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Latini cim@ tankonyvsorozatot (I-XXIIL
kotetek). Alapit6 tagja volt a Magyar Okortu-
domdnyi Tarsasagnak amelynek egy id6ben
alelnoki tisztségét is betdltodtte, tagja volt a
Magyar Ostorténeti Bizottsignak, az MTA
Klasszika-Filologiai, illetve Okortudomanyl
Bizottsagdnak. Kitiintetései koziil emlitendé
az 1943-as ,,Sub awuspiciis Gubernatoris” ki-
tiintetéses doktorra avatds, az 1982-ben
megkapott, »Az 1300 éves Bulgdridért” kitiin-
tetés, az 1985 -0s ,,Abel Jend Emlékérem” és a
Munka Erdemvend arany fokozata”, amellyel
1988-ban tiintették ki.

Munkdssdgat dttekintve, amely a ma-
gyar tudomdny hirnevét méltin oregbitette
a nagyviligban, ¢értetleniil dllhatunk azon
tény el6tt, hogy a magyar tudomdinyos-

sdg hivatalos férumai Szddeczky-Kardoss
Samu érdemeit mindvégig nem méltanyoltdk
kell6képpen.

E sorok iréjanak mdr nem lehetett alkal-
ma Szddecky-Kardoss professzor tr egyetemi
el6addsait hallgatni, illetve szemindriumain
részt venni, azonban utolsé szakdolgozdja-
ként és — a Professzor Ur kifejezését idézve
— ykriptotanitvanyaként” lehet6sége nyilott
arra, hogy tuddsdnak és személyiségének ki-
sugdrzasat megtapasztalhassa. A leny(igozéen
hatalmas tuddsanyaghoz nagyfoku tudosi ald-
zat, —a szakmai okfejtésekben éppugy, mint a
maganbeszélgetésekben — elegans és élvezetes
stilus tarsult. Szamunkra, akik megélhettiik
emberségét, onzetlen segitOkészségét, 6rok
példa marad.

NOTART TAMAS

PIHENGOG

Kell a vasut Europaban!

Tizenot éves Kozép-Eurdpa ez iddig
egyetlen gyorsvasuti hdlézata, a németorszagi
InterCity Express. A német egyesités idejére
(1989/90) a vasut népszerlisége jelentsen
csokkent a belfoldi 1égi kozlekedéssel és a se-
bességkorldtozas nélkiili autdpélya-hdlozattal
szemben. Felismerve azt, hogy a légi kozleke-
dés drdgabb és a reptiléterek a nagyvarosok
sz€lén helyezkednek el, illetve hogy a kozuti
kozlekedés novekedése egyre sulyosabb kor-
nyezetszennyezést ¢és dlland6 torléddsokat
okoz, megkezdték egy olyan vasuti halézat
létesitését, amelyik gyorsabb, mint a kozut,
belvarosbdl belvirosba vezet, kedvezébb dri
¢s nagyobb szabadsdgot biztosit, mint a légi
kozlekedés.

1991 juniusaban dllitottak szolgalatba
a 401. sorozati ICE 1 gyorsvasuti szerel-
vényt, az ICE vonatok ,,6sét” 9600 kW
teljesitménnyel, 12 kocsival és a szerelvény

In memaoriam...

végén két mozdonyrésszel, 144 els6- és
505 midsodosztilyu iiléhellyel. A tipusbol
60 egység késziilt, amelyek egy kivételével
(l4sd alibb) ma is izemben vannak. A vonat
legnagyobb sebessége 280 km/dra, iizemi
sebessége 250 km/o6ra. A gyartasban a legna-
gyobb német ipari konszernnek (ABB, AEG,
Siemens, Krauss-Matffei stb.) kozosen vettek
részt. A vonat Miinchen és Hamburg kozott
dél-északi irdnyban kezdte meg palyafutasat.
A strtin lakott Németorszigban nem volt
lehetdség és utazdsi igény arra, hogy az ICE-
nek a tervezett bevezetés hataridejéig teljesen
uj épitésti palyaszakaszokat épitsenek. Ezért
az ICE nem klasszikus gyorsvasut (mint a
japan vagy a francia), hanem a hagyoma-
nyos és a mar elkésziilt nagysebességii vasut
kombindcidja. A normal palyaszakaszokon
160 km-es legnagyobb sebességgel és kb.
140 km-es dltaggal kozlekedik. Amikor az
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1) épitésti szakaszra érkezik, sebességét 250 -

km-re noveli, és még strtibb megallasok -f"H

esetén is teljesiteni tudjaa 200 km-es dtlagot. |~ mmeremma [ =

Miinchen és Hamburg kozott a menettartam o avcate ane i

— az Utirdnytdl fiiggben — kb. 6-6 és ¢l 6ra, (\ ﬁrl:

és minden kozbiilsé dllomdson dtszalldsokra, ﬁ el g :

csatlakozdsokra nyilik lehet6ség. o %
Az linterCity Express sikere hatdsdra L“H |

boviilt a hdldzat, és a kelet—nyugati (Berlin- 37 gl

Hannover-Ruhr-vidék) dtirdny dtaddsakor, | ¢~ .~ | ]

1996-ban elkésziilt az ICE 2, a mdsodik |~ I':-:"f,':"q"‘-"f{ s Feeana e

generdcié (402. sorozat). Az ICE 1 tdl f" ' ddiagg ‘:‘ } " g j
hosszu volt, nem minden id6- és napszak- L
ban kozlekedett megfelel6 kihaszndltsiggal, | /!
ezért a masodikat két részre osztottdk, ame- H
lyek kiilon-kiilon trakcids megosztassal is | ¢
tizemeltethetk. Teljesitménye és sebessége
nem novekedett. A 6 mellék- és 1 motorkocsi

205 méteres hosszdval a révidebb peronokon o ¢ G P
is meg tud allni. A motorok padlészint ald ?L "
helyezésével a motorkocsi is utasteret kapott. oo IO A
Az ICE 2-bdl 44 szerelvény késziilt. —— . S
oo . i W
* s 198

ICE 3 ERKEZIK A RAJNA HATVAGANYU HIDJAIN KOLN FOPALYAUDVARRA
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Aztan 1998. junius 3-dn megtortént az,
amit minden német ember korabban elkép-
zelhetetlennek tartott volna. A Miinchenbdl
Hamburgba kozleked6 884. sz. ,Wilhelm
Conrad Rontgen” nevii vonat — ICE 1 tipusu
szerelvény —négyszdz utassal a fedélzetén nem
sokkal azel6tt, hogy Hamburgba érkezett vol-
na, délelott 11 6rakor 200 km-es sebességgel
Eschede dllomds bejdrati vltojdn kisiklott, és
egy kozati feliiljaré hidnak csapédott. A moz-
dony és az els6 két kocsi kivételével a jarmtivek
egymadsba torlodtak és Gsszeroncsolodtak. 101
ember meghalt, 43-an sulyosan, 57-en kony-
nyebben megsériiltek. A mentésben 1100-an
vettek részt. A hosszan tarté szakért6i vizsga-
lat megallapitotta, hogy a balesetet az egyik
kocsi acélabroncsdnak elkopasa és leszakaddsa
idézte el6. A vonat hat kilométeres szakaszon
magaval hurcolta a leszakadt fémdarabot, ami
az els6 eléje keriild sinillesztésbe beleakadt,
és a forgdvazat megemelve kisikldst okozott.
Az tjraegyesitett orszag leghiresebb techni-
kai vivmanydnak katasztrofaja nemzeti trau-

Pihend

ICE 1 ERKEZETT KOLNBE A RUHR-VIDEKI VONALON.
NEHANY PERC MULVA FOLYTATJA UTJAT HAMBURG
FELE

mat okozott. Bebizonyosodott, hogy a 21.
szdzad szamitdgép vezérelte technologidjat
egyetlen alkatrész mindségromldsa elpusz-
tithatja. A vonatnevet és -szdmot a késGbbi
menetrendekbdl torolék.

\/
0‘0

A német nem lenne német, ha nem
heverte volna ki villimgyorsan az Eschede
okozta érzelmi és presztizsveszteséget. Foly-
tattdk az Gjabb szakaszok épitését, mint pl.
a Berlin-Halle-Lipcse (ennek egy szakaszit
mosta el a 2002-es drviz, és lenyl(igoz6
akarater6vel néhany hét alatt ajjéépitették)
¢s Majna-Frankfurt—Koln. Utébbin mar 300
km/6ra feletti sebességet terveztek, amelyhez
4j szerelvényre volt sziikség.

2000-2001-ben késziiltek el az elsé
ICE 3 szerelvények, melyekbdl a kovetkezd
években 50 egység késziilt. Egydramnenti
sorozata (403) 8000 kW teljesitményt, 330
km/6ra sebességti, négydramnemd véltozata
(406), amely lényegében minden normadl
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nyomtdva eurdpai orszagban kozlekedhet,
4300 kW teljesitményti és 220 km-es 6rdn-
kénti sebességre képes. A szerelvény két
vezérl6- és hat mellékkocsibdl all. Teljes hosz-
sza mindossze 200 méter, a szdllithaté utasok
szama 98 (1.) +312 (2. osztdly). A vastt az
ICE 1-hez képest 25%-0s daram- ¢és 30%-os
téréhely-megtakaritdssal biiszkélkedik, de az
elfogulatlan vélemények szerint — kiilonosen
a 2. osztdlyon —utébbi nem olyan nagy 6rom
az utasok szdmadra.

A fejlesztés folytatddik és az Eurdpai
Uniéban mdr nem ismer hatirokat. Az
ICE sikerén felbuzdulva az elmult években
Hollandia és Spanyolorszag is rendelt N¢é-
metorszagbol ICE 3 tipusu szerelvényeket.
2003-ban elkésziilt az els6 két darab Thalys:
a francia TGV és a német ICE ,hdzas-
sagkotése”. A szerelvény formdja a francia
szuperexpressz arculatat koveti. Parizs—Briis-
szel illetve Amszterdam fel6l Kolnbe és visz-
szafelé kozlekedik. 1999-2000-ben adtak 4t
a 411/415. sorozati ICE T szerelvényeket,

PONTOSSAG, TISZTASAG, KENYELEM

amelyek — az olasz Pendolino technolégidjara
alapozva — a hagyomanyos (elsésorban erés
ivekkel kiépitett hegyvidéki) vasutvonalakon
az alapvonatokndl husz szdzalékkal nagyobb
sebességgel kozlekednek. A 32 egydramnemi
(411) és 11 kétiramnemt (415) szerelvény
ma mdr hdrom utirdnyon halad: Drezda—
Majna-Frankfurt-Saarbriicken; Hamburg-
Berlin-Lipcse-Niirnberg-Miinchen és Stutt-
gart—Ziirich.

Az ICE-vonaton az utazds nem olcso.
Egyértelmten drigiabb, mint a személy-
gépkocsival valé kozlekedés, és a fapados
repiil6gépek is lényegesen olcsobbak. Az
egyébként is borsos aru menetjegyen fe-
lill ICE-pdtjegyet kell vdltani, ami iil6hely-
biztositdst nem foglal magdban. Ha biztosan
tilni akarunk, még helyjegyet is kell venniink.
Az interneten keresztiil barmelyik vonatra
barhonnan lehet jegyet valtani. A fizikai vagy
virtudlis vasdrldst kovetéen a jegyigénylés
ténye megérkezik a vonatvezetd szamitogeé-
pébe, aki szintén elektronikus moédon jelzi

NAapi csucs: 302 km/ORrRAl
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Egyszer talin a szegényebb uniépolga-
roknak is természetes lehetéségiik lesz arra,
hogy Nyugat-Eurépaba ICE-vel utazhassa-
nak. Egyszer talan a magyar vastt is megko-
zeliti az ICE jelenlegi szinvonalat...

SzOVEG: NAGY TaMAs
Kep: Bores LAszLO ArPAD

ICE 2 A NURNBERGI DB-MUZEUM TEREPASZTALAN

a helyfoglaldst az iil6hely feletti kijelzén. A
szabadon maradt iil6helyeket aztin bdrki
clfoglalhatja. Azt az érzést, amit az utazo-
kozonség korében az ICE 3 okoz, amikor
300 km feletti pillanatnyi sebessége minden
kocsibels6 ,,muszerfalan” megjelenik, szavak-

kal aligha lehet kifejezni. ICE T ERrKezese KOLNBE

EGY INDULASRA KESZ ES EGY MOST ERKEZETT ICE 3 A KOLNI FOPUALYAUDVARON. A CSARNOK MELLETT TALALHATO A
VILAGHIRG DOM 157 METER MAGAS TORNYAIVAL
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SZEGEDORSZAGTOL
MAGYARORSZAGIG

VISSZAEMLEKEZES
A SZEGEDI ELLENFORRADALMI NAPOKRA

A kotet az 1939-ben megjelent els6 kiadds alapjan,
magyardzo jegyzetekkel keriilt Gjrakiaddsra.
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