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CzOoTTER GABOR

Egy mozdonyvezet6 emlékei a 424-esrol

(1. rész)

e
A szerkesztdségiink tdrskiaddsiban megjelent Emlékképek a 424-esrd6l cimii fo-
téalbum vitathatatlan sikert aratott az érdekl6d6k korében. Az albumot lapoz-
gatva Czotter Gdbor, a MAV Hegyeshalmi Vontatdsi Fénokség mar nyugdijkor-
ba lépett, de még aktiv szolgilatot teljesité fémozdonyvezetdje tollat ragadott,
hogy - amint szovegét kezdi - az album szerzdjének, Kubinszky Mihdlynak kedv-
telésére megirja emlékeit a Nurmirdél.* Czotter Gibor a mozdonyvezet6k azon
kihal6félben 1évé csoportjdba tartozik, aki - a korszertibb vontatdsi nemek mel-
lett - még gézmozdonybdl is vezetdi képesitést szerzett. Munkdja elsésorban 6rok
kihivds és élmény volt 6nmaga szdmdra, az anyagi és a szakmai hierarchidban valé
clismerés nem érdekelte. Irisinak a ragyogé meméria, a kritikus és onkritikus
hozzadllds, a feltétlen Gszinteség és az egyéni stilus technika- és miivel6déstorté-
neti értéket biztosit. Az osszedllitist - a konyv menetéhez hasonléan - pdlyaszdm
szerint készitette. ,,fgy - amint bevezetdjét folytatja - az album képeit nézve a
vasut vildgiban kevéssé jaratos olvasé is hiteles élményeket nyer errdl a csoddla-
tos mozdonyrél. Mert nekem a viligon a legszebb masina a 424 sorozati moz- |
dony! Azéta gyirtottak ett6l nagyobbat, erésebbet, gyorsabbat, de szebbet nem!”

424,002

1969-1970-1971 években Budapest-
Déli palyaudvaron sokszor taldlkoztam vele.
Mindig tisztdn, fényesen ragyogott, a tapol-
caiak masindja volt.*

424,006

Ez is tapolcai gép volt, onnan kertilt a
vasi megyeszékhelyre. Szombathelyi masi-
nisztaként volt ezzel a géppel egy emlékeze-
tes, kellemetlen utam. 1972 Szilveszter nap-
jin délelétt mentem vele Szombathelyrdl
Nagykanizsdra személyvonattal. Kanizsirél
vissza Sopronig és Sopronbdl Szombathely-
re. Ujév &jjelén telt le a szolgilat — kb. 2 6ra
30 perc magassigiban: — szerel, kezel, for-
dul, félredll. Javitist feladtam. Ez a gép egy

: Jelen lapszémunkban a visszaemlékezés elsé részét kozoljiik.

lerobbant, lehajtott masina volt. A feljelent-
kezés utdn alapos vizsgilatot hajtottam vég-
re, volt ra idém bdven. Gyanus volt, hogy a
hajté- és csatlédgyak 16tyogtek a lazasdgtol,
pont a masodik kapcsoltkerék tengely-hizo-
¢kjei — épp csak el nem vesztek. Rendbe
tettem a gépet, a csapagyakat gyorsvonati
sebességhez kissé lazdra bedllitottam. Indu-
lds Szombathelyrdl, és Sorkifaludig nem
volt megillds. ,Sorkiban” korbenéztem a
gépet, és megdobbenésemre a hajtéradagy
olyan meleg volt, hogy kéz nem dllta. Vil-
lamgyorsan lazitottam az dgyakon, henger-
olajjal mellékentem, és mars tovibb. Két
rutinos, jo flitém volt: ,Karords” Horvith
Istvan és Péter Antal. Amikor Vasvdron azt
észleltem, hogy az dgyak nem hiiltek vissza,
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de nem is melegedtek jobban, azt mondtam
a flit6imnek, hogy ha lehet, ne engedjiik
kiolvadni a csapdgyakat, minden dllomdson
valamelyikiik ugorjon le baloldalt, én leug-
rok a jobb oldalon, mellékeniink hengerolaj-
jal. Ez igy ment Kanizsdig, de én madr
Zalaszentivanbol széltam Kanizsanak, hogy
mi a gond: javitdsra szorul a gép. Mdr virt
két mozdonylakatos. Szedtem ki a csapdgya-
kat, 6k felszabdlyoztik, és szereltem vissza.
De lithaté volt, hogy nem sok reményt
flizhetiink a ,;sdberozishoz”. A széleken mdr
a bronzot (a perselyt) kellett kaparni, annyi-
ra kikopott a csapdgyfém. Mindkét oldalon
megfeketedett, megrepedezett volt a csap-
agyfém, — magyarul — rendesen ,meg volt
mar kapatva”, el6zetesen sokdig hagytik
ytelibe futni” az dgyakat. Mindegy! Indulis
vissza, irdny Sopron! Ujudvaron mdr forré
volt mindkét hajtéridagy. Nincs mese, ahogy
10ttunk ugy megyiink tovabb. Minden dllo-
madson ugris le, mellékenni. Sopronban sze-
reltiink, fordultunk, kézben volt idém tele-
fondlni a szombathelyi mozdonyfclwgyazo
nak: — Ugy késziiljenek, hogy a gép nem
gép, mindkét hajtodgyat ki kell onteni! Az
Odor Jézsef Hfelvigyazo elvtars” majdnem a
torkomnak esett a telefonon keresztiil: —
Hogy képzel ilyet egy Czotter Gdbor, soron
kiviil hajtédgyat kiontetni?! Tanult volna
meg dgyat dllitani! Stb., stb.

— Nézze Joska bacsi, én nem vitatkozok
magaval. Megtanultam csapagyat beillitani,
méghozzd nem is akdrkikt6l. Ha eddig nem
olvadtak ki, remélhetSleg kibirjdk hazdig.
Aztan majd nézzék meg az dgyakat.

Ezzel elindultam Sopronbdl. Valahol
Biik és Acsad kozortt kivantunk egymdsnak
boldog, uj évet. A fiitbhazban félredlltam a
géppel, és a feladtam a javitdst. A Marosi
elvtdrs fiit6hdzi fonokhelyettes meg egy ma-
sik reszortos rettenetesen dithbe gurult: —
Mit képzel a nagypofiju pesti suhanc?! Meg-
biintetni, leszdllitani a géprdl! A multkor is
csak ennek jirt a pofija egy 375-0s gép
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miatt. — Szegény Marosi elvtirs azt sem
tudta, hogy én Vas megyei (alsosdgi) legény
vagyok, csak azt, hogy Pestr6l, a Himanbol*
keriiltem Szombathelyre.

No, de, aztan a Mester Pista bacsi (isten
nyugosztalja!) lehiitotte a kedélyeket. Pista
bacsi gozmozdonylakatos csoportvezetd volt
kivil6 szakember, neki még a fénokkel szem-
ben is volt szava.

— Tessék, itt van, nézzék meg ezeket az
dgyakat! Ezek nem Szombathelyt6l Sor-
kifaludig lettek ilyenek. Orul)cnck hogy ez
a fiatal vezér nem hagyta kiolvadni ezeket a
kramancokat. Bizony, ki kell 6nteni ezeket a
ramaty csapdgyakat. Jogosan adta fel a javi-
tast, és multkor is neki volt igaza a 375-6s
masindval kapcsolatban.

Igaz, hogy hdrom napig dllt a 424,006-
os, de olyan csend lett koriilottem, mint a
kriptaban.

424,008

Celldomolki gézgép volt, néhdnyszor
voltam rajta. Amig a gy6ri flit6hdzi mihely-
ben voltam mint villamosmozdony-vezet6
Hkadét”, Cellbdl jartam be Gybrbe, és ,feke-
tén” tanitottak a celli vezérek Nurmit vezet-
ni. Azokra a gépekre és vezérekre még most
is jol emlékszem. A 008-ast a Szeiffert And-
rds, Horvdth Kdroly (egy idében celli fiit6-
hdzi f6nok volt) és PethS Janos vezérelte.
Apdm jo bardtsigban volt Bandi bacsival.

Ehhez hozzdteszem, hogy apamat majd-
nem minden celli, szombathelyi, tapolcai és
zalaegerszegi masiniszta ismerte és minden-
kinek kedves Gabi bdcsi volt. Apim a szeme
miatt nem {ilhetett mozdonyra, nem volt
elsé csoportos orvosilag. Kiilsds raktarkeze-
16 volt (egyszer ,szénolvas6”), de mint
embert, mindenki nagyra becsiilte, mert
olyan j6 ember volt.

424,026
Ez is celli masina volt: Mdrkus Istvdn,
Gyorkos Sdndor voltak a vezérei. A Sanyi
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bdcsindl vezettem néhdnyszor. Ennek a gép-
nek még a hagyomdnyos kormdnyemeltytije
volt, mint a 005-0snek. Karral is lehetett
4llitani, de rendkiviil nagy erd kellett hozza.
Huszonévesen tudtam 4llitani a karral. Ak-
koriban a 41l-es ,,Truman™* hajtérudjat
egyediil felraktam a helyére.

424,028

Nem fiiz6dik hozzd szolgilati €élmé-
nyem, de nagyon sokszor megcsoddltam
kisgyerekkoromban.

Sanyaru, gyotrelmes gyerekkorom volt.
A hiszas vonal mentén, Celldomolk és
Nemeskocs kozott, a ,,proletdrdiilében” volt
nyolcszdz négyszogol sildny, kavicsos fol-
diink. Ott kapdltam, robotoltam, szenved-
tem. Kibirtam, mert ldthattam a vonatokat,
a masindkat. Reggel, amikor az 1807-es
gyors ideje volt, letettem a kapit, és mentem
a Somogyi-6rhizhoz vizért, hogy kozelrdl
lathassam a vonatot.

A gyorsot sokszor a 028-as vitte. Kicsi-
nositott, szépen kifestett masina volt. Elva-
rdzsolva, elblivolve néztem, ahogy a derekdt
nekinyujtva robogott, ahogy forogtak a ke-
rekei, ahogy jdrt a rudazatja. Mint a legcso-

o . —

ddlatosabb zenét, — ugy hallgattam a kémé-
nye hangjit. Koézben azon dbrindoztam,
hogy a kapanyél helyett egyszer majd a
Nurmi szabélyzéjit foghatom. A nyomori-
sdg el6l az dlmaimba menekiiltem, az ib-
randjaim, az dlmaim adtak éltetS boldogsa-
got.

424,062

Szombathelyi pakurds Nurmi volt. Mint
,kadér” vezettem a Kovics Kdlmdn vezér ar
feliigyelete mellett. Akkor még egy jol mend,
jol g6zol6 gép volt. Amikor Szombathelyre
keriiltem, erre vezényeltek szombathely—
szentgotthdrdi személyvonat-forduldra.
Nem ismertem rd a gépre, annyira lestrapalt
dllapotban volt. Negyven kilométer/6rdnal
ugy éreztem madr, hogy szétddl, szétesik a
gép. Mondtam is a fiitének, ez igy nem
masina, nem valé személyforddba. Kiilon
ment a keret, a kazdn, a sator, l6tyogott az
egész vezérmt, széval szdnalmas dllapotban
volt. Széltam a reszortosnak réla, és meg-
rendeltem a javitdst. [jgy kezdtem: — Kérem
a tolattyuk bedllitdsdt ellendrizni, az optikai
kimérést elvégezni a hidnyzd, ill. szakadt
illesztett csavarokat pétolni.

. —— O o —... S
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A géppel persze nem csindltak semmit.
Am még azon a héten a Hadnagy Lacival a
pécsi gyorsot vitettek vele. Plispokmolnari-
nal kiolvadt a bal hajtéagy. A Lacit megbiin-
teteék hatszdz forintra. (1972-ben ez nagy
osszeg volt.) Aztan cgy okratason szova
tettem, hogy jogralanul biintették meg a
Lacit. Nézzenck utdna, mikor és milyen
javitast irtam fel a gépnck! Fovizsga kelletr
volna a masinanak, nem gvorsvonat. Ennck
cllenére a Lacit konyorteleniil megbiintet-
ték, én meg visszahallottam, hogy a pesti
suhancnak megint nagy volt a pofdja.

424,074

A 074-cs Szombathcelyen a kivald masi-
niszta, Poor Gyula bacsi gépje volt. Hosszu
¢évcken dt jarta vele a Szombathely-Buda-
pest kozotti gyors fordat.

424,082

A 424,082-cs Budapest-Keleti flit6haz-
ban a Zsigmond Pista bicsi masindja volt.
Rendszeresen jart vele Budapest és Szom-
bathcly kozotr. Pista bdcsi a V43-ason™
mesterem  volt, nosztalgidval emlegette a
Nurmi gozosét. A 082-csnck nem okozott
gondort a szentgali emelkedd.*

424,086

A tragikus sorsu Vajda Kdroly vezérlete
mellett néhanyszor mentem czzel a géppel
is. A Karcsi fiatalon halt meg, megmérgezte
magar a fclesége miatt. Messzir6l meg Iche-
tett ismerni a masindjat, a fustszekrényajton
a ,rendszam” felete [évo fehér galambrol.

424,102

Szombathelyi pakurdas Nurmi*. A Ra-
gasics Feri mozdonyvezet6 beosztott gépje
volt. Fémiihclyben f6vizsgin volt a gép. A
Ferinck kellett volna menni érte, futépréba
utdn Pestr6l hazahozni. Délutdn volt, éppen
indultam bejelentkezni a felvigydzonal, de
megtorpantam a beiréban. Harsogott a be-
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ir6 és a felvigydzo iroda. A felvigyazo tvol-
tott a Ferivel: — értsd meg, a te masinad,
menj cl érte, oda vagy vezényelve és kész!
Ha nem tetszik, nem szamit, be lesz irva az
igazolatlan tavollét, és mész a fonokhoz!

A Feri vissza: — szemétség téletck, po-
fatlansdg, amit miveltck az emberrel! Di-
rekt, clére kértem a két pihenénapor, a
lanyom eskiivéjére. Erre clveszitck a ,,P”
napot, raaddsul Pestre menjek, hogy aznap
még haza sc érhessck. Micsoda szcmctseg
cz?! Es a fénok ezt simdn eltdiri! Ha mar
clvertétek a kért pihen6napot, miért nem
oda irtatok, ahonnan legkésébb délutdn vé-
geznék? Nem érdekeltek, le vagytok..., ir-
tok igazolatlant, megyck a f6nokhoz, de a
lanyom eskiiv6jén ott akarok lenni!

A Feri megfordult, felb6sziilten tavoz-
ni akart.

Megadllitottam:
jon egy kicsit!

- Fclvlgvazo uram, tiszteleteel Iejelent-
kezck, és kérem a kovetkezé vezénylést.

- Holnap 2.30! (Soproni szgmcl)'\ ona-
t1 fordulo.)

- Ko6sz6nom, vettem, azazhogy még-
sem! Feri cz a szolgdlat megfelelne, délutdn
tizenot ordra végezne?!

- De még mennyire! Ha ide irtak vol-
na, nem reklamdltam volna a ,,)P” napérr.

- Felvigydzo uram, a Ferit sziveskedjen
odairni helyettem, majd én elmegyck Pestre.
(Es gy néztem be a felvigvdzokra, mint a
szigonyagyu!)

Csak annyit rcbcgrck hogy ¢l van in-
tézve. A Ragasus Feri jon 2.30-ra. A Feri
pedig nem gvozorr hdldlkodni: — ldtarok,
azért még vannak rendes kollégak! (Ez a
vezetdségnek szolt.)

- Nos, felvigydzé uraim, én reggel
Ccllbcn fclszillok az 1807-cs gyorsra, a
fitbm hozza a papirt, az cls6 kocsiban
legyen. Hazahozzuk azt a masinit.

Az Istvantelki Fém{hely* udvardn mar
vdrt rdm a Nurmi kicsinositva, és pakurdval

— Maradjon, Feri, var-
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kiszerelve, a szerkocsi tele vizzel. Alaposan
drvizsgdltam a gépet, a rudazatdgyakat bcél

litottam, a patentokat Ieckentem, ,mellé” i

kentem a csapagyaknak és kcrcsztfc]cknck.
A fiit6 ur a tiizel6berendezést tanulmanyoz-
ta, a kenOpréscket, a légszivattvﬁt is felon-
totte. Kozben jott a ncgv mozdonydtadd
szakember. Kijdrtunk, és a,,hatul)aval” men-
tink Viac felé. Godon megalltam, korbe
néztitk a gépet, minden rendben. Vicon a
csatorna folé, daruhoz dlltam. Az ,aljat” is
arnéztik, alul is minden oké! Kozoltem a
mozdonyataddkkal, hogy részemrdl nagyon
jO, remek a masina, reméljiik, hogy visszafe-
1¢é sem lesz gond, akkor pedig Rakospalotd-
tél cgyenesen hazafelé veszem az irdnyt.
Vicrdl vissza cleresztettem dm a masindt,
hadd menjen, ahogy csak tud. A kilométer-
6ra mutatdja rendesen piszkalta a szazat! A
négy mozdonydtadé keményen kapaszko-
dott: — Jaj, vezér ur, nc menjiink ennyire, jaj,
igen gyorsan megylink! Csaladunk van, még
¢lni szeretnénk. ..

— Hadd menjen csak, egy j6 Nurminak
czt birni kell!

Birta is! Godon ugy suhantunk dt, mint
cgy fekete rakéta. Rakospalotan mcgmt kor-
bcv1zsgaltuk a gépet, preciz, mint a Doxa
ora — cz volt a megillapitdsunk. Palotan
telefondltam a korvasiti menctiranyitonak,
hogy mi az 6hajom: a lokdl vdganyon vigyc-
nck Rdkosszentmihdly cligazas-Kébdnya
fels6-Ferencvaros cldgazds—Ferencvaros—
Kelenfold vonalon, igy végig kéménnycl
clére lesz a gép, és Kelenfoldtdl azon a
vonalon kiildjenck, ahol jobban tudok ha-
ladni! Van vonalismerctem Fehérvar felé is,
Gyor felé is. A forgalmi szolgilattevé is
hallotta ezt, és mdr dllitotta is a kijdratot. A
fémihelynél megalltam, clkdszontem a szak-
embercktdl, megkoszonve a nagyszerti mun-
kdt, amit végzetr a fémihely garddja. Kés6
este volt mdr, amikor magam mogott hagy-
hattam a f6vdrosi dllomdsokat, és iriny Sz¢é-
kesfchérvdr felé. Vdgtazott az acélraltos!

Fchérvaron megalltam vizet venni, ,utdn-
kenni”, kenGanyagot szereztem, alaposan
arvizsgiltam a gépet, és nagy sokdra indul-
hattunk tovdbb. Veszprém kiilsére nagyon
lassan értiink, de ott nem kellett megdllnom,
igy nckicresztettem a Nurmit a szentgdli
emelkedénck. Nyolcvannal robogtam folfe-
lé! Ajkdn meg kellett dllnom, sokat varakoz-
tunk. Utdnvettem a vizet, dtnéztem a gépet.
Nagyon rendben volt a gép, a tiizel6beren-
dezés 1s kifogastalanul mitkodott.

Hajnalra érkeztem Celldomélkre, ott
mdr vart a levaltom. Kézosen drvizsgaltuk a
gépet, még cgyszer végiggyonyorkodtem
rajta, €és a majd’ cgy napos szolgdlatbdl
clindultam haza.

424,104

Tapolcai masina volt. Budapest-Déli-
ben sokszor taldlkoztam vele. Személy- és
gyorsforddban jdrt, mindig tisztdn, csino-
san. Csak hallomdsbdl tudom, remcek, j6 gép
volt. Ez volt a ,,TU-104cs”.

424,106

1972-ben szombathelyi masina volt, és
¢én Szombathelyen masiniszta. Mire zsindr-
ban az otodik, éjszakat is ,.érint6” illetve
telibe taldlé szolgalatra jelentkeztem éjjel kée
o6rakor, mar volt egy-két afférom a fclwg\ 4-
zokkal. A ha]nall személyvonatot vittem fel
Sopronba ¢s tolaté tchervonattal vissza.
Amikor a laktanyai portds ébresztett, hirte-
len azt sem tudtam, hogy hol vagyok. (Cell-
domolkrdl bejarni nem volt népiinncpélv
sokszor igénybe kellett vennem a laktanyit. )
Osszckaptam magam, ¢s a 106-os Nurmival
irdny Sopron... Az ,,id6 csendes, a vonat
rendes”, a gép szerel, kezel, fordul, vonatra
jar... indulds vissza a tolatéssal. Kora reggel
mdr magasra szokott a nydri h6ség. A géz-
mozdony személyzetét a nyiri hSség épp-
gy kinozta, mint a téli zimankd. Sopron-
GYSEV pilyaudvarrdl indulva cgy kis sza-
bdlyzényitassal gurultam a vonattal. Harka-
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Magyarfalva bejirat jelz6je nem Allt, lezar-
tam, iiltem a széken, a kezem a fékezGOszele-
pen.

Azt még lattam, hogy az ,eleje” nem
all, lehet, hogy azért, mert nem sokkal el6tte
vettem meg a Carment hanglemezen - a
boritén a cimszereplvel —, és elég sokat
hallgattam, ezért mintha csak a borit6rdl
Iépett volna elém Komléssy Erzsébet:

— Vezér ur, mehetek a masindval?

— Kezét csokolom, miivésznd, tud utaz-
ni ezzel a géppel?

- O, hogyne!

— Akkor tessék, itt van, htzza neki!

...¢s szabdlyszertien kezelte a szabdly-
Z0t.

— Allomés lesz, megallunk!

Ugy ahogy kellett, lezdrt, de utdna...

- Jaj, istenem, nem tudok megdllni,
nem tudok meg...

Almomban rdvigtam a gyorsféket, fel-
kaptam a fejem. A fékezésre riadt fel a
flitém, aki szintugy elbdlintott. A ,,megallj!”
dlldst karos bejdrati jelz6 veszedelmesen
kozeledett, a vonat recsegve-ropogva féke-
zett, és tisztan littam, ahogy Szombathely
fell jért be az ellen-személyvonat. A gép és

a jelzbarboc kozott nem volt két méter
tavolsdg, amikor lecovekelt a vonat, a hirte-
len megallastél meglottyent a viz a kazin-
ban, és megnyitotta mindkét biztonsdgi sze-
lepet. Bombolve zigott vagy huszonot mé-
ter magasra a gézsugdr, magdval ragadva a
vizet is, és ahogy a ligos viz zidult vissza,
beteritette a gépet. Ezt littdk és hallottdk a
szembejové vonaton is. Vagy fél kazdnra
vald viz elszdllt, mire lezdrtak a szelepek.
»Szabadot” kaptam, dthaladtam az dlloma-
son, de addigra a szamdrndl is sziirkébb volt
a gép. Azt mondanom sem kell, hogy az
dlmossdg, a gbzzel egyiitt elszdllt belSliink.
A rdszdradt ligtdl rettenté ocsmdnyul nézett
ki a masina.

— Igy nem mehetiink haza! — mondtam
a fiitének.

Szerencsére volt egy fél vodor gizola-
junk, ontottem hozza négy liter tengelyola-
jat, és ahol csak idénk volt rd, pucoltuk a
gépet. En a kazént és a szerkocsit, még a
sdtor tetejét is dttoriiltem, a fiitd az aljit és a
rudazatot pucolta. Acsidon mdr ragyogott a
Nurmi. Amikor a fiit6hdzndl a forditéra
jartam, kint dllt az iroda el6tt a fénok meg a
helyettes. Nézték, bimultik er6sen a gépet.
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Annyira szokatlan volt Szombathelyen, hogy
csillog egy masina, hogy fénoki dicséretben
részesiiltiink.

Am de mis lett volna a helyzet, ha
akkor én balesetet csindlok. Ha Osszeme-
gylink az ellenvonattal, de élve megusszuk,
menthetetleniil a vddlottak padjira kerii-
link. Hidba hivatkoztam volna arra, hogy
egyvégben az 6todik ,kemény” szolgdlatom
volt, a flitének sorban ,,csak a harmadik. De
magammal vittem volna a vidlottak padjira
a fénokot, a helyettesét, az Gsszes mozdony-
felvigydzét! Ne haragudjon a vildg, akdrmi-
lyen fiatal, sziklakemény volt akkor a szerve-
zet és nagy a munkaerd, azért minden embe-
ri képességnek van hatdra. ..

...Es még mindig a 106-0s Nurmi!

Osz volt mir, szeptember vége felé jdrt,
és elég kordn jottek a ,nem szeretem” idSk.
Anydm eskiiv6i-lakodalmi ldzban volt, mert
hdt férjhez késziilt az egyik keresztlinya.
Kiadta a parancsot, hogy intézzem ugy a
szolgilatot, hogy okvetlen ott legyek a lagzi-
ban. Intéztem, dmbdr nekem semmi ,dn-
dungom” nem volt lakodalmazni, inkdbb
aludtam volna. Este jelentkeztem a szom-
bathely-szentgotthdrdi személyvonat-fordu-
l6ra, utdna P, azaz pihenénap. Joravald
rutinos, tigyes fiitém volt, mondta, hogy
elejével jarjunk ki, mert Gotthdrdon bGven
lesz idénk megfordulni. (Az a gotthdrdi
forditékorong kiilonleges egy szerkentyii
volt, médsutt nem is taldlkoztam olyannal,
pedig sokfelé megfordultam. A korong kor-
ldtjai vastag, erGs cs6bdl voltak. A két végén
a cs6be egy-egy nyomoérud méretii farudat
kellett dugni, és négy ember konnyedén
korbeforditotta a 143 tonnds gépet, de csak
akkor, ha az egyensulyban dllt a korongon.
Centi pontosan kellett rdallni.)

Megfordultunk, rdjirtunk a vonatra,
mindent elrendeztiink, és pihenhettiink 4
Ora 45 percig, akkor elkezdtiik a szerelvény
flitését. A visszattban viddman vigtdztunk
egészen Raddcig. Azutdn hirtelen kod lett,

egyre slirlisodott a szemem, majd egészen
kihajoltam, mégse littam semmit. Szombat-
hely-Sz616s megalldhely eltt van az dllomds
bejérat elGjelz6je. Kozvetlen kozelrdl littam
csak, és ugy tiint, hogy villogott a sirga
fény, de nem voltam teljesen biztos benne.
Sz6l6snél megidlltam, és megkérdeztem a
fit6t, hogy milyennek litta az elejét.

— Nem ldttam én semmit — mondta.

— Na, akkor j6l néz(z)iink ki! En azt
littam, hogy villog a sdrga, de azért mégis
6vatosan huzom, ha mégis voros a bejdrat,
akkor megalljunk.

Elindultam, a pélya a bejdrat felé¢ emel-
kedik, ahhoz képest hiztam a szabdlyzon.
Kihajolva az oldalablakon, bal kezem a sza-
balyzén, de a kod mintha még sfirlibben
gomolyogna. Egész kozelrdl littam meg a
halvany vorost, és ahogy hirtelen mozdulat-
tal zdrtam a szabalyzét, megrandult a vil-
lam, gy belenyilallt, hogy szinte megbénult
a karom. Osztonosen a véllamhoz kaptam,
utdna gyorsfékezte a jobb kezemmel, de
akkor mdr kés6 volt: mozdonyhosszal és a
fél paklikocsi hosszal elmentem a jelzéarboc
mellett!

De még meg sem dllt a vonat, mdr
tudtam, hogy mit csindljak. Leugrottam a
géprdl, és megnéztem, hogy az els6 futdke-
rék riment-e a szigetelésre! Nem ment ra!!!
Még volt masfél méter. Megkonnyebbiil-
tem! Nyert iigyem van, senki sem ldtta,
hogy mi tortént. Mondtam a fiitémnek, ha
barki barmit mond, kérdez, azért kellett
gyorsfékkel megdllni, mert a szabad két
sdrga visszaesett vorosre, de megdllni mdr
nem lehetett elGtte.

— Maga itt dllt mogottem, figyelt, és
latta, hogy visszaesett a jelzd!

Kozben feloldott a fék, az emeltytit
hatratekertem, kett6t halkan kohintett a ké-
mény, és szépen visszagurultam a jelz6
mogg, ¢és a kiegészitd fékkel megdlltam.

Erkezéskor egyediil a vonatvezetd kér-
dezte meg, hogy mi tortént, vezér ur.

Szemtanu
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— Az orrunk clotr visszaesctt a bejarat,
de mdr nem tudram megallni a voros clotr.

Ennvivel ¢l volt intézve az cgész. Maig
sem tudom, hogy tortént. Dec valdszind,
hogy a gomolygé kod miatt lattam villogni a
sargat az clojclzon.

Korholtam magam, szidtam magam,
mint a bokrot:

- Ezt megusztad, Czotter Gabor, de
szégyelld a pofadar, a betvdr irgalmdr, hazar-
diroztdl! Ezt tanultad cgy Szasz Karolytdl,
Zsigmond Istvantdl, a Csaba Janostol és a
tobbicktdl?!

Hazardiroztam, ami a mozdonyon szi-
goruan tilos. Ugyan lassan kozcledtem a
jelz6hoz, de még lassabban kellett volna, és
akkor nem kell kapkodnom a lezarassal, és
tizemi fékkel megallok a voros clétr. Megfo-
gadtam, hogy az clsé hazardirozds cgyben
az urolsé volt. Ez iddig hasznos volt az
onlcgorombitds, remélem, kitart az utolso
kerékfordulatig.

Ha a mozdony ¢ls6 kercke rament vol-
na a szigetelésre, hatalmas panik, riadalom
tort volna ki az dllomasban: minck megy
neki, mit dont ki abban az iszonyt kodben a
személyvonat! Még bclegondolni is bor-
zaszto. Kedvtelenul mentem az eskiivore,
még a lakodalomban is a jelz6meghaladason
tépelédrem. Csak az 6todik pohdr bor utdn
lett nétazé kedvem. ..

424,107

Ezcen a gépen teljesitettem az clsé fiird-
gvakornoki szolgilatomat Harmath Jozscf
vezérlete mellett.

A vasutbiztonsagi osztdly rdm vasalt
cgy vonatveszélyeztetést. Biintetésbl le-
szdllitottak volna a villanymozdonyrdl, ha-
rom hénapra mithelybe. Nem fogadtam cl,
fellebbeztem. Ar cllen nem lehetett evez-
nem, de Szakos Istvan, a Himan fonoke
jovoltabol, a sajat kérésemre nem kellett a
miihelybe mennem ,csatornapatkdnynak™.

— Fonok clvtdrs, én semennyi pénzért

Szemtanu

sem fogadom cl, hogy mozdonylakatos le-
gvek, mert Celldomolkrol Pestre nem tud-
nék bejarni. (MozdonyszerelGként nem ve-
hettem igénvbe a lakranvai clszilldsoldst,
czen a fonok sem tudott valtoztatni. Mas-
képp ott Ichettem volna a Fiisti™ben, és
hirom hoénapon dt nagy hasznomat vették
volna mint mozdonylakatos vagy kazanko-
vics.

— Fonok elvtars, én nem akarok leszall-
ni a mozdonyrdél. Nem én voltam a biinos,
tessék clhinni! Kevés g6zos mozdonyveze-
t6je van, flit6jc még kevesebb. Nem tolthet-
ném le a biintetést gézoson, flitdként?

— Gabor és is tudom, hogy az vj ,,Szili”
fékhibdjanak, megfékezetlenségének nem
maga volt az okozoja, de nckem kiadtdk
parancsba, hogy biintessem meg. Moz-
donyvezerét nem  biintethetek meg gy,
hogy fiiténeck osztom be, csak ha maga
irasba kéri.

— Papirt meg tollat kérnek, fonok clv-
tars!

Felcsillant a fénok szeme, azonnal ked-
ves vezére lettem, mert a fonok is rajongdja
volt a 424-csnek, és ugy fél fiillel hallotr
rolam cgyet s mdst, tudra, hogy értek a
Nurmihoz.

- J6jjon, Gabor, megyiink a felvigya-
zokhoz!

- Holnaptdl a Gibor g6zoson fiitdgya-
kornok, ugy vezényeljérck!

Kend6s Vendel bacsi, Béres Joska bacsi
felvigydzok vakarddztak ott is, ahol nem
viszketett.

- Jaj, f6nok clvtdrs, csak holnap? Mar
most, délutdnra kellene ember. A Harmath
Joskanak kér forduldja lesz, de csak gy
fitével. Senkit nem tudunk behozni mdso-
dik fiténck Ketten is beteget jelentettck.

A f6nok 1s atnézte a grafikont, és egyre
csak a homlokar rdncolta. A vezénylési nap-
16t becsukva rdm nézett!

— Gdbor, mi dolga van ma?

— Semmi, Semmi mds, mint a biintetés-
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végrehajtast clfogadni, és megkezdeni a le-
toltését.

— Délutdn 14 6ra 30 percre szolgdlatba
tudna dllni?

— Minden tovabbi nélkiil. Ebéd utin
kiszerclem a szerkocsit” (clemozsia a szol-
galati tdskdba), atolt6zok és jovok.

— Nagyszerii! Remek!

— Na, ldtjdrok, szolt a f6nok a felvigyd-
z0khoz, megolddédott a probléma. A Har-
math Jéska nem cgy nyim-nyam mozdony-
vezér, a flitGje is rutinos ember. Gdbornak
villanymozdony-vezet6i vizsgdja van, cl lesz-
nck egyiitt a két forduldban.

‘Nos, a ldzas, limpaldzas késziil6désem
megért volna cgy videofelvételt. A Nurmit
vezetni ugyan tudtam, de tiizelni nem. Csak
lattam, hogy lapdtoljak ncki a szenet, és
littam, hogy pucoljik a tiizet. Gyorott, a
miihelyben, bebizonyitottam, hogv cré- és
ligyesség van bennem. A Truman hajtérid-
hengerfedelét le- és felraktam, a 375-0s
turbdjdt (a kémény mellett volt) lecseréltem
cgyediil. De a tiizel6lapdthoz, szitévashoz
mdsmilyen eré, masmilyen lgyesség kell.
Emiatt izgultam, de azért biztam magam-
ban. Kijardskor a fiité magyardzott, muta-
tott mindent, én crdsen figyeltem.

Indulds cl6et:

- Gibor, larra, hogv teritettem meg a
tiizet, tessék fogja rd a ,segédfijor”, dobja
meg! — Mintha mindig ezt csindlta volna,
olyan jé volt! A ,fijét” cl lehet zdrni! Me-
ncetkdzben is csak igy, cgyenletesen kell
tiizelni, az egész tlizfeliileter vékonyan meg-
sz6rni! — Most csak a tiizelésre figyeljen, azt
gyakorolja! Vizet majd én szivatok-nyoma-
tok a kazdnba, a vizillasiivegre azért majd
né¢ha nézzen rd, hogy menetkozben mennyi
viz legyen a kazdnban! Kell6 gyakorlat utdn
maga kezeli a [6vetryfit.

Indulds a Nvugatlbol Szobra, nyolc
kocsibdl dllt a személyvonat, minden dllo-
mdson €s mcgallohclvcn megallds. En meg
dlltam a tiizelGajtd- és lapatdrds kozott. A

mestereim meg-megmosolyogtak a ldzas
igyckezetemet.

- Jaj, nchogy ,leégjek”, jaj nchogy
gozhidny legyen! A ,kazdnfcszmér6” cgy
kicsit is mozdulr lefelé, mdris jobban meg-
meritettem a lapatot. Kozben zugott a biz-
tonsagi szclep.

Megérkeztiink Szobra, megnézették ve-
lem a riizet.

— Na, Gdbor czt meg kell pucolni!
Egyenletes, sima, nincs ,,0sszesiilve”, de még
cgyszer olyan vastag, mint kellene. Az hét-
szentség, hogy gézhidny nem volt, — a vdci
tartézkodas alatt is cgyfolytiban tombolt a
szelep —, de il sok szenet pazaroltdl. Ide
figyelj, ez a vonat meg sem kottyan cnnck a
masinanak. Ami crét te kifejtettél, amennyi
szenct cltiizeltél, azzal czer tonnat clhoztunk
volna. Visszafclé jobban figyclj! Mindig éles
tlizre és mindig kevesct kell rddobni. A
kémény fiistje mindenkor mutatja a tiizelés-
technikdt. No, majd belejossz, semmi gond,
attdl nem kell félned, hogy ,leégsz”, ilyen
szénkeverékkel a térképrdl is le Ichet menni.
Valamikor a gyorsvonathoz nem adtak ilyen
szenet. Akkor kellett agy lapétolni ahogy
most te. No, dec most annyi korsé sort vagy
frocesot kellene fizetned, ahdnyszor levagat-
tad a biztonsagi szelepet...

Hozzifogtam a tiizpucolashoz. Ahogy
a fit6 mondta, Ggy csindltam, crém volt
hozzd. Nagyon hamar a gyorsasag is meg-
volt.

A harmadik fiit6szolgdlatom mdr 6nal-
16 szolgalat volt. Az Oszlinszky Sanyinak
tiizeltem cgy Budapest-Nyugati-Lajosmi-
zse—Kccskemét forduldban, a Sanyi a tiizelé-
si és tlizpucoldsi technikdmat csiszolta, toké-
letesitette, és az cgész vezérkar (a fénok, a
felvigydzok, a reszortosok) tudomdsdra adta,
hogy a Gdbort 424-cs masindra, barmilyen
vonat clé, barmikor vezényelhetik. Az Osz-
lanszky Sanyi nem cgy akdrki masiniszta
volt. Egv iksszel id6sebb ndlam, és ezen
minGsitése nagyban emeclte az dzsiomat.

Szemtana
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Ahogy megtanultam tiizelni, ugy megsze-
rettem a tiizelSlapdrot, szitévasat. Tetszett,
hogy energidr tudok adni a Nurminak.

424,146

A konyvben ott dll a 086-0s melletr, a
gvori fiit6haz clétt. A vezére Kandics Ernd,
és a fiitGjc Szabd Imre, apdm bérma-kereszt-
fia, volt. A gy6ri idémben hiiztam a szabaly-
zojat Ern6 bdcsindl. Erné bdcsitdl kaptam a
H1mor1—Varga -féle gzmozdonykonyvet, és
ma is érzom czt a masiniszta biblidt, és
néha-néha beleolvasok.

Amikor mdr tudtam tiizelni, a lapatot
fogtam az 1307-cs és 1306-o0s gyors clott.
Imre batydm figyelt, és a vizre volt gondja.
Egyszer Pestr6l mentem haza Cellbe, és
Gyorben felszdlltam a gépre az 1306-o0s
gvorson. Gyorbdl késve indultunk, Ernd
bacsi hizta, ami belefért a hengerckbe.
Geese-Gyarmat és Vaszar kozore fennakadt
a bal tdpfejszelep. Imre batydm hidba pro-
balkozott ismételten rafogni a lovettylit, a
kazan vize orditott vissza az ¢jtéesovon.

Erre én: — Erné bdcsi, meg ne dlljunk,
hol a kalapacs?

Kilencven-kilencvenot kilométeres se-
bességnél egy légrorndsz ligyességével, kala-
paccsal a kézben, kimentem a furéhidra, a
szclephaz fedelér megkocogtattam, és a fu-
vas clallt, helyére dilt a szelep.

Ahogy kimentem, {igyesen vissza is
mentem a ,konyhdra”. Istenem, a huszon-
negyedik évemben jartam. Biiszkeség cro,
hatdrozottsdg ¢és magabiztossag sugarzott
bel6lem, egy pillanatra sem gondoltam, hogy
baleset érhetne! De még most is képes
lennék ezt az attrakciét megesinalni!

Fajdalom, abban az idoben voltam , fui-
lig” szerelmes egy szoke, gondor haju, kék-
szem(, monori lednvzoba, de 6 felém sc
nézett, ugy cltlint a szemem cl6l! Egy ko-
szos masiniszta nem tetszett a Botlik Judit-
nak, pedig a g6zoson is kamgdrn egvenru-
hdban dolgoztam, olajos, kormos voltam,

Szemtanu

de nem szakadr. A ldny, akit imddram, nem
viszonozta a szeretetemet, szerelmemet, am
a kisgyerekkori szerelmem, a Nurmi cgyre
jobban vonzotta a szivemet! Felesillant el6t-
tem a lchet6ség, hogy a fiit6szolgalar mellett
megszerczhetem a gézmozdonyvezet6i ha-
tosagi vizsgat. Hozzafogtam tanulni. Tani-
tottak, tanultam. Kikérdeztek, feleltem.

424,189

Pakurds Nurmi a Nyugati palyaudva-
ron személyvonat el6tt. Ha nem tévedek, a
mozdony mellett hdttal, a vezér ar, Németh
JOzscf sétal. A felvérel akkor késziilt, amikor
én mar késziltem a gézmozdonyvezet6i
wJogositvanyt” megszerezni. Amikor a fo-
noknek, Szakos Pista bacsinak bejelentettem
a hatésdgi mozdonyvezet6i vizsga iranti 6ha-
jomat, huszonnégy ordn belil az ,egész
Hadman” tudta, hogy a Vas megyei legény a
villany vizsgdja mellé meg akarja szerezni a
g6z0srol 1s a vizsgabizonyitvanyt.

Id6ben, sot, til kordn jelentkeztem szol-
galatba, tudtam, hogy cgy szobi és cgy
nagymarosi forduléom lesz. A masina a 189-
cs Nurmi volt. A mesteremet nem tudtam
megel6zni, Németh Joska bacsi, a vezér ar
mar a gépen volt. Jelentkeztem ndla, és: —
Na, Gabi, hallottam, hogy gézmozdony
masiniszta akarsz lenni?!

— JOl hallotta Joska bacsi, és bizom
magamban, hogy le tudok vizsgazni!

- No, akkor gyerc utinam! Idénk van

boven, nézd mcg, hogy a gépen mit kell

vizsgdlni, minck hogvan kell allni! Gyere,
menjiink le a csatorndba, nézziik végig az
aljat! — Amit mutatott, magyarazott, az nem
volt Gjdonsdg, mdr tudtam a gy6ri idékben
megismertem. Am ckkor:

- Gabi, kér f6tengelyagy huzocke laza!
Itr a kalapdcs, keresd meg melyikek! A jobb
¢s a bal els6 ezek jol dllnak. Nézd a tébbit!

Megtaldltam a két lazat.

- Jo! Ezok a lazdak. Most gyeriink fel!

Csak lestem, hogy mit miivel a vezé-
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rem. Az Osszes rudazatagyat (keresztfej csap-
szegagy, hajtérudagy, csatlédgy) fellazitotta.

— Gyere Gabi hozd a kulcsokat, a két
laza f6tengelydgy hizoéékjér hizd fel, hogy
cgyforma legyen a tobbivel! A masinanak cz
alapvetd kovetelménye, hogy a hizdéékek
cgyformdn feszesck legyenck. Ne legyenck
szorosak, de ne is lazdk. Tessék, csindld!

..¢s én csindltam.

— Na, gyere, most bedllitjuk a rudazat-
agvakat En csindlom az cgyik felét, te fi-
gyeld, és ahhoz dllitsd a masik felét!

Kiilonosen a hajtéraddgy allitdsdr kel-
lett megfigyelnem. Kétszer is megmutatta
Joska bicsi, hogy otven-hatvan kilométer-
ora felett milyen szoros legyen a csapagy.
Kezembe adta a sasszeghuzot, hogy moz-
gassam meg az agyat a csapon. Jol érzékel-
tem az agy bedllitdsat, még most is az van a
kezemben. Nem felejtettem cl.

A kir6tt leckét” megesindltam, bealli-
tottam a mdsik oldalt, kozben izzadtam,
mint a ,bodaki néma”. Pardnyi hibdr cjtet-
tem: a keresztfej csapszegdgyat kissé szoros-
ra hiztam. Meg kellett ismételnem a beilli-
tést. Atmentem a mésik felére, ott megnéz-
tem, hogyan van; masodszorra mar kifogas-
talanul csindltam.

—Jél van Gabi, van tchetséged a masi-
ndhoz! Csak késziilj szorgalmasan a vizsgd-
ra, ha valamit nem értesz, csak szdljal! Gye-
re, most olajozunk, keniink. Csindld, én
figyelem! Szélok, ha valami nem stimmel.

Jésak bdcsinak csak nézni kellett, de
szOlni nem. Mindent jdl csindltam, nagyon
meg volt velem clégedve, és ennck megvolt
ajutalma is. Mindkét forduléban hizhattam
a szabalyzot.

424,215

Nagyon a szivemhez nétt cz a celli
masina. Vezérei: Vida Laszlo (1) és Moor
Lajos.

Mindkét mester mellett sokszor huz-
tam a Nurmi szabdlyzdjit. Az els6 6ndllé

utamat czzel tettem meg Cellbdl Gyor felé.
Egy személyvonattal tizenhét perc késéssel
indultunk. ,Laci apum” ram bizta a masi-
nit. Akkorra mdr volt kell6 gyakorlatom.
No, én kinyitottam a szabdlyzét a vizfelka-
pas, tlizszaggatds hatdrdig. Gyd6rszabadhe-
gyen mdr egy perccel kordbban dlltam meg.
Gyo6rott a vonat ,rendesen” dllt meg. Baranyi
Imre bdcsi, a f{it6 szévd tetre, hogy:

- No, te legény, most két csille szénnel
tobbet kellett eltiizelnem, ez igy nem jé dm!

»Laci apum” rdszolt: — Hagyjad, Imre,
szénjutalék gy sincs, meg Ugy sincs, az a
lényeg, hogy a vonat ,rendes” volt! Jol
huzta ncki a Gabi.

— Har az igaz, ,rendesck” voltunk, jol
hajtotta a masinat a gyerek.

Amikor leszalltam a géprdl, a szakmai
clismeréstdl elontotr a biiszkeség! Nem ve-
rebet, roptében fecskét Iehetett volna velem
fogatni.

Jol huzé, szépen halado, jol gbzolé
mozdi volt a 215-6s Nurmi. Es mindig
tiszta, csillogd fényes volt. A |, fehér vasak”
igazi fehérek voltak. Egyetlen gépnck sem
voltak olyan fényes fchér rudazatja, mint a
215-6sncek. La]os batydmék Ajkdn tudtak
timfoldet szerezni, azzal fehéritették a ,vasa-
kat”.

Kés6bb ,Laci apum” mdr nyugdijas
volt, Lajos batydm pedig ,,Szergej”-jel jart*,
amikor ,clhaldlozott” a 215-6s Nurmi. La-
jos vezér ur konnyes szemmel vitte Szer-
gejével a 215-0st és a tobbi ,.elhunyt” Nurmit
a bontdéba. A 215-6s orszigcimeres ,rend-
szamtdblajat” jobbrol-balrdl ,lementette”
gép oldalardl. Az egyiket Vida Laci bacsinak
adra, a mdsik ott van ndla a Sdg-hegyen, a
boros pincéjében.

Nckem nem pince az a préshaz, hanem
»szentély”. Ezt versben is mcgérékitcttcm a
Mozdonyvezet ok Lapja kozolte is, de — mint
legtobb irdsomat — hibdsan. Versben egy
pardnyi hibdt sem szabad ejteni, igy lett
volna helyesen a verssor: , Nemcsak Lajos

Szemtana
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batydm, hanem Vida Liszl6 vezér ur mellett

is huztam a szabalyzot.”
Elhunyt ,Laci apumért”

konnyem, és irok tovidbb.

letorlom a

424216

A szombathelyi idémben volt ezzel a
géppel egy nagyon emlékezetes szolgala-
tom.

Ez a Nurmi valahogy meguszta a hen-
gcrétmér('i -csokkentést, ezért a legerGsebb
masina volt a flitbhaznal. Jelentkezéskor a
felvigyazo kozolte, hogy Sm rendez6bol*
lesz egy gotthardi kilép6 tehervonatom szdz-
hatvan tonna talsallyal. El6fogat nincs, tolé-
sincs, de a leger6sebb masindt kapod, a
424,216-ost. Ennek a vonatnak — ugy, ahogy
van — egyben el kell jutni Szentgotthdrdra.

Ertettem: elviszem, de a talpfik is zol-
dek maradjanak.

Ismertem a gép képességeit, voltam
mar vele néhanyszor. Nem ijedtem mcg a
feladattol. Elindultam Szombathelyrdl,
ahogy huztam, éreztem, itt gond nem lchct
Nem dam! De Jak-Balogunyom bejdrata kité-
robe allt, a kijarat ,megillj!” — Megdlltam.

Kérdére vontam a forgalmi szolgalatte-
vot, hogy miért fogott meg. Azt kértem,

hogy Egyhazasrdadocig meg ne dllitsanak.

- Jaj, jaj, baj van, vezér uram! Lata,
nincs itt a pdratlan szdmu személyvonat.
Rddécon ,megdoglott” a légsirité, nem
tudtdk megjavitani, kézifékezéssel jon a sze-
mély. Ide terveztikk a keresztezést, maga
tudjon haladni a személyvonat rovisara is,
de hdt a légszivatty hiba nem volt bekalku-
lalva.

Tudomasul vettem, hogy ,,akadaly” van,
nem idegesitett, biztam magamban, és a
masindban, helybdl indulva is felmegyek az
emelked6re. Megérkezett a személyvonat,
végre indulhattam. A gond csak ekkor je-
lentkezett. Ereztem, hogy a vonat nem gy
jon utdnam, ahogy kellene. Ebben a vonat-
ban valahol fog a fék. Egy kocsi nem oldott
fel rendesen! — mondtam a fliitémnek, és
ribiztam a szabdlyz6t, emeltytit.

- Ig\, ahogv van, hadd menjen a gép,
ne nyiljon semmihez, csak tiizeljen! A 14
légkor kazdnnyomds meglegyen.

Leugrottam a masinarol, futds hatra. A
végérol a negyedik kocsi fogott. Nyavalyas
»H. 1. k.” kormanyszelep fijt.* Elkaptam az
oldozsindrt, és sikertilt feloldanom a féket.
Es futds vissza a mozdonyra. Egyvalamit
kihagytam a szdmitdsbol: miutdn feloldom a
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féket, a masina megkonnyebbiil, és egyre
gyorsabban halad, ugyanakkor én, a toltés
mellett az uttalan dton, vigott koveken,
emelkeddnek felfelé, egyre lassabban tudok
futni, mert firadok. Egy végso erofeszitéssel
felugrottam a géptdl szamitott hatodik kocsi
fékdlldsara. Miutdn kaptam szuszt, orditot-
tam a fiitének, hogy menjen csak, a domb
tetején dlljon meg.

Sikeriilt felérniink. A tovdbbiakban nem
volt gond. A fiitém — kozel két iksszel volt
idésebb ndlam — dobbenten végignézte a
hajmereszté akciomat, és erre a kovetkezo
megjegyzést tette: — Vezérem, hit ez sike-
riilt! De nincs az egész szombathelyi igazga-
tosdg teriiletén még egy mozdonyvezetd,
aki ezt maga utdn tudnd csindlni! — Idestova
megvéniiltem mdr, de ilyen elismerést azdta
sem kaptam.

Hit igen, ez sikeriilt. Nem igy képzel-
tem el, de azért az égiek veliink voltak. De
képzeljék el, ha a partoldalban kotottiink
volna ki, a Marosi fénokhelyettes elvtdrs
hogy tivoltott volna! Akkor mar nagyon a
»,bogyében voltam” a Marosi elvtarsnak,
fente rdm a fogdt, hogy mikor mivel kothet-
ne belém. Ha ,kinytjtézkodtunk” volna a
radéci dombon, tin még a mozdonyveze-
téstdl is eltiltott volna.

Igy, oreg fejjel, ha visszagondolok az
esetre, hat bizony nagyot kockdztattam. Ha
akkor engem baleset ér, a kerekek ald kerii-
ok, szorult volna mindenki, akinek csak
koze volt a vonat kozlekedéséhez. Kapott
volna a f6nok, a Marosi elvtars., a felvigya-
z6k, a mozdony- és a menetirdnyit6. Még a
flitdmet is megblintettck volna. Na, de hdt
jo apam meg az Ur vigydztak rdm a magas
égbdl.

424,224

A 424,224-es a Hérincs Sanyi baritom
remek gézgépe volt. A celli flitShaz torténe-
tében az a fiatal vezér kaphatott Nurmit, aki

nagyon értette a szakmat. Igv volt ez a 215-

esen Abrahdm Pista bdcsi nyugdijba vonuli-
sa utdn Németh Laci bdcsival is. Hérincs
Sanyi, ,,Suma” volt a legfiatalabb vezér volt,
aki Nurmira keriilt. Szegény Sanyi, deres
haju bardtom, 2000 juniusiban haldlos bal-
esetet szenvedett Ecsnél.* Két szovjet dizel-
gép tehervonattal a nyilt vonalon titk6zott
egymdsnak. Biztos, hogy nem Sanyi hibi-
zott! Harmincéves vezéri multjaval nem csi-
ndlhatott akkora baromsdgot, hogy enge-
dély nélkiil dtrobogott Pannonhalman.

424,247

Nevezetes, legendds masina. Sok ked-
ves emlékem fliz6dik hozza. Ez a gép szinte
végigkisérte a mozdonyvezet6i palydamat. A
gyarbdl ,szenes” kivitelben gordiilt ki 1955-
ben, és ez volt az els6 424-es, amelyik
ujszeri vezetSalldssal, hegesztett kazdnnal,
hegesztett szerkocsival késziilt. ,,Bejdratdsa”
utdn kormdnyzati gép lett. Susa Jozsef vezér
ur — egyik nagyon kedves mesterem — még
vitte vele azt a rohadék, tokfeji Rdkosi
Matyast. Igaz, gyarilag minden Nurmi szén-
tuzelésiinek készilt, csak késébb alakitottak
dt husz darabot pakurdsra. 1970 nyaran,
amikor megismerkedtem a 247-essel, mdr
pakurds volt, egy kis és egy nagy , békaszdji”
porlasztéval. A ,rakéta” (olajrulhevits) az
dllékazdn mellett volt, a porlasztok a ,,rak-
fal” feldl fu]tak a tiizet az ajtéfal felé. En
ekkor mdr ismertem az tjabb — 6t porlasz-
tos-korfuvokds — pakurds gépet, a szombat-
helyi 424,323-ast.

1970 tavaszdn tizenegyen keriiltiink a
Hdmdnba, friss vizsgds villamosmozdony-
vezetdk. Az 6regeknek szinte hihetetlen volt,
hogy mi egybdl, egyenesen villanygéprol
vizsgaztunk. Volt is élcel6dés veliink, ,,4jon-
cokkal”. Egyszer, a beiréban négyen vol-
tunk, és a Susa Joska bdcsi benniinket | ciki-
zett”: — Persze nektek konnyt, semmi dol-
gotok a géppel, csak dramszedd fel, és teke-
ritek a kereket, aztdn megy az a ,,pléhdoboz”.
(A V43-ast becézte igy.)

Szemtana
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A heccel6désre heccbdl vilaszoltam: —
Jéska bacsi, ne nézze le a ,Szilit”, mert
vonoerdre tobb mint két Nurmi, és ahhoz is
kell dm érteni, tudni kell vele banni. De ha
egyszer megengedné, meghajtandm ¢én a
maga masindjdt is, ugy, hogy jobban nem is
lehetne.

— Na, Gabi, ,dll a zaszl6”, gyere csak,
amikor raérsz, mehetsz vele. Kivancsi va-
gyok arra a hajtasra.

Egy rdér6s délutinomon elmentem.

A 247-es Nurmi csillogé fényesen, a
maga el6kel6 tartdsaval dllt, pofogott a Szob-
ra indul6 személyvonat el6tt a Nyugati pa-
lyaudvaron. Mint aki iidvoziilt, mint akit
zsindron huznak, gyonyorkodve kozeled-
tem felé: — No, pesti g6z0s, vajon tudsz-e
ugy menni, mint a szombathelyi tdrsaid? —
szinte beszéltem hozzd.

A rendszerre jellemzGen aztin tobb
mint negyedora késéssel, végre elengedték a
vonatot. A szolgdlattevd holgyike meg a
csoportvezetd aggodalmaskodva kérdezték,
hogy mit irjanak induldsnak. A szabailyzo
mell6l hatdrozottan valaszoltam, hogy irhat-
jak ,rendes”-re. — A vonalon a kijelzGket
1d6ben kezeljék, a tobbit majd mi intézziik.

Joska bdcsi Rdkospalotin mdr vildgo-
san ldtta, hogy nem el6szor van g6zszabaly-
26 a kezemben. Menetrend szerint Palotdtol
Vicig nem volt megillds. Szabadjdra eresz-
tettem a masindt. God el6tt mar a szdzat
pengette a mutato a kilométeréran, de érez-
tem, hogy még mindig gyorsul a gép.

GoOdon egy tehervonat volt félredllitva,
amozdony személyzete damulva nézte, ahogy
arzugtunk az allomadson. A tiiz doreje, a gép
menetzaja miatt csak kiabdlva értekezhet-
tiink:

— Gabi, nagyon megyiink! Csak nyolc-
vanas a vonat.

— De késiink, Joska bacsi, hadd menjen
a ,taltos”! Vagy taldn nem birja az iramot?

— Ez? Hogyne birnd? Menjiink az an-
gyalat!

Szemtanu

Vicra bevagédtam, mint egy meteorit,
egy rafékezéssel, olddssal eleginsan megall-
tam. Még volt néhidny perc a késésbol.
Induldskor majdhogynem tugy kirdntottam
a vonatot az allomdsbdl, mint ahogy egyszer
Németh Laci bacsi Celldomolkrél az 1807-
es gyorssal, a 424,323-as Nurmival. A 247-
es nekinyujtotta derekdt a verdcei partoldal-
nak, ugatott-zengett a kémény, szinte repiil-
tink fel az emelked6n. Szob alsén mir
kordbban voltunk.

Szobon Jéska bdcsi és a fiit6 elismers
tekintete sugdrzott ram:

—Te, Gabi, minden elismerésem, dicsé-
retem a tiéd. Valéban jol meghajtottad ezt a
masindt, remekiil hdztad neki! De ide fi-
gyelj, hogyha ez szenes masina...

—Tudom, Jdska bdcsi, ne is folytassa! A
fit6 ugy betakart volna a tiizel6lapattal,
mint Moszkvit a hé. Avagy bedobott volna
engem a tlizszekrénybe. No, de szenes gép-
nek nem huztam volna ennyire. De ennek
kinyithatom a szabalyzot a vizfelkapds hata-
rdig, itt nem kell félni, hogy szaggatja a
tiizet.

- Igaz, kis mesterem, kinézett bel6lem
annyit, hogy tudok annyi graftot adni a
porlasztoknak, hogy nem égiink le gézhi-
dnnyal. Csak tudok annyit tekerni ezen a kis
keréken. Nagyon jdl jottiink. Az a lényeg,
hogy ,az id6 csendes, a vonat rendes”.
Magit az Isten is masinisztinak teremtette!

Az Oreg fiit6 ezen dicsérete, elismerése
szinte megartott ifji fejemnek. Vettem a
batorsagot:

— Joska bacsi, huzhatom visszafelé is a
szabalyzot?!

- De még mennyire! Gabikdm, tiéd a
masina, mi csak beosztottak vagyunk.

A deltdban megfordultam, daruhoz all-
tam, a kazdnt lefivattam, és a kenésben
segédkeztem. Induldsig még volt id6, a
rudazatot (,fehér vasakat™) segitettem leto-
rolgetni.

Visszafelé nem volt erdltetett menet,
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jdtszva tartottam a menetid6t. ,,Rendesen”
¢és méltdsdgteljesen begordiiltem Budapest-
Nyugati pélyaudvar szizéves csarnokdba.
~ Elkoszontem, megkoszontem a vendégl-
tast, a szolgalatot, és akkor még nem sejtet-
tem, hogy alig egy éven beliil hivatalosan is
vezénylést kapok a 424,247-esre.

Nem gondoltam volna, hogy éppen
ezzel, a nem hivatalos passzi6 szolgdlatom-
mal alapozom meg a masiniszta jovémet.

1971-ben flitének vezényeltek a 247-
esre. A vezérem Rézsavolgyi Béla bdcsi volt.
Termetes, rezes orrd, Oreg masiniszta, b-
16s, mély hangja még mindig a fiilemben
van. Illedelmesen megkértem az oreget, hogy
hadd vezessek. Beleegyezett, mert hallomds-
bdl tudta, ki vagyok. A rossz hir szirnyon
jar, a j6 csak alig kullog! — Ritkdn, de néha
van ez forditva is. Fiit6hazon beliil a hir
gyorsan terjed. Olt6z, beird, oktatdsi helyi-

ség alkalmas a hirkozlésre, hirszerzésre. A
szobi fordulém utidn Susa Joska bdcsi el-
mondta, hogy a villamos tjoncok kézott van
dm egy Vas megyei legény, aki nem fél a
g06z0stol, sot, hatdrozottan jol tud vele utaz-
ni. Az Eszaki Fit6hdz villany, dizel, g6z6s
mozdonyszemélyzetének nem véletleniil let-
tem a kedvence. S6t, nem véletleniil voltam
kedvenc vezére (gozosok ,kadétja”)a f6nok-
nek, Szakos Pista bdcsinak. F( alatt tudo-
mast szerezhetett arrdl, ahogyan megzavar-
tam a 247-es Nurmit.

Két ingavonati személyfordulénk volt
Budapest-Nyugati-Lajosmizse kozott. Mint
aki tlikon all, 4gy virtam az induldst a
»,Nyugiban”! Kb. hat perc késéssel végre
menesztettek. Szabdlyzé nyit. A hengercsa-
pok fujtak, a kémény hangja egyre eréso-
dott. Kébdnya teherpdlyaudvaron mdr ugy
zugtam dt, mint az agyagolyo.

- Vezérkém, itt még nem szoktunk dm
ilyen gyorsan menni.

— Béla bdcsi, hadd htizzam neki, késés-
ben vagyunk.

— A késést igazolja meg az, aki elverte a
vonatot. Mdsok trehdnysdga miatt nem er6l-
tetjitk meg a masindt.

— Igenis, értettem, vezér ur! — De azért
csak keményen, de szépen huztam a gorbe
vasat.

— Gdbor, Ocsdn vizet vesziink.

Hanyag elegancidval vigédtam be az
dllomdsra, biiszkén konyokoltem ki az oldal-
ablakon, mintha legaldbbis a grici gyorsot
vittem volna.

— Gidbor, ide a szerkocsiba vessziik a
vizet, nem a szerelvénybe. Lassabban kell a
daruhoz kozeledni!

Bolintottam, és egy kissé keményen, de
jol ,odatettem” a masindt a daruhoz, és mdr
ugrottam is le a géprol, a darut behajtani.
Még most sem, de akkoriban féleg nem
kellett Iépcsé a Nurmirdl val6 leszdllisom-
hoz.

Lajosmizsére rendesen érkeztiink.

Szemtanu
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— Nahat, ifji mesterem, jol jortiink, jol
huzra, litom, ténvleg jol tud banni a masina-
val.

— Koszonom! Béla bacsi aranyos, vissza-
fclé tolhatom a vonatot.

- Rendben van, de csak szépen, nyu-
godran.

Toltam. A scgédkezcl6 tiizelt, és mond-
ta, hogy a Béla bacsinak az tetszik, ha ugy
megy a masina, mintha himestojasokon jdr-
na. Az oreg szereti kényeztetni, tutujgatni a
gépet.

Nevettem magamban. Semmiség volt
ennck a gépnck, hogy cgy picit jobban
huztam ncki. Ezen a sik vonalon, ckkora
vonattal, ilyen menctrend mellett, nem volt
crolkodés. Mit szolt volna a Béla bdcsi,
amikor alig masf¢l éve, a 424,200-as szenes
Nurmival, Kclenfoldt6l Sarvarig vittem a
Délibol a Szombathelyen dt Gracig kozleke-
dé gvorsot, dr a Bakom on, fel Ostffy-
asszonyfara? Es a dizclmotoros menctidSt
kellett tartani. Ki volt dm nyitva a szabalyzo,
de még mennyire! A vizet fel ne kapja, a
tiizet ne tépje, szaggassa, mentem vele, mint
a sarkdny.

Bizonyos, hogy Béla bacsi a vezérloko-
¢csibol fiilelte a Nurmi hangjat, kéménvki-
ttést, mert a rendes Nyugatiba érkezés utdn
igy szolt hozzdm: — Gabi, én rdd sc nézck!
Tiéd a szabdlyzo. Latom, nemcsak szereted
a masindt, vezetni is tudod.

A masodik forduldt is klfogaetalanul
végig vezettem illetve toltam. Es czért nem
szereztem gvakorlatot pakurds masindn tii-
zelni, a mai napig sincs rutinom. Ugyanis,
amikor ,flit6kadét” voltam a pakuras gépen,
mindig kikonyorogtem a szabadlyzot. Ellen-
ben, ha szenes gépre vezényeltek, feltétlen
kisajdtitottam a tiizclSlapdrot, szitdvasat.

Sét, amikor feliigyelet alatt vezetnem
kellett volna a hatésdgi vizsga clétt, helyette
tiizeltem, a fiit6nck segitettem. Amikor arra
keriilt a sor, hogy hivatalosan, gvakornok-
ként, feliigyeler alatr kell gézost vezetnem,

Szemtanu

akkorra mdr nyugodran a kezembe adharttdk
volna a masiniszta diplomat. No, de csak
ugy, simian nem adrdk azt a jeles gézos
jogositvanvt. Mcg kelletr érte 1zzadnom a
kiilon vizsgabizortsag clorr, és remekelnem
kellett a vezet6i hatdsagi vizsgan.

Dec crr6l majd késébb, most még a
424,247-cs szerepel tovibbra is.

Ennél a gépnél littam cl6szor, hogy
milyen az a tlizszckrény- klparnasodas To-
rok Béla bacsi reszortvezetd magyarazta cl,
hogy milyen vesz€llyel jar cgy ilven meghi-
basodas. A kazankimoso ,szakdolgozo™ egy
allokazan kimosonyilds fedelér a jobb olda-
lon beleejtette a tlzszekrény és a kazan
lemez kozé. Valahogy az alsé harmadrész-
ben clakadrt a timrudak kozott. Tele-mulr az
1d6, a vizké egyre jobban koré rakédott. A
kazanké miatt nem volt hiitése a tlizszck-
rény lemeznck, és a lemez kilagyuldsa miatt
a négy tdmrud kozotr (100x100 mm-cs
négyszog) mintegy fél lidrojds nagysagura
kidudorodott a tlizszckrény fala. Béla bacsi
clrendclte a kazdnnyomas 6vartos lecsokken-
tését, a masina knoltasat a fémiihclyben
clvégzendd javitdst. Es mint a jégesd, ugy
dtkozodott. Magyardzta nckem, hogy csu-
pan cgy hajszdlon milt, hogy nem tortént
baleset. A pakurds gép tlizszckrénye cgy
bizonyos magassagig ki van rakva samott-
téglaval. A rtlizszckrény kidudoroddsa ki-
nyomott cgy téglat, és csak ckkor fedezték
fel a hibdr. Hitha, ott szetrcpcdt volna a
ttizszckrény, arra még ragondolni is irtézat-
tal Iechet. A hanyag, tigvetlen, — legfoképpen
lelkiismeretlen — kazdnmos6 szerzett cgy

. mdsik fedelet, és igy gondolta, minden oké.

Senkinck sem szélt egy kukkot sem, hogy
milyen gondja volt. De¢ az uzcmvcszclvcs
hiba kideriilt. Ha szdl, ha scgltscgct kér,
kipiszkaltdk volna azt a fedclet, de még csak
kisérletet sem tetr az tigyetlensége helyre-
hozdsdra. Legelébb is a reszortvezetdnek
kellett volna, hogy széljon. Béla bacsi nem
dicsérte volna meg, hanem: — Ejnye-¢jnye!



BELVEDERE

2002/XIV. 3-4.

131

A rosscb cgye az ligyefogyott kormodet!
Nem tudtil volna odaﬁgvclm amit csindlsz!
—Es cnnyivel meguszta volna! Végiil is, nem
tudom, hogyan zajlott le az iigy, de az
biztos, hogy az illeté nem uszta meg ¢jnye-
bejnyével. A kazdntorvény nagyon szigori
torvény. Aki cllene vét, akdr bortonbe is
keriilhet.
o

Vasutasnap 1993-ban: 125 éves aMAV

Unnepség, mozdonyparddé Angyalfold
dllomdson.* A 247-cst a Gazda Bandi kapra,
volt ncki egy forduldja nosztalgia kiilon-
gyorsvonattal Budapest- Nvugati—Balaton-
fenyves kozott. En mint aki hely- es moz-
donvlsmcrcttcl rendelkezik, az azéta Eszaki-
ra visszakeresztelt Hdmdn mindenese vol-
tam abban a négy napban. Tobbek kozt
scgl'tcrtcm a Bandusnak cl6késziteni a masi-
nat. Ragyogjon, ,,szupcrcsml” legyen a pa-
kurds Nurmi. A fiit6 (Aol J6ska) idéscbb
volt ndlam, az 6 dolga volt a szerkocsi,
vezetGallds rendbetétele! Bandi nem birta a
magassdgot, igy a kazdn és a fiistrerclék
(lepkék) nckem maradrak. Kozben 6k el-
mentek vacsordzni, nckem mdr csak a balol-
dali lepke kiilsé fele volt hétra.

— Menjetek csak enni, majd én 1s me-
gyck, most mdr nem hagyom abba, régton
végzek és kimosakodom a szutyokbdl. Egye-
diil maradtam a masinaval, — vagyis hogy
mégsem! —az égick most is velem voltak! Az
aluminiumlétra legtetején dllva toroltem a
fustterel6t, és ahogy nyujtozkodtam, kicsd-
szott al6lam a létra! A lepke tetejébe sikeriilt
megkapaszkodnom. Hdla istenck, nem zu-
hantam le, de most mit csindljak!? Leugrani
nem mertem, mert alattam volt a létra és
cgyéb mds kramanc is, scgitségért hidba
orditottam volna, senki nem volt a kozel-
ben. Araszolva kikepesztettem hatrafelé a
hidlasig, feltorndsztam magam a futéhidra,
feldllitottam a létrdt, befejeztem a munkat.

Masnap kés6 este Bandusék megjottek

Fenyvesrdl hullafiradran. Az éjszaka az volt
a legfébb dolgom, hogy gbzben tartsam a
Nurmit, ugyanakkor Angyalfoldon a 324,
540-cs pakurds gépet is. A Bandus érkezés
utdn clfelejtett vizet venni, reggelre kiiiriilr a
Nurmi szcrkocsija Daruhoz jirtam vele,
mcgltattam és créreljesen mcghuztam a
sipot. Ebreszt6, fitk! Most mdr én is hadd
szusszanjak egy kicsit. Vége lett az angyal-
foldi ,,banzdjnak”, dm réviddel utdna megint
kaptam egy meghivot. A tapolcai NoHAB-
GM taldlkozéra* hivtak a 424,247-cssel vil-
logni, csillogni, paradézni. Mentem persze
orommel.

A jelzett napon felmentem a Fiistibe a
Ichet6 legkordbbi vonattal, és mdr vdrrak
mint kisgyerckeck a Mikuldst! Orémmel
»hosztalgidztam”, pedig aznapra clit szolga-
latom lett volna: V63-as mozdonnyal nosz-
talgia Orient expressszel mentem volna He-
gyeshalom és Budapest-Nyugati palyaudvar
kozott. Salamon Jend fiatal kollégam villal-
ta cl a szolgalatot helyettem. O is azon volt,
hogy oregbitsem Hegyeshalom j6 hirnevét:
— Gdbor hadd menjen a pakurds Nurmival!

A Fistiben azzal fogadrak, hogy: —
Gabor, van dm cgy komoly probléma. A
tapolcai ut cl6tt egy kiilonvonattal el kell
szaladni Lajosmizsére, és vissza a Nyugati-
ba! Utdna onnan indulds Tapolcéra, viszed a
275-0st, és az AB ,,Bobé”-

- Ugyan fiak! chcm ¢z ncm problé-
ma. Szerel, kezel, fordul, kijar! Menni fog
minden, mint a karikacsapds!

Csak az volt a baj, hogy egy mcce-mok,
hadova-dadogés flitét vezényeltek mellém.
Néha szavdt sem értettem. A legkevésbé sem
szamithattam korrekt helytdllasra a ,bal ol-
dalon”. Az aggodalmam nem volt alaptalan.
Lajosmizsérdl vissza a gézmozdony fordi-
tott dlldsdval (szerkocsival clore) kozleked-
tiink. A toksotétben Tdborfalva bejdrati ¢l6-,
¢és fOjelz6jét nem lathattam id6ben, mert
nem voltak kivildgitva. A plom-plom fiit6-
nck és egy kozben rank ragadt vasitbardt
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sracnak hidba mondram, hogy figveljék a
jelzét. Nem szoltak, és a szabad féallasu
jelzot 1s csak akkor vettem észre, amikor
kozvetlen kozel értem hozza. Szerencsémre,
hogy szabad volt!

ANy ugatlban Salamon Jend mar tiirel-
metleniil varta az érkezésemet. Fel is jortt
hozzim a masindra. Nemsokdra indulnia
kellett haza az Orienttel. Mi 1s 6sszealltunk,
osszckapaszkodrunk, ¢és clindultam. Iriny
Tapolcdra, a Balaton déli partjan. Sokan
megbdmultak benntinket. Tobbek kozt Ba-
latongyorokon Simandy Jozsef — Magyaror-
szag nagyura, Bank Bdn — a nyaraldja tera-
szarol nézte a kiilonleges menetet. Hosszan
meghuztam a sipot, és odatisztclegtem ncki.

Délutdn érkeztiink Tapolcara. Hullafa-
radtak, dlmosak voltunk. Engem hamar cl-
szalldsoltak, hogy aludjak cgyet, merthogy
¢jjel magam vigvdzok a masinamra és a
324,540-csre is, mert a tapolcai kollégak
nem tudjdk kezelni a tiizeléberendezést. Este
nyolckor mar ismét a gépen voltam.

Szép, csendes nydri €jszaka volt. A két
masinaval bedlltam a kocsijavitéd ,,rop”-teté
ald, s nckidlltam a Nurmit megpucolni!
Kozben be-begyujrottam a gépeket. Hajnal-
ra litkozordl iitk6zoig kifényesitertem a ma-
sinamat. Ragvogott a fényl6 napsiitésben!
Az éjszaka folyamdn cgy ordcskar bolintot-
tam is, ugy, hogy nem voltam dlmos cgy
cseppet sem.

A bevonulds, a paradé nagyszerticn si-
kertilt. Vida Ldszlé nyugalmazott mesterem
is ott volt Cellbdl, le is fényképezetr. A
tomegben stirtin kattogtak a fényképez6gé-
pek, sokan vidcoztak. Rengeteg litogatém
volt. Oreg, nyugalmazott vezérek, aktiv kol-
légdk, és sok-sok gyerck. A gverckek egy
kazdnra valé gozt clsipoltak ndlam.

Minden szép, minden j6 volt, de azért
arom is vegyiilt a sok 6rombe. Fijlaltam,
hogy Cscrmak Jozsef, a helsinki olimpia
kalapdcsveté bajnoka, Tapolca nyugalma-
zott flit6hdzfénoke nem lirogathatott meg.

Szemtanu

Mondrik, hogy Sumcgan korhdzban fek-
szik. Az iinncpség befcjezte utdin a moz-
donvyfelvigydzo tclefonon felhivta a felesé-
gét, és én is beszéltem Aranka nénimmel.
Nagyon clkedvetlenedtem. A kollégdim lat-
tdk is rajram, hogy valami nem stimmel:

—Mia gond, Gdbor, igencsak rosszked-
vii lereé]!

— Gyerckek, baj van! A Csermak Joska
atyai bararomat hidba vartam. Nekem kelle-
nc 6t megldtogatnom, a siimegi kérhazban
van.

Hegedis Jancsi baratom (ndlam hat
évvel 1d6sebb kollégam) sictett a scgitsé-
gemre.

- Gabikdm, holnap majd én hazavi-
szem helyetted Pestre a masinddat. Reggel
nyolc Orara itt leszeck ndlad. Menjél csak
Stimegre, onnan meg haza tudtok menni
Hegyesbe. Mindannyian j6 cgészséget kiva-
nunk a nyugalmazott f6nok urnak, miclébb
gyogyuljon meg!

- Janoskdm, tc egy arany ember vagy! 7!

Ejszaka gbzben tartottam a gépet, dt-
vizsgiltam, Ickentem minden porcikdjde,
kendanyaggal kiszereltem, reggel kijartam
vele az dllomasba.

Mar nyolc 6ra clétt jott a Jancsi, €s a
tzmester, Gazda Bandi.

— Fidk, minden rendben lesz, csak a
szabdlyzot kell huzni! A pakurit is cllenériz-
tem, b6ven elég lesz.

Elkoszontiink egymastol, megvartam
az induldsukat, néztem a masina utan, amig
csak [dthattam, amig a kémény hangjdt vissz-
hangozta nckem a Szentgyorgy-hegy. Még
hallottam a sipszot, utana betértem a ,,Lo-
komotiv”-ba cgy nag\'fréccsrc

A Délibdl jov6 gyorsvonat vitt tovabb
Stimegre. A forgalmlsta készséggel engedte,
hogy a csomagjaimat betegyem az iroddba.
Rogron felismert:

- Vezér ur, magdt littam tegnap a 424-
cssel! Szép volt az a nohabos mozdonytalal-
kozd!
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— Bizony szép! Elmesélem a Csermdk
Joska batydmnak is.

Volt 6rom, amikor masiniszta cgyen-
ruhdsan mcgjclcntcm néla a kérhdzi égvnél
Ajindékba egy sajit fényképet vittem, és
nagyon oriilt neki. Jol sikeriilt felvétel volt a
247-cst6l az Eszaki B fordltokorong]an Azt
remélem, a litogatdsom és a mozdonyos kép
tobbet ért a gyégyszercknél, és nem hidba
imddkoztam érte, mert révidesen a Szent-
gyorgy-hegyen litogathattam meg. Ott volt
a szomszéd sz6l6s gazda, Csonka Ldszlo
féorvos tur is. Nem mondom, rendesen be-
vettem a kottdt. Enckeltiik a Rakdczi megté-
rését, a Bank ban nagydridjit meg a tobbi
magyaros, hazafias dalt.

e

Vasutasnap, 1996: 150 éves a magyar
vasut*

Ezurttal is Gazda Bandus volt a tlizmes-
terem. Begyujtotruk a 424,247-cst, clkészi-
tettitk a nagy utra, és cgy fél napig csinosi-
tottuk. Mdsnap reggel gépmenet Raikos-
rendez6rél Hegyeshalomba. A német vasit
kiilongyorsvonatit kellett cl6fogatolva Pest-
re hozni. A burkolt, dramvonalas pakura
tizelésti ,Kék Holgy”* teuton vezére mdr
Hegyesben nagyon dgdlt, hogy miért mi
megyiink clol. Gy6rott megalltunk, hogy
filmezhessék, fényképezzék a vonatot. Koz-
ben én kentem a masindt, Bandi meg vizs-
gdlta. Muszdj volt korbenézni, mert a ger-
mdn ugy tolt benniinket, mint az cszeve-
szett.

Gy6rott megint csak szovegelt, dumalt
a ,,Lokfiihrer”, mutogatott és hadondszott,
hogy akadjunk le, menjiink ¢l clSle. A
Bandus megunta és rdmordult: — Vegye
tudomdsul, hogy nem a Hitler megy clol,
hanem Horthy Miklés! Végeztiink!

Tatabdnydn mégiscsak dtcseréltiik a moz-
donyokat. Vértessz6l6snél a Nurmi bal hét-
s6 hengercsapja eltort, ezért Tatabdnydrdl a
»,Kék Holgy” cléfogatolt, én csak annyira

haztam, hogy gézpdrna illetve ken6goz le-
gyen a hengerckben és tolattyukban.

— Na, Lokfiihrer, most aztan csak huzd
ncki! — mondtam, amikor nckikapaszkod-
tunk az cgyes vonal legmeredekebb szaka-
szanak.*

Am a gallai partoldalban mdr nem volt
olvan nagy legény! Nagyon vakabuldn veze-
tett, semmi pénzért nem fogadott szét Ko-
czan Téninak, a magyar piléta kollégdnak. A
Keleti csarnokdba otvennel proébdle beva-
gbdni. Kénytelen voltam kinyitni a fékezo-
szelepet, és D2-essel leiiltettem a vonatot.*

A Keletiben aztan rendesen ,,meggya-
logolt” a DB-vezér. A Herr Lokfiikhrer
konyorgott, hogy vigyiik be a masindjaval az
Eszakiba. Ugyanis K6czdn Téni, a kiséréje
velem cgyiitr jorr Hegyesbdl, és most a
Kecletiben faképnél hagyta. A Toncsinak mér
a tizennegycdik érdja ketyegetr, igy nyugod-
tan hazatérhetett 6nkoltségben.

A Kék Holgy” flit6je cgy helyes kis
oreg kolléga volt, rdvalé tekintettel azt
mondta a Bandus: — Te, Gabi, vigyiik be
Oket!

— A rosscb cgye meg, behizzuk Sket,
czzel a beteg joszaggal, de cz a nagyképt
germdn nem érdemli meg!

— Nem hat, de ne busulj, leszallt mar a
magas l6rol!

Mir hajnalodott, amikor az Eszakiban
letdmasztottuk a Nurmit, igy ahogy volt.

— Banduskdm, semmit nem csindlunk,
semmi sem érdekel, megyiink aludni.

Sc holtak, se clevenck nem voltunk
mdr. Szegény Bandust kilenc 6rakor mdr
ugrasztottdk. Azt sem tudta hirtelen, hogy
hol van, de mennic kellett Angyalféldre, a
302-cs ,,Rezes”-re.*

En is feltipiszkodtam, kitoroltem a
csipdt a szemembdl, és irdny a Nurmi. Leg-
clGszor a javitast kell elintézni, mert tudtam,
hogy mdsnap reggel a gépnck kiilonvonatja
lesz Egerre. Jott a lakatosbrigdd, Takdcs Feri
mester ur vezetésével. Aztdn dlltunk, mint
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szamdr a hegven, mert hengercsapot nem
talaltunk se égen, sc foldon! Esztergalyos
tudott volna késziteni, de az csztergdlyo-
sunk beteg volt. Na, most mi lesz, mit
csinaljunk...

Tamadr cgy oOtletem:

- Kivessziik a kozépso csapot, berakjuk
hdtra, ¢és a kozépsor clvakitjuk, az nem
annvira fontos.

Tett kovette az clképzelést, de nem jotr
ossze a dolog! Ekkor a Takdcs Ferinck jott
cgy masik mentéotlete!

Autéba vagodrak és clporoltak! Az
Istvantelki Fémihely udvardn kidllitott
424,054-cs Nurmi illetékes hengercsapjat
leszereleék, és clhozrak. Elkésziilt! Volt még
par apro-csepré javitds, végiil is minden
sikeriilt. Mentem és hoztam a lakatosoknak
egy-cgy liveg sort, €s cgyet €n is megittam.
Azora vagyok pertuban a Takdcs Ferivel.

0:0

Magad uram, ha szolgdd nincsen...

Egyediil kiszereltem a gépet pakuraval,
a kendpréscket teleontotrem olajjal, a légsi-
ritot is feltoltotrem henger- és kompresszor-
olajjal, kicgészitettem a kenbanyag készle-
tet, plusz lckentem a rudazatot, vezérmiivet
illetve minden Ickenendd helyet. A kazdn-
iszapot lefivattam, és — azt irnom scm
kellene — néha-néha begyujrottam a tiizet.

Alaposan dtvizsgaltam a gépet, a laza
csapagyakat bedllitottam, és amikor min-
denncl végeztem, kifrtam a menetrendtarto-
ba, hogy a gép tra kész, csak a szabalyzor
kell huzni, de a vizkészletet induldskor ki
kell egésziteni. A nyari héségben szakadt
rolam a verejeek, az az egy tiveg sor boven
kipdrolgott bellem. Ugy éreztem, megint
megérdemlck egy sort. Alighogy megittam,
jottek értem:

— Gdbor, mar mindent tivé tettiink
érted. Gyere azonnal, a 424,009-esscl kii-
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lonvonatot kell vinned Lajosmizsére! A
Fabry Petivel mész, mdr vir rad a gépen!

Autoba tessékeltek, és rohands Angyal-
foldre. Az ajtoig €ré tiizet két részben pucol-
tam meg. A lajosmizsci fordulénak mdsnap
lett vége, és utdna még aznap cgy masik
kiilonvonartal a Kcletibdl a korvasiton dt
mentem a ceglédi vonalon Kecskemétre, és
onnan vissza a Nyugatiba, czuttal is a 009-cs
Nurmival.

A Keletibdl megillds nélkiil Kecskemé-
tig cgy tlizzel tettem meg czt az utat. A két
forduloban én fogtam a biikkfa szabalyzot.
Vénségemre is bizonyitottam, hogy ,,vigom
a témat”.

...Es még mindig 1996! A huszonét
¢éves mozdonyvezet6i jubileumi utam volt
december 31-rdl januadr 1-jére virradd éjszaka.
A 247-cs Nurmival indulds Budapest-Nyu-
gatibol a korvasuton dr Budapest-Kelen-
fold-Székesfehérvar-Siofok-Keszthely-Ta-
polca-Badacsonytomaj-Als6ors—Székesfe-
hérvar-Bakonysdrkiny—Komdrom utvona-
lon. A tlizmesterem, immadron allandé
tettestarsam, a Bandus volt. A minusz 20-24
fokos hideg nagyon prébara tetr benniinket.
Ugyanakkor a mozdony is nagyon a végét
jarta. Minden kinja-baja volt szegénynek, de
nem csoda, tobb mint tiz éve huzta a nosz-
talgia szolgadlator, ugy, hogy nem volt f6ja-
vitdson.

1997. aprilis végén még volt cgy utam
vele, szintén kilonvonattal korbe a Balaton
mentén, és utdna ugy, ahogy tudtuk, helyre
pofoztuk a masindt, hogy a nyaron esedékes
filmbéli szereplést kibirja, de utdna lealltunk
vele. Hosszu 1d6be telt, amig ismét masina
lett bel6le. 2001 oktdberében parddézhat-
tam vele ismér a Nyugatiban és a Fiistiben.
A parddé utdn az ligyességi versenyen vi-
szont nem vehettem részt vele, mert legmé-
lyebb sajndlatomra a légszivatrytja megadta
maggt.

(Folytatasa kovetkezik)
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JEGYZETEK

A visszacmlékezés szovegét sem labjegyzet-
tel, sem jegyzetszamokkal nem akartuk terhelni,
czért — mds forraskozlésekhez hasonléan — a ma-
gyarazatokat 1gényl6 részeket csillaggal jelolve a
felolddsok itt, a szoveg sorrendiségében kovetkez-
nek.

* megirja emlekeit a , Nurmi”-rol —JelentSsebb
mozdonytipusok a kezel6személyzettSl ragad-
vanyneveket kaptak. A 424-cs sorozati gézosok
ismert mellékneve ,Bivaly”, dm szerzé kizarola-
gosan a ritkdbban cl6forduld, de korabban kiala-
kult ,Nurmi”-val becézi. Az 1930-as évek clején
tizleti kampdny céljabol a 424-csck a budapesti
kiinduldsi dllomdstdl naponta az orszdghatdrig
vitt¢k a vonatokat, hogy a szomszédos kisantant
dllamok vasutjainak ¢rdeklédését felkeltsck ¢ ki-
vételesen tizembiztos jarmi irdnt. A gézmoz-
donyvontatisban szokatlan napi 800 kilométeres
futdsteljesitményrél kapta a 424-cs a Paavo Nurmi
olimpiai bajnok finn tavfutéra utalé becenevét.

* tapolcaiak masindja — A vasuttarsasagok jar-
miuveiket a nagyobb — javitémihelyckkel cllitott
— csomopontjaikon helyezik el. A gézmozdonyok
napi cllenérzéseit, kiscbb-nagyobb javitdsait a fii-
t6hdzak végeztck, ezeket az tizemeket ma vonta-
tasi fénokségnek hivjak. A mozdonyvezetdk is ide
vannak beosztva, ketten-négyen adjdk egy vonta-
téjarmi személyzetée.

*375-0s gep — A MAYV 375 sorozati (kordb-
ban TV osztily) mellékvonali szertartdlyos goz-
mozdonya, amelyb&l 1907-1959 kozott 569 da-
rabot szerzett be.

* Hamanbdl — Az cls6sorban a Nyugati pilya-
udvart ¢s a budapesti teherforgalmat kiszolgdlé
MAV Eszaki Fiitéhdz 1911-ben ¢épiilt a Tatai
uton, Magyarorszdg legnagyobb vontatdsi telepe.
A szocializmus évtizedeiben Himan Katd, a vas-
utas munkdsmozgalom ndéalakjanak nevét visel-
te. Ide tartoztak utoljdra forgalomban 1évé géz-
mozdonyok. 1997-ben megsztint, helyén épiile
1999-2000-ben a Magyar Vasurtorténeti Park,
ameclynck jdtékos , Fiisti” mellékneve még hivata-
los férumokon is haszndlatos.

*411-es Truman — A MAV a mésodik vildg-
hdbort utdn, 1947-ben deskavas dron vasdrolt az
Egyesiilt Allamok hadseregétdl Eurépéban ma-
radt hadimozdonyokat. A 411-es sorozatii moz-
donybdl 509 darab keriilt 2 MAV allagaba, és

becenevét természetesen az akkori amerikai cl-
nokrol kapra. Két évtizeden dt 424-cs és 411-cs
mozdonyok uraltdk a magyar vasuti szdllitdst.

* a V43-ason mesterem volt — A MAV 1963
1982 kozote 379 darab német licenc alap]an a
Ganz-MAVAG-ndl gyartott V43 sorozatd uni-
verzalis villamos mozdonyt szerzett be, amely szi-
licium egyenirdnyitdjarol a ,,Szili” becenevet kap-
ta. Elérehaladott kora ellenére mai napig a MAV
legjellegzetesebb vontatdjarmiive.

* pakurds Nurmi — 1961-1966 kozott Gssze-
sen husz 424 sorozati mozdonyt alakitottak dt
olaj- (pakura) tiizeléstivé Istvintelcken. Ezzel a
flitbanyaggal a mozdony jobban gyorsult és gaz-
dasdgosabban tizemelt. Egyes prébavonatokndl a
menettartam 15-20 szdzalékkal csokkent.

* szentgali emelkedd — A Dunantil egykori leg-
fontosabb vasuti csomépontja’bam Szombathely-
re a févarosbdl dsszesen négy vasuti févonal ve-
zet (Gy6r—Celldomolk, Csorna, Székesfehérvir és
Tapolca dllomdsokon dt). A tdvolsdgra legrovi-
debb vonal (Székesfehérvar—Celldomolk) zomé-
ben egy vaganyon, a Bakony déli részén halad at.
Ennck legmagasabb, vizvalaszté szakasza, Szentgdl
¢s Virosléd kozotr fekszik.

* Istvantelli Fomiihely — A MAV lcgjc]cnt()’-
scbb, clsésorban gozmozdon\'ok gyartdsaval ¢s
nagyjavitdsaval foglalkozé tizeme 1905-ben Iéte-
siilt Rdkospalotin, a Pesti vagy Nyugati Fém-
hely jogutédjaként. A szocializmus alatt Landler
Jend, a Tandcskoztdrsasdg beliigyi népbiztosinak
nevét visclte.

* Lajos batyam pedig ,, Szergej”-jel jart — A szo-
cialista vildg dlzclmozdonvmpusat lényegében a
MAV fejlesztette ki, hiszen elséként szerzett be
nagy mennyiségben a szovjet iparbdl dizel-villa-
mos mozdonyt, amely az M62 sorozatjelet kap-
ta. 1965-1974 kozotr 288 darab allt forgalomba
Magyarorszagon, ¢s 1975-ben az 6sszes teherfor-
galom 40 szdzalékdt czzel a tipussal ldttdk cl. Sze-
mélyforgalomra — a vonatfiit6-berendezés hidnya
miatt — csak korldtozott mértékben alkalmas. Ma-
gvarorszagon Szergejnek, Szerjézsdnak, ritkdb-
ban Ivinnak hivjak. Napjainkban is a szombathe-
ly1 InterCity-vonatok nchezebb szerelvényeit to-
vabbxt]ak tit6kocsival Csorna felé. 2002-ben a
MAV felelés vezetsi még mindig ennck a soro-
zatnak a korszertsitésével képzelik el a jové nem
villamositott teherforgalmat.

* Sm rendezobol — Az dllomdsok, szolgilati he-
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lyek két-, harombetiis roviditését vasiti hivojel-
nek hivjak. Eredete a vastut tavkozlés h6skoriba
nyulik. Ekkor még Magyarorszigon a német volt
a vasud szolgdlati nyelv, igy gyakran a telepiilé-
sek német nevét roviditették: Sm — Steinamanger
(Szombathely), kés6bb Fc — Ferencviros, Sg —
Szeged.

* »H. 1. k.” kormanyszelep fitjt — A vontatott jar-
miivek régebbi fékrendszere.

* haldlos balesetet szenvedett Ecsnél — 2000. ja-
nius 13-dn, kedden a kora esti 6rdkban rendkiviil
sulyos vasuti katasztréfa tortént a Pannonhalma
melletti Ecs kozség megdllohelyénél. Az M62,188
dltal Bakonyszentldszl6rél Gy6rig bauxitot szdlli-
t6 tehervonat Gsszeiitk6zott a szembdl érkezo
M62,159-es dizelmozdonnyal és annak iires te-
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hervonatdval. Utébbi vonat mozdonyvezetdje a
veszElyt latva, a géptérbe menekiilt, és ezzel meg-
mentette az életét. A mozdony mindkét vége szét-
roncsolodott, de 6 csak konnyebben sériilt. Hé-
rincs Sdndor, a bauxitvonat 51 éves mozdonyve-
zetGje kiugrani akart, de a roncsok kozé szorult,
és a tobb 6ras mentés soran meghalt. A két moz-
dony és néhany teherkocsi teljesen tonkre ment.
A balesetet az okozta, hogy a bauxitot vivé te-
hervonat dthaladt Pannonhalma dllomdson, ahol
a keresztezés lett volna. A mozdonyvezet6 kiirt-
tel jelezte a bejdrati jelz6 megallj! utasitdsit, en-
nek ellenére megallds nélkiil dthaladt az dlloma-
son. A tragédidt valészintileg a szokds hatalma, a
téves beidegz6dés okozta.

* mozdonyparddé Angyalfold dllomdson — Nem-
zetkozi jarmiiparddé a Magyar Allamvasutak ala-
pitasinak 125. évforduléjan, 1993. jalius 9-11.

* tapolcai NoHAB-GM taldlkozira — A feliil-
mulhatatlanul legszebb és legjobb magyar moz-
donytipus, a Nohab 1963-2000 kozott szolgalt a
hazai vonalakon. A harmincéves jubileum alkal-
mabél nagyszabdsi jarmiiparddét rendeztek utol-
s6 szolgalati helyiikon, Tapolcan, 1993. jilius 18-
an.

* 150 éves a magyar vasut — A hirom évvel ko-
rabbihoz hasonld, csak még grandiézusabb vas-
uti felvonulds Budapest-Angyalfoldon, 1996. ju-
lius 12-14-én.

* dramvonalas. .. ,,Kek Holgy” — A német vasut
kozismert 01-es sorozatinak 1930-as években
gyartott vdltozata. (01,112 psz.)

* az egyes vonal legmeredekebl szakaszanak —
A Budapest-Hegyeshalom vasttvonal Bicske és
Tatabdnya kozott dthalad a Vértes hegység vizva-
lasztéjan. Legmagasabb pontjét 6,7%o-es emel-
kedével Szdrliget dllomdson éri el.

* D2-essel lesiltettem a vonatot — Atmend (foly-
tatdlagos) vonatfék.

*a 302-¢s ,, Rezes”re —Az 1932-ben dllami ke-
zelésbe vett Déli Vaspdlya Térsasdg 109,109 pd-
lyaszimii gézmozdonya volt az elsé nosztalgia
célbdl felvjitott gézmozdony Magyarorszagon
(MAV- palyaszima: 302,610). Selejtezése utin
MAV-kivitelben Gérdony llomdson 4llitottik ki,
majd 1986-ban feltjitottik eredeti — déli vasuti —
dllapotinak megfelelGen.

A visszaemlékezéshez a Kubinszky-fotdal-
bumbdl vélogattunk fényképeket.

A jegyzeteket Osszedllitotta Nagy Tamds



