BELVEDERE

2001/XI111. 1-2.

67

ENaGI JOzsEF
A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata

A koziti személyszallitas torténete

IV/3. rész A Il vilaghaboritol az 1970-es évekig. A koziti aru-

fuvarozas szervezése és problémai

1955-ben a kozuti dru- és menetiranyitd
szolgdlat eredményei az aldbbiak voltak:

AKOV-6k: Koziletek:
Osszes pétfuvarok széma 24 225 5785
Osszes potfuvarkm 2 409 027 753 923
Osszes pétfuvar Grutkm 10 510 670 3 040 271
Véllalati tébblet bevétel (Ft)
15701 917 4 242 894

A gépkocsit iizemeltetSk tobbletbevéte-
le: 7049940 forint volt. (1. dbra)

1955-ben a rendszeres darabdrujaratok
szdma 214, a forgalomba bekapcsolt kozsé-
gek szdma: 3329, a fuvarozott darabiruk
sulya: 245 ezer tonna volt. 1956-ban az
IKARUS gyir 3 db fedett, darabdru szdllita-
sdra tervezett teherkocsi prototipusdt készi-

tette el, és prébaiizemre itadta az AKOV-
nek. Megjelent Budapest utcdin az elsé ma-
gyar gyartmdnyu jégszallité autd is, aminek
kocsiszekrényét kiilonleges szigetel$ anyag-
bol készitették azért, hogy a jég a legna-
gyobb melegben se olvadjon el. Forgalomba
dllitottak még jégszdllité pétkocsikat is.!

1955. december 8-dn és 9-én tartottdk
meg Budapesten az elsé magyar kozlekedési
konferencidt, amin 6t f6 kérdést targyaltak
meg:

1. Eredmények és feladatok a kozlekedés
tejlesztésében.

2. A kozlekedési iizemdgak optimdlis
egylittmiikodése.

3. Utgazdélkodas.

A Fbvérosi Teherfuvarozé Villalat dolgozdi, az egyre
szélesedS Ribakov-mozgalom kezdeményez8i, lendiiletes
munkéval, a Ribakov-mozgalom eredményeinek megszi-
larditasdval és fejlesztésével harcolnak a tehengépkoosik
jobb kihasanéltségaért. A tehergépkocsik kihaszndltsd-
gdnak fokozdsa azonban nem egyedill a fuvarozé vdlla-
laton mulik Jelentds, st némely esetben dénts szerepe
van az dlldsid5k és az dres kilomélerek csSkkentéséb
a tehergépkocsit igénybevevd fuvaroziald vdllalatnak,
dzemnek, szervnek is

Ez kbzismert igazsag, mégis szdmos esetben elbfordul,
hogy a fuvaroztaték megfeledheznek errdl és olyan koriil
mények kdz6tt is, amikor minimélis rugalmassiggal, gon-
dosabb szervezéssel roviditeni lehetne az 4llasid6t, vagy
biztositani lehetne a kétirdny(i terhelést, hagyidk &cso-
rogni, vagy firesen futni a gépkocsit. Januar 29<4én pél-
déul @ FOTEFU YA—217 frsz gépkocsija Budapesten a
Bordros-téri széncsuszddnal egy felrakdsnal 75 peroet
4llt. Oka a tiizeldanyag kiads részleg dolgozdi csak a
bedllé vasiti kocsibdl engedték meg a rakodést, amire
vémakozni keMett Janudr 26-4n az V kerileti Tatarozo
Vdllalatnak fuvarozé YA—131 frsz. gépkocsi @ VAFEM
Budapest, Jaszberényi-Gti telepén 8 éra 50 perctd] 12 6ra
50 percig &Mlt, Vart a szillitando gdmbvas kiaddsdra A
felmeriilt 4lldspénz 140 forint volt.

Az elbbbi két eset kinagadott példa, de jellemzd azokra
a fuvaroztattkna, ifletve anyagkiads helyeknre, amelyek
nemtdr5ddmségiikke] olykor-olykor akadilyozzak a Riba-
kov-mozgalomban résztvevd FOTEFU gépkocsik napi fu-
varozési teljesitményének ndvelését.

Nem segiti a rakott és fires kilométer ardnyinak javu-
lasit az sem, aml az YA—165 frsz. gépkocsival tortént
a Fbvdrosi Gdzszolgdliald Vidllalaindl, A gépkocsi elsd
jelentkezési helye e véllalat Koztirsasdg-téri telephelye
volt. Innen f{iresen ment tovabb a Révész-utcdba, majd

T8bb tdmogatast a FOTEFU-nak a gépkocsikihasznalés
fokozésahoz!

nakottan vissza a Koztirsasag-ténre A gépkocsi a lena-
kast kovetSen a Révész-utca—Obudai Hajogydr—Révész-
utca Gtvonalat iiresen futotta be A nagy vargabetii utan
a Révész-utcabdl elvitt egy fuvart a Koztarsasag-térre,
ahonnan liresen gardzsba vonult. A kocsi 36 km teljesit-
ményébsl minddssze 12 km volt nakott, mert a Gazszol-
géltats Vallalat szallitasi feleldse nem 45rédott a gépkocsi
kihasznéltsagaval Hasonloképpen kell vélekedniink a
XXIl kerileti Tatarozo Vdllalat szallitasi felel6sérd! is,
aki Budatétény, Valgy-utcaba éllittatott ki egy FOTEFU
kocsit, ehonnan {iresen kiildte a Sorokséri-itra nako-
ményért. Egyszer(ibb és gazdasagosabb lett volna egye-
nesen a Soroksdri-itra kérni a kiallitast, nem pedig a
K&rési Csoma Séndor-iti FOTERU teleprsl Budatéténybe,
:njd onnan a Sorokséri-litra sébaltatni (iresen a gép-
ocsit.

A fuvaroztaték a fuvarozas végeit jelentkezd gépkocsi
napi feladatainak &tgondolasaval, egy-két telefonbeszél-
getés lebonyolitdsdval nagy mértékben csdkkenthetnék a
gépkocsik szikkségtelen iires futasat A széllitéeszkozdk
jobb kihasznélésa, @ mostani izemanyaghelyzet parancso-
I6lag irja el a gépkocsi diszpoziciok észszer(i kiadasét.
Ehelyett nem ritka az -olyan eset sem — hogy még egy

1dat emlitsiink —, ami az YA—238 frsz gépkoosival
ortént. A gépkocsi a VII kerdleti Tandcs VB Oktatdsi
osztdlydnal fuvarozott. Jelentkezett a Gyali-iiton, onnan
iresen ment tovabb a Herndd-utcdba, onnan firesen a
Révész-utciba és még mindig terheletleniil az Obudai
Gézgyérba. Itt keriilt eldszor rakomany a gépkocsira

A felhozott példak bizonyitjak, hogy a FOTEFU haroa
a gépkocsik kihasznaltsiganak fokozasaért, a fuvarozott
slily ndveléséért még szamos akadilyba fitkdzik annak
kovetkeztében is, hogy egyes fuvaroztato vdllalatok nem
segitik @ FOTEFU forgalmi irdnyitdif, gépkocsivezetsit
az &llasidok és az {ires kilométerek csakkentésével

1. &bra A SZERVEZESI INTEZKEDESEK ELLENERE A GEPKOCSIK KIHASZNALASAVAL
A GYAKORLATBAN MEG SZAMTALAN PROBLEMA VOLT
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4. Onkoltségesokkentés és G technols-
gia alkalmazdsa.

5. A korszerti jairmtivek szerkesztési alap-
elvei.?

1956. januir 1-t6l az Autdkozlekedési
Tudomidnyos Kutaté Intézet két 1) egység-
gel boviilt. A Minisztertandcs rendeletére
Orszigos Porlasztébeillité szolgilatot 4lli-
tottak fel. A mdsik részleg kiilsé megbizd-
sokra végzett vizsgilatokat, és kiprobaldsra
varé prototipusokat is legydrtott. A Karto-
grifiai Villalat is pétolt egy régi hidnyt:
otvenezer példinyban kiadtdk Magyaror-
szag kozuti térképét, dra 45 Ft volt.

Ebben az évben ismét napirendre kertilt
a bizonylati fegyelem megszildrditisa. Hang-
sulyoztik, hogy a tehergépkocsi-fuvarozds

legfontosabb bizonylata a menetlevél. A fu-
varozo és a fuvaroztaté a gépkocsivezetSvel
egyiitt felelés a menetlevél helyes vezetésé-
ért, és a bizonylati fegyelem megjavitdsa
érdekében kozos erével mindent el kell ko-
vetni.

1956 nyarin kezdte meg miikodését a
Kisipari Szovetkezetek Szdllitdsi Iroddja. Az
iroda biztositotta a szovetkezetek dllomad-
nyiba tartozd gépkocsik j6 kihaszndldsdt és
gazdasigos elosztasit. Gondoskodott a da-
rabdru-kiildemények gyors szdllitisa mellett
a jarmtvek kell6 kihaszndlasardl is. Miszaki
ellen6rzést gyakorolt a gépkocsik felett, szer-
vezte és irdnyitotta a gépkocsik javitoszolgd-
latt.?

Az 1956. oktdber 23-dt kovetd esemé-

33. sxém

KUZLEKEDESI KUZLUNY 603

A géphkoesik gazdaségosabb
- foglalkoztatisa a tejszallitashan

inEedai

a tej

kells id6ben a tej a feldolgozé, illetve f

kesitd helyre érkezzék. Legutébb pl. a 22. sz. Zalaeger-

klzﬁblultejmll(ttsnﬂ.A‘ 1 k okl:l kodé
késok a gépk llett, nem

e

kocsivmw sem tud kimeriil

Sok vita meriil fel az autékdzlekedési véllalatok és a
tejipari véllalatok k&zdtt, vajon lehetséges-e a tejbegyfijts

jératokat és a teritési feladatokat Ggy vezni, hogy
a gépl "asoru"" &sa biztosithaté legyen.
Ennel 44 ly problémat jelent mindkét félnek.
Az autékdzlekedési vallalatok gépk t51 s bt
ken a }lrnokon 15—16 6rin (t egy(olyt.ﬁb-n olyan fé-
raszté csaknem

hogy a eszély
elkeriilhetetlennek lttulk A tejipari véllalatok viszont
kadélyozésa végett tart-
jék uukségunek a rdvidebb jératok ugrvezé.ét, hogy
416 és érté-

szegi Autbkbzlekedési Véllalatnél fordultak el balesetek,

igyekeznek &t széval tartani, gy term&zem hogy a gép-

A Begyiijtési Szallitasi Vallalat
példat mutat

A Begyfijtést Szdllitdsi Véllalat kirendeltségel — eleget
téve a 2118/41/1954. MT sz. rendeletben elbirt fel
kotelezettségitknek — szabad kapacitdsi gépkocsijaikat
szivesen ajénljék fel fuvarozdsra a kdrzeti menetiranyi-
téknél és az AKOV-nél.

A véllalat kirendeltségei profilfeladatokkal gépkocsi-
élloményuknak csak egy kis részét tudjék jelenleg foglal-
koztatni, mivel ebben az idszakban és az elmult 1—2 hé-
napban csekély széllitdsi feladataik voltak. I bb a
Begy(jtési Szallitasi Véllalat sérvari kirendeltségénél meg-
tartott vizsgdlat ezt tényként éllapftotta meg. A vizsgilat
napjdn ugyanis a BSZV 13 db élloményi gépkocsijabdl
10 db-ot ajénlott fel ‘a sarvéri korzeti menetirdny{ténak.
De volt olyan nap is méjus és jinius hénapban, amikor
egyetlen egy gépkocsit sem tudott a véllalat sajat pro!ll-
feladataval foglalkoztatni. A felajénlds eredmé

Ry

és gy a véllalat két gépk t6t tud b f

ftandk ezt a lehetdsé

4, & Lk&rlekodd Arle
a

ik jobb kih
széllitdsi feladatoknak kevesebb gépkocsi

a égel 5boli a 23 6rés fog-
hllr té ik az dési véllal véltott
R R R i £ hiztosf

i, igy a ka-
rambolék is inkébb elkeriilhetSk. A 22. sz. AKOV a Zala
megyei Tejipari Villalattal ezért k&zds erSvel keresett
megoldést és a f. hé 3-4n tdrtént megbeszélésen ezt meg
is taldlta. A Tejipari Véllalat &tszervezi a jdratokat ugy,
hogy a gépkocsik 23 6rén &t foglalkoztathaték legyenek,
i. He-
lyes lenne, ha a tejipari véllalatok megkeresnék a Zala
megyei Tejipari Véallalatot és az orszdg egész teriiletén
amelynek eredménye a biz-
dlésa és a
1 térténs meg-
oldésa. A begyﬁjtét idején ezek biztositdsa kiilondsen

fontos felad ldéséban az élel .p..

abban, hogy a kirendeltség az egy ﬂ!o—
maényi gépkocsira vetitett fuvaréra tervét 118,5%-ra, km-
tervét 132%-ra, &rutonnakilométer tervét 127%-ra és be-
vételi tervét 115%-ra teljesitette.

A felajénlott gépkocsikkal a kdrzeti diszpécser nép(az—
daségilag fontos feladatok végz mert az
épitdiparban, siitSiparban, és a kerukedelml bolthédlé-
zatban foglalkoztatta.

Komoly segitséget jel a fuvarfeladatok lebonyoli-
tdsdban, ha a t6bbi célfuvarozdsi vallam és a sajét ko~
csival rendelkezd kdziiletek
kat hasonlé forméab felajdnlandk a mini 4csl

ot af Q44

erbsen érdekelt. mivel a felszabadulé gépkocsik.
Elel ipari M é 1 teriiletén becyﬂjt&i m;d.-
tokban lehet majd !ogldkozumx.

delet értelmében a korzeti menetirdnyitéknak. Az el-
kdvetkezendd begy(jtési idészakban ez kiildndsen sziik-
séges!

2. abra TOBB VALLALATNAL PELDAMUTATOAN TOREKEDTEK A GEPJARMUVEKET
MINEL JOBBAN KIHASZNALNI

A koziti személyszallitas torténete
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nyek utdn kiilonosen megnétt a kereslet a
tehergépkocsik irdnt. Errél a Kozlekedési
Kozlony 1957. janudr 27-¢én igy szamolt be:
»Voltak hetek, amikor a vasut egydltaldn
nem, vagy csak alig miikodott. Az élet a
harcok és a sztrajkok idején sem dllt meg: a
legelemibb sziikségleti cikkekkel akkor is ki
kellett elégiteni a lakossdg és a kozintézmé-
nyek sziikségleteit. Ilyen koriilmények ko-
zott killonosen megndtt a gépkocsik értéke
¢s az autdkozlekedési dolgozok irdnti meg-
becsiilés. Orommel és biiszkeséggel dllapit-
hatjuk meg, hogy a gépkocsikozlekedés ek-
kor is megfelelt a varakozdsoknak, osztatlan
elismerést véltva ki a lakossdg legszélesebb
koreiben. Lényegében a legnehezebb id6-
szak elmultdval sem csokkent a fuvaroztatok
korében az a torekvés, hogy szillitdsi felada-
taikat lehetSleg gépkocsival oldjik meg. A
targyilagossdg kedvéért el kell ismerni, hogy
ez az igény ma még sok esetben indokolhatd
a jelenlegi helyzettel. A gépkocsikozlekedés
ugyanis rugalmassiga folytdn kénnyebben
alkalmazkodik a ma még sok helyiitt nehéz-
ségekkel kiizd6 {izemi termeléshez, mint
példdul a vasut. Sok helyiitt a gazdasdgi
okok is sziikségessé teszik gépkocsik alkal-
mazdsit ott, ahol azel6tt vasut miikodott.
Az ipar és a kereskedelem korében ugyanis
még sok a hidnycikk és ilyen koriilmények
kozott elsbrendii érdek flizédik a leggyor-
sabb kozlekedési eszkoz alkalmazdsihoz.

T O A g
3. abra ILYEN VOLT A KIALAKULT FOVAROSI
TEHERTAXITIPUS...

oktéber 23-dt kovetd események kovetkez-
tében a szimban megcsappant, és az erGsen
elhasznalédott tehergépkocsiknak kapacitd-
sukat meghaladé feladatokkal kellett meg-
birkézniuk™.* (2. dbra)

1957-ben a kozuti kozlekedés szerveze-
tében az aldbbi villalkozasok torténtek: feb-
rudr 1-t6] megsziint a KPM Autokozlekedési
Foigazgatdsag, feladatkorét a KPM VI. Au-
tokozlekedési Foosztilya vette dt. A FSosz-
taly a KPM ¢piiletébe a harmadik emeletre
koltozott. Az autdjavitd és alkatrészgydrtd
véllalatok kozvetlen irdnyitdsdra pedig Au-
téfenntarté Ipari Troszt alakult. A Troszt
Budapesten a VI. keriilet, Lenin krt. 96. sz.
alatt kezdte meg miikodését. A volt Autd-
kozlekedési Foigazgatésdg orszdgos fOme-
netirdnyitd szervezete februdr 1-t6l kezd6-
dben véltozatlanul a Budapesti Autdkozle-
kedési Igazgatdsig keretében miikodott.
Szintén februdr 1-t6l a KPM Budapest terii-
letén j teherautéfuvarozdsi véllalatot [étesi-
tett Budapesti 18. sz. Autékozlekedési Vil-
lalat néven (székhelye: Budapest, XIII. Le-
hel it 10/a). A véllalat f6ként kis teherbirdsu
gépkocsikkal rendelkezett, és igy jelentds
segitséget nyujtott a févdrosi szillitsok le-
bonyolitdsdban.

Tekintettel arra, hogy Budapesten kevés
kis kapacitdsi dllami tehergépkocsi volt
tizemben, jelent&sen megnovekedett a ma-
ganfuvarozok szdma. Ezen a hidnyossdgon
akkor gy prébaltak segiteni, hogy a 18. sz.

EoRR T R 132 &

s e e
4. ... ES ILYEN A KORSZERU
BUTORSZALLITO KOCSI

A koziti személyszallitas torténete
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AKOV mintegy 30 db kis kapacitdst teher-
gépkocsijit nagy taxiorakkal szerelték fel, és
ezek taxidijszabassal dlltak a szallitok rendel-
kezésére.® (3-5. dbra)

A KPM Autdfeliigyelet 1957 elején mér
teljes appardtusdval ellendrizte a koziiletek,
a célfuvarozdsi villalatok és a kozhaszndlata
fuvarozdsi vallalatok dltal végzett druszallits-
sokat. Megillapitottdk, hogy a kozutakon
végzett fuvarozisokkal kapcsolatos szabaly-
talansigok nagymértékben novekedtek. A
szabdlytalansdgokat elkovetd vallalatok min-
den esetben kizdrdlagos villalati érdeket,
sok esetben az egyéni és magdnérdekeket
tartottdk szem eldtt, ezdltal megszegték az
érvényben lév6 rendeleteket, figyelmen ki-
viil hagytdk az dltalinos népgazdasagi érde-
keketS. (6. dbra)

1957. mdjus 17-én a KPM-ban Csolté
Lészl6, a KST mb. titkdra elnokletével mun-
kaértekezletet tartottak a megyei szallitdsi
el6addk részére. Az értekezleten megvitat-
tak a fuvarozok és a fuvaroztatdk kozott
egyiittmiikodés megjavitdsat, kitértek az ot-
napos munkahét bevezetésével kapcsolatos
zavarokra is. Hangsulyoztdk, hogy péntek
délutdntdl hétfd reggelig az druk fogaddsa
sziinetel, a kiildemények felgyiilemlenek a
vasuton, a hdzhozfuvarozdsuk sok esetben
csak a keddi napon lehetséges. A hidnyossi-
gok megsziintetése érdekében a megyei szal-
litasi el6addk helyszini vizsgdlatokkal segitik
majd az drudtvételek zavartalan lebonyolitd-
sdt, és foglalkoznak a komplex brigddokkal
is, amelyeket a legtobb megyében az utébbi
id8ben elhanyagoltak.”

A KPM. VI. Autdkozlekedési FSosztily
1957. jtnius 1-t81 megsziintette a MAV-
AUT autébuszjdratokon a lejart menetje-
gyek leszdllds el6tti kotelez6 leaddsat. Ezt az
intézkedést az tette sziikségessé, hogy til
sok id6t vett igénybe a lejart menetjegyek
elszedése, a hivatalos utazdsokndl ezek he-
lyett az igazolds kiaddsa, mdsrészt az wjabb
tipust autébuszokon (IK 610, 60, 55.) a

A koziti személyszallitas torténete
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FOVAROS! SZALLITASI VALLALAT

FOSPED-
FOTEFU
"a"a"n"n"n"s"n"x

BUDAPEST, V., MARX TER 7. TEL.: 126-750

TEHERTAXI-RENDELES
334-734

VI, Bacsé Béla it 31. (Rékdczi tér sarok)

Koltdztetds, kereskedelmi drak, Iparl clkkek, nyers-

anyagok, tdmegdrak, tdzelSanyagok, pénzszekrények,
gépek stb.

SZALLITASAT

rakoddsi tevékenységgel, valamint
EXPORTARUK CSOMAGOLASAT
ES RAKTAROZASAT
teljes felelSsséggel véllaljuk
Megrendelésekel a véros (terilletét behalded aldbbl
kirendeltsépek étjdn vesziink fel:
I, F6 u. 4—6. tel.: 160-650, 161-114
Il., Mirtirok atja 95. tel: 152-662
IV., Lelbstiick M. u. 4. tel.: 493-527, 292-201
VL, Jékal u. 25.  tel.: 121-567
VIIL, Népszinhéz u. 26. tel.: 139-285, 139-421
(Exportcsomagolés osztily)
VIil., Dobozl u. 27. tel.: 339-500, 131-407
X., Képolna u. 3. tel.: 148-943, 349-387
XL, Oteg u. 9/a tel.: 202-484, 206-542
Csepel: Kossuth L. u. 27. tel.: 145-296

5. abra A FOSPED-FOTEFU SZELES KORBEN
ALLT A MEGRENDELOK RENDELKEZESERE
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gépkocsivezetd ezt a munkdt nem tudja
elvégezni.®

A Kozponti Szillitdsi Tandcs 12/4/1957.
sz. hatdrozatdval a 36/11/1953. KSZT. sz.
alatt jévahagyott ,Tehergépkocsi Fuvaro-
zdstervezési Utasitds” mddositdsdt rendelte
el, ami janiustél lépett életbe.

A kozlekedési tarca 1957 augusztusiban
tartott elGszor egyiittes Orszdgos Széllitdsi
Ertekezletet. A kordbbi években az egyes
kozlekedési dgazatok kiilon-kiilon tartottdk
orszdgos tandcskozdsukat, ami mdr bizo-
nyos mértékben sematikussd vlt. Ezen az
formdban szervezett értekezleten a vasuti,
tehergépkocsi, hajo- és szekérfuvarozds, va-
lamint a belfoldi szallitmdnyozis &szi forgal-
mi problémdit egyiittesen tlizték napirendre.
A résztvevdk a gazdasdgi tdrcdk, a szdllitdsi
szempontbdl legjelentGsebb fuvaroztatdk
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képviselSi, a megyei szdllitdsi eléaddk és a
kozlekedési tdrca, valamint a kozlekedési
vallalatok vezet6i voltak.

Az értekezlet Kossa Istvan kozlekedés-
és postaiigyi miniszter megnyit6 beszédével
kezd6dott. A miniszter tobbek kozott hang-
sulyozta, hogy az ez évi 6szi forgalom min-
den eddiginél kedvezébb koriilmények ko-
zott indul. A szdllitdsi feladatok nem emel-
kedtek a korabbi években megszokott titem-
ben, s6t tobb szillitdsigényes beruhdzds is
elmaradt. Az Gszi forgalom nem l4tszik
nehéznek, de tobb kedvezdtlen jelenség mi-
att mégis meg kellett tartani az orszdgos
tandcskozdst. Ilyenek voltak példdul:

— a szdllitdsi kapacitdsok elégtelen kihasz-
ndldsa sok tekintetben mdr tlirhetetlen (7.
abra);

— jelentsen csokkentek a szombati és

486 KUZLEKEDESI KUZLUNY 26. szém

HETI HIRADO

Indokolt-e mindeniitt koziileti tehergépkocsi iizemeltetése?

Ha egy gép vagy termelbeszkdz valahol kihasz-
ndlatlanul 41l és ugyanakkor mdsutt ebbsl nincs
elegendd a feladatok maradéktalan megolddsdhoz,
ezt nem tekinthetjiik mdsnak, mint nagyfokd pa-

. zarldsnak. A tehergépkocsik tekintetében, sajnos,
ez gyakorta tapasztalhaté. Kiiléndsen a kéziileti —
sajdt iizemeltetésben levd — tehergépkocsik jelen-
tos részénél fordul ez sokszor eld.

Legutébdb pl. a Kézlekedés- és Postaiigyi Minisz-
térium, valamint a SZOVOSZ képviselsi kozdsen
vizsgdltdk meg a Jdszdrokszdlldsi Foldmiivesszi-
vetkezet UC—374 rendszdmi 3 tonnds tehergép-
kocsijdnak a kihaszndldsdt. A vizsgdlat eredménye
mondhatni ,,lesijté” volt.

Mindenekel6tt kiderilt, hogy a rendelkezésre
@ll6 nyilvdntartdsokbdl a tehergépkocsi iizemelte-
tési koltségei nem dllapithaték meg, ami nyilvdn
arra utal, hogy a foldmfivesszivetkezet nem tartja
fontosnak a gépkocsi foglalkoztatottsiga gazdasd-
gossdgdnak vizsgdlatdt. Kideriilt az is, hogy a gép-
kocsival végzett teljesitményeket a menetlevelek
alapjdn visszamendleg is. vizsgdlni kell, mivel a
vonatkozé havi Osszesitésekben szerepld adatok
nem megfeleléek. Ennek kapcsdn megdllapitottik:
csak az dtlagos TEFU kilometrikus dnkéltséget
véve alapul, egy tonna dru megmozgatdsa a fold-
milvesszovetkezeteknek t6bb mint 100 Ft-ba keriil.
A gépkocsi pl. mdjus hénapban 3567 kilométert tel-
jesitett és ezzel szemben az drutonnakilométer csak
3422 km volt. A gépkocsi kihaszndldsa tehdt még a
30%,-ot sem éri el. A vizsgdlat sordn ugyancsak ki-
deriilt az is, hogy a menetleveleket helyteleniil ve-

zetik, sok az illegdlis fuvarozds, akdr egyédb vdlla-
lat, akdr pedig kiilonbozé magdnosok részére. Gya-
koriak a kérzethatdron tuli fuvarozdsok is. Olyan
nap is taldlhat6, amikor a gépkocsi nem végzett tel-
jesitményt.

Néhdny konkrét példa:

Junius h6é 1-én a gépkocsi 11 fuvaréra alatt 46
kilométerbdl 22 iires és 24 rakott kilométert telje-
sitett és a menetlevél szerint 6 q széket szdllitott.
Junius 3-dn ugyancsak 11 fuvaréra alatt' 22 km-
bél 14 iires és 8 rakott km-~t teljesitett. A gépkocsi
1 km~es tdvolsdgon 220 q szenet szdllitott. A kévet-
kez8 napon szintén 11 fuvaréra alatt a gépkocsi 52
km-~b8l 28 iires és 24 rakott km-t teljesitett és csu-
pdn 8 g drut mozgatott meg. Junius 5-én 5 fuvar--
6ra alatt Gsszesen 9 iires km-t teljesitett. Junius
6-dn pedig 18 fuvaréra alatt ires hordékkal ment
borért Gyiéngydsre és egy forduléban oda—wvissza
dsszesen 69 rakott km-~t teljesitett.

Ezek az elképeszt6 adatok is arra utalnak, hogy
a szbvetkezet druszdllitdsit kozhaszndlatd fuvar-
eszkizzel jobban és olcsébban tudnd elvégezni.
Nyilvdnvalé, hogy — az emlitett példdk kétséget
kizdréan bizonyitjdk — felesleges pazarlds és tel-
jesen indokolatlan, hogy ez a szbvetkezet sajdt fu-
vareszkizzel rendelkezzék

Megitélésiink szerint végre meg kellene dllapi-
tani azt a kihaszndldsi hatdrt, amelyen til meg-
engedhetd a tehergépkocsik egyedi koziileti iize-
meltetése. Jelenleg ugyanis szdmos helyen — a
felvetett esethez hasonléan — teljesen indokolat-
lan-a gépkocsi kéziileti iizemeltetése,

6. dbra AZ ELLENOROK A GEPJARMU UZEMELTETES SZUKSEGESSEGET IS VIZSGALTAK
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vasdrnapi rakoddsok. Meg kell gy6zni a
dolgozdkat, hogy a heti pihen6nap mdskor
is kivehet6, nemcsak vasirnap. Ha a meg-
gy6z6 sz6 nem elég, kormdnyintézkedés
kell;

— A fuvarozok és a fuvaroztatok Osszefo-
gisa és j6 munkdja az 6szi forgalomban
népgazdasagi érdek és hazafiti kotelesség.

* *

*

Az értekezlet el6addja Foldviri Laszlo
miniszterhelyettes volt, aki ismertette az
6szi forgalom legfontosabb feladatait az
egyes kozlekedési dgakra vetitve. Kitért a
hidnyossigokra is. A tehergépkocsi-kozle-
kedés terén példdul arra, hogy térekedni kell
a napi legaldbb 15 6ris foglalkoztatdsra, a
gépkocsik kétirdnyu kiterhelésére, a pétko-
csik felhaszndldsira, a menetrendszeri da-
rabdrus jdratok jobb kihasznaldsdra, a meny-
nyiségvillaldsos fuvarozisi forma fejleszté-
sére, a szillitasi tervfegyelem magjavitdsdra.
Kildtasba helyezte a miniszterhelyettes, hogy
ha nem torténik meg a redlis, pontos szallitd-
si adatok id6re torténé bejelentése, és a
jelenlegi szamtalan hiba nem szlinik meg,
megfelel6 adminisztrativ intézkedésre lesz
sziikség.

Csolt6 Laszlo, a Kozponti Szillitasi Ta-
ndcs titkdra bejelentette, hogy a munkaszii-
neti napi rakoddsok, valamint a tehergépko-
csik szombati és vasdrnapi igénybevételének
fokozasira a Kozponti Szdllitdsi Tandcs el-
noke szdzezer forint célprémiumot tlizott ki,
amit azon villalatok szdllitdsi dolgozé ko-
zott osztanak szét, akik a jelzett feladatok-
nak a legjobban megfelelnek. Tovibbi négy-
szdzezer forintot osztanak szét azon villala-
tok dolgozoinak, akik az 6szi forgalom ho-
napjaiban a tehergépkocsikndl a mennyi-
ségvillaldsos fuvarozdsi forma alkalmazdsdt,
valamint a pétkocsik igénybevételét a legna-
gyobb mértékben fokozzik. Az értekezlet
Katona Antal miniszterhelyettes zdrszavaval
ért véget, aki az Gszi csucsforgalom sikeres
lebonyolitisinak nagy politikai jelentSségé-
re hivta fel a figyelmet.1°

A KPM Autéfeliigyelet 1957 Oszén is
sok szabadlytalansdgot dllapitott meg. A kecs-
keméti Allami Mezdgazdasigi Gépillomis
fuvarozdsait vizsgdlva megillapitotta, hogy
harom hénap alatt végzett 149 fuvarozdsbol
60 szabdlytalan volt, a gépallomis bejelenté-
si kotelezettségének nem tett eleget, és a
mez6gazdasagi jellegli fuvarozisok 30%-a

2

szabdlytalannak mindsithet6. A Szegedi

FONTOS!

acsorgast!

Szervezze meg fuvarozdsalt |
Ne virakoztassa & gépjérmaveket |
Gyorsitss meg & rakodés! munkékat |

Az indulé gépkocsit [slentse ol5 a fogads helynek !

a legkisebhre a tehergépkocsi-

Caak 10%-0s cadkkentéssel, havonea tsbb mint 80 000 fuvarérit lehetne megnyerni & hasznos fuvaroris stémére

Jobb gépkocsikihasznéilds = kevesebb fuvarvisszautasitds

TORODJEK EZZEL MINDEN SZALLITAS! ELOADO MINDEN MUNKAHELYEN!

Koztisztasdgi Villalat sajdt
gépkocsijaival rendszeresen
fuvarozott oxigént Buda-
pestrol Szegedre. A Nehéz-
ipari Minisztérium igazola-
sa szerint a vallalat a buda-
pesti Oxigéngydr szegedi
lerakatat kezelte, és ezért in-
dokolt volt a szallitds. Az
ellenérok véleménye szerint
ezek a szillitisok azért nem
voltak indokoltak, mert a
Koztisztasagi Villalat kor-
zethatir-igazolvinya erre nem
ad mddot, de ez a szdllitds

FIGYELEM!

7. abra A GEPJARMUVEK JOBB KIHASZNALASARA A
SZAKLAPOKBAN IS FELHIVTAK A FUVAROZTATOK FIGYELMET

A koziti személyszallitas torténete

nem is tartozik a villalat pro-
filjdball. (8. dbra)
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AHOL EVEK OTA NINCS REND:

Altalénos tapasztalat mutatja, hogy a gépkoesival ren-
delkez5 egyes vallalatoknal gyakran nem az elSirt szabéa-
lyoknak megfelelden hasznaljak fel a népgazdasag 4ltal
rendelkezésiikre bocsdtott jarmdvet. Sokszor eléfordul,
hogy e véllalatok vezetSi a kbrzethatartullépést dé

a tehergépkocsik korzethatar-tallépése

ra kdrnyékére, 28-a4n és 30-an Debrecenbe, junius 3-4n
ujabb haromnapos uton voltak a Mdétriban és Debrecen-
ben. Az emlitett iddszak egyéb jaiban szinte kétna-
ponként ment a gépkocsi Debrecenbe, de kzben kétnapos

lyezd nyilatkozatot olyan esetben is kiadjak, amikor ez
nem szilksgéges és a fuvarozds mas modon is lebonyelam=
haté volna. Legutébb pl. a Kozlekedés- és Postaiigyl M-
nisziérium VI. Fbosztdlya feliilvizsgalta a Nyomtatvany-
ellaté Vallalathoz visszaérkez§ nyilatkozat-tdmboket. A
vizsgalat sordn kézbe keriilt 2551 sorszammal kezd8d6
nyilatkozat-tdmb adatai meglehetfsen furcsa képet mu-
tatnak a kdrdsszakdli foldmd kezet gépkocsi

délkodésarél. Az emlitett sztvetkezet UB—588 forgalmi
rendszdmu tehergépkocsija ugyanis az elmult év majus
25-6t61 junius kdzepéig szallitasi feladatait kizarélag ilyen
nyilatkozatok alapjdn végezte. Majus 25-én pl. hdromna-
pos utat teljesitettek korzethataron tul Nyiracsdd és Mat-

utra Bud is volt, hogy fiist8lt arut és italboltberen-
dezést szallitson.

Nem vitds, hogy e széllitasok jelentds része erSsen ki-
fogésolhatd dasé agi pontbél és arra utal, hogy
az emliteft foldmGvesszbvetkezet vezetdsége teljesen fi-
gyelmen kivill hagyja a gépkocsifuvarozas tekintetében
fennéllé rendelkezéseket.

Az elbbblekben csupan egy példat koebltiink. Végig~
vizsgilva a Nyomtatvanyellaté Vallalatnal visszaérkez5
nyilatkozat-tdmbSket, még sz4 jogtalan felhasznélést
lehetne taldlni. Eppen ezért ideje volna, ha az illetékes
szervek végill is alapos revizié ald vennék a korzethatdr-

PRI 41 bé
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8. abra A KORZETHATAROKAT A GYAKORLATI ELET MAR TULHALADTA

A magdnosok dltal végzett szekérfuvaro-
zdssal is foglalkoztak. (9-10. abra) Megalla-
pitottdk, hogy a magdnfuvarosok tevékeny-
ségére nagy sziikség van, mert sok helyen a
rendelkezésre 4ll6 dllami fuvarer6 nem ké-
pes a feladatokat elldtni. Ugyelni kell azon-
ban arra, hogy a magdnosok foglalkoztatdsa
ne torténjen kihaszndlatlan dllami kapacitds
mellett, és ilyen médon ne keletkezzen a
népgazdasdg szempontjdbol indokolatlan és
kdros konkurencia a magdnos és a koziileti
szektor kozott. Felhivtdk a helyi tandcsok
figyelmét arra, hogy az 6 feladatuk a kove-
telmények megtartasir6l gondoskodni.!? A
megyei szdllitdsi eléadék munkdjdval kap-
csolatban hangsulyoztik, hogy igen fontos
feladatuk az is, hogy sulyt helyezzenek a
vasut és a gépkocsi kozotti egyiittmiikodés
gyakorlati megvaldsitdsdval kapcsolatban a
helyi feladatok biztositdsira. Ennek elsé lép-
csGjeként meghatdrozott, rovid tdvolsdgu
viszonylatokban jelentés drumennyiséget vesz
it a vasuttdl a kozat. Mdsik fontos feladatuk
a szdllitdsi dolgozok vizsgdztatdsira vonat-
kozé minisztertandcsi hatdrozat végrehajta-
sanak figyelemmel kisérése. Kiilonosen nagy
ezzel kapcsolatban a hidnyossdg a tandcsi

feliigyelet alatt miikod6 villalatokndl, ahol
az 1) szdllitdsi dolgozdk egy része nem
rendelkezik a sziikséges képesitéssel. Lénye-
ges feladatuk még az is, hogy nagy gondot
forditsanak a zoldség-gyiimolcs forgalom
megfelels el6készitésére is.1? Erre azért volt

9. dbra A MAGANFUVAROZOK SOK
TELEPULESEN KIELEGITETTEK
A LAKOSSAG FUVAROZASI IGENYEIT

A koziti személyszallitas torténete
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sziikség, mert a kormdny 1957-ben uj felvd-
sarldsi rendszert vezetett be, ami kizirélag
az onkéntességre épiilt. Az 1j rendszer a
mezOgazdasigi termék szdllitdsinak szerve-
zését a kordbbi évekkel szemben nehezebbé
tette, mert a konkrét feladatok csak kés6bb
véltak ismertté a fuvarozdst irdnyitd és le-
bonyolito szervek el6tt. Az 1958. évi felada-
tokat a Kozponti Szillitisi Tandcs mdjus
havi tilésén tdrgyalta, és hatdrozatot hozott a
szdllitisi feladatok zokkenémentes megol-
ddsa érdekében. A hatdrozat el6irta a terve-
zés médjdt, a terv benyujtasinak id6pontjdt,
aminek megtartdsa a fuvaroztatok részérdl
alapfeltétele volt a fuvarozé villalatok dltal
elvégzends feladatok j6 teljesitésének. A
hatdrozat el6irta, hogy juliustél novemberig
a kozhaszndlatd és a célfuvarozd gépkocsi-
parkbdl havonta hdny darabot kell biztosita-
ni a betakaritdsi és felvdsarldsi elszallitdsi
feladatok elvégzéséhez. A mennyiségvallald-
sos fuvarozdsi forma novelése érdekében a
hatdrozat kimondta, hogy egyes drufajtdkat
(gabonafélék, cukorrépa, dinnye, tengeri) a
fuvarozé csak gy villalhat szdllitdsra, hogy
a gépkocsival 6 rendelkezik, és a fuvaroztaté
dltal kozolt viszonylat ismeretében a fuvaro-

zis megszervezését is 6 végzi. Ezeket az
arufajtikat lehetSleg a rakodasi tevékeny-
séggel egyiitt kell fuvarozdsra elvillalni. A
napi foglalkoztatdsi id6 ebben az idGszak-
ban napi 15 6randl is tobb lehetett, és a
gépkocsik j6 kihaszndldsa érdekében az iires
futds, az 4lldsid6 csokkentése s a potkocsik
fokozottabb igénybevétele is cél volt.* A
Kozponti Szillitdsi Tandcs kezdeményezé-
sére 1958 nyardn MezOgazdasdgi Szdllitdsi
Bizottsdg alakult, aminek munkdjiban az
érdekelt minisztériumok és féhatdsigok leg-
jobb szakemberei vettek részt. A bizottsdg
feladata volt, hogy a szillitdsi igények és a
rendelkezésre 4ll6 fuvareszkozok kapacitdsa
alapjdn a korszerti kozlekedéspolitikai irdny-
elvek figyelembevételével javaslatokat dol-
gozzanak ki a mezbgazdasigi fuvarozdsi
feladatok célszer(i, gazdasigos lebonyolitd-
sdnak biztositdsa érdekében.! A kozhasznd-
latd autdkozlekedés a cukorgydrak szallita-
sait mdr az egész orszdg teriiletén rakoddsi
tevékenységgel egyiitt vdllalta el, és szep-
tember hénapban mintegy 300-350 f6vel
tobb rakodomunkast foglalkoztatott. A fu-
varoztatk az ipari szallitasi feladatoknal is
egyre nagyobb mértékben igényelték a ra-

10. &bra AZOK A KISTERMELOK, AKIK NEM TARTOTTAK LOVAT,
ESETENKENTI SZALLITASAIKAT TEHENEKKEL OLDOTTAK MEG

A kozati személyszallitas torténete

koddsi munkdk elvég-
zését is, ami megte-
remtette a mennyi-
ségvallaldsos fuvarozds
feltételeit, és nagyban
clGsegitette a potko-
csik foglalkoztatdsanak
lehetdségét is.1¢

1958. majus 1-tdl
a tehergépjarmi-koz-
lekedésre vonatkozo
korzethatdr-korldtoza-
sokat az alabbiak sze-
rint modositottak:

1. A célfuvarozasi
vallalatok gépkocsijai
az egész orszag teriile-
tére.
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2. A koziiletek gépkocsijai a telephely
szerinti megye teriiletére, ha a fuvarozdsi
tavolsdg 50 km-nél nem nagyobb, dtfuvaro-
z4si lehetGség a szomszéd megye teriiletére.

3. A mezbgazdasigi termelGszovetkeze-
tek tehergépkocsijai: sajdt, valamint tagjaik
hdztdji termelvényeik szillitisira az egész
orszdg teriiletére, egyéb szillitisokra a ko-
ziileti gépkocsikra megallapitott korzethatdr
érvényes.

4. A foldmiiveszovetkezetek tehergép-
kocsijai és

5. a kisipari termelGszovetkezetek teher-
gépkocsijai a koziiletek tehergépkocsijaira
megillapitott korldtozdsokkal fuvarozhat-
nak.

6. A mez8gazdasigi gépdallomdsok von-
tatéi mez8gazdasigi jellegli fuvarozdsoknal
a gépdllomds miikodési teriiletére és a szom-
szédos gépallomdsok egész teriiletére fuva-
rozhatnak. Nem mez6gazdasdgi jellegti fu-
varozisokndl teriileti korldtozds: a fel- és
lerakdhely kozotti tdvolsig a koziton 24
km-en beliil legyen. Tehergépkocsival vég-
zett mezégazdasigi és egyéb fuvarozdsokra
egyardnt a koziiletek tehergépkocsijaira meg-
dllapitott korzethatdr érvényes.

7. Minden mds szerv iizemeltetésében
lev6 vontatd a telephelytdl koziton mért 30
km-es korzeten beliil fuvarozhat.

8. A kozitra levizsgdztatott domperek
az tzemeltetS vidllalat miikodési teriiletén
beliil a mindenkori rakoddsi helytdl koziton
mért 10 km tavolsagig fuvarozhatnak.

Ezzel a rendelette]l egyidejlileg (1958.
méjus 1-t6l) a TEFU villalatok gépjarmiive-
ire megillapitott korzethatdr-korldtozdst a
modosité rendeletekkel egyiitt hatdlyon ki-
viil helyezték, azaz a TEFU gépkocsik az
orszdy teriiletén kovldtozds nélkiil fuvarozhat-
tak.\7

Egységes minisztériumi ellendrzés ald
vontdk az autdkozlekedést és a szekérfuva-
rozést, ami elGsegitette a két kozuti kozleke-
dési dg kozotti helyes koordindcidt is. Ezt

Tudja-e mi
a kézpontositott
szallitas ?

A legszervezettebb
kozati arutovabbitas
A fuvaroztaté ké-
nyelme

Takarékossag a fu-

vareszkézzel, munka-

erével, idével és
PY pénzzel

11. abra A KOZPONTOSITOTT ARUSZALLITAS
ELONYEIT A FUVAROZTATOK
NEHEZEN ERTETTEK MEG

igazolta példaul, hogy a vidéki virosokban a
helyi druterité vagy begytijté forgalom egy
részét l6fogatra terelték at, és a gépkocsikat
24 kme-es tdvolsigon végzett fuvarozisok
helyett nagyobb tdvolsigon foglalkoztat-
tdk.1¥ A SZOVOSZ Szillitisi Bizottsiga
pedig a gyorsan romlé zoldség-gyiimolcs-
druk szallitisdnak vasutrél kozitra torténd
dtterelésére tett javaslatot.?

A szekérfuvarozdssal kapcsolatban sok
szabdlytalansdgot dllapitottak meg az ellen-
6rok. Az érvényben 1évé szabdlyok szerint
azokban a helységben, ahol BELSPED-vdl-
lalat vagy kirendeltség miikodote, dllami
szerv csak a BELSPED-del végeztethetett
fuvarozast. A 22/1958/I11. 7. sz. kormany-
rendelet szerint koziileti véllalat csak akkor
végeztethet maganfuvarossal fuvarozdst, ha
a BELSPED nyilatkozatott adott arrdl, hogy
a szoban levé fuvarozdst nem vallalja, vagy
pedig a villalat erre a KPM-tdl kiilon enge-
délyt kapott. A fuvarozdsi teljesitményért

A koziati személyszallitas torténete
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jar6 dijakat azonban a maganfuvaros igény-
bevétele esetén is csak a BELSPED-en ke-
resztiil Iehet elszdmolni. Azokban a helysé-
gekben, ahol BELSPED villalat vagy kiren-
deltség nem miikodik, ott az dllami villala-
tok és szervek kozvetleniil vehetik igénybe a
maganfuvarosokat. Ilyen esetben a megyei
és megyei jogu vdrosi tandcsi hivatal appara-
tusdban miikodo tarifacllendrok feladata a
magdnfuvarosok cllenérzése, illetSleg a fel-
szdmitott fuvardijak dijszabds szerinti he-
lyességénck cllen6rzése. Hasonlé feladata
van a tandcsnak a magdnfuvarosok dltal
magdnosok részére végzett fuvarozdsokndl
is. A magdnfuvarosok foglalkoztatdsdnak cl-
len6rzése a tandcsok feladata volt. Arra kel-
lett torekedni, hogy a BELSPED-villalatok
fuvarozdsainak szervezésével, a fuvareszko-
zok megfelelé dtcsoportositisival lehetévé
tegyék a koziileti fuvarozdsok kiclégitésér.20

A KPM 1958. november 3-dn orszagos
értekezletet tartott a megyei tandcsok, a
Budapesti F6varosi Tandcs, valamint a me-
gyel jogu vdrosi tandcsok épitési és kozleke-
dési osztdlydnak vezetGi részére. Az értckez-
leten a szdllitdsi feladatokkal kapcsolatban
Csolté Liszld, a Kozponti Szdllitdsi Tandcs
titkdra szdlalt fel, és tobbcek kozott rdmuta-
tott arra, hogy a megyei tanicsok fontos
feladata a magdnfuvarozdk lehetd visszaszo-
ritdsa a szdllitdsi feladatok megolddsibol. Az
clmuilt év 6ta egészségteleniil elszaporodtak
a magdnosok dltal végzett fuvarozdsok, amit
a tandcsi szervek is clésegitettek azzal, hogy
az illetékes kozlekedési szervek megkérdezé-
se nélkiil ,,nyakra-fére” adtak fuvarozdsi en-
gedélyr bdrkinek, aki kérést terjesztett cl6.
Helyes volna, ha a kozeljovében a megyei
tandcsok végrehajté bizottsagi iilésen foglal-
kozndnak a magdnfuvarozdssal kapcsolatos
problémadkkal. A megyei tandcsoknak min-
den er6vel timogatni kell az 4j kozlekedés-
politikai célkit{izéseket is, amelyek arra ird-
nyulnak, hogy a szdllitdsi feladatokat ész-
szertibben, gazdasigosabban osszik el az
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cgyes kozlekedési dgak kozotr. A megyei
tandcsoktdl azt kérte a kozlekedési kor-
mdnyzat, hogy az eddigicknél sokkal alapo-
sabb médon vizsgdljdk meg, hogy milyen
tovabbi drumennyiséget Icher a vasutrdl a
kozutra dtterelni. Ezt kévetSen Csolt6 Lisz-
16 azzal is foglalkozott, hogy a megyei tana-
csok gyakran mellékesen kezelik a szdllitdsi
problémadkat, és nem torédnek ezzel a mun-
kateriilettel. Emellett a szdllitdsi el6addkat
egészségreleniil tilterhelik egyéb munkaval
is.2!

1959-ben a termel6szovetkezeti mozga-
lom fejlédése és megerdsodése sziikségessé
tette az Uj termelGszovetkezetck szdllitdsi
feladatainak maradéktalan, zokkenémentes
és gazdasdgos megolddsar is. Ennek érdcké-
ben az 0j termel8szovetkezetek a mezdgaz-
dasdgi gépck mellett vontatdkar is kaptak
azért, hogy bels6 anyagmozgatdsaikat gépi
erével végezhessék el. A szovetkezetek meg-
alakuldsa elott az egyéni gazddlkoddk sajdt
l6fogattal végezték szdllitdsaikat, aminek a
megolddsa most elsésorban a mezégazdasé-
gi gépdllomdsok, mdsodsorban a kézforgal-
mu autdkozlekedés feladata letr. A kozfor-
galmu autdkozlekedési villalatok felkésziil-
tek az 4 termel8szovetkezetek szallitdsi fel-
adarainak gyors és gazdaségos mcgoldéséra
a tchergépjarmivek egy részét a gécponti
helyekrdl kisebb korzeti helyekre telepitet-
ték az ott jelentkez6 fuvarfeladatok clvégzé-
sére. Az ) termelGszovetkezetek iparcikkek-
kel torténS gyorsabb cllitdsa érdekében a
darabérus jdratok utvonaldr ugy alakitottdk

, hogy a termelGszovetkezetcket clldtd
boltcgyscgckct az tutvonalba bekapcsoljik.
A szakképzettség megteremtése érdckében a
termel&szovetkezetek rendelkezésére bocsi-
tottdk az egyes kozlekedési dgakkal kapcso-
latos alapismereteket tartalmazé brossurit,
valamint a szdllitdsi feladatok clldtdsdval
megbizott termelSszovetkezeti dolgozok ré-
szére oktatdst, tanfolyamot tartottak.??

A szillitdsi ismeretterjesztd fiizetet téri-
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tés nélkiil bocsdrottik a termelSszovetkeze-
tek részére. Az 1959. dprilis 16-dn tartott
munkaértekezleten a megyei szdllitdsi el6-
ad6k tobb problémit is megtirgyaltak. Ilyen
volt példdul az, hogy a termel6szovetkezeti
mozgalom fejlédésével szimos fuvarozdssal
is foglalkozd egyéni termel6 lett termel6sz6-
vetkezeti tag, igy a magdnfuvarozo kapacitds
jelentésen csokkent. Ilyen koriilmények ko-
zotr az is megfontolandd, hogy ahol erre
sziikség van, a termel8szovetkezeteknek sza-
bad kapacitdsuk terhére engedélyezni kelle-
ne a fuvarozds végzését. Ezzel kapcsolatban
a munkaértekezlet dlldspontja az volt, hogy a
termelSszovetkezetek elsédleges feladata a
mezdgazdasdgi termelés és az azzal kapcso-
latos szdllitdsok clvégzése. Fuvarozdsi tevé-
kenység résziikre csak akkor engedélyezhe-
t6, ha az nem girolja a mezdgazdasdgi
termelés zavartalansdgit, folytonossdgit. A
megyei szdllitdsi eléaddk feladatdvd terték
annak clbirdldsit, hogy megvizsgaljdk a fenn-
dllé helyzeter. Tobb megyei szillitdsi el6adé
is hangsulyozta, hogy cgészségtelen a gép-
dllomdsok azon torekvése, hogy clsédleges
feladatukon — az dllami gazdasdgok, terme-
16szovetkezetek mezégazdasdgi jellegii szdl-
litdsi igényeinck kielégitése — ril egyéb, nem
mezbgazdasigi jellegli fuvarozasokat villal-
nak, ugyanakkor czen a teriileten levé mez6-
gazdasdgi szervek kozhaszni fuvareszkozo-
ket vesznek igénybe. Ezen a téren a Fold-
muvelésiigyi Minisztérium feladata rendet
teremteni. Ekkor mdr nagy szdm fuvaresz-
koz volt a mezbgazdasigi szervek birtokd-
ban, de sem az dllami gazdasdgok, a terme-
16sz6vetkezetek, a gépdllomdsok, sem az
dllamigazgatds vonaldn nem volt szillitdsi
appardtus a szdllitdsok tervezésére, szcervezé-
sére, a szdllitdsi feladatok Osszefogdsdra, ird-
nyitdsira lebonyolitdsira és a szllitdsok
gazdasdgossigdnak vizsgdlatdra. A munka-
értckezlet cls6 1épésként javasolta a megyei
tandcsok mezogazdasdgi osztdlydban szalli-
tdsi cl6adéi munkakor létesitésér.?3

1959-ben tovdbb szaporodtak a torvény-
cllenes, szabdlytalan koziti fuvarozdsok, ami
azt bizonyitotta, hogy a villalatok, mez6-
gazdasdgi szervek vezetSi vagy nem ismerik,
vagy nem torédnek a tehergépkocsik hasz-
ndlatdra vonatkozé elSirdsokkal. A megdlla-
pitott szabdlytalansidgok tobb mint 60%-dt a
mezOgazdasigi szektor dllomdnydban levd
tehergépjdrmvel kovették cl. A feliigyeleti
szervek és a minisztériumok szigord intéz-
kedésére lenne sziikség ahhoz, hogy a tor-
vénytelenségek megsziinjenek.?*

A KPM. VI. Autdkozlekedési Féosztily
rendcletére 1959-ben az autdkozlckedési
véllalatok és a BELSPED villalatok fuvar-
vallalé hclyc1t az egész orszdg teriiletén Ossze
kellett vonni. Ekkor az orszdgban 80 AKOV
korzeti menetirdnyito szolgalati hely és 130
BELSPED kirendeltség miikodott.?S 1959.
jinius 14-én tartottdk Budapesten az UVA-
TERYV székhdzdban a IV. Orszdgos Szdllita-
si Ertckezletet, ami Csolté Ldszlénak, a
KSZT titkdrdnak megnyité beszédével kez-
dédotr. Az elnoki megnyité utdin Kossa
Istvin kozlekedés- és postaiigyi miniszter
emelkedett sz6ldsra, aki tobbek kozott hang-
stilyozta, hogy megbizhaté becslésck szerint
a nydri és az 6szi hénapokban 30%-al tobb
lesz az elszdllitandé dru mennyisége, mint az
elmilt évben. Ennck ismeretében mdr most
megdllapithaté — mondta a miniszter —,
hogy akdrmilyen erdfeszitést tesziink, ha
nem kapunk megfelelé miiszaki segitséget,
nem tudunk megbirkézni a feladatokkal. Az
autokozlekedés teriiletén sokdig mdr nem
tarthatd, hogy az tizemek 6radijas elszdmo-
ldssal béreljék a tehergépkocsikat, meg kell
valdsitani a legszélesebb korben a mennyi-
ségvillaldsos fuvarozdst. Afelett sem lehet
napirendre térni, hogy a koziileti gépkocsik
kihaszndldsa csak toredéke az AKOV kocsik
kihaszndldsidnak. A miniszter beszéde utdn
19 felszblalds hangzott ¢l.26

A Kozponti Szdllitdsi Tandcs titkdrsdga
1959. jilius 30-in munkaértekezletet tar-
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tott a megyei szallitdsi tandcsok szaillitdsi
cl6adoi részére. A megyei szdllitdsi eléaddk
ramutattak arra, hogy kormdnyzatunk igen
jelentés mennyiségi ) tchergépkocsit bo-
csdrotr a termeldszovetkezetek rendelkezé-
sére, de egyes helycken nem megfeleléen
haszndljdk a gépkocsikat, sok esetben ille-
téktelen fuvarozdst végeznek veliik. Mind
nagyobb nchczsegct okoz az is, hogy a
mez6gazdasigban nincs megfeleld szallitdsi
szervezet. Jobb szervezéssel nem lenne sziik-
ség a mezbgazdasigotr fuvareszkozokkel
megsegiteni, a szdllitdsaikat sajdt fuvaresz-
kozeikkel is megoldhatndk. Tobben hangsu-
lyoztik az éjjeli, a vasdr- és tinnepnapokon
torténd rakoddsok megszervezését is.?”

1959 nyaran rendkiviili mértékben elsza-
porodott a tchergépkocsival torténd sze-
mélyszallitds. A csoportos személyszallitds
engedélyét a teriiletileg illetékes autdkozle-
kedési igazgatésdg adta ki, de sokan enge-
dély nélkiil — vagy nem az engedélyezett
személyszillitdst — végezték a tehergépjdr-
mivel. Mdsok nem az engedélyezett jarmii-
vel, utvonalon, napon vagy az engedélyezett
céllal végeztek csoportos személyszdllitdst.
Az is gyakran cl6fordult, hogy a tarsadalmi
szervek nem a megye teriiletén és nem az
engedélyt kiadé tdrsadalmi szerv sajdtos cél-
jaira szolgdld utazdsra hasznaltak fel engedé-
lyiiket.28

1959. szeptember 16-17-18-dn rendez-
ték meg Budapesten a II. Orszdgos Kozle-
kedési Kongresszust, ami hdrom {ilésszak-
bol dllt. A megnyité iilés dltalinos, vala-
mennyi kozlekedési dgazatot érintd kérdéssel
foglalkozott, a szakositott iiléscken kiilon-
kiilon tdrgyaltdk meg a vasut, a kozit, a
hajézds és a légikozlckedés fejlesztési prob-
lémait, majd a zdroiilés ismét kozos tandcs-
kozds volt. A kozuti kozlekedés tilésén Fold-
vari LdszI6 miniszterhelyettes elnokolt, az
tilés cl6addi pedig Ivéces Béla, a KPM VI
Autokozlekedési Féosztdly vezetdie, és Mol-
ndr Jdnos, a KPM. II. Utfoosztalv vezetdje
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volt. Ivécs Béla tobbek kozott vdzolta, hogy
hazai viszonyaink kozott 1965-ig az 6sszes
druszallitds 55-58%-dt gépkocsival kell elvé-
gezni, ami a gépjarmiallomdny jelentSs no-
velését teszi sziikségessé. Hasonld fejlédés
clétr dll az autdbuszkozlekedés is, és jelents-
sen novekszik a magdn személyautdk szima
is. Mindezek egyiittesen a gépkocsigydrtd
ipar és az alkatrészgydrté ipar fejlesztését, a
szervizhdlézat kiépitésér is megkovetelik.
Végiil hangsilyozta, hogy a kdderfejlesztés
halaszthatatlan megolddst kivdn, mert meg-
felel6 személyi dllomdny nélkiil nem hajtha-
tok végre az autdkozlekedésre vard felada-
tok.%?

Az autékozlekedés teriiletén az 1956. évi
drviz 6ta nem hajtottak végre akkora koz-
ponti szervezést, mint 1959 Gszén. Kiilon
megyei Osszekotdk jartdk a megye teriiletér,
az autékozlekedési igazgatdsdgok létszama-
bl fiiggetlenitett dolgozdk kizdrdlag a me-
z6gazdasagi szdllitdsok szervezésével és cl-
lenérzésével foglalkoztak, és a KPM. VI
Autdkozlekedési Féosztalydrdl is kiilon kije-
161t dolgozok segitették az cgyes igazgatdsa-
gok teriiletén mutatkozé mezdgazdasigi
szdllitdsi feladatok megolddsit. Az orszdg
cgész teriiletérdl naponta jelentések érkez-
tek a feladatokhoz sziikséges fuvareszkoz
igényckrol, azok kiclégitési médjardl, a fu-
vareszkozok kihaszndldsdrdl, valamint az
esctleges rendelleneségekrél. Sziikség esetén
azonnal kozvetlen kozponzi intézkedés ki-
addsdra keriilt sor. A feladatok végrehajtdsa
soran azt is megidllapitottdk, hogy a mezs-
gazdasdgi szdllitdsok megolddsahoz nem clég
csak a kozhaszndlati autokozlekedés rendki-
viili intézkedése, torckvése, ehhez hozzd kell
jarulni az 6sszes techergépkocsival rendelke-
z6 szerveknek. Nagyobb terhet kell véllalni a
célfuvarozdsi vdllalatoknak, a fuvaroztatok-
nak pedig torckedni kell a tchergépjarmi-
vek maximdlis kihaszndldsdra. Nem fordul-
hat cl6, hogy a betakaritdshoz biztositott
tehergépjdrmiivekkel egyéb, nem a legfon-
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tosabb feladatokat végezzék. A megyei tand-
csok szerveinek is nagyobb segitséget kell
nyujtani a feladatok megolddsdhoz, de nem
csak azzal, hogy 6sszegytijtik a fuvareszkoz
igényeket, és azok indokoltsdgdnak megilla-
pitdsa nélkiil kovetelésckkel lépnck fel, ha-
nem az igénycket értékeljék, és kutassdk fel a
megye teriiletén fellelhetS szabad fuvaresz-
kozoket, s irdnyitsik azokat a mez6gazdasd-
gi feladatok megolddsira. A KPM nagy
teriileti dtcsoportositdsokat hajtotr végre,
mert a feladatok nem egyformadn jelentkez-
tek az orszdg teriiletén.30

A népgazdasig mindent clkovetett a me-
z6gazdasdgi szdllitisok maradéktalan meg-
old4sa érdekében3!, ennck cllenére éppen a
mezOgazdasdg teriiletén fordult elS, hogy a
fuvareszkozoket nem a fontos feladatoknak
megfelcléen foglalkoztattdk.3?

1959 Gszén a mezbgazdasdgi termékek
betakaritdsanal 0j feladatként jelentkezett a
silékukorica betakaritdsa. Ez az eddig isme-
retlen szdllitdsi feladat nagy nchézségek clé
dllitotta a KPM mellett m{ikodé Operativ
Szillitdsi Bizottsdgot, az cgész kozhaszndla-
i autdkozlekedést, de az érdekeltr gazdasdgi
tarcdkat is. A feladat teljesitése auguszrus
végén kezddédott, és elsésorban a gépallo-
mdsok fuvareszkozeivel kellett volna megol-
dani, de az kevésnek bizonyult. Ezért kény-
szeriilt a kozhaszni autdkozlekedés arra,
hogy az egyéb kdzhasznt gazdasdgi tdrcdk-
t6l elvont gépkocsikkal segitséget nytjtson a
gépdllomdsok és a termelGszovetkezetek ré-
szére. A betakaritds megkezdése éta mint-
egy 500-700 db kozhasznailatd gépkocsi és
a gépillomdsoktdl viltakozva 1100-1700
vontatd végezte ezt a munkdt. A feladatok
naponta egyes teriiletcken mds-mds mérték-
ben jelentkeztek, ezérr a felméréscket egy
kozpontilag irdnyitott orszdgos Osszekots-
hilézat végezte, és dllanddan kapcsolatot
tartott az illetékes megyei szervekkel, a gép-
dllomdsokkal és a termel6szovetkezetekkel.
Oktéber kozepére mdr csokkent a kozhasz-

ndlati autékozlekedéstd] igénybe vett gép-
kocsik darabszdma, ami orszdgosan nem
haladta meg a napi 150 darabot, ezért az
illetékes szervek a gépdllomadsok részére ko-
telez8en cl6irtdk a feladatok sajdt fuvaresz-
kozokkel torténé megolddsdt, a termel8szo-
vetkezeteknek pedig azt, hogy a sziikséges
fuvareszkozoket kozvetleniil a gépallomds-
oktdl rendeljék meg.33

Az 6szi forgalom sikeres lebonyolitdsé-
val kapcsolatban még meg kell emliteni,
hogy a Kozponti Szdllitdsi Tandcs versenyt
hirdetett a gazdasdgi tarcak kozott a teher-
gépkocsik vasirnapi foglalkoztatdsdra. Ok-
tober utolsé vasdrnapjan az autdkozlekedési
véllalatok 1500 gépkocsival végeztek fuva-
rozast a tarcdk részére, ami az elvdrhatd szint
alatt maradt.3*

Az 6szi forgalom ideje alatt a kézhasznd-
latd tehergépkocsi-fuvarozo véllalatok mun-
kdjdban a legnagyobb nchézséget a havi
fuvarozasi tervek pontatlansdga jelentette. A
mez6gazdasdgi fuvarozdsokndl a pontos
tervszertiséget nchéz megkovetelni, mert az
1d6jdrds alakuldsa 6Gnmagdban is befolydsolja
a fuvarozdsi feladatokat. A tébbi fuvarozta-
t6 a havi tervek elkészitésénél nem mérte fel
kelléen a fuvarfeladatokat, azok viszonyla-
tat, igy a terv és a tényszamok kozott nagy
cltérésck mutatkoztak.3?

A Kozponti Szillitdsi Tandcs megdllapi-
totta, hogy az 6szi forgalom ideje alatt egyes
helycken tdlméretezett fuvarigényeket jelen-
tettek be, és el6fordult, hogy a mezégazda-
sagban dllomdnyban levé fuvareszkozoket
cgyeb célokra haszndltdk fel. Az is megtor-
tént, hogy nem az eldirt id6ben igényelték a
fuvareszkozoket a kozhaszndlatd teherautd-
kozlckedési véllalattdl, ami aztdn zavart oko-
zott a mezbgazdasdgi munkdk clvégzésében.
A Koézponti Szallitdsi Tandcs czért tigy hati-
rozott, hogy a helyi szerveknck a helyszinen
kell feliilvizsgdlniok a mezOgazdasigi szer-
vek fuvarigényeinek indokoltsdgit. E feladat
iranyitdsdt a megyei szdllitdsi cl6adénak a
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teriiletileg illetékes Autdkozlekedési Igazga-
tosdg mezOgazdasigi OsszekotSjével egyet-
értésben kellett ellitni. Ennek keretében a
Megyei Tandcs Mezdgazdasigi Osztdlyd-
nak, az illetékes Autdkozlekedési Villalat
osszekotdjének, valamint a megyei gépallo-
mds igazgat6siganak bevondsdval bizottsdgi
munkdban tételesen feliilvizsgdltdk a beje-
lentett mez6gazdasdgi fuvarigényeket, a me-
z8gazdasigban foglalkoztatott kozhaszndla-
ti fuvareszkozok kihaszndltsdgdt, és meg-
vizsgdltdk azt is, hogy a gépallomdsi fuvar-
eszkozok a Foldmiivel6dési Minisztérium
idevonatkozé rendeletének megfelelGen el-
s6sorban mez6gazdasigi jellegli szdllitdso-
kat végeznek-e.3¢ 1959. oktéber 1-t8l a
Harkdnyfiird6-Dravaszabolcs kozotti vas-
utvonal személy-, Utipoggydsz- és expressz-
druforgalmdt, a Kormend-Pirkamindszent
és Szdreg—Vedreshdza kozotti vasutvonalak
Osszforgalmat a teriiletileg illetékes vallaltok
vették 4t.37 1959 végére a gépkocsival vég-
zett széllitdsok kozpontositdsa tekintetében

Kébdnydk,
figyelem!

Eal 16 dianak lehetfcd
r er ]

kozuti
elészdllitdsok

fgy biztosithatjsk sajat terviik,
a folhasznlok és a kizlekedé
éves tervének teljesitését

12. &bra A TAVASZI HONAPOK SZABAD
FUVARKAPACITASAT A KOZUTI KOZLEKEDES IS
ELOSZALLITASSAL PROBALTA KIHASZNALNI.

A koziti személyszallitas torténete

mar jelentSs elérehaladds tortént. A Koz-
ponti Szdllitasi Tandcs december 15-i iilésén
elhatdrozta, hogy 1960. janudr 1-t6l a buda-
pesti TUKER -teleprdl torténd tiizel6anyag-
szdllitést, a koksz szdllitését az Obudai Géz-
gyarbol és a Csepel Vas-és Fémmiivek szalli-
tasait kozpontositott rendszerben kell vé-
gezni®8. (11. dbra)

A Budapesti Rend6rkapitinysdg 1960.
janudr 1-t8l Budapest jabb teriiletén tiltot-
ta meg a l6fogatd jarmiivek kozlekedését. A
KPM VI. Autékozlekedési Féosztilya az
érdekelt gazdasdgi minisztériumokkal k6zo-
sen megtette sziikséges intézkedését, hogy a
fuvarfeladatok géperejli jarmiivekkel elvé-
gezhetSk legyenek. A

felszabadulé lovakat

vidékre csoportositot- Y 177777
tik dr, foként olyan //////
tertiletekre, ahol a la- //////A t
kosség fuvarigényc/it Y /////
a legjobban szolgdl- Wy,

jak és csokkentik a $9I0Y
magéanfuvarozds sziik- ///,
ségességét. A f6vd- //////
rosban a léfogatok

p6tlisira mintegy 200
darab tehergépkocsi-
ra volt sziikség.?

A Kozlekedés- és
Postaiigyi Minisztéri-
um 1960. januir 8-

dn orszigos értekez- & ke ///4 "
letet tartott a kozleke- Zi k.

dés kiilonbozd szakte-
riilletein dolgozé ve-
zetOk szdmdra. Az
értekezlet tirgya az
1959. évi munka ér-
tékelése és az 1960.
évi feladatok voltak.
A megnyité beszédet

A K8ZU

: ESETEK
sz%'n

CSOK 4//' TSUK

13. abra A KOZUTI BALESETEK 1961-BEN
TOVABB EMELKEDTEK
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dr. Csanddi Gyorgy, a kozlekedés- és posta-
tigyi miniszter elsé helyettese mondta. Vi-
zolta az értekezlet céljit, aminek megtartdsa
a kordbbi gyakorlattdl eltéréen azért vilt
sokkal kordbban aktudlissd, mert a tervgaz-
dilkodds fejlédésével szdllitdsi feladatok is
egyenletesebbé viltak, ami az &szi csticsokat
viszonylag letompitotta és ma mdr egész
éven it fokozottabb, de kiegyenstilyozot-
tabb szdllitdsi feladatokra kell felkésziilni.
(12. dbra)

Kossa Istvin kozlekedés- és postaiigyi
miniszter az 1960. évi feladatokkal foglalko-
zott, majd ritért a vezetés legfontosabb
kérdéseire. Mint mondta, a kozlekedés terii-
letén is eltérések tapasztalhaték a kiadott
rendeletek szelleme és azok végrehajtdsa
kozott. Nincs kiilon kozlekedéspolitika a
vasutra, kozitra, stb, hanem csak egységes
kozlekedéspolitika van. Sok meg nem értés
tapasztalhat6 a kozlekedési dgak koordindci-

%zﬂti fuvarozdsaindl

— kiléndsen a szérédé drukndl —
rakoddsgépesitéssel nagy kdltségmegtakaritdst
érhet el,

14. abra AZ 1960-AS EVEKBEN DIJSZABASILAG
IS OSZTONOZTEK A RAKODASGEPESITEST

CUkevE

IGENYBME

~

a Tehergépjarm( Dijszabas
hatdridés kedvezményét

Helykozi viszonylatban tovéabbi-
tandé aruit pétfuvarként adja fel
fuvarozisra

EZERT 259, DiJKEDVEZMENYT
BIZTOSIT A FUVAROZS

15. abra A POTFUVAROKAT KEDVEZMENYES
FUVARDIJJAL SEM LEHETETT AZ
ELVARHATO MERTEKBEN NOVELNI

6jdval kapcsolatban is. A vasttnak nem kell
félni az autékozlekedés eldretorésétdl, a vas-
ut fejlesztésére is jelent8s anyagi eszkozoket
fordit a kormdny.*0

1960. februdr 1-ig az orszdg egész terii-
letén megtortént a volt BELSPED és az
AKOV szolgilati helyek osszevondsa. A fu-
varoztatok ezutdn egy helyen jelenthették be
fuvarigényiiket a léfogati fuvareszkozokre
és a gépkocsikra.*! 1960. februdr 29-én tar-
totta alakul6 iilését a Magyar Autd-kozleke-
dési és Autéfenntart6-ipari Dolgozok Biz-
tositasi és Onsegélyezé Csoport-ja. 42

1960. mdjus 27-én a kozlekedés- és pos-
taiigyi miniszter utasitisdra ankétot tartot-
tak Budapesten a f6vdrosi és a vidéki sajté
képviselSi részére. Azért volt fontos a koz-
vélemény ilyen médon torténd mozgdsita-
sa, mert 1959-ben 637 ember halt meg
Magyarorszdgon kozuti baleset kovetkezté-
ben, és a balesetek szdma egyre novekedett.

A koziti személyszallitas torténete
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Ez miatt sziikséges a tanitd, nevel6 munka,
valamint az, hogy a jdrmtivezetSket, a gyalo-
gosokat, a pedagégusokat, a sziilSket, a
gyerckeket és az idés embercket riébresszék
a veszélyre.®3 (13. dbra)

A KPM VI. Autdékozlekedési Féosztaly
1960. augusztus 15-én orszdgos rakodogép
bemutat6t tartott a pestlérinci Kavicsbdnyd-
ban. Az id6szerli bemutatét 300 meghivott
és érdekl6d6 dolgozé clotr Ivoes Béla, az
Autdkozlekedési Fosztily vezetSje nyitotta
meg.* (14. dbra)

1960-ban tovibb nétt a tervszertitlen-
ség a tchergépkocsi fuvarozas terén. A fuva-
rozat6k egy része csak akkor tartotta sziiksé-
gesnek a tervkészitést, ha egyébként fuvar-
feladata nem nyert volna kiclégitést, de még
igy is komoly eltérésck voltak a terv és a
tényszdmok kozott.*

A Kozponti Szdllitdsi Tandcs hatdrozata
alapjdn azok a koziiletek, amelyek iizemelte-
tésében 3 vagy ennél tobb, illetve 10 tonna
vagy anndl nagyobb raksulykapacitdsd te-
hergépjarmi volt, minden cgyes gépjarmi-
vet kéthetenként egy-egy napra koteles volt
1960. augusztus 1-t6l november 30-ig a
teriiletileg illetékes kozuti dru- és menetird-
nyiténak kozhaszndlari feladatra bejelente-
ni.#6 1960. oktdber 1-t8l Békéscsaba és Bé-
kés kozott kozleked6 keskenynyomkozii
vasut Osszforgalmat a Békéscsabai 41. sz.
Autdkozlekedési Villalat vette 4t.47

1961. janudr 1-én az orszag teriiletén
108 kozuti dru- és menetirdnyit6 szolgdlati
hely volt, és azok 633 db szabad kapacitdsu
tchcrgcpkocsxval rendelkeztek. Hédmezd-
vdsarhelyen és Pécsett bevezették a TUZEP-
teleprél a kozpontositott  tiizelGszdllitdst,
amit a helyi kozhaszndlati autékozlekedési
véllalat szervezett és végzett.*8

A kozuti kozlekedés teriiletén az ellen-
6rok minden szervezési intézkedés és erofe-
szités ellenére naponta taldlkoztak a legkii-
16nbo6z6bb  szabélytalansigokkal, nehézsé-
gekkel. A virosokbdl és a falvakbol naponta

A koziti személyszallitas torténete

ezrével indultak ttra rakottan vagy iiresen a
tchergépjarmtivek, amelyck helykozi forga-
lomban t6rténd kihasznaldsarodl — ha a beje-
lentkezési kotelezettségnek cleget tettek — a
kozuti dru- és menctirdnyit szolgdlat gon-
doskodott. (15. abra)

Sok esetben ¢z azért nem volt Ichetséges,
mert voltak olyan villalatok, amelyek rend-
szeresen hajnali induldst jclentettek be a
menectirdnyiténak, mert tudtdk, hogy haj-
nalban dltaldiban nem Ichet rakodni, és igy
mentesiiltek a leterheléstél. Sokan csak azért
jelentették be a tehergépkocsi iires utjde,
hogy megkapjdk az iires kozlckedésre vonat-
kozd engedélyt. Tobbszor cléfordult, hogy
a bejelentést visszavontak, ha a menetirdnyi-
té az iires ttra drut kivant biztositani.*’

A koziti cllenbrzések sordn az is megal-
lapithaté volt, hogy egyes helyeken még
mindig nem t6rédnck az érvényes rendelke-
zésckkel, és ennck kovetkeztében szabalyta-
lanul hasznal]ak fel a tehergépkocsikat. 50

1961. junius 13-dn a Kozponti Szallitdsi
Tandcs titkérséga munkaértekezletre hivta
Ossze a megyei szallitdsi cl6addkar a mez6-
gazdasdggal kapcsolatos idGszerti szallitdsi
fcladatok megbeszélésére. Ez volt az elsé
munkaértekezlet, amire a Foldmivelésiigyi
Minisztériummal cgyetértésben meghivtak
a megyei tandcsok mezdgazdasagi osztalydt
is.51

A KPM VI. Autdkozlckedési FGosztdly
1961. november 22-én értckezletre hivta
6ssze a megyei tandcsok szdllitdsi dolgozait.
Megyitattdk az autékozlekedés kozelmult-
ban végrchajtott dtszervezését, céljit, jelen-
téségét. Ezutdn a Fosztdly feladata lett az
cgész magyar koziti kozlekedés irdnyitdsa
és az czzel kapesolatos féfeliigyeleti jog gya-
korldsa. A feladatok clvégzésében a Fosz-
tily nagymértékben kivant tdmaszkodni a
megyei tandcsok végrehajté bizottsdgdra és
a megyei szallitdsi el6adokra.

A beszdmolét kovetd hozzdszdlok siir-
gették a kiilonboz6 kozlekedési dgak kozotti
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eddiginél szorosabb egyiittmiikodés megva-
16sitdsdt és a komplexbrigdd értckezletek
gyakoribb megtartdsit.>2

1962 mdjusdban szerelték fel a kecske-
méti AKOV miikodési teriiletén az els§
kiilonleges rendeltetésti radidtelefonokat. Az
itt szerzett tapasztalatok alapjdn orszdgosan
120 ilyen dllomdssal tervezték korszerlibbé
tenni a kozuti dru- és menetirdnyité szolga-
lat munkdjdt. A terv szerint az orszdgos
telefonldnc végleges 6sszchangoldsidt Buda-
pesten a Sashegyen feldllitdsra keriil6 nagy
hatétdvolsdgi antenna teszi majd lehetévé.
Ekkor 179 menectirdnyité szolgilati hely
volt az orszigban. Tovibbi szervezési fel-
adat volt az druteritd és begytijt6 fuvarokndl
a matematikai moédszerek szélesebb kort
alkalmazdsa is.>3

A tavkozlés és a koordindcid jelentds
javitdsdt az tette sziikségessé, hogy évrdl-
évre nétt azoknak a célfuvarozdsi és koziileti
tehergépjarmiiveknek a szdma, amelycket a
koziti menetirdnyiténak iires kozlekedésre
bejelentettek és a menetirdnyitd azokat a
megfeleld, azonnali fuvarfeladat hidnydban
nem tudta kihaszndlni. A bejelentett és ki
nem haszndlt gépkocsik darabszdma példaul
1958-ban 11581, 1959-ben 18257, 1960-
ban 23934 volt.>*

Nem javult, sét romlott a helyzet a jogta-
lan autéfuvarozdsok teriiletén, amit a KPM
Autofeliigyeletén kiviil a megyei tandcsok
épitési és kozlekedési osztalyai is sorozatban
megallapitottak. A jogtalan drufuvarozdsok
70%-3dt mezdgazdasagi tulajdonban levo te-
hergépjarmiivekkel végezték.5®

A nchézségek és problémdk cllenére a
kozuti kozlekedés rohamosan fejlédote. A
gépjarmiipark novekedése azonban maga
utdn vonta a gépjarmiivek biztonsdgos elhe-
lyezésénck problémait, egyre tobb gépjarmi
parkirozott az utcdn. Gyakran cl6fordult,
hogy a gépjarmii haszndlatdra nem jogosult
személy a jarmiivet a parkirozé helyrdl elin-
ditotta, és sajat céljara haszndlta. Ez a cselek-

mény csak akkor volt biintethetd, ha a lopdsi
szdndék vélelmezhetS volt, vagy a tettes
balesctet okozott. Nem volt azonban biin-
tethetd a tettes, ha a gépkocsit nem akarta
cllopni, csupdn rovid ideig haszndlni akarta,
majd visszavitte a parkirozé helyre vagy
annak kozelébe, esetleg a tulajdonost értesi-
tette a gépkocsi helyérdl. Ilyen esetben a
lopds biintette nem volt megdllapithatd,
mert hidnyzott a jogtalan eltulajdonitdsi
szdndék. Az 1961. december 22-én a Ma-
gyar Kozlonyben megjelent 1961. évi V.
torvény — az 1j biintetd torvénykonyv — az
ilyen csclekményeket a tdrsadalomra veszé-
lyesnek mindsitette, és biintetté nyilvdnitot-
ta. Az \j biintetd torvénykonyv a kozforgal-
mu kozlekedési villalatok végrehajté szolgi-
latdt clldté dolgozdit timadds esetén ugyan-
olyan védelemben részesitette, mint a hiva-
talos személyeket.%6

Mint minden évben, 1962-ben is nagy
figyelmet forditottak a mezégazdasagi szdl-
litdsokra. A betakaritdst és a felvdsdrldst
végz6 fuvaroztatdk julius hénapra 200 db
gépes és 40 db pétkocsi igényt jelentettek.5”

A beérkezett tervadatok szerint a széllité-
s1 feladatok julius mdsodik felében voltak a
legnagyobbak. Csongrdd megyében szilliti-
sok nagy részét Szatymaz kozség felvdsirld
korzetében kellett lebonyolitani. Az Opera-
tiv Bizottsdg teriileti ellendrzése sordn meg-
llapitotta, az igényelt fuvareszkozoket a
felvdsarlé szervek minden esctben megkap-
tik. A Bizottsdg a szatymazi korzetben ne-
hezményezte, hogy a fuvaroztatd tobb fu-
varozoval dll szerzédéses viszonyban. A
vizsgalat idején ebben a korzetben 6t fuva-
rozé véllalar 34 db tehergépkocsija dolgo-
zott, és gyakori volt a 3-6 6rds vdrakozdsi
id is.58

A mezégazdasigi kozuti szillitdsokkal
minden évben a KPM-en belil mikods
Operativ Bizottsdg foglalkozott. A Bizott-
sdg a szdllitdsi feladatokhoz sziikséges fuvar-
eszkozoket biztositotta, de azt is 0sztonoz-

A koziti személyszallitas torténete
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te, hogy a mez6gazdasagi tizemek sajdt szdl-
litdsaikat sajit fuvareszkozeikkel oldjak meg,
és csak a legsziikségesebb mértékig igényel-
jenck kozhaszndlatd jarmiveket. A szovet-
kezetek jelentSs szamu tchergépjarmiivel és
dllati er6vel vont fuvareszkozokkel rendel-
keztek. A mezdgazdasigi munkdk csok-
kenése és sziinetelése idején ezek a jarmiivek
csak részben vagy alig voltak kihasznalva,
czért alkalmasak voltak arra, hogy a helyi és
a helykozi fuvarokat lebonyolitsdk. A terme-
18sz6vetkezetek gazdasigi melléktevékeny-
ségérél és termelvényeinek értékesitésérdl
sz0l6 11/1961. (IV. 30.) F. M. rendelet a
szovetkezetek dltal tehergépjarmiivekkel vég-
zett bérfuvarozdsi tevékenységeket is szaba-
lyozta. Az illetékes féhatésdgok (KPM, FM,
PM) a szovetkezetek fuvarozasi kapacitdsa-
nak kihaszndldsdt célzé és rendezé jogsza-
bily megalkotdsdndl abbdl az elvbdl indul-
tak ki, hogy a szovetkezet fuvarozasi tevé-
kenysége

— ne veszélyeztesse az dllami fuvarozdsi
kapacitds optimdlis kihasznaldsar,

- ne akaddlyozza a mez6gazdasdgi mun-
kdk maradéktalan és kell6 id6ben tortén6
elvégzését,

— javitsa a szOvetkezetek gazdasigi hely-
zetét.

A rendelet kimondta, hogy a szovetkezet
tchcrgépjérml’ivévcl a KPM Orszigos Me-
netirdnyité Szolgalat helyi szervénél valé
bejelentés utdn, AKOV menetlevéllel végez-
het fuvarozdst. A korldtozds nem vonatko-
zott azokra a fuvarozasokra, amelycket a
szovetkezetek egymds vagy tagjaik részére
végeztek. (A korzethatdr korldtozdst a 212.
599/1958. KPM. Sz. rendelet tartalmaz-
ta.)%

A kozhaszndlati autdkozlekedési vdllala-
tok 1949-ben tortént megalakuldsuk 6ta
hatalmas iitemben fejlédtek, de az tigyvitel-
gépesitésre csak 1959-ben keriilt sor, ami-
kor a KPM valamennyi operativ dgdnak a
gépesitését rendelte el. Az autdkozlekedés

A koziti személyszallitas torténete

ugyvitelének a gépesitésére 1960-61. évek-
ben keriilt sor, amikor megérkeztek a kelet-
német Mercedes konyvel6-, és a csehszlovak
ARITMA tipust lyukkartyagépek. Az auto-
kozlekedés tgyvitelgépesitése czekkel a gé-
pekkel lyukszalagos technikdval lett meg-
szervezve. Ennek a mddszernck az volt a
lényege, hogy az orszdg minden autdkozle-
kedési villalata lyukszalagos gépet kapott,
amelyen a menetlevelek adatai lettek cls6d-
legesen felvezetve. A konyvel6gép ezeket az
adatokat Gsszegezte, és az adatokrdl lyuk-
szalagot készitett. Ezeket a lyukszalagokat a
vdllalatok autébusszal vagy telex utjdn az
adatfeldolgozé koézpontba (KPM Autdkoz-
lekedési Vezérigazgatdsig Szervezd Iroda,
Budapest V., Oktéber 6. u. 13.) kiildték,
ahol a lyukszalagrdl egy un. ,konverter”
segitségével — emberi beavatkozds nélkiil —
lyukkdrtya késziilt. A lyukkartydkbdl azutdn
a vdllalat miikodéséhez és adatszolgaltatdsa-
hoz sziikséges adatok sokféle csoportositas-
ban keriiltek feldolgozasra. Rendszeresen
feldolgozasra kertiltek:

— teljesitmény-statisztika

— széllitdsterv-teljesités,

— drunem-statisztika,

— rakoddsi verseny értékelése,

- gépkocsivezetdi prémiumok,

— korszerti szallitdsi formak adatai.

* *

*

1963-ban mdr az orszdg valamennyi au-
tokozlekedési véllalatdr bekapcsoltdk ebbe a
gépi adatfeldolgozdsi rendszerbe.50

1963 tavaszin komoly drviz- és belvizve-
sz€ly fenyegetett, czért a kormdny hatdroza-
ta alapjdn a KPM teriiletén az autékozleke-
dés is felkésziilt a veszély elhdritisira. A
KPM Autdkozlekedési Vezérigazgatdsdg
megszervezte és utasitisban szabalvozta az
autékozlekedési villalatok és az Allami Fu-
varozisi és Kordélyozdsi Villalat feladatat és
tevékenységét.

Az utasitds szerint az arviz- és belvizvé-
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dekezéssel kapcsolatban I, II., és III. ké-
sziiltségi fokozatok vannak Az AKOV-6k-
nek a figyelmeztetS jellegti I. és I1. fokoza-
tok elrendelésekor az drvizvédekezési szervek
esctenkénti igényét kell kielégiteni. A III.
késziiltségi fokozat elrendelésekor a sziiksé-
ges gépkocsiszdmot kijelolik, készenlétbe
helyezik, illetve sziikség szerint munkdba
4llitjdk. Az AKOV-6k kozpontjdban rendel-
kezési joggal felruhdzotrt éjjel-nappal miiko-
d6 drvizvédelmi tigyeleti szolgdlatot tartanak.
Az AKOV-6k a védekezést clére megszer-
vezett billends fixplatés és domper oszlo-
pokkal végzik, amelyek miikdéséhez meg-
feleld szdmu mihelygépkocsit, javitdkocsit
és forg6-rakodé gépet is biztositani kell. A
gépkocsivezetSk maximalis 6raszdma az en-
gedélyezettet 20%-kal haladhatja meg.

A védekezésnél igénybevett gépjarmiive-
ket a fuvarozdsbdl a kovetkez6 sorrendben
kell elvonni: elészor a koziileti gépjarmi-
vekkel rendelkezd vdllalatoktdl, mdsodszor
olyan véllalatoktdl, amelyek célfuvarozdsi
gépjarmtivet is foglalkoztatnak vagy az el-
vont AKOV gcpkoc51k helyett a feladatot
célfu-gépkocsikal is clldthatja, harmadszor
azoktdl a villalatoktdl, amelyek egyidejiileg

Jegyzetek

1 Kozlekedési Kozliny, 1956/8. sz., IL. 19. és
32.sz. VIIL 5. (A tovibbiakban KK.)

2 A Kozlekedés- és Kozlekedésépités-tudo-
manyl Egyesiilet Altal szervezett konferen-
cidra meghivottak cl6zetesen megkaptak
egy 128 oldalas anyagot, amihez a konfe-
rencidn Otvenen szdltak hozzd. Legtobben
a helyi kozlekedés hidnyossdgait, a megol-
ddsra vdré feladatokat és azok végrehajtd-
sdnak lehetSségét elemezték. A konferen-
cia utdn az clékészitd bizottsdig munkabi-
zottsdggd alakult dt, és megkezdte az egész
anyag feldolgozdsit, éreékelését és az illeté-
kes kormdnyszervekhez torténd felterjesz-
tés cl6készitését (KK, 1956/4. sz. 1. 22.).

3 KK, 1956/37. sz. IX. 9.

tobb AKOV gépkocsit foglalkoztatnak. A
gépjarmiielvonds ellenére is zavartalanul biz-
tositani kell a kozelldtds (élelmiszer- és tiize-
16anyag-fuvarozis), a kozpontositott fuva-
rozds, a vasuti fel- és elfuvarozds, valamint
azoknak a szerveknek a fuvarozdsi igényeit,
amelyek bizonyithatéan drvizvédekezésscl
kapcsolatos feladatot ldtnak el.

A védekezésnél foglalkoztatott AKOV
gépjarmiivek a menetirdnyité szolgilathoz
valé bejelentési kotelezettség aldl dltaliban
mentesiilnek. Résziikre pétfuvart csak akkor
lehet biztositani, ha czzel a védekezést nem
veszélyeztetik.

A készenlét clrendelésével a gépjarmii-
oszlopok éjjel-nappali igénybevételével kell
szdmolni. A gépjirm{ioszlopok munkdjukat
ugy kotelesek megszervezni, hogy azok ket-
ténél tobb részre ne oszoljanak, és miikodési
teriiletitk 20 km-t lehet8leg ne haladja meg.

A védcekezésben résztvevd gépjarmiive-
ket a sz€lvéd6n piros nyomdsu ,Arvizvéde-
lem” felirattal és a menetokmdnyokat piros
ir6nnal nyomtatott ,,A” betiivel kell megje-
161ni.

A védekezéssel kapcsolatos jelentések to-
vdbbitisa megeléz minden mds jelentést.6!

(Folytatjuk)

4 1957 janudrjdban 3 autébusszal és 3 tcher-
gépkocsival ismét megindul a vastarpétld
forgalom Dunapataj-Kalocsa-Baja kozorr.
Februdr clején mér négyautobusszal és nyolc
tehergépkocsival bonyolitottdk le a forgal-
mat. Ebben a viszonylatban eredetileg vas-
utvonalat terveztek épiteni. A 76 km-es
vasutpotlo vonalat 1956. szeptember 10-
én nyitotrdk meg. A jdratok 1960. aprlhs
1-ig voltak MAV kezelésben, ekkor 4tvette
a bajai 43. sz. AKOV, de érvényben ma-
radt a MAV dijszabés. A koziti dijszabdst
1973. janudr 1-t8l vezette be a VOLAN
villalat.

5 KK, 1957/16.sz. IV. 21.

6 KK, 1957/12. sz. I11. 24.

7 KK, 1957/21.sz. V. 26.

A koziti személyszallitas térténete
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KK, 1957/30. sz. VII. 28.

A modositott fuvarozastervezés Iényege az
aldbbi volt:

A fuvaroztato vallalat feladata: Ha a terme-
16, eloszté vagy értékesitd villalatok szalli-
tdsi feladataikat AKOV vagy célfuvarozisi
villalatral kivinjik megoldani, és az elfu-
varozadsra keriil6 drumennyiség cléri vagy
meghaladja a havi 200 tonndt, a teriiletileg
illetékes fuvarozé villalathoz egy példiny-
ban havi fuvarozdsi tervet kell benytjtani.
Ugyancsak havi fuvarozisi tervet kell ké-
sziteni, ha az elfuvarozdsra keriil6 dru sulya
nem éri el a havi 200 tonndt, de a tervidé-
szakban egy db 3-4 tonnds vagy ennél
nagyobb kapacitasi techergépkocsi leg-
aldbb napi 11 6rds, kihelyezésben 15 6rds
igénybevétele sziikséges. A havi fuvarozdsi
tervet a tirgyhdénapot megel6z6 hénap 18-
ig kell egy példdnyban a feliigyeleti minisz-
térium szallitdsi osztilydhoz megkiildeni.
A sziikséges tervnyomtatvdnyt a Nyom-
tatvdnyellité Villalatndl Iehet beszerezni
(Budapest, V. Szent Istvdn tér 4.).

A fuvarozdsi vallalat feladata: A havi fuva-
rozisi tervek benyujtdsakor a fuvarozo vél-
lalat elsésorban arrdl gy6z8dik meg, hogy
a terv az el6irtak szerint késziilt-e. Meg-
vizsgdljik azt is, hogy a fuvarfeladat meny-
nyiségvallaldsos vagy folyamatos gépkocsi-
biztositasos fuvarozdsi formdban végezhe-
t6 cl, és erre vonatkozd javaslatdt a fuva-
roztatd részére megteszi. A beérkezé fu-
varigények elbirdldsakor figyelembe kell
venni az el6irt fontossdgi sorrendet, amire
kiilonésen akkor van sziikség, ha a rendel-
kezésre dll6 fuvarkapacitds nem elégséges.
A fuvarozo villalatok feladata a havi tervek
teljesitésének naponta torténd részletes vizs-
galata. A lemaraddsok okdt azonnal meg
kell dllapitani, a fuvaroztatd figyclmét en-
nek kikiiszobolésre fel kell hivni, és haaz az
cléirt teljesitmény 75%-dt nem éri cl, a
felhivds kézhezvételétdl szdmitott 3-4 na-
pon beliil ez nem torténik meg, a gépkocsit
clkell vonni. A tirgyhénap befejezése utan
a szerz6déses fuvaroztatok havi terveeljesi-
tését részletesen, az egyéb fuvaroztatdk
teljesitését pedig tdrcinként Gsszesitésben
hozza a feliigyeleti szervek tudomdsdra. A

A koziti személyszallitas torténete

terveeljesitési birsdg alkalmazisatdl jelenleg
mind a fuvarozok, mind a fuvaroztatdk
cltekintenck.

A minisztériumok szallitdsi osztalyanak fel-
adata:

A tervkorelezetr fuvarozratdkrol beérkezett
havi fuvarozisi terveket a minisztérium
gondosan feliilvizsgdlja, és azok reilis vol-
tit az cgyes ipardgakkal torténd tdrgyald-
sok utjdn ellenbrzi. Megvizsgilja, hogy az
egyes tervkotelezett fuvaroztaték mennyi
sajdt fuvareszkozzel rendelkeznek és azok
kihaszndldsa milyen mérvi. A célfuvarozi-
si villaltok részére ki kell adni a havi
fuvarvillalisokndl szem el6tt tartand6 fon-
tossdgi sorrendet is. Az osztdlyok részt
vesznek a KPM VI. Autdkozlekedési Fé-
osztilydn a tirgyhot megel6z6 hé 23-dn
tartandé orszagos fuvarigényt feliilvizsgilé
értekezleten, és a teriileten ez ideig ki nem
clégitetr fuvarigények fontossdgdrdl, so-
roldsdrdl, esctleg dtcsoportositisirl a KPM
VI. Autdkozlekedési Féosztilya egyetér-
tésben dontenck. Dontésrdl az érdekelt
tervkotelezett fuvaroztatdkat kozvetlentl
éreesitik.

A KPM VI. Autdkozlekedési Féosztilytdl
kapott Osszesit6kbdl a tirgyhét kovetSen
éreékelik a tervkotelezett fuvaroztatdk terv-
teljesitését. Ugyancsak megvizsgdljdk a cél-
fuvarozisi villaltok fuvaroztatdinak terv-
teljesitését is, és az erre vonatkozd Osszesi-
téseket a KPM VI. Autdkozlekedési F6-
osztily részére elkészitik.

Az autokozlekedési igazgatisdgok feladata:
A fuvarozé villaltoktdl beérkez6 jelentések
alapjdn megillapitjdk az igazgatdsdg terii-
letén jelentkez6 Gsszes fuvarigénycket. Az
cgyes fuvarozé villalatokndl a lekothetd
gépkocsi-kapacitds mértékéig a villalatok
kozott a sziikséges dtcsoportositist végre-
hajtjik. Ezek utdin a KPM VI. Autdkozle-
kedési Féosztalya részére clkészitik az igaz-
gatdsdg teriiletén jelentkezd havi fuvarigé-
nyckre vonatkozé OsszesitSket, és részt
vesznek a tdrgyhdt megel6z6 hé 23-dn a
KPM VI. Autékozlekedési Féosztillyal
megtartandé orszdgos fuvarigényt feliil-
vizsgdlé értekezleten. Tevékenyen részt
vesznek hénap kozben a tervkotelezete fu-
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varoztatok fuvarozisi tervteljesitésnek vizs-
gdlatdban, és a fuvarozé gépkocsi-megvo-
ndsi javaslatdnak gondos mérlegelése utin
a gépkocsimegvondsrdl dontenck.

A KPM VI. Autokozlekedési Fosztdly fel-
adata: A tdrgyhét megel6z6 hé 15-ig az
AKOV villatoknak megadja azt a fontos-
sdgi sorrendet, amelyet a vallaltoknak szem
cl6te kell tartaniok a beérkezd havi fuvaro-
zasi tervek clvillaldsakor. A targyhét meg-
cl6z6 hé 23-in megtartja a fuvarigényt
feliilvizsgdld értekezletet. Megvizsgdlja a
tdrcdk célfuvarozdsi véllalatainak fuvarvil-
laldsait és foglalkoztatottsigdt. Mindezek
utdn elkésziti javaslatdr a jelentkez fuvar-
igények kiclégitésére vonatkozdan a Koz-
ponti Szdllitdsi Tandcs részére. (KK, 1957/
17.sz. IV. 28.).

10 KK, 1957/36. sz. IX. 8.

11 XK, 1957/37. sz. IX. 15.

12 KK, 1957/44. sz. XI. 3.

13 KK, 1958/16. sz. IV. 20.

14 KK, 1958/27. sz. VIL. 6.

15 KK, 1958/32. sz. VIIL. 10.

16 KK, 1958/38. sz. IX. 21.

17 KK, 1958/19. sz. V. 11.

18 KK, 1958/41. sz. X. 12.

19" A javaslat szerint a jov8ben a szdllitdsok
Budapest viszonylatiban Nagyvasdrtelep
kikertilésével kozvetlentil keriileti piaci el-
oszté raktdrakhoz torténnek, és onnan reg-
gel 5 és 7 ora kozote teritik az drut. A
javaslat szerint 140-150 km az a tdvolsdg,
amelyen a gépkocsi-fuvarozas koltségei
megegyeznek a fel- és clfuvarozdssal és
tobbszori dtrakdssal kombindle vasuti szal-
litds koltségeivel. A SZOVOSZ Széllirdsi
Bizottsdga részletes javaslatott terjesztett
cl6 a szomszédos orszdgokba is gépkocsi-
val torténd zoldség- gylimolesszallitdsra
(KK, 1958/50. sz. XII. 14.).

20 XK, 1958/48. sz. XI. 30.

21 XK, 1958/45. sz. XI. 9.

22 KK, 1959/16. sz. IV. 19.

23 KK, 1959/17.sz.1V. 26.

24 KK, 1959/19.sz. V. 10.

25 KK, 1959/21.5z. V. 24.

26 XK, 1959/29. sz. VIL. 19.

27 KK, 1959/30. sz. VII. 26.

28 Néhdny példa a szabdlytalanul végzett sze-
mélyszallitdsokrol:

— a Fejér megyei Bauxit Bdnya Villalat FB
02-63 frsz., 3,5 tonnds tchergépkocsija
julius 5-én Iszkaszentgyorgyr6l Balatonal-
mddiba 30 f&s villalati dolgozot és azok
csalddragjait szillitotta kirdnduldsra, ho-
lott az AKIG a csoportos személyszdllitdsi
engedélyt tizemldtogatds céljabdl adra ki.

- A Felsjdszsigi Allami Gazdasig (Jdszbe-
rény) VA 58-63 frsz. és VA 58-00 frsz.
vontatdi Jaszberénybe julius 2-dn 25 sze-
mélyt szdllitottak lejart személyszdllitdsi
engedéllyel.

— ABéke Tsz. (Jdszjdkéhalma) UC-469 frsz.,
3 tonnds tehergépkocsija jilius 2-dn Jdsz-
jakohalma kiilteriiletén biztonsdgi beren-
dezésck és csoportos személyszillitasi en-
gedély nélkiil 22 {6t szdllitott.

— A Konzerv- és Husipari Széllitdsi Vdllalat
Budapest, az FA 09-70 frsz., 3.5 tonnds
tehergépkocsija Paksrol Boleskére csopor-
tos személyszdllitdsi engedély nélkiil labda-
rigé mérkSzésre 34 f6t szllitorr (KK,
1959/33. sz., VIIL. 16.).

29 KK, 1959/40. sz., X. 4.

30 KK, 1959/37. sz., IX. 13.

31 A jelent8sen megndvekedett fuvarigények
maradékralan kielégitése érdekébena 2118
/41/1954. MT. sz. hatdrozat alapjdn juta-
Iék- és prémiumkifizetésben részestiltek
azok a dolgozodk, akik a koziileti vallalatok,
valamint a termelGszovetkezetek, foldma-
ves-szovetkezetek ¢és gépdllomdsok teher-
gépjarmiveinek (tchergépkocsi és potko-
csit vontatd, kozuti vontatd) jobb kihasz-
naldsit clésegitették. A jutalék- és prémi-
umkifizetés hatdlya a fuvarozdsok szerve-
zésében ¢s lebonyolitdsiban kozremitikodd
dolgozokra terjedt ki:

1. A forgalomirdnyitdk, gépkocsi cl6adok,
széllitasfelel6sok és szallitdsi tervel6addk,
valamint a fuvarozast lebonyolité gépko-
csik vezet6i jutalék formdjaban a bruttd
fuvardijbevételek 4%-dt kaptak, amit a fel-
2jdnlé szerv vezetGje osztott cl.

2. A KPM Kéztti Aru- és Menetirdnyité

Szolgdlat forgalmi menctirdnyité dolgozoi
kozott, a fuvarfeladart elvégzésével kapeso-
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latos fuvarszervezési és irdnyitdsi munkdért
a brutté fuvardijbevétel 1%-dt prémium
formdjdban osztottdk cl.

A felajdnlott tehergépkocsik rendeltetés-
szer( felhaszndldsit a KPM Orszdgos F6-
menetirdnyité Szolgdlat irdnyitotta és cl-
lenérizte. Azt is cl6irtdk, hogy a jelen
rendelkezés alapjin az autékozlekedésnél
kifizetheté prémium havi 6sszege nem ha-
ladhatja meg az érdekelt dolgozé havi
alapbérénck 40%-dt. A felajdnlé szerv ve-
zet$je indokolt esetben a jutalékort, illetve a
prémiumot egyes dolgozéktél megvon-
hatta. Ez a rendelkezés 1959. szeptember
1-t8l1 volt érvényes. (KK, 1959/37.sz., IX.
13.)

A szabdlytalanul foglalkoztatott gépjarm-
vek sokasdgdbdl vilogattunk egy-egy jel-
lemz3 esetet:

A Marcali AMG 30-58 frsz. vontatéja 3
tonnds pdtkocsival VIII. 9-én Balaton-
berény-Balatonszengyorgy viszonylatban
maganszemély részére homokot fuvaro-
zott koziileti menctlevéllel.

A Jakabszillisi AMG FB 48-56 frsz., 3,5
tonnds tehergépkocsija VIII. 6-dn Jakab-
szillas-Budapest viszonylatban a jakabs-
zdlldsi dllatorvos tulajdondt képez6 P 70-cs
személygépkocsit fuvarozta javitds céljabdl
Budapestre koziileti menetlevéllel.

A Dusnoki AMG VB 36-83 frsz. vontatdja
VIII. 11-én 3 tonnds potkocsival Kalocsa-
Miske viszonylatban maganszemély részé-
re tiizel6t szallitott.

A Szolnoki Kdolajipari Troszt FB 62-42
frsz., 2,5 tonnds techergépkocsija VIII. 14-
¢én Dorog-Sdrisdp viszonylatban koziileti
menectlevéllel a Sdrisdpi Tandcs VB részére
sodert szallitorr. (KK, 1959/38. sz., IX.
20.)

KK, 1959/41. sz., X. 11.

KK, 1959/47. sz., XI. 22.

KK, 1959/49. sz., XII. 6.

KK, 1959/42. sz., X. 18.

KK, 1959/39. sz., IX. 27.

A kozpontositott széllitds a korabbi kisér-
letck sordn tobb millié forint megtakari-
tdst eredményezett. A TUKER-telepi szdl-
litdsok kozpontositisaval naponta 354 db
3,5 tonnds techergépkocsi sziikséges, ami
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80-85 darabbal kevesebb, mint amennyire
a kozpontositds elétt sziikség volt. Tovib-
bi elény a szillitisok szervezésébdl és a
rakoddsok gépesitésébdl adodik. (KK, 1959
/51. sz., XII. 20.)

KK, 1960/1. sz., I. 3.

KK, 1960/5. sz., I. 31.

KK, 1960/6. sz., I1. 7.

KK, 1960/16. sz., IV. 17.

KK, 1960/25. sz., VI. 19.

KK, 1960/37. sz., IX. 11.

KK, 1960/38. sz., IX. 18.

KK, 1960/34. sz., VIII. 21.

KK, 1960/39. sz., IX. 25.

KK, 1961/4. sz., I.22.

KK, 1961/22.sz., V. 8.

KK, 1961/10. sz., III. 5.

KK, 1961/24-25. sz., V1. 11, 18.

A 42. sz. Autdkozlekedési Villalar 1961
Gszén vizsgalatot végzett annak megallapi-
tdsdra, hogy a szegedi vasttillomdsokon,
valamint az érdekelt fuvaroztatdkndl me-
lyek a legalkalmasabb szillitéeszkozok és
rakoddgépek. A vizsgdlat keretében mint-
egy 90 fuvaroztatd drutovabbitdsi feladata-
it tanulmdnyoztdk, és ennek sordn megélla-
pitottdk, hogy 18 fuvaroztaténdl potkocsis
szerelvény, 35-nél pedig billen6s tehergép-
kocsi alkalmazdsa a legmegfelel8bb, 8 fu-
varozoéndl szdllitétartdlyokat kell alkalmaz-
ni, 6tnél pedig rakoddlap vagy rakodédob
1gcnybcvctelc a legcélszert(ibb. 24 fuvaroz-
tatondl lehet8ség van kiilonboza fajta rako-
dégép alkalmazdsdra, 13 fuvaroztaténdl
pedig utdnfutd igénybevételére, és fuvaro-
zdsok 50%-dt nyerges vontatdkkal is el
lehet végezni. A vizsgilat lehet6vé tette,
hogy az dllandd jellegii fuvarfeladatokat a
lchet6 leggazdasdgosabban oldjidk meg.
(KK, 1961/50. sz., XII. 10.)

A kozhaszndlani autdkozlekedés teriiletén
amatematikai médszerck alkalmazdsit el8-
szor Budapesten 1960-ban, az akkor még
kiilén villalati formdban mikodé 7. sz.
AKOV-nél kezdrék a gyakorlatban beve-
zetni. Az druterit§ és begytijt6 fuvarokndl,
az cgyirdnyu terheléssel kozlekedd gépjdr-
miivek kétirdnyd terhelésének biztositdsa
terén olyan sikerrel alkalmaztik, hogy
1961-ben mar kozel egymilli6 forint meg-
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54

takaritdst értek cl. (KK, 1962/20. sz., V.
20.)

* KK, 1962/1. sz., 1. 7.

Csak példaként emlitiink a korabeli sza-
balytalansagokbdl néhdnyat:
A Nagyatidi Allami Mez&8gazdasigi Gép-
dllomds VA 29-38 frsz. vontatdja a Ter-
ményforgalmi Villalat nagyatddi kirendelt-
sége részére sajit menetlevéllel végzett fu-
varozdst.
A J6zsefvirosi Husipari Villalat FA 62-72
frsz. techergépkocsijaval sajat koziileti me-
netlevéllel viéllalati dolgozd részére Solt-
vadkertr8l Budapestre ¢16 sertést szillitott.
A Kornyei Dézsa TSZ VB 12-40 frsz.
vontatdjival koziileti menetlevéllel a Tata-
bdnyai Vendégldtéipari Villalat részérdl

Kornyérél Tatabdnydra jeget szillitott.

— A Lajtahdti Allami Gazdasig FC 11-61
frsz. tehergépkocsijdval a gazdasdg dolgo-
z6i részére ,,C” tipust menetlevéllel tlizifit
fuvarozott (KK, 1962/13. sz., IV. 1.).

56 KK, 1962/21.5z., V. 27.

57 KK, 1962/26. sz., VII. 1.

58 A fuvareszkozoketa 10. sz. Szegedi AKOV,
a 8. sz. Békéscsabai AKOV, a 9. sz. Kecs-
keméti AKOV, a Foldmfivesszovetkezeti
Szillitasi Villalat és tdvolsdgi forgalomban
a Budapesti I. sz. Belkereskedelmi Szdllita-
si Villalat biztositotta. (KK, 1962/31. sz.,
VIIIL. 5.)

59 KK, 1962/41. sz., X. 14.

60 KK, 1963/2. sz., 1. 13.

61 KK, 1963/10. sz., I1I. 10.

c: 38

A koziti személyszallitas torténete



