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ENGI JOzser

szabalyozasarol és szervezésérol

Az el6z6 részben bemutattuk a kozleke-

dés szerepét és koriilményeit a mdsodik
vilighdboru alatt, valamint a habort utin az
yjraindulds nehézségeit és a fejl6dés folya-
matit. A megvaltozott tirsadalmi-gazdasa-
gi életben a kozlekedés szervezése és irdnyi-
tdsa is sajatos fejlodési folyamaton ment at.
Ebben a részben ezeket a lényegesebb
intézkedéseket tekintjiik dt.

Budapest fékapitinya 1945. szeptember
12-én 18002/1945. sz. rendeletével a fGka-
pitdnysdg biliniigyi osztdlya sériilési csoport-
janak keretében baleseti helyszinel6 csoport
feldllitdsat rendelte el, és utasitotta a gépko-
csi osztdly vezet6jét, hogy a csoport részére
a felmeriil6 sziikségletek szerint egy gépko-
csit bocsdsson rendelkezésre. A baleseti
helyszinel§ csoport 1946. junius és jilius
hénapban 160 esetben vonult ki sériiléssel
jaré balesethez. A balesetekben 31 személy

A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata
IV/2. rész A kozlekedésrendészetrol, a kozuti kozlekedés

A kozuti személyszallitas torténete

dasra, a le- és felugrdldsra, valamint a kerék-
parosokra terjedt ki. (1. dbra)

1945. szeptember 27-¢én iinnepélyes ke-
retek kozott adtdk dt az Oktogon téren az
els6 forgalomirdnyité limpdt, amit egy szov-
jet Ornagy azért nem engedett iizemeltetni,
mert a szovjet katonai jarmiivek vezet6i a
zdszléval torténd irdnyitdst ismerték, és félt
az esetleges balesetektdl. (2. dbra) A kozle-
kedési 6rhelyek szama viszont folyamatosan
novekedett, 1946 nyarin még 30, 1947
juniusdban 36, novemberben 42, 1949
mdjusdban mdr 63 Grhelyen irdnyitotta és
ellendrizte kozlekedési renddr a forgalmat.
(3. adbra)

1945. december 19-én kelt 155.000/
1945. BM rendelettel sziiletett meg a gép-
jarmivek és a gépjarmivezetSk nyilvintar-
tdsba vételének szabilyozisa. Ez a rendelet
az orszdg teriiletét 23 gépjarmiikeriiletre

meghalt, 30 életveszélyes,
150 pedig sulyos sériilést
szenvedett. Hatvan esetben
gyalogost iitottek el a jdr-
miivek.

Az Ideiglenes Nemzeti
Kormdny 1945. szeptem-
ber 20-dn kelt 8490/1945.
sz. rendeletével kimondta,
hogy ,,Nagy-Budapesten a
renddrhatésdgi teenddket és
avégrehajto szolgalatot a ma-
gyar dllamrendorség buda-
pesti fOkapitinysdga litja el.”
A kozlekedést ellen6rz6 Or-

személyzet feladata a gyalo-
gosok kozlekedésére, a villa-
mosokra torténé kapaszko-

A koziti személyszallitas torténete

1. abra 1945 TAVASZAN ILYEN ,ZSUFOLTAK” VOLTAK EGYES
BUDAPESTI VILLAMOSOK. A KIVUL KAPASZKODOK JEGYET
SEM VALTOTTAK



BELVEDERE

2000/XIl. 7-8.

43

osztotta. 1946. marcius 1-jétdl csak olyan
személy vezethetett kozhaszndlatd gépjdr-
miivet, aki vizsgit tett az Orszdgos Gépjdr-
miiiigyi és Koziti Kozlekedésrendészeti Bi-
zottsig (OGKB) dltal kijelolt bizottsig
elort.

1946-ban megkezd6dott a rendteremtés
a gépjarmiivek korében. A kozlekedésiigyi
miniszter a beliigyminiszterrel egyetértés-
ben adta ki 53.000/1945. /1946.1. 21./ KM
sz. rendeletét a kozti forgalomban résztve-
v6 gépjarmiivek és potkocsik megvizsgala-
sdra, 4j forgalmi engedéllyel, igazol6lappal
és rendszdmtdbldval val6 elldtdsdra, vala-
mint a gépjarmii jogos és valdsigos tizem-
ben tartéjdnak megdllapitdsa céljabol.

1946. december 5-én kelt 608.400 sz.
beliigyminiszteri rendelet a gépjarmiiveze-
t61 engedélyek feliilvizsgdlatardl intézke-
dett. A rendelet végrehajtdsit 1947. junius
1-jén kezdték meg. A rendelet a gépjarmi-
vezetdi jogositvany tovabbi érvényességét a
renddrhatésdgnal kivaltott ,Igazololap”, il-
letve , KiegészitSlap” meglétéhez kototte.

1946. december 24-én kelt 535.420/
1946. sz. rendeletével hozta létre a beliigy-

2. abra FORGALOMIRANYITO
SZOVJET KATONALANY
BUDAPESTEN
3. abra FORGALOMIRANYITAS
BUDAPESTEN AZ 1950-ES
EVEKBEN

miniszter négy alosztdllyal az Igazgatdsi
Rendészeti Ugyosztilyt. A gépjérmiiveket,
a gépjdrmiivezetdket és az autdtaxi dllomds-
helyeket az Igazgatisi Rendészeti Torzsal-
osztalyon tartottdk nyilvan. A gépjirmivek
darabszdma rohamosan novekedett. 1947.
janudr 1-jén mdr 18 900 nyilvintartott gép-
kocsi volt a févarosban. A kozlekedésrendé-
szeti szakteriilet fejlesztése érdekében 1947-
ben a BRFK Igazgatdsi Rendészeti Ugyosz-
tilyon beliil létrehoztak egy 30 f&s kozleke-
dési ellen6rzé részleget.

1947 mdjusiban a nemzetkozi gépjdr-
miiokmdnyok kidllitisit a 318.100/1947./
V. 12./ BM sz. rendelettel jb6l szabdlyoz-
tdk. A nemzetkozi gépjirmiiforgalmi enge-
délyt és nemzetkozi vezetSi igazolvinyt a
Koztdrsasigi Magyar Automobil Club a ma-
gyar dllamrenddrség budapesti f6kapitiny-
sdga vezetSjének mint gépjirmikeriileti el-
sofoku rend6rhatésagnak littamozasa mellett
dllitotta ki, és egyidejiileg az dllami jelz6tdb-
lat is kiadta.

A beliigyminiszter 1947. augusztus 14-
én adta ki a vdrosok és a kozségek csendjé-
nek fokozott biztositdsa tirgydban a 323.600/

4. abra MAGASITOTT
FORGALOMIRANYITO ORHELY
BUDAPESTEN, AZ 1950-ES
EVEKBEN

A koziti személyszallitas torténete
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1947. BM. Sz. rendeletét. A beliigyminisz-
ter az érdekelt miniszterckkel egyetértésben
a kovetkezdket rendelte cl: (kivonat)

L.§.

1. Virosok és kozségek lakott teriiletén
levé nyilvanos helyen és dltaldban minden
olyan helyen, amely a kozonség dltal megko-
zelithet6 (kozteriileten, nyilvdnos el6addsra
szolgdlé helyiségben, nyilvdnos étkezé és
szorakozé helyiségben, személyszillité jar-
miivon, kozépiiletek, bérhdzak folyosdin,
lépcs6hdzaiban és udvardn, tovabbd magdn-
hdzak udvardn, stb.) a nyugalomra zavaré-
lag haté és kell6 gondossiggal elkeriilheté
zajt okozni tilos.

2. Az 1. bekezdésben foglalt tilalomba
titkozik kiilonosen a varosok és a kozségek
tertiletén levs nyilvdnos helyen:

a) hangos reklimkésziiléknek engedély
nélkiili haszndlata, nyitott ajté vagy ablak
mellett k6znyugalmat hdborité médon rddi-
Ozds, zenélés, éncklés;

b) jégnek, szénnek torése, tovabbd finak
rcndc’Srhatéség engedélye nélkiili firészelése
vagy apritdsa;

c) arucikkeknek és sajtétermékeknek ver-
seng6 orditdssal kindldsa;

d) fel- és lerakoddsndl a rakomdny clke-
riilhetd zajjal dobdldsa;

¢) tcherrakomdnynak (laddk, vasrudak,
tejeskanndk, tiizelGanyagok stb.) megerdsi-
téssel elkertilhetd zajt okozé médon széllita-
sa;
) ldrmdval jdrd ipari tevékenység folyta-
tdsa;

g) az uttestnek jirm{i- vagy gyalogos-
forgalomra rendelt részén lirmds jarék {izése
(labdarigds, gorkorcsolydzds, stb.);

h) vasuti jarmtvek kozlekedésénél a vas-
uti jelzési utasitisban megillapitott jelzése-
ken kiviil, valamint a vasuti jarmtivek kozle-
kedésénél — veszély esctér kivéve — hosz-
szantartd hangjelzés (tiilkolés, csengetés,
sipolds, fiilsértd szirénabugis stb.);!

A koziati személyszallitas torténete

¢) a jogszabdlyban meghatdrozott esete-
ket kivéve €les sip vagy fiityiilés;

7) igavondallatoknak hangos kurjonga-
tdssal val6é biztatdsa, nyikorgd kerék és
fékberendezéssel kozlekedés;

k) dltaliban akir emberi hanggal akar
hangszerrel vagy mds eszkozzel torténd és
koznyugalmat barmilyen médon zavaré ldr-
ma okozdsa.

3. Az 1. bekezdésben foglalt tilalomba
titkozik tovabbd este 10 és reggel 7 o6ra
kozotti idében a vdrosok és kozségek lakott
teriiletén levé nyilvdnos helyen:

a) rend6rhatésigi engedély nélkiil zajos
munkak végzése, zajjal jaré rakodds, szalli-
t8; s

d) jarmivek ajtajanak csapkoddsa és a
jdrmiivezetSk egymdssal vagy a kozonséggel
larmds tdrsalgdsa; ...

3.§.

1. Virosok teriiletén levé gyarakban és
ipartelepeken — vesz€ly esetét kivéve kiirttel
vagy szirénabugdssal jelzéscket adni tilos; ...

95,

1. A csaladfék, gyamok és feliigyelok
kotelesek gondoskodni arrdl, hogy a fel-
tigyeletiik alatt dll6 gyermekek a rendelet
rendelkezéseit és tilalmait megtartsdk...

10.§.

1. A kozut forgalomba a csend és a
nyugalom biztositdsa érdekében:

a) a gépjarmiivezetéknek varosokban a
kézikiirton kiviil csak a kézikiirt hangjandl
nem erésebb (tompitott) hangu villanykiirt-
tel szabad hangjelzést adni;

b) varosokban a rend6rhatdsag dltal meg-
dllapitott féutvonalakon — kozvetlen veszély
esetét kivéve — gépjarmiivezetSknek hang-
jelzést haszndlni tilos. Ezt a tilalmat a
rendérhatdsdg mds utvonalakra is kiterjeszt-
heti;

Az a-b pontokban felsorolt rendelkezé-
sek nem vonatkoznak a kozbiztonsigi szer-
vek, tlizoltdk, mentSk gépjarmiveire, a
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kozhaszndlatd gépjarmiivillalatok rendsze-
res vagy idegenforgalmi jiratot lebonyolité
autobuszaira.

¢) lakott teriileten éjjel 10 6ratdl reggel 7
6rdig kiirtjelzést egydltaldn tilos haszndlni.
Ez a rendelkezés a szolgdlatban levé ment6-
és tlizoltdjarmiivekre nem vonatkozik;

4) gépjarmiivel az elkeriilhetetlentiil sziik-
ségesnél nagyobb zajt okozni, tovibbi la-
kott teriileten a robbandémotorral hajtott
gépjarmiibsl az égési terméker hatdsos és ki
nem kapcsolhaté hangtompité kikeriilésével
a szabadba bocsdtani, végiil a motort nagy
fordulatszdmmal iiresen huzamosabb ideig
jdratni (tdrdztatni) tilos; ...

11.§.

Amennyiben a cselekmény silyosabb
biintetérendelkezés ald nem esik, a kihdgdst
clkovetd személy (gyermek elkovetS esetén
a csalddfé, gyam vagy feliigyel6) 15 napig
terjedd elzdrdssal biintetendd. ..

* *

*

1947. oktdber 14-én kelt 329.000/1947.
BM. sz. rendelettel alakult meg a Kozleke-
dési Balesetvédelmi és Gépjarmii-sportfej-
lesztési Tandcs, amelynek feladatdul irtdk el6
a ,kozlekedési balesetek elleni védekezés
fejlesztését, valamint a gépjdrmiversenyek
szinvonaldnak emelése érdekében torténd
tandcsaddst és ismeretterjesztést” is. 1949-
ben a forgalomellen6rok 83197 intézkedést
hajtottak végre. Ez év tavaszan mdr hang-
széréval felszerelt gépkocsi jirta a févdros
utcdit, és figyelmeztette a tilosban jaré vagy
szabalysértés elkovetésére késziilé kozleke-
d6ket. Budapest utcdin fényképes plakdtok
is megjelentek, amelycek felhivast intéztek a
gépjarmiivezet6khoz, a l6fogatd jarmiihaj-
tékhoz, a kerékpdrosokhoz és a gyalogosok-
hoz, hogy sajit érdekiikben is tartsik be a
kozlekedési szabdlyokat.

1950-ben a BM Ko6zrendészeti Féoszta-
lydn beliil 12 f&vel létrehoztdk a Kozleke-
désrendészeti Alosztdlyt, mdjus 27-én pedig

a budapesti fokapitinysdg keretén beliil a
Kozlekedésrendészeti Osztdlyt, amely a szak-
teriileteknek megfeleléen alosztilyokra ta-
gozédott. A kozlekedési ellenGrzési és
szervezési alosztdly feladata volt a koziti
kozlekedési rendészeti teenddk elldtdsa, a
kozuti kozlekedési rendészeti szolgilat elli-
tdsdnak irdnyitdsa és ellenérzése, a személy-
és druszillitds eszkozeinek és kozegeinek a
kozbiztonsdg és koztisztasdg; valamint a
lakossdg jogos igénye szempontjdbdl vald
cllendrzése, a koziti kozlekedési dllapotok-
1ol és a kozuti forgalomrdl adatok gytijtése,
kozhaszndlatd jirmtvek dllomdshelyének ki-
jelolése, az ezekre vonatkozé szabdlyok
megtartdsdnak cllendrzése, a févdros kozuti
kozlekedésének megjavitdsa érdekében ja-
vaslatok elGterjesztése.

A Miszaki ellen6rzé alosztdly feladata a
gépjarmiivek miiszaki karbantartdsdnak és a
gépkocsiszinek (garazsok, miihelyek) ellen-
Orzése.

A Gépjarmfi alosztdly feladata a gépjdr-
miiigyek, gépjarmiivezetd tigyek és az ezzel
kapcsolatos nyilvdntartdsok vezetése.

A Kozlekedési baleseti helyszinel6 alosz-
tdly feladata a kozuti kozlekedési balesetek
helyszinének felvétele, helyszinvizlatok el-
készitése, kozuti kozlekedési balesetekrdl
statisztikai adatgytijtés.

A Kozlekedésrendészeti Osztaly létreho-
zdsdval tortént meg elGszor Budapesten,
hogy a kozuti kozlekedésrendészettel kap-
csolatos csaknem valamennyi feladatot egy-
séges szervezetbe és irdnyitdssal 6sszponto-
sitottdk.

1950 végén jelent meg a beliigyminiszter
és a kozlekedés- és postaiigyi miniszter
2500/1950/XII. 1./ BM sz. rendelete, amely
az cls6, 1930 6ta érvényben 1évé KRESZ
utdn jelent meg, és a kozlekedésrendészeti
jogszabdlyokat egységes rendszerbe foglal-
ta. Ebben a KRESZ-ben a gépjarmiikeriile-
tek megegyeztek a megyék teriiletével. Meg-
viltozott a gépjarmiivezetdi igazolviny, a

A kozuti személyszallitas torténete
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forgalmi engedély €s a rendszdmtdbla. Az uj
KRESZ hat részbdl, 217 paragrafusbal dllt,
és 51 féle kozlekedési jelzotablat rendszere-
sitett. Alkotdi figyelembe vették a megvilto-
zott kozlekedési viszonyokat is, ezért a
gépjarmiivek maximadlis sebességét lakott
teriileten ,fivort” gumiabronccsal 40 km/
6rdban, megterhelt pétkocsit vontato sebes-
ségét 30 km/drdban, tomor gumiabroncsu
gépkocsi sebességét 20 km/6raban hatdroz-
tdk meg.

Az Orszagos Automobil Bizottsdg mun-
kakorét (tipusvizsgalat, rendszimtablaval va-
16 elldtds, gépjarmiivek miszaki vizsgilata
stb) a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um Koziileti Gépjarmil csoportja (KOZ-
GEP) vette at. Ez a KRESZ volt a legrovi-
debb ideig hatdlyban.

1951-ben az orszdg gépjarmidllomdnya
meghaladt a 80 000-ct, és azok tobbsége a
févdrosban kozlekedett. A gépjarmiidllo-
mdny ¢és a kozuti forgalom novekedése
mellett nem véltozott sem az tthdlézat, sem
az utak dtbocsatdképessége. Ez a koriilmény
megnchezitette a rendészeti feladatokat a
forgalom zavartalansiganak biztositdsa és a
balesctek visszaszoritdsa tekintetében.?

1952-ben a kozlekedésrendészet szerve-
zete és létszdma ismér jelentSsen megvilto-
zott. A BRFK Kozlekedésrendészeti Osz-
taly rendszeresitett létszamar 500 f&ben
dllapitottdk meg. Az Osztily felépitését és
feladatkorét a junius 11-én kelt 00275/
1952. BM IV. UCS sz. rendelet szabdlyozta.
A szervezeten beliil volt:

a) Forgalomirdnyité alosztily. Szervezte
és irdnyitotta a forgalomirdnyité szolgdla-
tot, €s biztositotta a forgalom zavartalansa-
gat. Elbirdlta Budapest teriiletén a forga-
lomirdnyité Grhelyek feldllitdsdt és meg-
szlintetését. Biztositotta a forgalom zavarta-
lansdgdt nagyobb rendezvényeknél, fogada-
sokndl, sporteseményeknél. Gondoskodott
a forgalomirdnyit6 szakkdderck utdnpotla-
sarol és nevelésérol.

A kozuti személyszallitas torténete

b) Kozlekedési és miuszaki ellendrzési
alosztdly. Az alosztily kozlekedést ellen6rzé
csoportja biztositotta Budapest teriiletén a
kozlekedés rendjét, ¢s dllanddan cllendrizte
a kozlekedésben résztvevd gépjarmiiveket,
valamint a személy- és druszallitds jogossa-
gat és szabalyszerliségét. Rendeletet adott ki
a kozlekedés megjavitdsa érdekében.

A gardzs és gépjarmtivek miiszaki cllen-
Orzését végzo csoport cllendrizte Budapest
terilletén az Osszes gardzst és telephelyet
abbdl a szempontbdl, hogy az ott levs
gépjarmivek az el6irt miszaki kovetelmé-
nycknek megfelelnek-e. Ugyanezen helye-
ken ellendrizte a tlizrendészeti szabdlyok
betartdsat. Részt vett a tdrsaskocsik, villa-
mosok és mozdonyok miiszakrendéri beja-
rdsin.

A helyszinel6 és balesetvizsgilé csoport
helyszinrajzot készitett a kozlekedési balese-
tekrol és elkészitette a balesetek okdra vonat-
kozé nyomozati jelentést. Vizsgilatot foly-
tatott a balesetek koriilményeinek és oka-
inak megdllapitdsa érdekében.

¢) Agitdcids és propaganda alosztdly. Az
alosztily a Beliigyminisztériumtdl kapott
szempontok alapjdn szervezte és irinyitotta
Budapest teriiletén az agitdcids és propagan-
damunkdt. Propagandaanyagot gytjtott a
balesctek clhdritdsdnak elGsegitésére és eze-
ket az anyagokat iizemekben, gydrakban és
tomegszervezetekben ismertették. Ebben a
munkdban szorosan egyiittmiitkodott a tdrs-
hatdsdgokkal és a tandcsokkal. Irdnyitotta és
cllendrizte a kertiletek kozlekedését javitd
propagandamunkadt.

d) Vizsgdzratd, nyilvintartd és statiszti-
kai alosztdly. Feladata volt az érvényben.
1év6 rendeletck €s a Beliigyminisztériumtdl
kapott utasitdsok és irdnyitds alapjan a
gépjarmivezetdk és a gépjarmivek vizsgiz-
tatdsa. Nyilvdntartotta a Budapest teriiletén
levé Osszes gépjarmiivet és gépjarmiiveze-
tot. A vdltozdsokat a nyilvdntartdsokon dtve-
zette, kezelte €s kiadra a budapesti kapitany-
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sag teriiletén levs gépjarmiivek rendszdm-
tabldjit. Gy(jtotte és rendszerezte a kozle-
kedési balesetek adatait, és statisztikai kimu-
tatdst készitett a fels6bb szervek részére. A
statisztikai adatok alapjdn megillapitotta a
soron kovetkez$ feladatokat, és azokat az
illetékes osztalyok részére megkiildte.

Ezzel a szervezeti felépitéssel minden
kozlekedésrendészettel Osszefliggd munka-
kor és feladat egységes irdnyitas ald keriilt, és
kisebb mdédositisokkal évekig megmaradt.

1952-ben Budapesten szdmos kozleke-
désszervezési intézkedés tortént. Kozel 3000
méter ldnckorldtot dllitottak fel a gyalogo-
sok kozlekedésének szabalyozdsdra, 19 fon-
tosabb utkeresztezddés, utvonal és tér for-
galmat rendezték, szabdlyoztdk a forgalmat
a Nyugati pilyaudvar és a Margit hid kozott
stb. A forgalomirdnyité rend6rok munkdjé-
nak biztositdsa és egészségének védelme
érdekében tiz nagy forgalmu ttkeresztezo-
désben magasitott forgalomiranyité Grhe-
lyet dllitottak fel. (4. dbra)

Javult az agitdcids és propagandamunka
is. 1952-ben tobb mint ezer el6addst tartot-
tak a budapesti tizemekben és iskoldkban. A
gyalogosan kozleked6k részére nyolc olda-
las képes brosurdt adtak ki. A f6vdros négy
forgalmas tutkeresztez6désében utcai han-
gosbeszélot mikodtettek. A Kozlekedés-
rendészeti Osztdly és a Févdrosi Tandcs két
alkalommal Gsszesen 65 000 forint jutalmat
és oklevelet osztott ki a balesetmentesen
kozlekedd gépkocsivezetdk kozott.

1952 decemberében mar 162 nd dolgo-
zott a Forgalomirdnyit6 Alosztilyon. (5.
dbra)

1953-ban megsziintették a kozponti ren-
ddri biintetObirdskoddst, és ezt a hataskort
dttették a Kozlekedésrendészeti Osztdly ha-
tiskorébe. Ekkor hoztdk létre az osztilyon a
Kozponti Kozlekedési Birsagolé Csoportot.
1953-ban 2995 kozuti baleset volt, 478-cal
kevesebb, mint az el6z6 évben, ami annak is
betudhaté, hogy ebben az évben a BRFK

Kozlekedési Osztilya és a KPM Autofelii-
gyelet a balesetek szdmdnak csokkentése
érdekében felhivissal fordult a févarosi koz-
lekedési és szdllitdsi véllalatokhoz, és ,,Ve-
zess baleset nélkiil!” elnevezéssel verseny-
mozgalmat hirdettek meg a gépjrmiiveze-
t6k korében. A mozgalomhoz az els6 évben
tizenegy vallalat csatlakozott, és évrdl évre
nott a csatlakozok szdma.

Az 1/1953./X11.4./ BM sz. rendelet
(KRESZ) 1954. februar 1-jén lépett hatdly-
ba. Hirom év elteltével az tjabb KRESZ
bevezetésére azért kertiilt sor, mert 1953
végén mdr kozel négyszer annyi teherauté
és kozel 6tszor annyi autébusz kozlekedett
az orszdgban, mint 1938-ban, és a jarmiivek
is jelentGs technikai vdltozdson mentek ke-
resztiil. (Nagyobb sebességtli és teljesitmé-
nyti gépjarmiivek keriiltek forgalomba.)

Az 4) KRESZ két részre tagozddott. Az
I. rész a kozuti kozlekedés dltalinos rendel-

5. abra A NOI RENDOR SZAZAD TAGJAI A
FORGALOM ELLENORZESEBEN IS RESZT VETTEK
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kezéseit kilenc fejezetben, 130 paragrafus-
ban foglalta Ossze, a II. rész a vegyes
rendelkezéseket hirom fejezetben és 16
paragrafusban tartalmazta. Viltozds volt az
is, hogy a rendszdmtdbldkat nem a KPM,
hanem a BM készitette el, és 6 is rendelke-
zett velik. A kozlekedési tabldk szdma 17-
tel tobb, 59 lett. Az 1j jogszabily a balesetek
elleni kiizdelem szellemében a kozlekedés
gyorsabbid és forgalmasabbd tételére toreke-
dett.

Ennek érdekében torténtek példaul az
aldbbi médositsok is: a fétitvonalon véra-
kozni csak abban az esetben volt szabad, ha
a kozelben nem volt alacsonyabb rendii
betorkolé ttvonal. Orszigos féutvonalra
torténd rahajtdsndl a jarmtvel meg kellett
dllni. Orszdgos féutvonalon tilos volt dllatot
hajtani.

A virosi féutvonalakndl a betorkold
mellékutcdk fel6l megdllast jelzé sdv alkal-
mazdsdt irtdk el6. Lakott teriileten a teher-
autdk sebességét 23.00-04.00 6ra kozott
50 km/érdra novelték. Az 10j jogszabily
fokozottabb mértékben alkalmazta az tttes-
ten a sivozdsokat, a kijelolt gyalogitkelShe-
lyeken a gyalogosoknak adott dthaladdsi
elsGbbséget. Megsziint a kovetési tdvolsdg
méterben torténé megaddsa. Megsziint a
sokféle megkiilonboztetd jelzés, kizardlag a
sziréna és a tlizoltékocsikndl a riasztocsen-
g6 maradt meg. A reflektorozdsra szigo-
ribb szabdlyokat irt el6, a kerékpdr fénye is
csak 30 méterre lett vetithetett el6re. Allati
erével vont jarmtivet piros prizmaval kellett
felszerelni, a motorkerékparokat hitsé vild-
gitassal kellett elldtni.

A Kozlekedésrendészeti Osztily 1955
augusztusiban 7 4j oldalkocsis motorkerék-
part kapott, és igy naponta 16-17 motoros
jar6r végezte az ellenbrzést a fGviros teriile-
tén. (6. dbra) Rendszeressé viltak a gardzs-
ellendrzések is. Havonta 80-85 esetben
végeztek utcai miszaki ellendrzést, és tobb
mint harmincféle plakitot és szoérélapot

A koziti személyszallitas torténete

6. abra MOTORKEREKPAROS RENDOR
INTEZKEDES KOZBEN BUDAPESTEN
AZ 1950-ES EVEK ELEJEN

adtak ki kétmilli6 példdnyban. A birsdgoldsi
csoport munkdja dupldjira emelkedett. Nagy
gondot jelentett, hogy a gépjarmiivek 1951
6ta nem vettek részt muszaki szemlén, és a
rendszdmtabldk gydrtdsa is sziinetelt. Mar
nem is adtak ki rendszdmtdblit, hanem azt a
gépjarmii tulajdonosa készitette el, amibdl
nagy kdosz lett.

1956. janudr 26-an jelent meg 1009/
1956. sz. minisztertandcsi hatdrozat, amely
eldirta ,,a kozuti kozlekedés rendjének foko-
zottabb biztositdsa érdekében kiilon tarsa-
dalmi ellenérz6 csoportot kell létrehozni™.
Ez az 6nkéntes renddri csoportok szervezé-
sérol szolé 1066/1955./VIL. 27.) MT sz.
hatdrozat kiegészitése volt. A tdrsadalmi
ellendri csoportokat az ORK Vezetd 20-
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471/1956. sz. végrehajtdsi utasitdsa alapjan
a kozlekedési osztilyok szervezték. Egy
csoport 8-10 kozlekedési szakemberbdl dllt,
akik egy tiszt vagy tiszthelyettes irdnyitdsa
alatt cllendrizték a kozlekedési szabdlyok
betartdsdt, ismertették a kozlekedési szabd-
lyokat, kozos razzidkon, gardzsellendrzése-
ken vettek részt, sport és mds rendezvényck
biztositdsindl segitettek, a baleseti helyszint
biztositottdk a rend6r kiérkezéséig, stb.

1956 mdsodik felében tobb intézkedés
tortént a kozlekedésrendészeti tigyintézés
cgyszertisitésére. Az ORK Kozlekedésren-
dészeti Osztilya tobb munkateriiletet le-
adott f6vdrosi keriileti és megyei kozleke-
désrendészeti hatdskorbe. Ilyen volt példdul
az ideiglenes igazoldlapok és probarend-
szamtabldk kiaddsa, alkatrészekbdl 6sszealli-
tott motorkerékpdrok vizsgara bocsdtdsdnak
engedélyezése, a kiilfoldi gépjarmivezetdi
igazolvdny érvényesitésc, miiszakrendori
helyszini bejdrdsokon valé részvétel, a gép-
jarm{ méretein tdl terjedd vagy a megenge-
dettnél nagyobb stlyt rakomdnyok szdllita-
sanak engedélyezése, stb.

A Fegyveres Erék Minisztere 5006/
1956./X11. 3./ sz. rendeletével elrendelte:
(kivonat)

1.§. 1956. december 15-¢ és 1957.
janudr 30-a kozott valamennyi gépkocsit
(személy- és teherautée, autdbuszt, valamint
kiilonleges gépjarmiiver) feliil kell vizsgilni.

2.§. A feliilvizsgdlat sordn a jogosan
tizemben tartott gépkocsikat 1j orosz—ma-
gyar nyelvii igazolSlappal és a gépkocsi
szélvéd6jénck jobb oldalin clhelyezett feliil-
vizsgdlati bélyeggel kell elldtni...

6.§. 1957. janudr 30-a utdn csak olyan
gépkocsival lehet a koziti forgalomban részt
venni, amely 0j igazolSlappal és feliilvizsgd-
lati bélyeggel van elldtva. A feliilvizsgalati
bizottsdg egy rendOrtisztbdl és egy miiszaki
szakemberbdl dllt.

1957 kozepére mdr kialakult a viszonyla-
gos kozlekedési rend a févdrosban, de a

forgalom noévekedésével egyre tobb baleset
tortént. 1957-ben 3295 kozlekedési baleset
volt, 215 személy életét vesztette, 1471
pedig sulyosan sériilt.

1957. janius 15-t6l a 15649/1957. sz.
BM kozbiztonsdgi féosztilyvezetSi rendel-
kezéssel megsziintették a kerékpdrok beje-
lentését és nyilvantartdsit. A 8/1957. sz.
kormdnyrendelet és ennck végrehajtdsardl
52616 2/1957. KPM. Sz. rendelet szabdlyoz-
ta az dllami jarmivek lizemben tartdsat. A
BRFK vezetjének 220-320/1957./1X. 16./
sz. rendelete oktéber 1-jét6l megtiltotta
Budapest kozigazgatasi teriiletén a gépjdr-
mivek hangjelzését (tiilkolést, villamoscsen-
getést) ¢és kitiltotta a févdros teriiletérél
(néhdny peremkeriileti rész kivételével) a
traktorokat.

Az 1/1958./IX. 2./ BM-KPM sz. egyiit-
tes rendelet szerint a kozuti forgalomban
részt vevo gépjdrmiiveket 0j rendszdmtdbld-
val és forgalmi engedéllyel kellett elldtni, és
ezzel egyidében miszaki megvizsgdldsukat
is végre kellett hajtani. A villalatoknal a
telephelyen cserélték a rendszdmtabldr, a
magdnjdrmiiveknél tobb bizottsdg végezte a
cserét. Osszesen 44 192 gépjarmivet rend-
szdmoztak at, és miszaki hiba miatt 3190
gépjarmiivet vontak ki a forgalombdl. A
gépjarmiivezetéi engedélyek cseréje sordn
78226 vezet6i igazolvanyt adtak ki.

A Kozlekedést és Gépjarmiveket Ellen-
6rz6 Alosztilyon egész Budapest teriiletére
kiterjesztették a teriiletfelelsi szolgilator,
amely nagyobb Ichetéséget biztositott a
megel6z6 munkdra, mint a kordbbi Gtvonal
cllen6rzési rendszer. 1959 végén a teriiletfe-
lel6sok munkdjat mar 365 tarsadalmi ellen-
Or segitette, és megkezdték onkéntes rend-
ori csoportba szervezésiiket. Ebben az évben
tiz 4j BMW motorkerékpdrt kapott az
alosztdly. 1959-ben 28-30 6rhelyen irdnyi-
tottdk a forgalmat. Szamottevé propaganda
és felvildgosité munka is folyt. Kozel egy-
millié példanyban adtak ki kiilonb6z6 pro-
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pagandaanyagot a gépkocsivezet6knek, lo-
vashajtéknak, motorosoknak, gyalogosok-
nak, gyermckeknck, és 2236 cl6adast is
tartottak. A ,,Vezess baleset nélkiil!” mozga-
lomban mdr a 32 legnagyobb gépjarmi-
parkkal rendelkez6 vallalat is részt vett.

1959. janius 15-t6l a fokapitiny 29/
1959. sz. rendeletével korlatozta, illetve
megtiltotta a févaros forgalmasabb teriilete-
in a tchergépkocsik, lovaskocsik, kézikocsik
és teherhordé triciklik forgalmat.

1959. jilius 1-jén lépett €letbe a 30/
1959./V. 10./ sz. kormanyrendelet a gépjdr-
mivek kotelezd szavatossdgi biztositdsirol.
Ezzel megsziint az addig fenndllé 6nkéntes
szavatossagi biztositds.

Az 1960. esztend6 forduldpont volt a
balesetmegel6zési munkdban. Junius 1-jén
Budapest Févdrosi Tandcsa kibovitett vég-
rchajté bizottsdgi iilést tartotr, amelyen
részt vett a Budapesti chd”rféikapiténység,
a KPM, valamint az Ipari és Kozlckedési
Allandé Bizottsig képvisel6je. Ezen az iilé-
sen fontos hatdrozatok sziilettek egy atfogd
balcsctmcgclc’izési intézkedési terv kidolgo-
zasdra. A munkablzottsag nagy vitdt folyta-
tott a tartalmi és a formai kérdésekrol. A
vitdk soran jott létre a Févdrosi Kozuti
Balesetelhdritasi Tandcs, ami a fGvaros koz-
lekedési villalatait és azok szerveit, intézmé-
nycit, valamint tarsadalmi szerveit tomori-
tette magdba. A FKBT a rendelkezésre dllé
szervezeti, anyagi €s cg\'cb eszkozokkel a
lakossdg kulonbozo rétegei kozott a balese-
teck megel6zéséérre tdjékoztatd, propaganda,
oktatd ¢s neveldmunkat fejett ki.

1963. janudr 1-jén ) KRESZ Iépett
életbe. A Kozlekedésrendészeti Osztaly egyik
f6 feladata volt a féviros 0j kozlekedési
rendjénck kialakitdsa, az i KRESZ ismerte-
tésc a lakossdggal és a személyi dllomdnnyal.
Az iy KRESZ szerkezeti felépitése a nem-
zetkozi gyakorlatot kovette, és tovabb javi-
totta a megfogalmazdsok kozérthetGségér.
Az cls6 rész a kozlekedésrendészeti hatdsa-

A koziati személyszallitas torténete

gok jogkorér rogzitette, a mdsodik rész a
koziti forgalom rendjét kilenc fejezetben
hatdrozta meg, a kozuti jelzétablik és utbur-
kolati jelek szima pedig 158-ra (!) emelke-
dett. A sorompok Iétesitésével kapesolatban
meghatdrozta, hogy hol kell sorompér felal-
litani, és bevezette a fénysorompé alkalma-
zdsdt. Részletesen szabdlyozta a gyalogosok
dtkelésénck rendjét és a parhuzamos kozle-
kedést. Kozérthetéen meghatdrozta a jobb-
kézszabdlyt: mindig a jobbrdl kozlekedo
jdrmiinek van els6bbsége. A személygépko-
csik sebességét lakott tertileten beliil maxi-
mum 60 km/drdra, lakott teriileten kiviil 70
km/6rira emelte, a motorkerékparosok se-
bessége — ha a motoros ¢és utasa bukdsisa-
kot nem viselt — 60 km/6ra Ichetett. Ez a
KRESZ irta ¢l6 el6szor, hogy a kerékpdro-
kat el6l és hdrul ki kell vilagitani, és megtil-
totta, hogy a kerékpdrokat limpa nélkiil
hozzdk forgalomba.

A baleseteket novekvé szimdnak vissza-
szoritdsdra a kozlckedésrendészet jelentds
erofeszitéseket tetr, de a megnovekedett
feladatok a kordbbindl nagyobb appardtust
és minGségileg alkalmasabb technikdt igé-
nyeltek. A motorizicié gyors iitemti fejlédése
arra késztette a kormdnyt, hogy hatdrozatot
hozzon a forgalombiztonsdg feltételeinek
biztositdsdra és a kozlckedésrendészeti tevé-
kenység fejlesztésére. A kormdnyhatdrozat
alapjdn jelent meg a beliigyminiszter 0017/
1963. (VIII. 12.) sz. parancsa a BM Kozle-
kedésrendészeti Csoportfénokség feldllitd-
sdra, amely négy alosztilyt: Kozlekedés-
szervezési, Forgalomellen6rz6, Folyam- és
Légikozlekedési és Kozlekedési Nyilvantartd
osztdlyt foglalt magdban. A csoportfénok-
ség feldllitisdval megsziint a BM Kozleke-
désrendészeti Osztdly és ezen beliil a Légi-
rendészeti kapitanysag is. A csoportfénokség
1964. janudr 1-jén kezdte meg munkdjdt,
feladata volt a mindségileg és mennyiségileg
megnovekedett kozlekedésrendészeti mun-
ka orszdgos szervezése, Osszefogdsa, irdnyi-
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tdsa és cllen6rzése. A kozlekedésrendészeti
szervek médositdsdrdl az 1963. december 3-
dn kelt 008/1963. sz. beliigyminiszter-he-
lyettesi parancs rendelkezett. Budapesten a
Kozlekedési Osztdly helyett megalakult a
BRFK Kozlekedésrendészet, aminek Kozle-
kedésszervezési, Forgalomellen6rz6, Forga-
lomirdnyit6 és Baleseti Helyszinel6 és Vizs-
gilé Osztdlya volt. Ezzel a szervezeti intéz-
kedéssel a gépjarmiivek és a gépjarmiivezetSk
orszdgos nyilvintartdsa a BM Kozlekedési
Nyilvdntarté Osztaly hatdskorébe keriilt, a
Kozponti Kozlekedési Birsagold Aloszrilyt
pedig a BRFK Igazgatdsrendészeti Osztd-
lydhoz csatoltdk.

A Kozlekedésszervezési Osztalyon beliil
Forgalomszervezési, Megel6z6 és Propa-
ganda, Gépjarmii és Gépjarmiivezet Nyil-
vantart6 alosztilyt hoztak létre. 1965 au-
gusztusatdl az Gj jarmlvek vizsgdztatdsa a
MERKUR Villalatndl kézpontilag tortént,
ami jelentés megtakaritdst jelentett a kozle-
kedésrendészetnck.

Az orszaggyftilés dltal 1968-ban clfoga-
dotr kozlekedéspolitikai koncepcié kedvezo
légkort teremtett a technikai haladdsbdl
adddoé feladatok megolddsdhoz.

A févirosban a forgalomtechnikai be-
rendezések fejlesztése javult. 1969-ben 66
ponton allandé, 30 helyen pedig ideiglenes
jelleggel miikodott rendérlimpa vagy karos
forgalomirdnyité rend6r. A forgalmi rendet
kozel 12 eczer jelzétibla és 36 ezer m?
utburkolati jel biztositotta.

A gépjarmiivek szimdnak gyors noveke-
dése, a koziti forgalomban valé biztonsdgo-
sabb részvétel érdekében a 2/1969./11. 27./
KPM sz. rendelet 4jbdl szabilyozta a gépjar-
miivezet6k képzéséneck modjit és a gépjar-
miivezetSi vizsgdk rendjér. A rendelkezés
értelmében a vizsgdztatdst a KPM szabd-
lyozta, a rend6rség pedig a vizsgabizonyit-
vanyok alapjdn dllitotta ki a vezet6i engedé-
lyeket, illetve érvényesitette a megfeleld
jarmiikategdridra.

A 42/1970./X. 27./ sz. Korm. rendelet
intézkedett a gépjarmiivek kotelezo felelds-
ségbiztositisinak bevezetésére. A jogsza-
baly értelmében 1971. janudr 1-étél a Ma-
gyar Ncpkoztarsasag teriiletén minden bel-
foldi és kiilfoldi rendszami gépjarmi tizem-
ben tartéja a gépjarmii dlral belfoldon oko-
zott kdr megtéritése céljabol felelGsségbizto-
sitdsban részesiilt.

A kozlckedésrendészet fejlesztésére clég
késedelmesen csak 1971 nyaran keriilt sor,
amikor az cgész beliigyi appardtust érintd
dtszervezésre keriilt sor. A megkésett intéz-
kedést bizonyitja, hogy ebben az évben csak
Budapesten rekordot dont6, 7115 személyi
sériiléssel jard kozlekedési baleset volt.

A Minisztertanacs 2024/1972./IX. 27./
sz. hatdrozata nagy lendiileter adott a bal-
esetmegel6zési munkdnak, mert dllami ol-
dalrdl a beliigyminisztert tette feleléssé a
balcsctmcgclc’ize’si propaganda irdnyitdsaért,
és mcghatarozta a kiilonboz6 dllami szervek
ez irdnyd tevékenységét is. Igy alakult meg
1973. jalius 27-én az Orszdgos Kozlekedés-
biztonsigi Tandcs, amelynck clnokévé a
beliigyminisztert nevezték ki. Az orszdgos
szervezet célul tlizte ki a budapesti és megyei
kozlekedésbiztonsdgi tandcsok tevékenysé-
génck egységesitését, a korszerti és a legha-
tékonyabb balesetmegel6zési tevékenység
megvaldsitasat.

* *

*

A mdsodik vildghdborit megel6z6 évek-
ben a magyar kozlekedés gerince a vasut
volt, gépjarmiikozlekedés pedig lényegében
ckkor indult el a fejlédés utjan. Az 1930-as
évek végén a tobb mint 30 ezer kilométer
orszdgos kozuthdlozat 12%-a volt korszert
burkolattal ellitva, a kozutakon pedig a
lovas szekér volt a legelterjedtebb szdllitd-
eszkoz.

A masodik vilaghdboru befejezése utdn a
kozlekedés Gjjaépitésénck hiarom éves terve
6ndllo részét képezte a gazdasdg hdroméves

A kozuti személyszallitas torténete



BELVEDERE

52

2000/XI11. 7-8.

tervénck. A kozlekedési tervben és az azt
megel6z6 vitdban egyértelmiien tiikrozo-
dott a koaliciés partok egymdstdl eltérd
clképzelése az egyes kozlekedési dgak funk-
ci6irdl. Olyan clképzelés is volt, hogy a
kozuti kozlekedés csak a vasut kiegészitésére
vagy potldsdra szolgiljon, mdsok viszont
6ndllo, erds és a vasuttal versenyképes dga-
zattd akartak fejleszteni. A vita ekkor nem
délt el, de a kozlekedési beruhdzdsokat a
hosszu tévi célok szolgdlatdba akartdk dllita-
ni. A legnehezebb feladat a magyar kozleke-
dési rendszer kozpontilag irdnyitott, életké-
pes szervezetté torténd dtalakitdsa volt.

A hdroméves terv azt a célt tlizte a
kozlekedés clé, hogy 1949-re a teljesitménye
clérje az 1938. évi szintet. Miutdn a kozleke-
dés ezt a célt clérte, a hdboru utdni helyredl-
litdst a kormdny befejezettnek nyilvanitotta.
A tervgazddlkodds kiépitésének idején a
magyar gazdasagi vezetésnck nem volt meg-
fogalmazott kozlekedéspolitikdja, a kozleke-
dés a hdbora el6tti rendszer és a szovjet
modell elemeit elegyitette magdba. A szdlli-
tisi hidnyok mdr 1948-49-ben kezdték
szétfesziteni a kozlekedés wjjaalakitott szer-
vezeti kereteit, de a kozlekedés dgazati
szervezete és kapacitdsinak struktirdja is
egyre kevésbé felelt meg a szdllitdsi igények
oOsszetételénck.

A Tcherfuvarozdsi Villalatok 1948 no-
vemberében tortént megalakuldsakor 123
gépjarmiivel rendelkeztek, 1950 végén pe-
dig tobb mint kétezerrel. A villalat 1949-
ben 953 czer tonndt, 1950-ben ennck kozel
Otszorosét fuvarozta. A dolgozok létszima
1949 janudrjdban 292, az év végén 3771 {6
volt. Az egyre novekvé szallitasi feladatokat
a TEFU villalatok fc]lodcsuk cllenére sem
tudtdk kiclégiteni, ezért a koziileti és a
véllalati gépkocsik gazdasagosabb kihaszna-
lasar is célul tlizeék ki. A kereslet és a kindlat
Osszehangoldsira 1949-ben létrechoztik a
Szallitdsi Tervtandcsot, és elGirtdk a szallitasi
tervbejelentési kotelezettséget. 1952-ben a
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Szillitdsi Tervtandcsot Kozponti Szdllitdsi
Tandccsd alakitortdk dt.

1951-ben a Széllitasi Tervtandcs, 1952-
t6l a Kozponti Szdllitdsi Tandcs évenként
megrendezte a Tehergépjarmi Kozlekedés
Orszdgos Ertckezletét. Ezcken az értekezle-
tcken a mindenkori aktudlis kérdéscken
kiviil f&ként a tehergépkocsik jobb kihasz-
néldsdval foglalkoztak, amit pontosabb fu-
varozdstervezéssel és a tervek végrehajtdsa-
val akartak megvaldsitani.

1952. szeptember 1-tél a nagyobb fuva-
rozési villalatokndl bevezették a kotbéres
szerz6déssel lekotott gépkocsik gazdasagos
kihaszndldsinak és szerz6dés szerinti foglal-
koztatdsinak helyszini cllendrzését. Abban
is megillapodtak, hogy a MAVAUT és a
TEFU ellen6rei mindkér vallalat gépkocsija-
it kdlesonosen ellendrzik.3

A gépkocsik jobb kihaszndldsdval kap-
csolatos feladatokat hatdrozatban rogzitet-
ték, majd a kovetkezo érrekezleten megilla-
pitottdk, hogy sem a fuvarozdék, sem a
fuvaroztatdk nem tettek nagyobb créfeszi-
tést annak végrehajtdsira. Az cllenGrzések
sordn azt is megdllapitottdk, hogy a menet-
levelek vezetésével kapcsolatban is sok prob-
léma van, az adatok hidnyosak, nem ponto-
sak, és a bejegyzett adatok sem mindig
felelnek meg a valésagnak.

1952. december 17-én Békés megye
fuvaroztatd és fuvarozoé villalatainak mint-
cgy 240 kiildotte iilt 6ssze Békéscsabdn a
Vasutas Szakszervezet székhazdban. Az el6-
adok tobbek kozott hangsulyoztdk a szoci-
alista egytittm{ikodés megszilarditasdnak
szitkségességét, a szallitdstervezés fontossa-
gdt, a fuvareszkozok helyes megvalasztdsat
¢s a szallitdsok helyes technolégiai folyama-
tdnak megvaldsitdsat. A hozzdszolok a kriti-
ka és az onkritika fegyverével élve felszinre
hoztdk azokat a hibdkat, amelyek kikiiszo-
bolésére az egyiittmiikodés megszilirditdsa
érdekében feltétleniil sziikséges. Az értckez-
let az aldbbi hatdrozati javaslatot fogadra el:
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»1. A Kozponti Szillitdsi Tandcs és a
Kozlekedéstigyi Minisztérium VIII. Fosz-
tilya hasson oda, hogy a diszpozicidk id6-
ben keriiljenck a villalatokhoz.

2. Minden tervkotelezett vallalat készit-
sen és adjon be szdllitdsi tervet.

3. A fogater6 felmérését és rendelkezésre
bocsitdsdt meg kell szervezni.

4. A fogatok kirendelésér6l a kozségi
Tandcsok kotelesek kimutatdsdt adni a kidlli-
tdsra keriil§ fogatok szimdnak megjelolésé-
vel.

5. A jdrdsi tandcsok kozlekedési elGaddi
kotelesek havonta komplex brigddértekezle-
tet tartani a kozlekedési véllalatokkal.®

6. Meg kell szervezni az éjszakai ki- és
berakdsokat.

7. Az drukiaddsi és drudtvételi szolgala-
tot a szdllitdsok folyamatossdgdnak biztosi-
tdsa érdekében az eddigicknél hosszabb idére
kell kiterjeszteni.

8. A szallitdsi terek készitésével kapcsola-
tos versenykihivdsok, valamint a kiilonb6z6
szallitdsi vdllalatok dijszabdsainak a szallitta-
ték clbtt vald ismertetése céljabdl kiilon
értekezlet hivando Ossze.

9. A MESZOV a Koézlekedési Osztaly
dltal 6sszchivott értekezleteken képviseltesse
magat.”

A hatdrozat egyes pontjainil a hatdrid6-
ket és a felelGsoket is feltiintették.

A megyei tandcsok kozlekedési osztalyd-
nak szdllitdsi cl6addja a helyi jellegii fuvaro-
zasok segitdje és irdnyitdja volt, aki Ossze-
foglalta a Belspedtdl, a gazdasdgi vasutaktol
és a kordélyos villalatoktdl beérkezett szalli-
tasi terveket és kézben tartotta a fogatkiren-
deléscket is. A megyei tandcsok szakosztd-
lyainak és az érdekelt kozlekedési vdllalatok
képvisel6inek részvételével operativ bizott-
sdgok is mlikodtek. E bizottsdgok feladata
volt kozos megbeszélés alapjan a szdllitdsi
feladatok teljesitésére torténé mozgositds,
és annak megyvizsgildsa, hogy a targyhdnap-
ban mennyi fogater6t kell kirendelni. A

fogater6 kirendelésével kapcsolatban is sok
probléma volt. Megillapitottdk, hogy nem
megfelel6 a fogattulajdonosok felé végzett
felvildgosité munka. A tandcsok a mulaszto-
kat rendbirsiggal biintették, de ez nem
0sztonozte a fuvarozokat arra, hogy a kiren-
deléscknek eleget tegyenek. Tobb esctben az
is cl6fordult, hogy a megyei tandcsok érde-
kelt szakosztdlyai kozott nem volt meg a
sziikséges Osszhang. Az ipari és mezégazda-
sdgi osztdly egymdstdl fliggetleniil végzett
fogatkirendelést, holott erre csak a kozleke-
dési osztdly volt jogosult.

Az 1953. év mdsodik negyedévétdl a
célfuvarozdsi vallalatoknak is meg kellett
szdllitdsaikat tervezni. Fel kellett mérni a
célfuvarozdsi villalatok kapacitdsdt és az
ezekkel meg nem oldhaté fuvarfeladatokat
kellett bér- illetve TEFU kocsikra tervezni.
Mindkét tervet kiilon-kiilon drufajtdkra kel-
lett az elSirt nyomtatvdnyon elkésziteni, és
azt februir 20-ig a Kozponti Szdllitdsi
Tandcson keresztiil a KPM Gépjarmii-koz-
lekedési FGosztdlydhoz juttattdk el. A havi
diszpozicidkat villalati és teriileti munka-
helybontisban, a gépkocsik szdmdnak, ka-
pacitdsdanak és a megmozgatdsra keriil6 stly
megjelolésével a targyhdnapot megel6z6
hénap 20-dig a TEFU Kozpont forgalmi
osztalydnak megadtak.

1953 madrciusdban a Kozlekedési Mi-
nisztérium X. Mélyépitési féosztdlya utasi-
totta a a feliigyelete ald tartozd villalatokar,
hogy munkahelyeiken teremtsék meg a TEFU
gépkocsik 23 6rds és munkasziineti napokra
is kiterjed6 foglalkoztatdsdhoz sziikséges
feltételeket. Ennck megfeleléen a TEFU
Kozpont is felhivta az 6sszes TEFU vdllalat
figyelmét, hogy a mélyépité-ipari munkahe-
lyekre vonatkozé kotbéres fuvarozdsi szer-
z6dések megkotésénél legalibb munkanap-
okon feltétleniil ragaszkodjanak a 23 6rds
foglalkoztatishoz. Ugyanekkor a Kozleke-
désiigyi Minisztérium 3000 forintos célpré-
miumot tlizott ki olyan javaslat kidolgozdsa-
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ra, amely megoldja azt, hogy a gépkocsive-
zetSk dllandéan ugyanazon a gépkocsin
teljesitsenck szolgalatot. A TEFU Kozpont
mar kordbban, 1953. janudr 1-t6l elrendel-
te, hogy a gépkocsivezeténSket 3 tonnds
vagy ennél nagyobb gépkocsikra beosztani
nem szabad. Azokat a gépkocsivezeténdket,
akiket nagyobb teherbirdsu gépkocsikon
foglalkoztattak, orvosi vizsgdlatra kiildték
annak megdllapitisdra, hogy egészségi dlla-
potukra a nehéz gépkocsikon valé szolgilat
nem gyakorol-e¢ kdros hatdst. Az orvosi
vizsgalat eredményétdl fliggben keriilt sor a
kisebb gépkocsikra torténd dtirdnyitdsra.

A TEFU Kozpont 1953 elején a tdvolsa-
gi forgalomban kozleked6 tehergépkocsik
potfuvarral torténd fokozottabb kihasznald-
sa, valamint annak érdekében, hogy a kozii-
leti és a célfuvarozasi vallalatok gépkocsijai
részére is cl6segitsék a fuvar biztositdsdt,
menetirdnyitdsi segédeszkoz hasznalatdr ren-
delte cl.® A kiilonboz6 szervezési intézkedé-
sck ellenére a korldtozott szimban rendelke-
zésre dll6 gépkocsipark gyakran igy is kevés
volt a fuvarozisi igények kiclégitésére. En-
nck azonban az is oka volt, hogy sokszor
olyan nagy tdvolsdgu fuvarozdsok is gépko-
csival torténtek, amelyek vasiron gazdasi-
gosabbak lettek volna. A mdsik ok a pétko-
csiktdl valé idegenkedés volt. A fuvarozta-
tok dltaldban nem vették szivesen, ha az
igények fedezésére potkocsit is kaptak. A
kifogdsok kozotr emlitették, hogy nehézsé-
geik vannak a telephelyi fel- és lerakdsnal,
nincs forduldsi lehet6ség, vagy egyszertien
kijelentették, hogy a pétkocsit nem tudjik
haszndlni. Ezt bizonyitja az is, hogy az I.
szimu Budapesti Tcherfuvarozdsi Villalat
216 potkocsijabdl 1953 februdrjaban csak
16 darabot igényeltek a fuvaroztatok. A
problémdval a Kézponti Szdllitdsi Tandcs is
foglalkozott. A TEFU és a Kozlekedési
Minisztérium VI. féosztalya személyes tar-
gyaldsokon szorgalmazta és a fuvaroztatdk-
ndl a helyszinen is megvizsgdlta a pétkocsis
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szerelvények minél szélesebb kord alkalma-
zdsinak lehetSségét.”

A tehergépjarmii kozlekedés dolgozoira
varo feladatokkal, a fuvarozasszervezés meg-
javitasdval és a tehergépkocsik jobb kihasz-
ndldsdval foglalkoztak 1953. junius 26-dn a
I11. Tchcrgep;armu Kozlekedési Orszagos
Ertckezleten is.8 Szintén a gépkocsik jobb
kihaszndldsdval foglalkoztak juliusban a te-
herauté-fuvarozasi kozpontban tartott or-
szagos menetirdnyté értekezleten. Ugyan-
ckkor a TEFU Kézpont tobb fontos rendel-
kezést adott ki a vallalatinak. Ilyenck voltak
példdul:

1. A 30 kilométernél tivolabb kozlekedd
tehergépkocsikat az induld jdratok cl6jelen-
tési napldjaba kell bevezerni, fliggetleniil
attdl, hogy a tehergépkocsit el6 kell-¢ jelen-
teni.

2. A TEFU villalatok naponta 20 6ritél
6 ordig kotelesek jelentést adni a budapesti
forgalomirdnyitdsi csoport altal clGjelentett
gépkocsik kihaszndldsdrdl, valamint az elGje-
lentés nélkiil érkezett tehergépkocsikrol.

3. A koziileti és célfuvarozasi villalatok
liresen visszatérS tehergépkocsijait el6 kell
jelenteni a rendeltetési dllomdshoz legkoze-
lebb levé TEFU villalatnak.

Ezckkel az intézkedésekkel a budapesti
fémenetirdnyitdsi csoport jobban tudta el-
lendrizni az egyes megyék teriiletérdl kifuto
gépkocsik potfuvarral valé ellitdsanak meg-
szervezését.?

A tehergépkocsik korabeli dllapotdra jel-
lemz6 volt, hogy azok egy része miszaki
szempontbdl nem felelt meg azoknak a
kovetelményeknek, amit a KRESZ a forga-
lom biztonsdga érdekében kotelezben eldirt.
A TEFU Kozpont ezért utasitotta véllalata-
it, hogy a legnagyobb gondot forditsdk a
tervszerd, megel6z6 karbantartds minGségé-
nck megjavitdsdra, aminek elemi fontossagu
tartozéka a gépkocsik mindennapos gondo-
zdsa, amit a gépkocsivezets tartozik elvégez-
ni. A miszaki ellen6rok és a gardzsmesterck
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a kordbbinil még fokozottabb médon vol-
tak kotelesek ellendrizni, hogy a gépkocsive-
zet6k a napi gondozdst hogyan hajtjdk
végre. A TEFU Kozpont arra is utasitotta
valamennyi vdllalatdt, hogy a gumiabroncs-
ok selejtezésekor értesitsék a helyi Belsped
vdllalatot a lovaskocsikra még alkalmas gu-
miabroncsok tovdbbi felhaszndldsnak bizto-
sitdsa érdekében. Az igy dtadott gumiab-
roncsok helyett a Belsped ugyanolyan silya
gumiabroncs cserére volt kételes. 1
Minden évben visszatér6é probléma volt
a mezdgazdasdgi begytijtési szallitdsi felada-
tok megolddsa. A Minisztertandcs enneck
megolddsdra, szervezésére, irdnyitdsira és
cllenérzésére Begytijtési Szillitdsi Operativ
Bizottsdgot létesitett. A Bizottsdg komoly
crofeszitésekkel igyekezett a begyftijtési fel-
adatokhoz sziikséges tehergépkocsikat az
dllami gazdasigok, a termelészovetkezetek,
a terményforgalmi véllalatok, a szovetkezeti
felvdsarlé villalatok, a MEZOKER-véllala-
tok és a malmok részére biztositani.
Evenként visszatér$ probléma volt, hogy
az crofeszités csak a gépkocsikat biztositd
szervek részérdl tortént meg, az aru kiaddsa-
nak, dtvételénck folyamatossdgdt €s a rako-
dést az illetékesck nem Dbiztositottdk, a
sziikséges tdroldhelyeket nem készitették
el6, még megfeleld szami rakodomunkdsrél
sem gondoskodtak. A begytjtést végzo
szervek tervszertitleniil igényelték a teher-
gépkocsikat, a begytijtésre biztositott gép-
kocsikat is sokszor mds feladatokra haszndl-
tak fel. (7. dbra) Az clGjelentés sem volt
kelléen megszervezve, a gépkocsik sokszor
foloslegesen tettek meg iires kilométereket,
az drut is gyakran kiilonbozd helyekre fuva-
roztik, amig valahol az dtvétel megtortént.
A begytijtési feladatok sikeres lebonyolitdsa
érdekében az irdnyito, szervezd és ellendrzd
munkdba a kozlekedési és begytijtést végzo
tarcdk, valamint azok kozépszervei is bekap-
csolddtak. Ehhez a munkdhoz sok személy-
gépkocsira volt sziikség. A Vidéki Taxiegye-

siilés a kiilonboz6 tdrcdk részére sok-sok
személygépkocsit bocsdtott rendelkezésre,
és ha ez kevés volt, a budapesti taxivillalat is
segitséget nyujtott.

1953-ban a b6 termés kiilonosen ko-
moly szdllitdsi feladatokat jelentett. A fuvar-
feladatokat mdr nem lehetett csak gépko-
csikkal megoldani, ezért a szekérfuvarozist
is be kellett vonni mdr a begytjtési munkak
kezdetén. Az dllami gazdasigok gabonabe-
gytijtéséhez 1500 fogatot kellett volna biz-
tositani, de ez csak 1060 fogat erejéig
sikeriilt. Az ecllen6rzések sordn azonban
megallapitottdk, hogy a mezdgazdasigban
»lazasdg” uralkodik a fogateszkozok kihasz-
nildsiban. Az dllami gazdasigok megfeleld
szervezéssel sajat fogateszkozeikkel is meg-
oldhattdk volna a gabonabegytijtést, és nem
kellett volna a Belsped fuvareszkozoket ki-
vonni a kozuti forgalombdl. A fogatokat
igénybevevok tervet sem adrtak be, és ezzel
megnchezitették a Belsped villalatok terv-
szeri munkdjdt.!!

A tehergépkocsi kozlekedés a folyamato-
san novekvo szallitdsi feladatokat egyes véle-
mények szerint csak akkor lett volna képes
maradékralanul megoldani, ha megsziinte-
tik a sok esetben ésszertitleniil végzett hosz-
szutdva fuvarozdsokat. A 4215/1949. sz.
Korm. rendelet a koziileti és célfuvarozasi
villalatok tehergépkocsijaival végzett fuva-
rozisokra korzethatdrokat dllapitott meg.
Ez a rendelkezés azonban nem vonatkozott
a TEFU villalatok gépkocsijaival végzett
fuvarozdsokra, azokat a MAV-TEFU szer-

z6dés szabdlyozta. A szerz6dés értelmében
amennyiben hatésdgi korlitozds nem ill
fenn, 150 km-en beliil barmilyen drufajtdt
szabadon lehet fuvarozni. Ezzel a lehetdség-
gel sok fuvaroztaté visszaélt, és olyan fuva-
rozisokat is végeztetett TEFU gépkocsik-
kal, amelyek vastton is lebonyolithatéak
lettek volna. A KPM. VI. Autékozlekedési
Féigazgatésdga a visszdssdgok megsziinte-
tése érdekében feliilvizsgdlta a korzethatdr-
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rallépési engedélyeket a TEFU gépkocsikkal
végzett fuvarozdsokra vonatkozdan, és szii-
kebb korzethatdrokat tervezett megallapita-
ni. A célfuvarozasi vallalatok részére enge-
délyezett 50 km-es fuvarozasi korzethatart
30 km-re csokkentették.

1953 végén tobb ezer vagon cukorrépit
kellett gépkocsival a vasutdllomdsokra és
kisebb részben a cukorgyarakba szillitani. A
feladatok végrehajtdsat vizsgilé bizottsig a
TEFU menetlevelek ellen6rzése sorin meg-
allapitotta, hogy a tehergépkocsik nagyobb
része a teljesithet6 forduldk szimdnak alig
egyharmadat teljesitette. Ennek oka féként
a rakoddsi id6 tillépése, miiszaki hiba és
egyes gépkocsivezetSk fegyelmezetlensége
volt. Jobb gépkocsikihaszndlist a TEFU
vdllalatok fokozottabb miiszaki karbantar-
tdssal, egy-egy gépkocsioszlop gyakori el-
len6rzésével, a cukorgyarak szallitasi tigyeit
intéz6 dolgozojdval folytatott személyes tdr-
gyaldsokkal igyekeztek elérni. (8. dbra)

A Begytijtési Szallitdsi Operativ Bizott-
sdg oktéber 20-i iilésén a Bel- és Kiilkeres-

kedelmi Minisztérium képviselGjének javas-
latira hatdrozatot hozott, amely szerint
bizottsigot [étesitettek a begytijtési szdllitdsi
teladatok hidnyossdgainak feltdrdsara és en-
nek alapjan megfelel6 javaslat kidolgozasa-
ra, amivel kell6 idGben biztosithaté lesz a
kovetkez6 évi gépkocsifuvarozds feladatai-
nak maradéktalan végrehajtésa.'? (9. dbra)

A gazdasagtalan gépkocsifuvarozasok el-
leni kiizdelem eredményességét a fuvarozé
és fuvaroztat6 vallalatok szoros egyiittmi-
kodésétdl vartak, de a gyakorlatban ez nem
mindig volt tapasztalhaté. A szimtalan prob-
1émdbdl és a tett intézkedésekbdl az aldbbia-
kat valogattuk:

— Sok esetben a fuvaroztaték fuvardij-
fizetési kotelezettségiiknek sem tesznek ele-

et.

¢ — A fuvaroztaték a fuvardij kifizetése
utdn a gépkocsit tetszés szerint hasznaljak.

— A fuvarozé villalatok még mindig a
bevételt és az drutonnakilométert tartjdk a
legfontosabbnak, és harmadrendd kérdés-
nek tartjdk a gépkocsik valésigos kihaszna-

A terménybegyiijtés idején az autdkdzlekedési véllala-
tok a terményforgalmi szervek részére sziikséges gépkocsi-
mennyiséget ez ideig minden esetben biztositottdk. Ezen-
feliil sok esetben elGsegitették a malmok és a cseretelepek
kozotti kozuti széllitdsok gyors lebonyolitdsat is.

Az ellendrzések sordn megdllapitottdk, hogy amig az
autdkozlekedési vallalatok a terményforgalmi véllalatok
és a malmok részére a legnagyobb erdfeszitéssel tudjék
csak biztositani a szallitdsok lebonyolitadsidhoz a sziikséges
fuvareszkdzoket, addig a Begy(ljtési Sz4llitasi Véallalat —
holott e szallitasi feladatok ellat4dsa profiljAba tartozik —
nagy mennyiségl szabad kapacitdsi gépkocsit ajanl fel a
vidéki autékozlekedési vallalatok menetirdnyitinak. A
bajai és a kecskeméti AKOV mikodési teriletén pl.
augusztus hénapban alig egy hét alatt a Vallalat kvet-
kezd gépkocsijai részére biztositottak a menetiranyiték
részben tdvolségi, részben helyi fuvarfeladatokat:

az FC—819. frsz. tgk. részére 16-4n és 17-én;

az FD—268. frsz. tgk. részére 19-én;

az FH—102. frsz. tgk. részére 17-én;

az FH—T49. frsz. tgk. részére 17-én és 19-én;

az FH—874. frsz. tgk. részére 16-4n;

az FI—38l. frsz. tgk. részére 15-én, 16-4n és 19-én;

az SB—325. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 15-én, 18-an;

Vegye ki jobban a részét a begyiijtésbol
a Begyiijtési Szallitdasi Viallalat

az SB—328. frsz. tgk. részére 19-én és 20-4n;

az SB—>550. frsz. tgk. részére 15-én;

az SC—290. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 12-én, 13-4n,
15-én és 16-4n;

az SL—368. frsz. tgk. részére 6-4n, 10-én, 11-én és 12-én;

az SL—382. frsz. tgk. részére 3-4n, 10-én, 11-én, 12-én,
13-4n, 15-én és 17-én;

az SL—509. frsz, tgk. részére 10-én, 11-én és 17-én;

az SL—528. frsz. tgk. részére 10-én;

az SM—597. frsz. tgk. részére 15-én;

az SN—322. frsz. tgk. részére 15-én;

az SL—736. frsz. tgk. részére 23-4n;

a VE—388. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 12-én, 13-4n,
17-én, 18-an, 19-én és 22-én.

Ezek a profilon kiviili szallitdsok, illetve ez a szabad
gépkocsi kapacitds egyrészt azt bizonyitja, hogy a Begy(j-
tési Sz4llftasi Vallalat vidéken a malmok ellatasihoz és a
cseretelepek feltdltéséhez j61 felhasznalhaté, igen szémot-
tevé kapacitdssal rendelkezik. Masrészt a felligyeleti szer-
vek sem igyekeznek kell Atcsoportositdssal a szabad ka-
pacitasként mutatkozé gépkocsikkal a begyiijtési-szallitasi
feladatok zokkendmentes teljesitését eldsegiteni.

7. abra SOK KRITIKA ERTE A BEGYUJTESBEN FOGLALKOZTATOTT GEPKOCSIK FELHASZNALOIT

A kozati személyszallitas torténete
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A szegedi és a debreceni auték’zlekedési igazgatésagok
jelentése szerint szeptember hé 5. és 10-ike kozb6tt az érde-
kelt AKOV-8k megkezdték a cukorrépaszéllitisokat a szol-
noki, a sarkadi és a mezdhegyesi cukorgyérak részére,

Az autékdzlekedési szervek j6 szervezési munkéval min-
den lehetdt elkdvettek, hogy a cukorgyérak folyamatos
munkéjanak biztositdsa érdekében a tehergépkocsikon tér-
téné cukorrépaszallitds zavartalanul bonyol6djék le. Saj-
nos, egyes cukorgyédrak részér6l nem minden esetben ta-
pasztalhaté ilyen térekvés., Pl. a szolnoki Cukorgyar or-
ménykuti munkahelyén a répaféldrs]l sokszor 80—90 kg-os

Jobb szervezést a cukorrépaszéllitdsoknal!

kupacokbél kell a gépkocsikat megrakni, s ez természete-
sen az autékozlekedési véallalatok 4ltal elvéllalt silymeny-
nyiség nem teljesitését, a gépkocsik indokolatlan véarakoz-
tatésat és a sziikségesnél t8bb gépkocsi igénybevételét idézi
nem egyszer eld.

Az ilyen eljdras gondatlan, helytelen szervezésre vall.
A cukorgyédrak igyekezzenek a szervezés terén fellelhetd
hibaikat kikiisz6bdlni, mert ellenkezd esetben az autékdz-
lekedési véllalatok feladataikat nem tudjédk teljesiteni,
elégséges gépkocsi nem fog rendelkezésre 4llni és akads-
lyoztatva lesz a cukorgydrak folyamatos térmelése.

8. abra A GEPKOCSIK JO KIHASZNALASANAK ALAPVETO FELTETELE VOLT A JO EGYUTTMUKODES

ldsat és a silymozgatds mérvét. Igy fordul-
hatott el8, hogy a fuvarozo a tervét teljesi-
tette, de az elfuvarozdsra vir6 drumennyiség
nagy részét nem tovibbitottdk.!3

— A vidék jobb druelldtdsa érdekében az
Autdkozlekedési Féigazgatosig a MAV és a
SZOVOSZ megvizsgilta azokat a helysége-
ket, amelyek druelldtisa vasuti fuvarozissal
nem biztosithaté. A kozosen lefolytatott
vizsgilat célja volt, hogy mindegyik helys¢-
get bekapcsoljdk a TEFU, MAYV vagy SZO-

VOSZ vidéki tehergépkocsi darabdrus jara-
tainak utvonaldba és kikiiszoboljék a parhu-
zamos jératokat.!*

— A szolnoki AKIG a tehergépkocsik
gazdasdgos kihaszndldsa, a részterhelésti és
tires menetek csokkentése érdekében disz-
pécserhdlézatot szervezett. A diszpécserek-
nél torténd jelentkezés minden a teriileten
dthalad6 autékozlekedési villalat gépkocsi-
jara nézve kotelez6 volt. A diszpécser szol-
galati helyeket a virosokban és a kozségek-

Py Anch S Thetak % £ 1
itdsa, a

yﬁmdlccsel és zﬁldségfélékkel torténd ellatdsa komoly
feladatokat ré6 mind az autékézlekedési véllalatok, mind
a begyijtést végzo !uvamzt.nték részére. Altaldnossigban

megéllapithaté, hogy a < dut termékeknek. a bes
gyljtése a tolyé évben a mult évxhez képest szervezet-
tebb, & bb. Ennek ell e b még most

is szdmos hidnyossig tapasztalhaté egyes fuvarozék és
fuvaroztaték munkéajaban.

Szédmos esetben tapasztalhatd, hogy a begyujtést végzé
gépkocsikat 1—2 6rai késéssel allitjdk ki fuvarba. Ennek
a kés6i kocsikidllitdsnak legtobbszér a gépkocsik meg-
. hibésoddsa, illetve azok javitdsa az oka. De nem egyszer
stlyos 1 és terheli az autdkozlekedési valla-
latokat is. A Kaposvari Autékozlekedési Vallalat vezets-
sége pl. augusztus 9-én 5 6rakor a gépkocsivezetSk részére
tervismertetd értekezletet tartott, aminek kovetkeztében
az értekezletre visszatartott mintegy 25 gépkocsivezetd
csak 2—3 6rai késéssel tudott fuvarba indulni.

Komoly hidnyossag mutatkozik tébb, a Begy(jtési Mi-
nisztérium és a Szovosz feliigyelete al4d tartozé fuvaroz-
taté munkéjdban is. A Begy(ijtési Minisztérium a sziiksé-

Gépkocsik a begyiijtés teriiletén

gyGjtési feladatokra kiutalt gépkocsikb6él 3 db.-ot lemon-
dott.

A Kozépmagyarorszagi Foldmivesszovetkezetek Szalli-
tasi Vallalatdnak Székesfehérvari Kirendeltsége 5 db. be-
gyljtéses kocsibdl csak egy db.-ot tudott begyidjtési fel-
adatokkal ellétm A Zalamegyei Fdldmivesszivetkezet a

deld b t 7 db. gépkocsibél csak 5-6t, a
haposvén FMSz. Szallitasi Vallalat a részére begydj-
tési célokra kiutalt 10 gépes- és 2 poétkocsi helyett csak
5 gépkocsit tudott foglalkoztatni begyGjtési munkéban.

Szervezetlenség tapasztalhaté itt-ott a Szdvosz szalli-
tésaiban is; a dunaftldvari kirendeltségénél térténd fo-
18sleges arumozgatds. Pl. VIII. hé 5-én az YE—168. frsz.
gépkocsi Budapestr6l 40 q paradicsomot széllitott Bony-
hédra, VIII. hé 6-an Dunafdldvarrél 40 q zéldbabot fuva-
rozott Bud e é Bud Nagyvéasérteleprdl vissz-
utban 40 q paradicsomterheléssel tért vissza Szekszardra,
a Dunaféldvari FMSz. rendelkezése alapjan.

A Bajai F. M. Szdll. Vallalat a begyijtéses gépkocsikkal
sorozatosan profilon kiviili feladatokat 14t el: VIII. hé
9-én a 065416., 065581., 085483. és a 085996. sz. menetleve-
lek szerint a Siikdsdi T6zegbdnya részére tézeget fuvaro-
zott Sukosdi banya—Baja vastutallomas viszonylatban,

gesnél tobb gépkocsira tervez, amelynek kéaros & ez-

K 1 dhaté a begyijtési munka a tébbi be-

ménye a folosleges gépkocsidtcsoportosités. A Szolnok-
megyei Terményforgalmi Egyesiilés augusztus elsé de-
kéadjara kiutalt 19 gépes és 6 pétkocsib6l csak 15 gépkocsit
Yoglalkoztatott. A Fejérmegyei Terményforgalmi Egye-
%ilés 11 db. gépkocsi helyett 7-et, a Veszprémmegyei Ter-
nényforgalmi Egyesiilés 8 kocsi helyett csak 4-et vett
génybe. A Zalamegyei Terményforgalmi Egyesiilés a be-

gyljtést végzé szervek teriiletén sem hibétlannak. Tenni-
valé mutatkozik a helyes fuvarozasszervezésben,  a gép-
kocsiigénylésekben, a' rakodési id6 cstkkentésé &a
folosleges géplk allasok éséb

aruk elSkészitésében is. E hibak kikiiszobdlésével lehet
csak gépkocsival elvégzendd begyGjtési szallitdsok zavar-

talanségat biztositani.

9. abra PELDAK AZ 1954-BEN ELOFORDULO FUVAROZASSZERVEZESI

~NEHEZMENYEK"-BOL

A koziti személyszallitas torténete
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ben irdnyité tibldk jelezték. A szolnoki
Igazgatdsag teriiletén az aldbbi helyeken
miikodtek diszpécserek: Szolnok, Karcag,
Mez6tar, Tiszafiired, Gyongyos, Pasztd,
Hatvan, Fiizesabony, Pet6fi-bdnya, Jdszbe-
rény, Heves, Szentmdrtonkdta, Jdszalso-
szentgyorgy, Kecskemét, Kiskunfélegyha-
za, Kiskunhalas, Kiskdros, Solt, Cegléd.!®
— 1954 mirciusdban a minisztertandcs
hatdrozatot hozott arra vonatkozoéan, hogy
a kozuti személy- és druforgalmat az Allam-
rendorség ¢és a Kozlekedési és Postaiigyi
Minisztérium szervei kozosen ellendrzik. A
hatdrozat és a KPM végrehajtdsi utasitdsa
alapjan tortént a KPM Kozuti Forgalmat
Ellen6rz6 Osztaly (Budapest, VIII. Baross
u. 76.) feldllitisa. Az ellen6rok munkdba
allasa j6 alkalom volt arra, hogy a személy-

Az értekezlet résztvevsi tandcskozdsuk eredményeit ha-
térozatokba foglaltdk Bssze. A fébb hatérozatok a-Kkdvet-
kezbk:

— az autbkdzlekedési vd.lhlatokmﬂ a tervszerinti fajla-
gos km-Onkdltséghez viszonyitva 2%-os megtakari-
tdst kell elérni;

—az é fitlen és daségtalan h itdvid fuvaro-
zdsok megsziintetése révén el kell érni, hogy az
autbkdzlekedési vdllalatokndl az dtlag szdllitdsi
tdvolsdg a csicsforgalom ideje alatt az 1954. II. év-
negyedhez viszonyitva 5%-kal csdkkenjen;

— a fuvaroztatbk és a fuvarozék fbfelilgyeleti hatésd-
gai, valamint a Koziuti Forgalmat Ellenbrz§ Osztdly
a legszigoribban ellendrizzék, hogy a csiucsforgalom

. tamm alatl: a tdvolsdp( fuvarozdsokat és a vélla-
51 lapjén torténs kdrzethatdr-
tillépéseket a legsziikebb kdrre korldtozzdk;

— az autbkbzlekedési véllalatok biztositsdk a tehergép-
kocsik késedelemmentes kidllitdsdt. Gondoskodni kell
arrél, hogy a begyiljtési tehergépkocsik a gépkocsi-
kidllitdsi idSszakok kezdS napjain legkéleb 7 6?0-
kor fuvarképes dllapotban jelentk
numkahelueken,

— mindeniitt, ahol az hetbk, az
uutékbzlekedésl véllalatok ldzdrélaa elbre mcghatb
rozott silyd dr jiségek eldre
idStartamon belill torténS elfuvarozdsdra véllaljanak
kotelezettséget. Torekedni kell a Ribakov-mozgalom
kiszélesitésére is;

— a fuvaroztatdk tegyék meg a sziikséges intézkedése-
ket annak érdekében, hogy a fuvarozott druk fel-,
illetve lerakdsa a lehets legrévidebdb idén beliil meg-
wnénjék. E cﬂbél b(ztos(tuuk kells szdmi és mun-

2 kist a lkilldemé
megfelelben kész{uék els, és ¢ fuwrozt:okat 4gy
tervezzék meg, hogy a tehergépkocsik a fel- és a
lerakbhelyekre ne egyszerre, hanem sorban egymds-
utén érkezzenek meg.

1A¢01¢540lol
]

10. &bra AZ 1954-BEN TARTOTT IV. TEHERGEP-
JARMU KOZLEKEDESI ERTEKEZLET
FOBB HATAROZATAI

A koziati személyszallitas torténete

¢s tehergépkocsik ilizemben tartasaért fele-
16s vezetSk és dolgozok ujolag dttanulma-
nyozzdk a gépjarmiivek foglalkoztatdsdra
vonatkozd Osszes szabdlyokat, és mindent
megtegyenek a gépjarmiivek valoban gazda-
sagos ¢s rendeltetésszerti foglalkoztatdsa
érdekében. 1

1954. augusztus 1-jét6l valamennyi te-
herfuvarozasi villalatndl bevezették a gép-
kocsivezetSk premizaldsit. A premizilds alapja

.a tivolsdgtdl fliggd normadn feliili sulyszdlli-

tas volt. A sulyszillitisi norma megdllapita-
sa minden esetben az utviszonyoktdl is
figgott. Ha a teljesitményre forditott id6
kevesebb volt, mint a norma szerinti 1do,
akkor a megtakaritott id6 jelentette a tultel-
jesitést. A premizilds bevezetésétdl azt var-
tik, hogy az nagy mértékben elémozditja a
gépkocsi jobb kihaszndldsit és a fuvarozta-
tok szdllitdsi feladatainak megolddsit. A
fuvaroztatokra hdrult az a fontos feladat,
hogy a prémium kiszimitdsiahoz sziikséges
adatokat a menetlevélen annak igazoldsa
el6tt minden esetben vizsgdljik feliil, annak
helyességérdl gyézodjenek meg, és helyte-
len adatok bejegyzése esetén annak modosi-
tasdra hivjdk fel a gépkocsivezet6 figyelmét
vagy a fuvarozé villalator. A helytelen
adatbejegyzés igazoldsa ezutin mdr nem-
csak a statisztika valdsigdt veszélyeztette,
hanem béresaldsnak is mindsiilt.”

1954. augusztus 5-én tartottdk meg
Budapesten a IV. Tehergépjdrmii Kozleke-
dési Ertekezletet. Az értekezlet Bebrits La-
jos kozlekedési és postaiigyi miniszter meg-
nyité beszédével kezd6dott, aki els6 helyen
emlitette a munkafegyelem megszildrdita-
sdt. A munkafegyelem megjavitdsdtdl vartdk
a balesetek csokkenését és az drudézsmald-
sok megszlinését is. Az értekezlet elGaddja
Szentaské Antal, az Autdkozlekedési F6-
igazgatdsdg vezetGje tobbek kozott hangsu-
lyozta a csucsforgalmi fuvarozisok gondos,
koriiltekinté megszervezését, a gépkocsik
kihaszndldsi szdzalékdnak jelent6s megjavi-
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tdsdt és a koltségek minden irdnyt csokken-
tését. A meglévd 43 darabdrus jératon feliil
év végéig tovdbbi 37 menetrendszerti da-
rabdrus jdratot helyezett forgalomba az Au-
tokozlekedési FéigazgatSsig. '8 (10. dbra)
A Minisztertandcs rendelete értelmében
a mezdgazdasdgi termények betakaritdsa és
a trgyakihordds céljdra a termel8szovetke-
zetek részére végzett fuvarozdsokndl az au-
tokozlekedési villalatok 1954. november
15. és december 31. kozotti idében 50%-os
dijkedvezményt voltak kotelesek adni. A

sziikséges fuvareszk6zoket azonban csak
akkor kaptik meg, ha a termelGszovetkeze-
tek a Foldmvelésiigyi Minisztérium dltal
kiadott rendelkezésnek megfelel6en a fuvar-
sziikségleteiket kell6 id6ben bejelentették a
helyi tandcs mez8gazdasigi osztdlydnak.!?

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um 1954 decemberében szabdlyozta a fu-
varfeladatok szillitdsi tdvolsdg szerinti meg-
osztdsit a géperejii és a lofogatd fuvareszko-
26k kozott. 20

A KPM Autdkozlekedési Féigazgatdsig

Fuvarozok és fuvaroztatok egyiittmiikodése

Az elmult iddszak tapasztalatai azt mutatjék, hogy a
megyei szallitdsi eléadék ontevékeny munkét végeznek,
&llandéan figyelemmel kisénik a széllitasokkal kapesolatos
helyzetet és ahol erre sziikség van, azonnal operativ mtéz-

Néhany sz6 a megyei szallitasi eldadékrél

kban szamos irdny inditdsa valt lehet5vé, ami nem
kis részben annak is eredménye, hogy a széllitdsi eldadé
j6 felvilagosit6 munkat végzett. E munka sikerét eldsegi-
tette az is, hogy, az irdnyvonatok inditdsdval kapcsolatos
4llomasi felfuvarozasok anfuvarosok, illetGleg Bel-

kedésel tositanak a hidny k
érdekében.

Csongrdd megyében pl. szintén jelentss feladatok warnak
megoldésra, amelyek elSterében elsGsorban a szekérfuva-

latos kérdések allanak. A megyei szallitasi
aléad& a .hiénymuak kikiiszobdlése, a munka megjavi-
tasa érdekében kiilonbdz6 megbeszélések és értekezletek
Osszehivdasan tulmenGleg helyszini kiszallasokkal nyuajta-
nak segitséget a problémik megoldaséban.

Komoly feladatot jelent a maaﬁnfuvarosok beszervezése
is. Ezen a téren az elmult id6szaki intén javu-
lds allapithaté meg. A javum elssorban 2 megyex
szallitasi eldadé 4ltal alkal felvild

sped fogatok beszervezésével maradéktalanul biztositot-
tak.

Hasonl6é j6 munka allapithaté meg szdmos méis megye
széllitasi elbaddja részérdl is. Békés megye szallitasi els-
adéja pl. havonként felkeresi a szallité vallalatokat és a
széllitasoknal sulyponti tényezbként szereplS vasitdllomé-
sokat, hogy a kapcsolatok elmélyitésével a szocialista
egyiittmikodés biztosithatd legyen.

A kapcsolat fenntartasira a jarésokban a jdrdsi kozle-
kedési eléadék mint aktivdk vannak megszervezve, és az
érintkezés rajtuk keresztiil, vagy pedig kiszélldsok alkal-
maval kozvetleniil torténik. A kdnak ilyen megszer-

B el

nak koszonhets; ez er bizonyult, mint az
elmilt évek adminisztrativ 1nuzkedésex melyekkel a pa-
rasztsagot a fuvarozdsi feladatok megolddsaba bevonni
igyekeztek.

Természetesen ezen a téren még hidnyossdgok is taldl-
haték. Ezek kozdtt emlitjiik meg, hogy az érvényes szaba-
lyozés értelmében pan sajat fuva e szabad szdl-
litdsi tervet elfogadni. Az ezzel kapcsolatos mr ériumi
utasitdst azonban az illetékes helyi szervek nem kaptik
meg, illetSleg nem ismerik és ilymédon végrehajtasarél
sem torténhet megfeleld gondoskodas. Feltétleniil sziiksé-
ges tehat annak biztositdsa, hogy a kiadott rendelkezések
és utasitdsok a végrehajtdsra kotelezettek részére idében
rendelkezésre 4lljanak.

A Szegedi Belsped olyan eljarast vezetett be e helyzet
4thidal4sa kat a ‘terveket, amelyeket csupan
mgtnluvarosokhal tudnak teljesiteni, az elfogadds igazo-
lasakor zaradékkal latjdk el. Ez a z&radék tartalmazza,
hogy a fuvarozést magénfuvareszkdzokkel fogjék teljesi-
teni. {gy meg lehet akadélyozni, hogy a véllalatok — me-
lyek a hozzdjuk kirendelt maginfuvarosok fuvareszkozeit
megtervezték — tervei visszautasitdsra keriiljenek.

Eredményes munkat végez Csongrdd megye széllitasi
eléadéja a vasuttal kapesolatos kérdések tekintetében is.
Itt utalunk arra, hogy a megye teriiletén az elmult id6-

vezése nagyban ellsegiti a feladatok megolddsit, s ezért
célszer( volna, ha ez a munkamoédszer a tdbbi megyét
illetéen is bevezetésre keriilne.

A jelenlegi idészakban elsdsorban arra van sziikség, hogy
a megyei széllitém eldadék dontSen a mezbgazdasdg szalli-
tdsi problémdi 1daséra ford 3 dot. Ugyanis
szdmos olyan megoldatlan kérdés van ezen a téren, amely-
nek siirgés rendezése elsGsorban a helyi szervek j6 mun-
kajatél figg.

Ezzel kapcsolatban emlitjiik meg pl. hogy a mezdgazda-
sagi szervek — éllami gazdaségok, gépéllomésok, termels-
szbvetkezetek — vontatéindl és egyéb janmiveinél sok
esetben jelentkezd bad k itds é G kihasznélasa.
az aratassal, csépléssel kapcsolatban az elk 6 id6-
szakban jelentkezs szallitasok gazdasdgos megoldéasa elséd-
leges szempont legyen, hogy a mezbgazdasag szallitasi
szitkségletei minden esetben kielégitésre keriiljenek.

Az el6zdekben csupdn két megye teriiletérdl adtunk
wpillanatfelvétel“4 a megyei szallitasi eldadé munkajarol.
Nagy Imre elvtars kongresszusi beszamoléja vildgosan ra-
mutatott arra, hogy ezentil — a hibdk elkeriilése érdeké-
ben — az eddiginél jéval nagyobb hatbskért kell b i-
tani a tandcsi szervek részére. Feltétleniil sziikkséges tehit,
hogy ez szdllitdsi vonalon is érvényesiilion s a megyei
szervek teljes aktivitdssal, ontevékenyen dolgozzanak a
helyi jellegli szallitadsok sikeres lebonyolitdsa érdekében.

11. abra A HELYI FUVAROZASOK SZERVEZOI MEGYEI SZALLITASI ELOADOK VOLTAK

A koziti személyszallitas torténete
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az Egészségiigyl Minisztérium kérésére le-
het6vé tette, hogy a banyavidékeken a banya-
szokat szdllit6 un. szerz6déses jaratokat
rendszeres gyogyszerszillitisra igénybe ve-
gyék. A feladat elvégzése azonban a menet-
rendszer(i kozlekedést nem zavarhatta.?!

1955 janudrjdban a Minisztertandcs el-
rendelte, hogy a Belsped villalatok fuvaresz-
kozeik kb. 30%-it a helyi tandcsok részére
adjdk 4t. A rendelkezés c€lja az volt, hogy a
tandcsok sajit fuvareszkozokkel a lakossdg
és a villalatok helyi fuvarigényeit kielégit-
hessék. (11. dbra) A megmaradé Belsped
részlegek elsGsorban a vastttal kapcsolatos
szdllitmanyozdsi tevékenységet littik el.??

Nem csokkentek a szabdlytalansigok a
kozati drufuvarozdsban. Ennek okat vizsgal-
va meggllapitottdk, hogy a villalatok feliigye-
leti szervei nem teszik meg a sziikséges
intézkedéseket a hibdk megsziintetése érde-
kében, ugyanakkor a birdsigi tirgyaldsokon
mindent elkovettek, hogy a szabdlytalansa-
got elkdvetd mentesiiljon a biintetés al6l.23

1955. mdjus 3-t6l Budapest kivételével
az egész orszdgban megindult a tehergépko-
csik fokozottabb kihaszndldsit és a fuvarfel-
adatok pontosabb és gazdasigosabb megol-
ddsit biztosité 4j rendszer(i fuvarozds: a
mennyiségvallaldsos fuvarozds.?*

A kozat gépjirmiivek ellenérzését a
KPM Autofeliigyelete litja el, ami az 1954
mdjusiban létrehozott Kozt EllenGrzési
Osztdly utédaként mdr egy éve tevékenyke-
dett. 1954 mdjusiaban 3240, 1955 mdjusi-
ban 5065 tehergépjarmiivet ellendriztek.?®
(12. dbra)

A KPM VI. Autékozlekedési Foigazga-
tosiga és a Kozponti Szdllitdsi Tandcs
Titkdrsdga 1955. julius 22-¢n tartotta az V.
Orszdgos Teherautdkozlekedési Ertekezle-
tet. Bebrits Lajos kozlekedési és postaiigyi
miniszter megnyit6 beszédében hangsulyoz-
ta, hogy az &szi cstcsforgalom feladatai
nagyobbak lesznek az elmult évinél, ezért
kiilonosen fontos feladatok vdrnak a teher-

A kéziti személyszallitas torténete

gépkocsi kozlekedésre a vasut megsegitése
tekintetében is. Kitért a miniszter a szerve-
zeti problémadkra is. Sok probléma volt a
szekérfuvarozassal és a célfuvarozasi vdllala-
tok vidéki kirendeltségeivel is, amelyek gép-
kocsijai negyedrészben sem voltak kihasz-
ndlva. Kozel 200 menetrendszer(i darabdrus

A kbzati ellenrzés hirel

A KPM Autéfeliigyelet eddigi ellendrw munk&jsnak

k a koézati forgal a ja-

rési és a megyd birésdgok munkéjéban Ls megmuutko-

zik. A birésdgi targyalésok odtak, a -
ték gyakorta nagy pénzbiintetésben részesiilnek.

A kovetkezd esetek szintén birésagi tdrgyaldsra kertil-

nek:

— A solti gépéllomés VA 808. rsz. vontatéjdval, 1954.
XII. 28-4n, a szigeti Erdogazdasig részére banyafat
fuvarozott.

— A siikdsdi Paprikafeldolgozé Célgazdasig VE 404.
sz. vontstéjdval 1954, XII. 28-4n az igazgatd részére
tizifat szallitott.

— A Begylijtési Szallitisi Véllalat SA—284. rsz. gep-
kocsija 1954. XII. 30-4n magénosok részére thzifat
széllftott; XII. 28-4n pedig az SB—322. rsz. gép-
kocsijdval Harta—Solt viszonylatban a malomigaz-
gaté felesége és leénya utazott.

— A kecskemé észtd és Hizlalé Vallalat

© XIIL 30-4n az FH—G.':O rsz. gépkocsival egy magé-
nos személygépkocsijdt vontatta Kecskemétrsl
Budapestre.

— A Konnyiipari Szallitdsi Véllalat I. 2-4n FI—540.
rsz. gépkocsijaval magéinosok részére tizifat fuva-
rozott.

— A Bécs megyei Féldmiivesszivetkezetek Szallitdsi V.
1954. XII. 29-én az UC——WS rsz. gépkocsival k.ls-

ipari termels: & végzett fuvaro-
zést.
— a Belkereskedelmi Ipar Szdllité Vallalat

1954. nov. 27-én az FD—514. és SL—269. frsz. gép-
kocsival magénosok részére butort szallitott Buda-
pest teriiletén;

— a N kolci Allami Gazdasdg 1954. nov. 25-én a
VD—847. frsz. vontatdjaval magaénos részére szenet
széllitott;

— a Févdrosi TEFU Villalat ez év jan. 5-€én az YA—
182. frsz. gépkocsival magénos részére Budapest te-
riiletén ingdsagot szallitott;

— a Begyiljtési Szdllitdsi Vdllalat 1954. dec. 8-an a SA—
877. frsz. gépkocsival Dunaféldvarrél Szekszardra en-
gedély nélkiil személyeket szallitott, majd ez év jan.
12-én a SA—861. frsz. gépkocsival Sarvarrél a Lakés-
karbantart6 KTSZ részére Szombathelyre meszet és
kirakatberendezést fuvarozott;

— a Miskolci Mélyfiré Vallalat FH—523. {rsz. gép-
kocsija 1954. dec. 7-én két mézsa sullyal Miskolerél
Budapestre jott korzethataratlépési engedély nélkiil
és lires menetlevéllel;

— a Fejérmegyei Allatforgalmi V. ez év jan. 25-én a
FH—448. frsz. gépkocsival a dolgozéi részére tiizelst
széllitott;

— a Sdrkozi Allami Gazdasdg ez év jan. 26-an a SB—
841. frsz. gépkocsival alkalmazottjanak atkéltozési
ingéségat szllitotta Paksrol Soltvadkertre.

12. abra A KOZLEKEDESI KOZLONY
RENDSZERESEN KOZOLTE
AZ AUTOFELUGYELET ALTAL MEGALLAPITOTT
FOBB SZABALYTALANSAGOKAT
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jirat kozlekedett az orszdgban, ezek jobb
kihaszndldsdval szintén foglalkozni kellett. A
bolthalézat nyilvintartisat célszerti lett vol-
na a darabdrus jdratok menetrendjének meg-
felel6en szabdlyozni. Az értekezlet résztvevéi
célul tlizték még ki a pétkocsik jobb kihasz-
ndldsit, a potfuvar bevétel novelését, a
tdvolsdgi tires jaratok csokkentését és a gép-
kocsik késedelemmentes kidllitdsit. A fuva-
roztatoktol viszont azt kérték, hogy tegye-
nek meg minden intézkedést, hogy a le- és
felrakds minél szervezettebben és a lehetd
legrévidebb idé alatt megtorténjen. 26

A koriiltekinté intézkedések ellenére a
begyljtési gépkocsiszdllitisok lebonyolita-
sandl tobb hidnyossig volt tapasztalhatd.
Ilyen volt példdul:

-~ az AFORT 16 6ra utdn nem adott ki

tizemanyagot, ami tobbszor megakaddlyoz-
ta a fuvarfeladatok végrehajtdsit,

— a terményforgalmi villalatokndl sok-
szor el6fordult, hogy az drukat nem készi-
tették elS, ennek folytdn torlédds keletke-
zett, és két-hdrom ords 4lldsid6 is el6for-
dult.?”

A Minisztertandcs 1954-ben rendelte el
a kozati dru- és menetirdnyité szolgdlat
megszervezését és a gépkocsik bérbeaddsa
helyett az in. mennyiségvallalisos fuvarozds
bevezetését. (13. dbra) A hatdrozat szaba-
lyozta az Gj menetirdnyitds szervezetét és
feladatait, mennyiségvallaldsos fuvarozds ese-
tén pedig 6tnapos tervbejelentési kotelezett-
séget irt el6. Kiterjesztette a gépkocsik
jelentkezési kotelezettségét, intézkedett a
célfuvarozdsi, villalati és koziileti tehergép-
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13. abra A TEHERAUTO-KOZLEKEDES ARU- ES MENETIRANYITO SZERVEZETEBEN 1955 VEGEN

1 FOIGAZGATOSAGI, 6 IGAZGATOSAGI, 27 VALLALATI ES 87 KORZETI ARU- ES
MENETIRANYITO SZOLGALATI HELY MUKODOTT

A koziti személyszallitas torténete
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kocsik szabad kapacitdsinak felhaszndldsd-
rélis. A KPM Autékozlekedési FSigazgatd-
sdga dltal megszervezett kozuti dru- és
menetirdnyit6 szolgdlatndl sokkal kiterjed-
tebb ¢és tagoltabb volt. Az egész orszdgot
felolel6 hdlozattal dllt rendelkezésre a nagy
¢s kozép tdvolsagu, illetve a helyi forgalom-
ban fuvarozé tehergépkocsik irdnyitdsdval,
pot- és visszafuvar ellitdsaval kapcsolatos
feladatok elvégzésére. (14. dbra) 28

Az orszdg koziti dru- és menetirdnyit6i
1955. november 22-én Foldvdri Ldszl6
miniszterhelyettes elnokletével elsé alka-
lommal tartottak értekezletet. Ivécs Béla, az
Autdkozlekedési Foigazgatosig helyettes
vezetdje ismertette a kozati dru- és menet-
irdnyit6 hdlézat munkdjdt, a hidnyossdgokat
és a feladatokat. A beszdmolét élénk vita
kovette. A résztvevok a legtobb hibit abban
littdk, hogy az orszdg tehergépkocsi-illo-
mdnydnak irdnyitdsa nem egységes, és ko-
moly probléma az is, hogy sem a fuvarozta-

tok, sem az AKOV-6k nem rendelkeznek
elegend6 rakodémunkadssal. Probléma volt
az is, hogy a fuvaroztaték nem mindig
nyujtottdk be az Otnapos tervet, illetve
id6kozben gyakran médositottik azt. Tob-
ben javasoltdk, hogy a mennyiségvillaldsos
fuvarozist a célfuvarozisi villalatoknal is ki
kell terjeszteni. Az értekezleten fontos hati-
rozatok sziilettek, ezek koziil ki kell emelni a
folyamatos szakmai tovabbképzést, a rend-
szeres ellenOrzést, a hirkozlés megjavitdsit,
a mennyiségvillalisos fuvarozis novelését
és a bizonylati fegyelem megszildrditdsdt.?°
1955 végén az Autdkozlekedési Foigaz-
gatdsdg kiilon rakoddsgépesitési csoportot
dllitott fel azért, hogy a gépek és dltaliban a
technika felhaszndldsdval az eddiginél jéval
nagyobb mértékben torténjen a gépkocsik
megrakdsa és kiiiritése. Az intézkedéstd] azt
vértdk, hogy csokken a gépkocsik nagyfoku
allasideje, igy gazdasdgosabb és olcsGbb lesz

a fuvarozds.30
(Folytatjuk)

A Kbozlekedés- és Postaligyi Minisztérium kozuti dru-
és menetirdnyitéinak pét- és visszfuvar biztosité munkéja
nem kénnyd. A tavolsigi forgalomban mégis biztaté ered-
mények &llapithaték meg: egyre szaporodik az oda- és
visszautban is terhelten kdzlekedd tehergépkocsik szdma
és ezzel csbkken az fires kilométerteljesitmény, novekszik
a tehergépkocsik kihasznaltsiga. Az eredmények nagyob-
bak lehetnek, ha — tdbbek kozott — a kozuti dru- és me-
netirdny{téknal bejelentkezd célfuvarozdsi vdllalati és koz-
uti tehergépkocsik a pétfuvar biztositdsa érdekében a me-
netirdnyitds jogos kivénségait jobban figyelembe vennék,
illetve a bejelentkezési kotelezettséget és az azzal kapeso-
latos szabélyokat jobban megtartandk. Elég széles kor-
ben tapasztalt jelenség pl, hogy a nem kozhasznalatu
tehergépkocsik ponyva és magasité nélkiil jelentkeznek a
menetirdnyitéknal, ami az 6szi-téli hénapok csapadékos
id6szakédban sok esetben meggéatolja az egyébként rendel-
kezésre 4116 pétfuvar elvégzését. Az elmult hénap 25-én
pl. az 1. sz. EPFU SD—169., SB—165., SD—432. frsz. teher-
gépkocsijai Pécsett hidnyos felszereléssel jelentkeztek. A
menetiranyité altal pétfuvarként adrukat — kdarosodds ve-
szélye miatt — a ponyvahidnyos kocsikra felrakni nem
lehetett. A harom EPFU kocsi ezért firesen tért vissza
Budapestre.

A bejelentkezs tehergépkocsik vezetSinek vonakodasdra,

Segitsiik a tehergépkocsi menetiranyitékat

csekély egylittmiikodési készségre jellemz6 pl., hogy f. évi
oktéber 26-an a 15. sz. AKOV Tolbuchin kériti menet-
iranyitdjanal az FH—781. frsz. kocsi (Kézuti Kéanyag Sz4l-
lité V.) vezetSje azt kérte, hogy pétfuvar nélkiil engedjék
el Nyiregyhdzira, mert a hajtékar csapdgya meghibéso-
dott és csak tliresen vallalkozik visszatérni telephelyére.
A menetirnyité ezt a kifogidst nem fogadta el. A gép-
kocsivezetd mésnap Ujbdl jelentkezett s ekkor mar val-
lalta a pétfuvart. Az indokolatlan huza-vona esete tiikro-
z6dik az Ikarusz V. 63. préba frsz. kocsija vezet6jének
eljarasdban is, aki ugyancsak az el6bbi menetiranyiténal
jelentkezett november 4-én 7 é6rakor azzal, hogy Buda-
pest—Gyo6r viszonylatban iliresen kozlekedik.

A vezeté a menetiranyité altal adott Mosonmagyarévar
rendeltetési fuvart nem vallalta. Csak hosszabb idé el-
telte utdn sikeriilt gyéri kildeményt biztositani a teher-
gépkocsi részére.

Sajnos, az emlitett esetek nem elszigeteltek. Sok-sok
olyan példat lehetne felsorolni, amikor a bejelentkezd
tehergépkocsi vezetdje az erre vonatkozé szabdlyok nem
ismerésébbl vagy mas okbél kifolydlag a helyesen eljaréd
koziti dru- és menetiranyité munk4jat neheziti, s szdmos
esetben akadélyozéjavé valik — a pét- vagy visszfuvar
meghiisuldsdn keresztiil — a tehefgépkocsik gazdaségo-
sabb kihasznéldsénak.

14. abra A GEPKOCSIK GAZDASAGOSABB FOGLALKOZTATASAT A MENETIRANYITOK
SEM TUDTAK EGYEDUL MEGOLDANI

A koziti személyszallitas torténete
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Jegyzetek

A kiskunhalasi rendérkapitinysig 1947
novemberében 50 illetve 30 forint pénz-
birsiggal sujtotta Kelebia dllomdson a
mozdonyszemélyzetet, mert nem tartottdk
be a323600/1947. BM. 1.§ 2/h pontjiban
cl6irtakat. A megbirsigolt mozdonyvezet§
¢s fiit6 a 976. sz. tchervonattal érkezett
Kelebia dllomdsra, ahol tolatdst végeztek.
A forgalmi utasitds szerint a tolatds meg-
kezdéseckor a mozdonyvezetd |, Figyelj!”
jelzést koteles adni. Mivel a hatdrdllomd-
son jugoszldv vasutasok is teljesitenck szol-
gdlatot, a figyelmeztet§ jelzés addsa még
indokoltabb. A g&zsipjelzés addsdnak el-
mulasztdsa sulyos balesetet idézhet el6. A
mozdony gozsipjaval csak magas és mély,
illetve hosszu és rovid jelzés adhatd. Ezzel
az indokldssal kérte a MAV szegedi iizlet-
vezet6ség a mozdonyszemélyzet ellen ki-
adott biintet6parancs megvdltoztatdsit, il-
letve annak hatdlyon kiviil helyezését.
(21.756/1947. sz. ligyirat.)

A févdrosban 1951 decemberében a kozti
ellen6rzés 1j rendszerét vezették be. A Bel-
igyminiszter rendeletére a kozlekedési sza-
bdlyok betartdsdr tigyel6 hatdsigi kozege-
ket sippal littdk el. A rend6rok Budapest
utcdin egyenletes hangu sipjelzéssel figyel-
meztették a kozlekedési kihdgdsok elkove-
t6it vagy az clkovetni szdndékozd szemé-
lyeket. A sipjel hallatdra a szabdlytalanul
kozlekeds gépjarmiivezetd koteles volt a
jarmivér megdllitani, a gyalogos padig a
rend6rh6z menni. A rendszer bevezetése
Ota a F8vdrosi Villamosvasit hdrmas sze-
relvényeinek inditoi mar nem sipot, hanem
tompa hangu kiirtot haszndltak. (Kozle-
kedési Kozlony, [a tovdbbiakban: KKJ.
1952/2.5z.1. 13.)

AMAVAUT ellenérei a TEFU gépkocsik-
nal cllendrzést végeztek: gyorshajtds, vas-
uti sorompodndl toreénd megalldsok, me-
netokmdnyok helyes vezetése, szeszesital
fogyasztdsa, illegdlis személyfuvarozas, 150
km-en tdl torténd druszallitdsok és az iires
menctben kozlekedé gépkocsik kihasznd-
latlansdga tekintetében.

A TEFU villalatok ellenérei a MAVAUT

w

autdbuszokat cllendrizték: gyorshajtds, vas-
uti sorompondl toreénd megdlldsok, me-
nctlevelek vezetése, szeszesital fogyasztds,
illegalis személy- és drufuvarozds bdnydsz
¢s munkdssz4llit6 jiratokndl. A menetrend
szerint kozlekedd autébuszokndl a TEFU
cllendrok csak a szeszesital fogyasztds szem-
pontjabdl végezhettek cllenbrzést a megdl-
I6helyeken a jdrat megkésleltetése nélkiil.
(KK, 1952/44. sz. XI. 2.)

A 266/23/1952. N.T. sz. hatdrozat értel-
mében az Orszdgos Tervhivatal 7400/39/
1952. sz. rendelete alapjdn a fuvaroztatdk-
nak termelési, elosztdsi stb. terv alapjdn ne-
gyedéves szillitdsi tervet kellett késziteni
havi bontdsban. Az clsé ilyen tervek 1952
utolsé negyedévére késziiltek. A fuvarozta-
tok a szallitdsi tervek benyudjtdsdndl a kitdi-
zott hatdrid6t nem tartottdk be, és a terv-
szdmok sem voltak alkalmasak a gépkocsik
closztdsdra. A Kézponti Szdllitdsi Tandcs a
tervek elkészitésével kapcsolatos feladatok
cl6irdsa mellett megtorlé intézkedéseket is
kildtdsba helyezett. (KK, 1952/52. sz. XII.
28.)

A csatlakozdhelyeken az drukezelést tdl-
nyomo tobbségben a BELSPED villalatok
kozosen végezték a vasut és a hajézds
dolgozdival. Az 1951-ben alapitott BEL-
SPED-TEFU komplexbrigddok alkalma-
sak voltak a feladatok elldtdsdra. Tevékeny-
ségiiket az ésszerfitlen fuvarozdsok kikii-
szobolésével kezdrék, példdul a l6fogattal
végzett 6 km-en feliili fuvarozdsokat elcse-
réleék a gépkocsival végzett indokolatlanul
rovid tdvolsdgu fuvarokkal. A komplexbri-
gddok sziikség szerint, de havonta legaldbb
egyszer tartottak érrekezletcket, amelyen
éreékelték az elvégzert munkdr és egyeztet-
ték az elvégzend§ feladatokat. (KK, 1952/
45.5z. XI. 9.)

Az egyes TEFU villalatok illetékességi
teriiletée (a megye teriiletét) a haszndlat-
ban 1év6 térképen egyenlS nagysigui négy-
zetekre oszrottdk be, és azokat megszd-
moztdk. A térképen a szolgdlati helyeket és
a postaképviseleteket is feltiintették. A
négyzetek szdmozdsdval azonos szdmozdst
cléjegyzési konyvet is lefektettek. Fuvar-

A koziti személyszallitas torténete
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rendelés esetén a tdvolsdgi fuvarokat az
cléjegyzést konyv azon oldaldn jegyeztck
¢l6, ahol a rendeltetési hely térképen 1évé
négyzetck szima volt feltiintetve. ATEFU
véllalat menetirdnyitéja vagy forgalomi
szolgdlatvivje a konyv fellapozdsdval min-
denkor tudomdst szerezhetetr a fuvarozta-
t6 villalatoknak a tdvolsdgi forgalomban
tovdbbitandd dru rendeltetési helyérdl,
mennyiségérol stb. (KK, 1953/14. sz. VII.
5:)

KK, 1953/16. sz. VIIL. 19.

Bebrits Lajos kozlekedésiigyi miniszter, az
értekezet el6addja hangsilyozta, hogy a
nagy mennyiségi druk fuvarozdsdt is lehe-
tévé kell tenni a gépjarmiikozlekedésnél is,
tchermentesiteni kell a vasutat a révidtava
fuvarozdsoktdl, 4j gépkocsik bedllitdsdval
kell novelni kell a gépkocsidllagot, takaré-
koskodni kell az tizemanyaggal, feliil kel
vizsgélni a korzethatdrokat és az eddigick-
nél lényegesen nagyobb gondossaggal kell
mérlegelni a korzethatdr rallépést, és min-
den kordbbindl nagyobb gondot kell fordi-
tani a gépkocsik kihaszndldsdra. Déri Ti-
bor, a Kozponti Széllitdsi Tandcs titkdra
felhivta a figyelmet a tervszerd szallitdsi
munkdra és hangsilyozta, hogy a terv
megsértéivel szemben a térvényadta lehe-
t6ségek lehetSségével bilinvddi eljdrdst kell
inditani. (KK, 1953/27.sz. VIL. 5.)

KK, 1953/29. sz. VII. 19.

KK, 1953/30. sz. VII. 26.

A Begytijtési Szdllitdsi Operativ Bizottsdg
1953. oktdéber 6-dn tartott iilésen clhatd-
rozta, hogy az eddigicknél nagyobb mér-
tékben ¢és szervezettebben vonja be a gytj-
tési munkdba a Belsped fogatokat. Ezt ugy
kivanja megoldani, hogy a lovaskocsik
closztdsit a tehergépkocsik closztdsival
azonos modon végzi el. A lovaskocsik
igénybevételével kapcsolatban megszoritds
volt, hogy csak olyan teriileten lchetert
igénybe venni, ahol Belsped villalat, vagy
kirendeltség volt. A KPM revizi6 ald vette
azt a rendelkezést, hogy a Belsped csak 6
km-en aluli tdvolsdgra fuvarozhat, és meg-
engedte, hogy indokolt esetben a begytijté-
si szdllitdsi feladatokndl 14 km-ig terjedd
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fuvarokat is el lehet végezni. (KK, 1953/
42.sz.X. 18.)

A begytijtési Operativ Szdllitdsi Bizottsdg
1953-ban julius 1-t6l december 31-ig mG-
kodort és a rdhdrulé feladatokat megoldot-
ta. Jellemz6 volt, hogy a fuvaroztatdk rossz
munkaszervezése miatt nem tudtdk a gép-
kocsikat kell6 mértékben kihaszndlni. F6bb
hidnyossdgok voltak: a napi 16 érés foglal-
koztatdst nem tartottdk be, a rakomdnyt
kisdrutételekbdl tobb helyre gyjtoteék osz-
sze, az cl8jelentéscket hidnyosan, pontatla-
nul adtdk le, a rovidtdvi fuvarozdsokat
nem léfogattal bonyolitotrdk le, érdekrele-
nek voltak a gépkocsivezetdk.

Feladatul hatdroztdk meg a feliigyeleti
trcdnak:

— az dwvevBhelyeket egy kozségen beliil
centralizdlni kell,

— a term&foldrél torténd szdllitds esetén a
szétszortan fekvd kis téeeleket Ossze kell
hordani,

—az egészen rovideava fuvarokat l6fogatra
kell terelni,

— az clGjelentést meg kell oldani,

—az drukiild6k és drufogaddk egyiittmiiko-
dését meg kell javitani.

KK, 1954/13. sz. I11. 28.

KK, 1954/4. sz. 1. 24.

KK, 1954/20.sz. V. 16.

KK, 1954/22.sz. V. 30.

A koziti jirmtforgalomban sok sziz villa-
lat tobb ezer gépkocsija vett részt, igy ,.egy
csapasra” nem lehetett rendet teremteni.
Azonban midr olyan széles skdldja volt a
szabalytalansigoknak, hogy azok megsziin-
tetését el kellet kezdeni. A leggyakoribb
szabdlytalansagok voltak:

— kihasznalatlan kozlekedés,

— korzethatdrrillépés, (engedéllyel és indo-
kolatlan villalatvezetéi felmentéssel),

—a MAV-TEFU szerz6dés megszegése,

— jogtalan személyfuvarozis, stb.

A szabdlyralankoddk kozott egyarant vol-
tak koziiletek, célfuvarozdsi és autdkozle-
kedési villalatok gépkocsijai. (KK, 1954/
27.s5z. VII. 4.)

17 KK, 1954/32. szdm. VIIL. 8.
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KK, 1954/33. szam. VIIL. 15.
KK, 1954/51. szam. VIII. 19.

A szabdlyozds értelmében ott, ahol auto-
kozlekedési és Belsped vallalatok, illetve
azok fénokségei ¢és kirendeltségei is m-
kodtek, a fuvarfeladatokat a vallalatoknak
az aldbbiak szerint kellett megoldani:
Altaliban rovidtava, 1-5 km-es fuvarfel-
adatokat léfogattal kellett lebonyolitani,
még az 5 km-nél hosszabb fuvarozdsokat
tehergépkocsikra kellett dtterelni, de alkal-
mazdsndl figyelembe kellett venni az dru
nemét, a terepviszonyokat, az dru szallitd-
sdnak stirg6sségét és egyéb esctenként
jelentkez6 koriilményeket is. (Példdul emel-
ked6kon és lejtékon még 5 km tdvolsigon
beliil is célszertibb a fuvarozist tchergép-
kocsival lebonyolitani, mert az emelkedk
az dllati erdt tilzottan igénybeveszik.

Ott, ahol Belsped villalat, vagy kirendelt-
ség nincs, az dllami villalatok rovid tava
fuvarozdsait tovdbbra is IchetSleg tcher-
gépkocsival kell megoldani, ahol viszont az
autdkozlekedési véllalat vagy kirendeltség
nincs, az 5 km-en feliili, esetenként jelent-
kez8 fuvarfeladatokat — ha azok a tdvolsdg
tekintetében még elvégezhetdk — l6fogattal
kell teljesiteni. A fuvaroztatdknak czeket a
szabdlyokat gondosan mérlegelniiik kell,
mert azok megtartdsa kotelezd.

(KK, 1955/1.sz. 1. 2.)

KK, 1955/6. sz. II. 6.

A levilasztds 1955. februdr 1-jén megtor-
tént. Budapesten, Miskolcon és Pécsett a
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tandcsok altal dtvett részlegekbdl onillo
fuvarozisi villalatok alakultak, s tobbi
megyében az dtadott részlegeker a mar
meglévé villalatba beolvasztottdk. (KK,
1955/7. sz. I1. 13.)

KK, 1955/8. sz. II. 20.
KK, 1955/20.sz. V. 15.

A statisztikasi adatok szerint az engedély
nélkiili korzethatdr dtlépések szdma az
1954. mdjus havi 332-r6l 1955 mdjusdban
116-ra, az indokolatlan vagy érvénytelen
véllalatvezetdi felmentések 212-r8l 35-re, a
korzethatdr igazolvany nélkiil vagy érvény-
telen igazoldssal végzett fuvarozasok szai-
ma 288-rdl 232-re, a menetlevél szabdlyta-
lansdgok 936-rél 328-ra, a kihaszndlatlan
kozlekedések szama 343-rél 138-ra csok-
kent. Novekedés csak a jogosulatlan arufu-
varozasokndl tortént, ami 111-r8l 259-re
emelkedett. (KK, 1955/28. sz. VII. 10.)

KK, 1955/31. sz. VIL. 31.
KK, 1955/42. sz. XI. 16.
KK, 1955/47. sz. XI. 20.
KK, 1955/50. sz. XIL. 11.
KK, 1955/48. sz. XI. 27.
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