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5 f Referat k
MikLOS PETER eferatumo

Natly Jozsef, a szabadsagharc postaigazgatoja

Nitly Jézsefa 19. szazadi Szcgcd miivel6déstorténcténck jelentds alakja, 6 dllitotta Gssze
az cls6 szcgcd1 tdjszogytjteményt. Emellett Ujszentivénon gazddlkodott, valamint posta-
tisztként tevékenykedett tobb magyar virosban. Nétly J6zsef élettorténetében a német ere-
detli nemes magyar identitasuvd vildsa mutathatd ki. Szdrmazdsa kiemelte (szerb) nemzeti-
ségi kornyezetébdl; kozépiskoldja a térség kozéposztalydnak clsédleges formdldja. Csalddi
kapcsolatai révén bekeriilt a nyelvigjitds helyi kiizdelmeibe, valamint a liberdlis eszmék ter-
jesztésén faradozd Lsoportba Apai 6rokség determindlta a postatiszti foglalkozas irdnydba,
dllandé hivatalnoki fizetést és bizonyos kozéleti tekintélyt biztositva szamdra. Allami alkal-
mazottként dllt ki a forradalom célkittizései mellett, kcpvlsclvc tarsadalmi rétegénck polmkal
dlldspontjdt, késdbb pedig villalva a kényszerl emigrdcior.

Eletutjdnak kiils6 mcghatarozo]akent bemutatdsra szorul a Ndtly csaldd torténete, vala-
mint a 19. szdzadi magyar posta; hdzassigai révén a Szeged torténetében jelentés Maréthy
csaldd. Natly Jézsef irodalmi-nyelvészeti tevékenységérdl és jelentGségérdl Putnoky Imre
(1915) és Péter Laszl6 (1997) irt tanulmdnyt. Portréjanak megrajzoldsdt nagyban gétolta a
téma forrdshidnya, adataink tobbsége dttételesen szdl réla. Levéltdrakban (Csongrdad Me-
gyei Levéltar, Orszdgos Postamizeum Levéltdra) is csak véletlenszertien és elvétve taldlkoz-
hatunk nevével.!

I. Az Gjszentivani Natlyak?

1. A Natly csalad

» Nuitly Jozsef sziil. Oscsanddon (Torontdl m.) 1801. dprilis 30-dn. Gimndziumi tanulmanyait
Szegeden, a piaristaknadl végezte. Tizenhat évesen a posta szolgalataba dallt s elobb Szegeden, majd
Buddn, Varasdon, Sopronban s Temesvdrott teljesitett szolgdlatot, a két utobbi helyen mdy mint
ellenér. 1848-ban otthagyta cs. kir. dlldsdt s a magyar kormdny szolgdlatdaba lépett, mely a temes-
vari és eszéki postakeriiletek igazgatdsival bizta meg. Késobb foigazgard lett Szeged székhellyel s
végre a szabadsagharcz utolsd idejében orszdagos fiposta-igazgatd. A szabadsagharcz utdan Torokor-
szagba menckiilt, de honva'gyu visszahozta. Idehaza nehéz, kiizdelmes éveket €lt dt, 1858-ban
Ujszentivinon kozségi jegyz lett. Elvesztette szeme vildgat s 1868-tol lmlulugg a kormdnytol 300
fit kegydijat kapott. Meghalt 1871. augusztus 5-én Ujszentivinon” — igy foglalta Gssze Niétly
Jozsef életér fia, Natly Iozscf Gyula 1915-ben.?

A Nitlyak az clsé U)szcntlvanon letelepedett németek kozé tartoznak. Az elsé német
telepes, Nikolaus Biringer ldnyit (Margitot) vette feleségiil 1798. oktéber 28-dn Josef
D’Nadl, Nitly Jozsef apja.* E két csaldd — a kés6bb idekeriilé Schmerzelckkel — ldtra el a
postaszolgdlatot Szeged és Temesvar kozott a 19. szdzad els6 felében.® A Nitly csaldd 1636.
februdr 12-én kapott nemesi rangot II. Ferdindndtdl. A csaldd legjelesebb képviseldje a
Sopron torténetében nagy szerepet jatszé Natl Lip6r, aki 1636-ban nemes, 1654-ben jegy-
26, 1685-ben bird, 1689-ben aranysarkantyus lovag lett. A Temes megyei és a soproni Natl
csaldd kozotti rokonsdgot 1847-ben mutatta ki Natl Gyorgy orczyfalvi plébénos.S A csaldd
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1847. mdjus 25-én nyert nemesi bizonysaglevelet, ami Temes virmegyében 1847. szeptem-
ber 22-én keriilt kihirdetésre.”

A Nitlyak gyorsan népesedtek Ujszentivénon, dsszehdzasodva mds német és magyar
csalddokkal (pl. Balthasar, Frank, Gilot, Huhn, Kafka, Schmelzer, Schneider, Wellinger,
Wolf, Laczi, Molndr, Simon).8 Mcgdrizték német identitdsukat, de biiszkén viselték magyar
nemesi neviiket, amely a magyar artikuldcid torvényszertiségei szerint formdlodott és végle-
gesiilt: Nadl - Ndtl - Ndtli (Ndtly). 1944-ben U]szcntwan hdromsziz hdzdbdl tizenkett6ben
élt Natly, jorésziiket 1946-ban svab szdrmazdsuk miatt kitelepitették. Ma a faluban egyetlen
Nitly vezetéknevii él: Laczi Ferencné Ndtly Anna (sziil. 1924).°

2. Nitly tanulmdnyai a szegedi piaristiknal

Nitly J6zsef tanulmdnyait a szegedi kegyesrendi gimndziumban végezte.!? Ez ckkor a
térség egyetlen ingyenes iskoldja, didkjai elsésorban a katonatiszti, hivatalnoki, kisnemesi és
gazdag paraszti rétegekbdl keriiltek ki. A piarista iskoldba!! tobb generdcion keresztiil irat-
koztak kozségi jegyzok, vidéki nemesek, ortodox papok gyermckei. A kegyes atydk nagy
szerepet jatszottak a Délvidék és Szeged nemzetiségeinck (dalmata, német, szerb) asszimi-
14l6ddsdban.!2

A 19. szdzad els6 éveiben itt érzékelteti leginkdbb hatdsdt a két piarista tudds: Dugonics
Andrids (az elsé olvasékozonséget teremté magyar regényir6, miivei pl. Etelka, Bdthori
Mdria) és Révai Miklds (az ipszilonista—jottista vitdban a nyelvjitds résztvevéje).!3 A re-
formkorban és a forradalomban szerepet jdtszottak a kovetkezd szegedi piarista didkok:
Horvith Mihdly (1809-78), Klapka Gyorgy (1820-92), Klauzdl Gdbor (1804-66), Josif
Rajaci¢ (1795-1861), Osztrévszky Jozsef (1818-99).14

3. Nitly Jozsef és a Maréthyak

Nitly Jozsef els6 felesége Marothy Terézia volt. Téle sziiletett Ndtly elsé — még apja
életében meghalt igazsdgiigy-minisztériumi fogalmazé — fia, Nétly Ede (1828-1869).1°

Nidtly mdr fiatalon az irodalom vonzdsiba keriilt, verseket, nyelvészeti témaji tanulma-
nyokat irt, foglalkozott kora kozéleti és politikai irdnyzataival. 1821-ben jelent meg clsé
konyve, az F. A. Markernek gyilkossdgert érdemlett biintetés elott peldds megtérése és szomorii
sohujmm cim{ elbeszél8 kdltemény. 16 Versei jelentek meg a Hébe zsebkonyvben (1824-26)
és a Sokfélében (1833)7, résztvevdje volt a nyelvijitdsi kiizdelmeknek két miivével is. '8

Az cls6, amelyet ségordval, Maréthy Mdtydssal kozosen irt, az Uj szellem, vagyis tij magya-
rok vtja Helikonra vigjdték, dialdgusokba szedett pamflet, amely a nyelvijitds tilzdsait gu-
nyolja ki.!? Az Uj szellem 1824-ben jelent meg Szcgcdcn Griinn Orbdn bettiivel. Nem keltett
nagy visszhangot, a legtébben Mondolat-utdnzatot littak benne, és Kazinczy Ferenc is
lestjtéan nyilatkozott réla: ,Az UJ Szellemre nézve minden megjegyzésem az, hogy trefinak
mindig igen rividnek kell lenni, ez pedig igen hosszi ’s sdsnak ’s ez sotalan, de keserdt.”*0

Maréthy Mdtyds (1791-1850) mérnoki végzettsége cllenére sokat foglalkozott iroda-
lommal. Hirom mfve jelent meg, amelyek koziil legjelentSsebb tdrsadalmi drdmdja, az
Amilia, szelleminek mirtuszkoszortiga.*! Tobb nyelvészeti témdji miive maradt rdnk kézirat-
ban: egy magyar—torok-német sz6tdr és egy torok nyelvtankonyv.?? 1848. mdjus 14-én, a
forradalom utdni vdrosi tisztdjitdson 6t vélasztottak fGmérnokké (Vedres Istvan utdda-
ként).23
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Nitly mdsik mive a Némely vélekedések a’ magyarnyely sigyében szintén Szegeden, Griinn
Orbdn nyomddjdban késziilt 1825-ben.?* Rovid értckezés a magyar nyelvrdl,?® fuggeléke
cgy tizennyolc lapbdl és szazhetvenot szobdl 4ll6 tdjszogytijtemény.?6 E konyvében Nitly
fellép az erdltetett magyarositas és szorovidités cllen, valamint megkérddjelezi a nyelvijitok
clszantsdganak jogosultsagdt: ,, Engedjek meg tehit azt a’ Szépészek, hogy a’ Nemzetnek nagyobb
Jussa vagyon a’ Nyelv sigyében, mint egynchany embernek, kik a tobbiekhez képest szamokra keve-
sebbet nyomnak.”?”

Felveti az egységes nyclv?® megteremtésénck sziikségességét, amelynek feltétele egy
nemzeti szotar Osszeallitdsa: ,,...megtorténhetne pediy ez gy, ha mind azon szavak, melyek a’
Nemzet szdjaban forognak, szorgalmatosan egybeszedetnének, és kizinségessé tétetnének.”?® A
német sziiletésti Ndtly nyelvészeti témdji milve ajinldsiban igy fogalmaz: ,, Kedves hazdmnak
firki szeretettel. ™30

4. Nitly és az Osztrévszky csaldd

Nitly Jozsef — Mardthy Terézia haldla utdin — Osztrévszky Anndr (1825-1900) verte
fclcscgul Hirom gyermekiik koziil kettd élte meg a felndtrkort:3! az apja foglalkozdsar
kovetd posta-fofeliigyelé Natly Jozsef Gyula (1849—1924) ésaz U)szcntlvanon gazdalkodo
Nitly Géza Ferenc (1859-1938)32; Irén nevii linyuk (1863-1866) négyéves kordban meg-
halt.33

Péter Laszlo szerint: Osztrévszky Anna a szegedi liberalizmus nagy alakjanak, Oszt-
rovszky Jozsefnek3* a testvére. Ez ellen sz6l, hogy Osztrévszky Jézsefnck nem volt Anna
nevi lanvtcstvcrc 35 U)szcntwanon cllenben élt egy Osztrévszky nevii hentescsaldd. 3¢ Vals-
szmulcg az utébbi familidbdl szarmazott Anna, aki els6 férje haldla utdn Unterreiner Jézsef

jszentivani tanitéhoz ment feleségiil 37

Il. A posta szolgalataban

1. A magyar posta a 19. szizadban

A magyar posta a 19. szdzadban a Habsburg Birodalom postaszervezeténck része. Szer-
kezete hat magyarorszdgi és cgy crdélyi prefektirdbdl 4lle.33 Eleinte a postamesteri hivatal
apdrdl fiura szillt, ezt a rendszert azonban a kbzponti kozigazgatds szervezése sordn felszd-
moltdk. 1818-ban és 1837-ben az uralkodé rendeletet bocsarott ki az ilyen dllomdsok kirdlyi
megvdltdsdra. E rendszer keretében keriiltek az wjszentivdni Ndtlyak a postai alkalmazotrak
kozé, clldtva a postaszolgalatot Szeged és Temesvar kozott. Ujszentivan a Budai FSposta-
igazgatdsdg része volt,3? s6t az igazgatdi tisztet az 1840-cs évek kozepén és a forradalom
alatt az clsd szentivdni német telepescsaldd egyik leszdrmazottja, Biringer Mdtyds viselte.*0

Nitly Jézsef 1817-ben, 16 évesen a posta szolgdlatdba lépett.*! Szeged utdn Buddn*?
Varasdon,*? majd Sopronban tevékenykedett postatisztként. Sopronban virmegyei tdbla-
birévd is megvilasztottdk.** Az 1840-¢s évek kozepén a Temesi Postakeriiletben miikodik,
cllendri beosztdsban.*> Az cllenSrok jovedelme évi 400 forint, a postatiszteké évi 250-300
forint koriil* mozgott. Ehhez adédrak kiil('jnbézéi mellékjovedelmek (akdr 1000 forint),
cgészen az 1842-cs egységes tarifarendcletig.”

A postamesterek dllandé fizetést kaptak, emellett az dllomdshelyiik szerinti kinestdri,
vérosi, kozségi szervek foldbirtokot juttattak nekik haszonélvezetre. Hivatalnoki alldsukat és
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tekintélyiiket kifejezendd, kiilon cgyenruhdt viseltek.*8 A postatiszti dllds tehdt nyugodt
megélhetést, bizonyos tarsadalmi tekintélyt és 6regkori dllami kegydijat biztositott visel6jé-
nek. Itt szeretnénk tisztdzni, hogy Nitly J6zsef a posta tisztikardhoz tartozott, a szlikebb
értelemben vett vezetéshez. A postakeriiletekben a tiszteken kiviil természetesen rengeteg
vidéki postamester, jarulnok, levélhordd, postakocsis dolgozott, akiknek tdrsadalmi szerepe
és IechetSsége jéval kisebb volt.

2. A postaiigy 1848-49-ben

Az 1848 dprilisdban létrejott cls6 felelés magyar kormdny rendeletileg a Klauzal Gébor
dltal vezetett Foldmvelés-, Ipar- és Kereskedelemiigyi Minisztérium hatdskorébe rendelte a
postdt.*? Itt kiilon osztdlyt szerveztek a postaiigyek intézésére, vezetSje Ambrus Mihdly
lett.30 Ezen intézkedés kifejezi, hogy a fiiggetlen kormdny felismerte sziikségességér, és
tervezte létrehozdsdt egy 6nalld, dllami, kozpontilag irdnyitott renddri- és postahdlézatnak.
Ez csak 1920-ban valdsult meg.>! Klauzil 1848. ;iprilis 26-i rendeletében kijelentette, hogy
minden postaiigy az 6 minisztériumdhoz tartozik, és a postai jovedelmeket a budai f6éfizet6-
hivatalhoz kell tovdbbitani.>?

Ndtly Jozsef 1848-ban otthagyta csdszdri dlldsdt, és a magyar kormdny szolgdlatiba
[épett,>® amely a temesvéri és eszéki postakeriiletek igazgatdsival bizta meg. Ebben az
id6ben kapta meg a posta-féigazgatéi cimet. Ezt a rangot minden postatiszt megkapta, aki
bizonyos ideig a posta szolgdlatiban dllt. 1848 novemberében jortt létre a Szegedi Postake-
riillet, amelynck ¢l6szor ideiglenesen, majd véglegesen (Vukovics Sebd javaslatdra) Natly
Jézsef lett a féigazgatdja. A Szegedi Postaigazgatdsag ldtta el a hadihelyzet miartt elszakadt,
akadozé miikodésti Varasdi és Temesvdri Postigazgatdsag® feladatkorét.

A kormdny lemonddsa utdn a postaiigycket a Madardsz Ldszlé (OHB-tag) dltal szerve-
zett és vezetett® Orszdgos Renddri- és Postaosztdlynak vetették ald. (1848 decembere és
1849 dprilisa kozott. )36 A posta nemzeti jellegtivé tétele is célként szerepelt az 4j kozigazga-
tasi rendszerben. U], magyar nyelvii okmdnyokat adrak ki, a postaszemélyzetet feleskették az
alkotmdnyra.5” E torckvés kiils@ségekben is megnyilvdnult,>® keretében kisérlet tortént ma-
gyar nyelvii bélyegek bevezetésére.? Az osztrdk postdtdl vald elszakadds jegyében 1848.
janius 1-jén leszdllitottdk a postai viteldijakat: a féllatos levél tarifdja tiz mérfoldig Ausztria-
ban hdrom, Magyarorszdgon csak két krajcdr volt.%” Madardsz 1849. dprilis 19-én lemon-
dott,! a postaiigycket kozvetleniil a kormdnyzé hatdskorébe rendelve, aki vezetésiikkel
Kovanchich Kandidot bizta meg.%?

Nitly J6zsef 1849 jiliusdban a szabadsdgharc utolsé heteiben, a kormany szegedi tartéz-
koddsa alatt orszdgos f6posta-igazgaté lett®3, az elsé fiiggetlen magyar postaszervezet veze-
t6je. Kinevezésének koriilményeit illetden feltérelezziik, hogv a Szegedi Postaigazgatdsdg
volt az orszdg egyctlen szervezett és miikod6 postahdlézata, igy csak az volt képes biztositani
a kormdny levelezésénck zavartalansdgdr. Mint emlitettiik, Szegeden postaigazgatésdg a
temesvari €s a varasdi postakeriiletck Osszevondsdval jott létre. Lehetséges, hogy Natly
Jézscf Gyula dllitdsa, miszerint apja az esz€ki és temesvari postaigazgato volt, téves. Valdszi-
niibb, hogy a varasdi és temesviri keriiletck vezetésér ldtta cl, Szeged székhellyel. A kérdés
tovabbi kurtatdst igényel.

A posta a szabadsdgharc alatt egyfajta hadipostaként®* miikodott: ellendrizte a levélfor-
galmat, terjesztette a komdnylapot,5® kozvetitette a kormanyrendeleteket - igy fontos épitd-
cleme volt a szabadsdgharc kozigazgatdsanak.
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3. Epilégus

Nitly J6zscf a szabadsdgharc bukdsa utin rovid torokorszdgi emigraciora kényszeriilt. 56
Valészinfileg a kormdnytisztvisel6k kozotr tdvozott az orszigbdl — nem kizdrt, hogy a
Kossuth-féle hullimmal. Hazatérve, 1858 és 1868 kozott®” jszentivini kozségi jegyzd
lett.5® Litdsa clvesztése utdn hiromszdz forintos kegydijat kapott az dllamtél. 1871. augusz-
tus 5-én halt meg Ujszentivinon.¢?

A németnek sziiletett, de magyarrd valt Ndtly Jozsef emléke el6rte tisztelgett a Nemzetko-
zi Magyar Filolégiai Tdrsasdg dltal szervezett III. Hungaroldgiai Kongresszus (1991. au-
gusztus 12-16., Szeged), amely 1991. augusztus 13-dn délutdn kihelyezett iilést tartote
Ujszentivinon. Errdl a rendezvényrdl, Natly élettorténetének révid ismertetésével, Vecser-
nyés Jdnos cikke szdmolt be a Honismeretben (1992).70 Ndtly J6zsef foldi maradvényai az
Ujszentivani temetSben nyugszanak, emlékét a polgdrmesteri hivatal faldn clhelyezett mar-
vanytdbla Grzi.

Jegyzetek

Koszonettel tartozom dolgozatom elkészitéséhez sziikséges anyaggytjtésben vald segitsé-
giikért Rdkéczi Margit muzeoldgusnak és Vecsernyés Jdnos levéltdri kutatonak.

E cim megegyezik Péter Ldszlé 1991. mdjus 11-én, a Délmagyarorszagban megjelent cikké-
nek cimével.

A rovid és vizlatos biogrifia a Magyar Nyelvben olvashaté Putnoky Imre méltatdsa el6er.
V6. Putnoky IMRE: Nitly Jézsef. Magyar Nyelv, 1915. [A tovdbbiakban: Putnoky.] 20.

* GRABELDINGER, ANTON: Hesmatbuch Ujszentivin. Bad Reichenhall, 1981. [Kézirat.] [A
tovibbiakban: Gribeldinger.] 34.

Uo.

J6zsef, aki Ujszentivinon lakott 1847. mijus 25-én nyert nemesi bizonysaglevelet Hont
varmegy¢étdl, melyet 1847. szeptember 22-én hirdettek ki Temes varmegycében. I. Jézsef fia,

II. J6zsef temesvdri f8postacllendr, 1848-49-ben orszagos posta- fongazgato II1. Jézsef
posta- és tdvirda-féfeliigyels, Ujszentivinon birtokos és Géza szintén. Jozsef Szegeden
nagyiparos. Czimer: kékesen, zold alapon aranymarkolatd, egyenes kardot fogd kétfarkd
oroszldn. Sisakdisz: jobbrdl veressel és eziisttel, balrél arannyal és kékkel vigott nyilt szdrny
kozott kinové paizsbéli oroszlan. Takardk: kékarany-vereseziist”.

Borovszky Samu: Torontdl varmegye. Budapest, é. n. [1911]. [A tovibbiakban: Borovsz-
ky.] 548.

MikLOs PETER: ,,Kedves hazdmnak fidi szeretettel”. Egy délvidéki kisnemes a 19. szdzadbdl:

Natly Jozsef. Szeged, 1999/7. [ A tovibbiakban: Miklds.] 40—41.

8 PeTER LAszLO: Ndtly Jézscf. In: Mindorokké Szeged. Budapest, 1997 [ A tovdbbiakban: Péter
1997.) 196.

PETER LAszLO: Az Ujszentivani Ndtlyak. Délmagyarorszdg, 1991. majus 11. 7.,
10 Putnoky 20.

11 A piarista rend 18-19. szdzadi szegedi miikodésérél lisd bévebben: Kristo GyuLa (f6-
szerk.): Szeged torténete. 2. kot.. Szeged, 1985 [A tovabbiakban: SZT 2.] 616-627., vala-
mint APRO FERENC (szerk.): Piaristak Szegeden. 1721-1996. Szeged, 1996. 1-125.

12 V6. Pap JANos: A piaristik Szegeden (1720-1886). Szeged, 1886. 178-198.
13 V6. SzerB ANTAL: Magyar irodalomtirténet. Budapest, 1991. 187-276.
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14 PErER LAszLO: Piarista seregszamla. Szeged, 1996/7. 4-9.

15 Szdregi rdmai katolikus plébania anyakinyvei. Haldlozdsi: 72/1869.
16 V5. BALINT SANDOR: A szigedi nemzet. 1. Szeged, 1976. [A tovdbbiakban: Bdlint.] 13., 33. .

17 V6. NATLY JOZSEF versei: A sigds, Gondolat. In: Sokféle. 1833. janudrius 22-én. 7. sz. Béts,
1833.

18 SZINNYEI JOzSEF: Magyar irdk élete és munkdi. 9. kot. Budapest, 1903. [A tovibbiakban:
Szinnyei.] 826.

19 VECSERNYES JANOs: A magyarrd vdlds csoddlatos példdja (Ndtly Jézsef 1801-1871). Csong-
rad Megyei Honismereti Hirado, 1991. 16.

20 Putnoky 20.

21 PETER LAszLO: A Mardthyak. In A szerette vdros. Budapest, 1986. 164.

22 Bilint 14., 35. jegyzet.

23 REIZNER JANOS: A 7égi Szeged. 1. kot. Szeged, 1884. [A tovibbiakban: Reizner.] 134.

24 Szinnyei 826.

25 NATLY JOzsEF: Némely vélekedések a’ magyarnyely iigyében. Szeged, 1825. [A tovdbbiakban:
Nitly.] 1-44.

26 Az clsd Szeged kornyéki tdjszégytijtemény. Szavait és magyardzatait Balint Sdndor is fel-
haszndlta hires Szogedi szétdrdban.

27 Nitly: i. m. 19-20.

28 A magyar nemzeti nyelv és kultira tisztelete és dpoldsa kapesdn érdemes megjegyezni, hogy
Nitly Jézsef személyes kapcsolatban volt a Szeged Széchenyijének nevezett Vedres Istvannal
(1786-1830). Kozosen béreltek foldet Szentivanon az 1820-as években. V6. MIKLOs PE-
TER: Szeged Széchenyije ¢s a nemzeti Iélek. Vedres Istvan miivel6déspolitikai nézeteirdl.
Szeged, 2000/10. 42-43.

29 Ndtly: i. m. 20-23.

30 Péter 1997. 200.

31 Nitly J6zsef gyermekeire vonatkozé adatok a sz8regi rémai katolikus plébania anyakonyve-
iben. Keresztelési: 88/1859; 18/1863. Halalozdsi: 307/1866; 72/ 1869; 54/ 1927. Uj-
szentivan 1937-ig a sz6regi egyhdzkozség filidja volt, igy az anyakonyvezés is Széregen folyt.

32 V. Borovszky 548.

33 V. 30. jegyzet.

3% Osztrévszky Jézsefrdl bévebben: RuszoLy Jozser: Osztrévszky Jézsef. 1818-1899. In
OszTOVSzKY JOzSEE: Reform, forradalom, kiggyezeés. Osszegytjtott frasok és beszédek. Sze-
ged, 1993. [A tovdbbiakban: Ruszoly.] 211-261.

35 Ruszoly 214-216., valamint HABERMANN GUSZTAV: Személyi adattdr a szegedi polgar-csald-
dok torténetéhez. Tanulmdnyok Csongrid megye torténetébdl XIX. Szeged, 1992. 206-207.

36 Vecsernyés Jdnos szives kozlése.

37 Péter Ldszlé dolgozatiban olvashatjuk, hogy Osztrévszky Anna és mésodik férje sirja az
ujszentivani temetében taldlhatd, Natly Jézseféval szemben. Ez azonban nem igaz.

38 A posta vezetdsége 1816-ban: 7 igazgaté prefektus, 11 cllendr, 25 postatiszt. Lasd béveb-
ben: HENNYEY VILMOS: A magyar posta torténete. Budapest, 1926. [ A tovdbbiakban: Heny-
nyey.] 148.

39 Az 1802-cs postatérkép alapjin. Megtekinthet az Orszdgos Postamiizeum archivumdban.
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41 Putnoky 20.
42 Calendarium 1837. Buda, 1837. 342.
3 Calendarium 1838. Buda, 1838. 359.
#* Miklos 41.
5 Maygyarorszag tiszti névtdara 1846. Buda, 343. Magyarorszdy tiszti névtdra 1847. Buda, 356.
6 Hennyey 147-150.
47 Uo.
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49 RAkOczI MARGIT: A postaiigy 1848-49-ben. Postamagazin, 1998/3. [A tovibbiakban:
Rdkoczi.] 4-5.
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51 FABIANNE Kiss ERZSEBET: Az orszdgos renddrség tigye 1848-49-ben. Levéltiri Kozlemények
XLV. [A tovdbbiakban: F. Kiss.] 207.

52 Hencz Lajos: A magyar posta torténete és érdemes munkdsai. Budapest, 1937. [A tovdbbiak-
ban: Hencz.] 112.

53 Putnoky 20.
5% Kozlony, 174. sz. Budapest, 1848. december 1.

55 KAMONDY MIKLOs: Eszak-Magyarorszdg hivkozlésének torténete. Miskolc, 1985. [A tovabbi-
akban: Kamondy.] 58.

56 F. Kiss 200-202.
57 V6. Kamondy 57-58.

58 Péld4ul a postakocsisoknak nemzeti szini szalagon kellet visclniiik kiirtjiiket. Lisd b&veb-
ben: VAjpA ENDRE: A posta torténete. Budapest, 1967. 317.

59 Than Mér 1848 juliusdban készitett is bélyegtervezeteket, dm czek a kormény Debrecenbe
koltozése miatt nem késziiltek el. V6. Hencz 114. és Kamondy 56.

60 Henez 113.

61 Rakdezi 5.

62 F. Kiss 203.

63 Putnoky 20.

64 Vo, Kozliny, 102. sz. 1848. szeptember 19.

5 V§. Kozlony, 152. sz. 1848. november 9.

66 Ezt aldtimasztja, hogy 1849-ben sziiletett fidnak sziiletési anyakonyvi bejegyzése Széregen
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67 Miklds 41.
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clsé iratai csak az 1880-as évekbdl valok a Csongrad Megyei Levéltdrban.

9 Szdregi romai katolikus plébdnia anyakinyvei. Haldlozdsi: 106/1871.
70 VECSERNYES JANos: Nitly Jozscfre emlékeztek Ujszentivinon. Honismeret, 1992/2. 111.
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Veszprém

Hajdani varmegyéink

Ezen lapszimunkban egykori és mai
varmegyéinket bemutat6 rovatunk legijabb
részében Magyarorszdg egyik legrégebbi
varmegy¢éjébe, a Dundntil kbzepén
fekv6 Veszprém virmegyébe 14-
togatunk el.

A megye teriilete 4166
km? volt, amelyet északrdl
Sopron, Gy6r és Komd-
rom, keletrdl Fejér és Tol-
na, délr6l Somogy és Za-
la, nyugatrél Vas virme-
gye hatdroltak. A virme-
gyét a kozepén északkelet-
délnyugati irinyban a Ba-
kony szeli ketté. A hegység
biikkosei északnyugatra a Mar-
calig a Kisalfold rénasdgait, mig
délre a Soml6 bazaltkupjit s hires bordt
taldljak.

Legmagasabb pontja a Kéris-hegy (713
méter).

Foly6vizekben mds megyék gazdagab-
bak, itt csak a Bakony szimtalan forrdsdt és
patakjit tudjuk megemliteni. Régen a Bala-
tonbdl is éppen csak egy kis darab tartozott
a virmegyéhez. Eghajlata mérsékelt és csa-
padékban gazdag, el6fordulnak elég széls6-
séges hémérsékletek is, ami persze a konti-
nentilis éghajlaton nem ritka (Bakonybél-
ben mértek mar + 36,6 C° és —28,5C-ot is.)

Magirdl Veszprém megyérdl szdlva el-
s6ként vegyiik szemiigyre gazdasigit. Meg
kell emliteni a banydszatdt: gazdag mészko-
és barnaszéntelepek taldlhatok Ajka és Sza-
par kornyékén. A virmegye talaja novény-
termesztésre alkalmas, dm amint domborza-
ti térképére pillantunk, rogton lithatjuk,
hogy elsédleges terménye a sz6l6 és a bor.
Noha a mult szdzad filoxérajarvinyit kove-
téen a kordbbi 50 szdzalékra esett vissza a

bortermeld teriilet nagysdga, igy is 4223
hektdron foglalkoztak bortermeléssel.

Ha a lakossdgot vizsgdljuk, akkor azt
tapasztaljuk, hogy 1870-hez képest
(201 431) alig emelkedett az itt
él6k szama 1891-re (215 280).
Ekkor a nemzetiségi meg-
oszldsa szerint az itt él6k 82

szdzaléka magyar, 17%-a
német, 1971-en pedig tét
szdrmazdsuak. Felekezetii-
ket tekintve 63% rémai
katolikus, 31% reformd-
tus, 6% pedig zsid6. Fog-
lalkozdsukat nézve a lakos-
sag dontd tobbsége a foldbol
¢lt meg, ha nem mezbégazdasdgi
munkdsként, akkor banydszként.
Kozigazgatasilag a virmegye 1891-
ben 5 jdrdsra és 2 rendezett tandcsu vdrosra
oszlott. A tankoteles gyerekek koziil 6,4%
nem jirt iskoldba, a 6 éven feliili lakossdg
21%-a volt analfabéta, amely adatok nagyjd-
bdl az orszdgos dtlagot tiikrozik.

A varmegye torténete

A jelentGsebb események a vdrmegye
torténetében a morvdkkal s annak vezériik-
kel, Szvatoplukkal kezd6dnek. A honfogla-
last megel6z6en ugyanis a morva fe]cdelcm
vdra volt Veszprém, amelyet Ocsob és Os
vezérek foglaltik el.

A kereszténység viszonylag hamar “be-
tort” erre a teriiletre, ezt mi sem bizonyitja
jobban a gorogkeleti apicdk zdrddjdnak
romjaindl. S hogy az uralkodé vallasrol se
legyen kétsége senkinek, arra szolgdl a
veszprémi piispokség alapitdsa, 1009-ben
Koppdny legy6zése.

Miutdn dllamalapité kirdlyunk a piispok-

Hajdani varmegyéink
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ség hatdlydt Somogy, Zala, Fejér és Pilis
(s6t, Buda vérdra is!) kiterjesztette, a varos
koriili falvak tizedét a kdpralannak adoma-
nyozta. Nagyjdbol ebben az idében épiilt
Gizella adomdnyaibdl a székesegyhdz is,
amit aztdn a kirdlynd a végsé nyughelyéiil
valasztott. Ekkortdl birjak a veszprémi piis-
pokok azt a kivéltsigot, hogy 6k korondzzdk
meg a mindenkori magyar kirdlynékat és
cgyben 6k azok kancelldrjai. Valészintileg a
XI. szdzad végén szervezték a bakonyi 6ro-
kos erdGispdnsdgot, amely még 1450-ben is
fennallott, amikor a Bakony-hegység nagy
részével egyiitt mar a hatalmas Gara csalddé
volt.

A t6rok mésfél évszazados uralma alatta
Bakony ¢és a Balaton vidékén 1év6 telepiilé-
sck tobbsége clpusztult. A kornyék lakoi
koziil sokat rabsdgba hurcoltak, mdsok pe-
dig a folytonos harcok és zaklatdsok miatt
clbujdostak, elmenckiiltck. A Balaton vize
és a Bakony hegysége a torok eclleni harc
természetes védvonaldt jelentették, vdrai pe-
dig Horvdrorszdg meg nem szillott részébdl
indulé és Gy6r, Komarom, Eger, Tokod,
Onod irdnyiba nyul6 végviri erédrendszer-
nck voltak jelentés lancszemei. Pdpa, Sii-
meg, Veszprém és Virpalota a torok clleni
harc nevezetes helyei. A torok tobbszor is
clfoglalta czcket a végvdrakat — ilyenkor
teljesen szabad 1t nyilott el6tte Gyor és Bécs
felé —, de hosszan megtartani azokat soha
nem tudta. Thury Gyorgy, Huszdr Péter,
Gyulafty Laszld, Torok Ferenc, Pisky Istvdn
és a tobbi hires Veszprém megyei varkapi-
tany e kiizdelem torténeténck dics6 fejezete-
itirtdk. Vdrpalota, Papa, Veszprém, Siimeg,
Tihany és a végvarak sok neves és névtelen
hésénck koszonhetd, hogy a torok soha
nem tudta clfoglalni Keszthely, Zalavar,
Szigliget, Csobdncs és Tihany vdrait.

A Rdkoczi-szabadsdgharcban a balatoni
és a bakonyi végvarak ismét jelentSs szerep
jutottak. Veszprém megye mdr a harc meg-
induldsakor fontos kézpontja volt a dundn-

Hajdani varmegyéink

tali kuruc mozgalomnak. Zaria Gyorgy, a
veszprémi var alhadnagya 1704-ben, a ku-
ruc felkelés elején Rakdczi czredkapitdnya,
késébb pedig a dundntili sereg egyik f6-
tisztje volt. Valdszintileg az 6 huszarjai moz-
gositottdk Rdkoczi oldaldn a Dundntil el-
nyomott népét.

A Bakony erdérengetegei j6 menedéket
nyujtottak a kuruc mozgalomnak, az eléggé
rossz dllapotban 1év6, de még haszndlhato
varak pedig tamaszpontjai voltak a fejede-
lem seregeinek. Kiilonosen fontos stratégiai
szerepe volt a Bakony szélén fekvé Pdpa
vardnak, amely tobbszor is féhadiszalldsul
szolgalt Vak Bottyannak és kivalé alvezérei-
nck, Béri Balogh Adimnak és Domokos
Ferencnek. A szabadsigharc veresége, a
szatmadri béke utdn III. Kdroly leromboltat-
ta a sok kiizdelmet megért dunantuli erédi-
téscket.

A reformkor haladé nemzeti mozgalmai
befogaddsra és kovetSkre taldltak az orszdg-
nak czen a részén is. Tapolcan sziiletett a
forradalmar koltS, Batsdnyi Jdnos. Itt élt
Kisfaludy Sdndor, akit a nemzet nyelvéért és
a magyar szinjdtszasért folytatott kiizdelme
dllitott a haladds oldaldra. Itt sziiletett és
Veszprémben nyomtatédott a ,Mondolat”,
a nyelvijitds koriili vitdk cgyik legjelent6-
sebb dokumentuma. Pdpa virosa, az egyhd-
zi reformdcié dundntdli kézpontja, mdr
kordbban is a haladé nemzeti gondolat
cgyik dpoldja volt. Veszprém megye clsé
nyomtatdsban megjelent konyvér 1577-ben
Pdpdn nyomtatta Huszidr Ddvid protestdns
lelkipdsztor. A nevezetes pdpai kollégium
falai k6z¢€ mar a Wesselényi-féle szervezke-
dés szdlai is clvezettek, s a kollégium igazga-
tdjit, Kocsi Gergd Bilintot, valamint Séllyei
Istvan lelkészt az Gsszeeskiivésben valo rész-
vétel miatt gdlyarabsdgra itéleék. Itt tanult az
1840-cs években Petsfi Sindor és Jdkai
Mor. Balatonfiireden gytiltek 6ssze a ma-
gyarsdg haladé gondolkoddsu vezéralakjai a
reformkorban. '
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Az 1848-as szabadsdgharc mdrciusi ese-
ményeinek hatdsira megmozdult Veszprém
népe is. A bakonyi falvak lakéi nemcsak a
szabadsdgért, hanem az urbéli terhek kony-
nyitéséért, a szOlodézsma eltorléséért, az
irtdsfoldek visszaszerzéséért is harcoltak.

A megyében toborzott nemzetSrok fel-
vették a harcot Jellasics haderdivel. A pa-
kozdi csatdban jelentds szerepiik volt Kisfa-
ludy Moric siimegi nemzetdreinek, akik a
timaddsban levé horvit sereg balszarnyat
hitba tdmadva zlirzavart okoztak, amely
azutdn fejvesztett menekiiléssé vdltozott. A
szabadsdgharc idején egy jelentSsebb csata
zajlott le a megyében, Thdszi kozség mellett,
de a Bakony rengetegeiben meghizédo
szabadcsapatok nem kevés gondot okoztak
a Dundntilt megszdllva tart6 csdszdri ha-
daknak. A Bakony erddsége nyujtott buvo-
helyet egy id6ben Noszlopy Gdspdr szabad-

csapatainak is, akik Balatonflirednél keltek
it a t6 vizén, hogy a Komdromot védd
Klapkdhoz induljanak.

A kiegyezést kovetSen az orszdgos fejlo-
déssel 6sszhangban megindult az ipar fejl6-
dése. Az ajkai csingervolgyi készénbdnya
mellett ekkor kezdi meg a miikodését a
herendi porcelingyir is. Ezen kiviil Pdpin
talilunk még egy dohdnygydrat, valamint
tobb téglagydrat. A Bakony kornyéki német
parasztsig a hdziiparbdl tartja el magat.

A rank kényszeritett trianoni hatdrren-
dezések nem érintették a vairmegyét, viszont
a tandcskoztdrsasig leverése és a romdn
csapatok kivonuldsa utdn tobb jdrds hatdrdt
megviltoztatjdk, s ezzel egy uj teriilet(i
varmegye jott létre. A masodik vilighdborut
kovetd jelentGsebb torténelmi és kozigazga-
tasi fejlemények mdr egy mdsik ismertetés
témdjdul szolgdlhatnak.

VINCZE JOZSEF

TERKEPE
M::’:‘P\L
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CSONKARETI KAROLY

A csaszari-kiralyi haditengerészet 1786-1867 kozott

Az allando csaszari-kiralyi
haditengerészet létrehozasa

1780-ban Kaunitz herceg, kancelldr fel-
terjesztéssel fordult az uralkodéhoz, amely-
ben a kovetkezéképpen indokolta a felalli-
tandé hadiflotta rendeltetését: ,,Az osztrak
tengeri kereskedelmi hajézds lére orokké
ingadozo, bizonytalan. A kiilféld minden
bardtsdgtalan politikai megmozduldsa hald-
los csapdst mérhet az osztrak kereskedelem-
re. A kinosan, kiizdclmesen megszerzett 1j
piacokat minden pillanatban az a veszély
fenycgeti, hogy clvesznck. Csak cgy crds
hadiflotta képes arra, hogy czt a fenyeget6
csapast megelézze, vagy legaldibb mérsékel-
je. Ismér és ismér ncki kell rugaszkodni a
haditengerészet megalapitdsinak annak clle-
nére, hogy az eddigi probalkozdsaink balul
végzbédrck. Mert miért is hordtdk az eddigi
kisérletezésck magukban a sikertclenség csi-
rait? Azért, mert sem a hadiflotta céljat, sem
alapjat képezé rendclretésér nem értetrék
meg...” Kaunitz cgyurtal javasolta 19 hadi-
hajo szolgdlatba dllitdsar.

II. Jozsef megszivielte Kaunitz tandcsar,
és cls6 lépésként 1786-ban Triesztbe irdnyi-
totta a Habsburg Németalfoldon épitett Le
Juste és Le Ferne nevi, 20-20 dgyus kut-
tercket, azzal az utasitdssal, hogy a hajok
legénységét a magyar-horvar tengermellé-
ken dllomdsozd szdazadokbol, a tisztcket
pedig Zenggbdl és Fiumébdl kellett tobo-
rozni. 1786. mdrcius 20-dn az uralkodo
kiadta ,lobogéparancsit” is. Ebben clren-
delte, hogy minden II. J6zsef birodalmdnak
fennhatdsdga alatt furé hadihajé, valamint
minden hadikikot6 a lobogéparancsban le-
irt 0j, piros-fchér-piros lobogot koteles vi-
selni. Az 1786. oktdber 4-én Triesztbe
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érkezo, s ott horgonyt vet6 kutterck voltak
az cls6k, amelyck czt az 1787-ben beveze-
tett ) lobogor felvontak. Ezzel megsziiletett
az a csdszari kirdlyi — 1889-t6l csdszari és
kirdlyi — haditengerészet, amelynck lobogo-
ja 1918 6széig ott lengett hajoéinak drbocain.
(Csak zdrdjelben: 1804. julius 31-tS] 1869-
ig a kereskedelmi hajok is ugyanczt a
lobogot viselték.) A lobogd kozépsd, fehér
sdvjdn piros-fehér-piros csikozdsu, arannyal
szegett, gyongyokkel keretezett hercegi ko-
rondval fedett pajzs foglalt helyet. A gyon-
gyok szamat az credeti 34-r6l — az 6rokos
tartomanyok szimdhoz igazitva —id6vel 18-
ra csokkentették. A piros-fehér-piros szinck
credete Ausztria hercegénck, Babenberg V.
Lipétnak a nevéhez flizédik.

A szakirodalom 1786-ot tckinti az dllan-
dé cs. kir. Haditengerészet megalakuldsi évé-
nck, amelyet — miutdn a felallitandé flotta
kozpontjaul II. Jézsef Triesztet jelolee ki— 1.
tricszti tengerészetnek nevez, s amelynck id6-
szaka 1786-t6l 1798-ig terjedt.

A flotta fejlesztésére azonban mdr nem
keriilt sor az Gn. napdleoni hiboruk miatt,
amikor a forgando hdborus szerencse kovet-
keztében a cs. kir. Hajohad sorsa is a
birodaloméhoz kotédort.

Az tortént, hogy amikor az cls6 koalicios
haborunak véget vetett az 1797. oktdber
17-én megkotott campoformior béke, az
Belgiumért és Lombardidért Velencét adra
cserébe 1. Ferencnek. A békeszerzodés ér-
telmében kivonuld francidk helyébe tchdt
1798. janudr 18-dn a csdszdri kirdlyi csapa-
tok vonultak be Velencébe, s igy az 1.
trieszti tengerészetnek szinte az 6lébe hul-
lott az Gsi ellenfél, Velence teljes hajédlloma-
nya, hajéépitd és javité mihelyei, a hajohad
cgész személyi dllomdnya egy tengernagy-
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gyal, akit a cs. kir. haditengerészet dt is vett.
Egycsapdsra megoldédott a Habsburg Biro-
dalom haditengerészetének kérdése, mely
igy adriai nagyhatalommd vilt. A haditenge-
részet kozpontjdt Triesztbdl Velencébe tet-
ték at, s czért az 1798-1806 kozotti idésza-
kot nevezi a szakirodalom 1. velencei ten-
gerészetnck.

A harmadik koaliciés haborit lezird
pozsonyi békében, amelyet 1805. december
26-4n kotottek, I. Ferencnek at kellett adnia
Velencét, az Isztriai-félszigetet és Dalmadcidt
az akkor létesitett Olaszorszdgnak. Velencé-
bél 1806. janudr 19-én vonult ki a cs. kir.
haditengerészet. Ezutdn a kozpont ismét
Trieszt lett, s a kovetkezd, 1806-1809
kozotti idészakot nevezziik a 2. trieszti
tengerészet idejénck. Hajédllomanya ekkor
mindossze huszonhét kis vitorldsbdl dllt.

A ncgyedik koaliciés hdborut lezdrd,
1809. oktdber 14-ei bécsi (schonnbrunni)
béke a maradék tengerparttol is megfosztot-
tal. Ferencet. A 2. tricszti tengerészet hajoit
clarverezeék. A birodalom 1813. augusztu-
sdig cl volt zdrva az Adriatél, amelynck
mindkét partjdt francidk szalltdk meg.

1813. augusztus 12-én Franciaorszdg
clleni hadiizenettel Gjabb habord indult.
Nugent cs. kir. tdbornok a Szdvindl tdma-
dott, s augusztus 26-dn Porto-Rénél clérte a
tengert, ahol brit hadihajok tdmogatdsaval
visszafoglalta Fiumét s a tobbi védrost, okto-
ber 29-én pedig Trieszt is kapituldle. 1814.
aprilis 25-én du Perés francia cllentenger-
nagy dtadra a velencei—olasz hajéhadat min-
denestdl, de PEspine cs. kir. sorhajokapi-
tanynak. Az 1815 juniusaig tandcskozd Bécsi
Kongresszus viszszaadta 1. Ferencnck cl-
vesztett teriileteit, tobbek kozott Velencét
is, ahova visszahelyezték a haditengerészet
kozponti tdmaszpontjat, s igy jott létre a
hajok és anyagok 1814. dprilis 25-ci dtvéte-
lét6l szdmitva a 2. velencei tengerészetnck
nevezett id6szak, amcly gyakorlatilag az

1848-1849-cs szabadsdgharcokig, hivatalo-
san 1850-ig tartott.

Az 1814. évi arvérelkor négy sorhajo, két
fregatr, két korvett és tobb kiscbb hajo
keriilt a cs. kir. haditengerészet dllomdnyd-
ba. 1817 janudrjdban a hajédllomany harom
fregattbdl, nyolc briggbdl, valamint 33
dgyunaszadbdl és dgyus dereglyébdl lle, a
tengerészet Osszlétszama pedig 3013 £6 volt,
akik koziil hajésszolgdlatot 1370-cn ldtrak
cl.

1820-ban Nipolyban forradalom tort ki.
A leverésére Italidban clérenyomuld cs. kir.
hadscreget a haditengerészet is timogatta, s
horgonyt vetett Ndpoly kikotSjében két
fregatt, harom brigg és két goletr. A cs. kir.
flottinak ez volt az cls6 jelentSsebb szerep-
lésc. Még ugyancbben az esztenddben go-
rog vizekre vitorldzott egy cs. kir. hajoraj,
hogy biztositsa a kereskedelmi hajdzdst.
1822-ben a forradalmi helyzet kovetkezté-
ben clszaporodé kalézok cllen tjabb cgysé-
geket vezényeltek a levantei vizekre, ahol
szdmtalan Osszecsapdsra keriilt sor. 1820-tél
a Velence és Korfu kozotti postaszolgélatot
is a cs. kir. haditengerészet ldtra cl.

A c¢s. kir. haditengerészet gyakran vett
részt a Foldkozi-tengeren nemzetkozi kote-
lezettségek teljesitésében, mdsrészt a Habs-
burg Birodalom és az Estei-hdz uralmdnak
biztositdsdban, hiszen a birodalom lobogd-
jata XIX. szdzad clsé felében kozel 600 nagy
és 5000 kicsi kereskedelmi hajo visclte. A
haditengerészetnck 1835-ben 52 kiilonbo-
z6 hadihajoja volt.

A cs. kir. haditengerészetr 1840-ben vett
részt az cls6 nemzetkozi flottatiintetésen. Az
Alexandria cl6tr egyesiilt hajérajokban a cs.
kir. diviziot kér fregatr, két korvett, két
brigg, cgy golett és cgy lapdtkerckes g6zha-
j6 képviselte. Az volt a cél, hogy Egyiptom
kormanyzdjat, aki fcllazadt a torok szultdn
cllen, clvagjik a tengertSl. Szeptemberben
Bcjnﬁtot vették blokdd ald, de a békésnck
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indulé flottatiintetés tiizérségi parbajjd, majd
véres haboruvi fejlédott. Szeptember 26-dn
a cs. kir. hajoraj Frigyes f6herceg, hajokapi-
tiny parancsnoksdga alatt Saida (Szidon)
kikot6jébe nyomult. Az egyiptomiakat tii-
zérségi tlizzel visszaszoritottdk a partrol,
majd cs. kir. és brit tengerészgyalogsdg szdllt
partra. Elkeseredett utcai harcokban - a
f6herceg vezetésével — beverték Saida er6d-
jét. Stopford brit admirdlis szerint — aki a
nemzetkozi flottatiintetés parancsnoka volt —
Frigyes féherceg ugyenolyan kiting tiszt,
mint amilyen képzett tengerész; magatartd-
sa lelkesitGleg hatott sajit embereinkre is.
Néhdny hér alatt a tengerészek bevették
Bejratot, Tripolit, majd St. Jean d’Acre
erédjér, amelynck citadelldjar Frigyes f6her-
ceg 114 tengerésze élén rohammal vett be.
Az egyiptomi kormanyzé (alkirdly) ezutdn
clismerte a torok szultdn fennhatdsagat, és
Sziridt visszaadta Torokorszagnak.

Frigyes f6herceg hdsiességéért megkapta
a Mdria Terézia Rend lovagkeresztiét. O
volt az els6 tengerésztisze, akit czzel kitiin-
tettck. 1844-ben kinevezte az uralkodé a
haditengerészet foparancsnokdvd. A flotta a
hadsereggel egyenranguva vdlt.

A haditengerészet a velencei
forradalom alatt. A blokad

A bécsi forradalom hirére 1848. marcius
17-én Velencében is megkezdddott az ola-
szok harca a Habsburg uralom ellen. Marci-
us 22-én a fegyverraktdr zendiilést szerve-
zett. Vakmer6 cscllel elfoglaltik az Arzendlt,
megolték annak parancsnokdt, von Marino-
vich hajékapitdnyt, megscbesitették a tenge-
részgyalogsdg parancsnokdtr, Buday Orna-
gyot, és clfogtdk a haditengerészet parancs-
nokdt —eza 2. velencei tengerészet idészaka,
amikor Velencében volt a parancsnoksdg —
von Martini altengernagyot, és kikidltottdk a
fuggetlen Velencei Koztirsasigot. A velen-
cei eréd cs. kir. parancsnoka, grof Zichy
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Ferenc tdborszernagy targyalni kezdett a
fclkelokkel. Ennek credményeként a Habs-
burg-hdzhoz hi tcngcrcszck clhagytdk a
vdrost. Viszont ottmaradt egy fregatt, négy
korvett, hat brigg, harom golett, egy gézos,
tobb tucat dgyus dereglye és vitorlds, vala-
mint a 71 hajobdl allé ,Laguna-flottilla”,
vagyis az 0sszesen 159 cgvscgbol allé cs. kir.
hajohadbdl 113. késébb még hirom hajo
vitorldzott dt a dalmdt partrél Velencébe.

A Habsburgok hiiségén maradt hirom
fregatt, 2 korvett, 4 brigg - hogy csak a
nagyobbakat emlitsiik —, czcket groéf Gyulay
Ferenc taborszcmagv Tncszt katonai pa-
rancsnoka sajit rendelkezése ald vonta. Ez-
utin a hajéraj Kudriaffsky hajokapitany
parancsnoksdga alatt kifutott, és koriilzdrta
Velencét. A blokddot azonban az egyesiilt
szard-ndpolyi hajéhad megjelenésckor ol
kellett adni, s majd csak gréf Radetzky
tibornagy custozzai gyézelme utdn (]ullus
25.) folytathattdk Velence blokddjar (szep-
tember 15.), amely kisebb megszakitdsokkal
1849. augusztus 28-ig, Velence kapituldcio-
jdig (aug. 22.) tartott.

1849. dprilis 4-én a din Birch von
Dahlerup cllentengernagy vette it a flotta
folotti parancsnoksdgot Gyulay tdborszer-
nagytél. Rovid idén beliil beldtta, hogy
nincs értelme visszahelyezni a haditengeré-
szet kozpontjat Velencébe, ahol dllandd
veszedelemnek van kitéve az olasz naciona-
lizmus miatt. Ezért Triesztet kikot6admi-
ralitdsi rangra emelte, s oda helyezte vissza a
flottaparancsnoksdgot, amely Velence visz-
szaszerzése utdn is Triesztben maradt. Ugyan-
ckkor még Velencében maradtak a hajéépi-
t6 és -javitdé mihelyck, az Arzenadl és egy
timaszpont. Ezzel 1849-ben véget ért a 2.
velencei tengerészet id6szaka.

A haditengerészet eddigi két kozpontja,
Velence és Trieszt olasz volt. Mdrpedig a
tengerészeck zome és a tisztikar csaknem
teljes egészében ugyancsak olasz volt. Tald-
16an jegyezte meg groéf Zichy Ferenc tabor-
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A VITORLAVAL ES GOZGEPPEL EGYRANT FELSZERELT CSAVAROS AGYUNASZAD JELLEGZETES PELDAJA
AZ ALBATROSZ. 1872-74 KOZOTT EPULT POLABAN. TOBBSZOR JART MISSZIO UTON KELET-
AZSIABAN, DEL-AMERIKABAN, AFRIKABAN ES AUSZTRALIABAN. 1902-BEN ISKOLAHAJO.

A VILAGHABORUBAN LAKOHAJO VOLT. OLASZORSZAGNAK ITELTEK,

AHOL LOSZERTAROLO HAJOKENT SZOLGALT

szernagy, a velencei er6d parancsnoka: , két-
ségtelen, hogy van haditengerészetiink, csak-
hogy van egy bokken6, mégpedig az, hogy
ez a haditengerészet olasz.”

Am a negyvenes évekig ebbdl semmiféle
baj nem szdrmazott. Ennek ellenére ezt a
visszds helyzetet, ti. hogy a flotta személyi
illomdnya és szolgdlati nyelve olasz, id6n-
ként értékelték, s igyekeztek ezen viltoztat-
ni. Példdul az olasz talsily kiegyenlitésére a
dalmdt és a magyar-horvit tengerpartrol
igyekeztek legénységet toborozni, soviny
eredménnyel. 1824-ben pedig felhivtak a
hadsereg tisztikardt, hogy jelentkezzenek a
tengerészethez. Az eredmény itt sem volt
kielégit6. Osztrakot legfeljebb a tisztviselok,
mérnokok kozott lehetett taldlni, a hajészol-
gilatban alig. A legmagasabb parancsnokok
is az olaszok koziil keriiltek ki, s a huszas

években megjelentek a magyarok, akik ko-
ziil sokan nyertek magasabb beosztist.

A cs. kir. haditengerészet
djjaszervezése, uj kozpont: Péla

A szabadsdgharcok alaposan megtépiz-
tdk a Habsburg Birodalmat. Bir Radetzky
gyOzott Itdlidban, a kovetkeztetést le kellett
vonni: korszer(isiteni kellett a birodalom
fegyveres erejét. Es mivel a politikailag
ingovanyos talaji Velence nem ldtszott mdr
az Udvar szempontjdbdl megbizhatonak, a
cs. kir. Hadiigyminisztérium a haditengeré-
szet fOGparancsnoksagit Poldba helyezte at.
A kozpont 1j helye azzal kecsegtetett, hogy
a még megmaradt velencei legénységet
kivonhatjik az olasz nemzeti befolyds al6l.
Ahogyan Cordon hadiigyminiszter megfo-
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galmazra: ,,a hadscreg melletr a haditengeré-
szetnek a véderd mdsik karjdt kell képeznic”,
hogy a partokat és a kereskedelmi hajozdst
megvédhesse és biztositsa az Adria feletti
uralmat. Akkordra kell kiépiteni, hogy eré-
scbb legyen, mint az itdliai dllamok hajoha-
dai cgytittvéve. Ezt a torckvést a kovetkezo
hadiigyminiszter, gréf Gyulay Ferenc is
tdmogatta,

Az uralkodo az clképzclés megvalositd-
sdra jovahagyott egy 16 évre sz6l6 flottaépi-
tési tervet, amelyet kozben a rohamos tech-
nikai fejlédés hamar tilhaladta, és a program
madsként valdsult meg.

1850-ben arra is hatdrozat sziiletett,
hogy Poélit kell kiépiteni a legnagyobb
hadikik6tové. Ennck elkésziiltéig azonban
még sziikség volt a velencei arzendlra, a
hajoépit6 és -javité mihelyekre. Ezek rend-
behozataldval sepsimartonosi Gyujté Kar-
oly cllentengernagyot biztdk meg, s kinevez-
ték a velencei hadikikotd parancsnokdva.

Hogy a haditengerészet a hadscreggel
azonos sulyt kapjon, kell6 vonzerér jelent-
sen a katonai pélyara késziil6 ifjak szemé-
ben, a flottdhoz irdnyitottdk az uralkodd
ocesét, Ferdinand Miksa féherceget.

A XIX. szdzad a miszaki fcjlédés nagy
id6szaka volt. Az 1j taldlmdnyok gyokeres
véltozist hoztak a hajézdsban is. A legjclen-
t6scbbek egyike, hogy az evezot és a vitorldt
felvdltotta a gozgép, amely kezdetben a
hajok oldaldra vagy fardra épitett lapatkerék-
part hajrott. Ezt vdltorta fel a hajécsavar,
amclyet 1829-ben mutatott be Triesztben
Josef Rossell, cs. kir. haditengerészeti mi-
szaki tisztvisel6. Itthon azonban nem foglal-
koztak a taldlmdnydval, s ncve fcledésbe
meriilt. A vildg a hajécsavar feltaldléjaként
az angol Francis P. Smithct tartja nyilvdn,
aki 1839-ben murtatra be Archimedes nevi
csavargGzoset.

1852-ben a francidk megjelentek az clsé
vaslemezzel boritott hajéjukkal, majd 1858-
ban az cls6 pancélhajoval, az cls6 forgathatd
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lovegtornyot pedig cgy svéd mérnok készi-
tette 1861-ben az amerikai polgarhdbora
alatt az északiak részére. Megkezdodott a
pancél és a hajéagyu hosszi versenye...

A cs. kir. hajéhad cls6 csavarg6zos hadi-
hajéjar 1850-ben dllitotra szolgdlatba, cls6
csavargozos fregattjar kér évvel késébb, s a
sikeres tabornok tiszteletére Radetzkyra ke-
resztelték. Vitorlds hajokat azonban még
tovdbbra is épitettck Velencében, Trieszt-
ben, s6t mar Poldban is. Nem volr ritka az
atmeneti tipus sem, amikor vitorldsba épi-
tettek gézgépet. A fejlesztés eredményeként
1862-ben cgy csavaros sorhajo, hiarom fre-
gatt, hdrom csavaros fregatt, harom korvett,
két csavaros korvett, 11 brigg és séner, 13
csavaros agyunaszad, 13 lapdtkerckes g6zos
és hér trabakel allt szolgdlatban (a kisebb
cgységeket nem szdmitva): Osszesen 56
nagyobb hajé.

Az clsé pancélhajokar 1861-1862-ben
bocsatottdk vizre, szam szerint 6tot. Ezckkel
indult el a cs. kir. flotta pancélhajés id6sza-
ka. A fejlédéshez tartozik, hogy 1854-ben
épitették az clsé uszé dokkot, cbben az
évben jelolték ki a Cattardi-6blot hadikiko-
tonck, s 1856-ban tették le Pdldban az j
tengerészeti szertdr, az Arzendl alapkovét.

A miiszaki fejlesztéssel egyiitt kezd6dorr
a haditcngcrészctnél a fokozatos attérés a
német szolgilati nyclvre. Ez a hivatalos
levelezéssel vette kezdetét, majd a hajéneve-
ket vdltoztattdk olaszrél németre: Ebe he-
lyett Hebe, Lipsia helyett Leipzig stb. lett a
hajok neve.

Miksa féherceg 1854. szeptember 10-én
vette 4t a haditengerészet folotti parancs-
noksagot, s cls6 intézkedéscinck egyikeként
bevezette a német vezényleti nyelver. 1858.
november 1-jén kelt rendelkezésével pedig
kihirdette, hogy aki a tisztck és tisztvisclok
koziil nem teszi le a némer nyelvvizsgdt, az
tivozhat. 1857 végén Miksa clégedetten
jelentherte batyjdnak, I. Ferenc Jozsefnck:
»a Velencébe befutd német vezénylést nyel-
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vii és német nevii hajok a lakossdgra mély és
jotékony hatdst gyakoroltak”. 1853-ban alli-
tottdk szolgdlatba az elsé olyan hajét, a
Hussar brigget, amelynck teljes személyzete
osztrak volt.

A tisztikar uténp(’)tlésénak kérdése min-
d]g fontos tényez6. A cs. kir haditengerészet
részére 1814-1848 kozott a velencei Tenge-
részeti Kollégium adta 6t tanulmdnyi csz-
tend6ben a tiszti utdnpdtldst. 1849-ben
Triesztben létesitettek Gj Tengerészeti Kol-
légiumot, amely hdrom év alatt képezte ki a
novendékeket. 1852-ben nevét Tengerésze-
ti Akadémidra mdédositottdk, s a novendé-
kek szdmdr oOtvenrdl szdzra emclték. Az
Akadémidt 1857-ben Fiuméba, a kovetkezd
évben Barcoldba, néhdny hénap mulva pe-
dig megint Triesztbe helyezték, s a névendé-
kek szdmdt Gtvenre csokkentették. 1860-
ban az intézményt Tengerészkadett Tanfo-
lyamm4 valtoztattdk, majd 1866-ban felosz-
lattdk. Ugyanekkor megalapitottdk a Cs. kir.
Fiumei Tengerészeti Akadémidt (K. k. Ma-
rine-Akademie zu Fiume), amely mar kifeje-
zetten katonai jellegli intézmény lett. (Ko-
rabban a polgdri hajézas részére is képeztek
itt ki tisztcket.) Ez az akadémia czutdn madr
megszakitds nélkiil mikodotr 1918-ig (a
vilighdbori utolsé két esztendejében né-
hdny évfolyamdt az Inn folyé mellett fekvo
Braunauba vitték a bombdzdsok miatt).
Haroméves tanulmdnyi id6 sikeres befejez-
tével a novendékeket tengerészkadett rend-
fokozatban vette it a haditengerészet. Az
Akadémidt végzetr kadettok a gyakorlati
kiképzést és tovabbképzést hajokon kaptak.

Az 1853-ban kiadott német nyelvii Szol-
gdlati Szabdlyzat és Utasitds — kisecbb médo-
sitdsokkal — 1918-ig volt érvényben. Harom
f6 részre tagolddotr: Fedélzeti Szolgilati
Utasitds, Léutasitds és Tengeri Tiszteletadds
Szabdlyzata.

1854. oktdber 11-én lépett hatdlyba a
Haditengerészeti FOparancsnoksdgot, Ki-
kotétengernagyi és Tengerészkeriileti Pa-

rancsnoksdgot és a Tengerészgyalogsigot
szabdlyozé rendelet. 1862. december 17-én
pedig felallitottdk a Tengerészeti Minisztéri-
umot Bécs székhellyel és (katonai) hadi
részleggel, ugyanckkor a haditengerészeti
féparancsnoksdg clnevezése december 21-
¢t6] Haditengerészeti Parancsnoksdg lett.

1865. julius 27-én a Tengerészeti Mi-
nisztériumot megsziintették, és a Hadiigy-
minisztérium ald helyezték, mint Haditen-
gerész Részleget (Kriegs-Marine Section),
amely 1918-ig maradt ecbben a konstrukcid-
ban.

Helgoland és Lissa

A cs. kir haditengerészet hajohada 1864-
ben esett dt az clsé nagy prébatételen.
Poroszorszdg és a Habsburg Birodalom
1864 februdrjaban hdborut kezdett Dédnia
cllen Schweslig-Holstein birtokaért. Az ak-
kor még meglchetésen gyenge porosz hadi-
tengerészet scgitségért fordult I. Ferenc
J6zsethez, aki engedélyezte, hogy a cs. kir.
hajéhad egy hajdrajt inditson az Eszaki-
tengerre. Az cl6re kiildott Schwarzenberg és
Radetzky fregattok mdjus 9-én Helgoland-
ndl rdakadrak a Niels Juel és Jylland ddn
fregattokra, valamint a Heimdall korvettre,
és megiitkoztek veliik. A cs. kir. koteléket
Wilhelm von Tegetthoft sorhajo-kapitdny
vezette, elsé tisztje gyulai Gaal Béla sorhajo-
hadnagy volt. Az clkeseredett, nagyon jol
vezetett tengeri csatdban a cs. kir. kotelék
gy6zott, a ddnok feladtdk a blokddot. Az
titkozet hevességére jellemzd, hogy a cs. kir.
hajokon 130-an, a ddn hajékon 68-an estck
cl.

A hajéhad mdsik nagy eréprobdja 1866.
julius 20-dn volt, amikor — ugyancsak Te-
getthoff, akkor madr cllentengernagy pa-
rancsnoksdga alatt — Lissa szigete mellett
fényes gy6zelmet arattak az olasz kirdlyi
hajéhadon, amely tébb és korszertibb egysé-
get vitt az litkozetbe. A kivdlé tengeri
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gybzelem értékér csokkenti, hog\ ez volt a
Habsburg Birodalom 1866. évi hiborujd-
nak — amelyet Poroszorszdg, majd Olaszor-
szdg cllen vivott — egyetlen gyG6ztes litkoze-
s

Magyar tengerésztisztek
a kiegyezés elott

A csdszdri kirdlyi haditengerészetnél az
otvenes évekig csaknem csupa olasz szolgilr,
legyen sz6 akar legénységrol, akdr tisztekrol.
A legmagasabb parancsnokok és hajépa-
rancsnokok is az olaszok koziil keriiltek ki,
clvétve egy-egy francia, ddn vagy holland
tiszZt.

A magyarok a mult szdzad huszas évei-
ben jelentek meg el6szor a flottdnal.

ElsSként sepsimartonosi Gyujté Kérolyt
kell megemliteni (1803-1885). Gyujté egy
hiddsz alakulat tiszthelyettescként a bécsi
politechnikumban folytatta tanulmdnyait,
amikor az Udvai Haditandcs 1824-ben fel-
szolitotta, hogy kérje dthelyezését a haditen-
gerészethez. A hiddsz szdmdra nem tlint
teljesen idegennek a vizi élet, s cl6képzettsé-
ge alapjdn azonnal hajéra, a 16 dgyus
Montecuccoli briggre osztottik be. A brigg
ckkor tagja volt az un. Levante-hajérajnak, s
Gyujt6 behajézdsa utdn elvitorldzott a Fold-
kézi-tcngcrrc. O volt a haj6 egyetlen ,jide-
gen” tisztjelolte, vagyis nem volt olasz. Nem
tulzds azt dllitani, hogy a velenceick végs6
soron sajatjuknak tekintették a hajohadat,
ahol a parancsnoki beosztisok a ddzsék, a
tiszti helyek pedig a velencei patriciusok
leszdrmazorttait illették. Gyujté Kdroly ma-
ganyosan, az olaszok cllenszenvénck kitéve
kezdte meg a hajos szolgilatot, akik min-
dent clkovettek, hogy kedvét szegjék, és
clriasszdk az idegent a pdlyatdl. De Gyuj-
tonak szerencsés természete volt, s mdr
gyermekkoritdl vigyédott a tengerre. Osz-
szebardtkozott Milonopulo hajéhadnagy-
gyal, aki pdrtfogdsiba vette. A magyar ifja
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gyorsan tanult. A nagyenyedi kollégiumban
clsajdtitott latin tuddsa megkonnyitette az
olasz nyelv elsajatitdsdt. A hajos szolgdlat
nchézségeit pedig akaratercje gyfirte le. A
kal6zokkal padig a ,katona” Gyujtéd szdllt
szembe. Hogy nem kevés sikerrel, batorsag-
gal, azt kitiintetései bizonyitjdk. A tenge-
résztiszti vizsga letétele utdn, soron kiviil
fregatthadnaggyd léptették el6 1826-ban.

1830-ban az 56 dgyus Bellona fregatt
fedélzetén, a hajoraj zdszloshajéjan tért visz-
sza Velencébe. Ezutdn tobb hajon szolgdlt,
de mindig a Levante-hajérajban, tehdt végig
Hfronthelyzetben”. A hajéraj parancsnoka,
grof Dandolo ellentengernagy nagyon meg-
kedvelte a magyar tisztet, s maga mellé vette
hadsegédnek.

Gyujtd tobbszor dthajézott Amerikdba.
Ezckre az Eszak-Amerikai utakra azért ke-
rilt sor, mert a csdszari kirdlyi hadihajok
szdllitottdk oda a menekiilt lengyeleket.
(1833-ban a Guerriera és az Ebe fregattok,
1834-ben a Lipsia korvett, 1835-ben az
Adria korvett, 1836-ban az Ussaro brigg.)

Az olasz legénység is hamar megkedvelte
a magyar tisztet, a tisztikar azonban csak
akkor fogadta be, amikor Szmirndban egy
francia sorhajé parancsnoka megsértette az
olasz (csdszdri kirdlyi) tisztcket, s Gyujto
volt az, aki a francidt hajéjan felkeresve
clégtételt kovetelt. A francia tiszt azonban
nem dallt ki a parbajra, inkabb sajdt tisztikara
cl6tr innepélyesen visszavonta becsmérld
kifejezéscit, és bocsanatot kért.

Id6kozben Gyujté korvettkapitany, majd
fregattkapitdny tobb hajénak lett a parancs-
noka. A negyvenes években Athénben és
Konstantindpolyban diplomdciai szolgalat-
ban dllt, mint az ottani dllomdshajok pa-
rancsnoka.

1848-ban a 12 dgyus Elisabetta parancs-
noka volt, s Konstantindpolyban dllomaso-
zott. Olasz legénysége ckkor az elsG tiszt
vezetésével elhagyta a hajét, s ezutian Gyujté
is hazaindult. De mire a Balkdnon dtvergdéd-
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ve Erdélybe ért, leverték a szabadsdgharcot.
Ezutdn Triesztben jelentkezett szolgilatté-
telre.

Idénként hazaldtogatott — egy ilyen alka-
lommal, 1845-ben Széchenyi Istvinnal ebé-
delt.

Velence visszavétele utdn, 1850-ben
Gyujtét nevezeék ki az Arzendl parancsno-
kdvd. Neki kellett rendbe hoznia mindazt,
amit a hosszi ostrom tonkretett. A vildghir(
hajéépité mihelyek feldilva, a csatornik,
lagtindk tele elsiillyedt hajékkal, emberhi-
dny, sorozatos szabotdzsok.

Gyujténak mégis sikeriilt rovid id6n
beliil elinditani a munkdt, s rendet teremteni
a kikotd és az Arzendl kornyékén. Hajokapi-
tinny4 léptették el6 (az ezredesnek megfele-
16 akkori rendfokozat), megbiztik a velencei
kikotd parancsnoksdgdval.

1857-ben ellentengernaggyd Iéptetrék
el6, s evvel egyidejiileg kinevezték a hadi-
tengerészet helyettes parancsnokdvd. Innen
ment nyugdijba 1858-ban, s Fiuméban
telepedett le.

Nem kevésbé érdekes grof Karolyi Lisz-
16 pdlyafutdsa sem (1824-1852). A velencei
tengerészeti akadémia elvégzése utdn, 1842-
ben furcsa médon a Nassaui 15. gyalogez-
redhez helyezték a fiatal hadnagyot. Innen —
Frigyes kozbcn]arasara mint létszamfolot-
tit szabadsdgoltdk, majd dthelyezték a hadi-
tengerészethez. Innen — ugyancsak Frigyes
féherceg kozbenjdrdsdra, aki abban az id6-
ben a haditengerészet felkaroldsdn fdrado-
zott maga is fiatal tengerésztisztként —
dtkerult Nagy-Britannia haditengerészeté-
hez, hogy tapasztalatokat szerezzen. 1845—
1848 kozott a Quenn és Collingwood sorha-
jokon és a Carysfort fregatton teljesitett
szolgdlatot, s fedélzetiikon behajozta a vild-
got Ausztrilidtdl Chiléig. 1848 Oszén tért
haza, 1849 janudrjdban kinevezték a csdszdri
kirdlyi haditengerészet korvettkapitdnydvd.
Hamarosan azutdn Anglidba és Ddnidba
kiildték hivatalos megbizatdssal: keressen

cgy alkalmas tengerésztisztet, aki dtvenné a
szétzildlt cs. kir. tengerészet parancsnoksa-
git. Kdrolyi br. Dahleruppal tért haza, majd
dprilisban dtvette az 4j, 44 dgyds Bellona
fregatt parancsnoksdgit, amely az uj pa-
rancsnok, Dahlerup ziszldshajoéja, egyirtal a
Velence koriili blokdd-flotta vezérhajéja
volt. Velence kapituldcidja utdn cldléptet-
ték, s mdr mint fregattkapitdny vette it \j
hajéjanak, a Carolina korvettnek a parancs-
noksagat.

A Carolina korvett 1850. jalius 11-én
fontos Eszaki-tengeri ttra indult. Krolyi-
nak ki kellett kisérleteznie a brit haditenge-
részet modszereit, s tapasztalatokat kellett
gyljtenic arra vonatkozdan, hogy azt mi-
képpen vezessék be a cs. kir. hajékon,
tekintettel az angol és az olasz vérmérséklet
kozotti kiilonbségekre. Fel kellett mérnie a
tisztek és a legénység teljesit6képességét,
azt, hogyan viselik el a mcgszorl'tott szabaly-
zatokat, az angol élelmezési szisztémat.
Utkozben a brit haditengerészetnél szokd-
sos kiképzést kellett adnia tisztcknek, le-
génységnek cgyardnt. Végeredményben a
flotta féparancsnoksdginak az volt a célja,
hogy Karolyi fregattkapitdny kisérletezze ki,
hogyan lehet megsziintetni a ,slendridn
velencei tempot”, azaz tapasztalatai nyomdn
hogyan lehet majd a forradalmi id6k alatt
szétzildle cs. kir. haditengerészetnél ismét
helyredllitani a rendet és fegyelmet.

Kirolyi Ldszl6 részletes naplét vezetett
az ugdn. Ebbdl ugy tlinik, hogy clégedett
volt a személyzettel, s lehetének tartotta a
brit haditengerészeti mddszerek meghono-
sitdsat. (Késébb ez valéban meg is tortént: a
cs. kir., illetSleg a késébbi cs. és kir.
haditengerészetet angol szellemben, brit
mintdra szervezték s képezték ki, aminek
gyiimolcse majd a vilighdboru alatt jelent-
kezett, ahol igazi cllenfelei csak a brit
hadihajok voltak.)

A Carolina 1851. janudr 16-dn érkezett
vissza Triesztbe. (Szentpétervdrott a cdr is
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megldtogatta a hajot.) Visszaérkezésiik utdn
Kirolyit (sor)hajokapitannyd Iéptették el6,
s mdjusban kinevezték az akkor szolgilatba
helyezett 4j Novara fregatt parancsnokdva.
Ugyanekkor megkapta a Lip6t-rend lovag-
keresztjét.

A fényes karrier el6tt dll6 magyar tenge-
résztiszt azonban egészen fiatalon, 28 éves
kordban vératlanul elhunyt.

Grof Hadik Béla (1821-1880) azok
kozé tartozott, akiket Frigyes f6herceg ha-
ditengerészeti pdlyafutdsa vonzott a flottd-
hoz. (Frigyes f6herceg elvégezte a tengeré-
szeti akadémidt, majd kiilonb6z6 hajékon
teljesitett tényleges szolgilatot. Az udvar a
f6herceg személyén keresztiil akart vonzo
hatdst gyakorolni a fiatal tisztjeloltekre,
hogy - az olaszok ellenstilyozdsdra — minél
tobben jelentkezzenek a tengerésztiszti pd-
lydra. A harmincas években valdban sok
arisztokrata ment Velencébe, de nagy volt
koriikben a lemorzsolodds. Frigyes, mint a

Guerriera fregatt parancsnoka részt vett az
1840. évi alexandriai nemzetkozi flottatiin-
tetésben, majd az ezt koveté harcokban
Szidon — akkori nevén Saida — kornyékén.
(E sikeres harcok emlékére jelent meg a cs.
kir. haditengerészetben a Saida hajonév.)
Ugyancsak ekkor, 1840 6szén foglaltdk
vissza a brit, torok és cs. kir. haditengerésze-
ti egységek Bejrutot, Tripolit, és St. Jean
d’Acre (Akkon) kikotévarosokat Ali Meh-
med egyiptomi alkirdlytdl. Frigyes f6herceg
e harcokban tanusitott magatartdsaért meg-
kapta a birodalom mdsodik legnagyobb
kitiintetését, a Mdria Terézia Rend lovagke-
resztjét. O volt az elsé tengerésztiszt, akit
evvel a magas kitiintetéssel dekordltak. (A
f6herceg azonban 1847-ben meghalt.)
Hadik Béla 1840-ben, 19 éves kordban
lépett a haditengerészet szolgdlatdba. 1848-
ban haj6zdszlos, és részt vett a Velence
koriili blokddban, de egy Osszecsapds alkal-
maval a velenceiek elfogtdk, s csak a kovet-

A PANTHER KISCIRKALO 1883-85 KOZOTT EPULT NEWCASTLE-BEN, ELOSZOR
A TORPEDO-FLOTTILLAHOZ KERULT, KESOBB TOBBSZOR ALLOMASHA]O VOLT KELET-AZSIABAN
ES AUSZTRALIABAN. 1914-1918 KOZOTT RESZT VETT A HARCOKBAN.
1918-BAN ORHAJO ES LAKOHA]JO CATTAROBAN
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kez6 évben szabadult ki. 1852-ben mir
mint korvettkapitdny a flottdhoz helyezett,
tengerészkiképzést kapott mdsik fGherceg,
Ferdindnd Miksa (a késébbi mexikéi csd-
szir) ellentengernagy szirnysegédje. Vele
volt a Novara fregatt kiilonboz6 tavoli utjain.
1854-ben Miksa féherceg, ellentengernagy
vette dt a haditengerészet féparancsnoksd-
gdt, s Hadik Bélit, akkor mdr sorhajokapi-
tnyt, megtartotta torzsében. 1860-ban el-
lentengernaggyd léptették el6 s kinevezték
Hadikot a haditengerészeti f6parancsnok-
sdg tandcsiiléseinek elnokévé.

1861-ben Hadik — csalddi okokbdl —
lemondott rangjirdl, és visszavonult Kassa
kornyéki birtokaira gazddlkodni.

A magyar tengerésztisztek feltlinGen ala-
csony ardnyszdmdan madr a korabeliek is
eltoprengtek. Okdt Gonda Béla, a Magyar
Adria Testiilet alapitéja (és mindvégig elno-
ke) a kovetkezOkben ligja: ,hogy kevés a
magyar tengerésztiszt, €z igazdn a magyar
trsadalom s a magyar nevelés és a magyar
szellem — gondolkoddsméd — hibdja, mert
nem érdeklédik eléggé a haditengerészeti
pdlya irdnt, nem fogta fel és nem honorilja
annak kivilé nemzeti jelentéségér...”

Mindezeket tudva és a koriilményeket
ismerve mérheté fel kell6

sordn a piros-fehér-piros hadilobogé meg-
mutatdsaval (,Flagge zu zeigen”) és megis-
mertetésével tudatositottdk a viligtengere-
ken, hogy az Osztrdk-Magyar Monarchia
nem csupdn szdrazfoldi nagyhatalom, ha-
nem kereskedelmi hajéit és dllampolgdrait a
legtivolabbi écednokon megvédelmezni ké-
pes tengeri hatalom is. (Csak zdréjelben: a
Monarchia kereskedelmi flottdja tekintélyes
volt. 395 gézhajéval a vildg 15-ik, a hajéte-
ret tekintve [903 067 tonna] a vildg tizen-
egyedik helyén dllt!)

A fold koriilhajozdsdval egybekotott
misszidutak Otlete tulajdonképpen Miksa
féhercegtdl, a késObbi mexikdi csdszdrtl
ered, akinek elgondoldsit Tegetthoff alten-
gernagy célratord erélye valdsitotta meg. A
lobogémutatdson kiviili rendeltetése volt
ezeknek a leginkdbb vitorla alatt végrehaj-
tott utaknak a tengerésztisztek, a negyedik
tanulmdnyi éviitket a fiumei cs. (és) kir.
Tengerészeti Akadémidn befejezé kadétok-
nak és a legénységnek a gyakorlati képzése.

Idegen kontinensek felkeresésére vagy
mds Ocedni utakra Tegetthoff el6tt is volt
példa, mint a Novara fregatt — a flottibdl
elséként megtett — vildgkoriili uga 1857-
1859 kozott, de rendszeressé valéban csak

sullyal az, hogy bar kevés
magas rangi magyar tenge-
résztiszt szolgilt a flottdnal
1918-ban, az uralkodd va-
lasztdsa mégis egy magyar-
ra, nagybanyai Horthy Mik-
l6sra esett, amikor a hajo-
had parancsnoki tisztét vele
toltotte be.

Misszioutak

A békeévek haditengeré-

szetének fontos részét ké-
pezték az évenkénti nagy
tengeri utazdsok, amelyek

A LISSA KAZAMATAHAJO 1869-74 KOZOTT EPULT TRIESZTBEN.
TOBBSZOR KORSZERUSITETTEK. 1920-BAN OLASZORSZAG KAPTA,

AHOL 1946-BAN BONTOTTAK LE
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1868-t6l viltak, amikor a Donau frcgatt és
az Erzherzog Friedrich korvett 1868 Gszén
clindult Kelet-Azsidba, ahonnan a Donau
1871. madrcius 1-jén ért haza, a korvett
pedig néhdny héttel kordbban horgonyr
vetett Poldban. 1869-1870-ben a Dandolo
korvett Dél-Amerikdban, 1871-1872-ben a
Novara Nyugat-Indidban és Eszak-Ameri-
kdban, 1872-ben a Fasana korvett Kelet-
Azsidban, 1872-1873-ban aHelgoland kor-
vett Brazilidban, az Antillikon és Eszak-
Amerikdban jirt. 1872-1874 kozott volt a
hires Eszaki-sarki expedicié az Admiral Te-
getthoff specidlis hajon, amikor felfedezték a
Ferenc Jézsef-foldet.

1873-ban a Dandolo Anglidban volt
missziouton. 1873-1875 kozott Afrika ko-
riil jart a Helgoland, 1874-1875-ben Nyu-
gat-Indidban volt a Dandolo, 1874-1876-
ban az Erzherzog Friedrich vitorlazta koril a
viligot. 1875-1876-ban ismét a Dandolo
hajézott az Atlanti-6cednon, a kovetkezd
két évben Dél- és Eszak-Amerikit ldtogatta.
1879-1880-ban a Saida korvett jart ugyan-
erre, tovabbd Dél-Afrikiban és Nyugat-
Indidban. Ugyanckkor a Helgoland Ausztra-
lidba litogatott. A Fasana 1880-1881-ben
litogatta meg Eszak-, K6zép- és Dél-Ameri-
ka kikotSit, mig 1881-1882 kozott az
Erzherzog Friedrich ldtogatott Dél-Amerika-
ba, Dél-Afrikdba és Nyugat-Indidba. 1884-
ben a Helgoland Nyugat-Afrikdr, 1884—
1885-ben a Frundberg korvett a Voros-
tengeren at Kelet-Afrika partjait ldtogatta.
Ugyanebben az id6ben az Aurora korvett
Brazilidt ismertette meg a cs. kir. hadilobo-
goval.

1884-1885-1886-1887-ben, altaliban
két évet toltve tavol a honi kikot6tdl, a
kovetkezé helyckre vezettek a cs. kir. hajo-
hadbol misszidutak: Dél-Amerika, Dél-Af-
rika, Ausztrdlia, Kelet- Azsia, Nyugat-India,
Eszak-Amerika, Nyugat- és Kelet-Afrika. A
hajok: Saida, Nautilus, Frundsberg, Donau,
Zrinyi, Albatros, Aurora.
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1888-1894 kozott nagyjdbol ugyaneze-
ket a helyeket keresték fel a Saida, az Aurora,
a Fasana, a Zrinyi, a Kaiser Franz Joseph I, a
Kauserin Elisabeth (ezen utazott Ferenc Fer-
diniand trénorokos), a Miramar, Donau,
hogy valéban csak az cgcszcn tdvoli misz-
szidutakat emlitsiik. Es ez igy folytatédortt,
cgyre korszertibb hajokkal 1914-ig.

A haditengerészetnek nem csupdn misz-
szioutjai, hanem tudomdnyos célokat szol-
gdlé kutatSutjai is voltak, mint pl. a mdr
emlitett Eszaki-sarki expedicié, 1859-1870
kozotr felmérték az Adridnak a Monarchia
uralma ald rtartozé partvidékér és vizeit.
1882-ben megfigyelGdllomdst Iétesitettek az
Arktiszon, Jan Mayen szigetén, felméréseket
végeztek 1893-1894 kozott a Foldkozi- és a
Voros-tengeren, az Azori-szigeteken 1893-
1894-ben. Fizikai, bioldgiai és hidrografiai
kutatdst folytattak a tudomdnyos kutatds
céljaira épitett specidlis hajon, a Polan 1895-
1896-ban a Foldkozi-tengeren. A Pola volta
kutatéhajé 1890-1894-ben a Voros-tenge-
ren is, ahova 1897-1898-ban ismét elldto-
gatott a kuratdsok folytatdsdra.

A missziéutak a vizolt célokon feliil arra
is szolgdltak, hogy a tavoli kikotSkben
hosszabb-rovidebb ideig tartézkodd hajok-
kal létrchozzdk az ,,allomashalok” rendsze-
rét vagy inkdbb hilézatit. Allomédshajokat
ott tartottak fenn, ahol a Monarchia kapcso-
latai vagy polmkal érdekei ezt megkivantdk.
Alualiban illamkozi kapcsolatok fenntartd-
sdra, elmélyitésére, diplomdciai megbizatds-
okra szolgdltak, de gyakran a Monarchia
diplomdciai, kiilképviseleti szervezeteinek és
szerveinek, valamint dllampolgdrainak vé-
delmét ltrdk el a hajokrdl a partra vezényelt
tengerészek. Az cls6 dllomdshajé 1869-ben
a kelet-dzsiai vizeken az Erzherzog Friedrich,
az utols6 1914-ben a Kaiserin Elisabeth
cirkdld, amelyet Csingtauban ért a hdbori
kitorése. Személyzete hGsi csatdban részt
vett a német szovetségesek oldaldn a vdros-
eréddé kiépitetr bérelt kikotd védelmében.
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Eletben maradt tagjai japin hadifogsdgba
keriiltek.

A hajéhad a béke évtizedeiben kiilonbo-
z6 nemzetkozi kotelezettségeinek is eleget
tett. Ezek lehettek tinnepi megmozduldsok
vagy a hdboru kitorését megakaddlyozo
nemzetkozi flottatiintetések vagy blokddok.

Az els6re j6 alkalom volt a Szuezi-
csatorna megnyitdsanak {innepségsorozata
1869-ben, amelyen 1. Ferenc Jézsef is részt
vett. Tulajdonképpen ez volt az 1867-ben
Osztrik-Magyar Monarchidv4, tehdt dualis-
ta uniévd alakitott uj Habsburg Birodalom
csdszdri kirdlyi haditengerészetének els6 nagy
nemzetkozi bemutatkozdsa, hiszen az ural-
kodé maganjachtjit, a Greif kerekesgézost
hadihajok kisérték: a Habsbury és az Erz-
herzog Ferdinand Max piancélosfregattok, a
Helgoland gézkorvett, a Hum igyunaszdd és
két kerekesg6zos.

1895-ben az Eszaki-Keleti-tengert osz-
szekotd Kiel- vagy Vilmos csdszdr-csatorna
innepélyes megnyitdsdn (mdjus 17.) acs. €s
kir. cirkdlédivizié (osztdly) reprezentilta a
Monarchidt: a Kaiserin Und Konigin Maria
Theresia pancélos cirkald, a Kaiserin Elisbeth,

a Kaiser Franz Joseph I. nagycirkdlok és a
Trabant torpedohajé. Az iinnepély utdn
meghivast kapott a cirkdl6osztily London-
ba Viktoria angol kirdlynd trénralépésének
évforduldjdra rendezett tisztelgésre.

A cs. (és) kir. haditengerészet
1867-1914 kozott

Az 1867/XII. torvénycikk az uralkodd
személyének azonossagdn til Magyarorszdg
és Ausztria kozos tigyének nyilvnitotta a
kiiliigyet, a hadiigyet és a kett koltségeinek
fedezésére a pénziigyet, mint a kozos és
egyiittes védelem eszkozeit. A kozos koltsé-
gek viselésének ardnydt, a kvotit a két
parlament kézosen tandcskozo kvétabizott-
sdgai dllapitottik meg. 1867-ben Magyaror-
szag a koltségek 30%-dt viselte. 1918-is a a
magyar kvoéta ardnya fokozatosan 36,3%-ra
nétt.

Kozismert, hogy a hadsereg helyzete a
kiegyezés utdn dllamjogilag bonyolult és
rendezetlen maradt. Elnevezésében torvé-
nyeink két évtizeden dt hol magyar hadsere-
get, hol hadsereget emlitenek, amely az

Osszbirodalmi hadsereg ki-
egészitd része.

A viltozast és az dllan-
ddsdgot az elnevezésben az
1889: VI. tc., azaz az uj
véder6torvény hozta meg,
amennyiben a 2.§-a mdr
»k0z0s hadsereget” emlit,
dm a haditengerészet meg-
nevezése el6tt a torvény
nem haszndlja a ,,k6z0s™ jel-
zG6t, amely azonban mégis
ugyanilyen kozosen fenn-
tartott intézménye Ausztri-
dnak és Magyarorszagnak,

A VIRIBUS UNITIS CSATAHAJO 1910-12-BEN EPULT TRIESZTBEN.
A HABORUBAN A HAJOHAD VEZERHAJOJA VOLT.
1918. NOVEMBER 1-JEN A POLAI KIKOTOBEN OLASZ
BEKAEMBEREK ELSULLYESZTETTEK

mint a hadsereg.

A hadseregre és a hadi-
tengerészetre a ,,csdszdri kird-
lyi” jelolést alkalmaztdk, ami

Hadak datjan
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a kiegyezés utdn sem moédosult azonnal. Csak
az 1889. oktober 17-én kelt Legfclséibb Kéz-
irat rendelte el, hogy azutdn a csdszari kird-
lyi hadscreg és hadltengcreszct valamint in-
tézményei a ,,csdszdri és kirdlyi” elnevezést
kotelesek haszndlni. Az 68’ > Kotdszénak al-
kotmdnyjogi szempontbdl volt nagy jelen-
tOsége. Vildgosan utalt mind a kozosségre,
arra, hogy — bdr az uralkodé legfelsébb pa-
rancsnoksdga alatt dllt — a fegyveres er6nek
ez a két dga mégis a két dllam tulajdona.

Bar a haditengerészet ugyanolyan jogi
statusszal birt, mint a hadsereg, haddszatilag
mégis kiilondllo, a hadseregtdl fiiggetlen,
mell¢je rendelt hader6nem volt.

A fegyveres er6 e két alkotérészének
azonos kozjogi helyzete ellenére a kiegye-
zéskor bevezetett dltalinos védkotelezettség
utdn sem soroztak magyarokat nagyobb
szamban a flottdhoz. A magyar torvényho-
zds ugyanis évtizedekig ragaszkodott ahhoz,
hogy a sorozott magyar allampolgarokat
magyar csapattestekhez osszdk be, illetSleg
olyan kozos seregtestekbe keriiljenek, ahol
egy tombben maradhatnak. A véder6rol
szolo 1868: XL. tc. 32.§-a ez aldl csak az
egészségiigyi csapatokndl tesz kivételt. Ugyan-
ez a torvényhely a haditengerészethez valé
sorozasnal csak annyit ir el6, hogy lehet6leg
tekintetbe kell venni a besorozottak kivansa-
gat. Ettdl az uj, un. ,mdsodik véder&tor-
vény” (1889:VI. tc.) 15.§-a annyiban tér el,
amennyiben ugy rendelkezik, hogy bar a
kozos hadsereg részére a magyar korona
orszagaibdl dllitott Gjoncokat és pottartalé-
kosokat magyar ezredekbe kell osztani, att6l
mégis, kivételesen el kell térni az olyan
kiilonleges fegyvernemek, szolgdlati dgak
stb. vonatkozdsiban, amelyek rendelteté-
sitknél fogva nem szervezhetSk ugy, hogy
azokban magyar dllampolgirsigti legény-
ségbdl, 6ndll6 osztdlyokat, ezredeket stb.
lehessen feldllitani. Ezutdn mdr egyre tobb
Gjoncot soroztak a haditengerészethez is.

A jogi lehet6ség azonban nem hozott

Hadak datjan

azonnal tényleges viltozist. A haditengeré-
szet létszimdt ugyanis az 1866. évi lissai
csata utdn 5000 f6re csokkentették, és ez a
Iélekszam 1882-ig gyakorlatilag nem vilto-
Zott.

1883-ban 1j parancsnokot kapott a hadi-
tengerészet Max von Sterneck bdré alten-
gernagy személyében, akinek 1897-ben be-
kovetkezett haldldig kifejtett miikodése alatt
a flotta kilendiilt mozdulatlansagabdl, és
fejlédésnek indult. A hajok szimdnak sze-
rény gyarapitdsdval sikeriilt a létszdmot is
emelnie kb. 9000 f6re (az 1897. évi lét-
szam: 9247 {6 volt).

Sternbeck altengernagy érdeme, hogy
felismerte: az 4j miiszaki vivmanyok miatt
meg kell véltoztatni a hagyomdnyos szerve-
zési elveket. Uj flottafejlesztési tervében a
korszer(ibb tdjékozddast tartotta szem elétt.
A torped6 és az akna tokéletesedése a

PIHENO LEGENYSEG A KIKOTOBEN HORGONYZO
ZRINYI CSATAHAJO FEDELZETEN
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gyengébb hajohadak szdmdra is lehetdvé
tette, hogy az eréviszonyokat a sajat javukra
billentsék, hiszen a torpeddk és akndk,
valamint a kis torpedénaszddok sokkal ol-
csobbak voltak, mint ellenfeleik, a hatalmas
csatahajok. Ez az az id6szak, amelyben
egyre szaporodnak a torpedoénaszdd flottil-
lak, majd feltlinnek a torpedénaszddokhoz
hasonléan filirge, torpeddval felszerelt ellen-
feleik, a torpedénaszad-romboldk — késébb
torpedérombolék, majd réviden romboldk.

Ez a két 4j hajofajta 4j hadrendi beosz-
tast kovetelt, és megvdltoztatta a hajéhadak
keresztmetszetér is. 1884. évi flotraépitési
tervében Sterneck el6adta, hogy el6szor
létre kell hozni a hajéhad 15 csatahajobodl
(toronyhajébdl) dllé magjar. Mdsodsorban
gyors de a toronyhajoknal konnyebb fegy-
verzetl cirkdlokra van sziikség a felderités,
valamint a torped6hajok védelmére, tovab-
bd un. misszidutakra. Végezetiil torpedd-
hajokbdl, torpeddnaszddokbdl és torpedo-
romboldkbdl dllé gyors flottilldkat kell
teremteni. ElSterjesztésében a kiszolgalo- és
segédhajokrol sem feledkezett meg. Ilyen
hajédllomdnnyal — fejregette — képes csak a
flotta cleget tenni partvédelmi és misszids
kotelezettségeinek. Hogy tervezetét mind-
két parlamenttel elfogadtassa, a nagyobb
hajokat ,partvédéknek” és ,misszidcirkd-
16knak” jelolte.

A ,partvéddék” voltak a Monarchia els6
csatahajoi. ,Misszidfeladaton” 4j kereske-
delmi kapcsolatok kiépitését értették. Ennck
megfelelGen a misszidcirkdlok védik a tenge-
ren tl tartézkod6 magyar €s osztrk dllam-
polgdrokat, ligyelnek a nemzetkozi szerzo-
dések betartdsdra, tekintélyt szereznek a
Monarchidnak azzal, hogy idegen vildgok-
kal is megismertetik Ausztria-Magyaror-
szdg hajohaddnak hadilobogéjdt (un. lobo-
goémutatis), és tudomdnyos kutatdsokra, ex-
pedicidkra is alkalmasak. Ezcket a keres-
kedelempolitikai célt szolgdlé hajokat Ster-
neck nem szdmitotta az operativ flottdhoz.

Bdr a tervet az uralkodé jévdhagyta,
Sternecknek mégis nagy erdfeszitésébe ke-
riillt, hogy a parlamentek megszavazzik a
flotta cls6, a maga idejében korszeri pancé-
los cirkaldja, a Kaserin Und Konigin Maria
Theresia épitési koltségét, mely 3 928 075
forintra ragott. Az 6 meggy6z6 munkdjanak
koszonhetd a Monarch, Wien és Budapest
partvédd csatahajok megépitése, clkezdo-
dott a Zenta, Aspern és Szigetvdr cirkdlok
épitése, valamint a hajohad mdsodik pancé-
los cirkdlojanak, a Kaiser Karl VI-nak a
gerincfektetése 1895-ben. Ezek a hajok mdr
szerepet jatszottak a vilighdboriban is.

Az 1898-1904 kozotti kéltségvctési 1d6-
szakra csik a Hubsbmg, Bﬂbmherg és az
Arpad csatahajok megépitése. Ugvancsak
ckkoriban épiilt Budapesten a cs. és kir.
Duna-flottilla 6t6dik és hatodik monitorja,
a Temes és a Bodrog — a korabbiak: Leitha,
Mavros, Szamaos, Koros.

Ekkor azonban mdr — Sterneck haldla
utdn — bdré6 Hermann von Spaun altdbor-
nagy dllt a haditengerészet €lén, aki minde-
nckelStr azokat a szervezeti és technikai
ujitdsokat tette életképessé, amelyeket elédje
vezetett be: tovdbbfejlesztette a tiszti és
legénységi iskoldt, oktatdst, rendszeressé
tette a misszidutakat, stb. Ezutdn a nagyarai-
nyu kiilfoldi flotraépitések miatt sziikséges-
nck ldtra j flottafejlesztési terv kidolgoza-
sdt, amely azonban a kedvezdtlen pénziigyi
helyzet miatt elakadt. Noha késébb Spaun-
nak sikeriilt fejregetéseivel meggyGznie a
parlamenti delegdcidkat, a sziikséges pénzt
csak fokozatosan és csokkentett 6sszegben
szavaztak meg. Még igy is sikeriilt a haditen-
gerészet évi koltségvetésér az 1898. évi 29
millié korondré6l 1904-re 50 300 000 koro-
ndra feltorndsznia. Ez az 0sszeg azonban, a
nagyobb eurdpai hadltcngcrcszctckrc fOI‘dl-
tott kiaddsok mellett még igy is cltorpult
1904-ben pl. a kiilonb6z6 eurdpai nagyha-
talmak a kovetkez6 Osszegeket forditottik
haditengerészeteikre korondra dtszamitva:

Hadak utjan
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Nagy-Britannia ~ 850,1 millié korona,
Franciaorszdg 300,0 millié korona,
Németorszdg 265,0 milli6 korona,
Oroszorszag 441,0 milli6 korona,
Olaszorszdg 121,0 millié korona,

Ausztria-Magyarorszdg
50,3 milli6 korona.

1904-ben Spaun altengernagynak sike-
ritlt elérnie, hogy a haditengerészet rendki-
viili hitelt kapjon a flottaprogram befejezé-
séhez. E 121,5 milli6 koronds hitel birtoka-
ban nagyobb lendiiletet vett hirom uj
csatahajé madr kordbban elkezdett, a 10 600
tonna vizkiszoritdstra tervezett Erzherzog-
osztdly épitése. De a hadiigyminiszter kiesz-
kozolte, hogy a haditengerészet a hitelt
koteles évenként 25 millié koronds részle-

tekben visszafizetni az évi 50,3 millids évi
koltségvetésébdl. Ez annyit jelentett, hogy
bar kapott a haditengerészet egy nagyobb
osszeget, amely éppen a hirom csatahajé és
az épités alatr dll6 harmadik pancélos cirkd-
16, a Sankt Georg épitési koltségét fedezte,
ugyanakkor azonban az évi rendes koltség-
vetését a felére csokkentette. Spaun erre
1904 oktéberében benytjtotta lemonddsit,
amelytSl az uralkod6 személyes kérésére
sem volt hajlandé eldllni.

Utédjdul helyettesét, grof Rudolf Mon-
tecuccoli altengernagyot nevezték ki a ha-
ditengerészet (egyrtal a Tengerészeti Szek-
ci6 vagy Haditengerész Részleg) élére. Hi-
vatali ideje alatt — 1913-ig — a haditenge-
részet hatalmas fejlédésnek indult.

X,k

Az 1900-1914 kozott munkdba vett és vizre bocsatott vszoegységek lajstroma

Hajék Epités ideje Névleges vizkiszoritas
Epités 6sszes és egyittes kéltsége (korona)
Csatahajék 448 754 813
ERZHERZOG KARL 1902/05 10600 26718 201
ERZHERZOG FRIEDRICH 1902/07 10 600 26 622 261
ERZHERZOG FERDINAND MAX 1904/07 10 600 26 394 708
ERZHERZOG FRANZ FERDINAND 1907/10 14500 42219 583
RADETZKY 1907/10 14 500 42 200 000
ZRINYI 1907/11 14 500 42 200 000
VIRIBUS UNITIS 1911/12 20 000 60 600 000
TEGETTHOFF 191113 20 000 60 600 000
PRINZ EUGEN 1911/14 20 000 60 600 000
SZENT ISTVAN 1911/15 20 000 60 600 000
Péancélos cirkaléd 18 077 945
SANKT GEORG 1900/05 4300 18077 945
Gyorscirkélék 41 600 000
ADMIRAL SPAUN 190710 3500 10 400 000
SAIDA 191113 3500 10 400 000
HELGOLAND 1911/13 3500 10 400 000
NOVARA 1911/14 3500 10 400 000
Torpedérombolék 18 457 627
HUSZAR 1904/05 400 1558136
ULAN 1905/06 400 1568 987
STREITER 1905/06 400 1568 521
WILDFANG 1905/06 400 1528 879
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SCHARFSCHUTZE 1905/07 400 1528 840
USKOKE 1905/07 400 1529102
TURUL 1907/08 400 1 555 594
PANDUR 1907/08 400 1555594
CSIKOS 1907/09 400 1515994
REKA 1907/09 400 1515994
VELEBIT 1907/09 400 1515993
DINARA 1907/09 400 11515993
TATRA 1911/1:3 850 3 000 000
BALATON 191113 850 3000 000

Hajék Epités ideje Névleges vizkiszoritas

Epités osszes és egyittes koltsége (korona)

CSEPEL 1911/13 850 3 000 000
LIKA 1911/14 850 3 000 000
ORJEN 1911/14 850 3000 000 19 500 000
TRIGLAV 1911/14 850 3 000 000
WARASDINER 1912/14 380 1 500 000
Torpedénaszadok 44 041 184
50E 1904/05 200 722 108
51T7-63T 1905/07 200 9 369 758
64 F-73 F 1907/09 200 7 049 320
74781 T 1912/14 250 8 000 000
82 F-97 F 1913/14 250 15900 000
98 M-100 M 1913/15 250 3 000 000
Tengeralattjarék 12 960 000
I-11. 1907/09 230/270 2 430 000
1-1v. 1907/09 240/300 2 830 000
V-V 1908/10 236/273 2 700 000
VIl 1909/14 240/273 5000 000
Monitorok 5200 000
INN, ENNS 1913/14 520 5 200 000
Onijéré naszadok 1 386 375
b 1905 36 1386 375
S walf 1908/09 39
P L. L 1907/10 15
10 darab szerhajé 1908/09 47 1 000 000 1 000 000
HERKULES ment&haijé 1909/10 1 500 1234 462 10 694 462
CHAMALEON aknahaijé’ 191213 1 000 2 560 000
POLA, TEODO szeneshajé 1913/14 12 000 7 000 000

A hajédllomdny novekedésével emelke-  ban 19437 6 volt. Ez a létszim 1914-ben
dett a haditengerészet létszdma is. 1905-ben 33976 fére emelkedett.
7669, 1913-ban 15736 fOnyi legénységi A tengeri hadihajok épitésébe 1906-t6l
dllomdnyu tengerész szolgdlt a hajokon, a  kapcsolédtak be a magyar hajégyarak, miu-
haditengerészet Gsszlétszima pedig 1913- tin a Danubius Hajé- és Gépgyir Rt
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megvasdrolta a fiumei (bargudi-1) Howaldt
¢és Tdrsa modern gépekkel felszerelt hajo-
gyardt, valamint hajéépitd telepet létesitett
Portordban. Ekkor rendelt ¢l6szor a Danu-
biustdl tiz torpedénaszadot és hat torpedo-
rombol6t a haditengerészet. A torpedérom-
boldk osztilyt alkottak, a torpedénaszadok
szamot kaptak. 1908-ban tjabb hat torpe-
doénaszdd épitésére kapott megbizdst a gydr.
Ezck voltak a flotta els6 olyan naszidjai,
amelyck kizdrélag olajfiitésre voltak beren-
dezve.

1911-ben, amikor a hajégydr egyesiilt a
Ganz és Tdrsa Gépgydrral, 4j neve Ganz és
Tsa Danubius Gép-, Vagon- és Hajogydr
lett. Ujabb hat rombolét rendelt ndluk a
flotta, amelyek a Tdtra-osztilyt képezték.

Ugyancsak cbben az esztend6ben dllapod-
tak meg abban, hogy clkezdik egy 20000
tonnds csatahajo, valamint két gyorscirkdléd
épitésér is. 1914-ben pedig 16 tagbdl dll6
torpeddnaszidd-sorozatot kezdett épiteni.
Ezekhez a hajokhoz a gépi berendezést a
Danubius budapesti gyaregysége szillitotta.
Az operativ flottdhoz tartozé egysége-
ken kiviil kiilonb6z6 kiszolgalo- és szerhajo-
kat, kompokat, darukat és a Herkules men-
t6hajér épitette a gydr. 1916-ban ujabb
romboldkat kezdtek épiteni, amelyek koziil
a hdboru végéig négyet fejeztek be.
Osszegezve: Magyarorszdgon, magyar
gyirakban a c¢s. és kir. haditengerészet
megrendelésére 1918. november 1-ig a
kovetkez6 hajok (hadihajok) épiiltek:

— 210 tonna vizkiszoritdsy torpedd naszad; (1907) 64F-73F-ig jeldlve 10 db
— 250 tonnds vizkiszoritdsy torpedé naszéd; (1913-19146) 82F-97F-ig jelélve 16 db
- 130 tonna vizkiszoritasy torpedénaszad; (1909-1911) Tb7-Tb12-ig jelslve 6 db

- 400 tonna vizkiszoritdsy torpedéromboléd  (1907-1909)
Turut, PANDUR, CsikOs, Reéka, VEeLesiT, DINARA neviek 6 db

- 850 tonna vizkiszoritdst torpedérombols;  (1911-1914)
TATRA, BalaTON, CsepeL, Lika, TriGLav, ORrUEN neviek 6 db

- 880 tonna vizkiszoritdsy torpedérombolé;  (1916-1917)
Triclav Il, Lika 11, Dukwa, Uzsok neviek 4 db

- 3 500 tonna vizkiszoritdso cirkéls; (1911-1914)
Hetcowanp, Novara neviek db
- 20 000 tonna vizkiszoritast csatahajé; (1911-1915) SZENT ISTVAN 1 db

- Tengeralattjaré: (1909-1917)
5,6,12,21,22,27, 28, 29, 30, 31, 32, 40, 41 szdmuak 13 db
— Ot tender és HerkuLEs nev( vontaté (1909-1917) 6 db
Tengeri és hadihajék 6sszesen: 70 db

— Folyami monitor: (1871-1915)
LeiTHA, MAROS, Szamos, KOros, INN, Temes, BODROG neviek 7 db

— Folyami 8rnaszad: (1908-1918)
.b,g,h" Focas, Csuka, WELs, BarscH, STOR, LacHs, Compo, Viza neviek 11 db
Folyami hajék 6sszesen: 18 db
Mindésszesen: 88 db

* *
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BABOs LAszLO — ANDORKA GABOR

A jemeni polgarhaboru

Mikozben a vildg a kelet eurépai kom-
munista rendszerck és a szovjethatalom
itteni befolydsi 6vezeténck gyors 6sszecomld-
sdt figyelte — amely események hatdsdra,
illetve velitk pirhuzamosan megtortént a két
német dllam egyesitése —, a vildg egy t6liink
tdvoli pontjdn a német egyesitéshez ldtszo-
lag hasonlé eseményck jdtszédtak le. A
wszocialista” berendezkedésti Jemeni Népi
Demokratikus Koztdrsasdg és a , kapitalista”
Jemeni Arab Koztdrsasig egyesiilésével lét-
rejott az egységes Jemeni Koztdrsasdg. En-
nck az 4j dllamnak az egységét veszélyeztette
az 1994. mdjusban kirobbant polgdrhdboru.

Torténelemi el6zmények

Mivel sem a hireckben, sem a torténclem-
konyvekben nem talilkozunk til gyakran
]cmcnncl czért kissé kordbbrdl kell kezde-
niink a torténetet. Jemen teriiletén a toreé-
nelem sordn tébb dllam létezett, amig a
torok csapatok 1538-ban cl nem foglaltdk
Aden kikotévarost. Ezzel Jemen teriilete a
XVI. szazadtdl kezdve torok uralom alatt
cgyesiilt. A fliggetlen jemeni dllam csak
1638-ban jott létre, de mdr a XVIII. szdzad
clején tobb kis dél-jemeni sejkség kivdlt az
Imamadtusbdl, majd ¢ rovid fliggetlenség
utdn 1839-ben immdr az angolok szdlltdk
meg Adent, és innen kiindulva a fennhatdsa-
gukat fokozatosan kiterjesztették a legtobb
déli sejkségre. Az angol héditds kovetkezeé-
ben az orszdg két részre szakadt. Az clsé
vildghdbort utdn Jemen északi teriilete flig-
getlenné vilt, mig az orszdg déli része
tovabbra is angol uralom alatt maradt.

Jemen északi részén megalakult dllam
1962-ig teokratikus monarchia volt (uralko-
ddja az Imdm), de ckkor egy katonai dllam-

csiny megdontotte a monarchidt, és kikidl-
tottdk a Jemeni Arab Koztdrsasigot. Ha-
marosan polgdrhdbord robbant ki, amely-
ben Szaid-Ardbia a monarchistdkat tdimo-
gatta. A felek kozott megegyezés csak 1970-
ben jott létre. Ennck értelmében a monar-
chistdk Szatd-Ardbidbdl visszatérhettek ha-
zdjukba, s rendezték Szaud-Ardbia és a
Jemeni Arab Koztdrsasdg kapcsolatait is.
1974-ben egy Gjabb katonai puccsra kertilt
sor, s a hatalmat ekkor a parancsnoki tandcs
ragadta magdhoz, melynek clnoke Ibrahim
Mohamed cl-Hamidi lett. E puccsban mér
résztvett Ali Abdullah Szaleh mint a hadse-
reg cgyik tisztje, aki kés6bb, 1978-ban
dtvette a Jemeni Arab Koztdrsasdg allamf6i
és a fegyveres erok féparancsnoki tisztségét.
A Jemeni Arab Koztdrsasdg lakossigdnak
fele szunnita, fele siita arab volt. Az orszdg-
ban torzsi- ncmzctscgl viszonyok uralkod-
tak. A torzsek széma koriil-beliil szdzhetven
volt (a torzsféket sejknek nevezték). A
parlament 1970-¢s feloszlatdsdig a torzsfok
adrdk a parlamenti képvisclk tobbségét, és
sajat torzsiikben szinte korldtlan hatalom-
mal rendelkeztek.

1959-ben jott létre Jemen angolok dltal
megszdllt részén a Dél-ardbiai Emirdtusok
Szovetsége, késébb ¢ babdllamot Dél-Ardbi-
ai Szovetségnek nevezték el. 1963-ban fegy-
veres harc kezd6dott az angolok ellen,
melynck eredményeként 1967-ben megala-
kult az 6ndllé Dél Jemeni Népkoztdrsasdg.
Rovidesen a Nemzeti Felszabaditdsi Front
balszdrnya keriilt hatalomra. Az orszig 1970-
ben a Jemeni Népi Demokratikus Koztdrsa-
sag nevet vette fel, s az 0j dllam szoros
kapcsolatot alakitott ki a szocialista tdborral.
A gazdasagpolitikdjukat széleskort dllamo-
sitasok jellemezték (bankok, kereskedelmi
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tirsasdgok, az orszdg természeti kincsei
stb.), 1971-ben elinditottak egy hiaroméves
tervet, majd cnnek végeztével, 1974 utdn
cgy Otéves terv megvalositdsinak ldtrak
neki. Az dllam kiilpolitikdjdra a szovjetbarat-
sdg és az ,imperializmus-cllenesség” volt
jellemzd. Az orszdgban egyetlen pdrt mi-
kodhetett, amely — nem meglepéen — a
Jemeni Szocialista Part nevet viselte. A
torvényhozdst a 101 tagt Legfelsébb Népi
Tandcs volt hivatva clvégezni. Ulései kozotr
pedig a hiromtagt Elnoki Tandcs irdnyitot-
ta az dllamot. Azonban a szocializmus épité-
se itt sem ment zokkenémentesen: elébb
1980-ban voltak viszdlyok a JSZP-n (Jeme-
ni Szocialista Pdrt) beliil, majd 1986-ban
egy dllamcsinyt kovetéen polgdrhdbori rob-
bant ki, amelyben kb. 4000-cn meghaltak,
és 12000-en menekiiltek kiilfoldre. A szoci-
alista termelési viszonyok mellett a belsd
viszilyok is kedvezdtleniil hatottak a gazda-
sdgra, majd 1990-ben a szovjet segély clapa-
ddsa tovdbb stlyosbitotta az orszdg gazdasi-
gi helyzetét.

A szocializmusnak itt azonban érdekes
modon pozitiv hatdsai is voltak, ugyanis
minden diktatérikus jellege ellenére liberali-
zalta a tdrsadalmat.

Egy sosem volt egység
megvalositasa: az egyesités

A két orszdg torténete tehdr elégé kiilon-
bozben alakult, s tulajdonképpeni egység
csak a XVI-XVIIL. szdzadban létezett. Ilyen
elézmények utdn jutotrak el mégis az egysé-
ges jemeni dllam gondolatdig. Az 1970-cs
évek tobb sikertelen prébdlkozdsa utdn az
elsé komolyabb kisérletre 1981-ben keriilt
sor. Ekkor létrehoztak a Jemeni Tanacsot,
de cz a prébilkozds sem vezetett még
eredményre. 1990-ben végiill mind kiil-,
mind bclpolmkallag kedvezoen alakult a
helyzet, és sor keriilt az egyesités megvalosi-
tdsdra: ez év tavaszdn a kér jemeni parla-
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ment, a Legfels6 Népi Tandcs (Dé€l) és a
Konzultativ Tandcs (Eszak) kozos tlésén
megvalasztotta az ottagu Koztdrsasdgi Ide-
iglenes Tandcsot, mely az egyesitett orszdg
irdnyit szerve lett. Elére a kordbbi észak-
jemeni dllamf6, Ali Abdullah Szaleh keriilt,
helyettese a déli JSZP foritkira Szalem al-
Beid, az egységes dllam kormdnyf6je a déli
dllam addigi elnoke, Haidar Abu Bakr
Attasz lett.

Az Gj dllam 1990. mdjus 22-én jott létre,
majd mdjus 24-én megvilasztottdk Jemen
clsé elnokének Ali Abdullah Szalehet. Az
egyesiilési megillapodis leglényegesebb pont-
ja, hogy az egyesitett dllamban politikailag
semleges intézményeket kell létrehozni, és a
vezetd posztokat fele-fele ardnyban osztjik
el. Azonban az \j orszdgban az északiak
gyorsan folénybe keriiltek. Ez kiilsére els6-
sorban abban mutatkozott meg, hogy Sza-
naa (a korabbi észak-jemeni févdros) lett az
4j dllam f6vdrosa, de ami ennél sokkal
fontosabb volt, hogy az északi politikai er6k
vezetése ald keriilt a Kozponti Bank, és 6k
irdnyitottdk a nagyhatalma titkosszolgdlato-
kat is.

A polgarhaboru kitorésének
az okai

A polgdrhdboru kitorésének elsGsorban
személyes ellentét volt az oka. Az 1993-as
parlamcntl vilasztdsokat a Szaleh elnok
vezette Altaldnos Nep1 Kongresszus nyerte,
majd a pdrt szovetségre lépett az Iszlah-al
(Iszldim Fundamentalista Szovetség), igy a
JSZP elszigetel6dott. Hamarosan Szaleh
clnok és helyettese, Szalem al-Beid kozott
hatalmi harc robbant ki. Al-Beid azzal
vidolta Szalehet, hogy nem tartja be az
cgyesitési megdllapodast, majd a csalddja
cllen clkovetett mcrcnylct utin lemondott,
visszatért Adenbe, és clkezdte ujjdszervezni
volt dllamdt. Aprankent visszatértek Adenbe
az egyesités utdn Szanaaban hivatalt véllalt
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déli politikusok is. Ebben valdszintileg az is
kozrejitszott, hogy nem egyediil al-Beid
élete forgott veszélyben. Az egyesitéstdl a
polgirhdbort kezdetéig a JSZP 154 tagja
valt politikai gyilkossdg dldozatdva (a jelen-
tések szerint ezen gyilkossigok tobbsége
csak egyszerti vérbosszi volt, minden politi-
kai szindék nélkiil). A politikai helyzet
gyorsan romlott, és 1993 novemberében a
dél- jemeni csapatok mdr hadgyakorlatot
tartottak a két dllam egykori hatdrdn, hogy
elriasszdk Szaleh elnok csapatait Aden meg-
tdmaddsdtdl.

Természetesen a személyes ellentét mel-
lett szdmos mds ok is szerepet jitszott a
hdbort kirobbandsiban és elsésorban ab-
ban, hogy a lizadok gyorsan meg tudtik
szervezni védelmiiket. Emellett rendelkezé-
siikre dllt a hosszabb ellendllishoz sziikséges
tirsadalmi tdmogatis is.

Ezen okok kozott szerepelt, hogy az
egyesités ellenére tovdbbra is szinte két
dllam létezett, kiilon pénzzel, rend6rséggel,
légitirsasiggal, televiziéval, radidval, és ami
a legfontosabb: kiilon hadsereggel (ldsd
késébb).

A gazdasigi problémdk szintén nagy
szerepet jatszottak. Jemen az Obél-hdbord
alatt balga mddon Irakot timogatta, és
ennek katasztrofilis kovetkezményei lettek.

1991-ig ugyanis mintegy egymillié jemeni
dolgozott vendégmunkasként az 6bolmenti
dllamokban, és hazautazdsaik 1990-ig Je-
men devizabevételének 20%-dt adtik (az
dllamnak az olajbdl szirmazé jovedelem
utdn ez volt a legfébb bevételi forrdsa). Irak
tdmogatdsa miatt viszont a vendégmunka-
sokat kiutasitottdk az 6bol menti dllamok-
bdl, ez pedig 1993-ra kiilfoldi eladésoddst
és 36%-os munkanélkiiliséget eredménye-
zett.
Szélni kell még az északi és a déli
tdrsadalom konfliktusdrdl is. Az egyesitést
kovetSen az északi politikusok tilstlydval
egyiitt a konzervativ-torzsi hagyomdnyok
kezdtek a hivatalosan elfogadott kulturdlis
irdnyvonalld vélni. Ezt pedig nehezen visel-
ték délen, ahol eddig egy szabadabb, libera-
lisabb tdrsadalom felfogds uralkodott.

A hadsereg

A fegyveres erék felépitése, szervezése
volt az egyik f6 oka a helyzet elfajuldsinak és
annak, hogy a konfliktus két hénapig tarté
polgdrhdboriba torkollott. Az egyesités
utin az eddigi két hadseregbdl megprobil-
tak egyet formdlni Néhdny volt déli egység
parancsnokaval egyiitt északi dllomdshelyre,
néhdny északi egység pedig déli dllomds-
helyre keriilt. A legjelentSsebb katonai td-
bort Amranban hoztdk létre. Az itt dllomad-
soz6 északi 1. pincélos danddr mellé ide-
vezényelték a déliek elit 3. pincélos dandr-
jat.

Az egyesitett Jemen tekintélyes mennyi-
ségli fegyverrel rendelkezett, melyek azon-
ban nem voltak korszertiek annak ellenére,
hogy a hadseregre a GDP 20 %-it koltot-
ték. A katonai szolgdlat kotelez6 volt, és két
évig tartott, igy tehdt elméletileg a férfiak
tobbsége rendelkezett bizonyos foku kato-
nai ismeretekkel.

A hadsereg 1050 darab T-62-es, T-54-
es, T-55-0s és 140 darab M 60A1l tipusu
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harckocsival, valamint 1180 darab pancélo-
zott harcjirmivel rendelkezett (zomében
orosz: BMP-1, BTR-40, -60, -152, BRDM-
2, illetve néhdny nyugati tipusu: Saladin,
Ferrett, AML-90, M-113). A I6vegck z6me
76 és 130 mm-es (irméret tartomdny kozti
volt (550 darab), de rendelkezteck még 12
darab 155 mm-es M-114-es vontatott 16-
veggel, tovibbd 30 darab SZU-100-as 6njd-
ré loveggel is. Az aknavetSik 81, 120, és
160 mm-esck voltak. Jelentés mennyiségii
sorozatvetdjiik volt: 205 darab BM-21 és 15
darab BM-14. A légvédelmi tiizérséget ZU-
23-2, 37 mm, 57 mm és 85 mm Grméret
vontatott, és ZSZU-23-4 és Vulcan 20 mm
Grméretli 6njir6 lovegek alkottdk. Légvé-
delmi rakérdik SA-2, SA-6, SA-7, a tiizérsé-
gi rakétdk Frog-7, Scud B, és SS-21 tipusu-
ak voltak.

A légicrénck volt 48 darab Szu-22-esc 2
csatarepiil6-vaddszbombdzé szdzadban, 10
darab F-5E, 82 darab MiG-21 és 25 darab
MiG-23-as, 8 vaddsz-vaddszbombdzd szd-
zadban és 25 darab MiG-23BN harcirepiil6
1 vaddszbombazd szizadban. Ezeken feliil
szémos szdllit6 és oktatd-gyakorld repiilé-
gép. Sok tipus volt megtaldlhaté a helikop-
terek kozott is: Mi-8, Mi-4, AB-204, AB-
205, AB-206 stb. A helikopterck koziil a
legértékesebb 15 darab Mi-24-es harcihe-
likopter volt.

A haditengerészet zomében szovjet és
néhdny amerikai hadihajéval volt felszerel-
ve, koztitk rakétds gyorsnaszadok, 6rhajok,
aknaszed§ és partraszdllité hajok. Haditen-
gerészeti tdmaszpontok: Aden, Perim, Is-
land, Al-Mukalla délen, és Hodeida észa-
kon.

* *

*

A hadsereg egységét azonban néhdny
alakulat kicserélésével nem sikeriilt megte-
remtenitk, és mds intézkedést nem hoztak a
kiilondllds megsziintetésére, igy gyakorlati-
lag tovdbbra is két hadsereg létezett. A volt
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észak-jemeni hadsereg 36 500 fot szamldlt,
¢s a reguldris csapatokon kiviil a belbizton-
sagi erok (kb. 5000 f6), tovdbbd nagyszamu
torzsi harcos dllt még a kormdny rendelkezé-
sére. Eszakon a hadscreg maga is torzsi
alapokon szervezédott. A déli hadsereg
27500 f6s volt, s a reguldris erket itt a pdrt
milicidja egészitette ki. A volt dél-jemeni
hadsereg katondi jobban voltak kiképezve,
¢s a konfliktus kezdetén a harci mordljuk is
magas szinten dllt. A harckocsik szdma a két
félnél nagyjabdl azonos volt, de a déli erék
joval tobb harcirepiil6vel rendelkeztek. Bo-
nyolitotta a helyzetet, hogy minden ember-
nck volt sajir fegyvere, a torzsek pedig sajdt
tiizérséggel is el voltak litva.

Egy clhtizédé hdboru esctén az észak-
jemeni kormdnyerék gy6ézelmi esélyeit no-
velte egyrészt, hogy joval nagvobb ember-
tartalékokkal rendelkeztek (az egyesités elStt
Eszaknak 12 milliés, Délnek 2,5 millids
lakossaga volt), mdsrészt a stratégiai hcl) zet
is nekik kedvezett azdltal, hogy Aden igen
kozel fekiidt a két dllam egykori hatdrdhoz.

A habora kezdete és a kormany-
erok elso kisérlete Aden
elfoglalasara

A politikai fesziiltség idszakdban fegy-
veres Osszecsapdsok és a politikai enyhiilés
szakaszai viltogattdk egymadst. A kiilonb6z6
politikai mandverek utdn végiil Szaleh elnok
1994. dprilis végén a katonai megoldds
mellett dontott. Legjobb egységeit az észa-
kon dllomdsozd déli egységek cllen vetette
be, a délen 1év6 északi egységekkel pcdxg
Adent kivinta clfoglalni. Majus 4-én az
északi Amrdnban heves harcok kezd6dtek a
délrdl ide vezényelt 3. pancélos danddr és az
itt dllomdsozé északi 1. pancélos danddr
katondi kozott. A harcok kis megszakitdsok-
kal hdrom napon it folytak, és a déli
pancélos dandar vereségével végzédeek. Hi-
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vatalos adatok szerint 80, mds forrdsok
szerint 400 halottat vesztett a két fél,
tovabbd kiégett 85 harckocsi, és 200 hdz
romba dolt.

Mdjus 5-én déli harcigépek Szanaa nem-
zetkozi repiilGterét, a kormdny, a televizid,
¢s a rddio épiileteit timadtdk, az északi erSk
pedig megkezdték Aden bombizdsit. Koz-
ben az Osszecsapdsok dtterjedtek Szanaa
térségére is, majd a harcok a kovetkezd
napokban kiterjedtek az orszdg jelentds
teriileteire, ¢és a helyzet rendkiviil zavarossd
vilt. Az események hatdsdra harminc napra
rendkiviili dllapotot vezettek be, és mdjus 6-
dn megkezd6dott a kiilfoldiek evakudldsa.
Az északi egységek egy része megprébilt
dtkelni a hatdron fekvé hegyeken, mig a
Zinjibar vdros kozelében dllomdsozé kor-
mdnycsapatok a viroson keresztiil Aden felé
kiséreltek meg tdmadni. Mdjus 8-dn az
északi er6k egyes hirek szerint elfoglaltik
Al-Anad légitimaszpontot (a timaszpontot
késébb a déliek visszafoglaltik), a légierejiik
pedig folyamatosan timadta Adent. Délen a
helyzetre valé tekintettel dltalinos mozgési-
tdst rendeltek el.

Mdjus 9-én a kormdnyerdk azt jelentik,
hogy csupén néhany kilométere 4linak Aden-

A TERKEPEKET MAROK ATTILA RAJZOLTA

t6l, de a déli csapatok e napon visszafoglal-
tdk a kulcsfontossagu Zinjibar vdrosit (a
vdros az orszag keleti teriileteit Adennel
0sszekotd uton fekszik), majd a szakadir
er6k azt jelentik, hogy csapataik felérolték
az Aden ellen timadé északi egységeket. A
Yemen Times szerint az eddigi harcokban
12000 halottat és sebesiiltet vesztettek a
felek. Ez a szdm tilzénak tiinik, hiszen még
csak hat napja tartott a hdboru, s a feleknek
1d6 kellett, amig belejottek az 6ldoklésbe, de
azt mindenképpen jelzi, hogy rendkiviil
heves harcok folytak Mdjus 10-én a kor-
mdnyer6k még mindig Aden kozelében
vannak, ugyanakkor a legsilyosabb harco-
kat a délieck mdr a régi hatdrrdl jelentik.
Midsnap a szakaddr er6k Scud-rakétikkal
16tték Szanadt, majd Taiz virosit. Az ddeni
rddi6 szerint a leghevesebb harcok tovibbra
is a hatdron dulnak, az Adent81 100 km-re
Eszakra fekvé Dhala-ndl, keletebbre Kurus-
nal és a Voros-tengernél a Bib el-Mandeb
térségében.

A jelentések tovdbbra is egymdsnak el-
lentmonddak, és a teljes kdoszt erdsitik,
mindkét fél katonai sikerekrdl szdmol be.
Eszak azt jelenti, hogy csapatai még mindig
harcban 4llnak Adent8l 60 km-re. Ugyanak-
kor mdjus 12-re nyilvanvaléva vilik, hogy a
kormdanyerdk elsé timaddsa Aden ellen 6sz-
szeomlott. Ezt mutatja, hogy Szaleh elnck
késznek nyilvdnitotta magat a tlizsziinetre,
¢s hogy az északi csapatok ujabb frontot
prébalnak nyitni Aden nyugati térségében.
E napon a délick a kormdnyer6k hirom
replil6gépét 16tték le, és elsiillyesztették egy
hadihajéjukat is. Bdr az elsé tdmaddst a
szakaddr er6k elhdritottdk, a harcok az &
egységeiket is kimeritették, és hamarosan
felhivast intéztek egy nyolcnapos tlizsziinet
létrehozdsdra. A kormdny azonban nem
nyugodott bele a kudarcba, igy a tiizsziinet
nem jott létre, és a haboru tovabb folytatd-
dott.

Hadak atjan
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A haboru elhazédasa

A harcok stlypontja az Aden elleni elsé
tamadds Osszecomldsa utdn a hatdrvidék he-
gycire helyez6dott. A kormdny ujabb terve
az volt, hog\ Adent majus 22-crc Jemen
1990-¢s egyesiilésénck negyedik évfordulo-
jara kell elfoglalni. A kormdnyerék médsze-
res tamaddsok segitségével probiltak elére-
nyomulni. Ebben az id6ben kiilonosen az
Al-Anadi légitimaszpontért folytak kemény
harcok. E tdmaszpontnak haddszati fontos-
siga volt, mivel ez volt az egyetlen déli
katonai repiilStér a térségben, tovabbd cz a
tamaszpont cllendrizte az északrol Adenbe
vezets utat (Aden innen mindéssze 60 km-
re fekszik). Az északiak rakétakkal, aknave-
tOkkel timadtdk a bdzist, és egyes jclcntésck
szerint mdjus 18-a kortil a harcok midr a
tdimaszpont teriiletén folyrak. Adenben a
stlyos helyzetre valoé tekintettel meggyorsi-
tottdk a mozgositast, ¢és fiatalok ezreit szalli-
tottdk a frontra, azonban a tdmaszpont
clfoglaldsdr igy sem tudtdk megakaddlyozni.

Mdjus 23-iga korménycsapatoknak sike-
riilt dtkelniiik a hatarhcgyckcn és beverték
Al-Anadot is, Aden mdjus 22-ére kittizott
bevétele viszont nem sikeriilt. S6t, mdjus
22-én a szakaddrok megalakitotrdk az 6ndllé
Jemeni Demokratikus Koztdrsasigot. Flig-
getlenségiik deklardldsa azonban nem javi-
tott nchéz helyzetiikon, a régi-uj dllamot
gyakorlatilag egy orszdg sem ismerte cl.
Szorongatott helyzetiiket mutatta, hogy ma-
jus 22-én mdr sem al-Beid, sem Abu Bakr
Al-Attasz nem tartézkodott Adenben. A
hatarmcnn harcok utdn az északi egységek
4jbél egy Aden elleni timadssal probalkoz-
tak, de az adeni rddid jelentése szerint a déli
er6k a varost6l 50 km-re visszaverték az
északi pdncélos oszlopot. Sikeresebb volt a
kormdnyerdk keleti irdanyban kibontakozott
timaddsa. Az itt clérenyomuld csapataik
clfoglaltdk a hatalmas olajkészletekkel ren-
delkez6 Shabwa tartomdnyrt.

Hadak dtjan

A frontokon folyé harcokkal egyidében
mindkét fél rakératdmaddsokat intézert a
masik hdtorszdga cllen. A rakératdmaddsok-
kal az északiak térekvése clsésorban az volt,
hogy megbénitsik Aden repiilSterét, és igy
semlegesitsek a déli légierér. A rakérak
koziil azonban tobb tévesztetr célt, mint
amennyi taldlt (mindkét fél orosz rakétdkat
hasznalr).

Madjus 31-én ismét feler6sodtek az Ossze-
csapdsok, az északi eréknck sikeriilt tjabb
frontot nyitni Adentdl Eszak-nyugatra, el§-
renyomulé csapataik 40 kilométerre kozeli-
tették meg a déli fovdrost, de a szakaddrok
cllentdmaddsa megint megdllitotta Sket. Ju-
nius 1-jén a harcok hevessége tovibb foko-
zédott, czalatt a hajnali 6rdkban Aden
repiilSterét ismét rakétdkkal 16trék, amire
vilaszul a déli légier6 is tobb tdmaddst
hajtott végre. A kormdnyerék timaddsai a
kovetkez6 napokban is folytatodtak, és csa-
pataik egyre jobban megkozelitették a déli
févdrost. Junius 5-én a reggeli 6rdkban
északi repiilégépek el6szor bombdztik az
ddeni olajfinomitét (a tdmadds sordn két
tartdly kigyulladt), majd még aznap kés6
este Ujabb légicsapdst hajtottak végre (a
kéolajfinomiténak stratégiai jelentésége volt,
mivel ez volt Dé€l egyetlen ilyen létesitmé-
nye, és a hiborihoz sziikséges fegyverekért,
16szerért csak olajjal tudott fizetni). Junius
6-an a déli védelmi miniszter szerint sikeriilt
feltartéztatni a kormanycsapatok djabb ta-
maddsdt, de clismerte, hogy tovdbbra is
stilyos harcok zajlanak minden fronton.
Fiiltanuk szerint heves bombazds, tiizérségi-
és rakétatliz hallatszott a déli févarosban,
ami nyilvdnvalé jele volt a front kozelségé-
nek.

Junius 9-én az északi légier6 két hullim-
ban tdmadta az ddeni repiilGteret, de az els6é
hullimban tdmadé négy gép koziil a légvé-
delem kettSr rakérdkkal leléet. A déli légierd
¢ napon az északi maribi olajmez6ket bom-
bdzta, azonban komolyabb karokat nem
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okoztak. Az Gsszecsapdsok a frontokon is
tovabb folytak.

Az cddigi harcokat mindkét f&viros
megsinylette, az credetileg 350000 lakosu
Adenbe az elmult hetekben a lassan clére-
nyomuld északi csapatok eldl a kornyezd
hclyscgckbol mintegy 150000 menckiilt
érkezett, mig Szanadt kb. 100000 ember
hagyta el a rakétatimaddsok miatt.

A déli erok felorlése és a
habora vége

A junius 9-ét koveté napokban a kor-
mdnyerdk lassi el6retorése folytatddotr, és a
déli erék képtelenck voltak tartésan feltar-
téztatni az északi csapatokat. A kormdny-
er6k mind jobban megkozelitették Adent,
és cgy cgyre szorosabb gylirli alakult ki a
vdros koril. Junius 17-én az északi erdk
nehéztiizérsége Aden tobb lakénegyedét
16tte, mikozben a véros koriil heves harcok
zajlottak. Tobb l16vedék a kikotdre hullott,
¢s taldlat érte a villamosenergia kozpontot
is. A lakossdg egy része a bombdzdsok el6l a
tengeren keresztiil Dzsibutiba kezdett me-
nekdilni.

Jinius 19-én a lizaddk légiercje Al-
Mukha (Mokha) voros-tengeri kikotét bom-
bézta, de a déli légieré akciéi mar nem
tudtdk érdemben befolydsolni a hdbord
menetét. Junius 21-ére az északi el66rsok
mir csak 8 km-re voltak Adentél, f6 erdik
pedig 10 km-rel hdtrébb helyezkedtek el. A
déli févdrosban ckkora mdr igen stlyossd
valt a helyzet, az északi erék kisebb-nagyobb
megszakitdsokkal szinte folyamatosan 16t-
ték, bombdaztdk a vdrost. Nem volt ivoviz,
gyogyszer, friss élelem és az dramszolgilta-
tas is akadozott, rdaddsul a 40 °C.korili
hémérsékleten jarvanyok kitorésétdl is tarta-
ni lehetett.

Junius 23-dn is minden szokds szerint
zajlott: hajnalban Adent rakétikkal és ak-
ndkkal 16tték, a frontokon szintén fellingolt

a kiizdelem. Mindezekkel egyidoben az
északi vezetés csapatosszevondsokat hajtott
végre a vdros térségében (harckocsik 16-
vészpdncélosok, nehéztiizérség), és arra ké-
sziilt, hogy az Adentdl 25 kilométerre észak-
ra fekv6 al-Vaht telepiilésnél dttorje a déli
csapatok frontvonaldt. A kormdnyerdk ve-
zetése felhivdst intézett csapataihoz, hogy
legyenck készen a dontd timaddsra. Kozben
a ldzadok légiercje csapdsokat mért a kor-
ményerSk dlldsaira, és 24 6ra alatt hdrom
tdmaddst hajtottak végre északi timaszpon-
tok ellen (ismét bombdztak Marib tarto-
madnyt is).

Junius 26-dn az északi egységek clérték a
déli f6évdros kiilvdrosdt, és clfoglaltak a
varostdl 10 kilométerre 1évé radidadot.
Megprébiltak tovibbnyomulni az ddeni ko-
olajfinomité felé is. Mdsnap Ali Szalem al-
Beid elnék visszatért Adenbe, hogy jelenlé-
tével lelkesitse katondit. Azonban al-Beid
ide vagy oda, az északi egységeknek sikertilt
behatolniuk a kiilvirosba, a vdros nagy
részében pcdig megszint a vizszolga’ltatés
Mcg szintén ¢ napon heves pdncélos és
tiizérségi csata bontakozott ki Aden koriil.
Ezekben a napokban az északiak nagyara-
nyu erésitéseket kiildtek a déli févaroshoz
kozeli frontokra, timaddsaik egyik f& LCI]a
most az Adent Kis-Adennel 6sszekotd e
clfoglaldsa volt (ennek birtokldsdval szabad-
dd vilik az ut a déli olajfinomito felé).

Janius 27-28-dn az északi hadscrcg so-
rozatvet8kkel 18tte Aden keleti részét, és
tovdbbra is heves harcok dultak a vdros
koriil minden fronton, koztiik Aden koz-
pontjitdl 10 kilométerre keletre is, ahol az
északi csapatoknak sikeriilt elfoglalniuk a
part menti utat. Junius 31-érc a kormdny
katondinak sikeriilt tartésan megszdllniuk a
viros ecgyik keriiletét, majd julius 4-én
ha]nalban minden eddigin€l pusztitobb tu-
zérségi timadds érte Adent.

Julius 6-dn, kedden a kormdnyerék
bevették Al-Mukallat (a mdsodik legna-

Hadak atjan
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gyobb dél-jemeni vdros), és a rddiéban
bejelentették az ddeni reptér clfoglaldsdt is.
Ez utébbi dllitds hamis volt, mert bar a déli
erdk a reptérnél is teret vesztettek, lényegé-
ben visszaverték a repiilotér és kornyéke
ellen intézett északi pancélos timaddst. Al-
Mukalla eleste panikot eredményezett a
varostdl 30 kilométeerre keletre fekvo As-
Shihr (Shihr) olajterminadlndl, mivel a har-
cok hamarosan az innen néhdny kilométerre
fekvé Rayan (Riyan) repiil6terénél folytak.

Az északi bc]clcntcsck komoly ziirzavart
okoztak Adenben is, és masnap ha]nalban a
legfontosabb vezeték elmenekiiltek a varos-
bol. A déleldtr folyamdn még clkeseredett
harcok diiltak Aden belsé keriileteiben, de
délutdnra mindennck vége lett. A lazadok
cllendlldsa a kormdnycsapatok csapdsainak
sorozata kovetkeztében Osszeomlott. Az
északi er6k kb. 3000 foglyot cjtettek, és
mintegy 8-10000 déli katona menekiilt a
szomszédos dllamokba, elsésorban Oman-
ba. Aden clestével a jemeni polgarhdbori
véget ért, és helyredllt az orszdg egysége. Al-
Beid Oman felé menekiilt.

Veszteségek és a habori néhany
jellegzetessége

A gy6zelem 6romére néhdny napig ha-
talmas fosztogatds folyt az elfoglalt teriilete-
ken (még az iskolatabldkar is elvitték),
amelynck sordn az északi konzervativ harco-
sok bdntalmaztdk a lengébben 6ltozott nd-
ket, és felrobbantottak Aden egyetlen sor-
f6zdéjér is. A kormdnyzat viszont hiveivel
cllentétben mértékletességet tanusitott, és
clsé lépésként dltalinos amnesztidt hirde-
tett. A fogsagba ejtett déli karondkat szabad-
sdgra kiildték, majd északiakkal elegyitve 1j
cgységekbe szervezték Sket. A szomszédos
orszagokba menekiilt déli katondkra szintén
kiterjesztették az amnesztidt, ha augusztus
15-ig hazatérnek (a katondk jelentds része
élt ezzel a lehetGséggel). A hdbort kezdete

Hadak atjan

6ta érvényben lévé rendkiviili dllapotot
feloldottak, és megsziint a kijrdsi tilalom is.
Természetesen a Dél-Jemeni Koztirsasdg
16 volt vezet6jét hdborus blindsnek nyilva-
nitottdk, de 6k id6ben elmenekiiltek.

Szaleh elnok szerint a veszteség csupdn
900 halott és 5000 sebestilt, de a Szanadban
dllomdsoz6 diplomatdk szerint a halottak
szama 6-7000, a sebesiiltek szima pedig
ennck tobbszorose volt. Az elnok az anyagi
kiart 3 millidrd dolldrra becsiilte, ennck
legnagyobb hdnyadit a fegyverek, jarmii-
vek, katonai raktdrak és épitménycek pusztu-
ldsa tette ki.

A leghevesebb harcok a sivatagi katonai
timaszpontok és az olajmezdk kornyékén
folytak, az olajvezetékek és a kutak koziil
mégis alig egy-kettd szenvedett komolyabb
sériiléseket. Aden infrastrukrirdjdban ugyan
jelentds kdrok keletkeztek, de a lakdépiile-
teknek csak 1-2%-a rongdlddott meg. A
hdborirdl a katonai szakérték utélag ugy
nyilatkoztak, hogy annak dont6 pontja az al-
anad-i katonai bdzis elfoglaldsa volt.

A hdbort alatt a kormdny katondi Larga-
cil nevii depressziéellenes gyogyszert kaptak
teljesitményiik fokozdsdra, mig délen he-
lyenként heroinnal novelték a katondk harci
kedvét (Jemenben egyébként megengedett
a ligy drogok hasznilata).

Természetesen a hdboru alatt az ENSZ
¢és a kornyez6 orszigok szamos kisérletet
tettek arra, hogy a felek kozt tartds tlizszi-
net jojjon létre, és békésen rendezzék a
konfliktust. E kisérletck azonban rendre
kudarcot vallottak (egy Moszkvaban meg-
kotott tlizsziinet példdul csak 20 percig
tartott) Erdekes médon a hdbort vége felé
tobb tlizsziinet sziiletett, mint a konfliktus
kezdetén. Ennck valdszini oka, hogy a
gyozelemre dll6 kormdnyerdk a tiizsziinetck
alatt zavartalanul elvégezhették er6ik dtcso-
portositdsit, készleteik feltoltését, a szoron-
gatott déli csapatok pedig oriilteck minden
nyugalmasabb id6szaknak.
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FelGjitjak a MAV legszebb g6zmozdonyat?

Vasuti skanzenbe kerllhet a Matuska dltal felrobbantott mozdonytipus

A MAV 301 sorozati gézmozdonya
kora legmonumentalisabb, legerGsebb gyors-
vonati vontatéjarmiive volt Eurépdban, az
elsé vilighaboru el6tti magyar mozdony-
gyartds csucsteljesitménye.

A trianoni hatdrokon beliil maradt hét
mozdony tovibbra is gyorsvonati fordak-
ban teljesitett szolgdlatot. Az orszdg teriile-
tének drasztikus csokkenése miatt rovidebb
viszonylatokon, kisebb vonatokkal teljesit-

A MOZDONY GYARTASAKOR A BUDAPESTI GEPGYARBAN

Az els6 darab 1911-ben hagyta el a
MAV Gépgydrat, és a késobbi években
tovabbi huszonegv darab késziilt bel6le. A
mozdony gyors- és tavolsagi személyvona-
tokat tovabbitott azokon a vasutvonalakon,
amelyek jelentds tengelynyomadsat elbirtdk.
A hires Orient expressz allandé mozdonya
volt Budapest és Bruck-Kirdlyhida kozott.
A gézmozdony hdrom hatalmas hajtott
kerékparjaval, oridsi gézerejével akar tizko-
csis gyorsvonati szerelvényt is képes volt
szaz kilométeres sebességgel tovabbitani.

A Tandcskoztarsasagot kovetd romadn
megszallds idején a mozdonyok koziil tizen-
ot darabot elhurcoltak az orszigbdl. Roma-
niai miikodésiik vesszéfutasnak bizonyult,
mert a kezel6személyzet nem ismerte, a
vastitvonalak pedig nem birtak el.

A sineken

ményiiket nem tudtdk kihaszndlni. Ebbdl
kifolyolag e tipus tovibbi megrendelése
nem volt indokolt.

A mozdonysorozat torténetének min-
denki dltal ismert eseménye a biatorbdgyi
vasuti merénylet. (lisd Belvedere Meridi-
onale, 1994. 1-2. sz. 24-32.) 1931. szep-
tember 13-dn a titokzatos Matuska Szilvesz-
ter felrobbantotta a biatorbagyi volgyhidon
dthaladé 10-es szdmu bécsi gyorsvonat
301,001 pdlyaszamu g6ézmozdonydt —, a
mozdonysorozat elsé tagjit. Huszonhatan
meghaltak, a sebesiiltek szima tobb tucat
volt. A , legszebb magyar mozdony” elveszi-
tésébe belenyugodni nem tudé Fialovits
Béla, az Eszaki fit6hiz akkori f6mérnoke
Ujragydrtatta a fébb alkatrészeket, és a
mozdonyt fickmiihelyében ujjéépittette.
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A mozdonyok tovibbi pdlyafutdsa ese-
ményszegény. A hdbori utdn is szolgilat-
ban dllottak, és egészen a hetvenes évek
elejéig vittek személyszallité vonatokat Mis-
kolc és Budapest kozott. Selejtezésiik utdn a
megmaradt mozdonyokat tobbszor is fel-
ajanlottdk a Kozlekedési Muizeum részére,
de a muzeolégusok ebben az id6ben csak a
vasuti jarmtivek modelleiben lattak megori-
zend6 értéket. Két mozdony keriilte el a
langvagét: a 006 és 016 pdlyaszdmu pari-
pak gépezetiiktdl megfosztva dllomasi f{it6-
gépekként szolgiltak évekig-évtizedekig —
addig, amig valakinek eszébe nem jutott
megmentésiiknek gondolata.

A Magyar Vasuttorténeti Park 2000. ji-
lius 14-ei megnyitdsaval friss vér dramlott a
vasuti muzeoldgidba. Végre a 301-es soroza-
ti mozdony feltjitdsdrdl is dontottek.

A rekonstrukcid szinhelyéiil a nagykani-
zsai fiitGhdzat jelolték ki. Illés Endre f(it6hazi
f6nok elhivatottsaga, a dolgozok nagy szak-
értelme és a mozdony irdnti szeretet meg-
hozta gyiimolcsét. Szinte poraibdl élesz-
tették djra az elfeledett legendat. A gépezet
és a kazdn rossz dllapota a miikodoképes
felyjitist nem tette lehetévé, a mozdonyt

vasuti zsargonnal ,,hideg” meg6rzésre szdn-
jak. A gépezetet az annak idején az ist-
vantelki jarmdjavitoban kidllitott 019-es
g6zgépébdl potoljak — amelyet Lany: Ernd
egy MEH-teleprél mentett meg az utkor-
nak, még a hetvenes években. A kéményt a
flitbhdz maga csindlta. A négy hengerbdl
csak a kiils6k dltal miikodtetett gépezet ill.
rudazat késziilt el, a mozdonyfSkereten
beliilit nem dllitottdk helyre. A mozdony
hajtdsa jelenti a feldjitds legnagyobb problé-
majat: a hajtd- és csatlérudak hidnya miatt
el6szor mds — e szerkezeti résziikben hason-
16 — mozdonytipusokbdl probéltik pétolni
az alkatrészeket, kisebb-nagyobb atalakitas-
sal. Azonban a 301-esnek minden mds ma-
gyar mozdonyndl nagyobb méretei miatt ez
a terv meghidsult. Uj rudazat legydrtdsdra
nem telik a koltségvetésbbl. Ezek a nehézsé-
gek lassitottdk 6sz folyamdn a feldjitdst.

A 301,016 egyik legnagyobb kincse
lehet a vasuti muzeoldgidnak, a honi és kiil-
foldi vasutbardtoknak. Még hidnyossigaiban
is lenylig6z6é miiszaki emlék, méltén hirdeti
a jovendének a magyar ipar egykori diada-
lat. Reméljiik, nemsokdra a vasuttorténeti
parkban iidvozolhetjiik.

MATHE ZOLTAN

A MAV 301,016 PSZ. GOZMOZDONYA FELUJITASA SORAN

NAGYKANIZSA ALLOMASON

A Vasut&Modell felvétele

A sineken
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ENGI JOzser

szabalyozasarol és szervezésérol

Az el6z6 részben bemutattuk a kozleke-

dés szerepét és koriilményeit a mdsodik
vilighdboru alatt, valamint a habort utin az
yjraindulds nehézségeit és a fejl6dés folya-
matit. A megvaltozott tirsadalmi-gazdasa-
gi életben a kozlekedés szervezése és irdnyi-
tdsa is sajatos fejlodési folyamaton ment at.
Ebben a részben ezeket a lényegesebb
intézkedéseket tekintjiik dt.

Budapest fékapitinya 1945. szeptember
12-én 18002/1945. sz. rendeletével a fGka-
pitdnysdg biliniigyi osztdlya sériilési csoport-
janak keretében baleseti helyszinel6 csoport
feldllitdsat rendelte el, és utasitotta a gépko-
csi osztdly vezet6jét, hogy a csoport részére
a felmeriil6 sziikségletek szerint egy gépko-
csit bocsdsson rendelkezésre. A baleseti
helyszinel§ csoport 1946. junius és jilius
hénapban 160 esetben vonult ki sériiléssel
jaré balesethez. A balesetekben 31 személy

A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata
IV/2. rész A kozlekedésrendészetrol, a kozuti kozlekedés

A kozuti személyszallitas torténete

dasra, a le- és felugrdldsra, valamint a kerék-
parosokra terjedt ki. (1. dbra)

1945. szeptember 27-¢én iinnepélyes ke-
retek kozott adtdk dt az Oktogon téren az
els6 forgalomirdnyité limpdt, amit egy szov-
jet Ornagy azért nem engedett iizemeltetni,
mert a szovjet katonai jarmiivek vezet6i a
zdszléval torténd irdnyitdst ismerték, és félt
az esetleges balesetektdl. (2. dbra) A kozle-
kedési 6rhelyek szama viszont folyamatosan
novekedett, 1946 nyarin még 30, 1947
juniusdban 36, novemberben 42, 1949
mdjusdban mdr 63 Grhelyen irdnyitotta és
ellendrizte kozlekedési renddr a forgalmat.
(3. adbra)

1945. december 19-én kelt 155.000/
1945. BM rendelettel sziiletett meg a gép-
jarmivek és a gépjarmivezetSk nyilvintar-
tdsba vételének szabilyozisa. Ez a rendelet
az orszdg teriiletét 23 gépjarmiikeriiletre

meghalt, 30 életveszélyes,
150 pedig sulyos sériilést
szenvedett. Hatvan esetben
gyalogost iitottek el a jdr-
miivek.

Az Ideiglenes Nemzeti
Kormdny 1945. szeptem-
ber 20-dn kelt 8490/1945.
sz. rendeletével kimondta,
hogy ,,Nagy-Budapesten a
renddrhatésdgi teenddket és
avégrehajto szolgalatot a ma-
gyar dllamrendorség buda-
pesti fOkapitinysdga litja el.”
A kozlekedést ellen6rz6 Or-

személyzet feladata a gyalo-
gosok kozlekedésére, a villa-
mosokra torténé kapaszko-

A koziti személyszallitas torténete

1. abra 1945 TAVASZAN ILYEN ,ZSUFOLTAK” VOLTAK EGYES
BUDAPESTI VILLAMOSOK. A KIVUL KAPASZKODOK JEGYET
SEM VALTOTTAK
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osztotta. 1946. marcius 1-jétdl csak olyan
személy vezethetett kozhaszndlatd gépjdr-
miivet, aki vizsgit tett az Orszdgos Gépjdr-
miiiigyi és Koziti Kozlekedésrendészeti Bi-
zottsig (OGKB) dltal kijelolt bizottsig
elort.

1946-ban megkezd6dott a rendteremtés
a gépjarmiivek korében. A kozlekedésiigyi
miniszter a beliigyminiszterrel egyetértés-
ben adta ki 53.000/1945. /1946.1. 21./ KM
sz. rendeletét a kozti forgalomban résztve-
v6 gépjarmiivek és potkocsik megvizsgala-
sdra, 4j forgalmi engedéllyel, igazol6lappal
és rendszdmtdbldval val6 elldtdsdra, vala-
mint a gépjarmii jogos és valdsigos tizem-
ben tartéjdnak megdllapitdsa céljabol.

1946. december 5-én kelt 608.400 sz.
beliigyminiszteri rendelet a gépjarmiiveze-
t61 engedélyek feliilvizsgdlatardl intézke-
dett. A rendelet végrehajtdsit 1947. junius
1-jén kezdték meg. A rendelet a gépjarmi-
vezetdi jogositvany tovabbi érvényességét a
renddrhatésdgnal kivaltott ,Igazololap”, il-
letve , KiegészitSlap” meglétéhez kototte.

1946. december 24-én kelt 535.420/
1946. sz. rendeletével hozta létre a beliigy-

2. abra FORGALOMIRANYITO
SZOVJET KATONALANY
BUDAPESTEN
3. abra FORGALOMIRANYITAS
BUDAPESTEN AZ 1950-ES
EVEKBEN

miniszter négy alosztdllyal az Igazgatdsi
Rendészeti Ugyosztilyt. A gépjérmiiveket,
a gépjdrmiivezetdket és az autdtaxi dllomds-
helyeket az Igazgatisi Rendészeti Torzsal-
osztalyon tartottdk nyilvan. A gépjirmivek
darabszdma rohamosan novekedett. 1947.
janudr 1-jén mdr 18 900 nyilvintartott gép-
kocsi volt a févarosban. A kozlekedésrendé-
szeti szakteriilet fejlesztése érdekében 1947-
ben a BRFK Igazgatdsi Rendészeti Ugyosz-
tilyon beliil létrehoztak egy 30 f&s kozleke-
dési ellen6rzé részleget.

1947 mdjusiban a nemzetkozi gépjdr-
miiokmdnyok kidllitisit a 318.100/1947./
V. 12./ BM sz. rendelettel jb6l szabdlyoz-
tdk. A nemzetkozi gépjirmiiforgalmi enge-
délyt és nemzetkozi vezetSi igazolvinyt a
Koztdrsasigi Magyar Automobil Club a ma-
gyar dllamrenddrség budapesti f6kapitiny-
sdga vezetSjének mint gépjirmikeriileti el-
sofoku rend6rhatésagnak littamozasa mellett
dllitotta ki, és egyidejiileg az dllami jelz6tdb-
lat is kiadta.

A beliigyminiszter 1947. augusztus 14-
én adta ki a vdrosok és a kozségek csendjé-
nek fokozott biztositdsa tirgydban a 323.600/

4. abra MAGASITOTT
FORGALOMIRANYITO ORHELY
BUDAPESTEN, AZ 1950-ES
EVEKBEN

A koziti személyszallitas torténete
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1947. BM. Sz. rendeletét. A beliigyminisz-
ter az érdekelt miniszterckkel egyetértésben
a kovetkezdket rendelte cl: (kivonat)

L.§.

1. Virosok és kozségek lakott teriiletén
levé nyilvanos helyen és dltaldban minden
olyan helyen, amely a kozonség dltal megko-
zelithet6 (kozteriileten, nyilvdnos el6addsra
szolgdlé helyiségben, nyilvdnos étkezé és
szorakozé helyiségben, személyszillité jar-
miivon, kozépiiletek, bérhdzak folyosdin,
lépcs6hdzaiban és udvardn, tovabbd magdn-
hdzak udvardn, stb.) a nyugalomra zavaré-
lag haté és kell6 gondossiggal elkeriilheté
zajt okozni tilos.

2. Az 1. bekezdésben foglalt tilalomba
titkozik kiilonosen a varosok és a kozségek
tertiletén levs nyilvdnos helyen:

a) hangos reklimkésziiléknek engedély
nélkiili haszndlata, nyitott ajté vagy ablak
mellett k6znyugalmat hdborité médon rddi-
Ozds, zenélés, éncklés;

b) jégnek, szénnek torése, tovabbd finak
rcndc’Srhatéség engedélye nélkiili firészelése
vagy apritdsa;

c) arucikkeknek és sajtétermékeknek ver-
seng6 orditdssal kindldsa;

d) fel- és lerakoddsndl a rakomdny clke-
riilhetd zajjal dobdldsa;

¢) tcherrakomdnynak (laddk, vasrudak,
tejeskanndk, tiizelGanyagok stb.) megerdsi-
téssel elkertilhetd zajt okozé médon széllita-
sa;
) ldrmdval jdrd ipari tevékenység folyta-
tdsa;

g) az uttestnek jirm{i- vagy gyalogos-
forgalomra rendelt részén lirmds jarék {izése
(labdarigds, gorkorcsolydzds, stb.);

h) vasuti jarmtvek kozlekedésénél a vas-
uti jelzési utasitisban megillapitott jelzése-
ken kiviil, valamint a vasuti jarmtivek kozle-
kedésénél — veszély esctér kivéve — hosz-
szantartd hangjelzés (tiilkolés, csengetés,
sipolds, fiilsértd szirénabugis stb.);!

A koziati személyszallitas torténete

¢) a jogszabdlyban meghatdrozott esete-
ket kivéve €les sip vagy fiityiilés;

7) igavondallatoknak hangos kurjonga-
tdssal val6é biztatdsa, nyikorgd kerék és
fékberendezéssel kozlekedés;

k) dltaliban akir emberi hanggal akar
hangszerrel vagy mds eszkozzel torténd és
koznyugalmat barmilyen médon zavaré ldr-
ma okozdsa.

3. Az 1. bekezdésben foglalt tilalomba
titkozik tovabbd este 10 és reggel 7 o6ra
kozotti idében a vdrosok és kozségek lakott
teriiletén levé nyilvdnos helyen:

a) rend6rhatésigi engedély nélkiil zajos
munkak végzése, zajjal jaré rakodds, szalli-
t8; s

d) jarmivek ajtajanak csapkoddsa és a
jdrmiivezetSk egymdssal vagy a kozonséggel
larmds tdrsalgdsa; ...

3.§.

1. Virosok teriiletén levé gyarakban és
ipartelepeken — vesz€ly esetét kivéve kiirttel
vagy szirénabugdssal jelzéscket adni tilos; ...

95,

1. A csaladfék, gyamok és feliigyelok
kotelesek gondoskodni arrdl, hogy a fel-
tigyeletiik alatt dll6 gyermekek a rendelet
rendelkezéseit és tilalmait megtartsdk...

10.§.

1. A kozut forgalomba a csend és a
nyugalom biztositdsa érdekében:

a) a gépjarmiivezetéknek varosokban a
kézikiirton kiviil csak a kézikiirt hangjandl
nem erésebb (tompitott) hangu villanykiirt-
tel szabad hangjelzést adni;

b) varosokban a rend6rhatdsag dltal meg-
dllapitott féutvonalakon — kozvetlen veszély
esetét kivéve — gépjarmiivezetSknek hang-
jelzést haszndlni tilos. Ezt a tilalmat a
rendérhatdsdg mds utvonalakra is kiterjeszt-
heti;

Az a-b pontokban felsorolt rendelkezé-
sek nem vonatkoznak a kozbiztonsigi szer-
vek, tlizoltdk, mentSk gépjarmiveire, a
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kozhaszndlatd gépjarmiivillalatok rendsze-
res vagy idegenforgalmi jiratot lebonyolité
autobuszaira.

¢) lakott teriileten éjjel 10 6ratdl reggel 7
6rdig kiirtjelzést egydltaldn tilos haszndlni.
Ez a rendelkezés a szolgdlatban levé ment6-
és tlizoltdjarmiivekre nem vonatkozik;

4) gépjarmiivel az elkeriilhetetlentiil sziik-
ségesnél nagyobb zajt okozni, tovibbi la-
kott teriileten a robbandémotorral hajtott
gépjarmiibsl az égési terméker hatdsos és ki
nem kapcsolhaté hangtompité kikeriilésével
a szabadba bocsdtani, végiil a motort nagy
fordulatszdmmal iiresen huzamosabb ideig
jdratni (tdrdztatni) tilos; ...

11.§.

Amennyiben a cselekmény silyosabb
biintetérendelkezés ald nem esik, a kihdgdst
clkovetd személy (gyermek elkovetS esetén
a csalddfé, gyam vagy feliigyel6) 15 napig
terjedd elzdrdssal biintetendd. ..

* *

*

1947. oktdber 14-én kelt 329.000/1947.
BM. sz. rendelettel alakult meg a Kozleke-
dési Balesetvédelmi és Gépjarmii-sportfej-
lesztési Tandcs, amelynek feladatdul irtdk el6
a ,kozlekedési balesetek elleni védekezés
fejlesztését, valamint a gépjdrmiversenyek
szinvonaldnak emelése érdekében torténd
tandcsaddst és ismeretterjesztést” is. 1949-
ben a forgalomellen6rok 83197 intézkedést
hajtottak végre. Ez év tavaszan mdr hang-
széréval felszerelt gépkocsi jirta a févdros
utcdit, és figyelmeztette a tilosban jaré vagy
szabalysértés elkovetésére késziilé kozleke-
d6ket. Budapest utcdin fényképes plakdtok
is megjelentek, amelycek felhivast intéztek a
gépjarmiivezet6khoz, a l6fogatd jarmiihaj-
tékhoz, a kerékpdrosokhoz és a gyalogosok-
hoz, hogy sajit érdekiikben is tartsik be a
kozlekedési szabdlyokat.

1950-ben a BM Ko6zrendészeti Féoszta-
lydn beliil 12 f&vel létrehoztdk a Kozleke-
désrendészeti Alosztdlyt, mdjus 27-én pedig

a budapesti fokapitinysdg keretén beliil a
Kozlekedésrendészeti Osztdlyt, amely a szak-
teriileteknek megfeleléen alosztilyokra ta-
gozédott. A kozlekedési ellenGrzési és
szervezési alosztdly feladata volt a koziti
kozlekedési rendészeti teenddk elldtdsa, a
kozuti kozlekedési rendészeti szolgilat elli-
tdsdnak irdnyitdsa és ellenérzése, a személy-
és druszillitds eszkozeinek és kozegeinek a
kozbiztonsdg és koztisztasdg; valamint a
lakossdg jogos igénye szempontjdbdl vald
cllendrzése, a koziti kozlekedési dllapotok-
1ol és a kozuti forgalomrdl adatok gytijtése,
kozhaszndlatd jirmtvek dllomdshelyének ki-
jelolése, az ezekre vonatkozé szabdlyok
megtartdsdnak cllendrzése, a févdros kozuti
kozlekedésének megjavitdsa érdekében ja-
vaslatok elGterjesztése.

A Miszaki ellen6rzé alosztdly feladata a
gépjarmiivek miiszaki karbantartdsdnak és a
gépkocsiszinek (garazsok, miihelyek) ellen-
Orzése.

A Gépjarmfi alosztdly feladata a gépjdr-
miiigyek, gépjarmiivezetd tigyek és az ezzel
kapcsolatos nyilvdntartdsok vezetése.

A Kozlekedési baleseti helyszinel6 alosz-
tdly feladata a kozuti kozlekedési balesetek
helyszinének felvétele, helyszinvizlatok el-
készitése, kozuti kozlekedési balesetekrdl
statisztikai adatgytijtés.

A Kozlekedésrendészeti Osztaly létreho-
zdsdval tortént meg elGszor Budapesten,
hogy a kozuti kozlekedésrendészettel kap-
csolatos csaknem valamennyi feladatot egy-
séges szervezetbe és irdnyitdssal 6sszponto-
sitottdk.

1950 végén jelent meg a beliigyminiszter
és a kozlekedés- és postaiigyi miniszter
2500/1950/XII. 1./ BM sz. rendelete, amely
az cls6, 1930 6ta érvényben 1évé KRESZ
utdn jelent meg, és a kozlekedésrendészeti
jogszabdlyokat egységes rendszerbe foglal-
ta. Ebben a KRESZ-ben a gépjarmiikeriile-
tek megegyeztek a megyék teriiletével. Meg-
viltozott a gépjarmiivezetdi igazolviny, a

A kozuti személyszallitas torténete
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forgalmi engedély €s a rendszdmtdbla. Az uj
KRESZ hat részbdl, 217 paragrafusbal dllt,
és 51 féle kozlekedési jelzotablat rendszere-
sitett. Alkotdi figyelembe vették a megvilto-
zott kozlekedési viszonyokat is, ezért a
gépjarmiivek maximadlis sebességét lakott
teriileten ,fivort” gumiabronccsal 40 km/
6rdban, megterhelt pétkocsit vontato sebes-
ségét 30 km/drdban, tomor gumiabroncsu
gépkocsi sebességét 20 km/6raban hatdroz-
tdk meg.

Az Orszagos Automobil Bizottsdg mun-
kakorét (tipusvizsgalat, rendszimtablaval va-
16 elldtds, gépjarmiivek miszaki vizsgilata
stb) a Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um Koziileti Gépjarmil csoportja (KOZ-
GEP) vette at. Ez a KRESZ volt a legrovi-
debb ideig hatdlyban.

1951-ben az orszdg gépjarmidllomdnya
meghaladt a 80 000-ct, és azok tobbsége a
févdrosban kozlekedett. A gépjarmiidllo-
mdny ¢és a kozuti forgalom novekedése
mellett nem véltozott sem az tthdlézat, sem
az utak dtbocsatdképessége. Ez a koriilmény
megnchezitette a rendészeti feladatokat a
forgalom zavartalansiganak biztositdsa és a
balesctek visszaszoritdsa tekintetében.?

1952-ben a kozlekedésrendészet szerve-
zete és létszdma ismér jelentSsen megvilto-
zott. A BRFK Kozlekedésrendészeti Osz-
taly rendszeresitett létszamar 500 f&ben
dllapitottdk meg. Az Osztily felépitését és
feladatkorét a junius 11-én kelt 00275/
1952. BM IV. UCS sz. rendelet szabdlyozta.
A szervezeten beliil volt:

a) Forgalomirdnyité alosztily. Szervezte
és irdnyitotta a forgalomirdnyité szolgdla-
tot, €s biztositotta a forgalom zavartalansa-
gat. Elbirdlta Budapest teriiletén a forga-
lomirdnyité Grhelyek feldllitdsdt és meg-
szlintetését. Biztositotta a forgalom zavarta-
lansdgdt nagyobb rendezvényeknél, fogada-
sokndl, sporteseményeknél. Gondoskodott
a forgalomirdnyit6 szakkdderck utdnpotla-
sarol és nevelésérol.

A kozuti személyszallitas torténete

b) Kozlekedési és miuszaki ellendrzési
alosztdly. Az alosztily kozlekedést ellen6rzé
csoportja biztositotta Budapest teriiletén a
kozlekedés rendjét, ¢s dllanddan cllendrizte
a kozlekedésben résztvevd gépjarmiiveket,
valamint a személy- és druszallitds jogossa-
gat és szabalyszerliségét. Rendeletet adott ki
a kozlekedés megjavitdsa érdekében.

A gardzs és gépjarmtivek miiszaki cllen-
Orzését végzo csoport cllendrizte Budapest
terilletén az Osszes gardzst és telephelyet
abbdl a szempontbdl, hogy az ott levs
gépjarmivek az el6irt miszaki kovetelmé-
nycknek megfelelnek-e. Ugyanezen helye-
ken ellendrizte a tlizrendészeti szabdlyok
betartdsat. Részt vett a tdrsaskocsik, villa-
mosok és mozdonyok miiszakrendéri beja-
rdsin.

A helyszinel6 és balesetvizsgilé csoport
helyszinrajzot készitett a kozlekedési balese-
tekrol és elkészitette a balesetek okdra vonat-
kozé nyomozati jelentést. Vizsgilatot foly-
tatott a balesetek koriilményeinek és oka-
inak megdllapitdsa érdekében.

¢) Agitdcids és propaganda alosztdly. Az
alosztily a Beliigyminisztériumtdl kapott
szempontok alapjdn szervezte és irinyitotta
Budapest teriiletén az agitdcids és propagan-
damunkdt. Propagandaanyagot gytjtott a
balesctek clhdritdsdnak elGsegitésére és eze-
ket az anyagokat iizemekben, gydrakban és
tomegszervezetekben ismertették. Ebben a
munkdban szorosan egyiittmiitkodott a tdrs-
hatdsdgokkal és a tandcsokkal. Irdnyitotta és
cllendrizte a kertiletek kozlekedését javitd
propagandamunkadt.

d) Vizsgdzratd, nyilvintartd és statiszti-
kai alosztdly. Feladata volt az érvényben.
1év6 rendeletck €s a Beliigyminisztériumtdl
kapott utasitdsok és irdnyitds alapjan a
gépjarmivezetdk és a gépjarmivek vizsgiz-
tatdsa. Nyilvdntartotta a Budapest teriiletén
levé Osszes gépjarmiivet és gépjarmiiveze-
tot. A vdltozdsokat a nyilvdntartdsokon dtve-
zette, kezelte €s kiadra a budapesti kapitany-
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sag teriiletén levs gépjarmiivek rendszdm-
tabldjit. Gy(jtotte és rendszerezte a kozle-
kedési balesetek adatait, és statisztikai kimu-
tatdst készitett a fels6bb szervek részére. A
statisztikai adatok alapjdn megillapitotta a
soron kovetkez$ feladatokat, és azokat az
illetékes osztalyok részére megkiildte.

Ezzel a szervezeti felépitéssel minden
kozlekedésrendészettel Osszefliggd munka-
kor és feladat egységes irdnyitas ald keriilt, és
kisebb mdédositisokkal évekig megmaradt.

1952-ben Budapesten szdmos kozleke-
désszervezési intézkedés tortént. Kozel 3000
méter ldnckorldtot dllitottak fel a gyalogo-
sok kozlekedésének szabalyozdsdra, 19 fon-
tosabb utkeresztezddés, utvonal és tér for-
galmat rendezték, szabdlyoztdk a forgalmat
a Nyugati pilyaudvar és a Margit hid kozott
stb. A forgalomirdnyité rend6rok munkdjé-
nak biztositdsa és egészségének védelme
érdekében tiz nagy forgalmu ttkeresztezo-
désben magasitott forgalomiranyité Grhe-
lyet dllitottak fel. (4. dbra)

Javult az agitdcids és propagandamunka
is. 1952-ben tobb mint ezer el6addst tartot-
tak a budapesti tizemekben és iskoldkban. A
gyalogosan kozleked6k részére nyolc olda-
las képes brosurdt adtak ki. A f6vdros négy
forgalmas tutkeresztez6désében utcai han-
gosbeszélot mikodtettek. A Kozlekedés-
rendészeti Osztdly és a Févdrosi Tandcs két
alkalommal Gsszesen 65 000 forint jutalmat
és oklevelet osztott ki a balesetmentesen
kozlekedd gépkocsivezetdk kozott.

1952 decemberében mar 162 nd dolgo-
zott a Forgalomirdnyit6 Alosztilyon. (5.
dbra)

1953-ban megsziintették a kozponti ren-
ddri biintetObirdskoddst, és ezt a hataskort
dttették a Kozlekedésrendészeti Osztdly ha-
tiskorébe. Ekkor hoztdk létre az osztilyon a
Kozponti Kozlekedési Birsagolé Csoportot.
1953-ban 2995 kozuti baleset volt, 478-cal
kevesebb, mint az el6z6 évben, ami annak is
betudhaté, hogy ebben az évben a BRFK

Kozlekedési Osztilya és a KPM Autofelii-
gyelet a balesetek szdmdnak csokkentése
érdekében felhivissal fordult a févarosi koz-
lekedési és szdllitdsi véllalatokhoz, és ,,Ve-
zess baleset nélkiil!” elnevezéssel verseny-
mozgalmat hirdettek meg a gépjrmiiveze-
t6k korében. A mozgalomhoz az els6 évben
tizenegy vallalat csatlakozott, és évrdl évre
nott a csatlakozok szdma.

Az 1/1953./X11.4./ BM sz. rendelet
(KRESZ) 1954. februar 1-jén lépett hatdly-
ba. Hirom év elteltével az tjabb KRESZ
bevezetésére azért kertiilt sor, mert 1953
végén mdr kozel négyszer annyi teherauté
és kozel 6tszor annyi autébusz kozlekedett
az orszdgban, mint 1938-ban, és a jarmiivek
is jelentGs technikai vdltozdson mentek ke-
resztiil. (Nagyobb sebességtli és teljesitmé-
nyti gépjarmiivek keriiltek forgalomba.)

Az 4) KRESZ két részre tagozddott. Az
I. rész a kozuti kozlekedés dltalinos rendel-

5. abra A NOI RENDOR SZAZAD TAGJAI A
FORGALOM ELLENORZESEBEN IS RESZT VETTEK
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kezéseit kilenc fejezetben, 130 paragrafus-
ban foglalta Ossze, a II. rész a vegyes
rendelkezéseket hirom fejezetben és 16
paragrafusban tartalmazta. Viltozds volt az
is, hogy a rendszdmtdbldkat nem a KPM,
hanem a BM készitette el, és 6 is rendelke-
zett velik. A kozlekedési tabldk szdma 17-
tel tobb, 59 lett. Az 1j jogszabily a balesetek
elleni kiizdelem szellemében a kozlekedés
gyorsabbid és forgalmasabbd tételére toreke-
dett.

Ennek érdekében torténtek példaul az
aldbbi médositsok is: a fétitvonalon véra-
kozni csak abban az esetben volt szabad, ha
a kozelben nem volt alacsonyabb rendii
betorkolé ttvonal. Orszigos féutvonalra
torténd rahajtdsndl a jarmtvel meg kellett
dllni. Orszdgos féutvonalon tilos volt dllatot
hajtani.

A virosi féutvonalakndl a betorkold
mellékutcdk fel6l megdllast jelzé sdv alkal-
mazdsdt irtdk el6. Lakott teriileten a teher-
autdk sebességét 23.00-04.00 6ra kozott
50 km/érdra novelték. Az 10j jogszabily
fokozottabb mértékben alkalmazta az tttes-
ten a sivozdsokat, a kijelolt gyalogitkelShe-
lyeken a gyalogosoknak adott dthaladdsi
elsGbbséget. Megsziint a kovetési tdvolsdg
méterben torténé megaddsa. Megsziint a
sokféle megkiilonboztetd jelzés, kizardlag a
sziréna és a tlizoltékocsikndl a riasztocsen-
g6 maradt meg. A reflektorozdsra szigo-
ribb szabdlyokat irt el6, a kerékpdr fénye is
csak 30 méterre lett vetithetett el6re. Allati
erével vont jarmtivet piros prizmaval kellett
felszerelni, a motorkerékparokat hitsé vild-
gitassal kellett elldtni.

A Kozlekedésrendészeti Osztily 1955
augusztusiban 7 4j oldalkocsis motorkerék-
part kapott, és igy naponta 16-17 motoros
jar6r végezte az ellenbrzést a fGviros teriile-
tén. (6. dbra) Rendszeressé viltak a gardzs-
ellendrzések is. Havonta 80-85 esetben
végeztek utcai miszaki ellendrzést, és tobb
mint harmincféle plakitot és szoérélapot

A koziti személyszallitas torténete

6. abra MOTORKEREKPAROS RENDOR
INTEZKEDES KOZBEN BUDAPESTEN
AZ 1950-ES EVEK ELEJEN

adtak ki kétmilli6 példdnyban. A birsdgoldsi
csoport munkdja dupldjira emelkedett. Nagy
gondot jelentett, hogy a gépjarmiivek 1951
6ta nem vettek részt muszaki szemlén, és a
rendszdmtabldk gydrtdsa is sziinetelt. Mar
nem is adtak ki rendszdmtdblit, hanem azt a
gépjarmii tulajdonosa készitette el, amibdl
nagy kdosz lett.

1956. janudr 26-an jelent meg 1009/
1956. sz. minisztertandcsi hatdrozat, amely
eldirta ,,a kozuti kozlekedés rendjének foko-
zottabb biztositdsa érdekében kiilon tarsa-
dalmi ellenérz6 csoportot kell létrehozni™.
Ez az 6nkéntes renddri csoportok szervezé-
sérol szolé 1066/1955./VIL. 27.) MT sz.
hatdrozat kiegészitése volt. A tdrsadalmi
ellendri csoportokat az ORK Vezetd 20-
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471/1956. sz. végrehajtdsi utasitdsa alapjan
a kozlekedési osztilyok szervezték. Egy
csoport 8-10 kozlekedési szakemberbdl dllt,
akik egy tiszt vagy tiszthelyettes irdnyitdsa
alatt cllendrizték a kozlekedési szabdlyok
betartdsdt, ismertették a kozlekedési szabd-
lyokat, kozos razzidkon, gardzsellendrzése-
ken vettek részt, sport és mds rendezvényck
biztositdsindl segitettek, a baleseti helyszint
biztositottdk a rend6r kiérkezéséig, stb.

1956 mdsodik felében tobb intézkedés
tortént a kozlekedésrendészeti tigyintézés
cgyszertisitésére. Az ORK Kozlekedésren-
dészeti Osztilya tobb munkateriiletet le-
adott f6vdrosi keriileti és megyei kozleke-
désrendészeti hatdskorbe. Ilyen volt példdul
az ideiglenes igazoldlapok és probarend-
szamtabldk kiaddsa, alkatrészekbdl 6sszealli-
tott motorkerékpdrok vizsgara bocsdtdsdnak
engedélyezése, a kiilfoldi gépjarmivezetdi
igazolvdny érvényesitésc, miiszakrendori
helyszini bejdrdsokon valé részvétel, a gép-
jarm{ méretein tdl terjedd vagy a megenge-
dettnél nagyobb stlyt rakomdnyok szdllita-
sanak engedélyezése, stb.

A Fegyveres Erék Minisztere 5006/
1956./X11. 3./ sz. rendeletével elrendelte:
(kivonat)

1.§. 1956. december 15-¢ és 1957.
janudr 30-a kozott valamennyi gépkocsit
(személy- és teherautée, autdbuszt, valamint
kiilonleges gépjarmiiver) feliil kell vizsgilni.

2.§. A feliilvizsgdlat sordn a jogosan
tizemben tartott gépkocsikat 1j orosz—ma-
gyar nyelvii igazolSlappal és a gépkocsi
szélvéd6jénck jobb oldalin clhelyezett feliil-
vizsgdlati bélyeggel kell elldtni...

6.§. 1957. janudr 30-a utdn csak olyan
gépkocsival lehet a koziti forgalomban részt
venni, amely 0j igazolSlappal és feliilvizsgd-
lati bélyeggel van elldtva. A feliilvizsgalati
bizottsdg egy rendOrtisztbdl és egy miiszaki
szakemberbdl dllt.

1957 kozepére mdr kialakult a viszonyla-
gos kozlekedési rend a févdrosban, de a

forgalom noévekedésével egyre tobb baleset
tortént. 1957-ben 3295 kozlekedési baleset
volt, 215 személy életét vesztette, 1471
pedig sulyosan sériilt.

1957. janius 15-t6l a 15649/1957. sz.
BM kozbiztonsdgi féosztilyvezetSi rendel-
kezéssel megsziintették a kerékpdrok beje-
lentését és nyilvantartdsit. A 8/1957. sz.
kormdnyrendelet és ennck végrehajtdsardl
52616 2/1957. KPM. Sz. rendelet szabdlyoz-
ta az dllami jarmivek lizemben tartdsat. A
BRFK vezetjének 220-320/1957./1X. 16./
sz. rendelete oktéber 1-jét6l megtiltotta
Budapest kozigazgatasi teriiletén a gépjdr-
mivek hangjelzését (tiilkolést, villamoscsen-
getést) ¢és kitiltotta a févdros teriiletérél
(néhdny peremkeriileti rész kivételével) a
traktorokat.

Az 1/1958./IX. 2./ BM-KPM sz. egyiit-
tes rendelet szerint a kozuti forgalomban
részt vevo gépjdrmiiveket 0j rendszdmtdbld-
val és forgalmi engedéllyel kellett elldtni, és
ezzel egyidében miszaki megvizsgdldsukat
is végre kellett hajtani. A villalatoknal a
telephelyen cserélték a rendszdmtabldr, a
magdnjdrmiiveknél tobb bizottsdg végezte a
cserét. Osszesen 44 192 gépjarmivet rend-
szdmoztak at, és miszaki hiba miatt 3190
gépjarmiivet vontak ki a forgalombdl. A
gépjarmiivezetéi engedélyek cseréje sordn
78226 vezet6i igazolvanyt adtak ki.

A Kozlekedést és Gépjarmiveket Ellen-
6rz6 Alosztilyon egész Budapest teriiletére
kiterjesztették a teriiletfelelsi szolgilator,
amely nagyobb Ichetéséget biztositott a
megel6z6 munkdra, mint a kordbbi Gtvonal
cllen6rzési rendszer. 1959 végén a teriiletfe-
lel6sok munkdjat mar 365 tarsadalmi ellen-
Or segitette, és megkezdték onkéntes rend-
ori csoportba szervezésiiket. Ebben az évben
tiz 4j BMW motorkerékpdrt kapott az
alosztdly. 1959-ben 28-30 6rhelyen irdnyi-
tottdk a forgalmat. Szamottevé propaganda
és felvildgosité munka is folyt. Kozel egy-
millié példanyban adtak ki kiilonb6z6 pro-
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pagandaanyagot a gépkocsivezet6knek, lo-
vashajtéknak, motorosoknak, gyalogosok-
nak, gyermckeknck, és 2236 cl6adast is
tartottak. A ,,Vezess baleset nélkiil!” mozga-
lomban mdr a 32 legnagyobb gépjarmi-
parkkal rendelkez6 vallalat is részt vett.

1959. janius 15-t6l a fokapitiny 29/
1959. sz. rendeletével korlatozta, illetve
megtiltotta a févaros forgalmasabb teriilete-
in a tchergépkocsik, lovaskocsik, kézikocsik
és teherhordé triciklik forgalmat.

1959. jilius 1-jén lépett €letbe a 30/
1959./V. 10./ sz. kormanyrendelet a gépjdr-
mivek kotelezd szavatossdgi biztositdsirol.
Ezzel megsziint az addig fenndllé 6nkéntes
szavatossagi biztositds.

Az 1960. esztend6 forduldpont volt a
balesetmegel6zési munkdban. Junius 1-jén
Budapest Févdrosi Tandcsa kibovitett vég-
rchajté bizottsdgi iilést tartotr, amelyen
részt vett a Budapesti chd”rféikapiténység,
a KPM, valamint az Ipari és Kozlckedési
Allandé Bizottsig képvisel6je. Ezen az iilé-
sen fontos hatdrozatok sziilettek egy atfogd
balcsctmcgclc’izési intézkedési terv kidolgo-
zasdra. A munkablzottsag nagy vitdt folyta-
tott a tartalmi és a formai kérdésekrol. A
vitdk soran jott létre a Févdrosi Kozuti
Balesetelhdritasi Tandcs, ami a fGvaros koz-
lekedési villalatait és azok szerveit, intézmé-
nycit, valamint tarsadalmi szerveit tomori-
tette magdba. A FKBT a rendelkezésre dllé
szervezeti, anyagi €s cg\'cb eszkozokkel a
lakossdg kulonbozo rétegei kozott a balese-
teck megel6zéséérre tdjékoztatd, propaganda,
oktatd ¢s neveldmunkat fejett ki.

1963. janudr 1-jén ) KRESZ Iépett
életbe. A Kozlekedésrendészeti Osztaly egyik
f6 feladata volt a féviros 0j kozlekedési
rendjénck kialakitdsa, az i KRESZ ismerte-
tésc a lakossdggal és a személyi dllomdnnyal.
Az iy KRESZ szerkezeti felépitése a nem-
zetkozi gyakorlatot kovette, és tovabb javi-
totta a megfogalmazdsok kozérthetGségér.
Az cls6 rész a kozlekedésrendészeti hatdsa-

A koziati személyszallitas torténete

gok jogkorér rogzitette, a mdsodik rész a
koziti forgalom rendjét kilenc fejezetben
hatdrozta meg, a kozuti jelzétablik és utbur-
kolati jelek szima pedig 158-ra (!) emelke-
dett. A sorompok Iétesitésével kapesolatban
meghatdrozta, hogy hol kell sorompér felal-
litani, és bevezette a fénysorompé alkalma-
zdsdt. Részletesen szabdlyozta a gyalogosok
dtkelésénck rendjét és a parhuzamos kozle-
kedést. Kozérthetéen meghatdrozta a jobb-
kézszabdlyt: mindig a jobbrdl kozlekedo
jdrmiinek van els6bbsége. A személygépko-
csik sebességét lakott tertileten beliil maxi-
mum 60 km/drdra, lakott teriileten kiviil 70
km/6rira emelte, a motorkerékparosok se-
bessége — ha a motoros ¢és utasa bukdsisa-
kot nem viselt — 60 km/6ra Ichetett. Ez a
KRESZ irta ¢l6 el6szor, hogy a kerékpdro-
kat el6l és hdrul ki kell vilagitani, és megtil-
totta, hogy a kerékpdrokat limpa nélkiil
hozzdk forgalomba.

A baleseteket novekvé szimdnak vissza-
szoritdsdra a kozlckedésrendészet jelentds
erofeszitéseket tetr, de a megnovekedett
feladatok a kordbbindl nagyobb appardtust
és minGségileg alkalmasabb technikdt igé-
nyeltek. A motorizicié gyors iitemti fejlédése
arra késztette a kormdnyt, hogy hatdrozatot
hozzon a forgalombiztonsdg feltételeinek
biztositdsdra és a kozlckedésrendészeti tevé-
kenység fejlesztésére. A kormdnyhatdrozat
alapjdn jelent meg a beliigyminiszter 0017/
1963. (VIII. 12.) sz. parancsa a BM Kozle-
kedésrendészeti Csoportfénokség feldllitd-
sdra, amely négy alosztilyt: Kozlekedés-
szervezési, Forgalomellen6rz6, Folyam- és
Légikozlekedési és Kozlekedési Nyilvantartd
osztdlyt foglalt magdban. A csoportfénok-
ség feldllitisdval megsziint a BM Kozleke-
désrendészeti Osztdly és ezen beliil a Légi-
rendészeti kapitanysag is. A csoportfénokség
1964. janudr 1-jén kezdte meg munkdjdt,
feladata volt a mindségileg és mennyiségileg
megnovekedett kozlekedésrendészeti mun-
ka orszdgos szervezése, Osszefogdsa, irdnyi-
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tdsa és cllen6rzése. A kozlekedésrendészeti
szervek médositdsdrdl az 1963. december 3-
dn kelt 008/1963. sz. beliigyminiszter-he-
lyettesi parancs rendelkezett. Budapesten a
Kozlekedési Osztdly helyett megalakult a
BRFK Kozlekedésrendészet, aminek Kozle-
kedésszervezési, Forgalomellen6rz6, Forga-
lomirdnyit6 és Baleseti Helyszinel6 és Vizs-
gilé Osztdlya volt. Ezzel a szervezeti intéz-
kedéssel a gépjarmiivek és a gépjarmiivezetSk
orszdgos nyilvintartdsa a BM Kozlekedési
Nyilvdntarté Osztaly hatdskorébe keriilt, a
Kozponti Kozlekedési Birsagold Aloszrilyt
pedig a BRFK Igazgatdsrendészeti Osztd-
lydhoz csatoltdk.

A Kozlekedésszervezési Osztalyon beliil
Forgalomszervezési, Megel6z6 és Propa-
ganda, Gépjarmii és Gépjarmiivezet Nyil-
vantart6 alosztilyt hoztak létre. 1965 au-
gusztusatdl az Gj jarmlvek vizsgdztatdsa a
MERKUR Villalatndl kézpontilag tortént,
ami jelentés megtakaritdst jelentett a kozle-
kedésrendészetnck.

Az orszaggyftilés dltal 1968-ban clfoga-
dotr kozlekedéspolitikai koncepcié kedvezo
légkort teremtett a technikai haladdsbdl
adddoé feladatok megolddsdhoz.

A févirosban a forgalomtechnikai be-
rendezések fejlesztése javult. 1969-ben 66
ponton allandé, 30 helyen pedig ideiglenes
jelleggel miikodott rendérlimpa vagy karos
forgalomirdnyité rend6r. A forgalmi rendet
kozel 12 eczer jelzétibla és 36 ezer m?
utburkolati jel biztositotta.

A gépjarmiivek szimdnak gyors noveke-
dése, a koziti forgalomban valé biztonsdgo-
sabb részvétel érdekében a 2/1969./11. 27./
KPM sz. rendelet 4jbdl szabilyozta a gépjar-
miivezet6k képzéséneck modjit és a gépjar-
miivezetSi vizsgdk rendjér. A rendelkezés
értelmében a vizsgdztatdst a KPM szabd-
lyozta, a rend6rség pedig a vizsgabizonyit-
vanyok alapjdn dllitotta ki a vezet6i engedé-
lyeket, illetve érvényesitette a megfeleld
jarmiikategdridra.

A 42/1970./X. 27./ sz. Korm. rendelet
intézkedett a gépjarmiivek kotelezo felelds-
ségbiztositisinak bevezetésére. A jogsza-
baly értelmében 1971. janudr 1-étél a Ma-
gyar Ncpkoztarsasag teriiletén minden bel-
foldi és kiilfoldi rendszami gépjarmi tizem-
ben tartéja a gépjarmii dlral belfoldon oko-
zott kdr megtéritése céljabol felelGsségbizto-
sitdsban részesiilt.

A kozlckedésrendészet fejlesztésére clég
késedelmesen csak 1971 nyaran keriilt sor,
amikor az cgész beliigyi appardtust érintd
dtszervezésre keriilt sor. A megkésett intéz-
kedést bizonyitja, hogy ebben az évben csak
Budapesten rekordot dont6, 7115 személyi
sériiléssel jard kozlekedési baleset volt.

A Minisztertanacs 2024/1972./IX. 27./
sz. hatdrozata nagy lendiileter adott a bal-
esetmegel6zési munkdnak, mert dllami ol-
dalrdl a beliigyminisztert tette feleléssé a
balcsctmcgclc’ize’si propaganda irdnyitdsaért,
és mcghatarozta a kiilonboz6 dllami szervek
ez irdnyd tevékenységét is. Igy alakult meg
1973. jalius 27-én az Orszdgos Kozlekedés-
biztonsigi Tandcs, amelynck clnokévé a
beliigyminisztert nevezték ki. Az orszdgos
szervezet célul tlizte ki a budapesti és megyei
kozlekedésbiztonsdgi tandcsok tevékenysé-
génck egységesitését, a korszerti és a legha-
tékonyabb balesetmegel6zési tevékenység
megvaldsitasat.

* *

*

A mdsodik vildghdborit megel6z6 évek-
ben a magyar kozlekedés gerince a vasut
volt, gépjarmiikozlekedés pedig lényegében
ckkor indult el a fejlédés utjan. Az 1930-as
évek végén a tobb mint 30 ezer kilométer
orszdgos kozuthdlozat 12%-a volt korszert
burkolattal ellitva, a kozutakon pedig a
lovas szekér volt a legelterjedtebb szdllitd-
eszkoz.

A masodik vilaghdboru befejezése utdn a
kozlekedés Gjjaépitésénck hiarom éves terve
6ndllo részét képezte a gazdasdg hdroméves
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tervénck. A kozlekedési tervben és az azt
megel6z6 vitdban egyértelmiien tiikrozo-
dott a koaliciés partok egymdstdl eltérd
clképzelése az egyes kozlekedési dgak funk-
ci6irdl. Olyan clképzelés is volt, hogy a
kozuti kozlekedés csak a vasut kiegészitésére
vagy potldsdra szolgiljon, mdsok viszont
6ndllo, erds és a vasuttal versenyképes dga-
zattd akartak fejleszteni. A vita ekkor nem
délt el, de a kozlekedési beruhdzdsokat a
hosszu tévi célok szolgdlatdba akartdk dllita-
ni. A legnehezebb feladat a magyar kozleke-
dési rendszer kozpontilag irdnyitott, életké-
pes szervezetté torténd dtalakitdsa volt.

A hdroméves terv azt a célt tlizte a
kozlekedés clé, hogy 1949-re a teljesitménye
clérje az 1938. évi szintet. Miutdn a kozleke-
dés ezt a célt clérte, a hdboru utdni helyredl-
litdst a kormdny befejezettnek nyilvanitotta.
A tervgazddlkodds kiépitésének idején a
magyar gazdasagi vezetésnck nem volt meg-
fogalmazott kozlekedéspolitikdja, a kozleke-
dés a hdbora el6tti rendszer és a szovjet
modell elemeit elegyitette magdba. A szdlli-
tisi hidnyok mdr 1948-49-ben kezdték
szétfesziteni a kozlekedés wjjaalakitott szer-
vezeti kereteit, de a kozlekedés dgazati
szervezete és kapacitdsinak struktirdja is
egyre kevésbé felelt meg a szdllitdsi igények
oOsszetételénck.

A Tcherfuvarozdsi Villalatok 1948 no-
vemberében tortént megalakuldsakor 123
gépjarmiivel rendelkeztek, 1950 végén pe-
dig tobb mint kétezerrel. A villalat 1949-
ben 953 czer tonndt, 1950-ben ennck kozel
Otszorosét fuvarozta. A dolgozok létszima
1949 janudrjdban 292, az év végén 3771 {6
volt. Az egyre novekvé szallitasi feladatokat
a TEFU villalatok fc]lodcsuk cllenére sem
tudtdk kiclégiteni, ezért a koziileti és a
véllalati gépkocsik gazdasagosabb kihaszna-
lasar is célul tlizeék ki. A kereslet és a kindlat
Osszehangoldsira 1949-ben létrechoztik a
Szallitdsi Tervtandcsot, és elGirtdk a szallitasi
tervbejelentési kotelezettséget. 1952-ben a
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Szillitdsi Tervtandcsot Kozponti Szdllitdsi
Tandccsd alakitortdk dt.

1951-ben a Széllitasi Tervtandcs, 1952-
t6l a Kozponti Szdllitdsi Tandcs évenként
megrendezte a Tehergépjarmi Kozlekedés
Orszdgos Ertckezletét. Ezcken az értekezle-
tcken a mindenkori aktudlis kérdéscken
kiviil f&ként a tehergépkocsik jobb kihasz-
néldsdval foglalkoztak, amit pontosabb fu-
varozdstervezéssel és a tervek végrehajtdsa-
val akartak megvaldsitani.

1952. szeptember 1-tél a nagyobb fuva-
rozési villalatokndl bevezették a kotbéres
szerz6déssel lekotott gépkocsik gazdasagos
kihaszndldsinak és szerz6dés szerinti foglal-
koztatdsinak helyszini cllendrzését. Abban
is megillapodtak, hogy a MAVAUT és a
TEFU ellen6rei mindkér vallalat gépkocsija-
it kdlesonosen ellendrzik.3

A gépkocsik jobb kihaszndldsdval kap-
csolatos feladatokat hatdrozatban rogzitet-
ték, majd a kovetkezo érrekezleten megilla-
pitottdk, hogy sem a fuvarozdék, sem a
fuvaroztatdk nem tettek nagyobb créfeszi-
tést annak végrehajtdsira. Az cllenGrzések
sordn azt is megdllapitottdk, hogy a menet-
levelek vezetésével kapcsolatban is sok prob-
léma van, az adatok hidnyosak, nem ponto-
sak, és a bejegyzett adatok sem mindig
felelnek meg a valésagnak.

1952. december 17-én Békés megye
fuvaroztatd és fuvarozoé villalatainak mint-
cgy 240 kiildotte iilt 6ssze Békéscsabdn a
Vasutas Szakszervezet székhazdban. Az el6-
adok tobbek kozott hangsulyoztdk a szoci-
alista egytittm{ikodés megszilarditasdnak
szitkségességét, a szallitdstervezés fontossa-
gdt, a fuvareszkozok helyes megvalasztdsat
¢s a szallitdsok helyes technolégiai folyama-
tdnak megvaldsitdsat. A hozzdszolok a kriti-
ka és az onkritika fegyverével élve felszinre
hoztdk azokat a hibdkat, amelyek kikiiszo-
bolésére az egyiittmiikodés megszilirditdsa
érdekében feltétleniil sziikséges. Az értckez-
let az aldbbi hatdrozati javaslatot fogadra el:
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»1. A Kozponti Szillitdsi Tandcs és a
Kozlekedéstigyi Minisztérium VIII. Fosz-
tilya hasson oda, hogy a diszpozicidk id6-
ben keriiljenck a villalatokhoz.

2. Minden tervkotelezett vallalat készit-
sen és adjon be szdllitdsi tervet.

3. A fogater6 felmérését és rendelkezésre
bocsitdsdt meg kell szervezni.

4. A fogatok kirendelésér6l a kozségi
Tandcsok kotelesek kimutatdsdt adni a kidlli-
tdsra keriil§ fogatok szimdnak megjelolésé-
vel.

5. A jdrdsi tandcsok kozlekedési elGaddi
kotelesek havonta komplex brigddértekezle-
tet tartani a kozlekedési véllalatokkal.®

6. Meg kell szervezni az éjszakai ki- és
berakdsokat.

7. Az drukiaddsi és drudtvételi szolgala-
tot a szdllitdsok folyamatossdgdnak biztosi-
tdsa érdekében az eddigicknél hosszabb idére
kell kiterjeszteni.

8. A szallitdsi terek készitésével kapcsola-
tos versenykihivdsok, valamint a kiilonb6z6
szallitdsi vdllalatok dijszabdsainak a szallitta-
ték clbtt vald ismertetése céljabdl kiilon
értekezlet hivando Ossze.

9. A MESZOV a Koézlekedési Osztaly
dltal 6sszchivott értekezleteken képviseltesse
magat.”

A hatdrozat egyes pontjainil a hatdrid6-
ket és a felelGsoket is feltiintették.

A megyei tandcsok kozlekedési osztalyd-
nak szdllitdsi cl6addja a helyi jellegii fuvaro-
zasok segitdje és irdnyitdja volt, aki Ossze-
foglalta a Belspedtdl, a gazdasdgi vasutaktol
és a kordélyos villalatoktdl beérkezett szalli-
tasi terveket és kézben tartotta a fogatkiren-
deléscket is. A megyei tandcsok szakosztd-
lyainak és az érdekelt kozlekedési vdllalatok
képvisel6inek részvételével operativ bizott-
sdgok is mlikodtek. E bizottsdgok feladata
volt kozos megbeszélés alapjan a szdllitdsi
feladatok teljesitésére torténé mozgositds,
és annak megyvizsgildsa, hogy a targyhdnap-
ban mennyi fogater6t kell kirendelni. A

fogater6 kirendelésével kapcsolatban is sok
probléma volt. Megillapitottdk, hogy nem
megfelel6 a fogattulajdonosok felé végzett
felvildgosité munka. A tandcsok a mulaszto-
kat rendbirsiggal biintették, de ez nem
0sztonozte a fuvarozokat arra, hogy a kiren-
deléscknek eleget tegyenek. Tobb esctben az
is cl6fordult, hogy a megyei tandcsok érde-
kelt szakosztdlyai kozott nem volt meg a
sziikséges Osszhang. Az ipari és mezégazda-
sdgi osztdly egymdstdl fliggetleniil végzett
fogatkirendelést, holott erre csak a kozleke-
dési osztdly volt jogosult.

Az 1953. év mdsodik negyedévétdl a
célfuvarozdsi vallalatoknak is meg kellett
szdllitdsaikat tervezni. Fel kellett mérni a
célfuvarozdsi villalatok kapacitdsdt és az
ezekkel meg nem oldhaté fuvarfeladatokat
kellett bér- illetve TEFU kocsikra tervezni.
Mindkét tervet kiilon-kiilon drufajtdkra kel-
lett az elSirt nyomtatvdnyon elkésziteni, és
azt februir 20-ig a Kozponti Szdllitdsi
Tandcson keresztiil a KPM Gépjarmii-koz-
lekedési FGosztdlydhoz juttattdk el. A havi
diszpozicidkat villalati és teriileti munka-
helybontisban, a gépkocsik szdmdnak, ka-
pacitdsdanak és a megmozgatdsra keriil6 stly
megjelolésével a targyhdnapot megel6z6
hénap 20-dig a TEFU Kozpont forgalmi
osztalydnak megadtak.

1953 madrciusdban a Kozlekedési Mi-
nisztérium X. Mélyépitési féosztdlya utasi-
totta a a feliigyelete ald tartozd villalatokar,
hogy munkahelyeiken teremtsék meg a TEFU
gépkocsik 23 6rds és munkasziineti napokra
is kiterjed6 foglalkoztatdsdhoz sziikséges
feltételeket. Ennck megfeleléen a TEFU
Kozpont is felhivta az 6sszes TEFU vdllalat
figyelmét, hogy a mélyépité-ipari munkahe-
lyekre vonatkozé kotbéres fuvarozdsi szer-
z6dések megkotésénél legalibb munkanap-
okon feltétleniil ragaszkodjanak a 23 6rds
foglalkoztatishoz. Ugyanekkor a Kozleke-
désiigyi Minisztérium 3000 forintos célpré-
miumot tlizott ki olyan javaslat kidolgozdsa-
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ra, amely megoldja azt, hogy a gépkocsive-
zetSk dllandéan ugyanazon a gépkocsin
teljesitsenck szolgalatot. A TEFU Kozpont
mar kordbban, 1953. janudr 1-t6l elrendel-
te, hogy a gépkocsivezeténSket 3 tonnds
vagy ennél nagyobb gépkocsikra beosztani
nem szabad. Azokat a gépkocsivezeténdket,
akiket nagyobb teherbirdsu gépkocsikon
foglalkoztattak, orvosi vizsgdlatra kiildték
annak megdllapitisdra, hogy egészségi dlla-
potukra a nehéz gépkocsikon valé szolgilat
nem gyakorol-e¢ kdros hatdst. Az orvosi
vizsgalat eredményétdl fliggben keriilt sor a
kisebb gépkocsikra torténd dtirdnyitdsra.

A TEFU Kozpont 1953 elején a tdvolsa-
gi forgalomban kozleked6 tehergépkocsik
potfuvarral torténd fokozottabb kihasznald-
sa, valamint annak érdekében, hogy a kozii-
leti és a célfuvarozasi vallalatok gépkocsijai
részére is cl6segitsék a fuvar biztositdsdt,
menetirdnyitdsi segédeszkoz hasznalatdr ren-
delte cl.® A kiilonboz6 szervezési intézkedé-
sck ellenére a korldtozott szimban rendelke-
zésre dll6 gépkocsipark gyakran igy is kevés
volt a fuvarozisi igények kiclégitésére. En-
nck azonban az is oka volt, hogy sokszor
olyan nagy tdvolsdgu fuvarozdsok is gépko-
csival torténtek, amelyek vasiron gazdasi-
gosabbak lettek volna. A mdsik ok a pétko-
csiktdl valé idegenkedés volt. A fuvarozta-
tok dltaldban nem vették szivesen, ha az
igények fedezésére potkocsit is kaptak. A
kifogdsok kozotr emlitették, hogy nehézsé-
geik vannak a telephelyi fel- és lerakdsnal,
nincs forduldsi lehet6ség, vagy egyszertien
kijelentették, hogy a pétkocsit nem tudjik
haszndlni. Ezt bizonyitja az is, hogy az I.
szimu Budapesti Tcherfuvarozdsi Villalat
216 potkocsijabdl 1953 februdrjaban csak
16 darabot igényeltek a fuvaroztatok. A
problémdval a Kézponti Szdllitdsi Tandcs is
foglalkozott. A TEFU és a Kozlekedési
Minisztérium VI. féosztalya személyes tar-
gyaldsokon szorgalmazta és a fuvaroztatdk-
ndl a helyszinen is megvizsgdlta a pétkocsis
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szerelvények minél szélesebb kord alkalma-
zdsinak lehetSségét.”

A tehergépjarmii kozlekedés dolgozoira
varo feladatokkal, a fuvarozasszervezés meg-
javitasdval és a tehergépkocsik jobb kihasz-
ndldsdval foglalkoztak 1953. junius 26-dn a
I11. Tchcrgep;armu Kozlekedési Orszagos
Ertckezleten is.8 Szintén a gépkocsik jobb
kihaszndldsdval foglalkoztak juliusban a te-
herauté-fuvarozasi kozpontban tartott or-
szagos menetirdnyté értekezleten. Ugyan-
ckkor a TEFU Kézpont tobb fontos rendel-
kezést adott ki a vallalatinak. Ilyenck voltak
példdul:

1. A 30 kilométernél tivolabb kozlekedd
tehergépkocsikat az induld jdratok cl6jelen-
tési napldjaba kell bevezerni, fliggetleniil
attdl, hogy a tehergépkocsit el6 kell-¢ jelen-
teni.

2. A TEFU villalatok naponta 20 6ritél
6 ordig kotelesek jelentést adni a budapesti
forgalomirdnyitdsi csoport altal clGjelentett
gépkocsik kihaszndldsdrdl, valamint az elGje-
lentés nélkiil érkezett tehergépkocsikrol.

3. A koziileti és célfuvarozasi villalatok
liresen visszatérS tehergépkocsijait el6 kell
jelenteni a rendeltetési dllomdshoz legkoze-
lebb levé TEFU villalatnak.

Ezckkel az intézkedésekkel a budapesti
fémenetirdnyitdsi csoport jobban tudta el-
lendrizni az egyes megyék teriiletérdl kifuto
gépkocsik potfuvarral valé ellitdsanak meg-
szervezését.?

A tehergépkocsik korabeli dllapotdra jel-
lemz6 volt, hogy azok egy része miszaki
szempontbdl nem felelt meg azoknak a
kovetelményeknek, amit a KRESZ a forga-
lom biztonsdga érdekében kotelezben eldirt.
A TEFU Kozpont ezért utasitotta véllalata-
it, hogy a legnagyobb gondot forditsdk a
tervszerd, megel6z6 karbantartds minGségé-
nck megjavitdsdra, aminek elemi fontossagu
tartozéka a gépkocsik mindennapos gondo-
zdsa, amit a gépkocsivezets tartozik elvégez-
ni. A miszaki ellen6rok és a gardzsmesterck
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a kordbbinil még fokozottabb médon vol-
tak kotelesek ellendrizni, hogy a gépkocsive-
zet6k a napi gondozdst hogyan hajtjdk
végre. A TEFU Kozpont arra is utasitotta
valamennyi vdllalatdt, hogy a gumiabroncs-
ok selejtezésekor értesitsék a helyi Belsped
vdllalatot a lovaskocsikra még alkalmas gu-
miabroncsok tovdbbi felhaszndldsnak bizto-
sitdsa érdekében. Az igy dtadott gumiab-
roncsok helyett a Belsped ugyanolyan silya
gumiabroncs cserére volt kételes. 1
Minden évben visszatér6é probléma volt
a mezdgazdasdgi begytijtési szallitdsi felada-
tok megolddsa. A Minisztertandcs enneck
megolddsdra, szervezésére, irdnyitdsira és
cllenérzésére Begytijtési Szillitdsi Operativ
Bizottsdgot létesitett. A Bizottsdg komoly
crofeszitésekkel igyekezett a begyftijtési fel-
adatokhoz sziikséges tehergépkocsikat az
dllami gazdasigok, a termelészovetkezetek,
a terményforgalmi véllalatok, a szovetkezeti
felvdsarlé villalatok, a MEZOKER-véllala-
tok és a malmok részére biztositani.
Evenként visszatér$ probléma volt, hogy
az crofeszités csak a gépkocsikat biztositd
szervek részérdl tortént meg, az aru kiaddsa-
nak, dtvételénck folyamatossdgdt €s a rako-
dést az illetékesck nem Dbiztositottdk, a
sziikséges tdroldhelyeket nem készitették
el6, még megfeleld szami rakodomunkdsrél
sem gondoskodtak. A begytjtést végzo
szervek tervszertitleniil igényelték a teher-
gépkocsikat, a begytijtésre biztositott gép-
kocsikat is sokszor mds feladatokra haszndl-
tak fel. (7. dbra) Az clGjelentés sem volt
kelléen megszervezve, a gépkocsik sokszor
foloslegesen tettek meg iires kilométereket,
az drut is gyakran kiilonbozd helyekre fuva-
roztik, amig valahol az dtvétel megtortént.
A begytijtési feladatok sikeres lebonyolitdsa
érdekében az irdnyito, szervezd és ellendrzd
munkdba a kozlekedési és begytijtést végzo
tarcdk, valamint azok kozépszervei is bekap-
csolddtak. Ehhez a munkdhoz sok személy-
gépkocsira volt sziikség. A Vidéki Taxiegye-

siilés a kiilonboz6 tdrcdk részére sok-sok
személygépkocsit bocsdtott rendelkezésre,
és ha ez kevés volt, a budapesti taxivillalat is
segitséget nyujtott.

1953-ban a b6 termés kiilonosen ko-
moly szdllitdsi feladatokat jelentett. A fuvar-
feladatokat mdr nem lehetett csak gépko-
csikkal megoldani, ezért a szekérfuvarozist
is be kellett vonni mdr a begytjtési munkak
kezdetén. Az dllami gazdasigok gabonabe-
gytijtéséhez 1500 fogatot kellett volna biz-
tositani, de ez csak 1060 fogat erejéig
sikeriilt. Az ecllen6rzések sordn azonban
megallapitottdk, hogy a mezdgazdasigban
»lazasdg” uralkodik a fogateszkozok kihasz-
nildsiban. Az dllami gazdasigok megfeleld
szervezéssel sajat fogateszkozeikkel is meg-
oldhattdk volna a gabonabegytijtést, és nem
kellett volna a Belsped fuvareszkozoket ki-
vonni a kozuti forgalombdl. A fogatokat
igénybevevok tervet sem adrtak be, és ezzel
megnchezitették a Belsped villalatok terv-
szeri munkdjdt.!!

A tehergépkocsi kozlekedés a folyamato-
san novekvo szallitdsi feladatokat egyes véle-
mények szerint csak akkor lett volna képes
maradékralanul megoldani, ha megsziinte-
tik a sok esetben ésszertitleniil végzett hosz-
szutdva fuvarozdsokat. A 4215/1949. sz.
Korm. rendelet a koziileti és célfuvarozasi
villalatok tehergépkocsijaival végzett fuva-
rozisokra korzethatdrokat dllapitott meg.
Ez a rendelkezés azonban nem vonatkozott
a TEFU villalatok gépkocsijaival végzett
fuvarozdsokra, azokat a MAV-TEFU szer-

z6dés szabdlyozta. A szerz6dés értelmében
amennyiben hatésdgi korlitozds nem ill
fenn, 150 km-en beliil barmilyen drufajtdt
szabadon lehet fuvarozni. Ezzel a lehetdség-
gel sok fuvaroztaté visszaélt, és olyan fuva-
rozisokat is végeztetett TEFU gépkocsik-
kal, amelyek vastton is lebonyolithatéak
lettek volna. A KPM. VI. Autékozlekedési
Féigazgatésdga a visszdssdgok megsziinte-
tése érdekében feliilvizsgdlta a korzethatdr-

A koziti személyszallitas torténete



BELVEDERE

56

2000/XI11. 7-8.

rallépési engedélyeket a TEFU gépkocsikkal
végzett fuvarozdsokra vonatkozdan, és szii-
kebb korzethatdrokat tervezett megallapita-
ni. A célfuvarozasi vallalatok részére enge-
délyezett 50 km-es fuvarozasi korzethatart
30 km-re csokkentették.

1953 végén tobb ezer vagon cukorrépit
kellett gépkocsival a vasutdllomdsokra és
kisebb részben a cukorgyarakba szillitani. A
feladatok végrehajtdsat vizsgilé bizottsig a
TEFU menetlevelek ellen6rzése sorin meg-
allapitotta, hogy a tehergépkocsik nagyobb
része a teljesithet6 forduldk szimdnak alig
egyharmadat teljesitette. Ennek oka féként
a rakoddsi id6 tillépése, miiszaki hiba és
egyes gépkocsivezetSk fegyelmezetlensége
volt. Jobb gépkocsikihaszndlist a TEFU
vdllalatok fokozottabb miiszaki karbantar-
tdssal, egy-egy gépkocsioszlop gyakori el-
len6rzésével, a cukorgyarak szallitasi tigyeit
intéz6 dolgozojdval folytatott személyes tdr-
gyaldsokkal igyekeztek elérni. (8. dbra)

A Begytijtési Szallitdsi Operativ Bizott-
sdg oktéber 20-i iilésén a Bel- és Kiilkeres-

kedelmi Minisztérium képviselGjének javas-
latira hatdrozatot hozott, amely szerint
bizottsigot [étesitettek a begytijtési szdllitdsi
teladatok hidnyossdgainak feltdrdsara és en-
nek alapjan megfelel6 javaslat kidolgozasa-
ra, amivel kell6 idGben biztosithaté lesz a
kovetkez6 évi gépkocsifuvarozds feladatai-
nak maradéktalan végrehajtésa.'? (9. dbra)

A gazdasagtalan gépkocsifuvarozasok el-
leni kiizdelem eredményességét a fuvarozé
és fuvaroztat6 vallalatok szoros egyiittmi-
kodésétdl vartak, de a gyakorlatban ez nem
mindig volt tapasztalhaté. A szimtalan prob-
1émdbdl és a tett intézkedésekbdl az aldbbia-
kat valogattuk:

— Sok esetben a fuvaroztaték fuvardij-
fizetési kotelezettségiiknek sem tesznek ele-

et.

¢ — A fuvaroztaték a fuvardij kifizetése
utdn a gépkocsit tetszés szerint hasznaljak.

— A fuvarozé villalatok még mindig a
bevételt és az drutonnakilométert tartjdk a
legfontosabbnak, és harmadrendd kérdés-
nek tartjdk a gépkocsik valésigos kihaszna-

A terménybegyiijtés idején az autdkdzlekedési véllala-
tok a terményforgalmi szervek részére sziikséges gépkocsi-
mennyiséget ez ideig minden esetben biztositottdk. Ezen-
feliil sok esetben elGsegitették a malmok és a cseretelepek
kozotti kozuti széllitdsok gyors lebonyolitdsat is.

Az ellendrzések sordn megdllapitottdk, hogy amig az
autdkozlekedési vallalatok a terményforgalmi véllalatok
és a malmok részére a legnagyobb erdfeszitéssel tudjék
csak biztositani a szallitdsok lebonyolitadsidhoz a sziikséges
fuvareszkdzoket, addig a Begy(ljtési Sz4llitasi Véallalat —
holott e szallitasi feladatok ellat4dsa profiljAba tartozik —
nagy mennyiségl szabad kapacitdsi gépkocsit ajanl fel a
vidéki autékozlekedési vallalatok menetirdnyitinak. A
bajai és a kecskeméti AKOV mikodési teriletén pl.
augusztus hénapban alig egy hét alatt a Vallalat kvet-
kezd gépkocsijai részére biztositottak a menetiranyiték
részben tdvolségi, részben helyi fuvarfeladatokat:

az FC—819. frsz. tgk. részére 16-4n és 17-én;

az FD—268. frsz. tgk. részére 19-én;

az FH—102. frsz. tgk. részére 17-én;

az FH—T49. frsz. tgk. részére 17-én és 19-én;

az FH—874. frsz. tgk. részére 16-4n;

az FI—38l. frsz. tgk. részére 15-én, 16-4n és 19-én;

az SB—325. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 15-én, 18-an;

Vegye ki jobban a részét a begyiijtésbol
a Begyiijtési Szallitdasi Viallalat

az SB—328. frsz. tgk. részére 19-én és 20-4n;

az SB—>550. frsz. tgk. részére 15-én;

az SC—290. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 12-én, 13-4n,
15-én és 16-4n;

az SL—368. frsz. tgk. részére 6-4n, 10-én, 11-én és 12-én;

az SL—382. frsz. tgk. részére 3-4n, 10-én, 11-én, 12-én,
13-4n, 15-én és 17-én;

az SL—509. frsz, tgk. részére 10-én, 11-én és 17-én;

az SL—528. frsz. tgk. részére 10-én;

az SM—597. frsz. tgk. részére 15-én;

az SN—322. frsz. tgk. részére 15-én;

az SL—736. frsz. tgk. részére 23-4n;

a VE—388. frsz. tgk. részére 10-én, 11-én, 12-én, 13-4n,
17-én, 18-an, 19-én és 22-én.

Ezek a profilon kiviili szallitdsok, illetve ez a szabad
gépkocsi kapacitds egyrészt azt bizonyitja, hogy a Begy(j-
tési Sz4llftasi Vallalat vidéken a malmok ellatasihoz és a
cseretelepek feltdltéséhez j61 felhasznalhaté, igen szémot-
tevé kapacitdssal rendelkezik. Masrészt a felligyeleti szer-
vek sem igyekeznek kell Atcsoportositdssal a szabad ka-
pacitasként mutatkozé gépkocsikkal a begyiijtési-szallitasi
feladatok zokkendmentes teljesitését eldsegiteni.

7. abra SOK KRITIKA ERTE A BEGYUJTESBEN FOGLALKOZTATOTT GEPKOCSIK FELHASZNALOIT

A kozati személyszallitas torténete
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A szegedi és a debreceni auték’zlekedési igazgatésagok
jelentése szerint szeptember hé 5. és 10-ike kozb6tt az érde-
kelt AKOV-8k megkezdték a cukorrépaszéllitisokat a szol-
noki, a sarkadi és a mezdhegyesi cukorgyérak részére,

Az autékdzlekedési szervek j6 szervezési munkéval min-
den lehetdt elkdvettek, hogy a cukorgyérak folyamatos
munkéjanak biztositdsa érdekében a tehergépkocsikon tér-
téné cukorrépaszallitds zavartalanul bonyol6djék le. Saj-
nos, egyes cukorgyédrak részér6l nem minden esetben ta-
pasztalhaté ilyen térekvés., Pl. a szolnoki Cukorgyar or-
ménykuti munkahelyén a répaféldrs]l sokszor 80—90 kg-os

Jobb szervezést a cukorrépaszéllitdsoknal!

kupacokbél kell a gépkocsikat megrakni, s ez természete-
sen az autékozlekedési véallalatok 4ltal elvéllalt silymeny-
nyiség nem teljesitését, a gépkocsik indokolatlan véarakoz-
tatésat és a sziikségesnél t8bb gépkocsi igénybevételét idézi
nem egyszer eld.

Az ilyen eljdras gondatlan, helytelen szervezésre vall.
A cukorgyédrak igyekezzenek a szervezés terén fellelhetd
hibaikat kikiisz6bdlni, mert ellenkezd esetben az autékdz-
lekedési véllalatok feladataikat nem tudjédk teljesiteni,
elégséges gépkocsi nem fog rendelkezésre 4llni és akads-
lyoztatva lesz a cukorgydrak folyamatos térmelése.

8. abra A GEPKOCSIK JO KIHASZNALASANAK ALAPVETO FELTETELE VOLT A JO EGYUTTMUKODES

ldsat és a silymozgatds mérvét. Igy fordul-
hatott el8, hogy a fuvarozo a tervét teljesi-
tette, de az elfuvarozdsra vir6 drumennyiség
nagy részét nem tovibbitottdk.!3

— A vidék jobb druelldtdsa érdekében az
Autdkozlekedési Féigazgatosig a MAV és a
SZOVOSZ megvizsgilta azokat a helysége-
ket, amelyek druelldtisa vasuti fuvarozissal
nem biztosithaté. A kozosen lefolytatott
vizsgilat célja volt, hogy mindegyik helys¢-
get bekapcsoljdk a TEFU, MAYV vagy SZO-

VOSZ vidéki tehergépkocsi darabdrus jara-
tainak utvonaldba és kikiiszoboljék a parhu-
zamos jératokat.!*

— A szolnoki AKIG a tehergépkocsik
gazdasdgos kihaszndldsa, a részterhelésti és
tires menetek csokkentése érdekében disz-
pécserhdlézatot szervezett. A diszpécserek-
nél torténd jelentkezés minden a teriileten
dthalad6 autékozlekedési villalat gépkocsi-
jara nézve kotelez6 volt. A diszpécser szol-
galati helyeket a virosokban és a kozségek-

Py Anch S Thetak % £ 1
itdsa, a

yﬁmdlccsel és zﬁldségfélékkel torténd ellatdsa komoly
feladatokat ré6 mind az autékézlekedési véllalatok, mind
a begyijtést végzo !uvamzt.nték részére. Altaldnossigban

megéllapithaté, hogy a < dut termékeknek. a bes
gyljtése a tolyé évben a mult évxhez képest szervezet-
tebb, & bb. Ennek ell e b még most

is szdmos hidnyossig tapasztalhaté egyes fuvarozék és
fuvaroztaték munkéajaban.

Szédmos esetben tapasztalhatd, hogy a begyujtést végzé
gépkocsikat 1—2 6rai késéssel allitjdk ki fuvarba. Ennek
a kés6i kocsikidllitdsnak legtobbszér a gépkocsik meg-
. hibésoddsa, illetve azok javitdsa az oka. De nem egyszer
stlyos 1 és terheli az autdkozlekedési valla-
latokat is. A Kaposvari Autékozlekedési Vallalat vezets-
sége pl. augusztus 9-én 5 6rakor a gépkocsivezetSk részére
tervismertetd értekezletet tartott, aminek kovetkeztében
az értekezletre visszatartott mintegy 25 gépkocsivezetd
csak 2—3 6rai késéssel tudott fuvarba indulni.

Komoly hidnyossag mutatkozik tébb, a Begy(jtési Mi-
nisztérium és a Szovosz feliigyelete al4d tartozé fuvaroz-
taté munkéjdban is. A Begy(ijtési Minisztérium a sziiksé-

Gépkocsik a begyiijtés teriiletén

gyGjtési feladatokra kiutalt gépkocsikb6él 3 db.-ot lemon-
dott.

A Kozépmagyarorszagi Foldmivesszovetkezetek Szalli-
tasi Vallalatdnak Székesfehérvari Kirendeltsége 5 db. be-
gyljtéses kocsibdl csak egy db.-ot tudott begyidjtési fel-
adatokkal ellétm A Zalamegyei Fdldmivesszivetkezet a

deld b t 7 db. gépkocsibél csak 5-6t, a
haposvén FMSz. Szallitasi Vallalat a részére begydj-
tési célokra kiutalt 10 gépes- és 2 poétkocsi helyett csak
5 gépkocsit tudott foglalkoztatni begyGjtési munkéban.

Szervezetlenség tapasztalhaté itt-ott a Szdvosz szalli-
tésaiban is; a dunaftldvari kirendeltségénél térténd fo-
18sleges arumozgatds. Pl. VIII. hé 5-én az YE—168. frsz.
gépkocsi Budapestr6l 40 q paradicsomot széllitott Bony-
hédra, VIII. hé 6-an Dunafdldvarrél 40 q zéldbabot fuva-
rozott Bud e é Bud Nagyvéasérteleprdl vissz-
utban 40 q paradicsomterheléssel tért vissza Szekszardra,
a Dunaféldvari FMSz. rendelkezése alapjan.

A Bajai F. M. Szdll. Vallalat a begyijtéses gépkocsikkal
sorozatosan profilon kiviili feladatokat 14t el: VIII. hé
9-én a 065416., 065581., 085483. és a 085996. sz. menetleve-
lek szerint a Siikdsdi T6zegbdnya részére tézeget fuvaro-
zott Sukosdi banya—Baja vastutallomas viszonylatban,

gesnél tobb gépkocsira tervez, amelynek kéaros & ez-

K 1 dhaté a begyijtési munka a tébbi be-

ménye a folosleges gépkocsidtcsoportosités. A Szolnok-
megyei Terményforgalmi Egyesiilés augusztus elsé de-
kéadjara kiutalt 19 gépes és 6 pétkocsib6l csak 15 gépkocsit
Yoglalkoztatott. A Fejérmegyei Terményforgalmi Egye-
%ilés 11 db. gépkocsi helyett 7-et, a Veszprémmegyei Ter-
nényforgalmi Egyesiilés 8 kocsi helyett csak 4-et vett
génybe. A Zalamegyei Terményforgalmi Egyesiilés a be-

gyljtést végzé szervek teriiletén sem hibétlannak. Tenni-
valé mutatkozik a helyes fuvarozasszervezésben,  a gép-
kocsiigénylésekben, a' rakodési id6 cstkkentésé &a
folosleges géplk allasok éséb

aruk elSkészitésében is. E hibak kikiiszobdlésével lehet
csak gépkocsival elvégzendd begyGjtési szallitdsok zavar-

talanségat biztositani.

9. abra PELDAK AZ 1954-BEN ELOFORDULO FUVAROZASSZERVEZESI

~NEHEZMENYEK"-BOL

A koziti személyszallitas torténete
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ben irdnyité tibldk jelezték. A szolnoki
Igazgatdsag teriiletén az aldbbi helyeken
miikodtek diszpécserek: Szolnok, Karcag,
Mez6tar, Tiszafiired, Gyongyos, Pasztd,
Hatvan, Fiizesabony, Pet6fi-bdnya, Jdszbe-
rény, Heves, Szentmdrtonkdta, Jdszalso-
szentgyorgy, Kecskemét, Kiskunfélegyha-
za, Kiskunhalas, Kiskdros, Solt, Cegléd.!®
— 1954 mirciusdban a minisztertandcs
hatdrozatot hozott arra vonatkozoéan, hogy
a kozuti személy- és druforgalmat az Allam-
rendorség ¢és a Kozlekedési és Postaiigyi
Minisztérium szervei kozosen ellendrzik. A
hatdrozat és a KPM végrehajtdsi utasitdsa
alapjan tortént a KPM Kozuti Forgalmat
Ellen6rz6 Osztaly (Budapest, VIII. Baross
u. 76.) feldllitisa. Az ellen6rok munkdba
allasa j6 alkalom volt arra, hogy a személy-

Az értekezlet résztvevsi tandcskozdsuk eredményeit ha-
térozatokba foglaltdk Bssze. A fébb hatérozatok a-Kkdvet-
kezbk:

— az autbkdzlekedési vd.lhlatokmﬂ a tervszerinti fajla-
gos km-Onkdltséghez viszonyitva 2%-os megtakari-
tdst kell elérni;

—az é fitlen és daségtalan h itdvid fuvaro-
zdsok megsziintetése révén el kell érni, hogy az
autbkdzlekedési vdllalatokndl az dtlag szdllitdsi
tdvolsdg a csicsforgalom ideje alatt az 1954. II. év-
negyedhez viszonyitva 5%-kal csdkkenjen;

— a fuvaroztatbk és a fuvarozék fbfelilgyeleti hatésd-
gai, valamint a Koziuti Forgalmat Ellenbrz§ Osztdly
a legszigoribban ellendrizzék, hogy a csiucsforgalom

. tamm alatl: a tdvolsdp( fuvarozdsokat és a vélla-
51 lapjén torténs kdrzethatdr-
tillépéseket a legsziikebb kdrre korldtozzdk;

— az autbkbzlekedési véllalatok biztositsdk a tehergép-
kocsik késedelemmentes kidllitdsdt. Gondoskodni kell
arrél, hogy a begyiljtési tehergépkocsik a gépkocsi-
kidllitdsi idSszakok kezdS napjain legkéleb 7 6?0-
kor fuvarképes dllapotban jelentk
numkahelueken,

— mindeniitt, ahol az hetbk, az
uutékbzlekedésl véllalatok ldzdrélaa elbre mcghatb
rozott silyd dr jiségek eldre
idStartamon belill torténS elfuvarozdsdra véllaljanak
kotelezettséget. Torekedni kell a Ribakov-mozgalom
kiszélesitésére is;

— a fuvaroztatdk tegyék meg a sziikséges intézkedése-
ket annak érdekében, hogy a fuvarozott druk fel-,
illetve lerakdsa a lehets legrévidebdb idén beliil meg-
wnénjék. E cﬂbél b(ztos(tuuk kells szdmi és mun-

2 kist a lkilldemé
megfelelben kész{uék els, és ¢ fuwrozt:okat 4gy
tervezzék meg, hogy a tehergépkocsik a fel- és a
lerakbhelyekre ne egyszerre, hanem sorban egymds-
utén érkezzenek meg.

1A¢01¢540lol
]

10. &bra AZ 1954-BEN TARTOTT IV. TEHERGEP-
JARMU KOZLEKEDESI ERTEKEZLET
FOBB HATAROZATAI

A koziati személyszallitas torténete

¢s tehergépkocsik ilizemben tartasaért fele-
16s vezetSk és dolgozok ujolag dttanulma-
nyozzdk a gépjarmiivek foglalkoztatdsdra
vonatkozd Osszes szabdlyokat, és mindent
megtegyenek a gépjarmiivek valoban gazda-
sagos ¢s rendeltetésszerti foglalkoztatdsa
érdekében. 1

1954. augusztus 1-jét6l valamennyi te-
herfuvarozasi villalatndl bevezették a gép-
kocsivezetSk premizaldsit. A premizilds alapja

.a tivolsdgtdl fliggd normadn feliili sulyszdlli-

tas volt. A sulyszillitisi norma megdllapita-
sa minden esetben az utviszonyoktdl is
figgott. Ha a teljesitményre forditott id6
kevesebb volt, mint a norma szerinti 1do,
akkor a megtakaritott id6 jelentette a tultel-
jesitést. A premizilds bevezetésétdl azt var-
tik, hogy az nagy mértékben elémozditja a
gépkocsi jobb kihaszndldsit és a fuvarozta-
tok szdllitdsi feladatainak megolddsit. A
fuvaroztatokra hdrult az a fontos feladat,
hogy a prémium kiszimitdsiahoz sziikséges
adatokat a menetlevélen annak igazoldsa
el6tt minden esetben vizsgdljik feliil, annak
helyességérdl gyézodjenek meg, és helyte-
len adatok bejegyzése esetén annak modosi-
tasdra hivjdk fel a gépkocsivezet6 figyelmét
vagy a fuvarozé villalator. A helytelen
adatbejegyzés igazoldsa ezutin mdr nem-
csak a statisztika valdsigdt veszélyeztette,
hanem béresaldsnak is mindsiilt.”

1954. augusztus 5-én tartottdk meg
Budapesten a IV. Tehergépjdrmii Kozleke-
dési Ertekezletet. Az értekezlet Bebrits La-
jos kozlekedési és postaiigyi miniszter meg-
nyité beszédével kezd6dott, aki els6 helyen
emlitette a munkafegyelem megszildrdita-
sdt. A munkafegyelem megjavitdsdtdl vartdk
a balesetek csokkenését és az drudézsmald-
sok megszlinését is. Az értekezlet elGaddja
Szentaské Antal, az Autdkozlekedési F6-
igazgatdsdg vezetGje tobbek kozott hangsu-
lyozta a csucsforgalmi fuvarozisok gondos,
koriiltekinté megszervezését, a gépkocsik
kihaszndldsi szdzalékdnak jelent6s megjavi-



BELVEDERE

2000/XI1. 7-8.

59

tdsdt és a koltségek minden irdnyt csokken-
tését. A meglévd 43 darabdrus jératon feliil
év végéig tovdbbi 37 menetrendszerti da-
rabdrus jdratot helyezett forgalomba az Au-
tokozlekedési FéigazgatSsig. '8 (10. dbra)
A Minisztertandcs rendelete értelmében
a mezdgazdasdgi termények betakaritdsa és
a trgyakihordds céljdra a termel8szovetke-
zetek részére végzett fuvarozdsokndl az au-
tokozlekedési villalatok 1954. november
15. és december 31. kozotti idében 50%-os
dijkedvezményt voltak kotelesek adni. A

sziikséges fuvareszk6zoket azonban csak
akkor kaptik meg, ha a termelGszovetkeze-
tek a Foldmvelésiigyi Minisztérium dltal
kiadott rendelkezésnek megfelel6en a fuvar-
sziikségleteiket kell6 id6ben bejelentették a
helyi tandcs mez8gazdasigi osztdlydnak.!?

A Kozlekedés- és Postaiigyi Minisztéri-
um 1954 decemberében szabdlyozta a fu-
varfeladatok szillitdsi tdvolsdg szerinti meg-
osztdsit a géperejii és a lofogatd fuvareszko-
26k kozott. 20

A KPM Autdkozlekedési Féigazgatdsig

Fuvarozok és fuvaroztatok egyiittmiikodése

Az elmult iddszak tapasztalatai azt mutatjék, hogy a
megyei szallitdsi eléadék ontevékeny munkét végeznek,
&llandéan figyelemmel kisénik a széllitasokkal kapesolatos
helyzetet és ahol erre sziikség van, azonnal operativ mtéz-

Néhany sz6 a megyei szallitasi eldadékrél

kban szamos irdny inditdsa valt lehet5vé, ami nem
kis részben annak is eredménye, hogy a széllitdsi eldadé
j6 felvilagosit6 munkat végzett. E munka sikerét eldsegi-
tette az is, hogy, az irdnyvonatok inditdsdval kapcsolatos
4llomasi felfuvarozasok anfuvarosok, illetGleg Bel-

kedésel tositanak a hidny k
érdekében.

Csongrdd megyében pl. szintén jelentss feladatok warnak
megoldésra, amelyek elSterében elsGsorban a szekérfuva-

latos kérdések allanak. A megyei szallitasi
aléad& a .hiénymuak kikiiszobdlése, a munka megjavi-
tasa érdekében kiilonbdz6 megbeszélések és értekezletek
Osszehivdasan tulmenGleg helyszini kiszallasokkal nyuajta-
nak segitséget a problémik megoldaséban.

Komoly feladatot jelent a maaﬁnfuvarosok beszervezése
is. Ezen a téren az elmult id6szaki intén javu-
lds allapithaté meg. A javum elssorban 2 megyex
szallitasi eldadé 4ltal alkal felvild

sped fogatok beszervezésével maradéktalanul biztositot-
tak.

Hasonl6é j6 munka allapithaté meg szdmos méis megye
széllitasi elbaddja részérdl is. Békés megye szallitasi els-
adéja pl. havonként felkeresi a szallité vallalatokat és a
széllitasoknal sulyponti tényezbként szereplS vasitdllomé-
sokat, hogy a kapcsolatok elmélyitésével a szocialista
egyiittmikodés biztosithatd legyen.

A kapcsolat fenntartasira a jarésokban a jdrdsi kozle-
kedési eléadék mint aktivdk vannak megszervezve, és az
érintkezés rajtuk keresztiil, vagy pedig kiszélldsok alkal-
maval kozvetleniil torténik. A kdnak ilyen megszer-

B el

nak koszonhets; ez er bizonyult, mint az
elmilt évek adminisztrativ 1nuzkedésex melyekkel a pa-
rasztsagot a fuvarozdsi feladatok megolddsaba bevonni
igyekeztek.

Természetesen ezen a téren még hidnyossdgok is taldl-
haték. Ezek kozdtt emlitjiik meg, hogy az érvényes szaba-
lyozés értelmében pan sajat fuva e szabad szdl-
litdsi tervet elfogadni. Az ezzel kapcsolatos mr ériumi
utasitdst azonban az illetékes helyi szervek nem kaptik
meg, illetSleg nem ismerik és ilymédon végrehajtasarél
sem torténhet megfeleld gondoskodas. Feltétleniil sziiksé-
ges tehat annak biztositdsa, hogy a kiadott rendelkezések
és utasitdsok a végrehajtdsra kotelezettek részére idében
rendelkezésre 4lljanak.

A Szegedi Belsped olyan eljarast vezetett be e helyzet
4thidal4sa kat a ‘terveket, amelyeket csupan
mgtnluvarosokhal tudnak teljesiteni, az elfogadds igazo-
lasakor zaradékkal latjdk el. Ez a z&radék tartalmazza,
hogy a fuvarozést magénfuvareszkdzokkel fogjék teljesi-
teni. {gy meg lehet akadélyozni, hogy a véllalatok — me-
lyek a hozzdjuk kirendelt maginfuvarosok fuvareszkozeit
megtervezték — tervei visszautasitdsra keriiljenek.

Eredményes munkat végez Csongrdd megye széllitasi
eléadéja a vasuttal kapesolatos kérdések tekintetében is.
Itt utalunk arra, hogy a megye teriiletén az elmult id6-

vezése nagyban ellsegiti a feladatok megolddsit, s ezért
célszer( volna, ha ez a munkamoédszer a tdbbi megyét
illetéen is bevezetésre keriilne.

A jelenlegi idészakban elsdsorban arra van sziikség, hogy
a megyei széllitém eldadék dontSen a mezbgazdasdg szalli-
tdsi problémdi 1daséra ford 3 dot. Ugyanis
szdmos olyan megoldatlan kérdés van ezen a téren, amely-
nek siirgés rendezése elsGsorban a helyi szervek j6 mun-
kajatél figg.

Ezzel kapcsolatban emlitjiik meg pl. hogy a mezdgazda-
sagi szervek — éllami gazdaségok, gépéllomésok, termels-
szbvetkezetek — vontatéindl és egyéb janmiveinél sok
esetben jelentkezd bad k itds é G kihasznélasa.
az aratassal, csépléssel kapcsolatban az elk 6 id6-
szakban jelentkezs szallitasok gazdasdgos megoldéasa elséd-
leges szempont legyen, hogy a mezbgazdasag szallitasi
szitkségletei minden esetben kielégitésre keriiljenek.

Az el6zdekben csupdn két megye teriiletérdl adtunk
wpillanatfelvétel“4 a megyei szallitasi eldadé munkajarol.
Nagy Imre elvtars kongresszusi beszamoléja vildgosan ra-
mutatott arra, hogy ezentil — a hibdk elkeriilése érdeké-
ben — az eddiginél jéval nagyobb hatbskért kell b i-
tani a tandcsi szervek részére. Feltétleniil sziikkséges tehit,
hogy ez szdllitdsi vonalon is érvényesiilion s a megyei
szervek teljes aktivitdssal, ontevékenyen dolgozzanak a
helyi jellegli szallitadsok sikeres lebonyolitdsa érdekében.

11. abra A HELYI FUVAROZASOK SZERVEZOI MEGYEI SZALLITASI ELOADOK VOLTAK

A koziti személyszallitas torténete
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az Egészségiigyl Minisztérium kérésére le-
het6vé tette, hogy a banyavidékeken a banya-
szokat szdllit6 un. szerz6déses jaratokat
rendszeres gyogyszerszillitisra igénybe ve-
gyék. A feladat elvégzése azonban a menet-
rendszer(i kozlekedést nem zavarhatta.?!

1955 janudrjdban a Minisztertandcs el-
rendelte, hogy a Belsped villalatok fuvaresz-
kozeik kb. 30%-it a helyi tandcsok részére
adjdk 4t. A rendelkezés c€lja az volt, hogy a
tandcsok sajit fuvareszkozokkel a lakossdg
és a villalatok helyi fuvarigényeit kielégit-
hessék. (11. dbra) A megmaradé Belsped
részlegek elsGsorban a vastttal kapcsolatos
szdllitmanyozdsi tevékenységet littik el.??

Nem csokkentek a szabdlytalansigok a
kozati drufuvarozdsban. Ennek okat vizsgal-
va meggllapitottdk, hogy a villalatok feliigye-
leti szervei nem teszik meg a sziikséges
intézkedéseket a hibdk megsziintetése érde-
kében, ugyanakkor a birdsigi tirgyaldsokon
mindent elkovettek, hogy a szabdlytalansa-
got elkdvetd mentesiiljon a biintetés al6l.23

1955. mdjus 3-t6l Budapest kivételével
az egész orszdgban megindult a tehergépko-
csik fokozottabb kihaszndldsit és a fuvarfel-
adatok pontosabb és gazdasigosabb megol-
ddsit biztosité 4j rendszer(i fuvarozds: a
mennyiségvallaldsos fuvarozds.?*

A kozat gépjirmiivek ellenérzését a
KPM Autofeliigyelete litja el, ami az 1954
mdjusiban létrehozott Kozt EllenGrzési
Osztdly utédaként mdr egy éve tevékenyke-
dett. 1954 mdjusiaban 3240, 1955 mdjusi-
ban 5065 tehergépjarmiivet ellendriztek.?®
(12. dbra)

A KPM VI. Autékozlekedési Foigazga-
tosiga és a Kozponti Szdllitdsi Tandcs
Titkdrsdga 1955. julius 22-¢n tartotta az V.
Orszdgos Teherautdkozlekedési Ertekezle-
tet. Bebrits Lajos kozlekedési és postaiigyi
miniszter megnyit6 beszédében hangsulyoz-
ta, hogy az &szi cstcsforgalom feladatai
nagyobbak lesznek az elmult évinél, ezért
kiilonosen fontos feladatok vdrnak a teher-

A kéziti személyszallitas torténete

gépkocsi kozlekedésre a vasut megsegitése
tekintetében is. Kitért a miniszter a szerve-
zeti problémadkra is. Sok probléma volt a
szekérfuvarozassal és a célfuvarozasi vdllala-
tok vidéki kirendeltségeivel is, amelyek gép-
kocsijai negyedrészben sem voltak kihasz-
ndlva. Kozel 200 menetrendszer(i darabdrus

A kbzati ellenrzés hirel

A KPM Autéfeliigyelet eddigi ellendrw munk&jsnak

k a koézati forgal a ja-

rési és a megyd birésdgok munkéjéban Ls megmuutko-

zik. A birésdgi targyalésok odtak, a -
ték gyakorta nagy pénzbiintetésben részesiilnek.

A kovetkezd esetek szintén birésagi tdrgyaldsra kertil-

nek:

— A solti gépéllomés VA 808. rsz. vontatéjdval, 1954.
XII. 28-4n, a szigeti Erdogazdasig részére banyafat
fuvarozott.

— A siikdsdi Paprikafeldolgozé Célgazdasig VE 404.
sz. vontstéjdval 1954, XII. 28-4n az igazgatd részére
tizifat szallitott.

— A Begylijtési Szallitisi Véllalat SA—284. rsz. gep-
kocsija 1954. XII. 30-4n magénosok részére thzifat
széllftott; XII. 28-4n pedig az SB—322. rsz. gép-
kocsijdval Harta—Solt viszonylatban a malomigaz-
gaté felesége és leénya utazott.

— A kecskemé észtd és Hizlalé Vallalat

© XIIL 30-4n az FH—G.':O rsz. gépkocsival egy magé-
nos személygépkocsijdt vontatta Kecskemétrsl
Budapestre.

— A Konnyiipari Szallitdsi Véllalat I. 2-4n FI—540.
rsz. gépkocsijaval magéinosok részére tizifat fuva-
rozott.

— A Bécs megyei Féldmiivesszivetkezetek Szallitdsi V.
1954. XII. 29-én az UC——WS rsz. gépkocsival k.ls-

ipari termels: & végzett fuvaro-
zést.
— a Belkereskedelmi Ipar Szdllité Vallalat

1954. nov. 27-én az FD—514. és SL—269. frsz. gép-
kocsival magénosok részére butort szallitott Buda-
pest teriiletén;

— a N kolci Allami Gazdasdg 1954. nov. 25-én a
VD—847. frsz. vontatdjaval magaénos részére szenet
széllitott;

— a Févdrosi TEFU Villalat ez év jan. 5-€én az YA—
182. frsz. gépkocsival magénos részére Budapest te-
riiletén ingdsagot szallitott;

— a Begyiljtési Szdllitdsi Vdllalat 1954. dec. 8-an a SA—
877. frsz. gépkocsival Dunaféldvarrél Szekszardra en-
gedély nélkiil személyeket szallitott, majd ez év jan.
12-én a SA—861. frsz. gépkocsival Sarvarrél a Lakés-
karbantart6 KTSZ részére Szombathelyre meszet és
kirakatberendezést fuvarozott;

— a Miskolci Mélyfiré Vallalat FH—523. {rsz. gép-
kocsija 1954. dec. 7-én két mézsa sullyal Miskolerél
Budapestre jott korzethataratlépési engedély nélkiil
és lires menetlevéllel;

— a Fejérmegyei Allatforgalmi V. ez év jan. 25-én a
FH—448. frsz. gépkocsival a dolgozéi részére tiizelst
széllitott;

— a Sdrkozi Allami Gazdasdg ez év jan. 26-an a SB—
841. frsz. gépkocsival alkalmazottjanak atkéltozési
ingéségat szllitotta Paksrol Soltvadkertre.

12. abra A KOZLEKEDESI KOZLONY
RENDSZERESEN KOZOLTE
AZ AUTOFELUGYELET ALTAL MEGALLAPITOTT
FOBB SZABALYTALANSAGOKAT
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jirat kozlekedett az orszdgban, ezek jobb
kihaszndldsdval szintén foglalkozni kellett. A
bolthalézat nyilvintartisat célszerti lett vol-
na a darabdrus jdratok menetrendjének meg-
felel6en szabdlyozni. Az értekezlet résztvevéi
célul tlizték még ki a pétkocsik jobb kihasz-
ndldsit, a potfuvar bevétel novelését, a
tdvolsdgi tires jaratok csokkentését és a gép-
kocsik késedelemmentes kidllitdsit. A fuva-
roztatoktol viszont azt kérték, hogy tegye-
nek meg minden intézkedést, hogy a le- és
felrakds minél szervezettebben és a lehetd
legrévidebb idé alatt megtorténjen. 26

A koriiltekinté intézkedések ellenére a
begyljtési gépkocsiszdllitisok lebonyolita-
sandl tobb hidnyossig volt tapasztalhatd.
Ilyen volt példdul:

-~ az AFORT 16 6ra utdn nem adott ki

tizemanyagot, ami tobbszor megakaddlyoz-
ta a fuvarfeladatok végrehajtdsit,

— a terményforgalmi villalatokndl sok-
szor el6fordult, hogy az drukat nem készi-
tették elS, ennek folytdn torlédds keletke-
zett, és két-hdrom ords 4lldsid6 is el6for-
dult.?”

A Minisztertandcs 1954-ben rendelte el
a kozati dru- és menetirdnyité szolgdlat
megszervezését és a gépkocsik bérbeaddsa
helyett az in. mennyiségvallalisos fuvarozds
bevezetését. (13. dbra) A hatdrozat szaba-
lyozta az Gj menetirdnyitds szervezetét és
feladatait, mennyiségvallaldsos fuvarozds ese-
tén pedig 6tnapos tervbejelentési kotelezett-
séget irt el6. Kiterjesztette a gépkocsik
jelentkezési kotelezettségét, intézkedett a
célfuvarozdsi, villalati és koziileti tehergép-
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13. abra A TEHERAUTO-KOZLEKEDES ARU- ES MENETIRANYITO SZERVEZETEBEN 1955 VEGEN

1 FOIGAZGATOSAGI, 6 IGAZGATOSAGI, 27 VALLALATI ES 87 KORZETI ARU- ES
MENETIRANYITO SZOLGALATI HELY MUKODOTT

A koziti személyszallitas torténete
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kocsik szabad kapacitdsinak felhaszndldsd-
rélis. A KPM Autékozlekedési FSigazgatd-
sdga dltal megszervezett kozuti dru- és
menetirdnyit6 szolgdlatndl sokkal kiterjed-
tebb ¢és tagoltabb volt. Az egész orszdgot
felolel6 hdlozattal dllt rendelkezésre a nagy
¢s kozép tdvolsagu, illetve a helyi forgalom-
ban fuvarozé tehergépkocsik irdnyitdsdval,
pot- és visszafuvar ellitdsaval kapcsolatos
feladatok elvégzésére. (14. dbra) 28

Az orszdg koziti dru- és menetirdnyit6i
1955. november 22-én Foldvdri Ldszl6
miniszterhelyettes elnokletével elsé alka-
lommal tartottak értekezletet. Ivécs Béla, az
Autdkozlekedési Foigazgatosig helyettes
vezetdje ismertette a kozati dru- és menet-
irdnyit6 hdlézat munkdjdt, a hidnyossdgokat
és a feladatokat. A beszdmolét élénk vita
kovette. A résztvevok a legtobb hibit abban
littdk, hogy az orszdg tehergépkocsi-illo-
mdnydnak irdnyitdsa nem egységes, és ko-
moly probléma az is, hogy sem a fuvarozta-

tok, sem az AKOV-6k nem rendelkeznek
elegend6 rakodémunkadssal. Probléma volt
az is, hogy a fuvaroztaték nem mindig
nyujtottdk be az Otnapos tervet, illetve
id6kozben gyakran médositottik azt. Tob-
ben javasoltdk, hogy a mennyiségvillaldsos
fuvarozist a célfuvarozisi villalatoknal is ki
kell terjeszteni. Az értekezleten fontos hati-
rozatok sziilettek, ezek koziil ki kell emelni a
folyamatos szakmai tovabbképzést, a rend-
szeres ellenOrzést, a hirkozlés megjavitdsit,
a mennyiségvillalisos fuvarozis novelését
és a bizonylati fegyelem megszildrditdsdt.?°
1955 végén az Autdkozlekedési Foigaz-
gatdsdg kiilon rakoddsgépesitési csoportot
dllitott fel azért, hogy a gépek és dltaliban a
technika felhaszndldsdval az eddiginél jéval
nagyobb mértékben torténjen a gépkocsik
megrakdsa és kiiiritése. Az intézkedéstd] azt
vértdk, hogy csokken a gépkocsik nagyfoku
allasideje, igy gazdasdgosabb és olcsGbb lesz

a fuvarozds.30
(Folytatjuk)

A Kbozlekedés- és Postaligyi Minisztérium kozuti dru-
és menetirdnyitéinak pét- és visszfuvar biztosité munkéja
nem kénnyd. A tavolsigi forgalomban mégis biztaté ered-
mények &llapithaték meg: egyre szaporodik az oda- és
visszautban is terhelten kdzlekedd tehergépkocsik szdma
és ezzel csbkken az fires kilométerteljesitmény, novekszik
a tehergépkocsik kihasznaltsiga. Az eredmények nagyob-
bak lehetnek, ha — tdbbek kozott — a kozuti dru- és me-
netirdny{téknal bejelentkezd célfuvarozdsi vdllalati és koz-
uti tehergépkocsik a pétfuvar biztositdsa érdekében a me-
netirdnyitds jogos kivénségait jobban figyelembe vennék,
illetve a bejelentkezési kotelezettséget és az azzal kapeso-
latos szabélyokat jobban megtartandk. Elég széles kor-
ben tapasztalt jelenség pl, hogy a nem kozhasznalatu
tehergépkocsik ponyva és magasité nélkiil jelentkeznek a
menetirdnyitéknal, ami az 6szi-téli hénapok csapadékos
id6szakédban sok esetben meggéatolja az egyébként rendel-
kezésre 4116 pétfuvar elvégzését. Az elmult hénap 25-én
pl. az 1. sz. EPFU SD—169., SB—165., SD—432. frsz. teher-
gépkocsijai Pécsett hidnyos felszereléssel jelentkeztek. A
menetiranyité altal pétfuvarként adrukat — kdarosodds ve-
szélye miatt — a ponyvahidnyos kocsikra felrakni nem
lehetett. A harom EPFU kocsi ezért firesen tért vissza
Budapestre.

A bejelentkezs tehergépkocsik vezetSinek vonakodasdra,

Segitsiik a tehergépkocsi menetiranyitékat

csekély egylittmiikodési készségre jellemz6 pl., hogy f. évi
oktéber 26-an a 15. sz. AKOV Tolbuchin kériti menet-
iranyitdjanal az FH—781. frsz. kocsi (Kézuti Kéanyag Sz4l-
lité V.) vezetSje azt kérte, hogy pétfuvar nélkiil engedjék
el Nyiregyhdzira, mert a hajtékar csapdgya meghibéso-
dott és csak tliresen vallalkozik visszatérni telephelyére.
A menetirnyité ezt a kifogidst nem fogadta el. A gép-
kocsivezetd mésnap Ujbdl jelentkezett s ekkor mar val-
lalta a pétfuvart. Az indokolatlan huza-vona esete tiikro-
z6dik az Ikarusz V. 63. préba frsz. kocsija vezet6jének
eljarasdban is, aki ugyancsak az el6bbi menetiranyiténal
jelentkezett november 4-én 7 é6rakor azzal, hogy Buda-
pest—Gyo6r viszonylatban iliresen kozlekedik.

A vezeté a menetiranyité altal adott Mosonmagyarévar
rendeltetési fuvart nem vallalta. Csak hosszabb idé el-
telte utdn sikeriilt gyéri kildeményt biztositani a teher-
gépkocsi részére.

Sajnos, az emlitett esetek nem elszigeteltek. Sok-sok
olyan példat lehetne felsorolni, amikor a bejelentkezd
tehergépkocsi vezetdje az erre vonatkozé szabdlyok nem
ismerésébbl vagy mas okbél kifolydlag a helyesen eljaréd
koziti dru- és menetiranyité munk4jat neheziti, s szdmos
esetben akadélyozéjavé valik — a pét- vagy visszfuvar
meghiisuldsdn keresztiil — a tehefgépkocsik gazdaségo-
sabb kihasznéldsénak.

14. abra A GEPKOCSIK GAZDASAGOSABB FOGLALKOZTATASAT A MENETIRANYITOK
SEM TUDTAK EGYEDUL MEGOLDANI

A koziti személyszallitas torténete
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Jegyzetek

A kiskunhalasi rendérkapitinysig 1947
novemberében 50 illetve 30 forint pénz-
birsiggal sujtotta Kelebia dllomdson a
mozdonyszemélyzetet, mert nem tartottdk
be a323600/1947. BM. 1.§ 2/h pontjiban
cl6irtakat. A megbirsigolt mozdonyvezet§
¢s fiit6 a 976. sz. tchervonattal érkezett
Kelebia dllomdsra, ahol tolatdst végeztek.
A forgalmi utasitds szerint a tolatds meg-
kezdéseckor a mozdonyvezetd |, Figyelj!”
jelzést koteles adni. Mivel a hatdrdllomd-
son jugoszldv vasutasok is teljesitenck szol-
gdlatot, a figyelmeztet§ jelzés addsa még
indokoltabb. A g&zsipjelzés addsdnak el-
mulasztdsa sulyos balesetet idézhet el6. A
mozdony gozsipjaval csak magas és mély,
illetve hosszu és rovid jelzés adhatd. Ezzel
az indokldssal kérte a MAV szegedi iizlet-
vezet6ség a mozdonyszemélyzet ellen ki-
adott biintet6parancs megvdltoztatdsit, il-
letve annak hatdlyon kiviil helyezését.
(21.756/1947. sz. ligyirat.)

A févdrosban 1951 decemberében a kozti
ellen6rzés 1j rendszerét vezették be. A Bel-
igyminiszter rendeletére a kozlekedési sza-
bdlyok betartdsdr tigyel6 hatdsigi kozege-
ket sippal littdk el. A rend6rok Budapest
utcdin egyenletes hangu sipjelzéssel figyel-
meztették a kozlekedési kihdgdsok elkove-
t6it vagy az clkovetni szdndékozd szemé-
lyeket. A sipjel hallatdra a szabdlytalanul
kozlekeds gépjarmiivezetd koteles volt a
jarmivér megdllitani, a gyalogos padig a
rend6rh6z menni. A rendszer bevezetése
Ota a F8vdrosi Villamosvasit hdrmas sze-
relvényeinek inditoi mar nem sipot, hanem
tompa hangu kiirtot haszndltak. (Kozle-
kedési Kozlony, [a tovdbbiakban: KKJ.
1952/2.5z.1. 13.)

AMAVAUT ellenérei a TEFU gépkocsik-
nal cllendrzést végeztek: gyorshajtds, vas-
uti sorompodndl toreénd megalldsok, me-
netokmdnyok helyes vezetése, szeszesital
fogyasztdsa, illegdlis személyfuvarozas, 150
km-en tdl torténd druszallitdsok és az iires
menctben kozlekedé gépkocsik kihasznd-
latlansdga tekintetében.

A TEFU villalatok ellenérei a MAVAUT

w

autdbuszokat cllendrizték: gyorshajtds, vas-
uti sorompondl toreénd megdlldsok, me-
nctlevelek vezetése, szeszesital fogyasztds,
illegalis személy- és drufuvarozds bdnydsz
¢s munkdssz4llit6 jiratokndl. A menetrend
szerint kozlekedd autébuszokndl a TEFU
cllendrok csak a szeszesital fogyasztds szem-
pontjabdl végezhettek cllenbrzést a megdl-
I6helyeken a jdrat megkésleltetése nélkiil.
(KK, 1952/44. sz. XI. 2.)

A 266/23/1952. N.T. sz. hatdrozat értel-
mében az Orszdgos Tervhivatal 7400/39/
1952. sz. rendelete alapjdn a fuvaroztatdk-
nak termelési, elosztdsi stb. terv alapjdn ne-
gyedéves szillitdsi tervet kellett késziteni
havi bontdsban. Az clsé ilyen tervek 1952
utolsé negyedévére késziiltek. A fuvarozta-
tok a szallitdsi tervek benyudjtdsdndl a kitdi-
zott hatdrid6t nem tartottdk be, és a terv-
szdmok sem voltak alkalmasak a gépkocsik
closztdsdra. A Kézponti Szdllitdsi Tandcs a
tervek elkészitésével kapcsolatos feladatok
cl6irdsa mellett megtorlé intézkedéseket is
kildtdsba helyezett. (KK, 1952/52. sz. XII.
28.)

A csatlakozdhelyeken az drukezelést tdl-
nyomo tobbségben a BELSPED villalatok
kozosen végezték a vasut és a hajézds
dolgozdival. Az 1951-ben alapitott BEL-
SPED-TEFU komplexbrigddok alkalma-
sak voltak a feladatok elldtdsdra. Tevékeny-
ségiiket az ésszerfitlen fuvarozdsok kikii-
szobolésével kezdrék, példdul a l6fogattal
végzett 6 km-en feliili fuvarozdsokat elcse-
réleék a gépkocsival végzett indokolatlanul
rovid tdvolsdgu fuvarokkal. A komplexbri-
gddok sziikség szerint, de havonta legaldbb
egyszer tartottak érrekezletcket, amelyen
éreékelték az elvégzert munkdr és egyeztet-
ték az elvégzend§ feladatokat. (KK, 1952/
45.5z. XI. 9.)

Az egyes TEFU villalatok illetékességi
teriiletée (a megye teriiletét) a haszndlat-
ban 1év6 térképen egyenlS nagysigui négy-
zetekre oszrottdk be, és azokat megszd-
moztdk. A térképen a szolgdlati helyeket és
a postaképviseleteket is feltiintették. A
négyzetek szdmozdsdval azonos szdmozdst
cléjegyzési konyvet is lefektettek. Fuvar-

A koziti személyszallitas torténete
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rendelés esetén a tdvolsdgi fuvarokat az
cléjegyzést konyv azon oldaldn jegyeztck
¢l6, ahol a rendeltetési hely térképen 1évé
négyzetck szima volt feltiintetve. ATEFU
véllalat menetirdnyitéja vagy forgalomi
szolgdlatvivje a konyv fellapozdsdval min-
denkor tudomdst szerezhetetr a fuvarozta-
t6 villalatoknak a tdvolsdgi forgalomban
tovdbbitandd dru rendeltetési helyérdl,
mennyiségérol stb. (KK, 1953/14. sz. VII.
5:)

KK, 1953/16. sz. VIIL. 19.

Bebrits Lajos kozlekedésiigyi miniszter, az
értekezet el6addja hangsilyozta, hogy a
nagy mennyiségi druk fuvarozdsdt is lehe-
tévé kell tenni a gépjarmiikozlekedésnél is,
tchermentesiteni kell a vasutat a révidtava
fuvarozdsoktdl, 4j gépkocsik bedllitdsdval
kell novelni kell a gépkocsidllagot, takaré-
koskodni kell az tizemanyaggal, feliil kel
vizsgélni a korzethatdrokat és az eddigick-
nél lényegesen nagyobb gondossaggal kell
mérlegelni a korzethatdr rallépést, és min-
den kordbbindl nagyobb gondot kell fordi-
tani a gépkocsik kihaszndldsdra. Déri Ti-
bor, a Kozponti Széllitdsi Tandcs titkdra
felhivta a figyelmet a tervszerd szallitdsi
munkdra és hangsilyozta, hogy a terv
megsértéivel szemben a térvényadta lehe-
t6ségek lehetSségével bilinvddi eljdrdst kell
inditani. (KK, 1953/27.sz. VIL. 5.)

KK, 1953/29. sz. VII. 19.

KK, 1953/30. sz. VII. 26.

A Begytijtési Szdllitdsi Operativ Bizottsdg
1953. oktdéber 6-dn tartott iilésen clhatd-
rozta, hogy az eddigicknél nagyobb mér-
tékben ¢és szervezettebben vonja be a gytj-
tési munkdba a Belsped fogatokat. Ezt ugy
kivanja megoldani, hogy a lovaskocsik
closztdsit a tehergépkocsik closztdsival
azonos modon végzi el. A lovaskocsik
igénybevételével kapcsolatban megszoritds
volt, hogy csak olyan teriileten lchetert
igénybe venni, ahol Belsped villalat, vagy
kirendeltség volt. A KPM revizi6 ald vette
azt a rendelkezést, hogy a Belsped csak 6
km-en aluli tdvolsdgra fuvarozhat, és meg-
engedte, hogy indokolt esetben a begytijté-
si szdllitdsi feladatokndl 14 km-ig terjedd

A koziti személyszallitas torténete
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fuvarokat is el lehet végezni. (KK, 1953/
42.sz.X. 18.)

A begytijtési Operativ Szdllitdsi Bizottsdg
1953-ban julius 1-t6l december 31-ig mG-
kodort és a rdhdrulé feladatokat megoldot-
ta. Jellemz6 volt, hogy a fuvaroztatdk rossz
munkaszervezése miatt nem tudtdk a gép-
kocsikat kell6 mértékben kihaszndlni. F6bb
hidnyossdgok voltak: a napi 16 érés foglal-
koztatdst nem tartottdk be, a rakomdnyt
kisdrutételekbdl tobb helyre gyjtoteék osz-
sze, az cl8jelentéscket hidnyosan, pontatla-
nul adtdk le, a rovidtdvi fuvarozdsokat
nem léfogattal bonyolitotrdk le, érdekrele-
nek voltak a gépkocsivezetdk.

Feladatul hatdroztdk meg a feliigyeleti
trcdnak:

— az dwvevBhelyeket egy kozségen beliil
centralizdlni kell,

— a term&foldrél torténd szdllitds esetén a
szétszortan fekvd kis téeeleket Ossze kell
hordani,

—az egészen rovideava fuvarokat l6fogatra
kell terelni,

— az clGjelentést meg kell oldani,

—az drukiild6k és drufogaddk egyiittmiiko-
dését meg kell javitani.

KK, 1954/13. sz. I11. 28.

KK, 1954/4. sz. 1. 24.

KK, 1954/20.sz. V. 16.

KK, 1954/22.sz. V. 30.

A koziti jirmtforgalomban sok sziz villa-
lat tobb ezer gépkocsija vett részt, igy ,.egy
csapasra” nem lehetett rendet teremteni.
Azonban midr olyan széles skdldja volt a
szabalytalansigoknak, hogy azok megsziin-
tetését el kellet kezdeni. A leggyakoribb
szabdlytalansagok voltak:

— kihasznalatlan kozlekedés,

— korzethatdrrillépés, (engedéllyel és indo-
kolatlan villalatvezetéi felmentéssel),

—a MAV-TEFU szerz6dés megszegése,

— jogtalan személyfuvarozis, stb.

A szabdlyralankoddk kozott egyarant vol-
tak koziiletek, célfuvarozdsi és autdkozle-
kedési villalatok gépkocsijai. (KK, 1954/
27.s5z. VII. 4.)

17 KK, 1954/32. szdm. VIIL. 8.
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KK, 1954/33. szam. VIIL. 15.
KK, 1954/51. szam. VIII. 19.

A szabdlyozds értelmében ott, ahol auto-
kozlekedési és Belsped vallalatok, illetve
azok fénokségei ¢és kirendeltségei is m-
kodtek, a fuvarfeladatokat a vallalatoknak
az aldbbiak szerint kellett megoldani:
Altaliban rovidtava, 1-5 km-es fuvarfel-
adatokat léfogattal kellett lebonyolitani,
még az 5 km-nél hosszabb fuvarozdsokat
tehergépkocsikra kellett dtterelni, de alkal-
mazdsndl figyelembe kellett venni az dru
nemét, a terepviszonyokat, az dru szallitd-
sdnak stirg6sségét és egyéb esctenként
jelentkez6 koriilményeket is. (Példdul emel-
ked6kon és lejtékon még 5 km tdvolsigon
beliil is célszertibb a fuvarozist tchergép-
kocsival lebonyolitani, mert az emelkedk
az dllati erdt tilzottan igénybeveszik.

Ott, ahol Belsped villalat, vagy kirendelt-
ség nincs, az dllami villalatok rovid tava
fuvarozdsait tovdbbra is IchetSleg tcher-
gépkocsival kell megoldani, ahol viszont az
autdkozlekedési véllalat vagy kirendeltség
nincs, az 5 km-en feliili, esetenként jelent-
kez8 fuvarfeladatokat — ha azok a tdvolsdg
tekintetében még elvégezhetdk — l6fogattal
kell teljesiteni. A fuvaroztatdknak czeket a
szabdlyokat gondosan mérlegelniiik kell,
mert azok megtartdsa kotelezd.

(KK, 1955/1.sz. 1. 2.)

KK, 1955/6. sz. II. 6.

A levilasztds 1955. februdr 1-jén megtor-
tént. Budapesten, Miskolcon és Pécsett a

c:SF

23
24

26
27
28
29
30

tandcsok altal dtvett részlegekbdl onillo
fuvarozisi villalatok alakultak, s tobbi
megyében az dtadott részlegeker a mar
meglévé villalatba beolvasztottdk. (KK,
1955/7. sz. I1. 13.)

KK, 1955/8. sz. II. 20.
KK, 1955/20.sz. V. 15.

A statisztikasi adatok szerint az engedély
nélkiili korzethatdr dtlépések szdma az
1954. mdjus havi 332-r6l 1955 mdjusdban
116-ra, az indokolatlan vagy érvénytelen
véllalatvezetdi felmentések 212-r8l 35-re, a
korzethatdr igazolvany nélkiil vagy érvény-
telen igazoldssal végzett fuvarozasok szai-
ma 288-rdl 232-re, a menetlevél szabdlyta-
lansdgok 936-rél 328-ra, a kihaszndlatlan
kozlekedések szama 343-rél 138-ra csok-
kent. Novekedés csak a jogosulatlan arufu-
varozasokndl tortént, ami 111-r8l 259-re
emelkedett. (KK, 1955/28. sz. VII. 10.)

KK, 1955/31. sz. VIL. 31.
KK, 1955/42. sz. XI. 16.
KK, 1955/47. sz. XI. 20.
KK, 1955/50. sz. XIL. 11.
KK, 1955/48. sz. XI. 27.

Felhasznalt irodalom
Major IvAN: Kozlekedés és gazdasig. Buda-

pest, 1984, Magvetd kiado.

SziLvAst FERENC: Budapest kozlekedésbizton-

sagdért. 1989, BM kiadé.

A szerzd sajdt gylijteménye.

A koziti személyszallitas torténete
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PuszTal JANOS

Nyolcvanot éve jott létre a szegedi katonai repiilotér

Az 1911-ben clfogadott, az egész mo-
narchidr dtfogd Véders-reform (1916-1 be-
fejez6 évvel) jelentSs valtozasokat tervezett
a vdros, a hely6rség, a katonai korzet €leté-
ben, de nem érintette a helyi , repiilStelep”
létrehozdsar és a ,légjdrd csapatok” Szeged-
re telepitését.

Amikor mdr szuronyok hegyén volt a
béke, a térsadalmi szervezetek is keresték a
honvédelem segitésénck lehetéségét. A nap-
tar 1914 juniusdnak elején dllt. A Magyar
Acro Szovetség levélben kereste meg Sze-
ged fGispanjdt, miszerint repiilGallomdst ter-
vez a vdrosban létesiteni. A cél érdekében
teriiletet kért, tovdbbad jelezte azt is, hogy az
csetleg itt leszdlld repiilégépeknek han-
gar(oka)t épitsen a varos. Mdr a kovetkez6
hétfon (junius 8-dn) foglalkozott a tandcs a
javaslattal, és clhatdrozta, hogy az Acro
Szovetségnek két repiilotelepnek alkalmas
teret is felajanl, igymint a Fehér-té és a
fehértéi foldek kozott. Sajndlatos, de a
hangdrépitésre nem villalkozhat, mert an-
nak a koltségei meghaladjdk a varos teherbi-
r6 képességét — kozolte az érdekeltekkel dr.
Bokor Pil polgarmester-helyettes.

Az cls6 vildighdborut megel6zéen sem a
vdrosban, sem annak kozvetlen kornyezeté-
ben nem volt repiil6tér. A Véder6-reform is
clssorban a (torténelmi) hatdrainkhoz ko-
zeli varosokat és a Bécs kornyeki teriileteket
helyezte cl6térbe.! A hdboru kényszere foly-
tin 1915-ben végiil mégis sor keriilt Szege-
den is a kiképzd bazis és a javitomihely
létrehozdsara.

A szegedi kiképz6 potszizad létrchoza-
sdnak, a repiil6tér épitésénck kezdd és befe-
jez6 idépontja, valamint a képzés megindi-
tasdnak ddruma csak kozvetett adatok alap-
jan dllapithaté meg, mert az okmdnyok az
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aradi reptil6tér romdn megszdlldsa alkalma-
val megsemmuisiiltek. A szegedi repiil6tér
alapitdsa, az itteni 5. potszdzad létrchozdsa,
irinyitdsa az aradi II. kiegészit6 repiil6
zaszl6alj parancsnoksdga alatt tortént. A
telekkonyvi hivatal a tulajdonvaltozds 1d6-
szakdbdl szdrmazo okiratok ,rendezetlensé-
ge” miatt nem adhat hivatalos igazoldst. Az
épitésre vonatkozo helyi okmdnyok pedig az
1950-es években ismeretlen helyre keriiltek
a Csongrad Megyei Levéltdr anyagabdl.

Az emlékezdk olykor az id6pontokrdl
egymdsnak és a kozvetett bizonyitékoknak
is ellentmondé adatokat emlitenek. Szava
Péter — a repiil6tér fiatal miszakija, a re-
piil6gép- és autdjavité miihely egyik létre-
hozéja, késébb parancsnoka, akkor alhad-
nagy — emlékezete szerint 1914 8szén jelol-
ték ki a bdtaszéki ut (a mai bajai it) mellett a
repiilSteret és egy szdzadnyi utdsz katona
tavaszra alkalmassd tette azt a biztonsdgos
le- és felszdlldsra. 1915. oktéber 8-dn midr a
fahangdr, a lakdbarakkok és a parancsnoki
kéépiilet is készen allt.

Klirafalvi Aladdr igy ir a légikikot6
Iétesitésérdl: ,,Az aradi K. u. k. Luft Flieger
Abteilung parancsnoka, Rithmeister szdza-
dos kapott megbizdst arra, hogy keressen
Szeged térségében olyan teriiletet, amely
repiil6 kiképzés céljira alkalmas.” A pa-
rancsnak megfeleléen Kloss Erik és Szend-
rey Laszl6 —a szegedi szdirmazasi hadnagy —
1915. oktober 8-in a bajai ut mellett
teriileten, a mai repiil6tér helyén szdlltak le.
(Megy.: mdshol Kaszala Karolyt jeloli meg
mdsodik pilétdnak.) Kldrafalvi — forrds meg-
jelolése  nélkiili irdsiban - egy utdsz
ezredet (?) emlit, amely egy hénapos mun-
kdval (?) alkalmassd tette a teriiletet a repiilés
céljdra és a katondk elhelyezésére (?).
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A leirds szerint a késébbi katonai repii-
I6tclepen — a mai sportrepiilStér helyén —
1915. mdjus 3-dn leszdllni kényszeriilt egy
katonai bipldn. (A gép tipusit, a pildta nevét
és dllomdshelyét a cenzira miatt nem kozol-
hette a Délmagyarorszdg cimf napilap hir-
szerkesztOje.) Az ugyanakkor a vdros iranyd-
ba tarté Cicatricis Lajos féispan meglatta a
repiilSt, és megkérte a féhadnagyot, hogy
mutassa meg neki folilrdl szeretett vdrosat.
A piléta nem tagadta meg a kérést. A hely-
szinen — a koriilmények leirdsdbol tudhatjuk
—akkor és ott repiil6tér vagy annak épitésére
utald jel nem volt. A tereprendezési és épité-
si munkdkat — nagy valészintiséggel — a sze-
gedi 7. utdsz zdszldalj végezte. A szegedi
katonai létesitmények, kozortiik a hangdrok
Reis Sindor mérnokkari hadnagy épitésve-
zetésével késziiltek. A kapott dicséret indok-
ldsa visszamutat az clismerésre érdemes mun-
ka befejezési idGpontjdra.

Nagy valdszintiséggel, szinte napi pon-
tossaggal dllapithaté meg a repiilStérépités
befejezési idépontja. Az 5. potszizad kikép-
zésénck megkezdésére visszautald kozvetett
adatok azt mutatjdk, hogy a gyakorlati
okrtatds mar jéval kordbban indult. Erre utal
a Szegedi Napldban 1915. jilius 25-én
megjelent irds, mely szerint az ¢l6z6 nap
estéjén (vagyis 24-én) a Dugonics tér és a
Kdrdsz utca sarkdn személyi sériiléssel jard
balesetet okozott a ,szegedi repiiléosztag”
gépkocsija. A jarmiivet vezet6 zdszlos figyel-
men kiviil hagyta a balratartdsi szabdlyr —
kozli a rendSrségi hir. Az esemény leirdsa-
ban ez dll: ,Es a feckete autémobil, a Kdlvdria
utca (ma sugdrut) fel6l jovet” (szerz. megj.:
vagyis a repiilotér fel6l) ,nagy scbességgel
érkezett” a belvdrosba. A ,repiil6téri osztag
gépkocsija mdr régebb 1d6 ota — cbéd- és
vacsoraidében - naponta szdllit tiszteket az
étterembe.” Ebbdl a hirbdl egyenesen ko-
vetkezik, hogy az osztagnak a repiil6téri
épitkezésck befejezése el6tt mar joval kordb-
ban Szegedre kellett telepiilnie Aradrdl.

Az ide érkezd cls6 - tisztekbdl és a
legénységi dllomadnybdl jelentkezettek — 20
f6s csoport 1915 augusztusianak clején
kezdte meg a kiképzését — tudhatjuk meg a
szegedi légikikotd elsé dldozata (Schmatz
Janos 6rvezetd) repiil6 pdlyafutdsinak leira-
sdbdl. Természetesen az 5. repiil6 pétszdzad
telepitését el6készitd tiszti dllomdnynak mdr
joval kordbban kellett Szegedre érkeznic a
gyakorlati oktatdst cl6készitend6. Az au-
gusztus cleji kezdést meger0siti egy mdsik
adat is, nevezetesen az, hogy 1915. augusz-
tus 15-én mdr minden bizonnyal kellett
miikod6é repiilétérnek lenni a vdrosban,
mert a Szabadoktatdsi Bizottsag erre a napra
meghivta az alakulatot gépeikkel egyiitt
Fels6tanydra (ma Baldstya) egy jotékonysa-
gi rendezvényre, annak ,fényét emelendd.”
Az iinnepi meghivéban a - Szegedrdl kitele-
piil6 — csoport parancsnokdnak ncvét is
megjelolték, Fekete piléta féhadnagyort.

A cenzira fehér leplébe burkolézé ri-
portalany, egy repiilé f6hadnagy nyilatko-
zott 1915. szeptember clején a Délmagyar-
orszdg cimi napilap S-s J-s névjelti tuddsito-
janak. Mint mondta, az olasz frontrdl jott
haza, és itt javitottdk meg a gépét, ami mdr
két napja az 4j hangdrban van (ez a Maty ér
feloli fahangdr), majd befejezésiil azt nyilat-
kozta, hogy ,.cgy hénap milva mi vagyunk
itt a lég korldtlan urai”. Ez az egy hénap a
mar jelzett oktéber 8-ra mutat.

A repiil6tér tizemeltetése szempontjdbdl
nélkiilozhetetlen javitémiihely draddsdt a
Kozuti Vaspdlya Rt. 1915. februdr 10-én
kelt levelébdl ismerhetjitk a vdrosi Téritési
Bizottsighoz kiildott dtiratbol: ,a szegedi
cs. és kirdlyi repiilégépgyar vezetéségének
ingyenes haszndlatra dtengedjitk a Rokusi-
feketefoldek 6. szdm alatti telepiinkon (a
szerzO megjegyzésc: ez az Izabella hid labé-
ndl 1év6 remiz és teriilete) 1év6 kocsiszinje-
inknek, raktdrainknak és miihelyeinknek
egyes részeit, melycket a vezetGség sajdt
céljaira megfeleléen dralakitott, és azokban
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tizemeit folytatja” — irja a levél fogalmazoja
hol mult, hol jelen id6ben.

Ennek az idépontnak és a kozvetett ada-
toknak is ellentmond a hiteles tand, Szdva
Péter miiszaki alhadnagy 1989-ben Kakuszi
Jozsetnek adott visszaemlékezd nyilatkoza-
ta. A mithely létrehozdsdban résztvevé Szd-
va Péter igy emlékezett: ;1916 clején alapit-
va kezdte meg miikodését Szegeden a K.u. K.
Fliegerregiment” egy nagy javitémiihelye a
»Flugzeugwerkstalle der D. S. K.” A nagy
valdszintiséggel hiteles kozvetett adatok és a
Kozuti Vaspilya Igazgatésdg levelénck a
konkrét id6pontja cdfolni latszik az 1916-o0s
induldsi ddtumot.

A mthely tizemelési kczdctenek mcgal-
lapitdsihoz sokat segitett a MAV - ¢ témi-
hoz kapcsolédd — fuvariigyleteirdl késziile
jegyzokonyvek, fuvarlevelek attekintése. A
repiildmiihely dralakitdsahoz és épitéséhez
kiildotr anyagok, fa- és fémmegmunkdlod
gépek Szegedre szdllitdsa 1915 mdrciusardl
fokozatosan csokkent, majd mdjusban meg-
szlint. A Szeged-Rokus palyaudvarra érkezé
jelzett céld szdllitmdnyok elmaraddsibdl arra
lehet kovetkeztetni, hogy az dtépités a végé-
hez érkezett, a raktdrak is feltoltédtek.

A kés6bbi keltezésti szdllitdsok okmdnyai
arrdl vallanak, hogy a megsériilt vagy lejart
tizemidejii repiilégépek sdrkiny, motor és
légcsavar javitdsat, valamint a repiilést ki-
szolgilé gépjarmiivek karbantartdsdt végez-
te a szegedi mihely a repiil6 osztagok
parancsnoksdgdnak utasitdsara. 1915 (jaliu-
sdtol) augusztusdtdl a helyi repiil6tér gépei-
nek javitasat is itt végezték.

Osszegezve a repiilStér [étrehozdsdnak és
a hozzarartozé létesitmények kialakitdsdval
kapcsolatos kozvetett adatokat, jol koriilir-
haté idépontok, ddtumok dllapithaték meg:

- A repiil6tér tereprendezése 1915 ma-
jusdnak kozepétdl junius honap végéig befe-
jezédott. A vasszerkezeti hangdrok, a pa-
rancsnoki kéépiilet oktéber 8-dn dtaddsra kész
dllapotban lehcttek, mig a legénységi barak-
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kok — igy a falétesitmények nagy hanyada -
teljes késziiltséggel mdr junius 20-28. ko-
zott befejez6dhettek. A repiil6tér kialakita-
sat inditd munkdlatok 1915 majusinak a ma-
sodik felében a tereprendezésscl kezdédhet-
tek.

— A repiil6gépi javitomiihely teljes tizem-
be helyezése 1915. mdjus 31-re vagy junius
1-re tchet6. A Kozuti Vaspilya Rt. idézett
levele arra enged kovetkeztetni, hogy a
miihely dralakitdsa és a kisebb javitdsok mdr
februdr 10. el6tt megkezdddrek.

— Az 5. kiképz6 szdzad dthelyezése Arad-
rdl a szegedi repiil6térre 1915. junius 21. és
28. kozotti intervallumban torténhetett meg.
Akkor mdr készen dlltak a legénységi faba-
rakkok.

- Az oktaték gyakorl6 repiilései mdr
julius hénapban, de a névendékek képzése —
nagy valdszinliséggel — csak augusztus 2-dn
kezd6dott meg.

A repiil6tér elsé parancsnoka biré An-
kershoffen Istvdn uldnus kapitdny volt.

A follelt kdzvetett adatok birtokdban az
események kezdeténck és dtaddsdnak konk-
rét id6pontjai —dokumentumok hijan — csak
ritkdn hatdrozhaték meg napi pontossaggal.
A sziik intervallumba szoritott — tobbnyire
kizdrdsos modszerrel behatdrolt — idépon-
tok korrektek, elegend6ek ahhoz, hogy a sze-
gedi aviatika eseményeit tiszta lelkiismeret-
tel belehelyezhessiik az egyctemes magyar
repiiléstorténct folyamataba.

Jegyzet

1 Szeged koriil Aradon 1911-ben, Nagyvi-
radon 1912-ben, U)Vldckcn 1913-tdl ala-
kult repiil6 iskola.

Folyéirati, levéltari forrasok
Szegedi Hirado 1914. jun. 9., okt. 20-1¢és 21-1,
valamint az 1915.jan. 3-i szdma.
A Délmagyarorszag 1911. dpr. 21-i, 1914.
szept. 16-1, 1915, jdl. 25-1, aug. 13-1, szept.
3-1, 1916. mdj. 13-, 27-1, 30-1 szdmai.
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A Szegedi Frissijsag 1915. jun. 4-1 szdma.

A Szeged ¢és Videke 1916. mdj. 29-1, az aug.
13-i, illetve az 1916. mdj. 26-i szdma.

A Szegedi Napls 1915. mdj. 27-1 és a jil. 25-1
és az 1916. mdj. 28-1 szima.

Somogyi Konyvtdri Méhely 1973: KLARA-
FALVI ALADAR: A repiilés torténetenek szege-
di emlékei.

v. MADARAsz L.: Repiil6k a vildghdboriban.
Hadtorténelmi Kozlemények, 1928. 1II-1V.

Kakuszi Jozser: Szava Péter visszacmlékezése
a kezdetekre. Magyar Szdrnyak 1992. évf.
GAAL ENDRE: Szeged torténete. 3/1. kotet. 366.
Atirat a Vdrosi Téritési Bizottsignak. 1915.
februdr 10. Csongrad Megyei Leveltar. Koz-
uti Vaspdlya Igazgatdsag levelei 1915.
Csongrad Megyei Leveltar. A rokusi reptl6-
gép javitomihely helyszinrajza — 1921. A
visszaaddsi jegyz6konyv melléklete.

Egy varépitész életiatja

DoMokos GYORGY:
Ottavio Baldigara — Egy italiai
varfundald mester Magyarorszagon.
Budapest, 2000, Balassi Kiado.

* *

*

Domokos Gyorgy hidnypotlé szandék-
kal irt tanulményt a hires XVI. szdzadi olasz
varépitész, Ottavio Baldigara életérdl. Mun-
kdjahoz alapul az Osztrék Allami Levéltdr-
ban végzett kutatdsai szolgiltak. A neves
hadmérnokrél még nem jelent meg atfogo,
a fellelhetS forrdsokat teljes mértékben fel-
haszndlé tanulmdny, ,,ez batoritott arra, hogy
részletesebben utdnajrjak a Baldigarak tor-
ténetének, és a meglévoket tovdbbi adatok-
kal kicgészitsem” — irja a szerzd.

A 160 oldalas munka a révid bevezets
utdn hdrom f6 részbdl all:

A hadigyi forradalom és az olasz
rendszer

Eurépdban a XVI-XVII. szdzad folya-
mdn dontd jelent6ségli vdltozdsok torténtek
a hadvisclésben: megjelentek és elterjedtck a
korszer(i l6fegyverck, az olasz rendszerck
bevezetésével gyokeresen dralakult a varépi-
tészet technikdja, s nagymértékben meg-
novekedett az eurépai hatalmak hadseregei-
nek létszima. Sokat vitatott téma ma is a

hadtorténészek korében, hogy az olasz rend-
szerck megjelenésének mekkora szerepe volt
ebben a folyamatban. Egyes nézetek az uj
tipust vdrépitészetet teszik az egész folya-
mat kozéppontjdba, s ebbdl vezetik le az
egész hadiigyi forradalmat, ti. példdul az
olasz rendszerii er6dok sikeres ostromdhoz
joval tobb ember kellett, vagyis ez a f6 oka a
hadseregek ugrdsszerli Iétszimnovekedésé-
nck. Mds véleményck ezt tagadjak, szerintiik
az olasz rendszer csak egyik alkotéeleme a
védltozdsoknak. Domokos szerint az olasz
rendszer fontos része a hadiigyi forradalom
jelenségegyiittesének, de szerepét nem lehet
pusztdn technikai megkozelitésben vizsgal-
ni, csak a tobbi politikai, gazdasdgi és kato-
nai clemmel egyiitt, azokkal kolcsonhatds-
ban. A szerz6 ezutdn toméren vdzolja az 6-
¢s az ujolasz rendszerd vdrépitészet jellem-
z0it, sajdtossdgait, a kotet végén dbrdkkal
kiegészitve.

Ottavio Baldigara élete €s tevékenysége

Ebben a fejezetben megismerhetjiik az
itdliai hadmérnok életdtjar, részletesen be-
mutatva két lcgfontosabb magyarorszagi
alkotdsdt: Eger és Ersckajvir modernizacio-
jat. Baldigara ezcknél az erésségeknél sze-
mélyesen vezette a munkdlatokat. Mindkér
esetben egy clavult vdrat kellett a kor hada-

Téka
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szati kovetelményeinck megfelel6en dtépite-
nic. A tanulmdny kiilon részben tér ki
azokra a nchézségekre, amelyckkel minden
magyarorszagi varépitésznck szembe kellett
néznic: az dllandé pénzhidnyra. A bécsi
udvar sokszor még a végviarakban dllomdso-
z6 katondk élelmezését sem tudta megolda-
ni (akik néha sz6 szerint éheztek), nemhogy
6ridsi 6sszegeket forditson a nagy horderejt
épitkezésckre. Ez volt a legfobb hdtraltatdja
a torok clleni modern végvdrrendszer kiala-
kitdsdnak. A fejezet tartalmazza Eger és
Erscku]var atepltcsenck technikai részleteit,
részletesen ismerteti Baldigara terveit, a
munkdlatok sordn tett észrevételeit, s vitdit
mds hadmérnokokkel. Az olasz mester mds
varakndl is kozremiikodott mint szakértd,
tandcsadd: szerepe volt Munkdcs, Kisvdrda,
K4ill6 és Virad megerdsitésében is.

Forraskozlés

A tanulmdny jelent6s részét kitevo forrd-
sok kiegészitik és aldtimaszydk az addig
leirtakat. Elolvashatjuk Baldigara jelentését
a szatmdri eréd kiépitéséncek terveirdl, kine-

vezési okmanyat az egri var épitémesteréve,
a kdlléi varral kapcsolatos terveit, vélemé-
nyét az cgri épitkezés koriilményeirdl, stb.
Leveleiben a magas szint(i szakmai fejtege-
téscken kiviil az egyik f6 téma dllandé
ncheztelése az udvar fclé a mdr emlitett
pénztelenség miatt. (Valéban megaldzé le-
hetett szdmdra, hogy példdul az cgri belsé
var esetében az dltala tervezett 6t modern
filesbdstydbol mindossze ketté épiilhetett
meg — de azok sem az credeti tervek alapjan,
hanem csak jelentSs egyszertsitések utdn.)
A hdrom f6 részen kiviil megismerhetjiik
Ottavio Baldigarat csalddjit, magyarorszdgi
ténykedését kronoldgiai sorrendben, s a
témdval foglalkozok szimdra igen értékesek
a kozolt képek is: az egri, €rsckujvdri, kdlloi
tervrajzok, sincmetszetek, stb. Osszcfoglal-
va: Domokos Gyoérgy tanulmanyanak ki-
addsa mélté tlsztclgcs aXVI. szdzadi hadtor-
ténet és varépitészet egyik legkivalobb alakja
elotr. A konyv egyetlen hibdja — vagy éppen
¢z mutatja sikerét — hogy clég nchezen
beszerezhetd.
PETG BALINT

Hadtorténetirasunk régi adossaga

Sz1y) JOLAN (fGszerk.): Magyarorszag
az elsd vilaghaboriban. Lexikon A-Zs.
Budapest, 2000, Petit Real Konyvkiado.

* *

E3

A magyar hadtorténetirds régi addssdgit
porolta azzal, hogy kiadta hazink clsé vi-
lighdboris szereplését bemutaté lexikont.
Testvérkonyvével, a Magyarorszdg a mdsodik
vilaghaboritban cimi lexikonnal egyiitt kiva-
16 szakkonyvként szolgdl mind a kutatd,
mind pedig a hobbi-torténész szimdra. Ta-
lan furcsdnak tlinik, hogy a két konyv
testvérkotetei egymdsnak, de azt hiszem,
bdtran dllithatom, két rendkiviil hasonlo

Téka

kiadvdnyrdl van szé. Nem csak azért, mert
mindegyik egy-cgy viligégést mutat be cim-
szavain keresztiil, hanem mert szerkezetileg,
kivitelét tekintve és a szerzégdrda hasonlo-
saga miatt is ikrek ezek a kiadvdnyok.

A minden szempontbdl hidnypétlé alap-
mi tartalmilag két fontos részre oszthatd.
F6 részét természetesen a szocikkek alkot-
jak, melyek felolelnck a korszakkal 6sszefiig-
g6 szinte minden lénycges témdt. Eltéréen
az clétte megjelent mdsodik vildighdborus
lexikontdl, azért ez a kotet sajatos helyzet-
ben van: noha a korszak nagyjabél ugyanak-
kora id6intervallumot olel fel, mint idsebb
parja, mégis vaskosabbra sikeredett. Taldn
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mert tobb 1d6 dllt rendelkezésre hogy kidol-
gozzik? Lehetséges. De emellett mds okok
is vélelmezhetSk. Magyarorszag szereplése a
Nagy Hdboriban nem targyalhaté az oszt-
rak szereplés nélkiil, ami azt is jclenti,
mikozben Magyarorszagot a II. vilighdbo-
riban kishatalomként ldtjuk viszont — s taldn
a vékonyabb kotet is ezt jelzi? —jelen esetben
az Osztrak—Magyar Monarchia — legaldbbis
curdpai szinten — mindenképp nagyhata-
lomnak szdmitott. Mdsrészrol, a szocikkek
nemcsak az elsé vildghdborut dolgozzik fel,
hanem bepillantanak az megel6z6 és az
utdna kovetkez6 korszakba is. Mivel egy
nagy alkotécsoport munkdja a kotet, ezt
jelzik a konyv elején is, a szerzok felsoroldsa-
val, s lathatjuk a szocikkeknél is, az illetd
cikket kidolgozd szerzd nevének feltiinteté-
sével. A megértést segitik, illetve illuszerdl-
jik szoveget a miben felhaszndlt fotdk,
rajzok, térképek illetve eredeti dokumentu-
mok mdsolatai. Noha hadtorténeti munkd-
rél van szd, tijekozddhatunk a korszak
fontosabb diplomidciai eseményeirdl, politi-
ka torténeti vonatkozasokrdl, illetve a habo-
rd kimenetelével Gsszefliggé mds torténé-
sekrdl (pl.: nemzetiségi mozgalmak).
Tartalmilag mdsik fontos rész a mellék-
letként kozolt tdbldzatok, kronoldgia és
bibliogrifia, amit egy egyszeriibb targykor-
mutat6 egészit ki. Noha egy lexikon eseté-
ben f& hangsily a szdszedetcken van, a
mellékletekben is fontos informacidkat tald-
lunk. Az 6tvenoldalnyi tablazatok bemutat-
jak a szemben dll6 felek fegyverzetét, —
fegyvertipusainak, 16szercinck legfontosabb
jellemzdit, a magyar fegyveres erék — Mo-
narchia, néphadscreg, Voros Hadsereg —
hadrendjeit. Illetve a hadviscld felek rendfo-
kozatait. A konyvben fellelhet6 térképekrol
kiilon jegyz€k tdjékozrat. A kronoldgia 1867-
t6l 1922-ig sorolja fel a vilighdborival
oOsszefiiggd katonai, politikai, diplomdciai
eseménycket. Sulypontja természetesen a
vilighdbori évein illetve az azt kovetd

1919-1920-as éveken van, amit a kronolé-
gia részletessége is mutat. Tehdt a hdborun
kiviil részletes idérendet kapunk a forradal-
mak és a tandcskoztdrsasdg hadi csemény-
torténetérdl is. A magyar €s a nemzetkozi
szakirodalomrdl tdjékoztat a kronoldgidt
kovet6 tdjékoztatd bibliografia.

Tartalmdt tekintve kivalé munka azon-
ban éles ellentétben 4ll maganak a konyvnek
a kivitelével. Egctt, gyenge mindségi fotok,
amik aligha csak az eredeti kép minGségével
hozhaté Gsszefliggésbe, melycken a foltok-
tol és a gyenge felbontdstdl gyakran alig
lehet ldtni valamit. A szamitégéppel rajzol
vagy eredetinck ldtszé térképek és doku-
mentumokkal is hasonl6 a helyzet. Sokszor
¢lvezhetetlenné teszi a latvdnyt, s hasznalha-
tatlannd az illusztriciét. A tordelési munka-
latok sordn oda Ichetett volna ezekre figyel-
ni, s madris szinvonalasabb konyv késziilt
volna, hiszen a képanyag — mely tartalmilag
mindenképp figyelemremélté — kivitelét te-
kintve egy inkdbb egy kezd6 iskoladjsigot,
mint c¢gy komoly tudomdnyos kiadvanyt
sejret. Kivitelt tekintve madsik sarkalatos
pont, amire felhivndm a figyelmet, a szoveg
szerkesztésével kapcesolatos. Az egy dolog,
hogy a képeket nagyobb méretben — és jra
mondom, jobb. mindségben — jobb lett
volna betordelni, de a szoveg is hagy némi
kivannivalét maga utdn. Legaldbb a korrek-
tdra sordn felfedhetdk lettek volna a kotdje-
lek és az évszimok tomeges hibdi.

A kivitelétdl eltekintve azonban — ahogy
mdr frtam is — mindenképpen alapmunka
sziiletett, melynck taldn kovetkezd kiaddsai
esetleg javitott kivitelben késziilve mindenki
megelégedésére szolgdlhatnak. Addig is clé-
gedjiink meg a meglévével, amelynck be-
szerzését minden torténelmi érdeklodést-
nck ajanlom, a szakértéknek pedig cgye-
nesen kotelezének tartom. Persze chhez
azért az érdekl6désen és az clhivatottsigon
kiviil kell 4500 forint is.

Kiss GABOR FERENC

Téka
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Fotokalauz a siklosi varhoz

1. 4bra A SIKLOSI VAR. A TELEPULES NEVET
A KAN NEMZETSEGBELI SOKLOSIAKROL KAPTA,

AKIK AZ ELSO EROSSEGET A XIII. SZAZAD
MASODIK FELEBEN EPITETTEK A VAROS FELETTI 9
SZIKLAROGRE. AZ ELOTERBEN KEREK BASTYAS

VEDOFALAK, MOGOTTUK A XVII-XIX.
SZAZADBAN EPULT VARKASTELY <
EPULETE LATHATO 3. 4bra BELEPVE A KAPUBASTYAN SzUK,

KOFALLAL KOZREFOGOTT UT VEZET A
2. abra A BARBAKAN. VARKASTELY UDVARARA. A. FALAKON MEG
A VAR 1515-BEN KERULT PERENYI IMRE - MEGVANNAK A GYILOKJARO TARTOGERENDAI,
NADOR BIRTOKABA, AKI ZANSZ AMELYROL AZ ORSEG ELLENORIZHETTE

STILUSBAN ALAKITOTTA A VARBA ERKEZOKET
EKKOR EPULT A KEREK ALAPRA > -

Pihend
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4. abra A BELSO VAR ZART UDVARA.

A TOBBSZINTES EPULETBEN MA MUZEUM
MUKODIK, DE A NEMREGIBEN IDEKOLTOZTETETT
ANYAKONYVVEZETO HIVATALNAK
KOSZONHETOEN A VARBAN ESKUDHETNEK
OROK HUSEGET EGYMASNAK A HAZASODNI
KIVANO FIATALOK IS

5. abra A BORTONMUZEUM, AHOL
A LATOGATO AZ ELMULT EVSZAZADOK
VALOGATOTT KINZO- ES KIVEGZOESZKOZEIT
TEKINTHETI MEG. A KEP ELOTEREBEN DERES,
HATUL AKASZTOFA LATHATO

6. 4bra A VARKAPOLNA, AMELY
A XV. SZAZADI GOTIKUS ATEPITES EREDMENYE.
A MUNKALATOKAT GARAI JOB RENDELTE EL AZ
1470-ES ES 1480-AS EVEKBEN. GARAI OROKOS
NELKUL HALT MEG 1482-BEN, IGY A VAR
VISSZASZALT AZ URALKODORA.
MATYAS KIRALY FIANAK, CORVIN JANOSNAK
ADOMANYOZTA SIKLOST

Piheno
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7. abra A GOTIKUS ATEPITES MASIK EMLEKE,
A NEMREG VISSZAALLITOTT ZART ERKELY

8. abra A VARKASTELY ALATT ELTERULO
KULSO VAR, AMELYET A GARAIAK EMELTEK
A XV. SZAZAD FOLYAMAN. AZ EREDETILEG

KETTOS, SARKAIN TORNYOKKAL VEDETT KULSO

VEDOOV A VARAT JELENTOSEN MEGEROSITETTE.

A KEPEK FORRASAI:

AZ 1.,2.,3.,4.,5., 8. KEPEKET PETO BALINT
KESZITETTE, A 6. ES 7. KEPET MIHALIK TAMAS
(IN KOPPANY TIBOR: VARTURAK KALAUZA.
BUDAPEST, 1973, MEDICINA KONYVKIADO.)

Piheno



»SZAll a negylmszon-

négyes. . .

»A képeket a palyaszam nagysagrendjébe sorolva nem tudom a 424,001 mozdonnyal kezdeni, mert
ezzel a geppel érthetd okokndl fogva a hetvenes években nem talalkozhattam: Jugoszlavidban volt
hadifogsagban. Nyissa meg a sort a 424,002 a celldomolki fiitohaz elott, melyet 1974. juilins 22-én
tudtam ott lefénykepezni, hala Fehér Tamds ﬁmoL mindenkori segitokészségenck, amiért mindig halds
maradok neki” — Kubinszky Mihdly szenzdciés fotéalbuma a legismertebb magyar gézmozdonyti-
pusrol szerkesztéségiink kiaddsdban jelenik meg 2001 dprilisaban.
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