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ENGI JOzsEF
A kozuati kozlekedés szervezési és vezetési vazlata

A kozuti személyszallitas torténete

IV/1. rész A Il vilaghaboratol az 1970-es évekig

A kozforgalmi gépjarmii-
kozlekedésrol

Az 1930-as évek mdsodik felében fel-
gyorsult nemzetkozi események mdr elére
vetitették egy djabb vilighdbori kitorésé-
nek lehetéségét. 1938. mdrcius 12-13-dn a
német hadsereg megszdllta Ausztridt, és
czzel a hadmiivelettel Németorszdg kozvet-
len szomszédunk lett. Oktdber elején a
Szudéra-vidéket is megszdlltdk a németek,
novemberben pedig Hitler titkos parancsot
adott a megmaradt Cschszlovdkia megtdma-
ddsdnak cl6készitésére. November 2-in a
bécsi Belvedere-kastélyban német—olasz don-
t6birésdg Szlovdkia és Kdrpdt-Ukrajna il-
nyomé tobbségben magyarok lakta déli
teriileteit visszajuttatta Magyarorszdgnak. A
visszacsatolt teriilet vastitvonalain a MAV
hamarosan felvette a forgalmat, kijelolték a
gocponti dllomdsokat, hétvégi menettérti
jegyet rendszeresitettek, d&ramvonalas gyors-
vonatot inditottak Budapest és Kassa ko-
zott, stb. 1939. mdrcius 15-én Kdrpdt-
Ukrajndt Magyarorszdghoz csatoltdk, és ck-
kor a Kdrpdtokban magyar-lengyel hatdr
jott létre. lfprilis clején a MAV szabélyozta
Kisszolyva, Uzsok, augusztusban Kérosme-
z6 hatdrdllomdsokon 4t a szomszédos ma-
gyar-lengyel személy- és utipoggydszforgal-
mat. A huszt-kérosmez6i vonalon kombi-
nalt MAV—MAVAUT—forgalrpat vezettek
be. Az autébuszjiratokon a MAVAUT kala-
uz a vasiti menetjeggyel utazok létszimar és
a felmurtatott menetjegyek adatait koteles
volt jegyzékbe foglalni, és keletbélyegzdvel
lebélyegeztetni. (1. dbra)

1939. augusztus 10-t6l Tarackoz és Te-
rebesfejérpatak dllomdsok kozott a romdn

dllamvasutak vonaldn életbe lépett az dtme-
nd (passage) forgalom, de ettdl fiiggetleniil
az utasok tovdbbra is utazhattak MAVAUT
autébusszal is. A MAV eléirta, hogy az
utasok kivdnsdgdra a menetjegycket a koziti
vonalon 4t is ki kell szolgdltatni azzal a
figyelmeztetéssel, hogy az autébuszok csok-
kentett szimban és korldtozott férShellyel
kozlekednek. 1939. szeptember 1-jén életbe
lépett Hitler I. szimid hadparancsa. Hajnali
4 6ra 45 perckor elkezd6dott Lengyelorszig
megszalldsa, és ezzel kirobbant a mdsodik
vilighdbori.

1940. augusztus 30-dn a mdsodik bécsi
dontés Magyarorszdgnak juttatta Erdély
északi felét. A MAV ebben a térségben is
hamarosan felvette a forgalmat. Teljes- és
mérsékeltdri éves Osszvonalas bérletjegyet,
»Erdélyi” csoportos bérletjegyet rendszere-
sitettek, gyorssinautdbuszt inditottak Buda-
pest és Kolozsvir kozott, stb.

Azokon a vonalakon, amelyeket az \j
hatér kettévégott, kombindlt MAV-MAV-
AUT forgalmat vezettek be. Ha az utas
példdul Budapestrél Biharkeresztesen és
Besztercén dt Sepsiszentgyorgyre akart vo-
nattal utazni, ami 802 kilométer volt, Besz-
terce és Szdszrégen kozott 63 kilométert
autdbusszal kellett megtenni. Voltak ennél
bonyolultabb esetek is, mert ha az utas
Bethlen dllomdsrdl a 265 kilométerre levd
Székelykeresztirra utazott, hat alkalommal
kellett 4tszdllni.! (2. dbra) 1941. mdrcius
17-t6l a nagykdroly-szildgysomlydi vonalon
is bevezették a MAV-MAVAUT kombindlt
fuvarozist. A bemutatott példikon kiviil
még tobb viszonylatban (Mezdtir-Turkeve
kozott is) volt MAV-MAVAUT kombinalt

fuvarozis, és azokat az igények és a lehet&sé-
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gek egyre sziikiil6 keretei kozott tobbszor
dtszervezték.

1941. janius 22-én 140 német hadosz-
tdly hadiizenet nélkiil 4dtlépte a szovjet
hatirt, és feltartdztathatatlanul vonult Moszk-
va felé. A kezdetben német sikerekkel folyé
hdbortban a fordulat 1942 végén és 1943
tavaszdn kovetkezett be, amikor kialakult a
Szovjetunid, Nagy-Britannia és az Egyesiilt
Allamok alkotta szovetségi rendszer. 1941.
jinius 27-én Magyarorszdg hadba lépett a
Szovjetunié ellen, oktdber 16-dn a német
csapatok Moszkva kozvetlen kozelébe értek,
ahol a szovjet hadsereg megdllitotta &ket,
december 5-én pedig megkezdte az ellenti-
maddst.

1944. mdrcius 19-én a német csapatok
megszalltdk /Magyarorszdgot. A MAV vo-
nalhdlézatin jelentés hadiforgalom bonyo-
l6dott le, és ezzel egyiitt tobbszor jelentdsen
korldtoztdk a kozforgalmi vonatkozleke-
dést.2 Egyre nagyobb szimban vették igény-

be hadicélra a gépjarmiiveket és a lovas
kocsikat is. Akadozott az lizemanyag- és
gumiellitds és egyre nehézkesebbé vilt a
menetrend szerinti autobusz-kozlekedés is.
A magyar kirdlyi kormdny 1944. mdjus 3-dn
vezetett be el6szor utazdsi korldtozist a
keleti orszdgrész meghatdrozott teriiletére,
amit szeptember 5-én és 26-dn tovibbi
teriiletekkel egészitett ki.?

1944. augusztus 28-dn arrdl tijékoztatta
a m. kir. dllamvasutak Hivatalos Lapja a
magyar vasutasokat, hogy a keleti esemé-
nyek hatdrainkra hoztdk a hdborut, és ,eb-
ben az 4d4z kiizdelemben, ebben a létiinkért
vagy nemlétiinkért folyé harcban sziikség
van intézetiink minden alkalmazottjdnak,
kinevezetteknek és munkdsoknak 6nfeldldo-
z6 munkdjdra...”

A szovjet hadsereg 1944. oktdber 6-dn
kezdte meg magyarorszdgi hadmiiveleteit.

1944. november 10-én a m. kir. dllam-
vasutak egész személyzetét, ideértve a MAV-

MAGYAR KIRALY! ALLAMVASUTAK
KOZUTI GEPKOCSIUZEM (MAVAUT)
AUTOBUSZ-VONALAINAK
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1. abra A MAVAUT AUTOBUSZVONALAINAK ATNEZETI TERKEPE 1939-BEN
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AUT 1740 dolgozdjit is, katonai vezetés ald
helyezték.* Ekkor mér a szovjet csapatok
megdllithatatlanul vonultak Budapest, majd
Bécs és Berlin felé, és mdjus 9-én véget ért
Eurépdban a misodik vildighdboru.

%

1947. februdr 10-én Magyarorsziggal is
aldirtdk a pdrizsi békét, ami szeptember 15-
én [épett hatdlyba. A békeszerz6dés semmis-
nek és érvénytelennek jelentette ki az 1938.
november 2-dn és 1940. augusztus 30-dn
kelt bécsi vilasztott birésdgi hatdrozat ren-
delkezéseit, és visszadllitotta az 1938. janudr
hé 1-jén fenndllott hatdrokat. Ezzel hivata-
losan is véget ért a MAV é a MAVAUT
tizeme a bécsi dontések dltal visszacsatolt
teriileteken.

1945. februdr 13-dn véget ért Budapest
ostroma, a pincék lakéi feljottek a napvildg-
ra, és hozzildttak a romok, a tormelék és a
sok szemét eltakaritisdhoz, a kozlekedés
meginditdsihoz, a romvdros életre keltésé-

hez. A hdbori sordn a kozlekedési eszk6zo-
ket vagy elhurcoltik a harcol6 csapatok,
vagy haszndlhatatlannd viltak kiszolgdlo
létesitményeikkel egyiitt. A kozlekedés 1jja-
szervezése az orszag teriiletén nagy szimban
elhagyott roncsok Osszegy(jtésével és a
sériilt jdrm{ivek lizemképessé tételével kez-
dédott. 1945. jinius 12-én a Gépjarmii
Iparosok és Keresked6k Szabadszervezete, a
Magyar Kozhaszndlatd Gépjarmi Villala-
tok Orszdgos Egyesiilete, a MATEOSZ és a
Cordatic Magyar Gumiabroncs Rt. kétmillié
pcngd alaptSkével megalapltotta a Gépjir-
mil Roncsgytijté és Epité Kozpontot. A
befektetett téke és a részesedés ardnya az
alapitdk sorrendjében 60, 30, 30 és 10%
volt. A Kozpont feladata volt az orszig
egész teriiletén levs gépjdrmiironcsok, gép-
kocsirészek, tartozékok, gépjarmiigumik,
kozuti vontaték, pétkocsik, motorkerékpé-
rok és segédmotoros kerékpdrok, valamint
ezek tartozékainak Osszegytijtése és ezekbdl
tizemképes gépjarmivek létesitése. Kérték a
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2. abra A MAV HALOZATI TERKEPE 1942-BEN
(BACSKAT 1941. APRILIS 11-EN VISSZAFOGLALTA MAGYARORSZAG)
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kereskedelmi minisztériumot, hogy az ed-
dig kiadott roncsgyﬁ]téS és -épit6 engedélye-
ket érvénytelenttse, és erre kizérélag a Koz-
pont kapjon megbizdst, és csak az igazolt
tulajdonosok kapjanak engedélyt sajit gép-
kocsironcsaik helyredllitisara.

A kereskedelmi és kozlekedésiigyi mi-
niszter jinius 15-én azzal a kikGtéssel hagyta
jévd a Kozpont megalakuldsdt, hogy ,az
ujjaépitett gépjarmiiveket az dltalam clfoga-
dott feltételek mellett a gépjarmii-kereske-
ddk ttjdn kell forgalomba hozni.

Tekintettel a Gép)armﬁ Roncsgytijté és
Eplto Kozpont orszdgos viszonylatban is
cls6ranguian fontos miikodésére, felkérem és
utasitom az Osszes hatésdgokat és hivatalo-
kat, hogy a Kozpont és annak megfeleld
igazolvannyal elldtort kiildotteit és szerveit
kozérdekli munkdjukban minden erejiikkel
tdmogassdk.

Ez alkalommal is felhivom a hatésdgok
figyelmét arra, hogy a gépjarmiivek, ron-
csok és alkatrészek igénybevételére a M.
Kereskedelem- és Kozlekedésiigyi Minisz-
ternck van joga... Minden mds hatésdg és
hivatal dltal kiadott engedély szabdlytalan-
nak, a roncsgytijtés pedig jogtalannak tekin-
tendd...”

A Kozpont f6 telephelye Budapesten
volt és az orszdg nagyobb centrumaiban is
létesitettek telephelyet. Szakbizottsigot hoz-
tak létre és annak tagjai dontorték el, hogy a
jarmiivek mely csoportjit javitjik a févros-
ban és vidéken. A Kozpont biztositotta
(beszerezte, legydrtatta, megvdsdrolta) a ja-
vitdshoz sziikséges alkatrészeket és a kész
automobilokat keresked6i utjan méltdnyos
dron hozta forgalomba.’ Ebb&] a magantér-
sasdgbdl alakult meg 1946-ban az dllami
Magyar Orszdgos Gépkocsi Uzem Rt. (MO-
GURT).

* *

*

1943-ban a MAVAUT-nak 224 aut6-
buszvonala volt, de ekkor mar 105 vonalon
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sziinetelt a forgalom, 93 vonalon pedig
korlitozott jiratszimmal kozlekedtek az au-
tébuszok. A hdboriban az autébuszpark
megsemmisiilt. A budapesti kozponti tele-
pen 1945. jalius 1-ig kizdrélag az orosz
haderd gépjarmiiveit javitottdk, és csak ez-
utin kezdhettek hozzd egy-egy autébusz
roncsokbdl torténd djjaépitéséhez, amit az is
nehezitett, hogy a roncsok zome a Dundntil
nyugati részén volt, és a vontatdshoz sziiksé-
ges eszkozokkel sem rendelkeztek. A nehéz-
ségek cllenére mégis Gjjaépitettek hirom 21
il6helyes autdbuszt és 1945. jilius 19-én
megkérték az engedélyt a kereskedelem- és
kozlekedésiigyi minisztertél Budapest-Gyon-
gyos és Budapest-Kecskemét viszonylatban
kozlekedd autébuszjirat meginditdsira. A
minisztertdl kapott engedély alapjan a jdra-
tok 1945. jilius 31-én indultak meg, és az
tizemképes autébuszok szimdnak emelke-
désével ebben az évben még nyolc viszony-
latban helyeztek tizembe aut6buszjiratot. 6

1945. december 1-jén a MAVAUT vo-
nalhil6zatinak hossza 946 kilométer volt, és
127 tisztvisel6, 79 gépkocsivezetd, 21 kala-
uz és 449 munkds teljesitett szolgdlatot.
1947 janudrjdban mdr 37 autébusz 35
vonalon, osszesen 2510 kilométer vonal-
hosszon 175911 kocsikilomérert teljesitett
és 72756 utast szillitotr.

Az dllamvasutak gazdasigos miikodése
érdekében a kozlekedésiigyi miniszter a
MAV Igazgatdsdg keretében 1947. janudr
3-t6]l Kozt Kozlckcdc& F&osztdly Iétesité-
sét cngcdclycztc AMAV Igazgat6sig 1947.
februir 11-én egyiittes iilésen tdrgyalt a
Koziti Kozlekedési Féosztaly megalakuld-
sarél, és napircndrc tizte az 4j fGosztily
megalakuldsdrél és feladatkorérdl késziile
jelentést. Az eln6kl6 Varga Liszls, a MAV
clnoke napirend el6tt bejelentette, hogy a
kozlekedésiigyi miniszter 1742/1947. eln.
sz. rendeletével a tvollevd Fazekas Jozsef
MAV 1gazgatohclycttcst bizta meg a MAV-
AUT vezetésével. Az 14 osztdly alapvetd
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feladata lesz a koziti fuvarozds és a MAV
kozott az egyiittm{ikodést igy megszervez-
ni, hogy mind a ketten megtaldljik szdmitd-
saikat.” 1947 janudrjéban a MAVAUT 16
darab sajdt tehergépkocsijdval 25480 kilo-
métert és a Kozellitdsi Minisztériumtdl
kapott 46 darab tchergépkocsival 85208
kilométert teljesitett.® Még ebben a hénap-
ban amerikai drukolcsonbdl, a Gazdasdgi
Fétandcs kiutaldsdval 200 darab GMC gyirt-
ményy, 2,5 tonna teherbirdst tehergépko-
csit kapott a MAVAUT. Az 1,4 milli6 forint
vételdrat 24 hénap alatt kellett visszafizetni.

AMAY a Koziti Kézlekedési Féosztélyt
6ndll6 koltségvetéssel, részletesen meghatd-
rozott feladartal, hatdskorrel és szervezeti
felépitéssel létesitette.®

AMAYV Igazgat6siga Bebrits Lajos 4llam-
titkdr széban adott utasitdsa alapjin 1949.
janudr 18-4n foglalkozott elészor a MAV-
AUT 6ndllé nemzeti vdllalattd torténd dtala-
kitdsdval. Varga Ldszlé elGterjesztésében
javasolta, hogy a MAV koltségvetési szem-
pontbél eddig is 6n4ll6 iizemét ,MAVAUT
Gépkocsikozlekedési Villalat™ elnevezéssel
6ndllé jogkorrel rendelkezé nemzeti villa-
lattd alakitsdk dt. Az dralakitdssal kapcsolatos
vagyonmegosztdst az igazgatdsdg clnoke
ugy javasolta, hogy mindazok az ingatlanok,
gépi berendezések, felszerelések, leltdri tdr-
gyak és anyagok, amelyecket a Magyar Al-
lamvasutak Kozati Kozlekedési Féosztdlya
(MAVAUT) szerzett be, vagy amelyek a
koziti kozlekedést szolgdljdk, s mint ilye-
nek, az emlitett fGosztily rendelkezésére
dllnak, a vagyontdrgyakkal kapcsolatos ter-
hekkel egyiitt a MAVAUT Gépkocsikoz-
lekedési Nemzeti Villalat tulajdondba keriil-
jenck. A gépjirmfiparkbdl az Osszes auté-
busz és a MAVAUT dltal haszndlt személy-
gépkocsik, a tehergépkocsik koziil pedig
csak az 4j nemzeti villalat tizemi szallitdsd-
hoz sziikséges mennyiség dtaddsa szerepelt
az clOterjesztésben. A tervezett nemzeti
véllalat alapitdsa mdr kozel 1800 hosszi és

érdemes muilttal rendelkezd dllamvasiti al-
kalmazottat érintett. Azok, akik 1949. 4dpri-
lis 1-jén MAVAUT alkalmazottak voltak, az
1) Nemzeti Villalat kollektiv szerz6désének
megkotéséig MAV stétusban maradrak. Az
Uj kollektiv szerz6dés megkotése utdn az
alkalmazott vélaszthatott, kérhette a szerz6-
dés hatdlya ald vondsdt az dllamvasuti nyug-
dfjelldtés fenntartiséval, vagy maradt MAV
statusban és megmaradtak vasiti kedvezmé-
nyei.

Az j Nemzeti Villalar 1949. dprilis 1-
t6] ellenszolgaltatds nélkiil megkapta a MAV
kozuti gépkocsi lizeme rendelkezésére 4llé
ingatlanokat, autébuszokat, gépi berende-
zésekert, stb. A kivildssal kapcsolatos vagyo-
ni, tizemi és szervezeti kérdésekben a MAV
és a MAVAUT N. V. hosszas vitdk utin
csak 1949. december 31-¢l jutott megegye-
zésre. Az j villalat neve és cime: MAVAUT
Gépkocsikozlekedési N. V., Budapest, VI.
keriilet, Loportdr u. 1. Feladata: a helykozi,
valamint Nagy-Budapest teriiletén kiviili
helységekben helyi autébusz (trsas gépko-
csi) jaratok fenntartdsa, a Magyar Allamvas-
utak tulajdondt képez6 személygépkocsik és
iizemi tehergépjirmiivek {izemben tartdsa.
A villalat feliigyeletét a Kozlekedés- és
Postaiigyi miniszter gyakorolta.©

A MAV Igazgatésiga 1947. jdlius 2-4n
az aldbbi korlevelet adta ki valamennyi
iizletvezetéségének, MAVAUT Fénokség-
nck és kirendeltségnek:

(Kivonat)

»Az intézet tulajdondban levs kozati
tehergépkocsikat f. évi jilius 15-t6l a vastiti
aruforgalom akaddlytalan lebonyolitdsinak
kielégitésére vonatpétld, kiegészitdé vagy
kombindlt (csatlakozd) forgalomban rend-
szeres vagy kisegits jaratokként fogjuk fog-
lalkoztatni...

Tehergépkocsijainkkal a fenti id6pont-
tol:

1. hdzhoz szllitdst,

A koziti személyszallitas torténete
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2. hdz-hdzforgalmar,

3. rendes darabdrus teherjdratokat,

4. vastti fel- és elfuvarozist és

5. esetenkénti kisegité helykozi fuvaro-
zdst fogunk lebonyolitani...”

(A jdratok csak szeptemberben indultak
meg.) A koziti fuvarozds feltéeeleit, koriil-
ményeit részletesen szabdlyozé, a MAV-
AUT f6nokségek és kirendeltségek feladata-
it meghatdrozé terv ellen a MATEOSZ
erélyesen tiltakozott. Kiilonosen az 5. pont-
ban tervezett esetenkénti fuvarozds ellen
tiltakoztak, mert a MATEOSZ mintegy
2000 darab gépkocsija csak 40-60%-ban
volt kihaszndlva, és a tervezett MAVAUT
fuvarozds tovdbb rontand ezt az ardnyt. A
MAV Igazgatésig Koziti Kozlekedési F6-
osztdlya 1947 jiliusiban elkészitette hirom-
éves tervét, és a jévdhagyott tervhitelbdl az
1947-48. els6 tervévben 10075 000 forin-
tot, a masodik tervév elsd felében 8 180 000
forintot forditottak beruhdzdsokra.

1947. szeptember 20-dn a MATEOSZ
azért tiltakozott ismét a MAVAUT teherfu-
varozas cllen, mert ,,a Kozlekedésiigyi Mi-
niszter Ur és f. évi jilius 3-dn megtartott
tdrgyaldson Bebrits dllamtitkdr ur is kijelen-
tette, hogy a MAV nem kivin szovetkeze-
tilnkkel szemben konkurens dllami teherfu-
varozé iizemet létesiteni és a MAVAUT
gépkocsijait a MAV kizérélag iizemi fuvaro-
zasra kivdnja felhaszndlni. Az augusztus 2-i
dtirat alapjdn azonban a legnagyobb sajnd-
latunkra, s6t megdobbenésiinkre azt kell
megéllapitanunk, hogy a MAVAUT teher-
gépkocsi fuvarozisinak terve homlokegye-
nest ellenkezik a fent idézett kijelentésekkel.

Le kell szogezniink, hogy ez a terv
tényleges keresztiilvitele szovetkezetiinkkel
szemben igen veszedelmes és kdros tarifdlis
versenyt létesitene a szovetkezet és az dllami
tizem kozott, amely leziillesztené a kocsipar-
kot, tonkretenné a teherautékba fektetett
nemzeti vagyont, nem biztositand a kocsik
karbantartdsdt, alddsnd a fuvarozdsi megbiz-
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hatésigot és végeredményben a kozbizton-
sdgot is veszélyezteté fuvarozdsi anarchidt
teremtene. A magunk részérél a MAVAUT
techergépkocsijainak a Miniszter Ur 4ltal

K}ff’dblt keretben valé felhaszndldsit a
V tizemi fuvarozdsara kérjiik korldtozni,
ami:

a) a vasut iizemanyagdnak, felszerelési,
berendezési targyainak fuvarozdsa,

b) az egyes pilyaudvarok kozortti helyi
dtmen6 forgalom lebonyolitisa,

¢) a vastton feladott druk hdztdl-hizig
fuvarozdsa.

Itt szembe kell nézniink azzal az érvvel is,
hogy a MAVAUT 200 gépkocsit foglalkoz-
tat és ez szovetkezetiink tobb mint 2000
gépkocsijdnak fuvarozdsi volumenét lénye-
gesen nem érinti... Sajnos ennck az ellenke-
z8je is igaz. A milt mdr megmurtatta, hogy a
MAVAUT, illetve a MAYV tisztviselSi kara
részben vezetGségi utasitdsra, részben onér-
dekbdl is a fuvarszerzés eszkozeinél nem
vélogatés... Létrejonne a MAV és a MA-
TEOSZ kozott egy kdros és keriilendd
verseny. Ebben a versenyben az dllami iizem
kétségteleniil nagy elényben volna, és nem
lenne kétséges, hogy addig, amig a 200
kocsijinak teljes kapacitdsit le nem koti,
addig minden eszkozt igénybe fog venni,
hogy kocsijai részére megfelelé fuvarvolu-
ment biztositson... Mindezek alapjdn kér-
jik, hogy a MAVAUT teherfuvarozasit az
tizemi fuvarozds teriiletére korldtozni szi-
veskedjék...”

1948. jinius 7-én a MAVAUT és a
MATEOSZ kozott olyan megdllapodds szii-
letett, hogy a MAVAUT az iizemi fuvaro-
zast lebonyolitd, a budapesti pdlyaudvarok
kozotti drufuvarozis céljaira haszndlt és a
menetrend szerint kozleked6 vegyes jdra-
tokban foglalkoztatott tehergépkocsik kivé-
telével a koziti teherforgalmat lebonyolitd
teljes gépkocsiparkjit a MATEOSZ rendel-
kezésére bocsdtja. A tehergépkocsik tizem-
bentartdja tovibbra is a MAVAUT maradt,
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a MATEOSZ kotelezte magit, hogy a
rendelkezésre bocsdtott kocsikat sajit gép-
kocsijaival egyenlé ardnyban foglalkoztatja.

1948 novemberében ismét 1j helyzet 4l
el6. A MAVAUT és a Gyri Kozlekedési
Kft. tehergépkocsi fuvarozdsi részlegébdl
megalakult a Teherfuvarozdsi Nemzeti Vdl-
lalat (TEFU NV.), és kizdrélagos jogot
kapott az dllami villalatok 4ltal feladott druk
teherkocsival torténé fuvarozdsdra, és ebbe
bérfuvarozds formdban bevontik a MA-
TEOSZ szervezetét is. Az dllami tulajdon-
ban 1év8, 18 vidéki fénokséggel miikodd
véllalat 4j kozponti telepe Budapesten, a
Dézsa Gyorgy tton, a jelenlegi Népstadion
teriiletén, illetve mellett volt. Itt tortént a
gépkocsik javitdsa, magdnfuvarozoktdl it-
vett gépkocsik bontdsa vagy tjjéépitése, a
kozuti szdllitdsi feladatok orszdgos irinyitd-
sa. A TEFU 1949-ben mdr 557 darab gépes
és 68 potkocsival dllt a fuvaroztatdk rendel-
kezésére. 1950-ben megsziint a MATE-
OSZ, és a magdnfuvarozok szerepét az
orszdgos feladatokat ellité dllami TEFU
véllalatok vették dt. A TEFU jarm{ialloma-
nya ckkor mar 1589 teher- és 198 pétkocsi-
bol dllt.

A Népgazdasdgi Tandcs hatdrozata alap-
jdn a jobb kihaszndlds és gazdasigosabb
tizemeltetés érdekében, valamint azért, hogy
a MAV teriiletén, illetve tulajdondban levé
gépkocsik egy szervezetbe legyenck tomo-
ritve, 1951. februédr 1-jén MAV Autéfuva-
rozdsi Uzemi Villalatot hoztak létre. A
gépkocsik fleg a MAV iizemi véllaltokndl
és épitési tevékenységet folytat6 szerveknél
voltak foglalkoztatva, darabdru fuvarozdst
ckkor a kocsipark alig 20-30%-val végeztek.
1951 végén a villalathoz 78 tcher, 63
személy és 8 pétkocsi tartozott, a foglalkoz-
tatott dolgozdk létszima pedig 255 f6 volt.
1954 végén az lizemi villalatot fénokséggé
szervezték dt, feladatkorében nagyobb vil-
tozds nem tortént, de a darabdru-fuvarozds
lebonyolitisdra egyre tobb gépkocsit kellett

izembe dllitani. A munkdk decentralizdldsa
érdekében 1954-ben Nyiregyhdzin, 1955-
ben pedig Miskolcon és Szegeden aut6fuva-
rozdsi kirendeltséget dllitortak fel. 1957-ben
5 darab autdsdarut helyeztek izembe. 1958-
t6l a fénokség munkdjdban elétérbe keriilt a
darabdru fuvarozds, és ezzel egyiitt a vonat-
potlé jdratok teljesitménye is lényegesen
emelkedett. 1959-ben a kocsipark novelése
mellett el6térbe keriilt a miiszaki fejlesztés
is, és a pétkocsik dllomdnydt 80%-kal nvel-
ték. Még cbben az évben kirendeltséget
dllitottak fel Debrecenben és Szombathe-
lyen, Balatonszentgyorgyon pedig javito-
szolgdlatot szerveztek. 1964. janudr 1-jén
kisérletképpen Hajdi-Bihar megye teriile-
tén vasutp6tlo jaratokat inditottak a vastrral
el nem ldtott teriileteken.

1964-ben a fénokség 297 tehergépko-
csit, 91 személygépkocsit, 222 pétkocsit és
17 autésdarut tizemelretett.

A MAV 1971. januir 1-t8l a belfoldi
darabdru fuvarozdst a sziikséges személyzet-
tel, eszkozokkel, berendezésekkel és a da-
rabdrus raktdrakkal egyiitt dtadta a Voldn
villalatoknak.

Meg kell még emliteni, hogy Dunapataj-
Kalocsa—-Baja kozott a tervezett vasutvonal
kiépitése anyagi okok miatt elmaradt, de
1956. szeptember 10-t6l vastti tarifival
vonatp6tlé autdbuszokat és teherautd jira-
tokat kizlekedtetetr a MAV. Ezeket a jéra-
tokat 1960. dprilis 1-t81 dtverte a MAV-
AUT, de a vasuti tarifa tovdbbra is érvény-
ben maradt.

* *

*

A mdsodik vilighdbord utdn a kozuti
drufuvarozdst szervezett formdban a MA-
TEOSZ inditotta el. 1947-ben 320 kiren-
deltséggel, 100 fuvarvillal6 iroddval és mint-
egy 2000 gépkocsival rendelkezett. (3. dbra)
A megviltozott tdrsadalmi-gazdasdgi viszo-
nyok kozott a magdnkézben levd teherautd-
fuvarozé villalat is igyekezett a fokozottabb

A koziti személyszallitas torténete
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igénybevételhez alkalmazkodni, amit 1948.
janius 13-dn tartott orszigos értekezleten
hatdrozatban is rogzitettek, de annak végre-
hajtisira mdr nem keriilt sor, mert megje-
lent a nemzeti villalatok alakitdsirél szélé
1948. évi XXXVII. tc. (1948. VIL. 2.)
torvény, aminek értelmében 1948. novem-
ber 15-én a kormdny létrehozta a Teherau-
to-fuvarozdsi Nemzeti Villalatot. A kor-
mdnyzati intézkedések el6irtdk a magdnfu-
varozoknak is a TEFU menetokmdnyok
haszndlatit, és igy 6k is TEFU ellen6rzés ald
keriiltek. A TEFU fokozatosan felvdsdrolta
a MATEOSZ-tagok tulajdondban levé gép-
kocsikat. A TEFU villalatok szerepe és
tevékenysége orszdgosan meghatirozéva vilt,
eszkozdllomdnya jelentésen megndtt, ezért
a hatékonyabb irdnyitds érdekében 1950

janiusdban 5 budapesti és 13 vidéki 6ndllé
TEFU-villalatot, ezek egységes irdnyitisa
érdekében, Budapesten Teherauté-fuvaroza-
si Kozpontot hoztak létre. Az alkatrészelli-
tds gondjainak enyhitésére 1951-ben a D6-
zsa Gyorgy uti telepen létrehoztdk az Alkat-
részjavité Villalatot, 1952-ben megkezdte a
termelést a Cinkotai Autdalkatrészgydr, a
késébbi AURAS. Szintén 1952-ben alakult
meg az Autdkozlekedési Tudomdnyos Ku-
tatd Intézet, az ATUKI.

A TEFU villalkozisok minden igyeke-
zetiik ellenére sem tudtik a gazdasigi élet
fuvarozisi sziikségleteit teljes egészében ki-
clégiteni, ezért az 1950-es évek elejétdl a
szakminisztériumok tn. célfuvarozdsi villa-
latokat hoztak létre. Ilyenek voltak példdul
az épitSiparban az EPFU, a gépiparban a
GAFU, a kcrcskcdclcmbcn a

MATEOSZ TAGOK

Belvarosi Fuvarvallalé Iroddja
' BUDAPEST, IV. ESKU-OT 6. TELEFON: 189-080

KSZV, BSZV, stb. Hasonl6
modon un. koziileti gépkocsik-
kal oldottik meg egyes termel6-
tizemek, véllalatok, szovetkeze-

0.5—10 TONNAIG BARMILYEN
SZALLUITAST VALLALUNK

PONTOS KISZOLGALAS — JUTANYOS ARAK
ALLANDO SZOLGALAT

ERZSEBETVAROSI MATEOSZ TAGOK.

SZALLITMANYOZASI IRODAJA

BUDAPEST VII, THOKOLY-OT 30. SZ.
FUVAROZAST VALLALUNK
AZ ORSZAG BARMELY RESZEBE
SZAKSZERO BUTOR-, BOR.,
JOSZAG-£S ARU-SZALLITAS
SPECIALIS VASARI FUVAROZAS
SZOLGALAT NAPONTA 1/:7-20-1G
TELEFON: 225-681, 428-182

KOBANYAI
MATEOSZ TAGOK FUVARVALLALO IRODAJA

B UDATPES ST
X..ZALKA MATE-TER. TEL. 182-416

}‘él |onnétél 10 la'lm mh%cn-
ndéki. mint helyi fuvax
elézékeny, gyors és pontos

kiszolg&last biztositunkl TELEFON: 182416

3. abra A BUDAPESTI MATEOSZ FUVARVALLALO IRODAK
HIRDETESEI 1948-BAN

A koziti személyszillitas torténete

tek stb. sajdt szdllitdsi sziikségle-
teiket. A célfuvarozoé és koziileti
gépjarmiivek hamarosan jelen-
tGs szerephez ]utottak, a TEFU-
hoz wszonyxtva részarinyuk
1954-ben mir elérte a 75%-ot.
Minisztertandcsi  hatdrozat
alapjdn keriilt sor 1953. okt6ber
1-t8 a MAVAUT Autdkozleke-
dési Nemzeti Villalat, a TEFU
Nemzeti Villalatok és a vidéki
Taxi Egyesiilés 0Osszevondsdra,
és Autébusz-kozlekedési Villa-
latok (AKOV) létrehozisdra. Or-
szdgosan 38 villalatot szervez-
tek, és azok munkdjit kilenc,
teriiletileg szervezett Autokoz-
lekedési Igazgatésig (AKIG)
irdnyitotta.!! A KPM VI. Gép-
jdrmi-kozlekedési FSosztilyt is
dtszervezték, és létrehoztik az
igazgatdsigokat feliigyelé KPM
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Autdkozlekedési Foosztilyt. 1954-ben a
tehergépjdrmiivek gazdasigosabb foglalkoz-
tatdsa érdekében létrehoztdk a Koziti Aru-
és Menetirdnyité Szolgilatot, az autébusz-
kozlekedés orszigos menetrendjének Ossze-
dllitdsdra és a jdratok ellenSrzésére pedig az
Orszdgos Aut6busz Menetrend Szerkesztd-
séget. (4. dbra) 1959 jiniusiban a belfoldi
széllitmdnyozdsi véllalatok (BELSPED) be-
olvadtak a teriiletileg illetékes AKOV-be.
1960. janudr 1-t6l a KPM utasitisa
alapjdn az Autdkozlekedési Igazgatdsigok
szamdt hatra csokkentették, és azok teriileti
hatdskore is megvéltozott.'? Ez az 4talakitds
a koziti személy- és drufuvarozds irdnyitdsi
rendszerét lényegében nem egyszerfisitette,

L EVFOLYAM, I SZAM

_ HIVATALOS
AUTOBUSZ MENETREND

A MAGYARORSZAG! AUTOBUSZJARATOK HIVATALOS MENETRENDJE

.
SZEMELY- €S POGGYASZDIISZABASI TAJEKOZTATO

NYARI KIADAS

.
ERVENYES 1956. JUNIUS 3-TOL SZEPTEMBER 29-1G

SZERKESZTI £S5 KIADJA:
A MAGYAR KUZLEKEDES- £S POSTAUGY!I MINISZTERIUM
ORSZAGOS AUTOBUSZMENETREND SZERKESZTSSEGE

.
Felelos szerkesztd: Németh Lordnt fSeldodd
Felelés kiodé: BérSndy Tibor osniélyvezetd
Seerkesxtbség és kiodohivatal: Budapest V. Tokdr uica 3. I em.

4. dbra A Il. VILAGHABORU UTAN
1947. MAJUS 4-EN ADTAK KI AZ ELSO
HIVATALOS MENETRENDKONYVET, AMIBEN
A HAJO, A LEGI- ES AUTOBUSZJARATOK
MENETRENDJE AZ OSSZES UTAZASSAL KAPCSO-
LATOS INFORMACIOVAL EGYUTT 320 OLDALON
MEGTALALHATO VOLT. 1956-BAN JELENT MEG
ELOSZOR ONALLO KOTETBEN AZ AUTOBUSZ-
MENETREND, AMI 432 OLDALON TARTALMAZ-
TA AZ OSSZES INFORMACIOT. AZ AUTOBUSZ-
KOZLEKEDES FEJLODESET MUTATJA, HOGY
1970-TOGL MAR HAROM KOTETBEN JELENT MEG
A MENETREND, ES AZOK 350, 744, £S
672 OLDALASAK VOLTAK

és az Autékozlekedési Villalatok sem tudtdk
a nagyiizemi gazdilkodds el6nyeit a tirsa-
dalmi elvirdsoknak megfeleléen érvényesi-
teni, ezért 1961. oktéber 1-jével ujabb
dtszervezésre keriilt sor. Megalakitottdk a
KPM Autdkozlekedési Vezérigazgatdsigot
(KPM AVIG), és hatdskorébe utalva létre-
hoztak 18 megyei vegyes profili autékozle-
kedési viéllalatot. (Kivétel csak a f&vdros és
Pest megye volt.) Az 1j szervezeti formdban
a szolgdlati helyek: villalati kézpont, iizem-
egység, fénokség, kirendeltség és autébusz-
dllomds voltak.

A vezérigazgatdsig megalakuldsakor a
menetrend szerinti helykozi autébuszjira-
tok 2581, 1964-ben pedig 2740 telepiilést
érintettek. A forgalmi szolgdlat korszer(isi-
tését jelentette a kalauz nélkiili jiratok
novekvd részardnya és a szerz6déses mun-
kdsjdratok fokozatos bevondsa a menetrend
szerinti forgalomba. A koziti drufuvarozds
terén a kozlekedési dgazatok és a kozhasznd-
latd, koziileti és célfuvarozé véllalatok ko-
zotti munkamegosztds és egylittmiikodés
Osszehangoldsdra 1962-ben létrehoztik a
Kozponti Szillitdsi Tandcsot, aminek ope-
rativ bizottsigidban a KPM vezetésével a
tdrsminisztériumok vettek részt. Az AKOV-
ok drufuvarozisi tevékenysége 1962. janudr
1-t6] kiegésziilt a belfoldi szdllitmdnyozds-
sal. A MAV-val valé szorosabb egyiittm(i-
kodés biztositdsa érdekében 1963 kozepén
létrehozzik az AVIG Orszigos Aruirdnyité
Szolgdlatit, és még ebben az évben 86
vasttillomds és tizennégy TUZEP-telep
kiszolgdldsit végezték kozponti irdnyitdssal.
Tovibb bévitették az autdkozlekedési villa-
latok tevékenységét a hozzdjuk csatlakozé
célfuvarozé és helyi tandesi villalatok auté-
buszrészlegei is.1?

A Gazdasdgi Bizottsdg hatdrozata alap-
jan 1968. janudr 1-jével megalakult az Auté-
kozlekedési Troszt, és megsziint a KPM
AVIG. Az ebben az évben elfogadott kozle-
kedéspolitikai koncepcié a troszt elsédleges

A koziti személyszallitas torténete
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feladataként irta el a kozati kozle-

kedés erbteljes fejlesztését, részari- |  FRISS FOZELEX-,
nyok névelését, beleértve a kisfor- ZOLDstG-,
GYUMOLCS-kilideményeit

galmui vasttvonalak forgalmdnak
dtvételér és a korzeti pilyaudvarok
kialakitdsit. Az ) gazdasdgirdnyi-

YOLAN ,,ZOLD DARABARUS™ JARATAI FUVAROZZAK

m—“'m-

tdsi rendszer megsziintette az dru-
fuvarozds terén a fuvarozdsi kotele-
zettséget. A Troszt 1969-ben ki-
adta a Darabdrus Jdratok Orszigos
Menetrendjét. Ekkor mdr kozel 1500 darab-
drus jdratot iizemeltettek. (5-6. dbra)

1970. szeptember 1-t6l bevezették a
Volidn Troszt és 1-24-ig Volin Villalatok
elnevezést. A villalatok az év végén mdr
5490 autdbusszal bonyolitottik le a helyi és
helykozi autébusz-kozlekedést, és 8234
milli6 utast szdllitottak. A személy- és drufu-
varozds teriiletén egyardnt korszer(isitették
a jarmiparkot és a rakodégépeket.

& 0%

A nemzetkozi koziti fuvarozds megszer-
vezésére a gazdasdgi viszonyok stabilizdlo-
disit kovetSen keriilt sor. Erre a célra
alakitottik meg 1948 6szén 50%-os dllami
és 50%-ban a bankok érdekeltségén alapul6
NEFORT Részvénytirsasigot. A NEFORT
14 darab 10-10 tonnds pétkocsis szerel-
vénnyel és 2 nyergesvontatéval kezdte meg

(@)

darabaru fuvarozas
HAZTOL—-HAZIG

a damb{i:u u‘:lgélati hjdlrl _nem renedelkezd

Lol
Y

LEVELEZOLAPON

sziik felvi Gst
& heht Postohatcloan makeds "

DARABARUY TAJEROZTATO SZOLGALAY

5. &bra A DARABARU-FUVAROZAS MINDENKI
ALTAL IGENYBE VEHETO SZOLGALTATASA
A VOLANNAK

A koziti személyszillitas torténete.

6. abra SPECIALIS SZOLGALTATAST NYUJTOTTAK

A ,ZOLD DARABARUS” JARATOK

miikodését. A részvénytdrsasdg 1949. de-
cember 1-jén megsziint, és beolvadt a TE-
FU Nemzeti Villalatba. A nemzetko6zi fuva-
rozds csak 1954/55-ben indult meg ujra,
amikor a 14. sz. Autdkozlekedési Villalat
Bécsbe torténd primériru fuvarozisra ka-
pott a kiilkereskedelmi szervekt6l megbi-
zdst. Intenzivebb nemzetkozi fuvarozisra
1958-t6l keriilt sor. Ilyen volt példdul a
briisszeli vildgkidllitison 1év6é magyar pavi-
lon rendszeres utdnpétlisinak biztositdsa és
a magyar zoldség- és gylimolcsexport lebo-
nyolitisdban val6 részvétel is. Az orszdg
kiilkereskedelmének fejlédésével 1961-ben
mdr tobb mint 80 gépkocsi bonyolitotta le a
nemzetkozi kozati forgalmat. 1961 mdso-
dik felében a Kozlekedési és Postaiigyi
Minisztérium ¢és a Pénziigyminisztérium
rendeletére bevezették az drukiegyenlitési
rendszert, és ugyanekkor jelent meg a Ke-
reskedelmi Minisztérium irdnyitdsi rendele-
te és a kamionfuvarozist elGsegité koltség-
szorzé kulcs alkalmazdsira vonatkozoé uta-
sitds, ami elGsegitette a devizahozam kedve-
z6 alakuldsdt is.

A KPM 1962. janudr 1-jét6l megsziin-
tette a Budapesti Autkozlekedési Igazgato-
sdgot, és ekkor a 14. sz. AKOV a Budapesti
Autékozlekedési Villalat kotelékébe keriilt
és 04. sz. lizemegységként tevékenykedett
tovibb. Az iizemegység 1965 végén mdr
327 gépkocsival rendelkezett, a jiratok szd-
ma 9086 volt. A fuvarfeladatokat ekkor még
10-12 tonna teherbirdsu gépkocsikkal bo-
nyolitottdk le. (7. dbra) 1965-ben tranzakci-
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7. abra A HUNGAROCAMION SKODA GYARTMANYU PONYVAS
SZERELVENYE AZ 1960-AS EVEK VEGEN

s hitel igénybevételével 32 Saurer vonta-
tét, 30 darab 20 tonnds hiitépotkocsit és 10
darab 20 tonnds ,,dobozos” normdl pétko-
csit vasdroltak. Ezekkel a modernebb gép-
kocsikkal kezd6dott meg a villalat fejleszté-
se és oOndllésuldsa is. Az Ondlld, tiszta
profili, nemzetkozi fuvarozdst lebonyolitd
véllalat 1966. janudr 1-jén alakult meg, a
neve: Hungarocamion. A véllalat mdr az elsé
évben kedvezd gazdasigi eredményt ért el.
Jelentésen ndtt a hiitéforgalom is. 1966-
ban 9829 tonna export és 5352 tonna
import hiitést és fiitést igényl6 drut fuvaroz-
tak. A mdsodik évben sajit gépkocsival
Osszesen 12467 jiratot bonyolitottak le.
1967 elején tjabb 50 nagy teljesitményti és
nagy kapacitdsii Mercedes tipusi gépkocsit
és 30 Mercedes-Blumhardt tipust hiitéko-
csit vésdrolt a véllalat. A nagy kocsik el6segi-
tették a normdl kereskedelmi druk fuvarozi-
sdt, az 4j hiit6kocsikkal enyhiilt a kapacitds-
hidny is. A véllalat 3 korszer(i, él6dllat
szdllitisira alkalmas univerzdlis, nyerges
Blumbhardt gyirtmdnya pétkocsival is kibo-
vitette dllomdnyidt.

Meghatdrozé volt a forgalom alakuldsd-
ban, hogy megnégyszerezédott a francia,

meghdromszorozoédott az an-
gol jiratok szdma és mds
tOkés orszdgokba is egyre
tobb Hungarocamion szerel-
vény fuvarozott. Megnyilt az
at a Kozel-Kelet felé is,
1967-ben mar 47 jarattal bo-
nyolitotta le a véllalat a to-
rokorszigi forgalmat.
| A devizakimélé viszony-
latok jobb kihasznildsa érde-
kében, a zoldség- és gyii-
molcsszillitisok zavartalan
lebonyolitisa érdekében a
Hungarocamion  sziikség
szerint az AKOV-ok tulaj-
dondban 1év6 gépkocsikat is
igénybe vette. 1967-ben tjabb
20 darab nagy kapacitdsii hiit6gépkocsit
allitottak forgalomba, de még igy sem
lehetett az igényeket kielégiteni, csak a
TERIMPEX t6bb mint 600 kiilfoldi htit6-
gépkocsit vett igénybe.

1968-ban rendszeressé vdlt az in. csere-
potkocsis fuvarozds, és mind nagyobb meny-
nyiség(i hiitétt drut fuvarozott a Hungaro-
camion kozvetlen dthajézassal a kontinens-
r6él Anglidba.

Az 14 gazdasdgirdnyitdsi rendszer jelen-
t6s viltozdsokat hozott a vidllalat életében.
Az \j mechanizmus szabdlyozéinak kovet-
keztében viltozott egyes viszonylatok gaz-
dasdgossdga, az 4j szabdlyozokkal kellett a
gazdasdgi szdmitdsokat elvégezni, és a kiesé
viszonylatok helyett Gjabbakat kellett felku-
tatni. A véllalat érdeke azt is megkivinta,
hogy novelni kellett a specidlis druk fuvaro-
zdsit. A Hungarocamion fuvarpiacon elfog-
lalt helyzetébdl torvényszertien adédott,
hogy egyre szervezettebb iizletpolitikit foly-
tasson. A villalat 6sszteljesitménye az 1970-
es években rendkiviil nagy mértékben emel-
kedett. A kiilszolgdlati kilométer elérte a 39
milliét, a jiratok szdma pedig a 13 ezret. A
gépjarmiipark ekkor 534 korszeri, nagy
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teljesitmény(i szerelvénybdl dlle. A villalat
1973-ban 14695 jiratot bonyolitott le, a
kiilszolgdlati kilométer elérte az 51 milliét, a
netté devizahozam pedig 11,5 millié dolldr
volt. A megnovekedett forgalom miatt 1973
clején a2 Hungarocamionndl négy 1j szak-
igazgatésdg alakult. Kiilon-kiilon szakigaz-
gatdsdg irdnyitdsa ald keriilt a forgalmi, a
mfiszaki, a kereskedelmi és a gazdasdgi
munka.

A villalat 1974-ben 0,4 millié tonna drut
fuvarozott.

* *

*

A kozuti kozlekedés fejlédésével és szer-
vezeti formdinak viltozdsaival egyiitt mdr
foglalkoztunk a kézforgalmii autébusz-koz-
lekedéssel is. Az 1949. dprilis 1-jén alakult
MAVAUT Autébusz-kézlekedési Nemzeti
Villalat 371 autdbusszal és 44 pados, pony-
véval takart tcherautéval kezdte meg iize-
mét. A villalat 24 szolgdlati fénokséggel
rendelkezett, az alkalmazottak 1étszdma 610
gépkocsivezetd, 500 kalauz és 481 forgalmi,
mfiszaki, fizikai dolgozé, a vonalhdlézat
hossza 11 222 kilométer volt, és 293 vona-
lon bonyolitottik le a forgalmat. A szdllitott
utasok szima meghaladta a 1 800 000-ct.

A MAVAUT a postival kotott megilla-
podds alapjdn postaszillitisokat is végzett.
1950 szeptemberében 147 jarattal 415 hely-
ség volt bekapcsolva a postaszillitdsba. Tobb
jarat igénybevételére azért nem keriilt sor,
mert a KPM illdsfoglaldsa az volt, hogy ,a
kocsik tilzsifoltsiga miatt a jelenlegi szlli-
tisokat is csak nchezen tudja clvégezni a
MAVAUT, a postai szllitmdnyok le- és
felrakdsa pedig jdrati késéscket okoz. A
MAVAUT csak ott foglalkozzon postakiil-
deményekkel, ahol az igényt a MAV cgyil-
talin nem tudja kiclégiteni...”

A postaszillitdssal kapcsolatos rendelke-
zéscket az 1958-ban hatdlyba lépett Keres-
kedelmi Utasitds részletesen tartalmazza.

77

Tobbek kozott elbirja, hogy a ,postaanya-

A koziti személyszallitas torténete

gok dtvétele-draddsa rendszerint a jdrat ut-
vonaldn, megidll6helyeken, lehetdség szerint
a bekapcsolt postahivatal el6tt torténik... A
postaanyagot az dtvérelre, illetSleg dtaddsra
kijelolt helyen a gépkocsivezetének kozvet-
leniil a jdrati autébusz mellett kell a posta-
jaratost6l dtvennie, illetleg dtadnia... A
postatitkot meg kell Srizni. A jdratokon
szillitott postaanyagrél csak a posta és az
autébusz-kozlekedési villalatok hivatalos
kozegeit szabad tdjékoztatni. Az autébusz-
kozlekedési villalatok kozegeinek tdjékozta-
tdsa csak a statisztikai adatokra terjed ki... A
postaanyagok dtvételéért, clhelyezéséére, 6r-
zéséért, tovabbitdsiért és draddsdért, ha a
posta a kiildeményt sajit alkalmazottjival
nem kisérteti, autébuszokon a gépkocsive-
zetd, darabdrusjdratokon az drukezeld fele-
16s... A postakezelésben a kalauznak lehet6-
ség szerint segédkezni kell, ekkor a posta-
kezelés szabilyszer(iségéére egyetemlegesen
felelések... ha a postajdratos a jrat megér-
kezése utdn a postazirlatok dtaddsira vagy
dtvételére nem jelentkezik, figyelmeztetd
kiirtjelzéseket kell adni, feltéve, hogy ezt
hatésdgi rendelkezés nem tiltja, és a postajd-
ratosra legaldbb 3 percig vdrakozni kell. Ha
a jdrat tartézkoddsa alatt a postajiratos nem
jelentkezik, a postaanyagort a megdlléhelyen
a forgalmi szolgdlattevénck kell dtadni, ahol
pedig forgalmi szolgdlattevé nincs, tovabb
kell szdllitani, és a legkozelebbi olyan posta-
hivatalnak kell dtadni, amely a jdrat itvonala
mellett van... Ilyen rendellenességeket a
gépkocsivezeté a menetlevélen, az drukezel
az okmdnykonyvben jelenteni koteles... A
forgalmi szolgilattev az drvett postaanyag-
nak a forgalmi iroddban val6 biztonsigos
clhelyezésérdl gondoskodni és az dtvételrdl
a posta helyi szervét haladék nélkiil értesite-
ni koteles...”

A KPM fofeliigyelete ald tartozé aut6-
kozlekedési villalatok részére 1958. decem-
ber 30-4n megjelent Forgalmi Utasitds ter-
jedelme 414 oldal.'* Ebbé] az utasitdsbSl
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csak az autdbuszjdratok kozlekedretésével
kapcsolatos el6irdsokbdl vdlogattunk:

»Az autébuszdllomdsokon legaldbb hd-
rom perccel az indulds clétt a kalauz, vagy az
erre kijelolt dolgozo koteles a vardhelyiség-
ben, az autébuszillomdsokon az étteremben
is a jdrat irdnydt és az érintett helységek
nevét jol érthetSen kihirdetni, és az utazo-
kozonséget az autébuszba torténd beszallds-
ra felhivni...

Az utasok az autébuszba az aldbbi sor-
rendben szdllhatnak fel:

a) érvényes menetjeggyel rendelkezd sze-
mélyek;

b) pért- és szakszervezeti funkciondriu-
sok, valamint dllamiigyészek, ha hivatalos
mindségben utaznak;

¢) az utazis sziikségességét indokld haté-
sdgi, orvosi vagy kérhdzi bizonyitvdnyt
felmutaté személyek;

d) birdsigi vagy rendOrségi tdrgyaldsra
idézettek;

¢) mds hivatalos ligyben utazok, ha ezt
igazoljdk;

f) terhes és kisgyermekes anydk;
g) oregek és rokkantak;

h) tavolsdgi utasok,

1) egyéb utasok.

Az egyes csoportokon beliil a felszdlldsi
sorrend az utasok jelentkezési sorrendjéhez
igazodik...

(Az Utasitdsban részletesen fel vannak
sorolva az utazdsbdl kizdrt és kizdrhat6
személyck és tirgyak, valamint a kézi- és
utipoggydszok sulya, mérete stb. is.)

Az iil6helyek elfoglaldsindl tigyelni kell
arra, hogy az utasok az autébusz jobb- és
baloldalin egyenl6 ardnyban helyezkedje-
nek el... Egyes utasok kivaltsdgos elhclyezé-
se tilos...

Az autébusz-dllomdsrdl a jiratot a for-
galmi szolgélattevé jelzGtdrcsdval inditja. ..
A jdrat inditdsdhoz a forgalmi szolgdlattevd
a jelz6tdrcesdt a nyelénél fogva, bal hénalja
ald helyezve megy ki a jirat induldsi helyére.

Miutdn megillapitotta, hogy a jirat ,menet-
kész” és a menetrend szerinti induldsi id6
elérkezett, mintegy hirom méter tdvolsigra
a gépkocsi el6tt oldalt 4llva, arccal a gépko-
csivezetS felé fordul, és a jelzétarcsdt jobb
kezében piros lapjdval 45°-0s szégben a fold
felé tartva az ,induldsra készen” jelzést
mutatja. Erre a jelzésre a jdrat személyzete a
gépkocsi ajtajait becsukni, a nem levegényo-
mdsra miikod6 ajtékon pedig a biztosité
kallantyt rdforditani koteles. Ennek meg-
torténte utdn a forgalmi szolgdlattevd jobb
kezében a jelzGtdrcsdt arcmagassigban, zold
lapjdval a gépkocsivezetd felé tartva mutatja
az ,indulds” jelzést... Sotétben a jiratokat
z0ld szin{i elemldmpdval felszerelt jelz6tdr-
csdval azonos médon kell inditani. ..

A gépkocsi clinduldsa utdn a forgalmi
szolgdlattev6 arccal az tttest felé fordulva
alapdllisba helyezkedik, a jelzOtdrcsit az
eredeti dlldsba bal kezébe helyezi vissza, és
viszonozza a kalauz tisztelgésér...

A forgalmi szolgdlattevének meg kell
vérni az autébusz teljes elhaladdsdt, és fi-
gyelnie kell, hogy az indulds utin nem
tapasztalhaté-¢ az elhaladé gépkocsin vala-
mi rendellenesség. ..

Az indulds utdn a kalauznak az elhagyott
illomis felé kell figyelnie mindaddig, amig
az dllomdst litja, hogy az dllomdsrél nem
adnak-¢ esctleg ,megill)” jelzést. Ezutdn
clkezdi a jegykezelést...

Az autébuszban a rend és a fegyclem
fenntartdsa a kalauz feladata. Az utasok
kozotti esetleges nézeteltéréseket a kalauz-
nak kell elsimitania... A kalauz koteles
menetkozben érdeklédni, hogy nincs-¢ vala-
melyik utasnak kivinsdga az ablakok nyitva-
és zdrvatartdsdra, a flitésre, belsd vildgitdsra,
stb-re vonatkozdlag... Mindig a menetiriny
szerinti jobboldalon levé ablakokat kell
kinyitni. Sziirkiilett6l virradatig és kodben a
jarati autébuszok belsejét ki kell vildgitani.
A filités szabidlyozdsir dltaliban a kalauz
kezeli...

A koziti személyszallitas torténete
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A jirat személyzete az utasok dltal kért
felviligositdst azonnal és a legudvariasabb
formdban tartozik megadni. Beszélgetést
nem kezdeményezhet, azonban az utvonal
nevezetességeire, érdekességeire az utasok
figyelmét kérdezés nélkiil felhivhatja. ..

Azt az utast, aki menetkézben rosszul
lett, az ajté melletti ilésre kell iiltetni, a
legkozelebbi ablakot ki kell nyitni, és az
utast fel kell szdlitani, hogy vegyen mély
lélegzetet. Ha ez az eljdrds a rosszullétet nem
sziinteti meg, a gépkocsi esetleges bepiszki-
tdsdnak megel6zése érdekében az autébuszt
meg kell dllitani. ..

Az autébuszokon dltaldban nem szabad
dohdnyozni... Olyan jdratokon, amelyek
utvonala az 50 kilométert, vagy a menetidé
a 3 6rdt meghaladja, és a kocsiban 4ll6 utas
nincs, a cigarettdzdst meg lehet engedni...
Ha ez ellen valamelyik utas kifogist tesz, a
kalauznak kérnie kell a cigarettdzds besziin-
tetését. ..

Pipdzis, szivarozds és kopkodés az auto-
buszokon tilos!

A kalauz koteles a megdlléhoz vald
érkezés el6tt a megilldhely nevét hangosan,
érthet6en kihirdetni, és az esctleges dtszlla-
si lehetGségekre, valamint a' tartézkodds
id6tartamdra az utasok figyelmér felhivni.
Induldskor koteles meggy6z6dni arrdl, hogy
a tovabburtazni kivinok helyiiket elfoglaltik-
¢, illetéleg az utasoktdél megkérdezni, hogy a
leszdllé utasok a tart6zkoddsi id6 letelte utdn
visszaérkeztek-e az autdbuszba... Megillds
esetén a kalauz els6ként szdll le, és az utasok
le- és felszdlldsa utdn csak utolséként szdllhat
fel az autébuszra.

Az utasok leszdlldsdt csak akkor szabad
megengedni, ha az autébusz megilldsa utdn
képzdédott por mdr eliilt. Ha a megallShe-
lyen csak gy lehet megdllni, hogy a leszdllds
céljdra szolgdlé ajtd az tttest kozepe felé
nyilik, a kalauz a leszdllist csak akkor
engedheti meg, ha az tttest szabad. Ilyen
esetben a kalauz az uttesten az ajté mellett
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dllva koteles feliigyelni arra, hogy a leszdlls-
kat baleset ne érje, és hogy az utasok az
uttestet Gvatosan és gyorsan clhagyjék...

A kalauznak iigyelni kell arra, hogy a
megill6helyhez kozeledd és utazisi szdndé-
kdt jelz6 utast az autébusz bevirja...

Ha a megilléhely kornyékén a megills-
helyrdl jol lithaté utcai 6ra vagy toronyéra
van, és ez hirom percnél tobbet nem késik,
az autébusz induldsdval virni kell addig,
amig ez az 6ra is az induldsi id6t mutatja.

A autébusz inditdsdra a kalauz érthetd
»mehet” széval ad jelzést, a gépkocsivezetd
csak erre a jelzésre indulhatel. ..

Feltételes megillShely el6tt fekvé megidl-
16helyrdl valé elindulds utin a kalauz a
gépkocsivezetdvel kozolni tartozik, hogy a
feltételes megdlléhelyen leszdll6 utas lesz-c. ..

Tanyai jellegli vonalszakaszokon a jdra-
tot bdrhol meg kell dllitani, ahol fel- és
leszdllé urtas jelentkezik. ..

A gépkocsivezetd a menetrendszerti ji-
ratban kozleked6 autébuszt a jdrati megallé-
helyeken minden esetben koteles megdllita-
ni, még akkor is, ha az autébusz teljesen
megtelt. Ebben az esetben a kalauz az utazni
kivdndkkal kozli, hogy az autébusz megtelt,
és elszdllitdsukra milyen intézkedések tor-
téntek... A gépkocsivezetd és a kalauz
egyiittesen felel6s azért, hogy az autébusz
megengedett terhelését ne 1épjék il. ..

Az aut6buszjdrattal a legnagyobb menet-
sebességet akkor sem szabad meghaladni, ha
a csatlakozds elmulasztisinak veszélye 4ll
fenn...

A gépkocsivezetdnek kiirtjelzést kell ad-
ni, ha ezt hatésigi rendelkezés nem tiltja,
minden be nem tekinthet6 kanyarba torténd
behajtds elétt, tolatis megkezdése elbtr és
egyébként annyiszor, ahdnyszor a vezetés
biztonsdga ezt megkivinja. Menetrendszerti
jratok gépkocsivezetSi kotelesek tovibbd
kiirtjelzést adni a megillShelyre érkezés és
onnan elindulds, valamint a feltételes megal-
16hely melletti elhaladds el6tt. ..
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A jdrati személyzet az autébusztél, illetd-
leg a megdll6helytdl — rendkiviili esemény
kivételével — nem tdvozhat el. Ha az auté-
busz clhagydsa sziikségessé vilik, vagy a
kalauznak vagy a gépkocsivezetének az au-
tébusz mellett kell maradnia. Tehdt a gépko-
csit egyiittesen semmiféle koriilmények ko-
zott nem hagyhatjdk el... A jdrati személyzet
menet kozben nem étkezhet...

A forgalmi szolgilattevé koteles az érke-
26 jaratot fogadni és megfigyelni. Az aut6-
buszjirat kijelolt helyét a beszdllds és a
kiszdllds idejére médr az érkezés elbtt 5
perccel minden akaddlytél szabaddd kell
tenni és meg kell gy6z8dni arrdl, hogy az
irdnytdbldk felszerelése, a tetGesomagtartée
véd6 ponyva lecsatoldsa, valamint az auté-
busz belsé és kiilss vildgitdsa el6irdsszer(i-e.
Ellen&rizni kell a jdrati személyzet menetle-
veleit és az autdbusz szolgilati érdjdnak
pontossdgit. ..

A jdrati személyzet a taldlt targyat koteles
a forgalmi szolgdlattevének dtadni...

Az utazékozonség és a fuvaroztatdk
panaszainak bejegyzésére minden szolgilati
helyen panaszkonyvet kell tartani... Fali
hirdetmény 1tjdn tdjékoztatni kell az utazo-
kozonséget és a fuvaroztatdkat arrél, hogy a
panaszkonyv hol taldlhaté. ..

A panaszokat lehetSleg széban, el6zéke-
nyen és udvariasan kell elintézni, ha ez nem
- lehetséges, és az utas vagy a fuvaroztatd kéri
a panaszkonyvet, azt haladékralanul rendel-
kezésre kell bocsdtani. Nem szabad a pa-
naszkonyvet bejegyzés céljabol kiadni:

a) az AKOV dolgozédinak;

&) nyilvdnvaléan ittas személynek;

¢) olyan fiataloknak, akik 16. életéviiket
még nem toltotrék be.

A panasztevot fel kell szélitani, hogy a
panaszt olvashaté névaldirdssal frja ald, és
hogy foglalkozdsit, pontos lakcimét, vala-
mint az esetleges tantik nevét és cimét is
jegyezze be. Irni nem tudd panaszos helyett
a panaszt mds is bejegyezheti. Villalati

dolgozé nem koteles az frni nem tudé
panaszos helyett a panaszt bejegyezni...

A panaszt iktatni kell, és a vizsgdlatot
haladéktalanul le kell folytatni. A panasz
clintézésérdl a panaszost a bejegyzéstdl szd-
mitott harminc napon beliil értesiteni kell. A
betelt panaszkonyvet a vidllalati irattirban
hdrom évig meg kell 6rizni...

Minden szolgdlati helynek, személyszal-
lité gépkocsinak (autébusznak, binydszbé-
dés gépkocsinak), viréteremnek, valamint
ezek Osszes helyiségének dllandé és kifogds-
talan tisztasdgdt a szolgdlati fénck minden
eszkozzel biztositani tartozik. A felsorolt
valamennyi helyiséget, illetSleg gépkocsit
rovarirté porzészerrel legaldbb kétheten-
ként alaposan be kell porozni.”

* *

*

A szervezett autébusz-kozlekedés meg-
alakuldsakor az orszdg kozlekedési helyzete
clég kedvezbtlen képet mutatott. Azon koz-
ségek zoménck, amelyeket vasttvonal nem
érintett, autébuszjdrata, tobbnek még kiépi-
tett Utja sem volt. Az ilyen telepiilésck
lakéinak kilométereket kellett megtenni gya-
log, vagy lovaskocsival a legkozelebbi kozle-
kedési eszkoz dllomdsdig. A cél az volt, hogy
minél tobb helységet bekapcsoljanak az
autébusz-kozlekedési hdlézatba, de azt hit-
ranyosan befolydsolta, hogy a rendelkezésre
dll6 autébuszok szdma kevés volt. Az aut6-
busz-kozlekedés fejlesztésének egyik moédja
az lett volna, ha lehet&ség nyilik Iényegesen
nagyobb befogaddképességli autdbuszok
tizembe helyezésére és azok darabszdmdnak
novelésére. A hazai autébuszgyirtds ekkor
ezt még nem tette lehetévé, ezért a meglévo
autdbuszdllomany kapacitdsdt pétkocsival
novelték. 1964 végén mir 332 pdtkocsi
futott. Olyan viszonylatokban, ahol a darab-
fuvarozds és a piaci csomagok mennyisége
nem volt szdmottevd, de az igényeket ki
akartdk elégiteni, vegyes jdrati szerelvénye-
ket kozlekedtettek. A Forgalmi Utasitdsban
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az ezekre vonatkozé szabdlyok is megtaldl-
haték.

(Kivonat)

»Potkocsit csak megfelel6 vonészerke-
zettel, légfékkel és csatlakozé berendezések-
kel felszerelt és pétkocsi vontatdsra levizs-
gdztatott autdbusz vontathat. A pétkocsit
vontaté autébuszra és a pétkocsira csak e
szolgdlatra kiilon kioktatott gépkocsiveze-
t6k és kalauzok oszthaték be. Pétkocsis
szerelvényen a két kalauz koziil az egyiknek
férfinek kell lennie. A pétkocsira lehetSleg a
férfi kalauzt kell beosztani. A pdtkocsis
szerelvényen szolgilatot teljesité utazé sze-
mélyzetet havonta egyszer a szerelvény ke-
zelésére vonatkozd kiilonleges oktatdsban
kell részesiteni... A pétkocsi ajtajit indulds
elétt és megdllds utdn a kalauz zdrja be,
illetve nyitja ki. A pétkocsi kalauza csak az
utasok le- és felszdlldsdnak befejezése, illets-
leg az ajté bezdrdsa utdn adhat csengGjelzést
az induldsra. A gépes kocsi kalauza a p6tko-
csi kalauzdnak indulisi jelzése utin csak
akkor adhat induldsi jelzést, ha a gépes
kocsin a le- és felszdllds befejez6dott. A
gépkocsivezetd viszont csak a gépkocsi kala-
uzdnak jelzésére indulhat...

A vegyes jirati szerelvényekre ugyan-
azok a szabdlyok a mérvadék, mint a
személyszillit6 szerelvényekre. Vegyes jirat-
ban csak személyszillitisra berendezett bé-
dés-tehergépkocsik!® (8. dbra) és az azokhoz
hozzdcsatolt miiszaki el6irdsoknak megfele-
16 teher pétkocsik kozlekedhetnek. A teher
potkocsin  személyeket szdllitani tilos. A
potkocsit a csomagok kezeléséhez elegendd
fényt ad6 bels6 vildgitdssal, konnyti fel- és
leszélldst biztositd, valamint a nehezebb
poggydszokét Iépcsében torténd felrakods-
sdt elGsegité és lehajthaté hdgceséval, a
rakteriilet bedzdsit, porosoddsit megakadi-
lyoz6 minden oldalon lecsatolhatd, gyorsan
lebonthaté ponyvdval kell ellitni. Vegyes
jdratok csak sik terepen, legfeljebb 30 km/
Ora sebességgel kozlekedhetnek. A vegyes

A koziti személyszillitas torténete

jaratd szerelvényen hdrom alkalmazott telje-
sit szolgdlatot: a gépkocsivezetd, a kalauz és
a potkocsi-kezeld.

A gépkocsivezets feladata a jirat tizem-
biztos, baleset- és késésmentes kozlekedteté-
sén és az dltalinos kotelmeken kiviil: a kalauz
és a potkocsi-kezel6 segitségével a pétkocsi
le- és felakasztdsa... Irdnyitja a pétkocsin az
dru elhelyezését ugy, hogy a rakodétér
egyenletesen legyen terhelve... A kalauz
teendGje a jegykezelésen kiviil a pdtkocsi
kezel6jével egyiitt az dru fel- és lerakdsa.

A pétkocsi-kezel6 feladata az dru kezelé-
se, stlymegidllapitis, a csomagolds ellendr-
zése, a fuvardij elszimoldsa. Felel6s az dru-
szdllitissal kapcsolatos mindennemi teen-
déért... A pétkocsi-kezel§ utazis kozben a
gépkocsivezeté mellett foglal helyet, rajtuk
kiviil itt mds nem tartézkodhat...”

A poétkocsis autdbusz-kozlekedés ké-
nyelmi és biztonsigi szempontbdl is csak
dtmeneti megoldisként johetett szimitdsba.
1962-t6l, amikor a vidéki vonalakon is
fokozatosan forgalomba dllitottik a korsze-
ribb csuklés autébuszokat, fokozatosan

8. abra AZ 1950-ES EVEK KOZEPEN
MEGJELENT ,FAKARUSZ”-OK A PONYVAS,
PADOS TEHERAUTOKHOZ VISZONYITVA
MODERN AUTOBUSZOK VOLTAK
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kivontdk a forgalombdl a pétkocsikat. (9.
dbra) A csuklés autébuszok forgalomba
dllitdsdval is sok, f6ként mindségi probléma
jelentkezett. Az utasok is tapasztalhattdk,
hogy gyakran el6fordult, hogy a csukléndl
felver6dott a por az utastérbe, vagy esds
id6ben a ,harmonika” tetején becsurgott az
esS. Ennek ellenére a csuklés buszdllomdny
erSteljesen fejlédott, és fejlédik ma is.

9. abra A CSUKLOS AUTOBUSZOK
TERHODITASAVAL A KISEBB FORGALMU
VONALAKON AZ ATALAKITOTT AUTOBUSZ-
POTKOCSIKKAL DARABARUT FUVAROZTAK

A kozhaszndlati autébusz-kozlekedés
gépjarmiidllomdnydnak és teljesitményének
novekedését a 10. dbra szemlélteti.

1968-ban a helykozi autébusz-kozleke-
désbe bekapcsolédott kozségek szdma 2880,
a szdllitott utasok szdma 704 milli6 460 ezer
volt. Ekkor mdr 354 db csuklés autébusz
volt forgalomban. A kéziton lebonyol6dé
forgalmat tovdbb novelték a koziileti és
magdnhaszndlati gépjarmfivek, valamint a
nemzetkozi forgalom.

A kozlekedésrendészeti szervek tevé-
kenységét, a névekvS forgalommal kapcso-
latos erdfeszitéseit a kovetkezd részben mu-
tatjuk be.

Jegyzetek
1 Bethlen-Beszterce MAV vonat: 36 km.

Beszterce-Szdszrégen MAVAUT busz:
63 km.

Szészrégen-Marosvésirhely MAV vonat:
34 km.

Marosvisirhely-Balavisir MAVAUT

busz: 24 km.

Balavésdr-Parajd MAYV vonat: 43 km.

Parajd-Székelyudvarhely MAVAUT busz:

38 km.
Székelyudvarhely—Székelykeresztir MAV
vonat: 27 km.

Az 1j erdélyi orszighatdr Kolozsvir alatt
elvigta a Kolozsvir-T6vis—Brassé vastt-
vonalat, és ezzel megszakitotta a Székely-
fold vasuti Osszekotottségét az anyaorszdg-
gal. 1940. szeptember elején olyan dontés
sziiletett, hogy a Marosvasidrhely-Madé-
falva—Sepsiszentgyorgy vonalat a Kolozs-
vér-Dés-Beszterce vonallal Déda és Szeret-
falva kozott 4j févonallal kell 6sszekotni. A
48 km-es 1ij vonalon két alagt, sok, he-
lyenként 20 méternél magasabb toltés vagy
bevigds, sok miitdrgy, volgyhid, négy éllo-
mds és harom megdlléhely épiilt. A vonalat
1942. december 5-én helyezték iizembe. Az
épitést dr. Algyai P4l miiegyetemi magén-
tandr, dllamtitkdr irinyitotta.

A vasutasok helytilldsit bizonyitja, hogy a
m. kir. honvédzered honvédvezérkar f6no-
ke 1944. jinius 23-dn elismerését fejezte ki
»a magyar vasutassig kiemelkedd teljesit-

By Autébuse :32‘:” ‘:: H"‘i’:g:ihg:‘:::"k Tehergépkoosi s"gf“t""
/dav/ /dv/ /dv/ /looo t/
195 413 To 12 19 1 589 5 ool
1955 976 1 o098 15 098 3 621 15 726
1960 2 264 1 063 19 551 B 455 43 8%
1965 4 216 136 21 841 14 441 88 196
1968 4 Ta6 T 23 055 15 171 98 494

10. abra A KOZHASZNALATU AUTOKOZLEKEDES
FOBB ADATAI A KORSZAKBAN

A koziti személyszallitas torténete
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ményéére és firadtsigot nem ismeré mun-
kdssdgdért, amelyet az utébbi hénapokban
a magyar és a szovetséges német haderd
hadmfiveleteivel kapcsolatban kifejtett...”
A magyar kirdlyi kormdny 1944. mdjus 3-
dn a kdrpadraljai teriiletre, Ungvir és Mo-
hdcs vdrosokba, valamint Ung, Bereg és
Ugocsa virmegyék teriiletére utazdsi kor-
litozdst vezetet be. Ezekre a teriiletekre csak
olyan személyek utazhartak, akik utazdsi
igazolvinnyal rendelkeztek, amit a laké-
hely szerinti alispdni hivatal, illetve rend-
Orkapitdnysdg dllitott ki. Szeptember 5-én
Csandd, Arad és Torontil kozigazgatdsilag
cgyesitett, tovibbd Békés, Bihar, Szatmir,
Szildgy, Kolozs, Szolnok-Doboka, Besz-
terce-Naszdd, Maros-Torda, Csik, Udvar-
hely és Hdromszék virmegyék teriiletére,
valamint Szatmdrnémeti, Kolozsvir, Ma-
rosvisdrhely és Nagyvidrad virosok teriile-
tére is kiterjesztette az utazisi korldtozist.
Szeptember 26-t6l mdr a Tisza, Sajé és Her-
nad folyoktdl keletre esé teriiletekkel egé-
szitették ki az utazdsi korldtozdst.

1944. november 10-én a MAV személyze-
tére is kiterjesztették a honvéd biintet6bi-
riskodds és a katonai fegyelmi szabdlyok
rendelkezéseit. ,Ezzel egy id6ben a rog-
tonbirdskoddst mind a polgdri, mind a
honvéd biintetd birdskodds korében a m.
kir. dllamvasutak személyzetére is kiter-
jesztették... Ennck folytin a honvéd rog-
tonitélS birdskodds fog ftélkezni, mint ka-
tonaszokevény felett, aki szolgdlati helyét
vagy beosztisit 6nkényesen és igazolatla-
nul clhagyja. Ugyancsak afolott is, aki szol-
gdlatdr lanyhdn, lelkiismeretleniil ldtja el,
mert ¢z szabotdldsnak mindsiil. Fenti ese-
tekben a vétkes alkalmazottakra szigoru,
esetleg haldlbiintetés vir... A szolgdlati f6-
nokok minden eréllyel azon legyenck, hogy
az alkalmazottak a régi fegyelemmel, vas-
szorgalommal ¢és lelkiismeretességgel lds-
sik cl szolgdlatukat... Ismerve a magyar
vasutasok hazafias érzését, kotelességrelje-
sitését, bizom abban, hogy a fenti szigori
intézkedések alkalmazdsira nem lesz sziik-
ség...

Dilnoki Kovits Gyula vezér6rnagy.”

A koziti személyszallitas torténete

2000/X1l. 5-6.
5 1945 végén iizemben levé gépjarmiivek da-
rabszdma:
Személygépkocsi 3454 darab.
Tehergépkocsi 5000 darab.
Autébusz 80 darab.
Motorkerékpdr 7000 darab.
Kiilonleges gépjarm(i 246 darab.
Vizigépjirmi 100 darab.

A gépjarmiivek tizemanyagelldtdsa céljabol
a kozlekedési minsztérium az dsvanyolaj-
gazdilkoddsi miniszteri biztostél december
hénapra 200 vagon benzint és 12 vagon
kendolajat kért a budapesti és a vidéki fino-
miték készlerébdl.

1945-ben az els6 kett6t kdverd autdbusz-
jdratok iizembe helyezésének napja és vi-
szonylata:

Augusztus 17. Budapest-Esztergom,
Augusztus 21. Budapest-Balassagyarmat,
Augusztus 30. Budapest-Gydr,

Oktéber 1. (Bp.)—Kecskemét—Szeged,
Oktéber 29. Budapest-Baja,

November 19. Budapest—Veszprém,
November 20. Veszprém-Pdpa,
November 21. Veszprém-Tapolca.

Az dllamvasutak és a tchcrgépkocsi-ﬁlvaro-
z6k kozorti évtizedes cllentétek az orszdg
ujjdépitésénck idészakdban sem szlintek
meg. 1946. szeptember 14-én a MAV igaz-
gatdsiga engedélyr kért a kozlekedéstigyi
minisztertdl a koziti tehergépkocsi-fuva-
rozis cllenérzésére, mert a kozuton igen
nagy szamu gépkocsival végeztek engedély
nélkiil, a tulajdonosok clhatdrozdsdbdl, sza-
badon, kozhaszninak mindsitett fuvaro-
zist. Ezek a feketefuvarozdk” nemcesak az
engedéllyel fuvarozé gépkocsi-tulajdonos-
nak, hanem a vasttnak is felmérhetetlen
anyagi kirt okoztak. A MAV a kozbiz-
tonségi szervek bevondsdval Budapcst hat
pont]an végzett négy napon dt megfigye-
1ést és 67 jogosulatlan drufuvarozdst és
szdmtalan fuvardijért torténd személyszal-
litdst tapasztaltak. A MATEOSZ kocsik
négy esetben végeztek menetlevél nélkiili
drufuvarozdst és 1087 személyt szdllitottak.
Sok szegedi, kecskeméti, dunafoldviri és
gyongyosi telephelyli MATEOSZ teher-
gépkocsival tortént menetrend szerinti jira-
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tokkal kizdrélag személyszillitds. A gépjar-
miivek 6rvendetes gyarapoddsa parancso-
16an el8irta, hogy a vastit éljen a még hati-
lyon kiviil nem helyezett 163.200-1933.
B. M. sz. rendeletben el6irt jogdval, ami a
gépkocsi-ellendrzést orszdgos viszonylat-
ban hatdskorébe utalta. A Kozlekedésiigyi
Minisztérium 1946. november 27-én adott
vélaszdban nem adott az ellenSrzésre enge-
délyt, mivel sajit Kozati Jarm@ Féoszti-
lydn beliil erre a célra létrehozott egy el-
len8rz8 csoportot. Ugyanakkor felhivta az
igazgatésdgot, fontolja meg az ellenSrzé-
sek mell6zésér és az ezzel foglalkozé cso-
port feloszlatdsét. Az Allamvasutak ellen-
vetéseket tett, és tovébb folytatta az cllen-
8rzést, és annak eredményérél tdjékoztarta
a feliigyeleti hatésdgor.

1946. janudr 9-én a Nemzeti Kormdny
200/1946. M. E. sz. rendelete alapjin a
kozlekedésiigyi miniszter a természetes és
jogi személyek tulajdondban, illetve birto-
kdban 1év8 személy- és tehergépjdrmiive-
ket a kozelldtds biztositdsa, illetSleg az vjja-
¢pités céljdra szolgdld hid-, wt-, vasttépités
és bdnydszat elémozditdsa, végiil az esctleg
fellép8 jarvanyok és drvizvédelem elhdritd-
sa céljabdl személy- és teherfuvarozisra,
mint kozérdekd szdllitdsok elvégzésére ko-
telezhette. A rendeletben tételesen megha-
téroztdk a mentességet és azt, hogy az
igénybevétel havonta legfeljebb 15 nap le-
het. A kozlekedésiigyi miniszter az igény-
bevett gépjarmfiveket a gépjirm{i telephe-
lye szerint illetékes kozigazgatdsi hatdsig
rendelkezésére bocsdtotta.

A m. kir. dllamvasutak Hivatalos Lapja ja-
nudr 18-dn 4073/1947. sz. alatr kozolte,
hogy:

,»A magyar kozlekedésiigyi miniszter 1947.
janudr 3-4dn kelt 565/1/1/1947. sz. rendele-
tével Kozuti Kozlekedési Féosztilyt létesi-
tett. (MAVAUT)” A f6osztily feladata és
hatdskore az aldbbi volt: (Kivonat)

Az dllamvasutak koziti gépkocsi-fuvarozd-
sdnak elldtdsa.

. Az intézet tdrsasgépkocsi és tehergépkocsi-

jainak iizembentartdsa.

3.

N ONGL W

10.

11.

A fBosztilynak kiilon koltségvetése van.
Ennek keretén beliil gondoskodik a hitelek
felhaszndldsa tekintetében...

. Menetrend és dijszabds 6sszedllitdsa...
. A kozuti személy- és teherszdllitds kérdésé-

nek irdnyitdsa a vastti szdllitdsokkal Gssze-
fiiggésben.

. Kapcsolatok fenntartdsa egyéb kozlekedési

villalatokkal.

. Kozremtiikodés a kézhaszndlad gépjarm-

véllalatok engedélyezési tirgyaldsain.

. Uj szolgdlati helyek kijelslése.
. Személyzeti tigyek.
. A kozlekedési f6osztily ald tartozé alkal-

mazottak létszdmnyilvdntartdsa. Nyugdij-
és betegbiztositisi tigyek. Segélyek és jutal-
mazdsok.

K 1. osztdly. Kereskedelmi és szdallitdsi vigyek

. A személy- és teherfuvarozasbdl eredd bal-

eseti tigyek és a tlizkdrokbdl szdrmazott kdr-
talanitdsok cl6készitése, illetve tirgyaldsa.

. AziizletvezetSségeknél a szdmoszeilyok fel-

adatkorébe utalt teendknek a koziti koz-
lekedési tigykort illetd clldtdsa azzal az el-
téréssel, hogy nyilvintartds és konyvelés
mind a tdrsasgépkocsi-jératok, mind a te-
hergépkocsi-jaratok bevételeire is vonatko-
zik.

. Kiaddsok és bevételek ellenbrzése.

. A koltségvetés és indokldsdnak elkészitése.
- Havi zdrszdmadds clkész{tésc.

. Evi zdrszdmadds elkészitése és indokldsa.

. Dijszabdsok szerkesztése, médositisa, ille-

t6leg ezeknek jévihagydsra vald el6készité-

SC.

. Idegen viéllalatokkal val6 egyiittm{ikodésre

vonatkozé megillapoddsok el6készitése.

. Onkoltségek megillapitisa, iizemgazdasi-

gi ellendrzés.

Megillapoddsok el6készitése drufelvételre.
Megillapodas szdllitmdnyozdkkal.

A gazdasdgi viszonyoknak, az druforgalom-
nak, kozlekedési eszk6zok versenyének, to-
vibb4 a forgalmat befolydsolé gazdasagi in-
tézkedéseknek megfigyelése. Ide vonatko-
z6 javaslatok.

A koziti személyszallitas torténete
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K II. osztdly. Miiszaki iigyek

. Ajirmivek karbantartdsa, idGszakos cllen-
Srzése.

. Ujjdrmiivek beszerzése, tervezése, szerkesz-
tési tigyek és dralakitdsok.

. Javitdmihelyek létesitése. ..

. Uzemi épiiletck létesitésénck el6készitése,
karbantartisa, kezelése...

. Anyag- és leltdrsziikséglet beszerzése.

. Anyag- ¢és leltirnyilvdntartds és szimadds.
. A miszaki szolgdlat személyzeti létszim-
sziikségletének clbirdnyzdsa, a személyzet
kiképzése és okratdsa. Javaslat a szolgdlati
helyek betoltésére.

. Miiszaki végrehajté szolgilat cllenérzése.

K IIT. osztaly. Forgalmi tigyek

. Menetrendek szerkesztése, médositisa, il-
let6leg ezeknek jévihagydsra valé el6készi-
tése.

. Uj vonalak tanulmdnyoz4sa.

. Uzemi statisztika.

. Kiilonjdratok.

. Idegen engedélyokiratok nyilvintartisa.

. Posta- és tjsdgszillitds.

. A kozhaszndlati tehergépkocsi-fuvarozds
megszervezése és szabdlyozdsa a kozleke-
désiigyi miniszter dltal megadott keretek-
ben.

. Tehergépkocsi-fuvarozds lebonyolitdsa a
vasuti szolgdlattal kardleve.

. A koziti tehergépkocsi-fuvarozds meg-
figyelése, ellenbrzése.

. A forgalmi szolgilat személyzeti létszdm-
sziikségletének elSirdnyzata, javaslat a szol-
gdlati helyek betoltésére. A személyzer ki-
képzése, oktatdsa és a végrehajté szolgilat
cllenbrzése.

Az idllamvasutak kozuti kozlekedésének kiilsé

végrehaijté szolgilatar:
VAUT fémtihely (Kozvetleniil a K. 1.
osztlynak aldrendclve),

w

Minisztériumot és tigykorét a Kereskede-
lem és Szovetkezetiigyi Minisztérium, va-
lamint a K6zlekedéstigyi Minisztérium vet-
te 4t. Az \j Kozlekedéstigyi Minisztérium
I. Vastiti F6osztilya fels6 vezetésben Gssz-
pontositotta a minisztériumi és vezérigaz-
gatésdgi funkciodkat. 1949. marcius 1-t8l a
V iizletvezetGségeket vasutigazgatdsi-
gokkd szervezték dt, novelték hatdskoriiket
és a felel@sségiiket is a feladatok végrehaj-
tdsdban. Ugyanckkor a Vasuti Féosztélyt
is jelent6sen dtszervezeék.
Az autdkozlekedési igazgatdsigok székhe-
lyei és szimozdsuk az aldbbi: 1. Budapest,
2. Pécs, 3. Miskolc, 4. Székesfehérvir, 5.
Szolnok, 6. Gy6r, 7. Zalaegerszeg, 8. Bé-
késcsaba, 9. Debrecen.
Az autdkozlekedési igazgatdsigok székhe-
lyei, szdmozdsuk, teriiletiik ¢és a feliigyelet-
itk ald rendelt vallalatok:

. Budapesti AKIG: Teriilete a févdros ¢és

Pest megye. Villalatok: 11-18. sz. AKOV,
AFKV, Belsped.

. Pécesi AKIG: Baranya, Somogy, Tolna és

Zala megye. Villalatok: 21-26. AKOV.

. Miskolci AKIG: Borsod-Abatj-Zemplén,

Heves és Nogrdd megye. Villalatok: 31-
34.és 37.z. AKOV.

. Szegedi AKIG: Bdcs-Kiskun, Békés és

Csongrdd megye. Villalatok: 41-44. sz.
AKOV.

. Debreceni AKIG: Hajdu-Bihar, Szolnok és

Szabolcs-Szatmdr megye. Villalatok: 51—
54.sz. AKOV.

. Gy6ri AKIG: Gyér-Sopron, Komdrom,

Vas és Veszprém megye. Villalatok: 60—
69. sz. AKOV.

1962-1964 kozorr a GAFU Villalatdbdl
megalakulta 22. sz. AKOV ésa VSZV-bél

a23. sz. AKOV. Az Erd6gazdasdgi Sz4lli-
tisi Villalatot az 1. sz. AKOV, a Kecske-
méti Vdrosi Autdiizemet, a Kiskunfélegy-
hdzai és a Bajai Gépkocsi Villalatokat a 9.
sz. AKOV, a Szegedi Kozlekedési Villalat
autdbuszrészlegér a 10. sz. AKOV, a Pécsi
Kézlekedési Villalatot a 12. sz. AKOV vet-
te 4t. 1962. janudr 1-jét8l az AKOV-6k

2. MAVAUT szertér (Kézvetleniil a K. II.
osztalynak aldrendclve),

3. MAVAUT f8nokségek,

4. MAVAUT kirendeltségek ltjik el...”

10° Az 1945. XI. tc. alapjén kiadott 1100/1945.
ME. rendelettel november 15-ével megsziin-
tették a Kereskedelmi és Kozlekedésiigyi

A koziti személyszallitas torténete
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székhelyei és szdmozdsa: 1. Budapest, 2.
Salgdtarjén, 3. Miskolc, 4. Eger, 5. Nyir-
egyhdza, 6. Debrecen, 7. Szolnok, 8. Bé-
késcsaba, 9. Kecskemét, 10. Szeged, 11.
Szekszdrd, 12. Pécs, 13. Kaposvir, 14. Szé-
kesfehérvir, 15. Veszprém, 16. Zalacger-
szeg, 17. Szombathely, 18. Tatabdnya, 19.
Gybr, 20. MAVAUT Budapest.

A koziileti gépjarmiivek iizemeltetésével
kapcsolatos szabdlyokat, rendeleteket az
1973-ban megjelent Gépjarmii iigyintézék
kézikonyve 439 oldalon tartalmazza, a 3 év
mulva megjelent 2. kiadds terjedelme mér
893 oldal.

15" A székesfehérvéri repiil 6gép-javitdbol 1954-
ben alakult Altalinos Mechanikai Gépgy4r
autébusz-felépitmények el6éllitdsival kez-
dett foglalkozni. Az cls6 autébuszok Cse-
pel D350 tipust teherautdalvizra épiiltek.
A platé helyére dobozszerti, zdrt kocsiszek-
rényt szereltek fapados iilésekkel. Ezekkel
az autébuszokkal szillitottdk a bdnyédszo-
kat a munkehelyiikre, de iskolabuszként és
vegyes jarati szerelvényként is kozleked-
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tették. A fapados iilésekrdl nevezte el a koz-
nyelv ezeket az autébuszokat ,fakarusz”-
nak. Hasonl6 felépitménnyel szerel6- és mi-
helykocsikat is épitetrek. Sajdt fejlesztésti
aut6buszaikat azért nem tudtdk legydrtani,
mert a gydrat 1963-ban dtvette az IKA-
RUS, és sajdt tipusdnak gydrtdsdra dllitorta
ar.

Felhasznalt irodalom

VERG GABOR (f8szerk.): Dokumentumok a
magyar kozlekedés  torténetébol (1945
1949.) KOZDOK, 1981.

Tarorczal KALMAN: 20 éves a kozhaszndlati
dllami autdkozlekedési. Kozlekedési Koz-
lony, 1969/27. sz.

25 éves & VOLAN autdkizlekedés. A Volin
Troszt kiadvinya. 1974.

Camion Historia. 25 éves a Hungarocamion.
(1966-1991). A Hungarocamion kiadva-
nya.

A szerzd sajdt gyiijtemenye.

Puszrtal JANOS

Hetven éve alakult a Délvidéki Aero Club Szegeden

A Délmagyarorszdg cimf napilap 1930
clején adta hiriil, hogy ,sportrepiil6 klubot
alakitott a szegedi egyetem ifjisdga” A
felsGokratdsi intézményck ifjisdgi egyesiile-
teinek elnokei janudr 15-1 iilésiikon elhata-
roztik egy kozos repiild szervezet létrehozd-
sdt. A majdani cgyesiilet el6készitd bizottsi-
gi clnokéiil dr. Vinczi Kdroly egyetemi
titkdrt vdlasztottdk. Az alakulé iilés idGpont-
jit janudr 2l-re tlizték ki. Az alapitani
sziandékolt szervezetnck a Sportrepiil6k
Egyesiilete nevet tervezték adni. A vdros
vezet$ clitje — az ifjusdg tervében ldtva a
kitizott célndl sokkal szélesebb spektrumon
mozgod lehetéségeit, — magdhoz ragadta a
kezdeményezést. A vdrosatydk felismerése

messzebbre mutatott anndl, amit az egyete-
mi 6nkormdnyzat — szerény lehetségeivel —
finanszirozni képes.

A janudri Gjsdghir utdn polgdri mozgal-
mat inditottak Szegeden egyrészt a helyi, a
lakossdgi szimpdtia felmérésére, mdsrészt —
kapcsolataik révén — az orszdgos hatdskort
szervek tdmogatdsdnak elnyeréséért a klub
létrehozdsa érdekében. Nyilvdnvaldan a na-
gyobb szabdst terv hosszabb cl6készitést
igényelt, azért a janudr 21-re kitlizote alaku-
16 kozgyilést el kellett napolni.

A viros virilistdi viligosan ldttdk, — a kor
technikai lehetéségének szintjén — hogy a
repiilétér fontos gocpont lehet a nyugatr—
keleti, a Balkdnra és az Indidba irdnyuld
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légiforgalom ttvonaldn. Ezek nem légbdl
kapott idedk, hanem a viros katonai repiil6-
terének tizenot éves tapasztalatibol meritett
tényckre alapozédrak. Mindez egyértelmii
megvildgitist kapott az 1930. dprilis 9-re
osszehivott el6készitd iilésen, ahol dr. Aig-
ner Kdroly virosi féispin mondott beszé-
det. Az, hogy Szegedet, — a mdr emlitett cél
szempontjibél, — ,Eurépa egyik legalkalma-
sabb légikikotSjének” tartottdk, nem homd-
lyositotta el az alapvet6 célt. A sportrepiilé
egyesiilet (és repiil6tér) létrehivasdval nem-
csak kizdrdlagos vdrosi érdeket kivintak
szolgdlni, hanem a ,,délvidék vdrosaiban, a
repiilés érdekében propagandit kifejteni,
repiiléversenyeket rendezni és az ifji gene-
riciéval a repiilést megkedveltetni.”

Az alakulé iilést szervezd bizottsig elno-
ke dr. Aigner Karoly féispan volt, 6 vezette
a vdroshdza bizottsdgi termében a kozgyt-
lést el6készitS értekezleter 1930. dprilis 9-
én. Megnyitdjiban a nagyszimu megjelent
kozott koszonthette Bethlenfaly Pdl Andort
a Magyar Aero Szovetség alelnokét.

Az elnok felkérésére dr. Kogutowitz
Kiroly egyetemi tandr ismertette az cléké-
szit6 bizottsdg eddig végzett munkdjdt, és az
alakul6 kozgytilésig teendd feladatokat. Itt
tett javaslatot az alakuld Gsszejovetel husvér
utdni idSpontjira és a jelolé bizottsdgra.
Annak elnokéiil dr. Aigner Kdroly fispant
javasolta, tagoknak dr. Bodnar Béla egyete-
mi tandrsegédet, Endrey Béla hédmezdvd-
sarhelyi polgdrmester helyettest, Hary Ldsz-
16 Srnagyot, a katonai repiiltér parancsno-
kédt, valamint helyettesét, Schwager Jinos
szdzadost, majd dr. Varga Zsigmond MEF-
HOSZ! vezetét, dr. Vinczy Kdroly egyete-
mi titkdrt és az clterjesztd professzor 6n-
magdval egészitette ki a vilasztdsra elSter-
jesztendSk névsorat.

Eleve elrendelés az, hogy a jel6l6 bizott-
sdg egyik tagja, még a megvdlasztdsa el6tt
rimutasson a létrehozandé repiil6klub veze-
tire, olyanokra, ,akiket szivesen ldtna Sze-
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ged kozonsége”, — hangstlyozta Koguto-
witz professzor. Igy — most mdr a kibGvitett
terveknek megfeleléen, — a Délvidéki Aero
Klub elnokének dr. Aigner Kdroly féispant,
tarselnoknek Kubinyi Gyula altibornagyot,
dr. Somogyi Szilveszter polgdrmestert, iigy-
vezetS clnoknek pedig 6nmagidrt, azaz Ko-
gutowitz Kdroly professzort inditvinyozta
majdan megvélasztani.?

A Délvidéki Aero Klub alakulé gytilését
cl6készit6 ,,nagy bizottsdg™ dprilis 11-én, a
vdroshdzin tartotta iilését. Az értekezleten
megjelentek: Vimos Béla tibornok, a szege-
di kézponti 5. vegyes danddr képviseleté-
ben, v. Horvith Gyula tibornok, dr. Somo-
gyi Szilveszter polgdrmester, Endrei Béla
Hédmezdviasarhely polgdrmester helyette-
se, Szathmdry Tihamér nyugdllomdny f6is-
pan, dr. Lang-Miczky Ern6 tblai elnok, dr.
Berecz Janos, dr. Ditréi Gdbor, dr. Kerék-
gyart6 Béla, mindhdrman egyetemi tandrok.
Résztvett még az értckezleten dr. Paraszkay
Gyula jirdsbirésdgi elnok, dr. Boross Dezs6
foiigyész, dr. Doésa Istvin fészolgabird,
Sztriha Kdlmdn és dr. Bogass Béla esperes
plébinos, dr. Tihanyi Béla gimndziumi igaz-
gato, dr. Tonelli Sindor kamarai f&titkdr,
Matkovits Péter miniszteri tandcsos és még
sokan mdsok a vdros polgdri és egyhdzi
clitjébdl. A torténelmi pillanat 1930. mdjus
17-én koszontott rd Szeged és kornyéke
repiilni vigyo fiataljaira. A remélt érdeklé-
d6k szimdrt sokszorosan meghaladé tomeg
gylilt 6ssze a vdroshdza kozgyfilési termé-
ben.?

Az alakulé kozgytilésre ellitogattak a
magyar repiilés reprezentasai is. Jelenlétével
tisztelte meg a klub alapit6 értekezletet dr.
Jézsef Ferenc fOherceg, a Magyar Acro
Szovetség elnoke, akinek kiséretében volt
Farkas Kdlmadn alelnok, valamint Kara Jend
ligyvezetd alelnok is. A Légligyi Hivartalt
Bisits Tibor, v. Csicseri Gyula és Szirmay
Aladdr szdzados képviselte.

Dr. Aigner Kiroly elnoki megnyité be-
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szédében az egyesiilet programjdbdl idézte,
»---a klub létrehozdsdval is nemzeti élni
akardsunkat kivdnjuk hangsilyozni.” A Tri-
anon okdn, ... — majd folytatva a gondolatot
kiemelte, — ,,Az élethez, az 6nvédelemhez
nekiink is annyi jogunk van, mint a t6bbi
nemzetnek.”, — tovabbd rdutalt, ,,...ha vala-
ki éIni akar, levegdre van sziiksége”. Nekiink
is ,,...a leveg6t kell meghdditani, nehogy a
vildgversenyben hdtra maradjunk.”

Dr. J6zsef Ferenc f6herceg, majd Kogu-
towitz professzor hazafias, lelkesité gondo-
latokkal buzditottdk a jelenlévket. A f6her-
ceg gondolatai koziil kiemelést érdemel az,
hogy ,...ma még nincs magyar repiilés,
czzel ne is dltassuk magunkat. Repiilés csak
akkor lesz, ha behozzuk a mds nemzetekkel
szembeni lemaraddsunkat.” Kogutowitz pro-
fesszor példdk sordval egészitette ki a f6her-
ceg igazsigdt akkor, amikor a vélt és valés
cllenségeink nyomaszté 1égifolényét vdzol-
ta. Kertelés nélkiil ecsetelte azt az iszonyato-
san hosszi utat, amelyet rovid id6 alatt be
kell jarnunk ahhoz, hogy mélté cllenféllé
Ichesstink.

Az orszdg politikai szindékanak kinyil-
vdnitdsa utdn azt is bejelentette, hogy a
MAeSZ jévoltabdl az alakulandé klubnak
mdr hdrom darab Hungdria tipusti motoros
sportrepiil6gépe van. Amennyiben a nagy-
kozonség is timogatja a helyiérdeki aviati-
kdt, akkor rovidesen lehetnek repiilégép-
taxijai is melyekkel Szegeden és a kornyezd
vdrosokban repiilénapokat rendezhetnek.
Ezt kovetSen dr. Vinczy Kdroly ismertette
az alapszabaly (tervezetet), majd ennck elfo-
gaddsdt kovetéen kimondtdk a DAeC meg-
alakuldsdr.*

A klub els6, alapité, vilasztott vezetdi a
kovetkezo varosi személyiségek lettek:

— clndk: dr. Aigner Kdroly vdrosi f6is-
pin,

— tigyvezet6 elnok: dr. Kogutowitz Kdr-
oly egyetemi tandr,

— tdrselnokok: dr. Somogyi Szilveszter

Szeged vdros polgirmestere, dr. vitéz Shvoy
Kdlmdn tdbornok, az 5. vegyesdandir pa-
rancsnoka, dr. Mecsky Zoltdn, dr. Farkas
Béla, dr. Feilits Berthold, dr. Burgli Emil és
dr. Balka Gyula.

— f6titkdr dr. Bodndr Béla, titkir Hor-
vith Péter, a gazda pedig Rdcz Antal lett.

Konyvtiros dr. Szécsényi Sandor, pénz-
tirossd Horvith Jdnost vilasztottdk. Az
cllenSr posztjit v. Vikes Zoltdn viéllalta. Az
tigyészi feladatok clldtdsdra dr. Csermdk
Ernd kapott bizalmat. A tdrsadalmi vezetd-
ségen il meg kell emliteni Csontos Ferenc
féhadnagy repiil6tér parancsnokot, Hollé
Lajos 8rmester és Kalina Ldszl6 szakaszve-
zetd oktatdt, valamint Csiki Lajos f6had-
nagy, okleveles gépészmérnok-pilétit, a mii-
szakiak vezet6jét, akinek ugyancsak eléviil-
hetetlen érdemei vannak a szegedi sportre-
piilés motoros dgdnak pdlydra dllitdsdban.
Réluk — méltdnytalanul — sechol sem emlé-
keznek meg a hivatalos jelentések, visszacm-
lékezésck.

Négy hénappal késbb, szeptember 19-
én beszdmold taggytilést tartotr a klub
vezetdsége. A fétitkdr dr. Bodndr Béla
ismertette az alakuld értekezlet 6ta torténte-
ket és a jovOre tervezett feladatokat. ElGszor
a kozgy(ilés zdré eredményér tdrta a nagy-
szamu hallgatdsdg clé, mely szerint a klub-
nak 20 alapité-, 464 rendes- és 117 pdrtolo
tagja van.

Dr. Ditréi Gabor egyetemi tandr, a klub
vezetdsége nevében bejelentette, hogy ,tag-
gyljtési akcior” inditanak. A tagszervezés
mellett adomdnyokat is clfogadnak egy ne-
gyedik gép vdsdrldsdra, valamint a sajit
klub-repiilétér megszerzése ligyében is in-
tézkedéscket tettek. A pildtdk - akik az
alakul iilés utdn szinte azonnal megkezdték
a kiképzést a klub hdrom, ajindékba kapott
Hungdria tipusi gépén, — rovidesen vizs-
gdzni fognak. A kiképzés négy hénapja alatt
baleset nem tortént. A klub mint szervezett
eré, nem minden el6zmény nélkiili. A vdros-
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ban a repiilésnek messze visszahat szellemi
és 1915-t6, — a katonai repiilés kezdetétdl, —
gyakorlati gyokerei is voltak. Az aviatikai
érdekcsoportok, kiilonféle tomoriilések, is-
kolai szakosztalyok, tanul6korok fogtdk osz-
sze a repiilés tligye irdnt érdekl6dd, kutatd,
dlmodozé clméket, a modell- és repiilégép
épitéssel kisérletezket.

A klub létrejottével nem csupdn az a
keret teremt6dott meg amely 6sszekapcsolja
a szétszort, egymastdl tobbnyire elszigetelt
csoportokat, hanem 1;j értelmet, megfogha-
t6 tdvlatot adott tagjai kezébe a repiiléssel és
a modellezéssel. A klub megalakuldsaval, a
repiiléssel kacérkodo, értd és kedveld lelkes
amat6rok, repiilési viggyal teli emberek
biztos, szakszer(ien irdnyitott bdzis szerve-
zetre leltek. Ezzel Szegeden is az aviatikdnak
4j fejezete kezd6dott, a pillanatnyi lehetdsé-
geinél jéval messzebbre muraté tervekkel és
kapcsolatokkal, de még a katonai repiil6té-
ren.

Jegyzetek

I Magyar Egyetemi, Féiskolai Hallgatk Or-
szdgos Szovetsége.
2 Mindez er8s sugallat, olyan befolydsolds,

ami a kor ctikai normdival sem csengett
egyiitt. Nyilvinvaléan a feladat hatalmas
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volta, intézkedni képes, tudé és akaré sze-
mélyeket kovetelt a legfontosabb posztok-
ra. A kijelolt cél biztos clérése érdekében
aligha rendelhettek ald egy (talin) nem kel-
16en mérlegelt jelolést, a kozgytilési vilasz-
tds esetlegességi probdjinak.

A polgiri kezdeményezésen uil j6l szolgil-
ta az alapité kozgy(ilés propaganddjit a
MAeSz repiiléraja, amely a megbeszélés
kezdete el6tt hosszi ideig korozorte a viros
felett.

Az adatgyfijtés sorin tobb forrdsanyagban
talilkoztam a Délvidéki Acro Klub irds-
moédjdnak, illetve roviditésének kovetkezet-
len alkalmazdsdval. Leggyakrabban —a klub
kiadvinyai kozott is — a DAcC és a DAC
forma fordult ¢l6. A sajté anyagban ritkdb-
ban, de el6fordult a DAK és a DAeK rovi-
dités is.

Forrasok

Délmagyarorszag 1930. janudr 16-i, az
aprilis 10-1, az dprilis 12-i, majd a mdjus 8-i,
illetve a szeptember 20-i szdma.
Megemlékezett még a klub alakitdsdrdl a
Szegedi Friss Ujsdg, a Szegedi Napld és a
Szegedi 1ij nemzedék cimi napilap mdjus
18-20-1 szdma, azonban a felhasznilt
irdsokndl b6vebb informéciéval nem
szolgdltak, csak azok hitelességét megerd-
siteteék.





