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CsONKARETI KAROLY

Fejezetek a cs. és kir. haditengerészet tengerészeti

repilésének torténetébol

A csdszdri és kirdlyi haditengerészet tor-
ténetének kiilon fejezete a flotta tengerészeti
repiilése. A haditengerészet mar 1911-ben
szert tett elsé vizi repiilégépére, — nevezték
hidropldnnak, csénak alaki teste miatt cs6-
nakrepiilének is, — amelyet 1912-ben vertt
hivatalosan dllomdnydba a hajéhad. A vildg-
hdbor kitoréséig az idékozben pildtavizs-
gat szerzett tisztek huszonnégy repiil6gép
beszerzésére birtdk rd a parancsnokot, me-
lyek koziil a hdboru kitorésekor csak tizen-
egy példdny maradt bevethet6 dllapotban. A
tengerészpilétdk a Bécs-Floridsdorfban mi-
kod6 Lohner Jakab és Tdrsa Repiil6gép- és
Karosszériagydr gépeit taldltdk a legjobb-
nak, melyek kiilonbek voltak a Curtiss,
Nicuport vagy Caproni gépeknél.

A hdbori kitérése utdn felgyorsult a
Lohner-gépek gydrtdsa Ausztridban, vala-
mint a megszerzett szabadalom alapjin Ma-
gyarorszdgon, az Els6 Magyar Repiil6gép-
gydr albertfalvai telephelyti iizemében, ame-
lyet Weiss Manfréd és a Ganz-Danubius
gydr alapitott 1914-ben. A magyar gydr —
épiiletei ma is dllnak, — 1915 februdrjdban
kapta a haditengerészettdl az elsé megren-
delést, s ettdl kezdve a hdbora végéig fo-
lyamatosan szillitott. Az eredeti felderit6gé-
peken kiviil vaddsz, bombdzé és torpeddve-
tésre alkalmas gépek keriiltek ki a gydrakbdl.

A flotta Osszesen 857 gépet rendelt,
amelybdl leszéllitottak 27 darab régi és
kisérleti, valamint 570 4j tipust, tchdt had-
rendbe dllitottak Gsszesen 597 darabot.
Ebbdl a magyar repiilégépgyir 269 gépet
készitett, tobbet, mint bdrmelyik osztrik
gydr. A magyar ipar gydrtotta a tengerészeti
repiilés gépparkjdnak 45 szdzalékdt. A gép-
dllomanybdl a hdbori végén 268 gép illt
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bevetésre készen. A hdbor alatt nyolcvanat
kellett kiselejtezni, a tobbi harcban vagy
szerencsétlenségben pusztult el. Az osztrdk-
magyar tengerészeti repiilégépek kivilé mi-
néségét a magyar gydrban Ernst Heinkel, a
tobbiben Ferdinand Porsche és Otto Hiero-
nimus konstruktérok garantdlrdk.

A pilétavizsgdval rendelkez6 tengerész-
tisztek és altisztek, valamint a gépek szdma-
nak gyarapoddsdval novelték a repiil6dllo-
madsok és timaszpontok szimadt, hogy a sajdt
partszakaszt és a vdllalkozdsra kifuté hajékat
a levegébdl is biztosithassdk. A flotta a
kovetkez6 helyeken tartotr repiil6gép-illo-
mdsokat (vizi repiil6tereket, hangdrokat és
szerel6miihelyeket) a létesités évszdmdval:

Péla, St. Catharina-sziget - 1911; Co-
sada, repiilSiskola — 1912; Cattar6i-6bol,
Kumbor, Sebenico — 1914; Trieszt, Keszt-
hely — a Magyarorszigon gyirtort gépek
atvételére, — 1915; Pdla, Puntisella, Parenzo
—1916; Odessza, — 1918.

Tdmaszpontok, szerelémihely nélkiil,
ideiglenes kis hangdrral:

Trapano — 1915; Vallegrande — 1915;
Lagosta — 1915; Ivanko - 1915; Durazzo —
1916; Rogosniza — 1916; Curzola - 1916;
Lussin, — 1916; Fiume - 1916; Gravosa —
1917; Sette Castelli — 1917; Zira —1917.

A tengerészrepiil6k értékes szolgalatot
tettek az aknazdrak felfedezésével, mert a
tiszta vizi Adridban tobb méteres mélység-
ben fekvé aknamez6k a magasbdl is jol
litszottak. Szdmtalan légicsata és az onfeldl-
dozisig mend bajtdrsiassdg dregbitette hirii-
ket. Ok voltak az els6k — minden nemzet
repiil6i koziil! — akik bombdval elsiillyesztet-
tek egy viz alatt meneteld ellenséges tenger-
alattjarét 1916. szeptember 15-én.
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E nap reggelén Durazzéb6l Kumborba
tartva az L132 jeli tengerészeti vizire-
piilégép megfigyelSje, Max Sewera fregatt-
hadnagy vizfelszin alatt Cattaro felé igyekvé
naszddot pillantott meg. A Cattardi-6bol
bejdratdt 6rz6 Punta d’Ostro erédjétdl tiz
mérfoldre délnyugatra voltak. Kumborban
leszdllva a gép pilétdja, Konyovics Demeter
sorhajéhadnagy, a kumbori timaszpont pa-
rancsnoka jelentette a tengeralattjrér a
cirkdloflotta parancsnoksdgon, ahol kozol-
ték, hogy az csak ellenséges biivdrhajé lehet.
Parancsot kapott a megsemmisitésére. Ko-
nyovics riasztotta az L 135 jel(i repiilégépet,
amelynek Walter Zelezny fregatthadnagy
volt a pilétdja, s biré Otto Klimburg
fregatthadnagy a megfigyelje. Veliik azon-
nal startolt. A gépeken 2-2 darab 50 kilés
vizalatti és 4-4 darab kisebb bomba volt. A
nagy bombdkat ugy dllitottdk be, hogy tiz-
méteres mélységben robbanjanak.

Félérai repiilés utdn Klimburg litta meg
clGszor a viz alatt haladé naszddot. Zelezny
200 méterre ereszkedett, hosszdban elrepiilt
felette. Ugyanekkor Klimburg kioldotta
mindkét viz alatti bombdjdt. Mindegyik a
tengeralattjiré bal oldaldn, az orr és a far
magassdgdban robbant. A tengeralattjir6
mélyebbre meriilt, de olajfoltok maradtak
utina. A repiilék ugy gondoltik, hogy
legfeljebb konnyebben sériilt. Azonban ha-
talmas Orvényt kavarva a tengeralattjiré a
felszinre tort. Az L135 mélyrepiiléssel foléje
szallt, hogy megillapitsa sériiléscinck mérté-
két. Ekkor felnyilt a tengeralattjdré fedélzeti
nyildsa, tengerészek ugrdltak ki rajta, a
fedélzeti géppuskdr az dllvinydra erOsitet-
ték, és hevesen 16ni kezdtck. Az L1135 .a
kisebb bombdi koziil ledobott egyet, amely-
nck robbandsa besodort néhdny embert a
vizbe. A buvdrnaszdd tisztje azonban a
géppuskdndl maradt, és tovdbb 16tt. Csak-
hogy - mint késébb kitudédott —, ez a
kisebbik bomba megadta a kegyelemdofést.
Tobbé nem lehetett a felszinen tartani,

lassan siillyedni kezdett. A legénység sorban
clébujt, és a tengerbe vetették magukat.
Mindez egyértelmiien mutatta, hogy sike-
riilt, ami mdsnak még soha: elsiillyesztettek
egy viz alatt meneteld tengeralattjdrét.
Konyovics ezutdn leszdllt az Gszdk koze-
Iében, a géppuska is kénytelen volt elhallgat-
ni. A mdsik repiil6gép is leszdllt, s a két vizi
repiilégép négy tisztje megkezdte az el-
siillyesztett tengeralattjdrd, a francia Foucault
személyzetének mentését. Sikeriilt mind a
25 tengerészt és két tisztjiiket biztonsigba
helyezniiik, egyescket mdr a vizbefulladds
cl6eti utolsé pillanatokban. A két francia
tisztet a két megfigyelé az 6lébe vette, a
legénység a gépek torzsébe, szdrnyaiba,
uszo6iba kapaszkodott. A repiilégépek azon-
ban ilyen tilterhelve nem tudtak a leveg6be
emelkedni, ezért a hullimokon bukdicsolva
mentek Cattaro felé. Megjegyzendd, hogy a
Foucault parancsnoka, Devin sorhajéhad-
nagy és mdsodik tisztje — 6 tiizelt a géppus-
kdval -, addig nem fogadott ¢l semmilyen
segitséget, amig embereiket nem tudtik
biztos helyen. Kozben Osszetaldlkoztak a
riasztott 100 M torpedénaszdddal, amely
dtvette a francia legénységet. A repiil6k csak
a tengeralattjdré parancsnokdt és mdsodik
tisztjét vitték magukkal (az 6liikben) Kum-
borba. A hdbori utin a zombori Konyovics
Demeter sorhajéhadnagyot példamutatéan
humdnus magatartdsdért a francia haditen-
gerészet kitiintetésben részesitette.
Jellemzd volt az az akcié, amely 1916.
jinius 12-én, piinkosd hétféjének hajnaldn
jitszodott le, amikor néhdny olasz hajé
benyomult Parenzo kik6tSjébe, hogy felde-
ritsék az épiilé tengerészeti repiilédllomdst.
A parti iitegek csak késén kezdték 16ni a mdr
tivolod6 olaszokat. A repiiléillomds pa-
rancsnoka, Zsogodi Grosschmid Istvén fre-
gatthadnagy erre az d4gyldorejre ébredt fel, s
lakdsdnak erkélyérdl ldtta az eseményt. Csak
hdrom gép dllomdsozott az épiil6é tdmasz-
ponton. Grosschmid riadéztatott, s gy
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ahogyan volt, hdléoltozetben ugrott be
gépébe. Els6ként az L111 startolt. Pilétdja
Schachinger Imre repiilémester, mcgﬁgyc-
16jc biré Franz von Doblhoff tcngcrcsz-
kadét volt. Oket kévette Grosschmid és
Dreywurst tengerészzdszlds, majd 5 6ra 15
perckor az L.115-el Molndr Jdnos repiil6-
mester-piléta és Oscar Gayer sorhajohad-
nagy, megfigyel6. A sziikséges magassig
clérésckor rafordultak a hajokra. Gross-
chmid a Zeffiro romboléra kér bombit
dobott, az egyik eltaldlta az orrdn a légvédel-
mi dgyat, amelyet a tengerbe vetett. A
repiil6k kil6tték minden géppuskahevede-
ritket a rombol6ra és két kisérd naszddjdra.
Am az olaszok sem hagytdk magukat. Az
L 116 torzsét és szdrnyait is taldlatok érték, a
sz:irnyvészon foszldnyokban csiingott a ki-
lcp661cn vissza kellett fordulni, hogy kija-
vitgassa a sériiléscket, s l6szert, valamint
tizemanyagot vegyen fel. Ezt kovetéen a
hajok utdn eredt, kétszer négy bombit
dobott rdjuk. A hajék hevesen védekeztek,
cgy lovedék elvidgra az egyik merevitd hu-
zalt, amely visszacsapédva tigy mellbe vigta
Grosschmidot, hogy az a fijdalomtd]l mad-
sodpercekre eszméletét veszitette. Molndrék
is tobbszor fordultak, s tobb taldlatot értek
el az olasz hajékon. S mig a repiildk
sértetlenck maradtak, gépeik viszonylag
épen tértek haza, addig a Zeffirdn Gten
elestek, 11 matréz pedig megsebesiilt.

A cs. és kir. tengerészeti repiil6krdl
sz6lva, nem szabad clfeledkezni a legered-
ményesebb tengerészeti repiilérdl, Gortt-
fried Banficld sorhajéhadnagyrél. Ugyan-
csak 1916-ban, janius 23-4dn este jelentették
a megfigyel6k, hogy ellenséges repiilégép
kozeledik Triesze felé. Banfield az L16-tal
startolt és nagy csatdban legydzte a francia
FBA12 jelii gépet, amely kényszerleszalldst
hajtott végre. Amikor Banfield mellé eresz-
kedett, hogy kimentse a gép legénységét, a
piléta — Vangois fregatthadnagy — pisztolyd-
bél 16voldozve védekezett az utolsé tolté-
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nyig, s csak azutdn adta meg magdt. (Vajon
mit hallhatott a bindsmddrdl?) Megfigyels-
je mdr a légi harcban haldlos sebet kapott.
Banfield mdsnap is lel6tr egy gépet Gra-
déndl.

Augusztus 1-jén tobb olasz repiilSraj
tdmadrta Fiumét. Banfield az L. 16-al hdrulrél
rontott rd a tizennégy Capronibdl 4ll6
kotelékre, amelybdl kettét azonnal kilStr. A
Quarnero folott megtimadott még kér gé-
pet. Az egyik visszafordult, a misik leszillr a
fiumei gyakorlétéren. Ekkor ldttdk, hogy az
olasz repiil6k acél mellvértet viselnek.

Egy évvel késébb a sikeres vaddszpilorta,
Banfield sorhajéhadnagy, 1917. augusztus
17-én dtvehette az uralkodétrdl a Katonai
Miria Terézia-rend lovagkeresztjét, s az
ezzel jaré béréi cimet. O az egyetlen cs. és
kir. tengerészeti repiild, aki ezt a legmaga-
sabb katonai kitiintetést clnyerte.

A tovdbbiakban azokrdl a viszontagsa-
gokrdl szélunk, amelycker a tengerészeti
repiilék az 1915-0s esztendSben dtéltek,
annak ellenére, hogy gépeik a maguk idejé-
ben a legkorszer(ibbek voltak. 1915. janius
1-jén a kumbori tdmaszpontrdl, négy gép
startolt Brindisi bombdzdsdra. A vdros folé
azonban csak Mikuleczky Ferenc sorhajo-
hadnagy jutott el az M 39-cl, ahol az olajtar-
tdlyokat bombdzta, majd hazatért. Az 1.32
és az .43 a hajnali sotétségben és a felhSk
kozott eltévedt és Monopoli felé repiilt, s
egy cirkdlét bombdztak, mely erSs elhdritd
tlizzel fogadta Oket. Ezutin az 145 a
vasttvonal folott repiilve Mola, Bari és
Trani dllomdsaira dobott bombdkat. Az
L32 rovibbra is a cirkdlét tdimadta, majd
bombidi fogytin, hazaindult. Hatvan mér-
foldre Kumbortdl ledllt a motor, s Hugd
Ockermiiller sorhajéhadnagy kényszerle-
szdlldst végzett. Amikor Ockermiiller meg-
kisérelte Wjrainditani a mortort, az kigyul-
ladt, és ldngba boritotta a gépet. Ocker-
miiller és megfigyel6je, Poljanec Alajos
sorhajéhadnagy kénytelen volt a vizbe vetni
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magit. Reménytelenné vdlt helyzetiikben
egyszer csak megjelent a hazafelé tart6 1.43,
Maglics Szildrd és Wollemann Istvin sorha-
jéhadnagyok melléjiik ereszkedtek, s felvet-
ték Oket. Inditdsndl azonban eltort az 1.43
kézi inditéja. Wollemann ekkor megporget-
te a légesavart, majd a vizbe ugrott. A gép
visszakanyarodott érte, és négyesben tértek
vissza Kumborba, mig az égé L32-es el-
siillyedt.

Az L41 - pilétija Mindszenty Arpid
fregatthadnagy, megfigyel6je Wiktorin Hu-
g6 sorhajohadnagy —, visszatér6ben a Pe-
lagosa-sziget kozelében volt kénytelen a
vizre szdllni, mert ennek is ledllt a motorja.
Miutin nem lehetett 4jbol beinditani, a két
tiszt elhatdrozta, hogy nem virjdk tétleniil,
amig valaki rdjuk akad. Magas szinvonali
kiképzésitknek koszonhetSen sikeriilt nekik
a hordszérnyak vdsznabdl vitorlit eszkdbdl-
ni, s azt a szdrnyak kozé feszitve, elkezdtek a
kozepes erfsségli szélben a 130-140 mér-
foldnyire fekvé kumbori bézis felé hajézni.
A hulldimok egyre nagyobbak lettek, s a két
férfiinak keményen kellett kiizdenie, hogy
el ne boritsdk Oket, s az irdnyt is tartani
tudjdk.

Miutdn az 141 a délel6tt folyamdn nem
érkezett haza, két tengeralattjarét inditottak
el keresésiikre, de azok a kovetkezd napig

sem bukkantak rdjuk. Akkor Mikuleczky
széllt fel gépével, de 6 sem akadt a nyomuk-
ra. Az L41 két tiszgje ekkor mdr mdsodik
napja bukddcsolt ,repiil6 csénakjin”. Leg-
inkdbb a szomjusdg gyotorte Oket, s ezért
elkezdték inni a motor hiitévizét. Ejszaka
tobb ellenséges torpedérombolé hizott el a
kozeliikben, de azok sem fedezték fel a
vitorldzé repiilSket. 1915. jinius 3-dn kezd-
ték elvesziteni a reményiiket, hiszen mdr 60
6réja kiiszkodtek fennmaraddsukért, amikor
alkonyatkor rdjuk bukkant a gorog Ste-
phanie szillitégbzos, és fedélzetére vette a
kimeriilt tiszteket. Meleddn kihaj6zta Sket,
onnan Gravosin 4t jutottak vissza a part-
menti hajéjdrattal Kumborba, ahol mdr
elveszettnek hitték Sket.

1915. janius 21-e volt az a nap, amikor
Gottfried Banfield a trieszti timaszpontjd-
rél felszdllva lelStt egy megfigyel6 ballont,
géppuskatiizet ziditott egy menetel olasz
csapatra, l6tte a Sdobba-iiteget, és a repiilés
torténetében elészor felfedezett San Gio-
vannindl egy ellenséges aknamez6t, pedig az
két méterre lebegett a viz szine alatt. Ettdl
kezdve a repiil6knek az aknamezdk felderi-
tése is feladatdvd vilt.

1915. janius 27-én kisértetiesen hasonlé
eset tortént, mint néhdny héttel kordbban
Mindszentyékkel. Ezuttal az 1.43-as motor-
ja dllt le Brindisi bombdzasd-

A TRIESZTI REPULOALLOMASON DARUVAL EMELTEK KI

A GEPET A VIZBOL

bél hazatérében féluton.
Maglics és Wollemann fre-
gatthadnagyok ¢éjfél koriil
szdlltak le, 6k is vitorldssd
alakitottdk repiilégépiiket, s
keményen kiizdottek az ele-
mekkel, kozben ugyanis vi-
harossa er6sodott a szél. Re-
piil6 nem indulhatott a ke-
resésiikre, ismét az U4 ten-
geralattjdrd futott ki, s ezuttal
eredményes volt a kutatis.
28-4dn a déli 6rdkban fedélze-
tére vette a repiil6ket, vonti-
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ba vette a gépmadarat, s befutott Kum-
borba. Amint a példik muratjik, bizony
még sok baj volt a motorokkal, pedig a
Lohner-gépek jobbak voltak a tobbinél. Az
clsé légicsatdt 1915. jilius 7-én vivta Ban-
field egy olasz egyfedelii Nicuport-géppel, s
czzel ) fejezetet nyitott a tengerészeti repii-
16k torténetében. 1915. jilius 17-én hirom
gép emelkedett a magasba a kumbori repii-
16gép-dllomdsrél: az 1.43 (Maglics, Wol-
lemann), az L45 (Mikuleczky, Poljanec), és
az .49 (Herzberg, Kunsti). Bari és Barletta
folé repiiltek, s az erds clhdritis ellenére 800
méter magasbél 50 kilogrammos bombdkat
dobtak a pdlyaudvarra, valamint behaj6zé
csapat- és hadianyag szallitmdnyokra.

Visszatér6ben az 1.49-nek az olasz part-
t6l 6t mérfoldre ledllt a motorja. Mikuleczky
melléje ereszkedett, s megillapitottdk, hogy
a benzintartdlyt 16vés érte, és clfolyt az
izemanyag. Miutdn a part fel6l olasz motor-
csonakok kozeledtek, kiverték az .49 fene-
két, kilyukasztottdk a szdrnyak alatti sz6-
kat, majd Kunsti és Herzberg felkapaszko-
dott az L45-re. A sajit partoktdl tizenhat
mérfoldnyire az L45-nek is ledllt a motorja.
A cartaréi megfigyel6 dllomdsrdl azonban
észreverték Gket, s egy torpedonaszdd kifu-
tott értiik.

Az 1.43 Bari bombdzdsa utdn Barletta
felé repiilt, de a cél el6tr annyira lecsokkent
az olajnyomdsa, hogy le kellett szdllnia.
Amikor Maglics fregatthadnagy meggy&z6-
dott arrdl, hogy a motort képtelen megjavi-
tani, a part feldl kozeliikbe érkezé olasz
pénziigy6r motorost meglatva, jelzépiszto-
lyukkal felgydjtottdk gépiiket, s a vizben
uszkdlva virtik az olaszokat.

* *

*

A hadiflotta tengerészeti repiilSkkel 6sz-
szehangolt timaddsa julius 26-27-¢én indult.
A Sebeniciban horgonyzé Helgoland és
Saida gyorscirkdlékon kiviil a Poldban dllo-
mdsozé mdsik két gyorscirkdld is timaddsra
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indult: a jilius 26-dn este kifuté Novardt és
az Admiral Spaunt a Scharfschiitze és Uskoke
romboldk, a 75t, a 76t és a 79t naszddok
kisérték. Az Admiral Spaun az Uskokéval és
a 76 t-vel Fano felé tért le, mig a tobbick
egyenesen Ancondnak tartottak. Az Admi-
ral Spaun-csoport l6tte a fanéi dllomdst,
mozdonyokat és vastiti kocsikat semmisitett
meg, vagy gyujtott fel, tovibbd megrongilt
két hidat.

A Novara-csoport hisz mérfoldre An-
condtdl, hajnali két 6rakor megillt. A Nova-
ra két nagyobb csénakot (jollét) bocsitott
vizre, tele benzinnel, bombdval, hogy az
ugyancsak Ancondt bombidzni szdndékozé
csénakrepiilégépeknek ne kelljen visszare-
piilniiik az els6 tdmadds utin Példba, hanem
a kozelben, a csénakokrdl egészithessék ki
készleteiket. A csénakok Orzésére a 79t
maradt vissza. Ezutdn a csoport folytatta
utjét Ancona felé, ahol 4 6éra 30 perckor —
rovid vdrakozds utdn — 16ni kezdték a vasiti
hidat, a viadukrot és egy raktdrt. Ezutdn,
pirhuzamosan a parttal, tovibb mentek
Senigaglia felé, ahol ugyancsak hasonlé
célpontokat 16ttek. Fandndl taldlkoztak az
Admiral Spaun-csoporttal, majd visszatér-
tck oda, ahol a csénakokat hagyrdk. Addigra
mdr a repiilSk is elvégezték feladatukat. Az
L5 (Fontaine, Ulmansky), az L46 (Oc-
kermiiller, Augustin), az 1.42 (?) és az L47
(Banfield, Strébl) startjdr ugyanis ugy id6zi-
tették, hogy éppen akkorra érjenck Ancona
folé, amikorra a hajék mdr befejezték a
tiizelést, s mialatt bombdzzdk a kiilonboz8,
elsésorban vasiti célpontokat, megfigyelhe-
tik az okozott kdrokat is. Sokkal gyorsabbak
lévén, mint a hajok, tobbszor is elrepiilhet-
tek Gsz6 raktdrukhoz, és volt olyan gép,
amely hdromszor fordult a két csénak és
Ancona kozott (Banfield). A csénakrepiil6k
koziil az .42 motorjdnak eltort a dugattyid-
ja, ezért még Ancona felé menet leszillt, s
késobb a Streiter rombolé vontatta Péliba.
A rajtaiités nagy kdrokat okozott Pesarétdl
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A szeptember 1-jén, Tri-
esztbdl felszdll6 1.46 (Ban-
field, Strébl) a Sbodda-tor-
kolathoz repiilt, hogy felde-
ritse, mi tortént azzal a ten-
geralattjiréval, amelyre hd-
rom nappal kordbban négy
bombit dobott, s nyomdban
olajfoltok jelentek meg a ten-
ger felszinén. A tengeralatt-
jirénak nem volt nyoma, s
ma sem tudjuk, melyik lehe-
tett, de valdszinfileg megsé-

AZ ELSO VIZIREPULOGEPEK EGYIKE 1912-BEN

Ancondig. Példdul egy olajtank, amelyet az
L46 gytjtébombidja telibe taldlt, ugy égett,
hogy harminc mérfoldrdl is ldtni lehetett.
A tovibbiakban roviden, napldszertien
mutatjuk be a trieszti és p6lai repiilédllomds
tevékenységét juliusban és augusztusban.
Julius 1.: az 1.54 (Prebenda, Metzler
Gyorgy tengerészkadét) bombdzta a Sbod-
da-iiteget. Juilius 4.: az 1.46 (Kldzing, Fritsch)
bombdzta San Pietro iitegeit, felderités
Velence folott. Julius 7.: az 1.47 (Banfield,
Strébl) Nogardt bombiézta. Légiharc. Juilius
8.: az L47 bombdzta a Sdobba-iitegeket, az
142 (Babics, Friedrich Marchesani fregatt-
hadnagy) Velencét. Juilius 10.: 1.46 (Ban-
field, Strdbl), felderités, majd bombdzds
Sdobbdra. Juilius 11.: az 1.47 (Banfield, Ana-
sipoli repiilémester) timadta Gradét stb.
1915 kora Oszén, Pelagosa kiiiritése
utdn, -az Adridn lanyhult a harci tevékeny-
ség. A csatahajok egyiltalin nem mozogtak,
a pancélos cirkdlék is horgonyaikon pihen-
tek, s a cirkdlék, rombolék sem mozdultak
ki hetekig timaszpontjaikr6l. Ebben az
idészakban — szeptember, oktéber, novem-
ber — a hdbort terhe a kis egységek (torpe-
dénaszddok, tengeralattjardk, repiilék) ten-
gerészeinek villit nyomta, mind az olasz—
francia, mind az osztrdk-magyar oldalon.

rillt. Egyes forrdsok szerint
az olasz Nautilus el is siily-
lyedt. Erre vall, hogy ezen a
helyen egy olasz torpeddnaszid tartézkodott,
amelyre Banfieldék bombidt dobtak. Kozben
ellenséges repiil6gépek jelentek meg, s 2 6ra
15 percen dt tart6 heves légicsata fejlédott ki
az 146 és hirom olasz gép kozott. Szeptem-
ber 2-dn és 5-én Gjabb felderitd ttra indult
az .46, médsodszor az L50 (Kldzing, Mar-
chesani) kiséretében. Ugyanezen a napon
(szeptember 5.) szillt fel P6ldbol az M 31
(Ockermiiller, Hell) és az 1.48 a P4-torko-
lathoz. Az elhdrit6 tlizben az 1.48 silyosan
megsériilt, kényszerleszdllist kellett végre-
hajtania. Személyzete, Wiktorin sorhajé-
hadnagy és Augustin fregatthadnagy olasz
fogsdgba esett, torpedénaszddok haldsztik
ki Oket a vizbSl. Masnap Triesztbdl az L50
és az 1.47, POldbdl az M 31, az L51, az L52,
az L54 és az L55 indult keresésiikre, ter-
mészetesen hasztalanul, mert a két tiszt
akkor mdr fogsdgban volt. Szeptember 6-dn
az L50 (Mikuleczky) Pelagosit figyelte
meg, s 9-én szintén.

Szeptember 8-dn és 9-én az 147 és az
L50 voltak felderit uton a front koriil, 12-
én Polibol az E38 (Fontaine, Herzberg
Kurt fregatthadnagy), az E39 (Freiberger
Viktor tengerészkadét, Stenta Hugo sorha-
johadnagy), az E35 (Roschitz, Walter Hell
sorhajéhadnagy) ellenséges aknamezdk utin

Hadak atjan
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kutattak. Szeptember 14-én az E38 Cosada
mellett lezuhant, a gép Gsszetort, Freiberger
azonban ép borrel meguszta, az L52 és az
L54 aknamezSk utdn kutatotr. A trieszti
dllomdsrol az 147 szillt fol ezen a napon
aknamezot keresni, mdsnap az 1.46-tal (Kld-
zing) és az .47 timadott olasz csapatokat és
itegilldsokat, 18-dn ismét ez a kér gép
indult tdimaddsra, az L47-en mindig Ban-
field és Strobl iilt.

Példbdl szeptember 15-én az M31 (Mi-
narelli, Bak Emdnuel sorhajéhadnagy) kere-
sett aknamezSket. Szeptember 18-dn az E33
iskolarepiilés kozben lezuhant, a piléta
(Max Herzberg sorhajokapitdny) sulyos sé-
riiléscket szenvedett. Szeptember 23-dn az
L60 (Minarelli) Sebenico felé repiilve kény-
szerleszdlldst végzett motorhavdria miatt,
24-én az M31 az Isztriai-félsziget folott
végzerr felderitést, 29-én az L47 a Tag-
liamentéig figyelte az olaszok mozgasat. A
cattar6i Kumborrdl csak egyetlen felszillds
volt: Mikuleczky Ferenc sorhajéhadnagy
repiilt az L.45-tel Példba.

Oktéber 1-24-¢ kozott Triesztbdl tizen-
hat felszdllds volt harcfeladattal. Az L42 —
fedélzetén legtobbszor Drakulics Istvan sor-
hajéhadnaggyal és Wilhelm Pacher fregatt-
hadnaggyal —az olasz fronton (a Piavenal is)
tamadott, egyszer Velencét bombdzta (6t
felszdllds). Az L46 Otszor jart Olaszorszdg
és a front folotr, s 24-én ez a gép is
bombdzta Velencét. Fedélzetén Kldzing,
Gyukics és egyszer Drakulics volt. Az L48
(Klizing) egyszer jart Caorle folott. Az L50
(Kldzing, Gyukics) kétszer bombdzta a Tag-
liamento menti olasz dlldsokat, és egyszer
vivott légi harcot az L42-vel kozosen a
trieszti repiilédllomdst tdimadd cllenséges
repiil6kkel, ekkor Kldzing mogott Navratil
ilt. Az M31 (Mikuleczky, Bak) 17-én
Anconidt és a Pé-torkolatot timadra. Az
L47 pedig (Drakulics, Pacher) Buso folott
jart.
Kumborbdl 14-én indult felderitésre a

Hadak dtjan

Drin-6bol folé az L58 (Herzberg fregatt-
hadnagy és Kunsti), majd ugyanoda 20-dn
az L60.

P6ldbol oktéber 24-én nyolc gép star-
tolt, s Gsszchangolt légitimaddst vezettek
Velence ellen. Menet kozben csatlakozott
hozzdjuk a Triesztbdl felszallé, mar emlitett
L 42 és L46. P6labol a kovetkezok indultak:
az L61 (Mikuleczky, Kunsti), az L59 (Mar-
chesani, Babics), az L51 (Molndr, Dyrna),
az L64 (Banfield, Boykow) és az L65
(Ockermiiller, Strobl). Bombdztdk a Tre
Porti er6dot, az Arzendlt és a pdlyaudvart és
Rocco gydrtelepeit. Mdsnap hét gép ismé-
telte meg ezt a tdmadast, erés légelhdritds
mellett. Az egyetlen felszdllé olasz gépet
gépfegyvertlizzel cllizték. A villalkozdst a
vizen az Ulan és a Wildfang romboldk,
valamint a 98M biztositotta. Mialatt a
hdrom hajé virra, illetSleg figyelte a repiil6k
visszatérését, egy olasz tengeralattjré td-
madta meg 6ket, de egyikiiknek sem sikeriilt
a mdsikban kdrt tenni.

November 4-én a Vatikin ura, XV.
Benedek pdpa tiltakozott a Velence elleni
légitimaddsok miatt, mondvan, hogy a re-
piil6bombdk megrongiltik a Madonna deg-
li Scalzi templom mennyezetfreskoit, s eré-
lyesen kérte a cs. és kir. haditengerészet
parancsnoksdgdt, hogy sziintesse be Velence
clleni tdimaddsait. Haus tengernagy vilasza-
ban kicsit ironikusan jegyezte meg, hogy
tulajdonképpen ezen az alapon egész Irdlidt
kimélni kellene az ott mindenhol fellelhetd
miivészeti értékek miatt. Egyébként Velen-
ce erdditett vdros, haditengerészeti koz-
pont, tehdt katonai fontossdggal bir. Ha
kivonulnak onnan az olasz haditengerészet
egységel, leszerelik a hadi fontossigu gydra-
kat stb. akkor eldllnak Velence bombazisa-
t6l. De ameddig az olasz haditengerészet
Velencébdl indit timaddsokar, addig el6for-
dulhat, hogy miivészeti értékek is bombit
kapnak. Mellesleg — jegyezte meg a vilasz —
az olaszoknak sem volt lelkiismeret-furdald-
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suk, amikor szétromboltik Luschari kegy-
templomdt. A Velence elleni timaddsok
tehdt folytatédtak, bir nyomatékosan fel-
hivtdk a pilétdk figyelmét arra, hogy lehet6-
leg a megadott katonai célpontokra hullas-
sdk bombdikat.

1916. december 8-dn azutin IV. Kiroly
a mikincsek megkimélésére hivatkozva a
bombdzdsokat ledllittatta. Kovetkezmény-
ként az olaszok a légvédelmi iitegeket és a
vaddszgépek zomét Velencébdl az Isonzo-
frontra vitték, s az arzendlban zavartalanul
folyt a hajéépités, javitds, készleteiket gond
nélkiil tirolhattdk a velencei raktdrakban. Ez
olyan terhet jelentett az osztrik-magyar
frontnak, hogy az uralkodé ismét engedé-
lyezte Velence bombdzdsdt, ahova az ola-
szok repiilSiket Gsszpontositottik: 1918-ban
mér nyolcvan vaddszgépiik dllomdsozott Ve-
lencében, és hozzdjuk tartozott még (ebben
az évben) negyven francia és ugyanannyi
brit gép is.

November 9-én, arra a jelzésre, hogy
hirom ellenséges vizirepiilégép kozeledik
Grado fel6] Trieszt irdnydba, felszdllt az 1.42
(Drakulica, Pacher) és az L46 (Klizing,
Navrotil), hogy a timadokat kell6 fogadta-
tdsban részesitsék: ttkozben az 1.46 a Mula
di Muggia vildgitétorony kozelében ellensé-
ges tengeralattjdrét vett észre, amely a
repiil6gép kozeledésékor lemeriilt. Az 1.46
a meriilés helye folott, 650 méteres magas-

egyébként hosszii id6n it nem tortént
semmi. Amikor azutin végre Triesztb&l
odaért a motorcsénak, amelyet Kldzingék
segélykérd jelzésére inditottak értiik, a ten-
geralattjaré ismét aldmeriilt s periszképjdn
keresztiil végignézte a mentést, majd a
csénakrepiilé elvontatdsit, anélkiil, hogy a
mand&vert megzavarta volna.

November 11-én azonban megtortént
ennck az ellenkezbje, amikor az 142 (Dra-
kulics, Pacher) Cittanuova kozelében taldl-
kozott egy tengeralattjiréval. Sziz méterre
leszdllva bombdkat dobtak a lemeriil6ben
1év6 naszddra, de kozben ledllt a repiil6gép
motorja ugyhogy Drakulicséknak is le kel-
lett ereszkedniiik a vizre. A tengeralattjdrd
erre a felszinre jott s 6tven méterrdl heves
gépfegyvertlizzel drasztotta el Sket. Szeren-
cséjitkre kozben beindult a motor, az 1.42
felszdllt, mire a tengeralattjir6 Gjbdl leme-
rilt. November 18-dn, 19-én és 28-din
indult ismét felderitésre az 142, mind-
annyiszor Drakulics és Pacher iilt benne, és
sértetleniil tértek vissza Triesztbe.

November 18-dn hat gép indult Példbol
tdmaddsra Velence ellen: az L65 (Miku-
leczky, Marchesani), az L64 (Banfield,
Strobl), az L59 (Konyovics, Stenta), az 1.62
(Fontaine, Erich Hunke sorhajéhadnagy),
az L67 (Molndr, F. Dyrna sorhajéhadnagy)
és az L68 (Csaszlovsky, Lettner). Az erss
elhdritotlizben az L59 sulyos sériiléseket

sdgban kort irt le, de kozben
elromlott a gép motorja, s le |.
kellett szdllnia. Leadta a vész-
jelzést, és felkészitették a gé- |y
pet az elsiillyesztéshez. Rovid
id6 utin kiemelkedett a viz-
bol a repiilégép eldl elbijt
tengeralattjiré s lassan — nagy-
jabol ezerméternyire — meg-
kozelitette a repiilSt. A cs. és

kir. tengerésztisztek farkas-
szemet néztek az olasz ten-
geralattjiré  személyzetével,

AZ E17 VOLT AZ ELSO VALOBAN HADRAFOGHATO ViZzZI
REPULOGEP 1914-BEN (STA. CATARINA)

Hadak Gtjén
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szenvedett, de mindegyik gépnek sikeriilt
hazatérnic. Mdsnap, 19-én ugyanczek a
gépek — az L50 kivételével — Ancondt
akartdk tdimadni, de a rossz id6jdrdsi viszo-
nyok miatt visszafordultak. A kumbori dl-
lomdsrél 8-dn, 24-én és 25-én az L58
(Herzberg, Kunsti, illetve Poljanec Alajos
sorhajéhadnagy), 21-én és 23-4n az L6l
(Herzberg, Kunsti) indult a Drin-6bol,
illetve San Giovanni di Medua folé felderi-
tésre. 24-én az L58 bombidkat is dobott egy
g6zosre és két trabaccoléra. Az utébbi kettd
clsiillyedt.

Sebenicébol november 11-én az L56
(Minarelli, Metzler) indult felderit6itra Lis-
sdig.

A tengerészeti repiilék 1915. évi miiko-
désénck ismertetését egy tragikus baleset
leirdsdval zdrjuk. Német hdrommotoros
csénakrepiilét kellett berepiilni, illetve meg-
vizsgdlni repiilési tulajdonsdgait, hogy el-
donthessék, rendelnek-¢ bel6le néhdny pél-
dinyt. A G1 jeld gép november 23-in
startolt. Hirman tiltek benne: Banfield, aki
vezette, Hugo Ockermiiller sorhajéhad-
nagy, a tengerészeti repiilés, egyuttal a polai
(s. catarinai) repiil6dllomds parancsnoka és

Handler repiil6altiszt. Mdr induléban vol- -

tak (Banfield és Handler), amikor odasza-
ladt Ockermiiller és kézolte, hogy veliik tart.
A levegében olyan ingataggd, bizonytalannd
vilt a gép, hogy Banficldnek le kellett
dllitania a motorokat s igy lehoznia a gépet.
A kényszerleszillds ezittal rosszul sikeriilt.
Ockermiiller olyan erével vigédott neki a
gép faldnak, hogy szornyethalt. Banfield és
Handler csak konnyebb sériilést szenvedett.
Ockermiiller haldldval kivalé képességi, régi
és gyakorlott repiil6tiszt esett ki a sorbdl, s
Banfield fregatthadnagyot is nehezen nélkii-
16zték felépiiléséig.

Ockermiiller helyét Mikuleczky Ferenc
sorhajéhadnagy vette dt, s ebben a beosztds-
ban maradt 1917. jilius 31-ig.

1916. februdr 2-dn Valona volt a tenge-
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részeti repiilék célpontja. A kumbori repii-
16dllomdsrél a kovetkezd repiil6k szdlltak
fol: L81 (Konyovics, Ritschl), L82 (Herz-
berg, Loew tdbori repiilé féhadnagy) és az
L83 (Hell, Sewera). Err6l a timaddsrdl — a
korhangulat jellemzésére — hadd idézziik a
Tenger cimi népszer(i és tudomdnyos havi
foly6iratbdl, amely egyébként a Magyar
Adria Egyesiilet K6zlonye (1916. évfolyam,
82-83. oldal):

»--. Hdrom tengeri repiil6gépiink bom-
bdzta Valondt és az 6bol hadibazisit, Sazeno
szigetet. Nagyszeri hGsi munkdr végzett
mind a hdrom. A legjobb albdn kik6tét tobb
mint esztendeje, hogy megszillotta az
olasz... Vészes béra rohant dt az Adridn, de
vakmerd tengerészeink nem torSdeek a vi-
harral: talin épp szovetkeztek vele az cllen-
ség megbiintetésére. A hdrom repiil6gép
derckasan elvégezte a rdbizott feladatot:
bombdzta a kikotdt, a hajokat, a tdbort,
fényképfelvérelt készitett az cllenség dlldsai-
rél; kozben vitdba bocsdtkoztak a parti
titegekkel és a hadihajok dgydival is. Az
cgyik gép motorjdt taldlat érte: a pil6tdk
nem menckiiltek, harcoltak tovibb. Ujabb
taldlat, s a gép rohant lefelé (Az L83-asrdl
van sz6). Mdr ragadta magdval a hullim,
mdr veszve ldtszott, amikor Konyovics De-
meter, az egyszer(i zombori tanitd fia,
tengerészetiink bator sorhajéhadnagya go-
lyok zdpordban (két rombold kozeledett és
16tte a kényszerleszdllist végz6 gépet) és
siivoltd boérdban lecsapott a tengerre, és
megmentette a veszend6 hadigép két repii-
16tisztjér és hasznavehetetlenné tette a meg-
rongdlt repiilégépet (hogy ne jusson az
cllenség kezére, clsiillyesztette). Mire az
cllenség fiirge torpedézizédi a helyszinre
érkeztek, mdr csak egy értéktelen roncsot
hdnyt-vetett a tenger, pilétdink mdr maga-
san repiiltek a viharos Adria felett, élitkon
Konyoviccsal, a diadalmas, bétor szivii ma-
gyar tengerésszel, aki tdrsait sajit gépén
biztonsigba helyezve, az emeletmagas hul-
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ldmok kozt startolva dupla terhével szeren-
csésen megérkezett Cattaré oblében levd
dllomdshelyére...”

Februdr 8-4n, 14-én és 16-dn ismét a
repiil6k tevékenykedtek. 8-dn kotelékben
bombidztik Durazzét az L52 (Hell, Schmidt-
Bornemisza), L58 (Herzberg, Kunsti), L60
(Roschitz, Poljanec), L61 (Fritsch, Schia-
von) és az L87 (Klimburg, Capellmann).

Februdr 14-én az L61 és az L88 bom-
bdzta Durazzét (Krivanec Ferenc fregatt-
hadnagy, Lerch Emmdnuel fregatthadnagy).
16-dn pedig felderitd repiilésen vettek részt,
amelyek sordn 120 mérféldnyire tdvolodtak
el starthelyiiktSl, Kumbortél (L61, L58,
188 és 1.82). Legkozelebb februdr 27-én
szdllt fel Kumborbdl repiilégép, az L61
(Fritsch, Kunsti), hogy felderitse, mi van
Durazzéban. Megillapitotta, hogy sajdt csa-
patok vannak mdr a vdrosban.

Mircius 20-4n a repiil6k tdimadtik San
Giovanni di Medudt: az L60 (Roschitz,
Poljanec) és az L89 (Konyovics, lovag
Johann Ritschl sorhajéhadnagy). 25-én az
L61 (Fritsch, Karl Rehmann fregatthad-
nagy) és az L87 (Klimburg, Ritschl), 26-dn
pedig az L60 (Roschitz, Lerch) és ismét az
L 61 kutatott az eltint német UC12 (cs. és
kir. szdimon U24) utdn, hasztalan. Mint
ahogyan eredményteleniil kereste a német
tengeralattjdrét az 6bolbdl 26-dn kifutd U4
is, amely egészen a Tarant6i-6bolig hajo-
zott. Az U24 ugyanis oda ment akndt rakni,
de mint késébb kitudédott, aknatelepités
kozben sajit akndjdn felrobbant és elsiily-
lyedt, tilél6je a katasztréfinak nem volt.

Kés6bb az olaszok kiemelték és X1 jellel.

besoroltdk sajit hajéhadukba.

Mircius 29-én a repiilék Valondt timad-
tdk: L82 (Konyovics, Kunsti); L88 (Kri-
vanec, Lerch); L87 (Klimburg, Capell-
mann); L61 (Fritsch, Rehmann) és L60
(Roschitz, Poljanec). Az iitegilldsokat és a
laktanydkat bombdztik és egy 50 kilogram-
mos bomba eltaldlta a francidk egyetlen

repiil6gép anyahajdjit, a csatahajobdl dtala-
kitott Foudre-t, két 15 kilogrammosat pedig
sikeriilt a hangdrra vetniiik. Err6l a timadds-
rél igy irt a korabeli sajté:

»--- A valonai repiil6gép egyik hangdrjit
gépestdl elpusztitjdk a ledobott a bombidk.
Meggyujtjdk a miihelyeket, kaszdrnydkat, és
elsiillyesztik az 6bolben horgonyzé Foudre
francia repiilégépeket hordozé anyahajét.
Ez volt az els6 ily célra haszndlt hajéja a
francidknak. (Az elsiillyesztés tilzds, a hajo
vizen maradt, csupin a tagit érte egy
bomba). Pdrisi lapok fel is sirtak az eset
utdn, szerintitkk nem lett volna szabad ezt a
torténelmi becsti hajét igy feldldozni...”

A Montenegré és Albdnia elleni hadmi-
veleteknek az els6 szakasza (a Lovcen-
iitegek eclhallgattatdsa, Montenegré meg-
héditdsa, Albdnia clfoglaldsa és a szerb
hadsereg elszdllitdsdnak zavardsa) ezzel lezd-
rult. Ez természetesen nem jelenti azt, hogy
Valondt tobbé nem éri timadds, de ez mdr a
késébbickben inkdbb defenziv jelleglinek és
preventivnek tekinthetd.

* x *

1916 dprilisiban is a repiilék kezdték
meg a tdmaddst. Igaz, dprilis 2-dn csupdn
felderitésre szillt fol Példbdl az L79 (Vi-
mos, Sequenz) és az L71 (Molndr, Hoff-
mann), Kumborbél (Bocche di Cattaro,
azaz a Cattar6i-6bol) pedig az L88 (Kri-
vanec, Rehmann), L.89 (Erch, Capellmann),
L87 (Klimburg, Schmidt-Bornemisza) és
az L60 (Roschitz, Ritschl). De mdsnap mdr
a Triesztbdl felszallé gépek, az L75 (Ban-
field, Longo), L63 (Fischa, Barczay), L100
(Schoenberger, Hrdina), L84 (Debeldk,
Dreywurst) és az L 73 (Soupper, Rap-
pensberger Sdndor zdszlés), valamint az
L72 (Hammermiiller repiilémester, Mar-
chet) Gorgo repiilédllomdsit bombdztik és
géppuskdztik.

1916. dprilis 3-dn startolt P6ldbdl az
L66 (Babics, Grabovsky Antal repiilémes-
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ter), L70 (Molndr, Hoffmann), L104 (Mar-
chesani, Ottokdr Jereb hadnagy), L71
(Durski, Kuster), L69 (Strobl, Hovora
onkéntes), L65 (Stenta, Koch), L76 (Ca-
rini, Metzler), L94 (Vimos, Sequenz), L74
(Prebenda, Dolezsil Oszkir sorhajéhad-
nagy) és az L90 (Drakulics, Lettner). Két
hullimban indultak. Az elsé 6t6t 15 perc
utin kovette a kovetkezé Ot vizirepiilogép.
Ancona pdlyaudvardt és kaszdrnydit bom-
baztik. Hirom légelhdritd iiteg 16tte Sket és
négy repiil6gép is részt vett a viros védel-
mében. Az L71 (Durski, Kuster) csakha-
mar taldlatot kapott, amely 4tiitotte benzin-
tartilydt s emiatt elfolyt az iizemanyaga.
Kénytelen volt leszdllni a tengerre, de el6tte
még siklorepiiléssel dtrepiilt a varos felett és
ledobta bombdit. Az er6s hullimzdsban
beszakadt a csénakrepiilé teste, Durski¢k
szétzuztik egy kurblival a motort, mert a
gépet benzin hijan nem tudtdk felgyujtani,
majd a repiilégép mellett tszkdlva virtdk a
segitséget, ami nem is késett sokdig. Az L70
miutin ledobta bombidit, le is ereszkedett
melléjiik és fedélzetére vette Oket. A leszil-
lisndl azonban az L70 egyik szdja megsé-
riilt, s a nagy hullimzdsban a pil6ta, Molndr
repiildmester, nem tudta felemelni gépét,
amely kiilonben is til volt terhelve a négy
emberrel. Az L70 tehdt a hullimokon buk-
ddcsolva igyekezett kelet felé, hiszen az olasz
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voltak s mdr elindult feléjiik
egy olasz rombolé és egy
B tengeralatjard. Ldtvan kriti-
kus helyzetiiket, az L65 is
melléjiik ereszkedett, dm mi-
vel az L70 még valahogyan
| tovibb tudott menni, ismét
felszdllt s a tobbi géppel
egyiitt megprobiltik eltizni a
kozeled6 hajokat és repiil6-
ket. Két gép hazaindult se-
gitségért, az 190 és az .94
pedig leereszkedett az L70
mellé, mert az mdsfél mérfoldnyi menet
utin megdallt, mikozben a tobbiek tovibb
harcoltak, hogy fedezzék az djabb ment6
akciét. Az 1.94 pilétdja, Vamos Lajos fel-
vette az L71 személyzetét, tehat Durskit és
Kustert, majd elindult haza. Molndrért és
Hoffmannért az L65 ereszkedett a tengerre,
s miutdn az L70-est Stenta sorhajohadnagy
felgyajtotta, tovabb repiilt veliik. Mindez az
ellenséges parti iitegek tiizében és repiil6k
lovoldozése kozepette tortént. A visszaut
sem volt zokkenOmentes. Huszonot mér-
foldre Ancondtél az L76-nak motorhiba
miatt le kellett szdllnia. Az L.104-nek pedig
clfolyt a hiit6vize, 6 is kényszerleszalldst
hajtott végre a tengeren. Mindkett6t bevon-
tatta egy sajit torpedonaszdd. Az L65 1t
kozben ldtott egy felszinen haladé ellensé-
ges tengeralattjdrét, de olyan kevés benzinje
maradt, hogy nem merte megkisérelni a
tdmadast.

A repiil6k e sikeres timaddsrdl, de még
inkdbb a pilétik onfeldldozé bajtirsiassdga-
rél nagy elismeréssel szolt a magyar sajto,
kiemelve, hogy a haditettet zomiikben ma-
gyarok hajtottdk végre. A repiil6k aprilis 6-
dn egy timadé6 Caproni-gép ellen harcoltak
(Trieszt), illetSleg egy tengeralattjirét td-
madtak (Kumbor). Két nappal kordbban a
triesztick Gorgo repiiléterét bombidztik,
mégpedig esti sotétségben, de el6tte Ban-



BELVEDERE

2000/XI1l. 5-6.

77

field légiharcot vivott egy olasz repiilével, s
azt leszdlldsra kényszeritette Gradéndl.
Aprilis 7-én is timadrak a Triesztick,
ugymint San Giorgio vasttillomdsdt. A
tdimaddsban az aldbbi gépek vettek részt:
L75 (Banfield, Longo), L84 (Decbelik,
Norbert Schreiber tengerészkadér), L63
(Fischa, Bdrczay), L100 (Schoenberger,
Hrdina), L102 (Grosschmid, Dreywurst),
L73 (Soupper), L72 (Hammermiiller, Mar-
chet). A heves elhdrité tiizben taldlatot
kapott L84 kényszerleszilldst hajtott végre,
személyzete olasz fogsigba keriilt. Hirom
gép indult keresésiikre, de mdr nem taldlta
meg sem Oket, sem gépiiket. Ugyanezen a
napon a kumboriak ellenséges torpeddna-
szddot tdmadtak: L91 (Sturm, Miiller),
L65 (Stenta, Koch), L67 (Vamos, Se-
quenz), L79 (Dursky, Ustinek). Visszatér-
tikk utdn az L79, L67 (Marchesani, Jereb),
L110 (Molndr, Paksy Géza tengerészkadér)
tengeralattjaro felderitésre indultak. A start-
ndl Molndr véletleniil kioldotta a két 50
kilogrammos bombdt, amely felrobbant a
tenger fenckén és lingba boritotta a gépet.

Molndr nem sériilt meg, Paksy viszont égési
sebekkel kérhdzba keriilt. A gép elégett. (Az
inditékar és a bombakioldé egymds mellett
volt, ezért lehetett mellé nyilni. KésSbb is
clofordulr ilyen baleset, 1916. VIII. 13-dn,
amikor Vdmos nytilt az inditékar mellé...)

Az dprilis 9-i, Grado repiilétere ellen
végrehajtott rajtaiitéskor dobtak elészor a
tengerészeti repiilék 150 kilogrammos bom-
bdt, mégpedig az L 64-r6l Banfield, az L72-
r6l Hammermiiller és Marchet. Mdsnap az
L 16-tal repiilt Gradé folé Banfield, az L47-
en Grosschmid és Obendorfer, de ezuttal
folderitésre.

TengerészrepiilGink életébdl csupdn két
hdborts évet villantottunk fel. Ezzel igye-
keztiink felhivni a figyelmet erre a mélratla-
nul elfeledett, valamikor a vildg legjobb
repiil6i kézott szimon tartott bdtor pilétdk
és megfigyeldik tetteire. Ok valéban a legve-
szedelmesebb koriilmények kozotr védeék
hazdjukat s haltak hési haldlt; a magdra
valamit is adé utdkor elemi kotelessége
megismerni £s tovabbadni ¢ vakmerd és
»h0s fidk™ histéridjat.

Néhdny tengerészeti reprilogép miiszaki jellemzije
(A gépek szdmozdsa folyamatos sorszam)

L40 - L45
Tipus: L

EpoLT: Aeroplan und Karosseriewerke. J. Lohner és Tsa, Bécs-Floridsdorf
Mortor: Rapp 150 LE, (L 40, L 41), a tébbi Hiero 145 LE;

HosszUsAG: 10,85 m, szdrnyhossz: 16,2 m/11,8 m;

SULy: Uresen 1148 kg, személyzettel, fegyverrel 1698 kg;

SzeméLyzet: 2 18;
HATOTAV: 7 bra;

ELERHETO MAGASSAG: 2000 méter, emelkedési sebesség 1000m/25’
Fecyverzer: 1 darab 8 mm géppuska, 150 kg bomba;

SesesséG: 105 km éranként.

L120 -1L143
Tipus: T1

EpuLT: Elsé Magyar Repiil6gépgyér Rt. Budapest-Albertfalva;
Mortor: Hiero 150 LE, Rapp 150 LE, Mercedes 160 LE, Benz 150 LE;

Hosszisag: 10,85 m, szdrnyhossz: 16m/11m;

Suuy: Uresen 1015 kg, személyzettel, fegyverrel 1459 kg;

Szemérvzer: 2 16;
HAtoTAY: 6 bra;
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ELERHETO MAGASSAG: 2500 méter, emelkedési sebesség 1000m/20’
Fecyverzet: 1 darab 8 mm géppuska, bomba;
SesesséG: 115 km 6ranként.

K168-K183 K203-K232 K233-K250
Tirus Brandenburg Brandenburg Brandenburg
EpouT Els8 Magyar Repil8gépgyar Rt. Budapest-Albertfalva
Mortor Rapp 175 LE AD 160 LE, AD 185 LE Hiero 200 és 2300 LE
Mercedes 160 LE
HosszusAc 12,2 méter
SZARNYHOSSZ 16,3 méter
SUOLY ORESEN 1100 kg
SULY FEGYVERREL, SZEMELYZETTEL 1680 kg
SZEMELYZET 2-3 18
HatoTAY 6 6ra
ELERHETO MAGASSAG 4000 m
EMELKEDESI SEBESSEG 1000m/5’ 1000m/7’ 1000m/7’
FeGYVverzET 1 darab 8 mm géppuska, 200 kg bomba
SEBESSEG 135-140 km/éra 140-150 km/éra 155 km/éra
K365-K422

Tipus: W 13

EroLr: Elsé Magyar Repil8gépgyér Rt. Budapest-Albertfalva;

Mortor: AD 350 LE, 12 henger;

HosszusAG: 14 méter; szérnyhossz: 20,5 m/ 13,9 m;

SuLya: Uresen 1550 kg, személyzettel, fegyverrel 2850 kg;

Szemérvzet: 3 16;

HATOTAV: 6 6ra;

ELERHETS MAGASSAG: 4000 m; emelkedési sebesség 1000 m/12’, 3000 m/45’
Fecyverzet: 1 darab 8 mm géppuska, 600 kg bomba;

SesesséG: 145 km/éra.

A haditengerészet repilégép-allomanya

Atvett és szolgélatba helyezett repilégépek

1914. augusztus 1 elétt:  kisérleti gépek 9 darab
1914. augusztus 1-18l dec. 31-ig, régi tipus és 1 db Gj 19 darab
1915-ben 33 darab
1916-ban 139 darab
1917-ben 188 darab
1918-ban 209 darab
Osszesen 1918. oktéber 7-ig: 597 darab

A tengerészeti repilés hési halottai:

1914 nincs veszteség
1915-ben 318

Gépveszteség 1914-1918-ban 1916-ban 20 6

(harci cselekmény kézben): 1917-ben 4313
1914 nincs veszteség 1918-ban 3318
1915-ben 3 darab
1916-ban 12 darab Fogségba estek
1917-ben 25 darab 1915-ben 618
1918-ban 16 darab 1916-ban 1118

1917-ben 18 {8
1918-ban 29 18
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