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OLAH Do6RrA

Kezdosebesség

Ha ma kiejtjiik azt a sz6t, hogy motorke-
rékpdr, akkor szinte biztosak Ichetiink ab-
ban, hogy nem taldlunk két olyan embert,
akik ugyanarra a gépre gondolnak. A sok
kiilonbozé hires és kevésbé hires mdrka
rengeteg féle-fajta motorral biiszkélkedhet,
és persze a ,hosi halottak” szdma sem
csckély, akik elhullottak a kisérletezés sordn.
Az, hogy a motorkerékpdr hosszu urtat tett
meg fejlédése sordn, egyértelm kozhely, de
az, hogy az emberck mennyire nem lehettek
biztosak a motorkerékpdr versenyképessé-
gében még 1965-ben sem, annak bizonyité-
kdul dlljon it egy fejezetcim Rézsa Gyorgy
Motorkerékpar-tipusok cim@ konyvébdl: Van-
e jovije a motorkerékparnak? — A szerzd
érveket és ellenérveket sorol, hisz sokan
halotti beszédet tartanak ¢ kozlekedési esz-
koz felett, s6t olyan kijelentés is napvildgot
ldrott, miszerint a kultdrdllamokban, a gaz-
dasdgilag kiegyensulyozott orszdgokban is
szembet{iné a motorkerékpdr-dllomdny sor-
vaddsa. Ezzel analég egy 29 évvel késébbi
idézet Hugo Wilson A motorkerékpar 100 éve
cim@ konyvébdl: ,Egy nemzet motorkerékpdr
ipardnak fejlettsége tiikrozi gazdasdgi szinvo-
naldt”. Véleménye szerint a nemzetgazda-
sdg fellendiilése azt credményezi, hogy egy-
re tobben engedhetik meg maguknak az
autévdsdrldst, igy a motorkerékpdrok irdnti
kereslet rohamosan csokken. Ezek szerint
minél jobban élnek egy orszdg lakosai, anndl
kevesebb motoros furikdzik az utcikon?
Taldn igen, talin nem, czt a vitdit nem én
fogom cldonteni, de egy biztos, hogy a
motorkerékpdrt jelen pillanatban nem fe-
nycgeti a kipusztulds.

A motorbicikli, mint a motor és a
kerékpdr kolesonos elényokon alapuld osz-
szcolvaddsa, csak akkor johetett létre, ami-

kor a két kiilondllé elem clért egy olyan
fejlettségi szintet, hogy az 6sszeépités meg-
valésulhasson. Elészor vala tehdr a kerékpir,
amit a 18. szdzad végén taldltak fel, de ekkor
még nem volt kormdnyuk, és az emberek a
ldbukkal a foldet l6kdosve hajtortdk. A
Jniilovaknak” nevezett kerékpdrok elséke-
rék kormdnyzdsa 1817-re megvaldsult, és ha
mar a fanatikus feltaldlokrdl van szd, akkor
papirra vetek egy 1842-cs esetet, amikor cgy
skot patkolékovécs, Kirkpatrick Macmillan
szerkesztett cgy Dbiciklit, amelynek hdtsé
kerekét peddlok hajtottdk, és 225 km-t tett
meg vele. A Rover biztonsdgi kerékpdr
1885-ben jelent meg €s ckkor mdr taldlmd-
nyok kiilonbozd sora tette hasznalhatdbb4 a
biciklit: fémkiillés kerék, tomor gumiab-
roncs, golyéscsapégy, szabadon futé kerék
és ldnchajtds.

A g(’izgépct szintén a 18. szdzadban
taldledk fel, és mivel kis g6zgépeket is
terveztek sorozatgydrtdsra, 1869-ben a fran-
cia biciklitervezd, Michaux és Louts-Gui-
laume Perreaux mérndk a ,csontrazit” gy
ilyen kis szerkentytivel szerelték fel. Ez a gép
16 km-es prébautat tett meg Pdrizs és St.
Germain kozott. Elinduldskor a vezetének
pcdalozma kellett, majd a szabdlyozdkarral a
g6zgép biztositotta a csckély hajtéerde. Bar
f6 céljukat, a 15 km/dra sebességet sikeriilt
clérniiik, a kevés gbzmennyiség miatt csak
rovid ideig voltak képesck ,szdguldani”. De
a maximalis sebesség clérése a felborulds
veszélyével jart egyiitt, ami kockdzatos vil-
lalkozds egy alkoholégd és egy forr6 gizt
tartalmazd kazdn tdrsasdgdban.

Ugyancbben az idSben Sylvester Roper
Amerikdban készitett egy gbzhajtdsos jar-
mfivet. Az amerikai Copeland fivérck 1884-
ben clédllitottdk a , Penny Farthing” gézhaj-
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tdst bicikli prototipusdt, és a |
sorozatgydrtds is megindult. [SEE
A meghajtds egyéb Ichetdsé- [
geit gazdagitotta a ,,Cyno-
phere” nevii taldlmany, amely-
nck ketrecszeri kerckeiben
kutydk furottak, vagy az a |
megoldds, melyet minden |
100 yard (91,344 m) utdn fel
kellett hiizni. A korai feltald-
16k sok nchézséggel raldltdk
szemben magukat, hiszen a
motorosoknak jelentds suly-
lyal, csekély stabilitdssal, sze-
szélyes miikodéssel kellett
megbirkézniuk, valamint egy
utcasarokndl torténd kanya-
rodds is hatalmas bonyodal-
makat okozhatott.

A 19. szdzad végére Anglia lett a motor-
kerékpdr-gydrtds fellegvdra, de a brit hon-
atydk jocskdn megnehezitették a kezdeteket.
Az 1861-cs és 1865-6s lokomotiv-torvé-
nyck a mechanikus jarmfivek sebességét
orszdgutakon 4, vdrosokban 2 mérfold/
6rdra korldtoztdk, és azt is clSirtdk, hogy
minden lokomotivnak 3 f6s személyzettel
kell részt vennic a forgalomban. Még ennél
is tovdbb szigoritottdk a kozlekedést, hisz a
kisér6k egyikénck hatvan méterrel a jarmii
cl6tt haladva voros zdszléval kelletr figyel-
meztetnic a jarokelSket. A parlamenti képvi-
sel6k Gvatoskoddsa csak a mai fiilnek tlinhet
feleslegesnek, a mule szdzadi dtlagember
komolyan megrémiilhetett a vasabroncsos
kerckeken diiborgd, gozt eregetd, csattogd,
stivoltd szerkezettdl. A torvények még aze is
cl6irtdk, hogy ha a jarm{ vezet6je I6fogattal
taldlkozik, akkor koteles id6ben az 1t szélére
hdzédni, és kiengedni a goézt. Egy 1878-as
modositds mdr nem tette kotelez6vé a voros
z4szl6 haszndlatdt, és az clol halado figyel-
meztetd futdrnak mdr csak 20 mérerrel
kellett a jdrmfi el6tt haladnia. De ez csekély
engedmény volt, és bizony nem tette von-
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z6bbd a motorbicikli tervezését, s6t még a
kerékpdrhaszndloknak is meggyfilt a bajuk a
rend Greivel, hisz a ,veszélyes hajtds” miatt
gyakran megbirsdgoltdk a kerckezbket, per-
sze a kincstdr érdekeit messzemenden figye-
lembe véve.

Az 1867-cs év forradalmi ddtum. Dr.
Nikolaus Otto szabadalmaztatta a négyiite-
mi motor meghajtdsi elvét, mellyel a pdrizsi
vildgkidllitdison aranyérmet nyert. Asszisz-
tense, Gottlieb Daimler fejlesztette ki sajdr
belsé égésti motorjdt, amelyet egy favdzas
gépbe épitett be 1885-ben. Ezt a szerkezetet
tarja a torténelem az els6 motorkerékpdr-
nak, holott négy kerék segitette a haladdst.
A taldlmdnyt , Petrolenmos lovaglokocs:” né-
ven jegyeztette be a Szabadalmi Hivatal. A
motor fordulatszim 7000/min volt, és a
jarmi kozepén fiiggblegesen helyezték el,
a hajrds szij scgitségével jutott el az clrét-
tengely szijtdrcsdjdhoz majd fogaskerék-dt-
tételen keresztiil a hdtsé kerékhez. Az alul
clhelyezett kipufogészelep mechanikus ve-
zérlésti volt, a konstrukcid ,joe” vezérlés,
(inlet = szivds, over = folott, exhaus =
kipufogds szavakbdl) vagy vegyes vezérlés
néven lett ismert. Daimler Einspurnak, va-
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gyis Egynyomiinak kereszrelt gépén kétfoko-
zatd drtételt dolgozott ki, de az drtéeel
megvdltoztatdsa csak megdlldssal volt lehet-
séges, a ,gyors” fokozatban pedig 12 km/
6ra végsebességre szdmithatott a vezetd.
A Daimler gydr a nevezetes motorral egyiitt
1903-ban leégetrt, de az Egynyomai késGbbi-
ckben clkészitett hii mdsolatdt a Miincheni
Miiszaki Mizeumban 6rzik. 1885. novem-
ber 10-én Daimler fia, Paul 9,5 km-t moto-
rozott Cannstattbél Untertiirkheimbe és
vissza, igy 6 lett a vildg elsé motorosa. Utja
sordn az dtforrésodott motor a novemberi
hideg cllenére megperzselte a nyerget. Daim-
ler asszisztense, Maybach feltaldlta a porlasz-
tdssal mlikod6é karburitort. A Hildebrand
fivérek és tdrsuk, Alois Wolfiniiller cgy két-
hengeres, négyiitem{i motort szereltek egy
kiilonlegesen megszerkesztett, a hagyoma-
nyosndl erésebb vdzra 1894-ben, és igy 24
mérfold/éra sebességgel szdguldozhartak.

Albert de Dion grof és Georges Bouton
Daimler credeti tervei alapjdn 1884-ben egy
120 cm3-es motort készitettek, vikuumos
szivoszeleppel és mechanikusan miikodte-
tett  kipufogodszeleppel. Az 1880/min-ndl
magasabb fordulatszim tobb, mint a kétsze-
resc volt a Daimler-motornak, de a hiités
nem bizonyult clég hatékonynak, €s a kopds
til nagy mértékii volt. De ez a szerkezet
orokre befrta magdt a torténclembe, ¢z letr a
mai modern négyiitem{i motorok alapja. A
Pdrizsban €16 kivindorolt orosz testvérpdr,
Michel és Eugene Werner 1897-ben készitet-
te cl gépét: az cls6 kerék felett helyezték el
a kicsi De Dion jellegli motort, ami egy
sodrott nyersbor szijjal hajtotta a kercket.
A De Dijon tervezésénck jelentdsége ebben
az idében vitathatatlan, szimos tervezére
gyakorolt hatdst Eurépdban és Amerikdban
cgyardnt,

A szizadfordulén ¢z a motor volt az
ctalon, hisz egy valéban haszndlhaté motor-
kerékpdrrd vdlt a kdvetkezé jitdsok sordn:
tovdbbfejlesztett karburdtor, kerékabrones

és clektromos gywjtds. Persze mai szemmel
nézve tobb hidnyossdgot is felfedezhetiink:
nem volt tengelykapcsoldja, a fékek rossz
hatdsfokuak voltak, nem volt rugdzdsa és a
kis tcljesitmény miatt az emelked6kon a
vezetének peddloznia kellett. A megfelels
hajtém{ tchdt mdr rendelkezésre dllt, de
czzel még nem oldédott meg az Gsszes
probléma. A kozvetlen hajtékarok haszndl-
hatatlansiga az irgalmatlan l6késck miatt
hamar bebizonyosodott, czért egyclére a
sz€les lapos szij tlint idedlisnak, mivel meg-
cstiszdsai kellemesen eltiintették a motor
ringasait. A szij kiilonféle feszitGszerkezetek
nélkiil nem volt megbizhatd, és azonnal meg
kellett szakitani az utazdst, ha olaj vagy sdr
csap6dott a tdrcsdra. Az izzocsoves gyijtds
jelentette a kovetkez6 bonyodalmat: a cso-
vet hevitd spiritusz vagy alkoholling mind-
untalanul kialudt a szélben, és ¢z teljesen
lelassitotta az elinduldst. Ha ugyanis kialudt
a ldng, akkor a motorosnak lc kellett szdllnia
a nyeregbdl feltolteni a tartdlyt, begyijrani
az ég6t, heviteni, varni, és czek utdn johetett
az Gjabb fuvallat. Ennck a nchézkes miive-
letsornak Ichet tulajdonitani, hogy a hési
id6kben az autésok és motorosok ,,J6 gytij-
tast!” felkidltdssal koszontotték egymdst.
A szerkezet haszndlhatdsdgdt nem kénnyi-
tette meg a parologtatd rendszeren alapulé
gdzositds sem. A forré kipufogdgizok cgy
részét csovon dtvezették egy benzintartd-
lyon. A h& hatdsdra az lizemanyag pdrologni
kezdett, és czt a gbzt szivta be a motor a
tartdly felsé harmaddban clhelyezett cs6vin
keresztiil. A hideginditds nem egyszer(
fcladat, és rdaddsul sokan az izzdesénél
bevilt hevitési cljdrdst kiterjeszterték az
lizemanyagra is, de mindez csak az eladék-
nak kedvezett, feltéve ha a motoros nilélte a
kisérletezést, és maradt kedve wjabb rende-
léshez. Ezckhez az inyencségekhez jrult
még a gyakori defekt, a rossz id6jdrds, és a
zakatolé motorbdl a ruhdra frécesend forrd
olaj. Igy hit a 19. szdzad motorosinak
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nemcsak kivdlé sportembernek, de erésen
clkotelezettnek is kellett lennie.

1903-ban mdr Eurépdban és Amerikd-
ban is gydrtottak motorokat. 1914-ig szd-
mos fejleszeést alkalmaztak, a motor teljesit-
ményének novelésére tetr kisérletek ered-
ményesck voltak, és 1j hidnyossdgokra
hivtdk fel a figyelmet, igy a fejlédés korfor-
gasszertivé vdlt. 1914-re a mai motorkerék-
par alkotéelemeit alkalmaztdk, és az elkovet-
kezé években mdr nem a motorok ugrdssze-
rd fejlédésérél, hanem kis viltozdsairdl
szdmolhatunk be. Mdra a motorkerékpdr-
gydrtds ipardggd nbtre ki magdt, gydrak
alakultak, a mdrkdkat milliékért reklimoz-
zdk, és nemcsak a kozlckedésben, de a
versenyzésben is teret héditottak.

Az elsé francia Grand-Prix versenyt 1913-
ban szervezték, ami olyan hatalmas verseny-
sorozatta notte ki magdt, hogy az 1949-t6l
megrendezett viligbajnoksdg Grand-Prix
versenyek sorozatdbdl dllt. Mai ismereteink
- fényében, amikor mdr kiilon versenyeznek
50, 80, 125, 250, 350, vagy 500 km?

gépekkel, amikor kiilon vannak szupermo-
torversenyek, megbizhatdsdgi versenyek,
Tourist Trophy, motokrossz, tridl sivatagi,
salakpdlyds, gyorsuldsi és oldalkocsis verse-
nyck, széval a mai id6kben akdr mulatsdgos-
nak is tinhet az a mondat, amit zdrasul irnék
le Bdlint Sdndor konyvébdl, aki egy szdzad-
fordulén megjelent szaklapbdl idézett: ,,...a
motorkerékparozds tiri sportnak nagyon is poros,
sdros, kendcsos, petrolewmos, olajos, benzines,
bukfencezis és minden ¢qyéb, csak nem a
kényesebb izlésnek megfeleld™.
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hdbord végére koriilbeliil 6 000 fore
duzzadr.4

RONYAl LAszLO

Oceanok atrepiilése

»Az 6cednrepiilés ma még kezdetleges,
veszélyes és nem gyors. De mindegyik
6eednrepiilé hés. Ez olyan ..., mint az clsé
csénak lehetett a tengeren” - nyilatkozta egy
Eckener nevii olvasé a Pesti Futdr 1928. évi
november 15. szdmdban.

Olyan fanatikusok voltak ezek a szemé-
lyek, hogy az életiiket is feldldoztdk az
6cednok dtrepiilésének sikeréért, akkor is, ha
a technikai feltérelek még nem voltak adot-
tak, a szerencsére, idGjdrdsra biztdk magu-
kat. Nagy jelentéséggel birt a versenyzok
korének kiszélesedése, hiszen a késGbbick-
ben ndk is aktivan részt vettek. Bar 6k joval
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kevesebben voltak, még ha sikeriilt is nekik,
- mégsem ugy tinnepelték Sket mint a fér-
fiakat, akiket valésdgos h6soknek irtak le, és
akiknek dltaldban cgy kis iinnepséget is
rendeztek - csupan néhdny Wjsdgcikkben
jelentek meg.

A nagy vizek dtrepiilése kezd6dort ballo-
nokkal, és egyelore csak kisebb tdvon. Az
clsé ilyen kisérlet 1785. janudr 7-én tortént,
amikor Blanchard és Jaffries dtrepiilte a La
Manche-csatorndt Dover és Guines kozott.
A fiatal Blanchard mdr évek 6ta kisérletezett
repiil6szerkezetekkel és automatikus ,,6nja-
r6” kocsikkal. Az clindulds mdr baljésan
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mutatkozott: felszdlliskor a tomeg nem
csapott tetszészajt, felszdllds utdn pedig né-
hdny mérfoldre a ballon rohamosan veszi-
tett repiilési magassagdbol, ugyanis a hideg
pdra lecsapddott a burkolatra, a hidrogén
pedig Osszchizodott. Legelsének kidobdl-
tak a homokballoszokat, majd az evezoktdl,
vitorldktdl, horgonyoktdl, miiszerektdl, pos-
tazsikoktdl (Blanchardék voltak az clsék a
vildgon, akik légi postdt villaltak), végiil
minden mozdithaté targytdl. A ballon még
mindig csak evickélt, majd Blachard hirtelen
clévette a késér — az urazok kozben felka-
paszkodtak a gomb kotélzetére —, és cgymds
utdn nyisszantotta ¢l a tartoszilakat a gon-
doldtdl. Szerencséjiikre a szél is clkezdett
ckkorra fijni, a nap is kistitorr, majd két 6ra
utdn foldet érrek. Blachardékat sikeriik utdn
XVI. Lajos tizenkér ezer livre-rel jutalmazta
meg, ¢és 1200 livre évi jaradékot rendelt
szdmukra.

Az cls6 Iépést a motoros repiilés felé a
Wright-testvérek valdsitottdk meg. 1900-
1903 kozott még csak siklorepiilést végez-
tek, 1901-ben Kitty Hawkban (USA, keleti
part) siklérepiilési kisérletekbe fogtak, 1902-
ben pedig mdr tobb mint czer siklorepiilés
volt mogortiik. 1903. december 17-én vég-
rchajtottdk az clsé motoros repiilést. Az
dltaluk tervezett kisgép 12 léerds, 110 kg
tomegl volt. Egy pénzérme dontorte cl,
hogy Wilbur iiljon be cl6szor a gépbe.
1908-ban Eurépdba utaztak, hogy bemutas-
sdk repiilésiiket. A francia sajté egy picit
cllenségesen fogadta Sket; repiilésiiket ,,ame-
rikai bloffnck” mindsitette. Eurdpa mds
orszdgaiban nagy szenzdciot keltetrek.

Ez a kisérleti tdvolsigban még nagyon
pici (maximum 50 méter), levegdben tartéz-
koddsa rovid ideig tartott (12 mdsodperc),
viszont anndl nagyobb volt a fogadtatdsa.

Az clsé nagyobb tdvolsigi repiilést H.
Farman hajtotta végre mintegy 6t év milva,
1908. oktéber 30-dn. Bouybdl indult, s a 27
km-re fekvé Reimsben landolt.

A kovetkezd tdvrepiilést a hires Louis
Blériot (1872-1936) francia pilota tette
meg, aki 1909. jilius 25-én dtrepiilte a
csatorndt Calais és Dover kozott. A tédvolsdg
ugyan nem volt 23 kilométer csak 11, de
repiildvel clsének repiilt e nyilt vizen. A
gépe fa rdcsszerkezetd, a térzse huzalmere-
vitésti, vdszonboritdsu, hdtul nyitott. A td-
volsdgot 37 perc alatt tette meg. Hajnali 4-
kor startolt, €s a felesége is mellette iilt.
»Egyiltaldn nem féltem” — mondra az Gjsig-
iréknak. ,Mondhatom, a hullimok mozgd-
sa a magasbdl nem valami tetszetds. .. mikor
visszafordultam, hogy meggy6zédjek, vajon
a helyes irdnyban haladok-e, mdr nem ldt-
tam semmit. Sem Franciaorszigot, scm
Angliat Ekkor tort rdim a tudat, hogy
cgészen cgyedill vagvok Végre megpil-
lantottam egy mez6t, mely alkalmasnak
l4tszott a leszdlldsra. Lcallxtotram a motort,
és a gép siman foldet ért.” Az crcdmcny
nagy volt, de a fogadrtatdsa megosztotta a
két nemzetet. Az angolok az tjsdghir utdn
csak a fejiiket csovdltdk, ugyanis jol ldrdk,
hogy ¢z az clszigeteltség clvénck csorbuldsdt
fog)a jelenteni, midrpedig vildghatalmi 4ll4-
sit czzel biztositotta. A problémdt ugy
akartdk megoldani, hogy nem minden dl-
lamnak cngcdik meg Anglia teriilete felett a
repiilést ¢és az oda leszallast. A francidk
éltették és unncpcltck Blériot-t. Amikor
visszatért, virdgeso hullt a gépére és a Temps
cim lap a kovetkezdket frta: ,Blériot repii-
lésc 4j korszakot jelez az emberiség torténe-
tében. Soha tobbé nem Ichet hdbori. Az
orszighatdrok clmosddnak, a haborusag a
barbir idék értelmetlen emléke lesz.”

A kovetkezé 1épés a Foldkozi- tcngcr
dtrepiilése volt 1913. szeptember 23-dn:
Roland Garvos Morane cgyfedel repiil6-
géppel St. Raphaél és Bizerta kozott repiilte
ar a vizet.

Az igazi kihivdst a pil6tdknak mégis az
6cednok jelentették, most mdr ez jelentett
mérfoldkovet, ez valt ctalonnd. A mércée
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Alcock (1892-1919) és Brown dllitotra fel.
Szdrazfoldi rcpulogcpukkcl leszdllds nélkiil
atrcpultek az Atlanti-6cednt U] -Foundland
és Irorszdg kozotr 1919. janius 14-15.
kozorr. A 3032 km-es tdvolsdgot 16 6ra 12
perc alatt tették meg Vickers Vimy gépiik-
kel. Az eredményiik érdekes médon nem
keltett nagy felt(inést, taldn azért mert ,,csak”
3032 km-t repiiltek, de mégis 6k voltak az
clsok.

Az 4tiitd siker majdnem tiz évet vdratott
magdra; az Atlanti-dcedn derepiilése 1927.
mdjus 20. és 21. kozotr valésult meg. A
piléta Pdrizsban leszdllva, szalmakalappal a
fején ezt mondta: ,,I’'m Lindbergh”. Embe-
riinket Charles Lindbergh Ryan-nek hivtak
(1902-1974), a fels6szarnyas gépével New
Yorkbél szille fel és Pdrizsban landolt,
repiilése pedig 6cedndtrepiilések, fold koriili
repiilésck sorozatdr inditotta el. A reptilégé-
pével (Spirit of St. Louis) 5810 km-t tett
meg 33 ¢és fél ora alatt. A repiilés igen
izgalmas volt, rdaddsul rddidkésziilék nélkiil
vdgortt neki az utnak. A rddiérél azt nyilat-
kozta, hogv wcsak helyet foglal”. A piléra
csomagja néhdny szendvics, két termosz és
cgy szalmakalap volt. Osszesen a motornak
onsulydn kiviil még igy is 2500 kilogram-
mot kellett felemelnie. A felszdllds idején
kodos, csés id6 volt, de nem tégl’tort
clindult. Az u;saglroL cléer mesélee el atjdr:

,Ultem a gépen, és hallgattam a motor
cgycnlctcs kattogdsdt... Idegeim rendben
voltak, és a gép is biztatdan diiborgott. Jé
mérnokok késziterték, miért nc sikeriilne?
Nagyon hideg volt. Kiilonosen akkor, mi-
kor sotétben hatalmas hévihar tort rdm. A
szdrnyak jegesedni kezdrek. Egészen alacso-
nyan szdlltam... Szinte éreztem, hogy a gép
egyre nchezebb lesz a rirakodd hotdl és
jégtél, hallottam a motor hangjdn, ahogy
kiizd az akaddlyokkal. Mikor hajnalodni
kezdett... kijutottam a viharzéndbdl. .. csak-
hamar megpillantottam a partot, ¢és diadal-
masan felkidltottam: dtrepiiltem!”
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Sikere utdn diadalmenetben vitték be
Pdrizsba, és azt mondta ckkor, hogy mdr
tudra, hogv kozel az az 1d6, amikor valaki
dtrepiil az 6cednon. ,,Gondoltam, én lépek
a j6 oreg Kolumbusz helyébe levegbben,
hogy felfedezzem - Europat Egv évvel
késdbb Lmdbcrgh levelet frt a pdrizsi ameri-
kai kovethez 6cedn- dtrepiilésénck évfordu-
16jdn, melyben Gszinte tiszteletér fejezi ki
Franuaorszag irdnt, és nem ldtszik benne
semmi cllenséges érzés:  Kedves Kover Ur!
Ezen az estén van cgy éve annak, hogy
leszdllottam Pdrizsban... amelyet én jelenleg
masodik hazdmnak tisztclek. Szeretném, ha
czt az estét még az 6n kovetségén és az én
francia bardtaim kozore tolthetném cl. Pd-
rizs nem ldtszik mdr 3600 kilométernyi
tdvolsdgnak... Ezen az cstén nem lehetek
Onokkel, de gondolatom Pdrizsé és Francia-
orszdgé.”

Természetesen nem maradhatott ki a
Csendes-6cedn sem. Kingford Smith és
hdrom kisér6je 1928. mdjus 31. és jinius 9-
¢ kozorr repiilte dt, utkozben megszakitd-
sokkal. Csiitortok reggel (mdjus 31.) indul-
tak 8 6ra 35 perckor a Southern Cross
(Délkereszt) nevii harom motoros repiil6-
gépiikkel az oaklandi repiil6térrdl, és mds-
nap reggel (jun.1.) 9 6ra 50 perckor Hono-
lulu repilé terére, Wheelerbe érkeztek. A
3870 kilométeres utat 27 6ra és 27 perc alatt
tették meg. Péntck reggel szikratdviréval
tizentck Honoluluba, hogy cltévedtek. A
honolului katonai repiiléosztag mdr intéz-
kedett volna, mikor megjelent a repiil6,
majd a vdros felett tobb kort irt le. Vasdrnap
estig maradtak ott, és a kovetkezd céljuk a
Fidzsi-szigetck volt 4700 kilométerre.

Az Esti Kurir jinius 6-1, szerdai szima
beszdmol a pilétdkrdl, akik a Fidzsi-szige-
tekt6l 400 mérfoldnyire, északkeletre vihar-
ba keriiltek. Hogy a bajt clkeriiliék, néha
4000 mérer magasra kellett felszdllniuk,
majd baj nélkiil foldet értck. Ezzel a nekifu-
tdssal 4800 kilométert tettek meg a Csen-
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des-6cedn felett. A végsd cél mdr Ausztrélia
volt, ami kortilbeliil 2000 kilométerre fe-
kiidt. Szombaton kozép-curdpai id6 szerint
0 éra 15 perckor érkeztck meg Brisbane
repiilSterére. Az 1t clsé szakasza minden
kiillonosebb nehézség nélkiil ment végbe.
Csupdn a tdjékozddds volt bizonytalan, a
repiilégép mintegy kétszdz kllomctcrnvlrc
Brisbanc-t8l keletre tért le. Osszesen koriil-
belill 10670 kilométert tettek meg! Az
ausztrdliai kormdny a repiilogépet meg akar-
ta venni, hogy mizeumba rakja ¢ rekord
esemény emlékére. Az deedn kozvetlen dtre-
piilésére még nem volt méd, ecrre még
koriilbeliil hdrom évet varni kellett.

A nagy siker utdn sorra jottek az Gjabb és
jabb jelentkezk az Geednok dtkelésére: De
Barros braziliai piléta augusztus 15-re ter-
vezte induldsdr. Bert Hasselt amerikai piléta
Jalius elsé napjaira tervezte a startot. Kubala
¢s Iszikovszki lengyel pilotdk junius 20-ra
tervezték az induldst Pdrizsbol, majd az
Azori-szigeteken keresztiil haladtak volna
New Yorkba.

Ebben az évben megjelentek a porondon
a nok is, ugyanis junius 7-én (cstitortokon)
Stulz és Miss Amalic Earhart szdlle fel
hidropldnnal, hogy dtrepiilj¢k az Atlanti-
ocednt. A janius 20-1 Esti Kurir szamol be a
sikertik hirér6l: Burry Portbon szdlltak le 12
ora 40 perckor.

Miss Earhart: ,Hidnyunk volt benzin-
ben, és igy nem tudtuk célunkat clérni.”

Stulz: ,,Benzinkészletiink legfeljebb még
10 mérfoldre lett volna elegendd. Oriiliink,
hogy ha mdr le kellett szallnunk, ilyen
kittinG helyet taldltunk rd. En kiilonben holt
faradr vagyok, mert az egész 1r alatt egyct-
len pillanatra sem hagvhattam cl a kor-
mdnyt... 4 6ra 30 perc 6ta dllanddan stirt
kodben és crés esében repiiltiink... Azt
hittiik, hogy Irorszdg van alattunk.”

Miss E.: A legszerencsésebb né vagyok
a viligon - de most érzem, hogy milyen
roppantul ¢l vagyok faradva.”

A Csendes-6cedn kozbensd leszdllds nél-
kiili dtrepiilésére 1931. oktdber 4. és 5.
kozott keriilt sor. Pangborn és Herndon
amerikai pilétdk Japdnbdl startoltak és 41
6ra alatt tették meg az utat Amerikdba, 200
kilométeres dtlagsebességgel haladva a 8
200 kilométeres tdvot. A szovjetek is be-
szdlltak a versenybe, 1939. dprilis 25-én
Kolkinaki (1904-1989, a Szovjctunié két-
szeres hose [1938, 1957]) és Brjundinszkij
az Atlanti-6cedn felett dtrepiilték a Moszk-
va-New York utat 22 éra 56 perc alatt. Ezen
a ponton mdr szinte a scbességrekord feldlli-
tésa lett a f6 hajtderd, de ennck is megvan a
sajat toreénete.

Ezck a pilotdk a korabeli Pesti Hirlap
szerint vildgrekord-hajhdszok. Egy olyan
tiirelmetlen hajszdnak a részesei, amiben az
id6 és a tér legy6zése a cél. ,Az id6 pénz”
clvbél indultak ki. Az Gjsdg szerint a levegd-
ben talin még nagyobb a rekordhajsza, mint
a szdrazon és a vizen. A tévolségrckordon
kiviil prébdlkoztak minl gvorsabban és
minél magasabbra cljutni, még ha ember-
életbe keriilt, akkor is.
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