BELVEDERE

34 2000/XI1. 3-4.

KuBiNnszky MIHALY

A Déli Vasiit utolso6 épitésze, Ney Akos

A Ney csaldd bizonydra francia eredet(i, a csalddi hagyomdny gy tudja, hogy egyik stk
mint tiizérkapitdny érkezett Magyarorszdgra, amikor XIV. Lajos kapcsolatot teremtett II.
Rdkéczi Ferenceel.

Ney Akos 1881. szeptember 12-én sziiletett Buda-
pesten. Apja épitész volt, miniszteri tandcsos, a bu-
dapesti orszdghdz épitésénck intéz6je-cllendre. Anyja
Peregriny Joldn. A budapesti Jézsef Nddor miiszaki
cgyctemen az dltalinos mérnoki szakot végezte és
1903-ban szerezte meg oklevelér. A kovetkezd évek-
ben az dllamépitészet budapesti és szekszdrdi hivatala-
indl segédmérnokként dolgozott.

1906-ban lépett a MAV szolgdlatiba. Elvégezte a
vastti tisztképzé tanfolyamort, kiilonbozd beosztdsok-
ban teljesitette a kotelezd forgalmi szolgdlatot (pénz-
tdros, forgalmista, dllomdsfénok-helyettes). Ezt kove-
ten a ceglédi osztdlymérnokséghez, majd a budapesti
Pilyaudvar-épité Feliigyel6séghez helyezték, ahol
clébb Angyalfold pdlyaudvar, majd az 1909-1911
kozotr épiilé budapesti északi tcherpdlyaudvar és
flit6hdzainak épitésénél dolgozott. Itt szerezte azt a
nagy szakmai gyakorlatdt, amelyet késébb oly szépen
tudott gyiimolcsoztetni. Ezt kovetden 1911-ben a
Vasiti és Hajozdsi Fofeliigyel6séghez, a magyar
kozlekedésiigy akkori fohatésdgdhoz keriilt, ahol
tizenot évig teljesitett szolgdlatot és féfeliigyelé mi-
niszteri tandcsosi rangig emelkedett.

1911-ben megnésiilt, feleségiil vette Jeszenszky Ledt. A hdzassdgbol kéi ledny sziiletett.
A fiatalabbik révén a csaldd leszdrmazottjai ma is élnck Budapesten.

Az clsé vildghdbort idején tobb mint egy évig tartalékos f6hadnagyként harctéri szolgd-
laton volt a ¢s. és kir. tibori tiizérségnél. A frontszolgdlatrdl a bécsi hadiigyminisztériumba
rendeleék, ahol a magyar kereskedelmi miniszter képviseljeként dolgozott a Kozponti
SzdllitdsvezetSségnél, egyidejlileg Kandé Kdlmdnnal. Kandéval baritsdgba keriilt, neki
1917-ben ex librist is rajzolt. Rovid ideig a brasséi tdbori szllitdsvezetséghez rendelték. A
hiborit kévetéen a fegyversziineti és jovatételi bizottsdgokban is tevékenykedett.

1926-ban keriilt az egykori Déli Vastit jogutédjihoz a Duna-Szdva-Adria Vasithoz
(DS/’\). IS{ncrctcs, hogy a Déli Vasiit, az Osztrdk-Magyar Monarchia egyik legnagyobb
magaqvasut-tdrsasﬁga volt, és vonalainak jelentés hinyada Nyugat-Magyarorszdgot hdlézta
be. Miutdn a Déli Vastit vonalait az clsé vildighdboruit kovet6 békediktdtumok négy orszig
teriiletére daraboltdk, az dn. rémai egyezséggel az 1920-as évek elején Ausztria, Jugoszlévia
¢s Olaszorszdg sorra dllamositottdk illetve llami kezelésbe vették azokat. Hazdnkban ez csak
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1931-ben, a viliggazdasdgi vilsig nyomdn kovetkezett be. A DSA - a Duna-Sziva—Adria
Vastt -, mint a Déli Vasut jogutédja, miikodésének utolsé 6t évében Magyarorszagon egy
szinte egyediildllé fejlesztési programot hajtott végre, mely foleg a pélydt, az dllomdsokat és

a biztosité-berendezéscket korszertsitette. Ennck cls6ran§: lebonyolitdsa az egykori Déli
osnak az érdeme.

Vastt ) - és egyben utols6 — épitési igazgatéjdnak, Ney

A mérnoki végzettségii, a
vasutiizem Osszes igényeit jol
ismerd, dltaldnos miiveltsé-
gével is kivdld Ney Akos
1926-1931 kozotr a DSA-
ndl igy fontos épitési és épité-
szeti munkdkart ldtott el. Kor-
szer(sitette a székesfehérvari
pdlyaudvart és annak felvételi
épiiletét. Kiilonosen a vasbe-
ton tetds szigetperonok és az
4 valtodllité-kozpontok ér-
tékesck. A maga nemében
hazdnkban mindegyik Gttor6 |

is volt, mert a gyori dllomds .

kivételével mdsutt szigctpc- SZEKESFEHERVAR PALYAUDVAR 1930 KOR(L ELKESZULT
2 R SZIGETPERONJAIN HAZANKBAN ELSO 1ZBEN EPULTEK

ron még nem €piilt, és vasbe- VASBETON SZERKEZETU PERONTETOK

ton tetds megolddsdval cz

volt az elsé. Ugyancsak els6ként mutatkozott az dllitétoronnyal a funkcionalista épitészet
cbben a miifajban magyar vastit mentén, Ney Akos a Balaton délparti vonal mentén az
dllomdsok egész sordt korszer(sitette. Atépl’tcttc és bévitette Balatonszemes, Szdrszo,
Balatonvildgos, Foldvir, Bog-
lar és Mdriafiirdé épiileteit. A
fird6zék idegenforgalmdra
is tekintettel az akkor divatos
ujbarokk stilusjegycker alkal-
mazta. Kiilonosen tetszetOs
és maa MAV hézi miiemlékei
kozé sorolt Bélatelep megdl-
I6hely itdliai villira emlékez-
tetG épitészeti megolddsa. A
stilusépitészettdl eltérd Kiscsé-
ripuszta dllomdsépiilet konty-
tetés kompozicidjival és szi-
gorubban raciondlis archi-
tekrirdjdval kilonosen érté-
kes. Ney Akos kidolgozta a
budapesti Déli pdlyaudvar

g A NEY AKOS TERVEI ALAPJAN ATEPITETT
korszer(isitésénck nagysza- SZEKESFEHERVAR VASUTALLOMAS 1930-BAN.
A MASODIK VILAGHABORUBAN ELPUSZTULT
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BELATELEP, AZ ITALIAI VILLARA EMLEKEZTETO MEGALLOHELYI
EPULET, NEY AKOS EGYIK LEGKEDVESEBB ALKOTASA

bdsu eclképzelésér is, ennck
megvalositdsdra sajnos nem
keriilt sor. A terv korszert,
keresztperonos fejpdlyaud-
vart mutat, a homlokperon
kétoldalt karéjosan ivelt lép-
csOkkel kapesolddott volna
az érkezési oldal mélyebben
fekvo allomdsel6teréhez. A
terv a technikai és funkciond-
lis korszertisége mellett el6-
remutatd, mert magashdzat
helyez a pdlyaudvar clé,
mintegy a régi forditdko-
rong helyére. Ezzel nemcsak
elényos varosképi hangsulyt
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A BUDAI DELI PALYAUDVAR ATEPITESEVEL NEY AKOS KORSZER( ELRENDEZEST KIVANT ADNI
ANNAK A PALYAUDVARNAK, MELYNEK VAGANYAI MEG MINDIG EGY FORDITO-
KORONGBAN VEGZODTEK. EZT A TERVET SAJNOS MAR NEM

TUDTA MEGVALOSITANI.
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dllitott volna a pdlyaudvarnak, de az értékes teriilet claddsdval megteremtette volna az épités
gazdasdgi feltételeit is. Majd csak negyven évvel késébb Pdrizsban nyilnak el6szor chhez a
Ney Akos dltal mdr itt felvazolt és javasolt megolddshoz.

Ney Akos még két evlg dolgozott a DSA draddsdn, majd 1934-ben a MAV épitési és
palyafcnntartasx 1gazgato]ava nevezték ki. Ebben a bcosztasaban - sok mds munka mellett -
kivette részét Szekszdrd és Pannonhalma allomasepulctcmck korszer(sitésébdl. Ezek a mun-
kdk azonban csak Ney Akos 1938-ban tortént nyugalomba helyezése utan fejezddrek be.

A MAV-t6l tértént nyugalomba vonuldsit kévetden a Vasutforgalml Rt. igazgatdjdnak
hivtdk meg, ebben a munkakorben még hdrom évig miikodotr. Ertékes szolgdlarair itt a
helyiérdekii vasutak részére kamatoztatta. Hatvanéves kordban az aktiv tevékenységtsl —
cgyeldre — visszavonult.

Jelent6s a szakirodalmi munkdssdga. A DSA terveit és tcl;csntmcnvcn szaklapokban
dokumentdlé irdsokon kiviil a févdros rendezésével is foglalkozott, ami érthetd, hiszen a
vasuti épitészek — kiilfoldon is ismertink erre példdkat — a palyaudvarok révén atlattak a
telepiilésck fejlesztésénck lchctc’iségcit és mcgannyi problémdjit.

Még cgyszer reaktivilta magdt: 1952 és 1958 kozort, nyilvan clértékeelenedett nyugdiji-
nak a megélhetéshez sziikséges legCSthCSC miatt. A Févdrosi Mélyépit§ Tervezd intézetnél
villalt munkdt s a kiaddsra keriil6 tervek miiszaki ellenSrzését (meo), illetve munkavédelmi
cl6adé feladatkorér ldtta el. Ennck jelentsége bizonydra cltorpiilt a kordbban red bizott
feladatokhoz képest és a munkalchetdség inkdbb az egykori beosztottak kirében €16 kolle-
gidlis tisztelet megnyilvdnuldsa volt az idSs korban is mindenkor aktfv, minden irdnt érdek-
16d6 nagynevii mérnokkel szemben.

1953-ban aranvdnplomat 1963-ban gyémdntdiplomdt vehetetr dt a Budapesti Miiszaki
Egyctcmcn Mcg élete végén is killonféle, magas kulturdltsigdra uralé munkdkkal ldtta el
sajdt magdt, igy szinte utolsé napjait is szeretett kornyezetének, - sziiletési és lakdhelyének
— a budai vdrnegyed hdzainak rajzoldsdval toltotte. Jellemz8 volt red, hogy ekkor sem a
multba tekintett, hanem, mint aktfv élete sordn mindenkor, a jovébe.

1967. november 21-¢én hunyt ¢l, a Farkasréti tcmctobcn helyezték 6rok nyugalomra.

i

Az életrajz adataihoz néhdny kiegészités kivankozik, melyekre a csaldd tulajdondban levé
hagyaték iratai adnak Ichetéséget.

Az cgyik Ney Akos részvérelét illeti az elsé vilighdbortrt kévers Fegyversziineti és Jovd-
téeeli anottsagban Egy fcljegyzés, melyet a Nemzetvédelmi Kereszt clnyerése alkalmabol
Rapaich Richard altdibornagy, Tomcsdnyi Vilmos Pal kulugvmlmsztcr és Perczel Miklds
allamtitkdr szovcgcztck érdekes torténeti adatokat tar fel:”

o NCY Akos ministeri tandcsos, ny. mdv igazgatd, akkor, mint vastti és hajézdsi fel-
tgyel6 a lscgvvcrsziincti és Jovéréreli bizottsagoknak clcjét6l végig, tehit 1918. november-
t6l 1922. janudriusdig, mint a m. kir. kereskedelmi minister és a M. kir. Vasiti és hajézdsi
Fofclugycloségcnck képviselSje tagja volt s cbbeli minSségében a vasiti és hajozdsi ugvckct
a bizottsigokban & targyalta. Tdrgyaldsaiban a magyar tigyet teljes eréllyel képviselte, magd-
val Kérolyi Mihdllyal is szembehelyezkedett. Vyx alezredesnck, az entente-bizottsdg vezetd-
jénck helyettese, Serrot kapitdny kijelentette, hogy nem volt eddig eset, hogy legy6zott fél

" A szovegeket bettihiven kozoljik. K. M.
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képviselGje a béketdrgyaldsokon ilyen dlldspontot foglalt volna el. A tdrgyaldsok kezdetén,
mikor kideriilt, hogy a Diaz féle fegyversziineti szerz6dés sokkal enyhébb, mint, amit utébb
Kdrolyi Mihdly, 6ndllésdgot és hatalmdr akarvdn kidomoritani, Belgrddban kotott Franchet
d’Esperay tabornokkal, — a vasiti anyag draddsdt Ney fliggdben tartotta. Sajnos, Garami,
Diner-Dénes és Barta tandcskoztarsasdgi ministerck utasitdsara a belgradi egyezményt még-
is végre kellett hajtani. Beltz francia kapitdnnyal és Body szerb 6rnaggyal folytatott tirgya-
ldson Ney azt az dllispontort foglalta ¢l, hogy Magyarorszdg csak a volt Oszrdk-Magyar
Monarchia kvétaardnydban fogja a vasiti anyag dtaddsdban kotelezettségét teljesiteni. Az
entente-bizottsdg a legerélyesebb megtorldst helyezte kildtdsdba, de Ney végiil mégis clérte,
hogy a felajdnlott mennyiséget clfogadjdk azzal, hogy azt a végleges dontésig 4 conto veszik.
Persze ezt a dontést is a romdn invazio illusoriussd tette.

Igazoljuk, hogy egy vasuti anyagdtaddsi ligybdl kifolyélag Neyt a romdnok is le akartdk
tartéztatni. A bizottsdg tudott az esetrdl, de nem volt médjiban azt megakaddlyozni s Ney
a letartézratdst csak ugy tudra clkertilni, hogy az ismeréseinél vendégségbe meghivott Gio-
vanuzzi kapitdny és Mombelli olasz tibornok, entente-bizottsdgi tagok védelmér kérte.
Igazoljuk tovibbd, hogy 1919 jiniusdban Ney egy bizottsdgi iilésen bejelentette, hogy el6z8
napon a voros Grség letartézeatta, és kihallgatdsra a Parlament épiiletébe vitte, ahol este 11
6rdig vallatrdk.

Mey kell emliteniink végiil, hogy a kommiin alatt a Fegyversziineti bizottsagot nem oszlattak
fel, noha semmiféle targyaldsba be nem vontak. Az iilésekre naponta osszeqyiiltiink, de természete-
sen érdema targyaldst nem folytattunk. Biztos tudomdsunk volt arrdl, hogy Kun Bélanak az egész
bizottsag minden tagjanak letartoztatdsdt javasoltdk, mint ellenforrradalmi testiiletet, azonban
Kun Béla kijelentette, hogy »azokkal eqyelire mds célom van«. Ilyen ivanyban azonban semmi nem

" tortént, de letartiztatva sem voltunk.”
Az irat a korszakot is jellemz6 dokumentum.

* *

*

Egy mdsik tétel a hagyatékbdl a Nyugati pdlyaudvar épitésére vonatkozik és igy szol:

»A vasutastervezés gyonyori példdjaként emlitem meg a mi Nyugoti pélyaudvarunkat.
Ezt 1873-ben a Steg (Osztrik Allamvasdt-térsasa’g) épitészeti igazgatdja, de Serres August
tervezte s az 6 érdeme volt, hogy megtaldlta a megolddst az akkor Iétesiil6 Nagykorttal
kapcsolatban. Tudniillik akkor mdr épiiléfélben volt az j palyaudvar-épiilet a Gydr utca
frontjdban, s a Nagykortir az dllomdsi épiiletcken ment volna keresztiil. Persze az épitkezést
le kellett dllitani, s akkor jott el6 de Serres gondolataval, hogy a Nagykorit a mdr elkésziile
pavillonok mogott haladjon, a pavillonok homlokzata megmaradhat s az 0 Korur felé
kapjdk mdsik homlokzatukat.

A de Serres-féle tervek alapjdn késziterték el a kivitelre palydzé cégek terveiket. A kivitel-
lc! a'ha'rom francia pdlydz6 kozt az Eiffel és tsa cég kapta meg a megbizdst. Ezek kozt volt
néhany pompds, féltibla nagysdgi homlokzat-részletterv, gyonyori akvallel (sic!) szinezés-
sel, Gustave Eiffel sajdtkez(i alirisdval. Ezeket dradtam a Kozlekedési Muzeumnak, most
afmak nagy pusztuldsa utdn nem merck érdeklédni sorsuk utdn. Legaldbb itt legyen emlités
téve Gyeng6 Liszlé mérnokrél, aki az Eiffel cégnek volt itteni képviseldje. A vasszerkezetek
terve, méretezése Theofil Seyrig mérnok munkdja volt.”

Ez a szovegrészlet annak a hozzdsz6ldsnak a része, melyet Ney Akos ¢ megemlékezés
szerzGjénck A vasutak épitészete Eurdpaban cimii kandiddtusi éreckezésének vitdja alkalmdbdl
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az MTA-n mondott el 1960. december 12-én, és ezt kévetSen otthon leirt. A Nyugati
pdlyaudvar ¢ cpltcszcrtortcncterc vonatkozo tobb kordbban ismeretlen tényt rogzit: elsésor-
ban azt, hogy de Serres Agoston AVT (StEG) épitési igazgaté mintegy dlszponuos tervet
bocsdtott pdlydzatra, s a kiviteli tervek egymdstél eltéré architekrirdjukkal nydjrotrdk a

kiilonb6z6 megoldisokat. Igy Eiffel iroddja tekinthetd az architeknira tcrvczo;cnck is.
Mindez bizonysdg arra, hogy Ney Akos alakja és életmiive sokréttien és méltén illeszke-
dik a XX. szdzad cls6 felének hazai torténetébe.

Ney Akos szakirodalmi munkassaga

Vidéki dllomdsépiiletck. Magyar Vasiit és Kozlekedés, XV évf. (1927), 25-26. sz. 12-13.
Balatonfenyves dllomds elektrodinamikai biztosité berendezése. MMEE Kizlinye, 1928 31~

32. sz.

A Budapest-Déli vastti pilyaudvar. A Magyar Vasiit és Kozlekedés iinnepi szdma, XVIL. évf. 25.

sz. (1929. december) 24-27.

Vasuti skanzen Magyarorszagon

2000. julius 14-én, az dtvenedik vasutasnap
alkalmabol innepélyes keretek kozott megnyilt
a Magyar Vasuttérténeti Park Budapesten, az
Eszaki Vontatdsi F6nékség (korabban: MAV
Eszaki, majd Haman Katé F(it6haz) teriiletén. A
magyar és eurépai vasutasok, vasitkutaték és
vasutbaratok szdmara kiemelkedd jelent6ségi
- ha nem masfél évtizedes vasitkulturalis

pélyafutdsunk legfontosabb - eseményére saj-
nalatos médon nem litogatott el sem a leko-
s26n6, sem a hivatalba lép6 koztarsasagielndk,
sem a misorterv szerint megnyité beszédet
mondd miniszterelnok. Az alabbiakban a ma-
gyar vasiti skanzen mltjat (tervezését), jelenét
(amegnyité iinnepséget) és feltételezett jovojét
szeretnénk réviden bemutatni.

—_— ——————

o

A mault

A magyar vasiiti miiemlékvédelem hiva-
talos szerve, a MAV Nosztalgia Munkabi-
zottsdy (hamarosan szerencsésebb nevet vdl-
tott: Histéria Munkabizottsdg) 1984. julius
24-¢n alakult meg - Bajusz Rezs6 vezérigaz-
gat6 dontése nyomdn, Heller Gyorgy elismert
vastiti szakember — a Nemzetkozi Vasitegy-
let (UIC) vasuti fékezési albizottsigdnak
vezetje — elnokletével. A kordbbi évrize-
dekben a vasuti értékek kutatdsdnak legfel-
jebb magdnyos uttordi akadrak (Fialovits
Béla, Varyi Béla és Lanyi Erné), az intézmé-
nyes keret és a szakirdnyu dllami hivatalok
(mlms?tcnum MAV Kozlekedési Muize-
um) timogaté hozzdjéruldsa hidnyzott. Majd
cgy emberdlts |dc]é|g a magyar vastthist6-
ria kezdete és vége a Kozlekedési Miizeum

vildghirli 1:5 aranyu jarmumodcll gytjte-
ményénck csoddlata és gvarapltasa volt. A
histéria blzottsagban vastti szakemberek,
vasut-, épitészet- és jarmitorténészek illetve
vasutbaratok (a teljesség igénye nélkiil Csiba
Jozsef, Falk Alfvéd, Horvdth Ferenc, Holcsik
Ferenc, Kdroly Imve, Keller Ldszld, Kubinszky
Mihaly professzor, Lanyi Ernd, Lovdsz Istvin,
Mezei Istvan, Mohay L'a’szlo', Németh Andor,
Szécsey Istvan, Udvarhelyi Dénes és Villdnyi
Gyirgy nevét emlitjiik) az clkovetkez évek-
ben jelentds munkirt végeztek az addig 6ndllé
és dllandé publikéla’si Ichetéséggel nem ren-
delkezb vasurttorténeti irodalom megterem-
tésében (Vastthistéria Evkonvvck és Ma-
gyar Vasuttorténet sorozat), valamint i ipar-
torténeti értékkel biré jarmivek és vasiti
miemlékek megérzésében. Igy a partallam
mélyrepiilésénck és bukdsdnak néhdny éve a
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magyar vasuti miiemlékvédelem aranykora-

v vilt: a kutaték hoban- fagyban, g,d/lmn és
hdségben mentettek meg az utékornak szdz-
éves vagy anndl 1d6sebb gézmozdonyokat,
motor-, személy és teherkocsikat, vastiti
¢piileteket. Az intézmenyes historiatevékeny-
s€g szerencsésen egybeesett a MAV . nagy-
szabast-jdrmiikorszerusitési- idoszakdval: “a
nyolcvanas évek elején sziint meg a gézvon-
tatds, g6zmozdonyok még ; nagy. dambszalgg
ban,voltal\ a vasqtgél ‘nagyjabél ckkog
vontak kita kozforgalombol (és”igy-meég

mentherdk voltak) a haboru elorti keét- 1llcrvc-;‘

négvtcnéclym szemé lyl\omkat a Lommcrt
GANZ-motorkocsikat; ckkor kezdédote az
Wabb személykocsik étcpnrcxv ldosml\a’ 3

Nag\szﬂmsu tervek sziilettek, és T98%S
ben Luropn értékli .mtiemlékvédelmi sza-
balyzat készilt, nyaranta pedig rendkiviil

gaddsdra,. dllandé - ¢és 1dGszaki . kidllitdsok
bemurtatasdra alkalmas és kiegészitG_tevé-
kenységetiselldtgwastcrorténeti park (skan-
zen) létesitese: A ‘skanzen: gondolata Eurd-
paban sch"hagvom.m\okkal bir (Anglia,

'Numtorszég,‘ﬁAusma }-mnuaorszég) de

Magyarorszagon ;scm u)donsig i a‘%(a\ Or—

' Sopron—Ebcnfum Vasut épftette és a Koz-

Ickedési Muzeum: tulajdondban miikodik

sikeresen miikodtt avastthistéria keresken.. \_197? 6r1 a nagvccnkl,kastélvrés Fcr;q})oz
delmi oldala; noszt.llgmur.v.m)k a Balaron™s GYSE}‘(JQI‘pmés kozom‘-bzec.hulu.m_

ra (,,A Déli Vas\g gyorsvonatazsmajd 2> SZaZs
¢éves vonat) 4 24essclelébb T:,wtcrgomba
majd a Dunakanyarba és az Alféldre (ahol
»csatlakozasa volt”
szervezte bugaci kisvasutazdshoz).
Legfontosabb feladattd vdlt a vasiti md-
emléknek szdmit6 valamennyi jarmi befo-

a szegedi Nagy Jozsef

umvasut, ame (Tuz?(c . m
skanzen'is készile- Kastély dllomads parkjaban§
az cgykori Paks fL}p.‘ll\.llld\ aron pLdlL, a
MAV Iétesitett mellékvonali jarmimuzeu-
mot 1985-ben. Ezck azonban méretiiknél
fogva sem voltak alkalmasak valamennyi
magyarorszdgi muzedlis jarmi clhelyezésé-
re. Az 1970-es évek oOta az

cgyes jarmivek (elsésorban
gbézmozdonyok) kiilonboz6
helyszincken (dltaldban vas-
utallomasok teruletén, de te-
rcken, parkokban, alapvetd-
en vasutidegen kornyezetben
is) tortént szoborszer kidlli-
tdsa volt a jellemz6. Ezt a
gyakorlatot a historia bizott-
sdg kezdett6l fogva clvetetrte,
az Ujabb kidllitdasokat lchet6-
ség szerint megakaddlyozta,
¢s igyckezett a feljitdsra s
kidllitdsra szdnt jarmivcket

cgy helyen tdrolni.

A HIDEG" MOZDONYOK SZTARJA: 328,054

A sineken
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A legnagyobb nchézségnek egy ilyen
létesitmény clkészitéséhez sziikséges hatal-
mas anyagi fedezet el6teremtése bizonyult.
Az egyébként is egyre stlyosabb pcnzugvl
gondokkal kiiszk6d6 dllamvasut évekre-év-
tizedekre a terv megvaldsitdsit halogatni
kényszeriilt. A skanzen eszméje az 1960-as
évek végén meriilt fel, a 70-80-as években
folyamatosan napirenden volt. Az anyagi
bizonytalansdg miatt a histéria bizottsig
megalakuldsakor (1984—85) tavoli hatdr-
id6re, a magyar vasit 150 éves jubileumdra
(1996-ra) tervezte a park draddsdt. 1992-
ben a MAV alapltvanyt hozott létre a
skanzenlétesités anyagi gondjainak megol-
ddsdra. Még az 1990-es évek elején is 1996-
ra késziiltek, azonban a tervezett millecente-
ndriumi vildgkidllftds elmaraddsa és a hatal-
mon lév§ polmkal korok nyilvanvalé érdek-
telensége miatt a 150 éves vastti évforduld
skanzennyitds nélkiil ment végbe. Kedvezd
fordulat csak 1998 6szén tortént Sipos Istvin
MAV vezérigazgaté és Katona Kilman szak-
miniszter kezdeményezésére: az wjabb, im-
mdr remélheté idSpont a 2000-¢s vasutas-
nap lett. A hosszu tervezési szakaszban a
skanzen helyszinét illetéen is szdmos el-
képzelés sziiletett. Az elsé tervezdk, majd a
Histéria Munkabizottsdg is meghatdrozta,
hogy milyen kévetelmények tdmasztandéak
a leend6 helyszin kivilasztdsakor:

* j6 megkozelithetGség,

* a hely vasdttorténeti multja (,,a hely
szelleme”),

* utdlagos fejlesztést is Ichetévé tévd
vasutiizemi teriilet (miikod6 flit6hdz!),

* megfelel6 viginyhossz,

* 6 fényképezési IchetGségek,

* miiemlék jelleg(i vasuti épiiletck meg-
léte és

* pénziigyi szempontok.

Az 1970-cs évek cleje 6ta az d-szolnoki
vasuti palyaudvar volt a legesélyesebb kivd-
lasztott. O-Szolnok az clsé magyar vasuttdr-

sasdg pest-szolnoki vonaldnak végdllomdsa
volt (1847), az credeti - lak6hdznak dtépi-
tett — felvéreli épiilet és raktdrak fennmarad-
tak. Vitathatatlan, hogy valamennyi széba
keriilt helyszin koziil O- Szolnoknak volt a
legjelentGsebb vastttorténeti multa. O- Szol-
nok lelkes timogatSja volt Vaszkd Akos
kozlekedéstorténész, a Mitzeum nyugalma-
zott, 1994-ben clhunyt igazgatdja. A viros
vasutja és 6nkormdnyzata 6ridsi eréfeszité-
scket tett a terv megvaldsitdsa érdekében,
hiszen cgy ilyen ldtvdnyossdg a nagy tranzit-
forgalmi, de idegenforgalmi értékekben
nem bévelkedé Tisza-parti megyeszékhely
szdmdra nagy jelent8séggel birt volna. Szol-
nok szimdra nem volt kedvez6 szdz kilomé-
teres tdvolsdga a févdrostdl, és az hogy a
torténelmi dllomds - elszomorité dllapotban
= még helyi viszonylatban is félreesé teriile-
ten fekszik.

A helyszinvilasztdssal kapcsolatban meg-
emlitjiik, hogy a nyolcvanas évek kozepén
Rdday Mihaly, a kivilé miiemlékvéd6 az
jlipétvdrosi Budapest-Vizafogé forgalmon
kiviil helyezett teherpdlyaudvart ajinlotta a
skanzen helyszinének. Ezen érv mellett szolt
az, hogy a véroskbzponthoz viszonylag
kozel hclyczkcdctt cl, és a forgalom meg-
sziintetése utdn a MAV nagy mennyiségben
Orzott itt gozmozdonvokat Késébb az dllo-
mdst clbontottdk, helyén parkositott lakdte-
lep épiilt. De az clmuilt évtizedekben Buda-
pest-Jozsefviros (a MAV els6 pesti palya-
udvara), Budapest-Kelenfold, Budapest-Du-
naparti tcherpdlyaudvar, Eger szcmc’lypé-
lyaudvar, a szolnoki fiit6hdz széntere és a
végul nyertes Eszaki Fit6hdz neve is clhang-
zott Ichetséges helyszinként.

A MAV Eszaki FiitShdza 1911/13-ban
¢épiilt Angyalfoldon, a Tatai Gton a Nyugati
pdlyaudvarrél indulé vonatok mozdony-
szolgdlatdra. Kér korflit6hdzabol a kisebb
bal oldali (,A”) 24, a nagyobb jobb oldali
(»B”) 34 dlldssal épiilt, utébbi a régi Ma-
gyarorszdg legnagyobb mozdonycsarnoka
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volt. Az épiiletck mogott hatalmas, 1000
m3-es viztorony épiilt. Az Eszaki nem csu-
pdn a legnagyobb, de miiszakilag is az egyik
legjelentsebb fiit6hdz volt, ahol a vontaté-
jarmtivek el6készitése és kisebb javitdsai
mellett kutatdsokra és fejlesztésckre is vdllal-
koztak. Ebb&l a szempontbdl a legendds
hiri Fialovits Béla 1927-1937 kozotti f6-
mérnoksége volt a legfontosabb iddszak.
Fialovits 1940 utin mozdonyfejlesztéssel
foglalkozott, ez irdnyd tevékenységénck
gyakorlati részét is az Eszaki fickmiihelyé-
ben végezték (pl. a 203 és 328 sor. gézmoz-
donyokon). A kivdlé6 mérnok — elsésorban
az Eszaki fiit6hdza mogorti térségben —
évtizedeken keresztiil fotézta a gézmozdo-
nyokat, ez a gyljtemény a magyar vasuti
muzeoldgia egyik legértékesebb kincse. A
flitbhdz és a kicgészitS vasiti létesitmények
tobb szdz vasutasnak biztositottak munkadt,
csalddjaik szdmdra a Tatai tuton akkor kor-
szer( lakotelep épiilt. A mdsodik vilighdbo-
ruban az ,A” fiit6hdz olyan silyos sériilése-
ket szenvedett, hogy az épiiletet el kellett
bontani. A mtihely 1997-ig vegyes {izem-
mel (gbziizemet utolséként tartotr meg)
miikodotr, ezutdn egy ideig claddsdt rebes-
geteek, majd — a szakemberek és vasttbari-
tok tobbségénck megelégedésére — dontést
hoztak a vasittorténeti park itteni kialakitd-
sarol.

A jelen

A Magyar Vastttorténeti Park a honi
muzeoldgidban példdtlan gyorsasiggal ké-
szillt el: alapk6vér 1999 novemberében Ka-
tona Kdlmdn helyezte el, a skanzent 2000.
julius idusdn miniszter utéda, Ndgrddi Ferenc
nyitotta meg a MAV vezérkar boldog rész-
vételével, ;

A parkban mdr a megnyitdskor tobb
mint szdz vasuti jarmivet helyezrek el és
czzel a Magyar Vasuttorténeti Park a vildg
legjelentSsebb ilyen jellegli mizeumdavi vdle.,

A sineken

Az clbontott ,A” fit6hdz korongvdgdnyain
sorakoznak a nem miikodoképes gézmoz-
donyok, a nagy csarnok pedig nemcsak
kidllitdsi helye, de karbantarté mfhelye is
marad a miikodéképes vontaté- és vontatott
jarmiveknek. A jdrmiiparddé az el6z6 (1993:
125 éves MAV, 1996: 150 éves magyar
vasit) angyalfoldi mulatsigokat idézte, de a
kizdrélag magyar jarmivek és a forditéko-
rong szinpadszer(i korive minden kordbbi-
ndl nagyszer(ibb hangulatrél gondoskodtak.
A ,hideg” gézmozdonyok nagy szenzdcidja
az cgymds mellé helyezert szertartinyos
g0z0sok (442, 342, 22 és 377 sor.) mogiil
kibij6 328 sor. gézmozdony volt, a szom-
bathelyi paripa, amelyet a nagyszer(i alka-
lomra eredeti dllapotira alakitottak vissza.
A miikod6 jarmiiveknél a ,,vasiti hangulat-
befolydsolds” elsésorban a magyar biiszkesé-
geket, a kiilonb6z6 kort és dllapotit GANZ-
motorkocsikat dicsitette (az ABbmot és
Bbmot valéban lenyligozd volt!), az ,,6r6-
kos kiviildllok” inkdbb a szintén ecredeti
kivitel(ire fényezett nagy dizeleket, a békés-
csabai Pupost (M40,113), a szolnoki Szer-
gejt (M62,001) és az 6rokos szépségkirdly-
not, az egyes Nohabot csoddltdk. Utébbi a
skanzen megnyitdsa alkalmdbdl annak nosz-
talgia dllagdba keriilt. A szinpompds ,,0laj-
baréoknak™ a legendds g6zosok, a két 424-¢s
és Vass Bandi 411-

ese, csupdn komor

AZ ELSO EMLEKFOTOK
Tovabbi képriportunk
a hatsé belboritéon taldlhatoé.
A felvételeket Mathé Zoltan készitette
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diszkiséretet nyujthattak. A Déli Vasur
109,109 psz. gbzmozdonya, a magyar vas-
utnosztalgia clsé hdse ezittal is hdttérbe
szorult: a nagy napra még lepucolni sem
sikertilt.

A fiit6hdz tobbi vigdnydn muzedlis érté-
kii személy- és teherkocsikat, pdlyafenntar-
tasi jarmiveket és gépeket helyeztek el.
Sajnos, a belseje annak a kocsinak (dunake-
szi Cak) volt megtekinthetd, amelyet inkdbb
bezdrni kellett volna, és annak nem (a
nosztalgiavonat ,csuka-”, Aba és étkezdko-
csija stb.), amely mindenkit érdekelt. Itt a
legelokel6bb helyen a legnagyobb magyar
dizelmozdony ecgyetlen fennmarade példd-
nya dllt, az M63,003 - a vasttbardtok
szazaval csodaltdk kiviilr6l-beliilrol. Mogot-
te (szinvdltds folytdn) zoldellt a GYSEV
osztrdk eredetii, Magyarorszdgon kiilonbo-
z6 id6szakokban kozlekedett, ,,Blauerblitz”
névre hallgaté dizel motorkocsija. Ezen a
teriileten kaptak helyet az immar klasszikus-
sd vdlt villanymozdonyok is: a kisebb Kand6
(V40), a BoCo (V55), a Led (V42) és az
clsé Gigant (V63 sor.) koziil — sajnos —
egyik sem lizemképes. Nem ldrrunk viszont
egyetlen sziliciumos fémdobozt (V43) és
Szocskét sem (V46 sor.), amelyek tdvolléte
jol illusztrdlta értékeiket: hosszi pdlyafutd-
suk sordn cz iddig csak a balesctes gépektdl
kellett elbicsizni. ..

A vasuti park utoljdra ldtott, vigasztalan
dllapotdhoz képest, csoddlatosan wjjdsziile-
tett: frissen flivesitett parkok, kovezett sétd-
nyok virtdk az érkez6ket. Az eredetihez
hasonlé dllapotban épiilt Gjjd a Tarai uti
székely kapu. A park kozéppontjiba cgy
hangulatos mellékvonali dllomdsépiiletet
emeltek, amelyben ételt, italt és relikvidkat
visdrolhat a ldtogat6. Mogotte az egykor a
szombathelyi pilyaudvaron hosszi, j6 szol-
gdlatban dllt vasszerkezet(i, gyalogos feliiljd-
ron lehet a vigdnyokat megkozeliteni és
panordma emlékforokat késziteni. A foépii-
let foldszintjén nosztalgia cldrusitohelyek,

az emeleten magyar vasuttorténeti és Fia-
lovits-emlékkidllitds nyilt.

A jovo

Bizunk benne, hogy vasutbardtoknak és
a magyar kozlekedés- illetve ipartorténet
irdnt érdekl6déknek tartalmas programot
ajinlottunk. Persze a vasuttorténeti park
dllaporta és dllomdnya a megnyit6val egyilta-
lin nem tekinthetd lezdrtnak. A magyar
vastit legszebb (301,006 és/vagy 016), legke-
csesebb (327,140), leggyorsabb (242,001)
¢s legnagyobb (303,002) gbézmozdonyai
még feldjitdsukra és mélté otthonukra var-
nak. A muzedlis személy- és teherkocsik
koziil is j6 néhdnyan vannak még a felujitan-
doak virakozolistdjdn. Most még nem min-
den jdrmii tartozik a vasitnosztalgia flottdjd-
ba, dltaldban szegényebb, kisebb vidéki fii-
t6hdzak lelkiismeretes dolgozéi tartottik
¢letben (és kivdl6 dllapotban) ezcket a gépe-
ket. Viszont ha a kovetkezé hetekben-
hénapokban mind visszatérnek otthonukba,
czzel a vastttoreéneti park dzsidja csokken.
A skanzen j6v6jér azonban leginkdbb a
roppant anyagi terhek miatt féltjiik. A kidlli-
tott jarmiivek dllagmegdrzése is jelentds
koltség, a miikodSképesek pedig - kiilono-
sen ilyen mennyiségnél — még tobber igé-
nyelnek. Egy technokrata tévhit, mely szc-
rint a park a jovében onfenntartévd vil-
hatna, a lenyligozé létesitmény jovojét fe-
nyegetné. Tartunk attél, hogy a magyar
pénztdrcdkhoz viszonyitottan dréga belépd-,
fotds és videos jegyck inkdbb clriasztéak,
mint csalogatéak lennének. C)pusztaszcr pél-
ddja mutatja, hogyan Ichet gazdag, folyama-
tosan viltozo, béviilé programmal varni a
litogatokat. Csak akkor tudunk a nyugat-
curépai tdrsmizeumokhoz hasonlé vagy
azokat meghaladé szinvonali vasiti skanzent
fenntartani, ha hosszi tdvon lesz pénziigyi
hartér a miikodési koltségek biztositdsihoz.

NAGY TAMAS
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