BELVEDERE

110

2000/X11. 1-2.

ENGI JOzsEF

A kozuti kozlekedés szervezési és vezetési vazlata

Il. rész. A 19. szazad végétol az elso vilaghaboriig

A 19. szdazadban megindult technikai
fejlédés lassan megsziintette a postakocsik
romantikdjat. A sdros kozutak forgalmadt
arvették a vasutak, az utszéli csarddk vendé-
geibdl pedig a litktetd pdlyaudvarok utasai
lettek. A lovas kocsik napok alatt tették meg
azt a tdvolsdgot, amit a vonat 6rdk alatt tett
meg, czért a tdvolsigi forgalomban teljesen
clveszitették jelentségiiket, €s csak a telepii-
lésck belteriiletén és kornyékén jutottak
szerephez, de hamarosan ott is jelentkezett
egy versenytdrs, az automobil. Nem csoda,
hogy ilyen koriilmények kozotr a postako-
csik kurt]clc1 is kedves torténelmi emlékké
finomultak.

Hazankban 1840-ben még csak Buddrdl
és Pozsonybdl kozlekedett Bécsbe naponta
gyorskocsi €s tdrkocsi, a tobbi, Osszesen
nyolc utvonalon sokkal ritkibban kozleked-
tek a postajdratok.! Buddr6l Szegedre 41
6ra, Temesvdrig hdrom nap, Nagyszebenig
hat nap volt a menetidé. Nagyszebenbdl
hdromnapi vdrakozds utdn egy napig tartott
az 0t Brassoba, hat napig Kassdra, nyolc és
fél napig Kolozsvdrra, hét napig Eszékre és
nyolc és fél napig Zimonyba. A feketére és
sdrgdra festett delizsdnszot négy 16 huzta. A
zart kocsiszekrényben kilenc utas részére,
nyitott helyen két személy részére volt
til6hely, utébbiak a menetdij felét fizerték.?

A helytartétandcs és a magyar kancelldria
stirgetésére 1843 decemberétdl Buddrdl
Szetligeden és Temesvaron dt Nagyszeben-
be, majd Pest—-Debrecen és Pest-Eszék ko-
zott naponta levélpostakocsikat, valamint
Zagrab-Sziszek kozotr hetenként kétszer,
Fiume-Trieszt kozott pedig naponta kozle-
ked6 malle posta-jaratokat [éptettek €letbe.
A Szegeden dt torténd kozlekedést megne-

hezitette, hogy Csongrdd megyében ckkor
még nem volt kiépitert Gt. 1843-ban j
Osszekoté postavonalakat létesitettek Sze-
gedrdl Makon dt Tétkomlosra és Szegedrdl
Makén, Szentmikléson dt Bdndtkomldsra,
valamint az erdélyi forgalom gyorsabbd
tétele céljabdl Aradrol Dobrara.

Az orszaggytilés 1836-ban ¢lénk vita
keretében tdrgyalta a gazdasdgi €let fejleszté-
sét és torvényt alkotott az orszdg kozjavar és
kereskedelmét gyarapité magdnos villala-
tokrél. E torvény keretében 13 vasttvonal
irinydt hatdroztdk meg és kedvezményt
igértek azoknak, akik ezeket a vasutvonala-
kat kiépitik. 1837-ben megindult a forga-
lom a pozsony-nagyszombati lévontatdst
vastton, 1846-ban pedig Pest és Vic kozott
helyezték iizembe hazink clsé gaziizemd,
normdl nyomtdvolsigu (1435 mm), kozfor-
galmi vasatvonaldt. A vasutépités olyan
gyors litemben folytatédott, hogy 1865-ben
2160 km, 1870-ben pedig 3477 km hosszi
sinpdron kozlekedtek a vonatok.? A posta
ckkor teljesen 4j helyzetbe keriilt, vélaszta-
nia kellett, hogy a postaforgalmat vagy
dtengedi a vasttnak, vagy igénybe veszi a
vonatokat a postakiildeményck szallitdsdra.
A posta az utébbit vilasztotta. Az egyre
boviilé vasuthdlézat mdr arra is alkalmas
volt, hogy a posta nagymértékben novelje
teljesitGképességét.* A postdnak azzal, hogy
bekapcsolddott a vasut szervezetébe, telje-
sen 4t kelletr alakitani kordbbi miikodési
rendjét. A posta és a vasutak kozotti vi-
szonyt az osztrik kereskedelemiigyi minisz-
ter altal 1851. november 16-dn kibocsatott,
minden vasttra érvényes tizletszabdlyzatban
rendezték. A szabdlyzat 68. §-a kimondja,
hogy ,,a vasutak a postai kiildemények és
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azokkal kiildott postaalkalmazottak ingye-
nes szdllitdsdra kotelesck. Emellett a vas-
utaknak a posta dltal beszerzett kiilon kocsi-
kat, a mozgd-postakocsikat is ingyen kell
vontatniok és fenntartaniok...> A helyiérde-
kii vasutakat az 1880. XXXI. tc. korldtolt
jovedelemszerzési lehetdségeik miatt a posta
ingyenes szdllitdsa al6l felmenti és megegye-
zéstikre bizza a posta szallitisiért fizetendd
dijat. Az ingyenes szillitisra vonatkozo
rendelkezést az 1888. IV. tc. 4.§-dval ugy
médositottdk, hogy a posta draldnydsszeget
koteles fizetni a vasttnak a postakiildemé-
nyek szdllitdsdére. Ugyanebben az évben a
vasutak mellékvonalain is elrendelték a moz-
goépostajiratok bevezetését.
* . %

A kozutakon az 1840-es években a
helytartétandcs és a varmegyék védelme
alatt kozleked6 gyorskocsi és fuvarozdsi
véllalatok komoly versenytdrsai lettek a ma-
gas koltségekkel és egyre megbizhatatlanab-
bul miikod6 postinak, és tarifdik is tobb
vonatkozdsban olcsdbbak voltak. A magin-
kocsi-vdllalatokat a szabadsdgharc leverése
utdn sem sziintették meg, de miitkodésiiket
engedélyhez kotorték. Az engedélyt a kerii-
leti postaigazgatésagtol kellett kérni és a
forgalmat annak a feliigyelete alatt végezhet-
ték. A postaigazgatdsigok a villalkozok
bekapcsoldsdval szolgdltatdsaikat is bévitet-
ték és a ,levélcsempészetet” is korldtoztdk.
Ilyen engedélyt kapott példdul egy brassoi
vendéglés Szolnok—Brassé, Arad—Nagysze-
ben és 1855-ben Brass6—Bukarest kozotti
kozlekedésre. A vallalkozok tiltott szallitds-
sal nem foglalkoztak, mert az engedélyiik
keriilt volna veszélybe. Ugyanakkor a na-
gyobb forgalmu vonalakon, ahol a vasttvo-
nal még nem épiilt ki, Gjfajta, konnyebb
kocsikat helyeztek forgalomba, amelyck a
levél- és kocsipostakon kiviil négy utast is
szallitottak. Az els6 jdratot Arad-Temesvar,
majd Arad-Orsova kozott 1853-ban, Eper-

jes—Lécse kozott pedig 1854-ben helyezték
forgalomba.

1856-t6l a magdntulajdonban lévé
gyorskocsi-villalatok  engedélyezését, ha
azok nem a posta ttvonaldn kozlekedtek, az
iparigazgatdsagoktol kellett kérvényezni.

Azt, hogy mit nyujtott a kozuti verseny
és a vasut a korabeli utazoknak, az alabbi
példa jol szemlélteti: a 19. szdzad clején
Miskolcrél Pestre hdrom nap alatt lehetett
bérelt szekérrel eljutni. Nagy fejlédést jelen-
tett, amikor 1836-ban mcgmdultak a gyors-
kocsijdratok, amelyeck 22 6ra alatr tették
meg a 190 km tdvolsigot. A gyorskocsik
menetrend szerint kozlekedtek, és az utas-
nak 6 forintot kellett fizetni. A posta deli-
zsdnsza 17 Ora alatt tette meg ugyanczt a
tavolsagot. Kozkedvelt volt még a bérelt
parasztszekér is, amit 31 forintért Ichetett
1genvbc venni, és ha 6ten-hatan 6sszeilltak,
még jobban is jartak, mert a menctrendhez
sem kellett alkalmazkodni.

A miskolci honatydk 1846-ban foglal-
koztak el6szor a vasutépités gondolatdval.
Tervikk tobbszori médositdsa utdn a Ti-
szavidéki Vasut Debrecenbdl Nyiregyhdzan
it épitette tovdbb pesti vonaldt, amelyen
1859. mdjus 24-én kozlekedett az elso
vonat. Ezen a 362 kilométeres vonalon
Miskolcrdl Piispokladinyon és Cegléden dt
14 6ra alatt ért a vonat a févdrosba. Miskolc
lakossdgat ez az Gsszekottetés nem clégitette
ki, mert a postandl — azonos viteldij mellett -
alig nyujtott kedvezdbb feltételeket. A helyi
sajtéban a kozvetlen vonal kiépl’tését szor-
galmaztdk, ami credménnyel jdrt, mert a
Magyar Eszaki Vasit 1867. aprlhs 2-dn
mcgnvltotta pest-hatvan-salgétarjdni vona-
4t, és ezt koverben a MAV 1870. janudr 9-
én lizembe helyezte a Hatvan-miskolci vo-
nalrészt is. Az 4j vonalon a menetid6 5 drira
csokkent. A vasutvonal megkozelitGen a
szekerek nyomvonaldn épiilt. A forgalom
novekedését mutatja, hogy gyorskocsival A
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magyar posta legfelsébb vezetése 1868-ban
a foldmiivelés, ipar és kereskedelmi minisz-
térium hatdskorébe keriilt. 1870-ben ezt a
postaiigyeleti osztdlyt nagyobb 6nallésiggal
felruhdzva orszigos posta-féigazgatésiggd
szervezték it, 1871-ben pedig hdrom alosz-
tilyra bontottdk, amelyck feladata: a posta-
kezelési és szdmviteli, a gazdasigi és a
postajdrati ligyek intézése volt.

A f6igazgatésigot 1881. janudr 1-t8l a
vasutakkal val6é szorosabb egyiittmiikodés
érdekében a kozmunka- és kozlekedési mi-
nisztériumba helyezték dt. A posta f6bb
teljesitményi adatai és a szillitds lebonyoliti-
saban tortént lényegesebb viltozisok az
aldbbiak voltak:

1868. év 1886. év
Postahivatal 1040 3966
Levélforgalom (millié darab)
144
Hirlapforg. (mill. db) 13 51
Pénzeslevél és csomag (millié db)
4,7 11,2*

Postautalvany: be+kifizetés (db/millié Ft)
91.000/4 14.800.000/408

Postajaratok szama 1231 5455
Bejart kilométer (millié)

17 42
Mallejératok szama 88 2
Tarkocsijaratok szama

83 26
Lovas jaratok szama 64 15
Vasoton fenntartott jGratok szama

29 406**
Helyi és palyaudvari jaratok széma

393 3086

* 9 millié db csomag, 2,2 millié db pénzeslevél.
** 118 mozgdposta, 288 postai vagy vasuti alkal-
mazottal kisért menet.

A posta szervezetével és a tevékenységé-
ben tortént vdltozdsokkal a tovdbbiakban
nem foglalkozunk, csak a kozuti kozlekedés-
sel kapcsolatos f6bb eseményeket, eléirdso-
kat foglaljuk Ossze.

Budapesten a postaszallitist az 1800-as
évek végén lovag Beer Vilmos végezte. A pos-
taforgalom rohamos novekedésével a kevés

tokével rendelkezé villalkozé nem tudott
lépést tartani. A jdratok elldtdsa rendszerte-
lenné vdlt, a személyzet ellen is sok kifogds
meriilt fel. Fokozta a problémit a lovak
kozotr fellépd ragdlyos betegség is, ami a
l6dllomdnyt majdnem teljesen tonkretette.
Ilyen koriilmények kozott a posta miszaki
vezetése ugy dontott, hogy a szillitdst sajit
kezelésbe veszi. Az els6 kis javitémiihelyt
1898-ban a Mityds tér 15. sz. hdzban
rendezték be, ahol az els6 teendd a sokféle
tipusi lovas kocsi egységesitése volt, de a
jovo szdllitéeszkdzét mar nem ebben ldttdk.
Az elsé automobil a posta két fiatal mérno-
kének, Kolossvdry Endrénck és Haltenberger
Samunak is felkeltette az érdekl6dését. Ta-
nulmdnyaik eredménye az lett, hogy 1900-
ban a m. kir. posta pdlydzatot hirdetett
hdromkerek{i gépjarmtivek szillitdsira. A
felhivds a kiilfoldi gydrtokon kiviil a hazai
ipart is megmozgatta. Ajdnlatot tett Csonka
Jinos, a Miegyetem miihelyvezetdje is. Az
eredményes kisérletek utdn 1900. november
19-én 21 darab hdromkerckdi és 1 darab
négykerek(i gépjarmiivel megindult a f&vé-
ros teriiletén a rendszeres motoros levél-
gyiijtd szolgidlat.

A hivatalok és a pdlyaudvarok kozott a
levélzdrlatok kozvetitésére 1902-ben kisér-
leti jelleggel 5 db négykereki kocsit szerez-
tck be. A kedvezd tapasztalatok alapjin a
posta miiszaki vezetésége elhatdrozta, hogy
a févdros teriiletén nagyobb gépjirmiiveket
fog iizembe helyezni. 1904-ben pélydzatot
irtak ki 8 db gépkocsi szdllitdsdra. A pdlydza-
ton neves kiilfoldi gydrak mellett Csonka
Jdnos is részt vett és sajdt tervezésti, négy-
hengeres, 16 LE-s gépkocsijival a birdld
bizottsdg egyhangu véleménye alapjdn meg-
nyerte a palydzatot. A bizottsdg jél vilasz-
tott, mert a Csonka-féle gépkocsik 25 éven
dt folyamatosan iizemben voltak.

Budapest utdn Szeged volt az els6 viros,
ahol 1909-ben gépkocsijiratot rendszeresi-
tett a posta, majd 1910-ben Sopron, Pécs,
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Kdrolyviros, Zdgrab, Fiume, Kassa, Debre-
cen, Nagyvdrad, Arad és Brassé kovetkezett,
ahol a lovas kocsik mellett megjelentek a
posta gépjarmfivei is. 1910-ben mds jelentSs
esemény is tortént: augusztus 1-jén megin-
dult a posta els6 személyszillité autébuszji-
rata Kdrolyvdros és Plitvicza kozott, és olyan
népszer( lett, hogy hamarosan mds viszony-
latokban is kozlekedtetni kellett Sket (1.
dbra).

A postajdratokkal kapcsolatos fontosabb
clGirdsokat az 1906-ban els6, 1914-ben
mdsodik kiaddsban megjelent A postakezelés
kinyvébol idézzik: (részletek)

I. A szaillitas rendje

a) Koziti jaratok

percben, gyalogkiildoncre nézve 14 perc-
ben van megillapitva...

Minden postakocsisnak a kovetkezd tdr-
gyakkal kell foltétleniil folszerelve lennie:
egy vaslemezzel bélelt és koriilpantolt, vagy
teljesen vasbdl késziilt kocsipénztdr a zdrla-
tok €s kézi csomagok elhelyezésére és elzdri-
sdra. A pénztiraknak dgy kell a kocsin
elhelyezve lenniiik, hogy azok az iilést ké-
pezzék, vagy az ilés alatt legyenek és a
kocsihoz csavarokkal vagy mdsként elvé-
laszthatatlanul, vagy csak nehezen elvilaszt-
hatdan legyenck hozzéerSsitve.

A vasiti pélyaudvarokhoz kozlekedd
postakocsik pénztirainak csak egyes, mig a
kozuti jaratok pénztdrainak mindig kettds
biztonsdgi lakattal, vagy zdrral kell clldtva

A szillitds szolgélatéban Kéro/yvdros~Netret:c-Brod~0:alj—.‘(éro/yvéros Dreznile
bdrmilyen teendére csak leg- ~PlitviCka ~Jezera~Zavalje - [ Zavalje
aldbb 18 éves, frni és olvasni . :gj;;f:.eospic Cobl i -
tudd, feddhetetlen el&életti *  ~Hnin Delrice
és megbizhaté egyénceket sza- g:;;,’: ' e Netrelic iotoc  Kivim
bad alkalmazni, akiknek |Zengg~Plitvi¢ka~Jezera ey S0P
szolgdlatba 1épésiik alkalmd- ?
val szabdlyszeri fogadalmat | 7/ 4 rovcsa Zilsh Varsok Civesd
kell tenniiik arra, hogy szol- v ~Seilbgysomlyé o I »
gilati kotelességeiket hiven, iy domipl
lelkiismeretesen és pontosan - entigots Mkfuf-k P

Ly Pl s zentdgola~Na ~ S
PO e R =5
nak meggy6z6dést szerezni
arr6l, hogy a postakilldon- | 2 . Merény Tolb o Merény
cok, postakocsisok, postale- lf}kp"};w{ﬁ,ﬂd
gények és jaratkisérd szolgdk Rozgony
a szdllitdsi szolgdlatra alkal- | Kassa~Rénkfired Kasss Rénkfired
masak-e, azaz megfelelnek-e . Fakovir
a foltételeknek és ismerik-¢ L ’
kOtClCSSC,gC,ﬂfC.t.... o B’:’”:?;’;’::;Z‘;’“ girtig o- “"{"”"’d Tavarna_Homonna

A szillitasi id6 dltaldban v akADARD Jetropks
rendes utakon és rendes vi- Varanné
szonyok kozott kilométeren-

ként kettSs fogatu jaratra hat
percben, egyes fogatira nyolc

1. abra A MAGYAR KIRALYI POSTA AUTOBUSZ HALOZATA
1910 ES 1917 KOZOTT OSSZESEN 902 KM VOLT
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lennidk. A rtartdly cgyik zdrdt a postakiil-
donc, a masikat pedig a jdrat uriba esé
postahivatalok kezelik, amelyck ¢ célbol
mind egyforma kulccsal vannak cllitva. Haa
lakatnak egy kulcsa clvész, a visszaélés meg-
gatldsa végetr a lakat bels6 szerkezete drdlli-
tandé. Kulesmdsolatok csak akkor szerezhe-
t6k be, ha a régi kulcs cltorore, de kéznél
maradt, vagy ha a kulcsok szaporitasa sziik-
séges...

A jdratoknak a jdratjelzé szerint kell
kozlekedniok és nem szabad késésnck el6-
fordulni sem a postahivatalok, sem a posta-
kiildonc vagy postaszillité hibdjdbol. A
jaratoknak kell6 szamban kell kozlekedni, a
jarat nemér megviltoztatni tilos. ..

A kocsijaratot kivételesen olyan helye-
ken, ahol rendes, megfeleld 1t nincs és olyan
id8szakban, amikor a kocsival valé kozleke-
dés legyozhetetlen nehézségekbe iitkozik,
csak lovas jdrat helyettesitheti. A postakiil-
deménycknek azonban ez esetben sem sza-
bad késniok...

A postajdratokat (kocsisokat, jdratkisé-
réket) éjjel és, ahol ezt a biztonsa’gi ViSZO-

nyok megkivdnjik, nappal is ismétl6 pisz-
tollyal kell ellitni, és ezt az Oralevélben
jelezni kell. Az ismétlé pisztolyt a jiratok
érkezésckor tartoznak a hivatalnak dradni, s
csak az induldskor kapjak vissza...

A kozuti jiratok biztonsdgdr szolgalja
még az Orkiséret (fedezer) intézménye is.
Ahol a biztonsdg veszélyeztetve van, kiilo-
nosen, ha az ¢jjeli széllitdsa veszélyeztetett-
nek ldtszik, a postajdratokat fcgvvcrcs Orok-
nek kell kisérnick... Orkiséréiil elsésorban
csenddrlegénycket kcll haszndlni. A pdlya-
udvarokra kozlcked6 gyalogkiildoncoknek
lehetSleg a pdlyaudvarra kirendelt csend-
6rokhoz, vagy rend6rokhoz kell csat-
lakozniok. Azt, hogy mely postajiratoknal
szitkséges a fegyveres Grkiséret alkalmazasa,
a varmegyci torvényhatdsigok véleményei
alapjan a postaigazgatdsagok dllapitjdk meg,
és az Orkisérének a postahivatalokhoz valé

kirendelésérdl az 6 megkeresésiikre a virme-
gyei torvényhatdsagok gondoskodnak...

Szigordan tilos a postakiildoncnek (ko-
csisnak) utkozben rendkiviili kényszerité ok
nélkiil megallni, vagy az cl6irt utrdl letérni.
Tilos a postakoc51ra utasokat felvenni, vagy
szallitds végett postailag nem kezelt kiilde-
ménycket barkitdl elfogadni. Az utazas 200
korondig terjed6 pénzbiintetéssel, az
utasszdllitds 15 napig terjed6 eclzdrassal és
200 korondig terjed6 pénzbiintetéssel biin-
tetendo. ..

Szabadon utazhatnak a postakocsikkal a
kocsis kisegitésére, vagy a szillitdsi szolgdlat
cllen6rzésére rendelt egyénck, ha ¢ min6sé-
giiket az Gket alkalmazdé hatésdg vagy hiva-
tal igazolvdnydval, rendelvényével igazolni
tudjdk. ..

Olyan helyeken, ahol a kozlekedési in-
tézmények hidnyosak, a kozonség érdeké-
ben megengedhetd, hogy a postakocsijdra-
tok utasszdllitdssal is foglalkozzanak... A
postat szallité kozuti gépkocsi- (automobil)
jaratok ott, ahol ez a helyi kozlekedési
viszonyok szerint sziikségesnck mutatkozik,
rendszeres utasszdllitisra vannak berendez-
ve. A személyszillitds berendezésénck folté-
tele az, hogy az érdekelt kozonség sajdr
koltségén megépitett szint (garage-t) bo-
csdsson dl’jtalanul a posta rendelkezésére s
kotelezze magat, hogv amennyiben az iize-
mi bevételck az évi leirdsok koltscget a
befektetés 4%-dt és az iizemi kiaddsokat
nem fedeznék, a fedezetlen kiilonbozetet
megtériti.

A postakocsik utasai értéknyilvdntartds-
sal clldtott csomagokat nem vihetnck ma-
gukkal. Egyéb csomagjaik 10 kg sulyig, és
ha a csomagokat mds utas kényelmetlensége
nélkiil, a személyiikre fenntartott helyen
maguknal tarthatjdk, 10 kg sulyon feliil is
dijmentesek. Egyébként minden poggya-
szért a postai tarifikban megallapitott és a
jaratjelz6ben kozolt dijak jirnak. A pogy-
gyasz szdllitdsa csak annyiban kovetelhetd,
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amennyiben az alakjdndl, stlydndl és ming-
ségénél fogva a kocsiban, a kocsi tetején
clhelyezhetS. Olyan csomagokat, vagy bar-
mely egyéb, postailag nem kezelt kiilde-
ményt, amelyck nem esnck a poggydsz
fogalma ald, szdllitani az utasszdllité posta-
kocsinak nem szabad...

A postai szillitmdnyok és szallitdsi esz-
kozok a m. kir. beliigyminisztérium 1889.
¢évi 55300. sz. rendelete értelmében abban a
kivéltsdgban részesiilnek, hogy a veliik, vagy
cl6ttitk egy irdnyban halad6, vagy veliik
szembejov6 minden mds jarmd - ,ha ez
veszély nélkil torténik” — clSlikk kitérni
tartozik. A torvény kifejezésében: jha ez
veszély nélkiil torténik” — benne foglaltatnak
azok a kivételek, amelyck fennforgdsa esetén
a posta kivaltsdga megsziinik. Eszerint nem
tartoznak kitérni a postai jarmivek cldl a
postai kocsikndl jobban megterhelt kocsik, a
katonai 18szeres kocsik, vagy birmilyen
jirmd, ha a postakocsival olyan helyen
taldlkozik, ahol a kitérés rd nézve veszéllyel
jarna... Olyan helyeken, ahol az ttviszo-
nyok olyanok, hogy a postakocsi konnyeb-
ben kitérhet, vagy mds kocsik mellett kony-
nyebben elhajthat, a kitérést erdszakolni
nem szabad, mert ¢z idGveszteséget okoz-
na...

Hogy a kozuti helykozi postai jarmiive-
ket mindenki konnyen felismerje, a postako-
csisok postakiirttel vannak folszerelve...

A postdt szillité gépjarmiivek (automo-
bilok) postai és miiszaki szempontbdl val6
helyes felszereléséért a m. kir. beliigyminisz-
térium 1910. évi 57000, illetve 1912. évi
152 000 sz. korrendelete értelmében a
jirmtveket fenntartd hatdsig vagy hivatal
felelGs, de a felelGsség a gépkocsi vezetdire is
kiterjed...”

* L x

A hirkozlés és a posta fejlédése sordn
fokozatosan lerakta a szervezett kozuti koz-
lekedés alapjait, ami a késGbbickben létre-

hozott koziti fuvarozo vallalatoknak is tdim-
pontul szolgdlt. De a kozutakon lebonyolé-
d6 forgalom szabdlyozdsa és biztonsiga
ennél sokkal sszetettebb, bonyolultabb fel-
adat. Az utakon kozlekedSk biztonsdgaval
mar akkor foglalkozni kellett, amikor a
gyalogosok, lovasok, a magan- vagy bérko-
csik a kikOvezetlen utakon kozlekedtek.
Ilyen szabdlyok voltak példdul:

— Maria Terézia 1772-ben elrendelte,
hogy este 9 6ra utdn mindenki csak limpdval
jarhat az utcan.

- A 19. szizad kozepéig tilos volt az
utcdn dohdnyozni vagy jelmezt viselni. Tilos
volt a hajohidon is a dohdnyzds, és tdbla
figyelmeztette a kocsisokat a hidon vald
ovatos kozlekedésre.

— A Ldnchid megnyitdsa utdn, 1849-ben
rendeletben szabdlyoztdk, hogy a gyalogo-
sok a hid jobb oldaldn, a jirmtivek a bal
oldaldn kozlekedhetnek, elézni a hidon a
szerencsétlenségek clkeriilése végett sem 16-
hdton, sem kocsival nem szabad. Tilos volt a
hidon a dohdnyzds és barmilyen fedetlen
¢g6 holmi vitele.

— Az 1879. évi 40. tc. kimondta, hogy
otven kemény forinttal biintetik azt, aki a
szabad kozlekedést akadalyozza, vagy nche-
ziti azdltal, hogy az utcdn drukat, horddkat
stb. lerak, vagy aki a vdrosban scbes vagy
vigydzatlan hajtds, vagy lovaglds dltal mdsok
személyét vagy vagyondt veszélyezteti, vagy
a kocsizdsra, szdnkdzdsra, lovagldsra vonat-
kozd szabdlyokat megszegi.

Budapesten az 1881. XXI. tc. alapjdn
1881. julius 1-jén kezdte meg miikodését a
févarosi rendérség, és kiilon feladatai kozé
tartozott a szabad kozlekedés biztositdsa az
utcikon, utakon, tercken, a Dundn, és
barmilyen okbdl keletkezett kozlekedési
akaddly azonnali elhdritdsa. Minden olyan
esctben meg kellett tenniok a sziikséges
intézkedést, ha kozlekedés kozben a sze-
mély- és vagyonbiztonsdgot, a kényelmet és
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dltaldban a jogos igényeket vesz€ly fenyeget-
te. A kozlekedésben a koznyugalom fenntar-
tdsdt az is indokolta, hogy 1881-ben a
szdllitott utasok szdma kozel 13 millié volt.
Az 1880-as évek kozepétSl mar egymads utdn
jelentek meg a févdros kozlekedési rendjére
vonatkozo szabdlyrendeletek. Kiilon-kiilon
szabdlyoztdk a bérkocsik, az omnibuszok, a
terhes szekerck, a koziti vaspdlydk és a
kerékpdrosok kozlekedését. 1884-ben a f6-
vdros kozutain a jairmivekkel valé kozleke-
dést a 2228/1884. (VI. 30.) BM. szdmu
rendelettel szabdlyoztdk, amit késébb tobb
mds rendelettel egészitettek ki. 1885-ben
példaul el6irtdk, hogy ,,a féviros teriiletén
semmi jirmd nem vontathaté bivallyal.
Egyéb szarvasmarhdval valé vontatdsbdl el-
tiltatik: Nagykorauton beliil es6 teriilet,
Andrdssy ut, Kirdly utca, Rdkdczi ut, Rot-
tenbiller uton, Lanchid ttca, Viarkert rak-
part, F6 ttca, Lajos utca. A szarvasmarha
mellé az dllattal valé bandsmdédban jartas
hajté adandé...”
* o,

Pesten és Budin 1796-ban mar voltak
kétfogari bérkocsik, mitkodésiiker 1827-t6l
hivatalos iparként kezelték. A féviros meg-
alakuldsakor, 1873-ban 400 egyfogatd és
400 kétfogati bérkocsi dllt a kozonség
rendelkezésére. Az 1884. évi XVII. tc. 10.§.
a bérkocsival torténd személyszallitdst az
engedélyhez kototr iparok kozé sorolta, a
11.§. pedig a torvényhatdsigok és a rende-
zett tanacsu varosok kotelességévé tette az
ipar gyakorldsdra vonatkozd szabdlyrendelet
megalkotdsdr.

A bérkocsik Osszlétszamdnak, valamint
az egyes dllomdsok kocsilétszimdnak megdl-
lapitdsa, az dllomdshelyck kijel6lése, dthelye-
zése, megsziintetése a tandcs fennhatdsiga
ald tartozott. A bérkocsirendszdmok kiosz-
tasdt, a bérkocsik dllomdshelyckre torténd
beosztdsat és kirendelését, a kozlekedésren-
dészeti és biztonsdgi ellenSrzést a rendSrség

hatdskorébe utaltdk. A bér- és tarsaskocsikat
évenként két alkalommal, dprilisban és okto-
berben ellendrizték. Az ellendrzés alkalma-
val a kocsikat, a lovakat és a |dszerszamokat
osztalyba soroltaik. A minden tckintetben
kifogdstalan fogatok az I. osztilyba sorolt
dllomdsokra, a leggyengébbek, de még elfo-
gadhaté fogatok a III. osztilyba sorolt
dllomdsokra keriiltek, ahol a forgalom és a
kereset is kevesebb volt. Ha a kocsi az
cléirdsoknak megfelelt, a bakon egy
,,olomp]ombot” helyeztek el. Visszaélésekre
azonban igy is volt lehetéség, mert példdul a
szemle utdn az ) ldmpdk, pokrécok stb.
lekeriiltek a kocsirdl, az ligyesebbek pedig
egy szammal két kocsit jdrattak.

A bérkocsik dltaldban egyszer( és egyszi-
nii, sotétre festett jarmiivek voltak, elSirds
szerint borrel bélelve. A szabdlyrendelet 10
cm nagysagu fehér szimok felfestését ren-
delte el a kocsi két oldaldin és hdtul, a
lampdkra pedig voros szinnel kellett rafeste-
ni a szdmokat. (Az egyfogatu bérkocsikat 1-
600-ig, a kétfogatiakat 601-t6] kezd6d6
szammal ldttdk el.) A bérkocsikon hajtépdr-
ndt nem haszndltak, a fényezett bakra, vagy
wputni ldddra” pokrécot fektettek, és azon
tilve hajtottak.

Az egyetlen jelentés kényelmi el6irds a
»gumirddlis” kerekek alkalmazdsa volt, fo-
galommd is valtak a ,,gumiradlis fiakerek”.

Az 6ndllé bérkocsiiparosok a kocsisok
(segédek) mellett 16dpolot vagy cselédet is
alkalmaztak az istdllészolgdlat clldtdsdra,
akiknek cselédkonyviik, a segédeknek mun-
kakonyviik €s hajtdsi jogositvanyuk volt. Az
6tnél tobb segédet tarté gazda mdr nagyipa-
rosnak szdmitott.

A szabdlyrendelet a gazddkat tette fele-
16ssé az dllomashelyek rendben és tisztdn
tartasdért, nekik kellett beszerezni a kocsik
tisztitdsdhoz sziikséges kellékeket, olajat a
limpdba stb. Minden illomdson ,l6itaté™-t
alkalmaztak, aki takaritott a lovak utdn,
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lemosta a kocsikat, dltaldban kiszolgilta és
gondjit viselte az dllomdson tartézkodd
négyldbuaknak és a személyzetnek. Az ,jita-
t6t” azonban a gazddk helyett a segédek
fizették, legtobbszor az abrakot is 6k vették
meg, s6t még az ostor is az 6 tulajdonuk
volt, akdrcsak a teherfuvaros kocsisoknal.

A bérkocsisok gorombasdgdrdl, vissza-
€léseirdl, a fuvarok megtagaddsdrdl és ha-
sonldakrdl a korabeli tjsdgokban szdmtalan
cikk jelent meg. De nemcsak utasként,
hanem vdrosi polgdrként is
csatdzott a kozonség a bérko-
csisokkal. Mdr az dllomdshe-
lyek kijelolésénél sokan kér-
ték azt tdvolabb helyezni,
mert a henteshez beszdllnak a
legyek, a kdvésnak a bérko-
csislegények okoznak kdrt, a
lakdk a biizos levegs és a zaj
cllen tiltakoztak. A bérko-
csidllomdsok helyét a forga-
lom hatdrozta meg, kirende-
Iés csak a pdlyaudvarokra és a
g6zhajokikotdkben levd dllo-
mdsokra tortént. A nagyobb
forgalmu dllomdsokra helye-
zett bérkocsisok tobbet ke-
restek, ezért a kisebb forgal-
mat lebonyolitékon a vasuti
palyaudvarokhoz torténd ki-
rendeléssel prébdltak segite-
ni. A kocsisok éjjeli fuvart is
vallaltak. Az 1890-es évek
végén mar azt is szabdlyozni
kellett, hogy a tobb kocsival
rendelkez6 bérkocsi tulajdo-
nosok csak egy éjjeli kocsira
valthatnak hajtdsi jogosit-
vanyt.

Az dllomdsokon sorako-
26 kocsik rendjét az dllomads-
térre érkezés elsGbbsége ha-
tirozta meg. A kocsisok
sokszor ¢éjjel-nappal az illo-

mdson dlltak, csak a lovakat véltottdk. Akik
tdvolabb lakrak, kis kocsival, pihent lovakkal
hoztdk az abrakot, dtfogtik a lovakat és a
kocsisok is helyet cseréltek (2. dbra).

A szdmmal ellatott kocsik mellett ver-
senytarsként jelentck meg a szdmozatlan
fogatok. Szdmozatlan kocsi bérki tulajdona-
ban lehetett, és a kocsis a rendeltetésszer(i
fuvar teljesitése utdn nem tért vissza tiresen a
telephelyére, hanem egy-egy alkalmi fuvart
teljesitett. A szdmozatlan kocsik dltaldban

2. abra FIAKERALLOMAS BUDAPESTEN AZ 1900-AS EVEK ELEJEN,
A VOROSMARTY TEREN. AZ ALLOMASHELYEKET KOZTISZTASAGI
OKBOL ASZFALTTAL KELLETT BURKOLNI. A MEGERKEZES UTAN
A KOCSIS A LO NYAKABA AKASZTOTTA A ZABTARISZNYAT,
SZENAVAL ETETNI NEM VOLT SZABAD
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szebbek voltak, mint a bérkocsik, ezért sok
eskiivoi, temet stb. fuvarra is kaptak meg-
rendelést. Ezt a tisztességtelen versenyt
1897-ben tigy prébaltik korldtozni, hogy
cl6irtdk a fuvarozni szandékozoknak a hato-
sdgi igazolviny beszerzését. Rovid idon
beliil 442 szimozatlan kocsira kértek enge-
délyt a tandcstol.

A bérkocsik viteldijit rendszeresen ki-
adott dijszabdsban hatdroztak meg. A taxa-
méter bevezetéséig a bérkocsis segéd a
munkanap végén a bevételbdl az el6zetesen
kialkudott 6sszeget adta it a gazddnak. Ez a
szokds lett a munkaadd és az alkalmazott
kozotti vég nélkiili vitdk és az utazékozon-
ség zsaroldsdnak legfobb forrdsa.

A bérkocsik szdma évrdl évre valtozott.
A rend6rség 1896. évi jelentése szerint 812
egyfogati és 501 kétfogarii bérkocsi volt a
févirosban. A millenniumi mozgalmas év
utdn azonban a bérkocsiipar hanyatldsnak
indult. A févdros kozlekedésének fejlesztését
szorgalmazok a lasstinak mindsitett fogatok
helyett géperejli bérkocsik forgalomba 4lli-
tasat siirgették. A 20. szdzad els6 éveiben a
Budapesti Bérkocsi Ipartirsulat még fellé-
pett az autdtaxik bevezetését siirgetdk ellen,
de keresték a megujulds lchetdségét is.
1911-ben, amikor 864 cgyfogati és 456
kétfogati bérkocsi volt a févarosban, kotele-
z8vé tették a taxaméter folszerelését, de a
jomodu kozonség mdr elpdrtolt és a gépko-
csit vette igénybe. 1912-ben a févdros elké-
szitette a ,géperejli (automobil) bérkocsi™-
ipar szabdlyozdsdrdl szolé rendeletet, ami
szabad utat nyitott a géperejii bérkocsik
forgalomba dllitdsa el6tt. Az autdtaxi meg-
induldsa utdn megadtdk a bérkocsisoknak
azt a lehetGséget, hogy dltaldban 2 fiaker,
illetve 3 konflis = 1 taxiengedély alapon
drtérjenck az ) kozlekedési eszkozre. Az
autotaxi rovid 1d6 alatt kiszoritotta a konfli-
sokat és a fiakercket a forgalombdl. 1913
decemberében mar 39 dllomdson 175 gép-
erejii bérkocsi dllt a kozonség rendelkezésé-

re. A f6virosi szervek ckkor a hazai iparfej-
lesztésre is gondoltak, mert ugy foglaltak
dllast, hogy a taxi bevezetését ,a hazai
automobilgydrtds megvédésével kell megol-
dani”.

X, x

Az cls6 omnibusz 1832. jilius 1-jén
indult meg a févdrosban. Az omnibuszok
kis vidllalkozok tulajdondban voltak és a
forgalmat is kezdetleges formdban bonyoli-
tottdk le. A szabadsdgharc utdn a kis omni-
busz villalkozék szima dllanddan nétt, és
azok az 1860-as években midr kozel 100
kocsival kozlekedtek.

Az omnibuszkozlekedés kisipari rend-
szere csak a kis villalkozok egyéni érdekeit
vette figyelembe, és egyre kevésbé tette
lehet6vé a korszert kozlekedés megvaldsita-
sit. A févdros kozgytlése 1884-ben omni-
busz-szabdlyrendelet  kiaddsdval probale
ezen a téren rendet teremteni. A kitlinGen
megalkotott szabdlyrendeletben kimondtak,
hogy a koncessziot a jovében a févdros adja
ki. Az utvonalak kijelolését is magdnak
tartotta fenn a févdros, és egyben meghata-
roztak az omnibuszkozlekedési hdlézatot. A
menetrendet is a févdros igényei szerint
kellett Osszedllitani. A jovedelmezd vonalra
csak a vdrhatéan gyengébb forgalmu vonal-
lal egyiitt lehetett az engedélyt elnyerni.

Az omnibusz-szabdlyrendeletben azt is
cléirtdk, hogy a kocsit a végdllomdsrol a
menetrendben el6irt idépontban akkor is el
kell inditani, ha nincs utas. A viteldijat is
szabdlyoztik, cléirtdk a jegyck kiaddsdr és
azt, hogy az utas koteles azt elfogadni.

Miiszaki szempontbdl el6irtdk, hogy a
kocsi hossza a rid elejétdl a hdtso 1épcsod
végéig 7,5 méter lehet, a kocsi hdtsé tenge-
lyének hossza pedig 2,15 méter. A kocsin
elol viszonylatjelz6 limpdnak kell lenni, ami
clére vildgitott, megvildgitotta a kocsi belse-
jét, oldalsé tivegén legaldbb 10 cm-es piros
szammal rajta kellett lenni a kocsi szamdnak.
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A fényt csak egy gyertya szolgdltathatta! A
vonderdt is szabdlyoztdk. Eldirtdk, hogy a
kocsiba kér lovat kell befogni, és azok nem
lehetnek ,szdnalmat gerjeszt6” dllapotban.
A személyzet egyenruhdban teljesithetett
szolgdlatot. A forgalmat megillohelyek nél-
kil bonyolitottdk le, a kocsinak fel- és
leszallé utas jelentkezésckor meg kellett
dllni. Ha nem volt hely, a kalauz koteles volt
ezt a virakozo utasoknak lekidltani.

El6irtak tovabba:

»49.§.

Tdrsaskocsival a kocsis mérsékelt tigetés-
ben tartozik haladni.

Olyan utcdban, ahol csak két kocsi fér el
egymds mellett, tovdbbd nagy kod alkalma-
val s akkor, midén utcdt kell kereszteznie,
vagy egyik utcabdl a mdsikba befordulnia,
azutdn ott, hol a kozlekedést személy- vagy
kocsiforgalom vagy bdrmi mds ok akadd-
lyozza vagy ncheziti; végiil mindeniitt és
mindenkor hol s midén a Iépésben hatjds
renddrileg ¢l6 van irva, lépésben tartozik
haladni.

Sebesen hajtani tilos.

50. §.

A kocsisnak tiltva van:

a) iilését menet alatt mdsnak dtengedni,
vagy ha csak rendkiviili sziikség dltal kény-
szeritve nincsen, elhagyni,

b) utas szerzése céljabol Iépésben hajtani,
vagy meg-megallni.

52.§.

A tdrsaskocsit tilos megdllitani hidakon,
szlik utcdkban, utcakeresztez6désekben s
utcasarkokon.

A be- és kiszallds csak az utca baloldaldn s
oldalajtékkal biré kocsindl csak a baloldali
ajtén 4t engedtetik meg. A tdrsaskocsit ¢
célbdl a kocsis az utca baloldaldn kozel a
jarddhoz, a jarokel6k kozlekedésének akadi-
lyozasa nélkiil tartozik megdllitani, koteles
azonban a megillapodds helyénck megva-
lasztasakor a fennforgd kozlekedési viszo-
nyokra mindig tekintettel lenni.

119
53..

Az dllomdshelyeken a tdrsaskocsik egy-
mdstdl és a jarddtdl oly tdvolsigban helye-
zenddk el, hogy az clhajtisnil egymds aka-
ddlydra ne legyenck és hogy kozottiik
személyek, a jirda mellett pedig cgyéb
jirmlvek veszély nélkiil, illetéleg szabadon
kozlekedhessenek.

A févdros az omnibuszkozlekedést nagy-
tizemi keretek kozott szerette volna lebo-
nyolitani, ezért 1894-ben egy nagyobb vil-
lalkozdssal kotott szerzédést, de az cs6dbe
jutott, és czutin 1897-ben megalakult az
Els6 Magyar Kozlekedési Villalat Rt. Ami-
kor az omnibuszok versenytdrsaként megje-
lentek a villamosok, a villalat tovdbbra is
csak az omnibuszkozlekedést tartotta fenn,
kocsijainak nagy részét korszer(sitette, go-
lyéscsapdgyon futtatta Gket. A villalat
1907-ben Székesfévdrosi Kozlekedési Vil-
lalat Rt. (SZKV) nevet vette fel, és ezen a
néven vdltotta meg 1913-ban a f&vdros, ami
azért tortént, mert ckkor elhatdroztik az
omnibuszkozlekedés megsziintetését és az
autébusz-kozlekedés bevezetését.

1920-ban mdr csak 13 omnibusz kozle-
kedett. 1923-ban autébusz-omnibusz dt-
szdll6jegyet adrak ki, 1929. november 5-én
pedig végig docogort a Villinyi dton az
utols6é omnibusz, és ezzel lezdrult egy idilli-
kus korszak.

* o, K

A lévastt elsS vonaldt Pesten 1866-ban,
Budin 1869-ben nyitottdk meg. A lévas-
utakra vonatkozé, 1886-ban kiadott rende-
letben el6irtdk, hogy a veszélyes helyek
jelzésére kell szdmu &rt kell alkalmazni,
akik nappal vOros zdszl6val, éjjel limpdval
intenek az 6vatos kozlekedésre. Elrendelték
a megdlléhelyek tdbldval torténd jelzését, de
a kiilteriileti pdlydn a le- és felszallds céljabol
barhol meg Ichetetr dllni. A biztonsdg érde-
kében fékek €s hangjelz6 eszk6zok haszndla-
tit is cléirtdk, példdul a lovakra csengd
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akasztdsdt, hogy ,,a gyalogjaro kozonség és
az egyéb jarmiivek vezet6i a kocsi kozeledté-
re figyelmessé tétessenck.”

A lovasut csak lépésben haladhatott a
kanyarokban, utkeresztez6désckben, kité-
rékben. Menet kozben tilos volt a kocsi alsé
Iépcs6ién dllni. A lévasit a kozati kozleke-
désben clsébbséget, de nem kizdrdlagossa-
got élvezett. A Margit-hid draddsa utdn,
1876-ban természetesnek tartottdk a pesti és
a budai lévasuti hdlézat Osszekapcsoldsat.
Ezt azonban megakaddlyozta az a jogi
koriilmény, hogy a budai Koéziti Vaspilya
Tdrsasdgnak csak Buddra, a Pesti Kozuti
Vaspidlya Tdrsasdgnak pedig csak Pestre volt
engedélyokirata. Ezt a problémadt gy oldot-
tdk meg, hogy a pesti villalat 1878-ban
teljes felszerelésével egyiitt megvasdrolta a
budait, és Budapesti Kozuti Vaspalya Tdrsa-
sdg (BKVT) néven miikodott tovabb. Az
egyesités évében a tdrsasdg 32 kilométernyi
pilydn 556 léval és 190 személykocsival
kozel 9 millié utast széllitott. A févdros az 4j
véllalat részére tobbek kozott elbirta, hogy

— a Margit-hidon dt legaldbb negyed-
6rdnként a ,Kdrolykaszdrnya” és a Csdszdr-
fiirdS, valamint a nydri id6szakban a ,,Ka-
rolykaszdrnya” és Zugliget kozott kozvetlen
vonatokat kell jératni,

— a tobbi vonal Pest és Buda, valamint
Obuda kézotti forgalmdban kedvezményes
aru drszalldjegyet kell kiadni,

— vasdrnap délutdn a zugligeti dtszdll6je-
gyek kiaddsdt fel lehet fliggeszteni,

— az 6budai jegyek drdr a téli idészakban
20%-kal fel lehet emelni,

—a pesti vagy budai hilézaton beliil nem
kell dtszalléjegyet kiadni.

Ekkor rendezték a teriilethaszndlati dijat,
a hdramldsi idépontot (1916), és kotelezték
a BKVT-t, hogy Zugligetben ,,a kozonség
igényeit lchet8leg kielégits, nydri szellés
vdrétermet épitsen ugy a varé kozonség,
mint a kocsik részére.”

A lévasut az omnibusszal szemben még

versenyképes volt, de 1887. november 28-a
utan, amikor megindult Budapesten az els6
villamos, megsziint a monopolhelyzete. Ek-
kor a l6vasut 47 kilométer pdlyin 360
kocsival és 1225 l6éval bonyolitotta le a
forgalmat. A BKVT cgész vonalhdldzatdt
1895 és 1898 kozott villamositottdk. Az
elsé villamosvasiti szabdlyrendeletben el6-
irtdk a jelz66rok alkalmazdsdt, a kocsik
fékkel és hangjelz6késziilékkel valé felszere-
lését. A sebességet utkeresztez6désckben,
laktanydkndl, iskoldkndl, kozhivataloknil,
templomok elétt, vagy ha pdlydn akaddly
van, vagy az nem tekinthetd dt, mérsékelni
kellett, csak fél drammal volt szabad kozle-
kedni, ami lépésben torténd haladdst jelen-
tett. Egy villamosszerelvény egy motor- és
egy pétkocsibdl dllhatott, torott ablaki ko-
csik nem kozlekedhettek, két szerelvény
kozotr 30 méter kovetési tdvolsdgot kellett
tartani. A kocsit csak akkor volt szabad
elinditani, ha az utas mindkét ldbdval foldet
ért, vagy a lépcsbre Iépett (3. dbra).

A f6virosi renddrség hatdskorét, szerve-
zetét és feladatdt meghatdrozé 1881. évi
XXI. tc. végrehajtdsi utasitdsaban a beliigy-
miniszter a f6kapitdnyt bizta meg a szolgdla-
ti szabdlyzat kidolgozdsaval, ami csak 1892-
ben jelent meg. A szabdlyzat értelmében az
utcdkon, tercken a féparancsnok irdnyitdsa
ald tartozo 6rszemélyzet tigyelt a kozlekedés
rendjére, a kozlekedéssel kapcsolatos igaz-
gatasi feladatokat a fokapitdnysdg Kozigaz-
gatdsi Osztdlya ldtta el. A Kozigazgatasi
Osztaly kozlekedésrendészettel foglalkozd
részlege évente négy alkalommal a telephe-
lyen ellendrizte a kozti vasutak jarmipark-
jat. Az ellen6rzés kitért a miiszaki dllapotra,
a jarmivek kiillemére, és kotelezték az
tizemeltetd tdrsasagot a hibak, hidnyossdgok
megsziintetésére.

A millenniumi év és az azzal kapcsolatos
nagy idegenforgalom alaposan prébdra tette
a kis létszdmi Kozigazgatdsi Oszedlyt. A
villamoskozlekedés mind jobban kiszoritot-
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ta a lovaskocsikat és tobb rendszabdlyt
kellett kiadni az utcai kozlekedés biztositdsd-
ra. A villamos, mint 4j rendszer( kozlekedés
sok baleset okozoja lett, f6ként azért, mert a
villamosvezetSk sem voltak kell6en kiképez-
ve a vezetésre, de a gyalogosok sem tudtak
sokdig alkalmazkodni a megvaltozott sebes-
ségviszonyokhoz. A Kozigazgatdsi Osztily
rendeletet adott ki a kozlekedési véllalatok-
nak, hogy a forgalom biztonsdga érdekében
a forgalmi személyzetet ne terheljék til a
szolgdlattal, a jirmiivezeték tartsik be az
cléirt menetsebességet, sziintessék meg a
jaratok tilzsufoltsigdt, az inditdsndl pedig
virjdk meg az utasok fel- és leszalldsdt. A
milleniumi {innepségek utin a megnove-
kedett villamosforgalom mellett 1313 egy-
és kétfogari kocsi tette még zavarosabbd
Budapest kozlekedését. Ebben az id6ben a
kerékpar-kozlekedés is annyira fellendiilt,
hogy az mdr nem sporteszkéznek, hanem
kozlekedési eszkoznek mindsiilt. A fokapi-
tinysdg javaslatdra a beliigyminiszter vala-
mennyi torvényhatésdghoz szolé 42159/
1897. (VI. 3.) BM. szdmu rendeletében
szabdlyozta a kerékpdrral valé kozlekedést.
Ez volt az els6 orszdgos érvény( kozlekedési
rendelet, ami 1897. julius 1-jén lépett ha-
talyba.

A rendeclet lehetéséget adott arra, hogy
»a torvényhatésdgi joggal felruhdzott, vala-
mint a rendezett tandcsi vdrosokban a
rend6rhatésdgok, a vairmegyék mds teriile-
tein pedig az illeté jdrds f6szolgabirdja
bizonyos kézutakon, vagy tercken a kerék-
parral valé kozlekedést rendeletileg egészen,
vagy részben, vagy a napszak bizonyos
id6szakdban eltilthatja. A rendelet 21 para-
grafusban clég részletesen szabdlyozta a
kerékpdr felszerelését, és az azzal valé kozle-
kedést. Azt is kimondta, hogy ,a rendéri
kozeg felszolitdsdnak, s rendelkezéscinek a
kerékparozok engedelmeskedni tartoznak,
ugyszintén kotelesck a renddrkozegek fel-
szOlitdsira megdllni, s ezek kivdnatdra ma-

gukat igazolni. A magukat igazolni nem
tudé kerékpdrosok kotelesek — gépiiket kéz-
zel vezetve — az illeté rendérkozeget a
rendSrhatdsig legkozelebbi helyiségébe ko-
vetni.”

Szintén 1897-ben adtdk ki a szimozatlan
bérkocsik iparengedélyére vonatkozé ren-
deletet. (48976/f. k. 1. 1897. sz.)

A rendelet 4.§-a kimondta, hogy ,,sze-
mélyszdllité ipar csak olyan kocsival (izhetd,
mely a kozbiztonsagi, kozegészségiigyi és
koztisztasdgi kovetelményeknek megfelel,
szildrd alkotdst, dorzsfékkel és két oldalldm-
paval el van ldtva. A kocsiba csak olyan
lovakat szabad fogni, amelyet a vizsgdlobi-
zottsigban résztvevé hatdsdgi dllatorvos
cgészségesnck és nyilvanos fuvarozdsra min-
den tekintetben alkalmasnak itélt. A lészer-
szamnak  szildrdnak, tisztdinak és j6
karbanlevének kell lennie.” A kocsikat a
renddrség nyilvdntart6 szimmal ldtta el és a
fogatokat rendszeresen cllenérizte. Ezek a
szamok a kocsi belsejében, a kiviildlloktdl
rejtve voltak elhelyezve, tehdt nem a kocsin,
mint a szimozott bérkocsiknal.

A 10. §. értelmében ,,a kocsitulajdonos
kocsis gyandnt csak olyan egyént alkalmaz-
hat, ki a munkakonyvon kiviil a rend6rség
dltal  kidllitandé hajtdsi jogositvannyal
bir...” A szdmozatlan bérkocsik hajtdsi jo-
gositvdnydt a Kozigazgatdsi Osztdly adta ki.

* *

*

1895-ben, amikor az els6 automobil
megjelent Budapest utcdin, a koziti vasutak
hossza kozel 55 km volt, két évvel késébb
pedig meghaladta a 110 km-t. 1898 janudr-
jatdl, a hajtdsi jogositvinyok kotelez6 kival-
tisdnak kezdetétél 1900. december 31-ig a
rendSrség 16387 fuvarost vett nyilvdntar-
tasba. 1900-ban csak teherkocsira 2574
hajtdsi igazolvdnyt adtak ki. Ebben az évben
mar kozlekedési anarchia volt a f6véros utjain.
A villamosvasutak, a léfogati bérkocsik, az
omnibuszok, a kerékpdrok és a teherkocsik
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keresztiil-kasul, kedviik szerint kozlekedtek
Budapest utcdin és a rendSrség kis [étszama
miatt nem volt képes a kozlekedésbizton-
sagra feliigyelni. Az emlitett kozlekedési
jarmtvekkel 1900-ban 65 milli6 utast szalli-
tottak.

1895-ben az elsé automobil megjelené-
sével 1 fejezet kezd6dott a magyar kozleke-
dés torténetében. A ,maginjiré” gép olyan
gyors litemben pofogte ki az elhasznalt
bcnzingézt ¢s néha olyan sebes iramot vett,
hogy még a gyorsan tiget6 kettdsfogatot is
megel6zte, ezért nagy cllenszenvvel fogad-
tdk a pestick. A technika mégis gyozott, és
egyre tobb gépkocsi kozlekedetr a févdros
utjain. A gépjarmiivek kozlekedését eleinte
egyiltalin nem szabdlyoztdk. 1899-ben
megjelent a févdrosban az els6 teherszallito
gépjarm(, egy 5 tonnds Daimler, amit —
taldn az els6 intézkedés keretében — hamaro-
san kitiltottak, mert a csatorndzds beszakadt
alatta. Budapest fékapitdnya 1900. évi jelen-
tésében mdr arra is kitért, hogy az automo-
bilokat gyors menetelésiik miatt, ami 10-16
km/éra volt, elébb-utébb szabalyozds ald
kell vonni, kiilonésen a nagy kocsiforgalmu
vonalakon és a sétakocsizo utakon, ahol sok
panasz meriil fel elleniik.

Az cls6 személyszallité gépkocsival csak-
nem cgy idében keriilt az orszagba az clsé
motorkerékpar. Ez a kezdetleges jarmi
Wolfmiiller-féle egyhengeres motorral volt
felszerelve, ami izzécsoves gyujtdsu volt, és
mivel lendité kereke nem volt, a dugattyur
cgy erés gumiszalag huzra vissza, ami olyan
gyorsan clhaszndlédott, hogy hosszabb utra
méterszamra kellett a tirdzénak magdval
vinni.

Az automobil kozlekedés szabdlyozdsira
nem sokdig kellett varni, mert a Kozigazga-
tasi Osztdly 1901-ben 17902/1901. sz. alatt
kiadta Budapest székesfévaros teriiletére
érvényes els6 autéforgalmi szabdlyrendelet-
ét, ami 17 pontbdl illt, és tobbek kozott
cl6irtdk, hogy:

1. ,,Csak oly automobil hozhaté forga-
lomba, melyre a fékapitdnysdg altal a hasz-
ndlati engedély kiadatik.

2. Az engedély irdsban kérendd a fokapi-
tdnysdgtol.

3. Vezetésre csak az jogosult, kinek a
fokapitdnysdg automobil vezet6i jogosit-
vanyr allit ki.

4. Minden automobil évente, dprilis
hénapban a fokapitdnysdg dltal megvizsga-
landd, s kifogdstalansagi bélyegzdvel ldtan-
dé el.

5. A tulajdonos koteles gépét a kitlizote
helyen és id6ben bemutatni.

11. Minden automobil a f6kapitinysdg
altal szdimmal ldtandé6 el. Ha az automobil
mds tulajdondba megy dt, az \j tulajdonos
altal bejelentendd.

12. Rend6rkozeg intésére az automobil
megillni, s a vezetd jogositvinyat folmutat-
ni koteles.

14. Hajtaskor a jelzokiirttel gyakran jel
adandd, baleset bekovetkezésekor meg kell
dllni.

15. Utcai liampdk felgyujtdsakor, kodben
nappal is, a gép ldmpdja kiviligitandd.

16. Hibds, vagy hasznavehetetlen kiirttel
biré géppel csak lépésben, s csak mellék-
urcakon szabad haladni.

17. Idegenck csak akkor hajthatnak a
févdrosban automobillal, ha a foékapitany-
sagndl jelentkeznek.”

A rendeletbdl valami miatt a 13-as szd-
mot kihagytdk! Az automobillal val6 kozle-
kedést ugy hatdroztik meg, hogy:

»Kétkerckil automobillal tilos jirni ott,
ahol a kerékpdrozis tiltva van. Hdrom és
tobbkerekt, személyszillitasra szolgald au-
tomobilokkal mindazon helyeken meg van
engedve a hajtds, ahol a személyszillit6
fogatokkal jarni szabad. Tcherszillitisra
szolgdlé automobilokkal a kozlekedés csak
ott van megengedve, ahol egyéb teherkocsi-
val kozlekedni szabad, de ezekkel gyorsab-
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ban haladni, mint k6zonséges teherkocsik-
kal, tilos!”

A sebességre vonatkozdan el6irtdk, hogy
Jkétkerckli automobilokkal nem szabad
gyorsabban hajtani, mint a szabdlyzat értel-
mében a kozonséges kerékpdrokkal. Hi-
rom- és tobbkerekii személyszillité auto-
mobilokkal a villamos vasutak mentén a
villamos vastti kocsiknak engedélyezett sc-
bességgel: a vdros belteriileténck egyéb he-
lyein pedig ott, hol az utca széles és nem
nagyforgalmu, legf6ljebb 15 km gyorsasag-
gal: hol pedig az utca keskeny, avagy nagy a
forgalom, csak 10 km gyorsasdggal szabad
kozlekedni. Kiiltelki utakon, ha az ttvonal
szabad, a sebesség 30 km gyorsasdgra fokoz-
hatd.” 1900-ban két lényeges esemény tor-
tént. Ebben az évben indult utjdra Budapes-
ten a Belvdros és a Koztemet6 kozott az elsé
magyar autébusz, ami par hénapig kozleke-
detr, mdsik a Magyar Automobil Club
megalakuldsa volt. November 30-dn a Royal
Szdlléban hisz résztvevovel alakult meg a
Magyar Automobil Club, aminek ¢ls6 elno-
ke grof Szapdri Pal, tirselnoke grof Karolyz
Mihaly volt. A klubot lényegében a gépjdr-
miivek népszertisitése érdekében hoztdk lét-
re és a kovetkez6 évben mdr nagy sikerrel
megrendezték az elsé hazai autdkidllitdst.
Ko6z06s kirdnduldsokat, tarakat szerveztek €s
ismeretterjesztd szakmai eléaddsokat is tar-
tottak. Az automobilizmusrdl az 1902. évi
Kincses Kalenddriumban tobbek kozott az
olvashato, hogy ,helyes magyar széval még
nem tudjuk megnevezni ezt a minden izé-
ben modern alkalmatossdgot, amely egy-két
év 6ta diadalmasan szdguld végig a foldke-
rekség orszdgain... Annyi azonban bizo-
nyos, hogy akdr legyen jé magyar neve, akdr
nem, az automobil teljes és végleges diadala
Magyarorszdgon sem maradhat cl... Kiilsé
alakjukra és rendeltetésiikre nézve is sokféle
automobilt tudnak clGdllitani. Abban is
megnyilvinulhat az automobil haszna, hogy

kedvéért az orszdgutakat mindeniitt rend-
behozzik...”

Az automobilizmus térhéditdsa azonban
nem minden vonatkozdsban volt probléma-
mentes, s6t cllenzdi is voltak. Példaul Rud-
nay Béla fOkapitiny clutasité alldsfoglaldsa
az automobil-bérkocsik bevezetésével kap-
csolatban az aldbbi volt:

»Tekintetes székesfévarosi Tandcsnak

Vonatkozissal f. évi november hé 25-én
244867/1904 V szam alatt ¢ hivatalhoz
intézett atiratara, Toth Pdl és érdektdrsai
kérvényének visszajuttatdsa mellett van sze-
rencsém a kérelem érdemére vonatkozd
dllaspontomat tisztelettel a kovetkezSkben
kozolni:

Az automobil bérkocsikkal valé kozleke-
dés cllen dltaldnossdgban nincs észrevéte-
lem, de sOt készséggel clismerem, hogy
kozegészségi és koztisztasigi szempontok-
bdl hatdrozottan elény6s volna, ha kiilono-
sen a varos bels6 részének szlikebb utcdin
rendszeresitett dllomdshelyckre automobil-
bérkocsik lennénck beoszthaték. Nem lenne
techdt kifogdsom az cllen, ha a most enge-
déllyel bird bérkocsi iparosok ¢ célra megfe-
lels, zajtalanul jdard, dorzsfékkel elldtott s
minden tekintetben kifogdstalan automobi-
lokat szereznének be s iparukat czzel folyrat-
nak.

Téth Pl és érdektdrsai kérelmének telje-
sitését azonban a lcghatarozottabban cllen-
zem. Ok ugyanis 100 j automobil bérkocsi
rendszdmra kérnck engedélyt, mely enge-
dély megaddsa a mdr évek 6ta sulyos vélsag-
gal kiizd6 bérkocsi iparosok teljes tonkre
tételét eredményezné.

A tek. Tandcs el6tt is bizonydra eléggé
ismeretesck azok a valdban stlyos anyagi
bajok, amelyekkel a févarosi bérkocsi iparo-
sok kiizdenek. Kéztudomdsi dolog, hogy a
kozuti vasutak folytonos fejlédése és mind
tokéletesebbé tétele folytan keresctiik nagy
részét clvesztették elannyira, hogy a mind
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nagyobb mérveket 6lt6 drigasig kovetkez-
t¢ben megélhetésiik naprol napra nehezeb-
bé vilik. Ma mdr oda jutotrak, hogy a
szegényebb ¢és cladésodott iparosok egy
részét csak azzal tudom a teljes tonkre
jutdstdl megmenteni, hogy Gket idénkint
rendkiviili kedvezményként vasuti kirende-
lésben részesitem.

Ezeken a bajokon amint ezt mdr tébb
izben kifejrettem, egyediil a most engedélye-
zett bérkocsik létszdmdnak leszallitdsdval
lechetne gyokeresen segiteni. Akkor tehat
amikor a létszdm leszallitdsdra van sziikség,
azt felemelni képtelenség lenne.

Mindenek alapjan méltéztassék Téth Pl
és érdektarsai kérelmét elurasitani.

Budapest, 1904. december 10-én

Rudnay Béla
fokapitiny”

* *

*

1906 augusztusiban Jaky Toéth Jozsef
bankbizomanyos kérte a févdrosi tandcstdl,
hogy o6tven darab automobil-bérkocsi for-
galomba dllitdsit cngedélyezze. Részletes
kérvényében tobbek kozotr hangsulyozta,
hogy:

»Kozérdeki célr szolgilok és a nagyte-
kinteti Tandcs joindulatdra is szdmitok
azért, mid6én azon tiszteletteljes kérclemmel
jarulok a nagytekinteti Tandcs clé, misze-
rint nckem Budapest székesfévaros tertileté-
re 30 évi idGtartamra 6tven darab automobit
bérkocsinak forgalomba hozataldt engedé-
lyezni méltdzrassék.

Tervbe vett villalatom keresztiilvitelénck
moédozatairdl kovetkezOkben van szeren-
csém tdjékozratni a nagytekintetd Tandcsot.

Az dlralam forgalomba hozni szindékolt
automobil kocsik az ide mellékelt dbra
szerint a kozonségnek ugy a bels6 csiny,
mint a kényelem tekintetében emeclhetd
legmesszebbmend igényeinek alkalmasak
megfelelni. A kocsik 4 {ilésre vannak beren-
dezve és taxaméterrel elldtva, ami az eddig a

kozonség részérdl sokat panaszolt visszaélé-
scknek van hivatva elejér venni.

A fuvarozisi dijak a kovetkezOképp ala-
kulndnak: a fOvdros teriiletén reggeli 6
6ratdl éjjeli 11 ordig 14 személyig az elsd
kilométerig 50 fillér, minden tovdbbi meg-
kezdett 500 méter utdn 25 fillér. E])cl 11
oritol reggeli 6 6rdig 14 személyig az els6é
kilométerig 1 korona, minden tovabbi meg-
kezdett 500 méter utdn 50 fillér. A f6vdros
teriiletén kiviil a fenti dijak kétszerese sze-
detnék. A kocsi virakoztatdsa esetén ugy a
févaros teriiletén, mint azon kiviil, minden
10 perc 50 fillér.

A kocsik oranként legfeljebb 20 kilomé-
ternyi sebességgel haladndnak, ugy, hogy
kozbiztonsigi szempontbdl ezen intézmény
létesitése cllen esctleg felmeriilé aggoda-
lomra semmi ok fenn nem forog.

Kocsivezetdkiil kizdrdlag vizsgdzott szak-
emberek alkalmaztatnak, kik tisztességes
dijazdsuk folytdn is a most bevettdl el6nyo-
sen eltéré elézékeny magaviseletet tanisita-
ndnak a kozonséggel szemben. A kocsiveze-
t6k havonként 60 korona fizetést és a
bevételnek 10%-it élvezik...”

1907 mdjusdban a budapesti szijgyartok
ipartestiilete intézett felterjesztést a tandcs-
hoz, amiben tiltakoztak az automobil-bér-
kocsik ellen. Tobbek kozott hangsulyoztdk:

»Tudva levé dolog, hogy a régente oly
hatalmas szijgydrtd ipar az utdbbi években
igen sok csapdsnak volt kitéve az dltal, hogy
a bérkocsisoknak a keresete 6ridsi mérték-
ben megcsappant a bicikli és a villamos
vastti kozlekedés kovetkeztében. A most
tervbe vett automobil vdllalat pedig végkép-
pen tonkre fogja tenni a bérkocsi ipart és igy
kozvetve a szijgydrto ipart is. Mert minden-
ki tudja, hogy a szijgyartok itt a székesfova-
rosban leginkdbb mar csak a bérkocsisoktol
és a fuvarosoktdl élnck... Ha az automobil
vdllalat Iétesiilni fog, akkor még ez a csekély
keretiik is elvész, nem lesz, aki 10szerszamo-
kat csindltasson és javitdsokat eszkozoltes-
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sen... Ez az intézmény egy oly katasztréfit
fog el6idézni, amelynek kévetkezményeitdl
az érdekelt addfizet6 polgdrokat és becsiile-
tes csalddokat megmenteni a hatdsignak
cls6érendii kotelessége.

Kétségtelen, hogy a bérkocsisok és fuva-
rosok tonkremenctelével el fognak pusztulni
mindazok, akik ezckkel tizleti Gsszekottetés-
ben dllnak. Csak egyediil a szijgydrtéknal
mintegy szdz mester és 500 munkds csaldd-
jaikkal egyetemben vesztik el mindennapi
kenyeriiket, foldonfutokkd lesznek. Ezen
kiviil még sok szdz iparos és azok csalddtag-
jai fog tonkre menni azok koziil, akik ma a
bérkocsisoktdl élnck. Az automobil villalat
tOkepénzesei tehdt néhdny szdz csalddot
fognak tonkre tenni azért, hogy tékéjiiknek
j6 befcktetést biztositsanak. De ezzel az
dllam és a févdros hdztartdsdnak nagy kdrt
fognak okozni, mert a villalat feltétleniil
sokkal kevesebb addjovedelmet fog hozni,
mint amennyit €z a sok szdz iparos csaldd
kozvetleniil és kozvetve adézott...

Az automobil villalat létesitése még nem
képez sziikségletet, mert a tapasztalat azt
mutatja, hogy a mostani bérkocsisok is ugy
hétkéznapokon, mint {innepnapokon ren-
des dllomdshelyiikon, még a legforgalma-
sabb vdrosrészekben is nagy szamban iiresen
dllnak, fuvart lesnck és nincs kell§ kerese-
k. ..”

A tiltakozds cllenére a févaros 1912-ben
clkészitette a taxikozlekedésre vonatkozo
szabdlyrendeletet és megindult a taxikozle-
kedés is. 1914-ben Gorlinger Rudolf meg-
szerezte az ¢ls6 iparigazolvinyt gépjarmiivel
torténd teherfuvarozdsra, 1915-ben pedig
megindultak az clsé autébuszok a févdros
utjain, de mielétt czekkel részletesebben
foglalkoznank, vissza kell térni egy lényeges
eseményhez, ami 1910-ben tortént. Ebben
az évben mdr 937 személyszillité és 110
teherfuvarozé gépjarmi kozlekedetr az or-
szdgban, ami sziikségessé tette a koziti
forgalomban valé részvételiik dtfogd szabi-

lyozdsdt. agy sziiletett meg az 57000/1910.
BM. szdmu rendelet, ami az 1909. oktdber
11-én Pdrizsban tartott nemzetkozi konfe-
rencidn aldirt egyezmény alapjdn szabdlyoz-
ta a gépjarmiivek forgalmdr, azok megvizs-
galdsdt, rendszdimmal valé eclldtdsdt, a
kozlekedési rendet, a gépjarmiivezetdk kép-
zését, a gépjarmiivek nemzetkozi forgalmat.
A rendelet értelmében a jarmivezetSknek
yallandd figyelemmel és nagy elévigyazat-
tal” kellett kozlekedniok. A vezet6 koteles
volt arra tigyelni, hogy ,,a gépjarmi fiistot,
blizos gdzokat — huzamosabb dlldst koverd
inditdst kivéve — ne terjesszen.” A sebességet
a vdros belteriiletén maximdlisan 25 km-
ben, a 3000 kg-ndl nehezebb jarmiiveknek
20 km-ben dllapitottdk meg. Ezt a sebessé-
get a [épésben haladé l6fogati kocsik sebes-
ségéig kelletr csokkenteni tobbek kozott a
keskeny, vagy nagy forgalmi utcdkban,
gyalogos kozlekedésre is kijelolt utakon,
beforduldskor, sotétben és sikos utakon. A
l6fogatok ,,gyorsasdgit” ekkor még azért is
figyelembe kellett venni, mert a vdrosi
jarmiivek tilnyomo része valédi ,l6erdvel”
miikodott. A szabdlyrendelet (clsé KRESZ)
cgységes jelzotabldk alkalmazdsit is eldirta,
akkor mindossze négyct' bukkané, kanya-
rulat, vdginykeresztezés és utkeresztezés.

A szabalyrcndclct betartdsdt mdr a ha-
tilybalépés utin szigorian cllendrizték. A
Kozigazgatdsi Osztily ellenrei 1911-ben
546 személy cllen tettek feljelentést a sza-
balyrendelet megszegése miatt.

A forgalom novekedésével a kovetkezd
években egymds utdn jelentek meg a sza-
bilyrendelet médositdsok. A gépjarmiivek
szaporoddsdval pedig annyira megnoveke-
dett az automobilok okozta balesetek szd-
ma, hogy 1912-ben kozlekedési rendGrség
feldllitdsinak a gondolata is felmeriilt.

Az cls6 vilighdbord utdn aki csak tehet-
te, valamilyen hasznot igéré villalkozdsba
kezdett, és igy természetes volt, hogy sokan
a gépjarmii-fuvarozast vilaszrottdk. A keres-
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kedelmi minisztérium 1924-ben mar cgy-
mas utan adta ki az autdbusz-fuvarozasra és
techerfuvarozdsra  jogosité  engedélyeket.
Hamarosan clkertiilhetetlenné valt a koz-
haszndlati gépjarmi-fuvarozas és a koziri
kozlekedés cgységes szabdlyozdsa, amit a
kovetkezd részben mutatunk be.
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Jegyzetek

! Bécs-Sopron-Zigrid-Zdra  kozote
hetenként  cgyszer, Buda-Eger-Miksolc—
Kassa, Buda-Eszék-Pétervirad—Zimony,
Buda-Szeged, Temesvir-Nagyszeben, Nagy-
szeben-Brassé  és  Szaszsebes-Kolozsvar
kozotr két hetenként egyszer, Varasd-
Marburg kozott hetenként cgyszer, vala-
mint Fiume-Triest kozott hetenként kétszer
kozlekedett postajdrat.

2 Buddrdl Temesvarra 11 frt 34 kr,
Nagyszebenbe 20 frt 30 kr, Kassdra 9 frt 34

kr, Eszékre 10 frt, Zimonyba 17 frt 38 kr
volt a menetdij, amin feliil még mérfolden-
ként masfél pengd krajcdr ostorpénzt kellett
a postakocsisnak fizetni.

3 Szeged-Cegléd-Pest—Ersckijvar-Po-
zsony-Bécs kozott naponta két par személy-
vonat kozlekedett. A Bécsbdl érkezé vonart
Cegléden kettévalt Szeged és Szolnok felé, a
Bécs felé kozleked6 vonatokat itt egyesitet-
ték. A vonatok kiilonb6zé menettartammal
kozlekedtek, ami Szegedrdl Bécsbe 18 dra
34 perc lés 19 o6ra 53 perc, cllenkez6
irinyban 23 éra 15 perc és 19 6ra 8 perc
volt.

Szintén 1854-t6] a posta mallejdratai
Pest—Eszék—Pétervarad kozott 60 éra, Pest-
Zimony kozott 30 6ra, Pest—Veszprém
kozotr 14 6ra alatt tették meg az utar, 1855-
t6l Pest és Bécs kozott 17 6ra 30 perc, Pest
és Zombor kozott 36 6ra volt a menetid6. A
lovas levélpostdk Szeged-Arad kozotr 15
6ra 45 perc, Arad-Nagyvirad kozott 17 éra
45 perc, Arad-Nagyszeben kozott 34 6ra
alatt tették meg az utat.

# Bdr6 Bruck kereskedelemiigyi minisz-
teregy 1851. mdjus 17-én kiadott rendcleté-
vel utasitotta a vasutallomdsokat, hogy min-
degyiken egy-egy alkalmazott tanulja meg a
postakezelést. A kovetkezd évtdl az dllam-
vasutak minden vasutdllomdsa postahivatal
is volt anélkiil, hogy a személyzet létszamadt
novelni kellett volna. Ez a rendelkezés
1855-ben, amikor az osztrdk allamvasutat
magantdrsulatoknak cladtdk, megsziint. A
postahivatalok 6nilléan a kozségekben mi-
kodtek tovabb.

% Hazdnkban az clsé mozgdposta 1864.
micius 1-t6l kozlekedett Bécs €s Pest kozott
Pozsonyon, Ersckujvaron és Vacon dt 10. és
11. szammal, bécsi tisztvisel6kkel. Ezek a
mozgopostak 1868-t6l madr pesti irdnyitds-
sal és magyar tisztvisclokkel kozlekedtek. A
pest-bécsi mozgdpostat 1. és II. szimmal
lartdk cl, majd 1869-ben czt kovette a pest—
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temesvdr-bdzidsi mozgoéposta III. és IV.
szdmmal, a pest-gyulafchérviri V. és VI
szdmmal, a buda-prigerhofi VII. és VIIL
szamal és a pest—kassai IX. és X. szdmmal
jelolve. 1875-ben 1jabb mozgdpostikat
kozlekedtettek: a cegléd-kassai XI. és XI1.,a
pest—gy6ri XIII. és XIV., a kolozsvdr-
piispokladanyi XV. és XVI., az arad-gyula-

fehérvari XVII. és XVIII., a debrecen—
kirdlyhdzai XIX. és XX., a pest—oderbergi
XXI. és XXII., a nagykanizsa—bécstjhelyi
XXIII. és XXIV., a nagykanizsa—mohdcsi
XXV. és XXVI. szdmot kapott. A mozgd-
postak szdmozdsa a megnyitdsuk sorrendjé-
ben tortént.

(folytatjuk)

3. dbra ILYEN VOLT A RAKOCZI UT FORGALMA
AZ 1900-AS EVEK ELEJEN
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