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Lanyi Ernd
A magyar maganvasutak és mozdonyaik (4.)

3. A Délkeleti Allamvasit és mozdonyal

3.1 A magyar szabadsdgharc leverése utdn, 1850-ben az osztrik dllam konnyiszerrel
vasdrolta meg a marchegg-pozsonyi és vicz—ceglédi vonalakat a Magyar Kozépponti
Vastttdl, s ezcket Délkeleti Allamvasit (DKAV, S6StB) elnevezéssel illesztette be a
birodalmi hdl6zatba. Biré Kiibeck a Iétesitendé magyar vonalakrdl programot dolgozott ki.
E program szerint a vasuti hdl6zat kézpontja Bécs lett volna. Elészor a — még a Magyar
Kozépponti Vasiit részére engedélyezett, de ki nem épiilt — Viicz-Pdrkdny-Ndna—Pozsony
vonalakat adjdk dt a forgalomnak, majd hozzdfognak a cegléd-szegedi vonal épitéséhez.
1854. augusztus 20-dn pedig megnyilik az oravicza-bazidsi vonal, mely a Bdndtban 1évé
dllami uradalmak és szénbdnydk teriiletén vonul végig. Ugyanekkor megkezdik a
Steinbriick-Sziszek-Zdgrab-Karolyviros vonal kiépitését is, ezeket azonban pénziigyi
zavarok miatt mdr magdnvillalkozdsoknak kellett befejeznie.

A vonalak megnyitasa:

Vécz-Parkény-Nana 1850. december 16. 44 km
Parkany-Néna-Pozsony  1851. éprilis 6. 135 km
Cegléd-Félegyhdza 1853. szeptember 3. 58 km
Félegyhdza-Szeged 1854, mdrcius 4. 60 km
Osszesen 297 km

Az osztrak dllam gazdasdgi vélséga miatt 1854-ben fclhagvott az dllamvasiiti rendszerrel,
&s az ekkor kiadott Engedélyezési torvény a magdnvasiti véllalkozdsok timogatdsdra szolgal.
Ennek értelmében a végleges engedély legfeljebb 90 évre adhaté, melynek elteltével a
teriilet, a rajta 1év6 épiiletekkel egyiitt kdrtalanitds nélkiil az dllam tulajdondba megy dt, mig
a szdllitds céljaira szolgdlo targyak a villalkozdsndl maradnak.

A rendelet értelmében az 1855. janudr 1-jén kelt okmdny alapjdn az dllamvasutak osztrdk
¢és magyar vonalait, az épités alatt dll6 szolnok—debreceni és piispokladdny-nagyvdradi
vonalak kivételével, 1858. janudr 1-jétél szimitandé 90 év tartamdra megvdsdrolta a parizsi
Credit Mobilier pénzcsoport Ez az okmdny
Gjabb vonalak épitésére is engedélyt adotr. A
Credit Mobilier a Cs. k. szab. Osztrik Allam-
vasst-tdrsasdg név alatt részvénytdrsasigot ala-
kitott, ezzel megalakult a monarchia legelsé
hatalmas maginvasﬁtja Az dllamnak Olasz-
orszigban fekvé vasiti hdlézatit a Lom-
bard-Velencei Allamvastit-térsasig (LVStB}
vette meg, amelybdl késébb (1858) a Cs. £
szab. Déli Vaspalya Tdrsasig (SB/DV) ala-
kult ki.

Végiil a szolnok—debreceni és piispok-
laddny-nagyviradi vonalakat kiépitésiik utan
a Tiszavidéki Vasut (TVV) vdsdrolta meg.

A DKAV VONALAINAK TERKEPE
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A Délkeleti Allamvasit mozdonyai

El6z6 fejezetiinkben utaltunk arra, hogy Délkeleti Allamvasit 6rokolte az MKpV
hdlézatdt, jarmiveit és mitdrgyait. A korabbi hdlézatot 1850-1854 kozott tovibb épitette
Vic-Parkiny-Ndna-Pozsony és a Cegléd-Félegyhiza-Szeged 1 szakaszokkal, melyek
osszesen 297,0 km-t tettek ki.

Az dtvett huszonnégy mozdony utin a DKAV folytatja a mozdonybeszerzéseit, s
muikodése alatt megrendelt v. alamcnn\l g¢ép, kivétel nélkiil 1B- -jellegii volt, tula]donkeppcn a

Nagykoros—Villam csalid bizonyos fokii tovabb fejlesztései.

Mozdonyaikat adltaliban a beszerzés sorrendjében szdmoztdk, igy clofordult, hogy
hasonl6 tipusii, de késébb beszerzett mozdonyt, a kordbbitdl tivolabb esé palyszimesoportba
soroltdk. Ezért tirgyaldsukkor célszeriinek litszik, ha a Littrow-jelzetek alapjdn vessziik
sorba az egy-egy csalddba tartozé mozdonyokat, fliggetleniil besoroldsuktél.

Nem ismételjikk meg a MKpV-tél dtvett, s a kordbbiakban mdr ismertetett 1A-20 (Béts),
2A-13 (Pest és tarsai), 2A-14 (Négrad-Heves csaldd), az 1B-30 (Nddor és Istvan) valamint
az 1B-31 (Arad...Villim) felsoroldsat és ismertetését.

3.2 Littrow 1B-07 jelzet (StEG Fabryk Type 13)
Littrow 1B-07 csoportjiba minddssze négy mozdony tartozott, éspedig:

Somorja DKAV 61 SIEG 88  SIEG Kat. LF15psz. _  182/1851
Galgécz DKAV 62 SIEG 89  SIEG Kat. Nlf16.psz  §  183/185]
Hatvan  DKAV 63 SIEG 90  SIEGKat. IILF17.psz. &  184/1851
Cserhat DKAV 64 SIEG 91  SIEG Kat. ILf18psz. T+  185/1851

A szerencsés véletlen folytdn fennmaradt az utékor szimdra a StEG 90 psz. Hatvan nevi
mozdony fényképe és jellegrajza:

A DKAV HATVAN NEVO MOZDONYA A DKAV SOMORJA ... CSERHAT MOZDONYCSALAD
(KESOBB STEG 90 PSZ.) JELLEGRA]ZA (KESOBB STEG 88-91 PSZ.)

Ezeket a mozdonyokat nyilvin nagyobb sebességli vonatok tovibbitisdra szdnta a
DKAYV, feltehetéen a Bccs-Poz.somf—chled—Szolnok vonalra. 8,5 tonnas tengelyterhelésiik
megfelelt a korabeli févonalak teherbirdsanak.

A kazdn jellegzetesen gloggnitzi kiviteld (lasd pl. Béts stb.), s az csupdn a Klein-féle
szikrafogos kéményével tér el. A hosszkazant hirom lemezbdl szegecselték Gssze, melyhez
elol a joval nagvobb atméroji rovid fiistszekrény, harul — a szintben kissé emelt fedéllel,
negyedgomb csatlakozdssal, fggdleges hat-, ill. oldalfalakkal az 4ll6kazén csatlakozik.
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Az dll6kazdnt a keretlemezek k6zott mélyen lenyilva, a viszonylag nagy tengelytavolsigu
kapcsolt kerékpdrok tengelyei kozé siillyesztették. Az ivelt mennyezet tizszekrény fedelét
hossztengely irdnyt idomvasakkal merevitették.

A hosszkazdn elsé Gvlemezére toltétolesért, a mdsodikra a minden gloggnitzi gépre
jellemzd, alul szogletes gézdomot helyezték. A gézdomra, valamint az dllékazdnra egy-egy
rugémérleges biztonsagi szelepet szereltek. A tolattyis gézszabilyzét gézdémban helyezték
el. Csuklos dttétellel egy vizszintes tengely mozgatja, melynek vége kinyulik a hosszkazin
clejére. Kozel vizszintesen elhelyezett vonoridja hdtsé végét karos emeltytire szerelték,
melynek elsé forgaspontjdt a kormdnyemeltytivel k6zos tengelyre helyezték. A tengelyt az
dllékazan oldalfaldhoz rogzitették.

Fontosabb miszaki adatok Egység  Littrow  StEG Type 11

Rostélyfeliilet m? 1,4 1,4
Tizesdvek szama db 140 140
Tizcsévek kilsé atmérsje mm 52 52
Tizcsovek szabad hossza mm 3525 3529
Tizesdvek fatsfelilete m? 81,7 81,72
Tdzszekrény fitstelilete m? 6,2 -
Osszes Fitslelilet m’ 87,9 87,9
Kazdantengely magasséga mm - -
Géznyomas atm 6,3 6,5
Kapcsolt kerékatmérsje mm 1740 1738
Futékerék atméréje mm 1105 1106
Gézhenger dtmérdje mm 395 342
Loket mm 580 579
Hajtérid hossza mm - -
Az iires mozdony sdlya t 21,4 21,84
Szolgélati sily t 24,5 24,47
Tapadé sily t 15,7 15,79
A mozdony teljes hossza mm 7540 7540
Szélss tengelytav mm 4425 4425

A mozdony hengereit e belsé elhelyezésti keret kiilsé oldalihoz csavaroztik a
flistszekrény alatt. A két kor keresztmetszetii keresztfejvezetéket elol, a henger hdtsé
fedeléhez, hdrul, a futdkerékpir mogott a fokeretre merdleges fliggéleges lemezhez
rogzitették. A hajtérid az elsé kapesolt kerékpar forgattyijat timadja. Mind a hajté-, mind
a kapesolérudak lapos keresztmetszetiiek.

A futé- és kapcsolt kerékpdrok tengelyeit a fékeretre szegecselt csapagyvillikban,
fliggdlegesen elmozduld dgytokokban helyezték, melyek kiilon-kiilon egy-egy Bayli-féle
rugokotegre timaszkodnak.

A mozdony vezérmiivére vonatkozé adatokat ez ideig nem taldltunk. Igy kénytelenck
vagyunk a StEG Fabryk Type 13 alapjin -, amennyire lehetséges — meghatérozni. Ezek
alapjdn a legvalészintibbnek ldtszik, hogy a vezérmii keresztezett rudazati Stephenson-
vezérmii. A gerendelyt hajtékerékpir elétt a fokeret jobboldaldn csapdgyaztik, de a
kazdntengely alacsony elhelyezkedése miatt nem tudtdk azt kozvetlen gerendelyriddal a
baloldalra dtvezetni, ezért a kormdnyemeltyld egy hdtranyilé karral vezették tovdbb,
melynek fliggdvasdra a kormdnymi konnyebb mozgatdsa érdekében, ellenstilyt helyeztek el.
A fiigg6vas alul egy kétkerekid emelty(ihoz csatlakozik, amelyet egy, a fokeretrdl lefelé nyiilé
vastagabb lemezben kozépiitt csapagyaztak. Innen vezetik 4t a mozgdst a jobboldallal
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azonosan a mozdony baloldalira. A kétkari emeltyii els6 forgocsapjaban csapagyaztik a
wkudissza-figgvasat”, amely ez esetben alulrdl inkdbb timasztja, mint fliggeszti a kulissza
fels6 forgascsapjat.

A kozel vizszintesen vezetett kormdnyrudat hdtul, egy alul csapagyazott, és koriven foliil
rogzitheté kézi kormdnyemeltytvel mozgattdk. Az emeltyl koézos tengelyen van a goz-
szabdlyozo tengelyével jobboldalt, a hosszkazan oldalfalihoz rogzitve.

Eddig fellelheté forrismunkik a négy mozdony selejtezését 1868 évre teszik.

3.3 Littrow 1B-08 jelzet (StEG Kat. IIL. - MAV ILr osztaly)

A Délkeleti Allamvastit 4ltal val6szinlleg még 1853 tajan megrendelt — Littrow 1B-08
jelzetli — tiz mozdonyrdl - a StEG révén nem jutottunk jellegrajzhoz. Megmardt viszont a
StEG 111 psz. Wartbery nevii mozdonyinak fényképe, s a gydrtasi szimok alapjdn eljutunk
a Déli Vasiit azonos szdrmazisu 8 sorozati mozdonyaihoz, amelyek gyari szimcsoportja
285-287/1854, s ez mintegy lezirja a Délkeleti Allamvasit és a Déli Allamvasit (SStB)
eredeti 271-287 gydriszamcsoportjat. A Déli Vasit 8 sorozat jellegrajzdt viszont meg-
taldljuk az SB/DV 1856-ban kiadott jellegrajzgyijteményben. Osszevetve az SB/DV
jellegrajzot és a Wartberg fényképét, igazolva litjuk az azonositds helyességét.

Az alibbiakban felsoroljuk a gydrtdsi szdimokra hivatkozva az e csalddba tartozo
mozdonyokat:

Marchegg DKAV 115  SiEG 108 SIEG Kat. lIl. 19 MAY Il.r 1281 GMF 271
Mendorf  DKAV 116  SIEG 109 SIEG Kat. IIl, 20 GMF272 =
Waiinern DKAV 117 SIEG 110 SIEG Kat. lIl. 21 GMF273 =
Wartberg DKAV 118  SIEG 111 SIEG Kat. IlI. 22 GMF 274
Lanschiitz DKAV 119  SIEG 112 GMF 275

Déli Allamvasit (SS1B): Schénnbrunn ... Rodaun SB/DV 287-290 (alt) GMF 276-278, 282/1854
LVStB (késGbb SB/DV 8 sor): Tagliamento ... Piave Nr. 84-86 — SFAl 205-207 GMF 285-287/1854

Tarnéex DKAV 120  SIEG 113 SIEG Kat IIl. 23 GMF 284
Miskolcz  DKAV 121  SIEG 114 SIEG Kat. IIl. 24 GMF 283
Hatzfeld DKAV 122  SIEG 115 SIEG Kat. .25 MAVIL.r 1282 GMF279 3
Lugos DKAV 123 SIEG 116 GMF280 2=
Rosenau  DKAV 124  SIEG 117 GMF 281

A sorozat selejtezését 1868-1875 kozott hajtottik végre, a két MAV-mozdony
kivételével.

A kovetkezé oldalon kozolt tabldzat adatai
igazoljik feltevésiinket a tipusazonossagrol. Te-
kintettel arra, hogy az Osztrak-Magyar Allam-
vastt-tarsasig (StEG) 1891. évi dllamositdsa
||sordn e mozdonyok koziil két darabot (StEG
19 ¢és 25 psz.) még a MAV is besorolt dllagiba,
mintILr oszt. 1281-1282 psz. mozdonyokat,
ez az egyetlen lehetdség arra, hogy rekonstru-
alhassuk a MAV ILr osztdly jellegrajzdt, amely
a késobb felfektetett jellegrajzkonyvekben mar

A DKAV WARTBERG NEV( MOZDONYA nem szerepel, nyilvin korabbi selejtezésiik
(KESOBB STEG 111 PSZ.) miatt.
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Fontosabb miszaki adatok Egység  Littrow  StEG Type
Rostélyfelilet m? 1,1 1,11
Tizcsovek szédma db 158 158
Tizesévek kiilsé atméréje mm 52 52
Thzesévek szabad hossza mm 3970 3872
Tizcsovek fitslelilete m? 102,5 99,71
Thzszekrény fitsfelilete m? 6,5 6,66
Osszes Fitsfelilet m? 109,0 106,37
Kazéntengely magassdga mm - 1949,5
Géznyomads atm 6,3 6,25
Kapcsolt kerék katmérsje mm 1740 1739
Futékerék dtmérdje mm 1105 1106
Gézhenger dtmérsje mm 395 395
Loket mm 580 580
Haijtérid hossza mm - 1599
Az iires mozdony silya t 20,6 19,9
Szolgdlati sdly t 25,8 28,93
Tapadésdily t 16,5 18,13
A mozdony teljes hossza mm - 7944
Szélsé tengelytav mm 4580 4584

Meg kell még emliteniink, hogy a MAV 1891-ben mcg tovdbbi hirom mozdony is ebbe
az osztilyba sorolt, mint MAV ILr oszt. 1283-1285 szimi mozdonyokat, ezek azonban
Giinther gya.rtma.ny{l mozdonyok voltak, melyekrdl késébb tesziink rna,d emlitést (Littrow
1B-13 jelzet).

Az 1B-08 jelzeti csoportba sorolt mozdonyokon elsé pillanatban feltinik a szokatlanul
nagy (2845 mm) tengelytivolsdg az 1738 mm dtmér6jl hajté-, ill. kapesolt kerékpdrok
tengelye kozott. A hajtokerékpdr eléte 1739 mm tdvolsigban elhelyezett, merevcsapagyn
futékerékparral egyiitt sz€lsé merev-tengelydlldsuk miatt (4585 mm) kissé hosszira sikeriilt.
E mozdonyokat nyilvin nagyobb alapsebességii vonatok sik pdlydn torténé tovdbbitdsara
szantak.

A fokeret itt is egy-egy, a mozdony két oldaldn végig hiiz6d6 erdsebb lemezcsik, erre

szegecselték kiviilrdl a csapdgyvilldkat. EI6l a mellgerenda, hdtul a gyongécske ,kapocs-
szekrény”, néhdny keresztmerevités. Szokatlan a rug6zds kivitele is: a futdkerékpdr a tengelye
folott a fékeretre rogzitett ,Bayi-féle” kotegekre tdmaszkodik, hasonl6 a hdtsé kapcsolt
kerékpdr rugdzdsa is, mig hajtokerékpar tengelyét — nyilvdn a helysziike miatt — gy oldottik
meg, hogy a csapagy a tengely folott elhelyezett kereszt timra timaszkodik, ennek két végén
egy-egy  rugo-
figgvas nylik le -
a fokeret ald, s : "
ezek timaszkod-
nak a Bayli-féle
rugokotegek a ke-
retre.

A hosszkazant
hirom 6vlemez-
bdl  szegecseltck

0Ossze, melyek ko-

"'4-.-_!_6-90

\
= ipee

zill az elsdre egy A STEG 108-117 PALYASZAMCSOPORTU MOZDONYAINAK JELLEGRAJZA
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kisméret(i gozdomot szereltek, a fedelén egy rugémérleges biztonsdgi szeleppel. A masodik,
hasonld kiviteli blztonsagl szelepet az allékazdnon helyezték el. A rajz nem mutatja ugyan,
de a fénykép szerint a kozépso kazanovre toltotolesért is szereltek. Az dllékazan kopenye itt
félhengeres folytatdsa a hosszkazdnnak, a fliggéleges ajtéfallal. A hosszkazannal valamivel
nag\'obb atméroju rovid fustszekrényre Klein-féle szikrafogds kémény szereltek. A jellegrajz
szerint a Déli Allamvasit mozdon\ ainak kéménye hengeres volt egy font elhelyezett
szikrafogoval.

A kis gozdoémban elhelyezett szabilyzot a hosszkazanban beliil végightizédo hossztenge-
lye koriil elfordithaté niddal mozgattik. A hengereket és tolattyuszekrényt a kereten beliil
helyezte el. A meghajtast az elsé kapcsolt kerékpidr hajlitott tengelyére vitték dt. Magardl a
vezérmurol részletesebb adat nem dll rendelkezésiinkre. A mozdonynak eredetileg nem volt
védhdza. A vezérilldst elol és oldalt lemezekkel burkoltdk. A kapcsolt tengely mogott kissé
magasabb vezérillds sikja kétoldalt egy-egy futéhidban folytatédik, — ,sarhinydszenien” -
megkeriilve a hajtékerékpirt, egész a mellgerenddig.

A vono- és litk6zokésziilék eredetileg megegyezett az MKpV-ndl mdr ismertetett,
egymdshoz kozel elhelyezett iitkzokkel, melyeket késobb az ujabb szabvinyok szerinti
sarokiitkozokkel cseréltek ki. A fokeretrdl, kozvetlen e mellgerenda mogott pdlyakotro-, ill.
kotréseprii elhelyezésére szolgilé iires hengereket helyeztek. A fékeret villdita mellgerenda-
t6l hdtrafelé irdnyulé merevité rudakkal kototeék Ossze, a hdtsé ,mellgerenddval”. A
mozdonyhoz tartozo szerkocsikrol semmit sem tudunk.

A ,Marchegg-tipusu” tiz gépet a DKAV el6szor a cegled—szegcdl vonaldn lizemeltette.
Késobb, kissé nilméretezett tengelyilldsuk miatt Pest és Szeged kozti, javarészt egyenes
vonalvezetésu sikpdlydra keriiltek, személyvonatok tovibbitdsdra. Késobb Temesvarig, s
innen Bdzidsig tovibbitottak vonatokat.

Futdstulajdonsdgaik kedvezdek voltak, de villds keretszerkezetiik a gyorsabb menetek
dinamikus igén) bevétele miatr gyorsabban tonkrementek. Fenti okok miatt a StEG
eltekintett a tipus rekonstrukcidjitdl, s kozilik nyolcat mdr 1869-75 kozott selejtezett.
1891-ben a MAV dtvett két ilyen mozdonyt, s azokat — amint emlitettitk — a ILr osztdly
1281-1282 palyszimmal még besorolta a.llagaba Ez a két mozdony olyan dllapotban volt,
hogy 1895-ben mindkett6t selejtezték.

3.41 Littrow 1B-13 jelzetii StEG-mozdonyok

Az alibbi mozdonycsaldd megrendelése minden valoszmuseg szerint még az MKpV-tdl
szirmazik, de a koribban ismertetett okok miatt ezeket mar a Délkeleti Allamvasiit vette 4t.

Czegléd DKAV 17 StEG 78 StEG kat. lll.e 357 54/1847

Abony DKAV 18 StEG 79 StEG kat. lll.e 358 55/1847

Pilis DKAV 19 StEG 80 StEG kat. lil.e 359 56/1847

Visegrad DKAV 20 SIEG 84 SIEG kat. Ill.e 363 80/1847

Monor DKAV 21 StEG 81 SIEG kat. llle 360 ,  57/1847

Alberti DKAYV 22 SIEG 82 SIEG kat. Ill.e 361 8 64/1847

Irsa DKAY 23  SIEG 83 SIEG kat. lll.e 362 > 65/1847

Szolnok DKAYV 24 eladva: KFNB = 78/1847

Nagy-Maros DKAV 25 eladva: KFNB 3 79/1847

Bihar DKAV 26  eladva: KFNB £ 81/1847 " Feluin, hogy a
Ulls DKAV 27  eladva: KFNB 66/1847  mozdony olyan hely-
Csillag DKAV 28  SIEG 85 SIEG kat. lllLe 364 147/1850  ségnevet kaport,
Deaki’ DKAV 29 SIEG 86 SIEG kat. lll.e 365 162/1850 amelynek akkor még
Diészeg DKAV 30 SIEG 87 SIEG kat. lll.e 366 163/1850  vasiga sem volt.
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A DKAV DEAKI NEVU MOZDONYA A DKAV CZEGLED ... DIOSZEG MOZDONYCSALAD
(KESOBB STEG 86 PSZ.) JELLEGRAJZA (KESOBB STEG 78-87 PSZ.)
Fontosabb miszaki adatok Egység  Littrow StEG Type 9
Rostélyfeliilet m? 1,4 1,06
Tizcsévek szédma db 138 134
Tiizesévek killsé Gtmérsje mm 52 52
Tlzcsévek szabad hossza mm 4267 4083
Tizesovek fitsfelilete m? 96,2 93,5
Tizszekrény fitéfelilete m? 7,0 -
Osszes fitsfeliilet m? 103,2 90,3
Kazdntengely magassaga mm - -
Gdéznyomas atm 8,0 55
Kapcsolt kerék atmérsje mm 1520 1580
Futékerék atméréie mm 1105 1106
Gézhenger atmérdje mm 400 401
Loket mm 580 580
Hajtérid hossza mm - -
Az iires mozdony silya” t 27,6 21,85
Szolgélati sily t 30,5 24,95
Tapadésily t 22,8 16,2
A mozdony teljes hossza mm - 7719 * Alibbi adatok szerkocsi nélkiil
Szélsd tengelytav mm 3320 3319 értendok.

E mozdonyok személy- és vegyesvonatok tovibbitdsara voltak alkalmasak. A gloggnitzi
mozdonygydr (GMF) a kazdnt a kordbbiakban mdr tobb izben ismertetett médon képezte
ki. Erdekes, hogy a kazinovek hossza nem egyforma. ElSl egy hosszlemez, s hitul -
magasabb mennyezettel — negyedgomb végzodést dllokazdn. A tlizszekrény mennyezetét
hossztengely-irdnyt idomokkal merevitették. Egy-egy rugémérleges biztonsigi szelep a
g6zdém fedelén, ill. az dllékazdnon, a kazdn belsejében, tengelye koriil elfordithaté riddal
mozgatott gézszabilyzé a gézdémban. Ami talin Gjnak tinik, a nagyobb dtmérgji
fstszekrényben elhelyezett, Gn. ,békaszdji” fivocsG, melyet a kazdn kiilsé oldalin
végigvezetett rudazattal mozgattak.

A f6keret is, a mdr kordbban ismertetett kiviteld. A csapagyvillikat merevité rudazat
tartja a szerkesztett tivolsiagban, s merevit egyuttal a fékeret mindkét végéhez.

A kiviil elhelyezett gézhengereket a flistszekrény alatt merevitették a fékerethez. A ke-
resztfejvezetékek kor keresztmetszetiiek, ugyan kor keresztmetszetiiek a hajté- és a kap-
csoldrudak is. A hajtérid és az elsé kapesolt kerékpdr forgattyija feje ki nyomatékot. A
tolattytk €s a vezérmi belsé elhelyezést, s a lefelé kétkari emeloként meghosszabbitott
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kormanyemelty a tengelyek ald helyezett kormanyvonérid segitségével mozgatja a fékeret
alatr csapagyazott gerendelyen at a felsé csapjdnal felfliggesztett kulisszdt.

A futétengely Bayli-rendszeri rugokotegen timaszkodik a kazan mellett, mig a kapesolt
kerékpdrok csapdgyait, egy koztiik csukldsan elhelyezett rugéhimbara rogzitették. A himba
kozépsd csapagyazdsa, ill. forgdspontja alatt. Egy lefelé nid kozbeikratdsaval a fokeret alatt
clhelyezett tekercsrugo-kotegekre timaszkodik.

A mozdonynak még nincs védhdza, csupan lemezzel boritott oldal, és homlokfala, mely
el6tt - kapesolt kerékparok folortt — futéhid huzédik a fiistszekrény kiilsé oldalin burkolat
alatt elhelyezett be- ill. kiomlé csovekig.

Ezen mozdonyok annyira beviltak, hogy koziiliik a 70-es években kilencet (a 357-365
pilvaszdmuakat) 1) kazdnnal és zirt védhazzal littak el.

1 "‘r i
e o a- u

-__‘_-. J N ._ 5 E“, = 7T I,__ i

PRy S W Ty W

Lo - T “
T2a, i i :
A STEG 357-365 PSZ. MOZDONYOK REKONSTRUALT JELLEGRAJZA

Az dtépitett mozdonyok fébb muiszaki adatai:

Rostélyfelilet m? 1,35
Tizcsdvek szdma db 138
Tizesévek kilsé aimérsje  mm 52
TGzcsévek szabad hossza  mm 4267
Tiozesovek Fitslelilete m? 96,2
Tizszekrény fitstelilete m? 7.5
Osszes fitsfelilet m? 103,2
Kazdntengely magasséga mm 1650
Géznyomds atm 8
Kapesolt kerék atmérsje mm 1580
Futdkerék atmérsje mm 1106
Gézhenger aimérsje mm 402
Loket mm 580
Hajtérid hossza mm 1618
Az iires mozdony silya t 27,6
Szolgadlati sily t 30,5
Tapadésily t 22,8

3.42 Littrow 1B-13 jelzetii, de Giinther gydrtisi mozdonyok (MAV ILr osztily)

Az el6z6 fejezetben ismertetett mozdonycsaldddal csaknem azonos kivitelben a Giinther
bécsijhelyi mozdonygyir is épitett négyet, amelyek azonban bizonyos fokig mégis eltértek
a Haswell-mozdonyoktdl, ezek:
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Bazin DKAYV 65 SIEG 92  SIEG kat. lll.e" 26 . 6%/1851
Dévén  DKAV 66 SIEG 93  SHEG kat. llle"27 MAVILr1283 2  70/185]
Losoncz  DKAV 67 SIEG 94  SIEG kat. llle" 28 MAVIL.r1284 S  71/1851
Rakos DKAV 68 SIEG 95  SIEG kat. llle"29 MAVILr1285 ©  72/1851

A DKAV BAZIN NEVU MOZDONYA (KESOBB

STEG 92 PSZ.. MAJD KAT IILE 26 PSZ.) A STEG 92 PSZ. — KAT lIL.LE" 26 PSZ. MOZDONYA

A STEG KAT lII.LE° MOZDONYOK |ELLEGRA|ZA

A mozdonyok fébb miiszaki adatai:

Rostélyfelilet m? 1,07
Tiizesdvek szama db 129
Tizcsovek killsé Gtméréje  mm 52
Tizcsévek szab. hossza mm 4399
Tizesavek Fitslelilete m? 92,7
Tiizszekrény fitéfelilete m? 6,3
Osszes fitstelilet m? 99,0
Kazdantengely magasséga  mm 1745
Géznyomds atm 6,27
Kapcsolt kerék atmérdje mm 1738
Futékerék atmérsje mm 1106
Gézhenger atmérsije mm 395
Léket mm 606
Hajtérid hossza mm 1506
Az iires mozdony silya t 7.2
Szolgdlati sily t 30,0
Tapadésily t 22,3
A mozdony teljes hossza mm 14 470
Szélsé tengelytay mm 10 250
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A DKAV dltal 1851-ben beszerzett négy fenti Giinther-mozdony kezdettél a Pest—
Marchegg-Bécs vonalon tovibbitott személyvonatokat, mig teljesitoképességiik a forgalom
igényével lépést tudott tartani.

Azonban kazdnjuk kis tcljcsiunénvc miatt nem lehetett 2 mozdonyt tovibb eredet
kazdnjukkal alkalmazni, ezért a StEG ugy hatdrozott, hogy mind a négy mozdon\ kazdnjat
nagyobb tcl}csmncnvurc kell cserélni. A rekonstrukciokat 1859-ben kezdték, és a 60-as évek
elejére mdr el is késziiltek vele. Az dtépités utin a StEG II1.e kategoridji mozdonyok a Pest-Bécs
forgalom lebonyolitisiban mikodtek kozre hatékonyan. Teljesitmanyiik N; = 190 LE-rdl
mmtcgy 285 LE -re novekedett.

Az ismert képlctckkcl szamitott

gépezeti vonderejiik  Z gép = 1960, mig

tapaddsi vonderejiikk  Z.adh = 2640 kg értékre névekedert.

1891-ben a StEG dllamositisakor a MAV részére két Haswell-gyari, és négy Giinther-
féle mozdonyt a]anlottak fel. Ezek a mozdonyok akkor mdr teljesen elhaszndlt dllapotban
voltak, a M.AV mégis dtvett két Haswell- és hirom Giinther-szillitisi mozdonyt. A 26
palyszami Giinther gépet rossz dllapota miatt nem vette it a MAV.

Egyébként a tobbi is olyan rossz dllapotban volt, hogy koziilik négyet 1895-ben
selejreztek. Az 1285 psz. mozdony egy 1902. évi lista szerint még a Budapest-Nyugari
fitohaz dllagdban szerepelt, de mar szolgdlaton kiviil, megérdemelt selejtezésére varva.

3.5 Littrow 1B-31 jelzet (StEG Type 11)

Az aldbbiakban kozolt nyolc mozdony a Nagykdros—-Villam tipus még az MKpV iltal
mcgrcndclt csoport egyenes folytatasa,, amclyckct a bécsi Haswell-gyar az 1850-51-es év
folyaman mar a Délkeleti Allamvastit részére szillitott.

Arad (ex MKpV) DKAV 33 StEG 350 SIEG Kat. lll.c 342 150/1850
Ketskemét (ex MKpV) DKAV 34 SIEG 351 SIEG Kat. lll.c 343 151/1850
Sxt. Miklés DKAV 35 StEG 352 SIEG Kat. lll.c 344 2102 164/1851
Néana DKAV 36 SIEG 353 SIEG Kat. lll.c 345 o 165/1851
Kdvesd DKAV 37 SIEG 354 SIEG Kat. lll.c 346 2103 W 166/1851
Vecsés DKAV 38 SIEG 355 SIEG Kat. lll.c 347 il 167/1851
Léva DKAV 39 SIEG 356 SIEG Kat. lll.c 348 168/1851
Tatra DKAV 40 StEG 357 SIEG Kat. lll.c 349 2104 169/1851

E mozdonyok koziil csak az MKpV dltal beszerzett Ketskemét, a késobbi StEG 351 psz.
mozdonyrdl maradt fenn fénykép, melyet a 2.8 fejezetben mdr kézoltiink. A mozdonycsaldd
bizonydra jol bevilt a forgalomban, mert Litrowtdl tudjuk, hogy 1857 és 1863 kozott
valamennyit dtépitették, korszertsitették.

A DKAV 31-40
PALYASZAMCSOPORTU
MOZDONYAINAK
JELLEGRAJZA
(KESOBB STEG KAT.
III.LF 340-349 PSZ.)
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A mozdonyok fobb muiszaki adatai:

Rostélyfelilet m? 1,07
Tizesdvek széma db 146
Tozcsévek killsé Gtméréje  mm 52
Tizcsovek szabad hossza ~ mm 4223
Thzesévek fiitstelilete m? 100,6
Tizszekrény fitsfelilete m? 8,6
Osszes fitsfelilet m? 107,2
Kazdntengely magassag mm 1633
Géznyomas atm 8
Kapcsolt kerék dtméréje mm 1264
Futékerék atméréje mm 948
Gézhenger atmérdje mm 402
Loket mm 577
Hajtérid hossza mm 1607
Az Ures mozdony silya t 25,2
Szolgélati sily t 27,0
Tapadésily t 21,3
A mozdony teljes hossza  mm 14020 * A hosszméretek szerkocsival egytitr értendok.
Szélsd tengelytav mm 10110

A kazdn feldjitdsdn kiviil (kazdncsere) kiilsejében csak annyit viltozott a mozdony, hogy
elhagytik a toltStolesért és védhdzar épitettek a vezérillds folé. A mozdonycsalddhoz két
kiilonbozo féle szerkocsit kapcesoltak, melyek csak jelentékrelen eltéréseket mutattak.

Selejtezésiik 1874 és 1876 kozott megtortént, csupdn a 341 psz. Villam érte meg 1892-es
évet. Koziiliik egy sem keriilt a MAV dllagdba.

(folytatdsa kivetkezik)

Nagy Tamas

Balesetek a Kassa—Oderbergi Vasiiton'

A magdnvasutak nagy gondot forditottak a vasiti iizem minél biztonsigosabb
lebonyolitdsa érdekében —, nem utolsésorban a megbizhaté kozlekedéssel probaltdk utazd
kozonségiiket és fuvaroztaté megbizéikat megdrizni illetve Gjakat szerezni. Mérndkeik
(csak példaként emlive Schilhan Jdnost? a Déli Vasuttol vagy a KsOd részérl Wiinscher
Frigyest®) lizembiztonsdgi fejlesztésekkel is behatéan foglalkoztak. A technikai fejlesztések,
a személyforgalom stirisége, a vontatott tomeg ¢s az alkalmazott sebesség tekintetében
azonban — kis mértékben — elmaradtak az dllamvastttdl, ez azonban a baleseti el6forduldsra
nézve kedvezének mondhaté. A KsOd-nak az 1870-80-as évek voltak a jé évei”: a
legbiztonsdgosabbnak tartott vastit volt, a szdzadfordulé utin gyakrabban bekovetkezett
kisebb-nagyobb balesetek rontottik a statisztikdjt.

A Kassa—Oderbergi Vastton a legnagyobb baleseti veszélyforrdst a f6- és mellékvonalak
hegyi pilya jellege jelentette. A nagy lejtésd, kisivii kanyarokkal, hidakkal, alagutakkal
tlizdelt vastitvonalakon csak kifogdstalan dllapotban lévé vontaté- és vontatott jarmiivekkel
lehetett biztonsdgosan kozlekedni. A legtébb gondot a hegyvidéki pdlydn az elemi
események okoztik. Kemény teleken a héfiivdsok okoztak torlaszokat, a folyévolgyekben
kora tavasszal gyakoriak voltak az drvizek, nydri es6zések utdn pedig a sziklaomldsok.
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Az 1870-es években a vas-
ut személyzete példamutaté
fegyelemmel végezte a mun-
kajat. Ennek koszonhetden
masfél évtizeden dt silyos,
utasok haldlaval vagy nagy
arukarral jaré baleset nem tor-
tént.* A kezdetleges technika
persze a KsOd-on is megko-
vetelte a maga vasutas dldoza-
tait, de az ilyen esetekkel nem
rontottdk a statisztikat.

A vastt épitésekor tortént
néhdny titk6zés, amelyek mi-
att a miniszteri biztos vizsga-
latot rendelt el. A gondatlanul megszervezett épitési menetek miatt torténtek ezek a
malérok. Még el sem késziilt az egész vonal, amikor 1872. februdr 6-dn Oridsi szélvihar
kiszakitott néhdny tehervagont egy szerelvénybdl Liptégjvir dllomdson. A lejtés palydn
felgyorsulé kocsik sebessége meghaladta a 100 km/h-t. Az illomasi eloljaré Ruttkdra
stirgonyzott, és igy sikeriilt ott félredllitani az Oderbergbdl j6v6 tehervonatot. A szilaj kocsik
dtrohantak Llptoszcntm:kloson ¢s csak Rézsahegyen sikertilt 6ket megillitani.®

1891. mdrcius 18-dn° szerencsés kimeneteldi baleset tortént a KsOd-hoz Margitfalvin
csatlakozé Golnicvolgyi HEV keskenynyomkozii vonaldn. Az 543 szimi vegyesvonatot
vontat6 2 psz. mozdony a szomolnokhutai gozfirésztelep elétt, a 25,6 km-nél a Szomolnok
folyé hidjara hajtva kisiklott, és a mozdony valamint a mo6géje sorolt teherkocsi a
faszerkezetii hid pillérénél a vizbe bukott. A megsargult felvétel a mentési munkdlatokat
orokitette meg (1. abra).

1893. augusztus 11-én elemi esemény, 6ridsi felhdszakadds okozott sulyos kdrokat a
megnyitds elétr dll6 Eperjes—Bartfa helviérdeki vasitvonalon. A hagyomanyos médon, a
vasutvonal megnyita-
sa alkalmdbdl arrél fo-
tokat készité Divald
Kidroly eperjesi fény-
képész szeme és opti-
kdja elé megdobbentd
kép tdrult.” Az Eper-
jestol Oszikdig terje-
d6 vonalrészen a meg-
aradt Szekesé patak a
legvilasztékosabb mé-
don mosta el a majd-
nem kész vasuti pa-
Ivat. A fahidakat, néhol
pillérestiil, mosta a viz
a patakba, mdsutt tobb

1. dbra: SZOMOLNOKHUTAI BALESET

2. dbra: SZEPESSZOMBATI TRAGEDIA
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szaz méter hosszon a vagam
a toltésrél a mélybe vagy a
szantofoldre zuhant. Forga-
lom még nem volt a vonalon.,
igy jarmukdr és személyi s¢-
riilés nem tortént, 4m a vas-
utvonal megnyitdsa decem-
ber 11-ig késett.®

1900. december 4-én a
Golnicvolgyi HEV keskeny-
nyomkozi szakaszdn tortént
szerencsés kimeneteli kisik-
las. A Szomolnokhutdrél késo
délutdn elindult 555 sz. ve- 3. abra: KISIKLAS EPERJES ELOTT
gvesvonat hdrom utolsé
(poggydsz-, posta-, személy-) kocsija kisiklott, és lezuhant a magas toltésr6l. Csoddval
hatdros médon nem sériilt meg senki, igy az a 24 vastti munkds sem, akik — lévén aznap
vették fel fizetésiiket — erdsen ittas dllapotban utaztak hazafelé.’

Sokkal sulyosabb kimenetell baleset tortént 1907. dprilis 5-én a Ruttka és Zsolna
kozotti Vdrna dllomdson. Egy kiilonvonat, amely mezei munkdsokat szdllitott Németor-
szagba, téves valtGdllitds kovetkeztében foglale \agan\ ra futott be, és Gsszelitkbzotr az ott
llé tehervonattal. A kiilonvonat favdzas kocsijai csinyan osszetortek: a munkdsok koziil
hirman meghaltak, hiszan megsériiltek. Mindkét vonaton megsériilt a vonatkisérd
személyzet is.

»Ami eddig szinte elképzelbetetlen volt s amire a KSOD. eddigi életében még nem is volt pelda,
most a vak sors szomorii véletlensége kivetkeztében itt is megtortént. ™9

A KsOd legsiilyosabb kimeneteli balesete egy szép nydri délutinon kovetkezett be,
1911. augusztus 23-an, szerddn nem sokkal hiromnegyed négy elétt. A Kassa-Zsolna
vonalszakaszon két vonat haladr Kassa fel6l Poprad irdnydba: elol a tdvolsdgi személyvonat,
mogotte pedig blokktdvolsigra a gyors. A tilzsifolt személyvonat mozdonyvezetéje mar
Gdnocfiirdé  megdllohelynél
észlelte, hogy a szerelvény
fékje nem miikodik rende-
sen. Emiatt vonatdval csak
egészen lassan tudott menni.
Mégis tovabbhaladt, mert a
gvorsvonatnak Poprdd-Felka
dllomadson kellett megel6znic
a személyt, és ezen a forgal-
mas napon nem akarta, hogv
felboruljon a menetrend. Sze-
pesszombat megallohelynél a
gyorsvonat menetrend sze-
rinti kozelsége miatt a kalau-
zok megprobiltik a rengeteg 4. dbra: ORUZSINI BALESET
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utast leszallitani a vonatrol, de ez clég lassan folyt. Prébdltak jelezni az érkezéd
gyorsvonatnak, annak mozdonyvezetdje észre is vette a veszélyt, dm a vészfékezéskor ennek
a vonatnak a berendezése is felmondta a szolgalatot.

A gyorsvonatot vontat6 gyonyort, vadonatdj Ip oszt. 310 psz. gézmozdonyt csak a
személyvonat utolséként besorolt, szintén Gj beszerzésti 216 psz. négytengelyes favizas,
acélszekrényes személykocsija dllithatta meg.'" Amint az a 2. dbrdn lithaté, a mozdony
roppant tomege valosdggal felnydrsalta a kocsit. A személyvonat kozepén két hiromtenge-
lyes kocsi szintén cstinydn egymasba torlédott. A személyvonat elsé két kocsijan — a kép
tanuisiga szerint — nem lithat6 nagyobb kdrosodais. A jarmiveket a popradi tizoltéknak szét
kellett vigniuk, hogy a sebesiilteket és halottakat kiemelhessék. Oten a helyszinen, egy
személy a korhdzba szdllitist kovetéen hunyt el. Nyolcan sulyosan, tobben kénnyebben
sériiltek. A popradi, igléi és az este megérkezé ruttkai mihely dolgozéinak megfeszitett
munkadjdval a palydt reggel 6 drdra sikeriilt jarhatéva jarni.'2 Hiba lenne csupin az elromlott
fékberendezésekkel okolni a baleset bekovetkeztét. Ez ¢és az ebben az idSszakban
bekovetkezett mds silyos balesetek bizonyitottdk, hogy a nagyobb - 60-80 km/h-s —
sebességgel, stind forgalomban kozleked6 vonatokndl a blokkrendszer felett eljart az id6.

A helyi lap figyelmeztetése megjegyzésre mélté orok tanulsagul: , Eltemetik a halottakat,
meg fogjak tenni a sziikséges ovintézkedéseket, de azért a vasit ezutdn is meg fogja kivetelni a maga
aldozatait éppen gy, mint a technika tobbi modern vivmanyai”."?

Egy foté 6rzi az Eperjes elétti palyaszakaszon, a Tarca folyé mentén tortént kisiklds
emlékét (3. dbra). A személyvonatot vontatd IIb oszt. 3 psz. g6zos siklott ki, és zuhant le a
toltésrél. A személykocsik a pdlyin maradtak, igy feltételezhetd, hogy az utasok nem
sériiltek meg. Sajnos, nem sikeriilt kideriteni, hogy a baleset mikor tortént. A régi mozdony
és a szintén régi, ,oldalgombolés” kocsik arra utalnak, hogy a baleset legkésGbb a
szdzadfordul6 kornyékén torténhetett. Egyeldre szintén ismeretlen egy silyos kisiklds
pontos idépontja, amely a Herndd volgyében, Oruzsinndl tortént. A mentést vcgzo
szemlél6d6 személyek (egyen)ruhdzata alapjdn a baleset inkdbb 1918 utdnra, mdr a
csehszlovdk impérium idGszakdra teheté (4. abra).'*

Jegyzetek

! Osszedllitdisunkban id6rendben haladrunk, a baleseteket — tipusuk (Osszelitkozés, kisiklds
stb.) szerint — nem szelekedltuk.

? Eletére és munkdssdgdra nézve ldsd HORvATH KriszTiNA: Schilhan Jinos munkdssagdrél. In
Vasiithistéria Evkiny» 1988. Bp., 1988, KOZDOK, 34-42. p.

# Wiinscher Frigyest is méltatja 84-85. p.; W. F. okmadnyai: KM Arch. Okm. 240/965.;
taldlmanyairdl a KM Konyvtardban.

* KM Arch. KsOd iratok 6/1. 281.

* Pesti Napld, 1872. februar 10,

¢ A vastti balesetekre I1d.: HorvATH FERENC: Hazai és kiilfoldi vasiti balesetek. Bp., 1995,
KOZDOK. [A tovdbbiakban: Horvith] Am cz a baleset rossz helyen (99. p.) és rossz
idéponttal szerepel.

7 Az Eperjes-Bdrtfa Helyiérdeki Vastit az 1893. augusztus 11-1 vizdradds utdn. Fotéalbum.
KM Arch. Képrar A/81-111.

# Tominac 24-25. p.
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? Horvith 184. p. 47
1% Szepesi Hirnok 49/34. 1911. aug. 25.
1 Stockklausner 110. p.
12 Horvith 97-99. p.
1 Lisd a 11. jegyzetet.
¥ Horvdth, 184. p. — mindkér kisiklist ,a vilighdbort utolsé éveire” teszi, amit eszerint
mdédositandnk. A pontos idopontok megallapitdsa tovibbi kutatdst kivén.

SZEMED A PALYAN LEGYEN!

II. A RAKOSI-KOR VASUTJANAK HIRHEDT SZTAHANOVMOZGALMA A
2000 TONNAS TEHERVONATOK VONTATASA VOLT. KEPUONKON: LENGYEL
JANOS SZTAHANOVISTA MOZDONYVEZETO 2000 TONNAS TEHERVONAT
TOVABBITASAT AJANLOTTA FEL A PARTKONGRESSZUSRA. INDULAS ELOTT

HERCSKA PARTTITKAR TESTET-LELKET MELEGITO SZAVAIT HALLGATJA.

(MATHE ZOLTAN GYUJTEMENYEBOL)
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