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Maganvasutak Magyarorszagon

Siket Zoltan — Nagy Tamas

Az Arad-Csanadi Vasit rovid torténete*

Az Arad-Csaniddi Vasat az egykori Csandd virmegye clsé vastitja, egyben az Osztrik—
Magyar Monarchiinak mdsodik olyan vastttirsasiga volt, amely dllami kamatbiztositas nél-
Kiil, teljes cpdszEben a vastit mentick anyagi ¢s természetbeni hozzijirulisival, maginvasat-
Kként I¢tesiilt.

A del-altoldi wérség elsG vastitvonala még, az abszolutizmus koriban épiilt meg (1853—
57) a Cegléd=Szeged-"Temesvir tvonalon. Ezt egy ¢vvel késébb a Tiszavidéki Vasat Szol-
nok=Arad vonalszakasza kovette. A k¢ verukilis vonalat dtlos vastitvonal jo ideig nem kotot-
te ossze. Bzt a hidnyt ¢lészor az Alfold-TFiumei Vasit potolta Békésesaba és Szeged kozott
(1870). Ez tjra csak cgy ¢vvel ¢clézie meg az Arad=Temesvar kozti vaspilyit. A kettd kozott
viszonylag jelentSs teriileten azonban még hidnyzott az a vasit Kkapocs, amely az orszigos
vérkeringésbe kapesolta volna a Maros — mezégazdasigi terményekben gazdag — alfoldi vidé-
két...

A legelsS levéluin irat 1868-bol szirmazik, amely cgy lovontatdsira tervezett vasit
¢pitését kiviinta megvalositani az Arad—-Mako-Szeged ttvonalon. Mdég ugyanebben az évben
a Klein testvérek és Goldberger Tenrik engedélyt kaptak arra, hogy Lékoshizatol Mezéhe-
gyesen ¢s Makon dt Szdregig hiizddd gézmozdonva vasutat [€tesitsenck. Az elémunkélato-
kat meg is kezdick. Tobbek kozou vizsgilatokat végeztek a varhatd forgalomrol, s megilla-
pitottik, hogy ,,Mako viroslakosinak nagy része mindennemi — kiilonosen pedig a zoldség-
gel vald kereskedést oly nagyban (izik, hogy azzal az orszig nagy részét, sét Erdélyt, Szerbidt
¢s Olihorszigot is beutazzik ¢s ¢ven dt tobb ezer koesival kivisznek, egy-cegy kocsin 10-15-
20 mdzsa lévén™. A tervezet tovibbi sorsa ismeretlen.

Lényeges cldrehaladiasrdl egy 1869-ben kelt okirat tdjékoztat, mely szerint ekkor mar
hirom tirsasig (Péterty, Vajnai &s grof Wimpfen) versengett az Epitési engedélyért. 1870-ben
a megye vezetdi telhivist intézrek a lakossighoz az Arad-Battonya—Mezdhegyes—Mako és
Szoreg kKozou a ke viligvonalt osszekotG, masodrend vasiat kicpitését ¢zélzo részvénytir-
sasdg alakitisira”. A korminy szakbizousiga mir 1869-ben hatirozatra emelte az Arad-
Szeged vicindlis vasit Makon Keresztiil valod vezetését. Juhidsz Istvin, Maké polgirmestere
részvényvisdrlisra kérte a polgarokat. O egy Maros jobb partjin haladé vasutat képzelt el,
amely Algys vagy Tapé koriil csatlakozott volna az Alfold-Fiumei Vasat vonalihoz. Végiil
azonban — tiz ¢v muilva — az credeti széregi csatlakozds valosult meg. A részvénytdrsasag,
Clére Chotek grof keriilt, akinek hiatterében egy, a Kozlekedéstigyi Minisztérium dltal is ta-
mogatott bank illt.

Az 1873-as gazdasigi vilsig kovetkeztében azonban Gj helyzet dllt eld: Gj vasittirsasi-
20K alapitisirdl szo sem Iehetett. Ugyanebben az évben pusztitd kolerajirviny tort ki az
orszignak ¢zen a részén, amely nemesak a lakossigot tizedelte meg, de megbénitotta a gaz-

Ezzel a munkival lapunk folytatja a magyarorszagi maganvasutak torténetét bemutaté sorozatot.
Terveink szerint elészor a dualizmus végéig 6nallé vasutak miltjar idézziik fel. Ezek utan a korszak-
ban allamositott vallalatok kévetkeznénck.
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dasigi életet is. Az orsziggytilés 1873-ban cgyetlen vasttépitést sem engeddlyezett, még
1874-ben is csupin egyet — az Oszirik Allamvastt-tirsasig 1876-78-ben megnyilt, nemzet-
kozi jelentdség i Temesvir—-Orsova vonaldt.

Ezck utin csaknem mindent djra kellett kezdeni a vasutépités érdekében. Tervek sziilet-
tek ismét, igy példiaul H. Schmidt De Wilde budapesti kereskedd az 1875, december 3-in
kelt kérvényében elémunkdlati engedélyért folyamodott egy Makotol Szegedig megépitendd
lovonata vasttra. (Ez ebben az iddben — ckkora tivolsigon — mir clavalt megoldisnak te-
kinthets.) A minisztérium az engedélyt megadta, a villalkozis azonban pénzhiiny miatt
kitba esett. 1875-ben egy tjabb tirsasig sziiletett — az Arad—Koros-volgyi Vasat™ —, amely-
nek vezetdi, Atzél Péter Arad megyei {Gispian ¢s Boros Béni f6mérnok (1839-96), késébb a
csanddi vastt megépitésében is kiemelkedd szerepet jatszottak. 1877-ben éptilt meg a vasut
Aradtol Borosjendig, onnan pedig négy évvel késébb a Fehér-Koros mentén Borossebesig. Az
¢rdekesoport engedélyt kért az Aradtdl Péeskin, Battonyin, MezShegyesen ¢s Palotin it
Makoig; illetve Makotol TIodmezovisirhelyen, Szentesen, Csongriadon, Kunszentmirtonon
it Szajolig vezetendd misodrendd vastitvonal clémunkilataihoz. Ez az Grvonal rendkiviil
tekervényesen haladt at Csandd megyén, s cltért a késébb megvalosult arvonaltol, elkeriilte
Nagylakot ¢s Apatfalvit.

Tiargyalisok sorozata és a pénziigyi nchézségek clhiritisa utin az épitési engedélyok-
manyt 1881. mdjus 20-in Lonovits Jozset ¢s érdekidrsai (Visdrhelvi Béla ¢s Boros Béni)
részére szavazta meg a képviselshiz (1881:XLVIIL 1c.). A Szeged-Arad & a MezShegyes—
Kétegyhiza vonalakra engedélyt nyert tirsasig az Arad-Csanddi Vasit (ACsV) nevet vette
fol. Voltak cllenzdéi is a tervnek; Horvith Gyula szegedi orsziggytilési képviselé clhibizott
kozlekeddsi politikinak tartotta, hogy eddig az orszig nagy vastti hiloézatok kicpitésére kol-
tekezett, mig a vizi utakat kihaszndlni nem torekedett. Sérelmesnck itélte, hogy a vasutat
Széregnél eltereljék, ami nem egyeziethetd Ossze azzal a torekvéssel, hogy az drviz utin 1jji-
¢puld Szeged az Alfoldnek kereskedelmi kozpontja legyen. Az Altold legjobb mindség mii-
utja a mako-szegedi, és Maros eddig is, ezutin is Kitting vizi utat jelent a két viros kozott.
Meggvozadése tehdt, hogy egy koltséges vicindlis vasit kiépitésére nincs sziikség,.

A vasutépités azonban megkezdddhetett, és az ¢lsé 24 kilométeres (km) szakasz Szdreg
¢s Makd kozott az 1882, év végére ol is késziilt. A Szegedi Napld december 30-dn igy szi-
molt be az ¢lsG probavonat Makora érkezésérdl: Az Arad—Csanddi Vasit makoi dllomdsira
az <lsé vonat ¢ppen Kardcsonyra robogott be. A folkoszorizott mozdonnyal ¢rkezett gGzost
belithatatlan néptomeg virta a csinos indohidzndl. Amint a vonat befutott, felharsantak az
¢ljencek, durrogtak a tarackok, s két zenckar hiizta a Rikoczi indulot. A viros szine-java,
diszes holgykoszort az dllomds peronjin fogadtik a vasattirsulatnak a vonattal érkezett
tisztviselSit. Lakoma kovetkezett czutin, melyen a pohdrkoszontésck egymist ériék.” 1883,
januidr 5-¢n Szeged feldl befutott Makora az elsé menetrend szerint kozlekedd vastiti szerel-
vény. A Marost dtszeld vaspidlya a Monarchia clsé olyan dllando fahidjin haladt dt, amely
vastiti ¢s Kozat forgalom lebonyolitdsira egyarint alkalmas volt. Még ugvancz ¢v mdjus 20-
an dtadedk a teljes vasut hdlozator a koztorgalomnak Aradtol Szdregig (111 km) és Mezo-

Szamos vasattorténeti munkaban az Arad—Koros-vidéki Vastit névvel talilkozunk. A forrasokban is
hasznalt név mellett foglalunk allast, de a névhasznilainal a jelemids eltérések miant (,Arad-
Kérosvolgyi Vasiit) — kivételesen —a mai helyesirast kovetriik.
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hegyestsl Kétegyhizdig (40 km). A vonatok Szdregnél csatlakoztak az Osztrik-Magyar
Allamvasit-tirsasig temesviri févonalihoz, és annak 5,4 km-es szakaszin fﬁszcgcdcn keresz-
tiil érkeztek Szeged személy- és teherpilyaudvarira. (f’jszcgcd dllomas csak 1903-ban épiilt.)
Kozos dllomdsa volt az dllamvasarttal Kétegyhdzin (Békéscsaba—Arad vonal), Mc7éhcgycscn
(Békés—Csanddi HEV) és Apétfalvinal (Hoédmezévisirhely-Nagyszentmiklosi HEV). A vé-
gig egyviganyu pilya a gyors épités ellenére olyan kivilé mindségben késziilt el, amelyért a
kivitelezdk jegyzdkonyvi dicséretben és miniszteri elismerésben részesiiltek.

Az Arad-Csanddi Vasiat és az Arad-Koros-volgyt Vastat az Aradi és Csanadi Egyesiilt
Vasutak Rt(ACSEV) nevet felvéve 1893-ban fuziondlt.” Az ACSEV tervszertien bévitette
hilozatit. Elsbb a Kétegyhiza-Ujszentanna vonallal az északi iriny épiilt meg Aradra
(1884-87); majd a Koros volgyében épitkeztek tovibb Borossebestdl a Hunyad megyei
aranybdnyik kozpontjihoz, Bridig (1889-96). 1893-ban megépiilt a Borossebes—Menyhidza
kozott 21 km-es szakasz 760 mm-cs nyomtivval. 1894-ben Borosék megalapitottik az Al-
toldi Els6 Gazdasigi Vasutat (AEGV). Az alfoldi kisvasat torzsvonala Mezdkovacshdzirol és
Totkomlosrdl  falvakon és majorsigokon dt haladt Békéscsabira, annak belteriiletén virosi
vasttként mikodott, majd Békésen és Bélmegyeren dt Vésztd vastti csomépont volt a végil-
lomdsa. Szimos dllomdsirol gazdasigi kisvasutak dgaztak ki. Az ACsEV 391 km-es normadl-
¢s 133 km tizleti hosszii keskenynyomtivii hdlézatin a vasttiizemet — ellentétben a helyiér-
dekd vasutak donté hanyadival — Trianonig maga latta el.

Ez a tékeerds egyesiilt vasiit a dinamikus fejlédés eredményeképp a hibort clét Ma-
gyarorszig kozlckedéséncek kiemelt tényezdjévé vilt; technikai szinvonala bizonyos tekintet-
ben még a hatalmas &s jol felszerelt dllamvasutat is megelSzte. Az ACSEV volt Magyarorszi-
gon ¢s Eurdpdban az elsé vasitvillalat, amely a gazdasigi-technikai fejlédést szem elStt tart-
va, ¢s nem utolsdsorban sajit forgalmidnak novelése érdekében, motoros vonatforgalmat
inditott be. Mdr az 1890-¢s években amerikai villamos motorkocsival végeztek kisérleteket,
amelycket Boros Béni halila szakitott meg. 1901-ben az Alfoldi Elsé Gazdasigi Vasat kes-
keny nyomtivolsigi vonalin probaképp motorkocsikat helyeztek tizembe, czzel egyidejileg
szétvilasztortik a személy- ¢s teherszillitast, koribban ugyanis — a tobbi helyiérdek( vasithoz
hasonléan — vegyesvonatok kozlekedtek. A kontinensen el@szor 1903. mércius 15-én Arad ¢és
Battonya kozott indult meg a rendszeres motorvonat-forgalom, hirom évvel késébb pedig,
mar az ACsEV valamennyi vonalin motorvonatok végezték a személyszillitist. Ezzel valéban
curdpai szinvonald szolgidltatdst nygjthatott a kis magyar magdnvasit. A motorvonatok ké-
nyelmesek voltak ¢s tizemeltetésiik harmadannyiba keriilt, mint a mozdonyos tizem. igy
Ichetévé vilt a menetdijak mérséklése, amely révén 50 %-kal nétt a személytorgalom! Az
utaslétszim hirtelen novekedése miatt a kis teljesitményi motorokat folyamatosan nagyob-
bakra kellett cserélni. Az elsé nagyvasiti motoros jarméveket Boros Bénirdl neveziék el.

A vastitnak a hibort cléestéjén 41 motorkocsija, 37 motormellékkocsija, 44 mozdonya,
41 személykocsija ¢s 2079 teherkocsija volt. Helyiérdekd hildzatin napi két gvorsvonatpir ¢s
annyi személyvonat Kozlekedett, mint az orszigos tévonalakon. Mértéktartod, de clegins

Haraszti Viktor irodalomjegyzékiinkbe is felvett tanulméanyiban 1885. december 28-4t adja meg az
egyesités idépontjaként. Az adator hivatkozassal nem lata el. A tényleges egyesiilés mar eckkor meg-
torténhetett, de erre csak az 1893:X. t¢. adott aldast.
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székhdzukat 1888-ban Arad belvirosiban emelték. A szizadforduldt kovets évek az clsé
vilighdboriig teljes joggal nevezhetSk az ACSEV fénykorianak.

* *x %

Az elsé vilighdborii — akdrcsak mds vasutaknak — hatalmas kirokat okozott, s a trianoni
békeszerzédéssel az ACSEV két részre szakadt. Az Gj hatirok Elek—Ottlaka és Battonya—
Pécska kozott metszették a tdrsasig vonalait. A Szdéreg-Makoé—MezdShegyes—Battonya 80
km-¢, a MezShegyes—Kétegyhdza 40 km-e¢ és a Kétegyhdza—Elek 7 km-e; 6sszesen 126,6 km
megmaradt magyar vonalnak, a maradék kétharmad rész (254 km”) romdn kézbe keriilt. Az
orszighatiron beliill maradt 760 mm-es nyomtivolsigi hilézat fogalmat az Gjra 6nallésult
Alfoldi Elsé Gazdasigi Vasat vette it.

Amikor a roman csapatok 1920. mircius 29-én a megszillt magyar tertileteket (koztik
Maké virosit is) kitiritették, a vastt osszes mozdithatd anyagdt, hasznilhaté jarmdveit ma-
gukkal hurcoltik. A magyar vonalon a forgalom lebonyolitisihoz sziikséges miikodsképes
jirmd nem maradt, s igy az ACSEV Aradon maradt igazgatésiga kénytelen volt a Magyar
kiralyi Allamvasutak igazgatosigit felkérni a forgalomszervezés dtvételére. A MAV irdnyitisa
ald vonta a vonalak forgalmit, de a koribbiakhoz képest jelentéktelen forgalmat bonyolitott
le. Ez f6ként annak tudhaté be, hogy a torontdli Mako—-Szeged vonal szerb megszallas alatt
allt ( — bar a hibortiban olyannyira tonkrement, hogy a szerbek sem haszndltik). Ez a szakasz
csak 1921. szeptember 12-én szabadult fel. Ugyanckkor az aradi vonalon is csupdn napi egy
vonatpir kozlekedett. A romdn oldalon maradt vonalak forgalmat a Romin Allamvasutak
(CFR) 1923-ban vette dt, és 1927-ben a vonalakat az dllam megviltotta. Technikai fejlesztés
a trianoni hatdrokon tdl nem tortént, a motorkocsitizemet a CFR megsziintette.

1923. januir 1-jén az ACSEV magyar vonalainak tizemét a GySr—Sopron—Ebenfurti
Vasut vette dt, majd 1927. februdr 5-én az ACsEV magyar vonalaibol megalakult a Szeged-
Csanddi Vasat Rt. Ebben az évben bontakozik ki a normdl forgalom. A vastat a nehéz gazda-
sigi, kereskedelmi és pénziigyi feltételek ellenére gyors fejlédésnek indult. MezShegyesen és
Battonyin 6j motorszint, Makoén javitomthelyt emeltek, és 1925 nyardin Kossalka Jinos
miegyetemi tandr tervei alapjin j, korszer(i vastti acélhid és két drtéri hid éptilt Makéndl a
Maroson a régi helyén. Jelentds pdlyakarbantartisi munkikat végeztek. Az ACSEV makadi
pilyaudvarira ekkoriban naponta nyolc személyvonat érkezett ill. indult. A nagy szemdlyfor-
galom indokolttd tette sinautdjiratok inditdsit Maké és Szeged kozott. A sintaxik™ kilenc,
késébb huszonkilenc személyes viltozatait egész nap igénybe lehetett venni.

Hirom évig htizdédo tirgyalisok utin 1926. november 17-én Aradon a roman és ma-
gyar kormédnybizottsig megillapodott az ACSEV tulajdonviszonyairdl. A jirmGveket a vo-
nalhossz arinya szerint osztottdk szét. Az cgészségesebb egyittmkodést jelezte, hogy a
kovetkezd évben Battonya és Péeska kozott megnyitottdk a hatirt (1944-ig volt dtmend
forgalom), tovibbi a CFR visszaadott 5 motorkocsit, 10 motormellékkocsit és 6 gézmoz-
donyt.

A szakirodalomban roman jussként erésen eltéré adatok szerepelnek. Ez a 254 km a normalnyomtavi
vonalak épitési hosszat jelenti.
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Motorvonat halad a Maros artéri hidjan Az 0j makéi mihely

A gazdasigi viligvilsig az ACsEV-et is rendkiviil nehéz helyzetbe hozta. A szillitott
utasszim tobb mint 1 milliérol 611 ezerre esett vissza 1928 és 1933 kozott. Az druszillitisi
teljesitmények csokkenése még stlyosabban ¢rintette a vasutat. A mezégazdasigi termékpiac
besz(ikiilése, a MAV iltal biztositott dijkedvezmények kényszert dtvétele, ¢s a kozau szillitds
kedvezébb adotételei miatt az drutorgalom az 1928-as 471 czer tonndrdl (t) 1935-ig 248
czer t-ra csokkent.

A vastt kiszolgalo 1étesitményeinek korszertisitése, a be- és kirakohelyek, tarolohelyek,
iparvigianyok, raktirak, mérleghizak épitése a vilsig utdni években nagyban hozzijarult az
drutorgalom Gjboli novekedés¢hez. A makéi hagyma mdig hatd meghatirozo piact pozicioji-
nak kialakitisiban mindez jelemiés szerepet jitszott. Aruforgalmi statisztikik szerint pl.
1938-ban az ACSEV 45 czer t bazit, 36,5 czer t hagymadt és zoldséget, 17,6 t zoldséget
szdllitott. Az utastorgalom is dinamikusan novekedett; 1938-ban 913 czer érkezé ill. induld
utassal csaknem celérte az 1928-as szintet.

A Szeged—Csanddi Vasat 1938-ban a  forgalmat 11  dllomdson, 12 rakodo-
megillohelyen és 4 megillohelyen bonyolitotta le. Kocsiparkja 28 személykocsibol, 7 pogy-
gyaszkocsibol, 733 teherkocsibol és 2 postakocsibol dllt. A géziizemi szillitds cgyre csok-
kent, a személytorgalom 1935 utin alapvetéen motoros jirmtvekkel bonyolodott le, bir a
hiborts években a sziikséges folyékony tizemanyag beszerzése gondot okozott. A harmincas
¢vek masodik felében megkezdiék a benzinmotoros jarmiivek dtépitését dizeliizemivé.

*  x  *x

A szegedi vastt hidat 1944, augusztus 24-¢n ¢t Iégitimadids kovetkeztében a hidon
megsziint a forgalom, a Mako-Szeged szakaszon csak I"jszcgcdig kozlekedtek a vonatok. A
szovjet esapatok cldl visszavonuld magyar katonai egységek 1944. szeptember 26-in a hadd-
szatilag tontos Maros-hidat felrobbantottik. Ennck kovetkeztében czen a szakaszon a torga-
lom cgyeldre sziinetelt. A hiborts kirok cltiintetése hamar megkezdddott; a makon vasiu
mihely hozzilitott a sériilt mozdonyok megjavitisihoz. A szovjet hadscreg cgyik miiszaki
alakulata 1944, oktdber 17-¢én érkezett Makora, és megkezdre a megsemmisitett hidak hely-
redllitdsi munkilatait. A kozad hidat mir oktober 24-én, a vasut hidat pedig 1945 dprilisi-
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ban adtik it a forgalomnak, s napi egy vonatpir kozlckedtetésével megindult a forgalom
Szeged felé. A szovjet csapatok bejovetelét kvetden ez volt az elsé hid hazinkban, amelyet —
f6ként polgiri erébdl — véglegesen helyredllitottak.

Idskozben 1944. november 12-¢én a colopokre Epitett, ideiglencs szegedi vasiu hid is
elkésziilt, ezzel Szeged és SzSreg kozotr megvalosulhatott a kozlekedés. Ezt kovetden, de-
cember 19-én Szdreg és a makdi Maros-hid kozott szintén felvették a forgalmat. Makéd és
Mezéhegyes kozott 1944. november 11-¢én indult meg a vasat kozlekedés. A szegedi vasuti
hidon 1946-ban a jégzajlis kovetkeztében sziineteltették a forgalmat. A hidat nem épitették
4jjd, s azéta (mind a mai napig) vonatpotld autdbuszok kotik dssze a Gjszegedi dllomdst a
nagyillomassal.

Geré Erné miniszter utasitisira 1945 jaliusiban a MAV dtvette a vasiti iizemet, Cs
még ez év novemberében az dllamositds is megtortént. 1949-ben az AEGV is ,nagytestvére”
sorsdra jutott. Az alfoldi kisvasit az 4j vasati koncepcidnak nevezett ,barbir vastatgyilkossig”
dldozatava vilt az 1960-as évek masodik felében. Az egykori ACSEV-vonalakbdl — eddig —
csak a Kétegyhdza—Elek csonka szakasz tizemét szimoltdk fel 1971-ben. Bir az credeti vasit-
vonal a trianoni dllamhatir mindkét oldalin — tdlnyomo tobbségében — megvan, az utdbbi
évek enyhiilése sem tette lehetéve, hogy Szeged és Arad kozott a vasit kapesolat tjjiasziiles-

sen.
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Az AGCsEV vonalhalézati térképe

—— a vasut normdlnyomkoza vonalai
............ keskenynyomkozi vonalak
,,,,,,,,,, egyéb vasatvonalak.
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A magyar helységnevek roman alakjai

Arad ~ Arad Nagyhalmagy ~ Halmagin
Borosjené ~ Ineu Nagyszentmiklos ~ Sinnicolau Mare
Borossebes ~ Sebis Orsova ~ Orgova

Brad ~ Brad Ottlaka ~ Graniceri
Csermé ~ Cermei Décska, Opécska ~ Pecica

Gurahoncz, Honct8 ~ Gurahony Temesvar ~ Timisoara
Kisjend, Koroskisjend ~ Ineu Ujszentanna ~ Sintana

Menyhaza ~ Moneasn
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