BELVEDERE ——

Az els6 magyar Szent Istvan Referatumok
csatahajo expedicio

A katasztrofa

1994 oktoberében a horvat partoknal, Premuda sziget k6zelében néhany lelkes magyar
buvar tobb, kereséssel toltott nap utan rabukkant az ekkor mar hetvenhat éve a hullamsirban
pihend Szent Istvan csatahajo fémtestére, mintegy hatvanét méteres mélységben.

A Szent Istvan, az osztrak—magyar haditengerészet biiszkesége, a flotta négy legnagyobb,
dreadnought osztalyu csatahajojanak legfiatalabb tagja. az elsé harci bevetésén, 1918. jinius
10-én szenvedte el azt a két végzetes taldlatot. amelyet egy vakmerd olasz gyorsnaszad adott le
ra. alattomban. ..

Az els6 vilaghaboruban Franciaorszagot ¢s Angliat ellatd, élelmiszer- ¢és
hadianyagszallito konvojok kozeledtek a Foldkozi-tengeren, Szuez és Gibraltar kozott. A ten-
gelyhatalmaknak stratégiai érdekiik volt ezt az utanpdtlasi utvonalat elvagni. de legalabbis a
leheté legnagyobb mértékben zavarni forgalmat. Ebben kapott kiilonos jelentdséget az oszt-
rak—magyar hadiflotta adriai tevékenysége, melynek 1917-18-ban f6 feladata a német tenger-
alattjarok Foldkozi-tengerre kijutdsdnak biztositdsa volt, az Otrantdi-szorosban létesitett ten-
gerzar attérése aran.
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1918. februar 27-¢én az uralkodé Horthy Miklost nevezte ki flottaparancsnokka és el6lép-
tette ellentengernaggya.

Horthy a fent vazolt katonai célokhoz igazoddan és foleg a nagyobb hajok legénységén
eluralkodott tétlenség ellen is akart tenni, amikor kisebb expediciokon (mint pl. az 1918.
aprilis 5-6-i sikertelen anconai hajélopasi kisérlet) kiviil elszanta magat nagyobb vallalkozas-
ra is: az otrantdi tengerzar rajtaiitésszerii, ujabb széttérésére.

A terv szerint junius 11-én kisebb hajokkal 16ni kezdik az Otranto kikotdje el6tti Orszol-
galatos hajokat, amely révén az erre riasztott jelentésebb antant hader6t a megadott helyen
varakoz6 csatahajok agyui elé csaltdk volna. Az akci6, melyben 57 flottaegység vett részt,
komoly sikerrel kecsegtetett.

Természetesen az akcid els6 szakaszat, a felvonuldst, a leheté legnagyobb titokban és
dvatossaggal kellett kezelni, ezért t6bb lépcsdben kozelitették meg a hajok a helyszint.

Elébb a harmadosztaly hajok érkeztek Cattardba, majd két dreadnought, Horthy zasz-
l6shajdja, a Viribus Unitis és a Princz Eugen indult el Polabol. Ezek utan huszonnégy oraval
kellett indulnia a Szent Istvannak a Tegetthoffal és a kisér6hajokkal. Junius 9-én 22.25 6rakor
futott ki ez az utolsé kotelék Polabol a balul végzodo utjara.

A Velebit rombolé utdn ezer méterre haladt a Szent Istvan, mogotte nyolcszaz méterre a
Tegetthoff. A csatahajokat még kilenc kisebb hajo kisérte, védte korben.

A koételék orankénti 14 mérfoldes sebességgel haladt, amikor a Premuda szigett6l délke-
letre, kb. 9 mérfold tavolsagban két, a szigettdl északra megfigyelni jart olasz, A4S mintajq,
torpeddvetdkkel felszerelt motoros csonak ért a kozeliikbe.
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Az olaszok meglepddtek ugyan, de hirtelen cslekedtek.

Mindkét egység észrevétleniil (!) besurrant a kiséréhajok kozotti, csupan 500 méteres
résen és a AL4S-15 3 o6ra 30 perckor, mintegy 300 méter tavolsagbdl mindkét torpeddjat kilot-
te a Szent Istvanra. Csak ebben a pillanatban fedezték fel a kisér6hajok az ellenséges torpedo-
vetdket és nyitottak rajuk tiizet, de a mozgékony MAS-ok (a masik a 7egetthoffra adta le célt
tévesztett torpeddit) hamar kicsusztak a tiizvonalbol.

A Szent Istvant ért kettds talalat a jobb elsd és masodik kazanhdzat érte, atszakitva a
vizhatlan valaszfalat. A valaszfal 4tszakaddsa miatt nem lehetett a lékeken beémld vizet
megallitani. A torpedok becsapddasakor 200 méteres vizoszlop 16vellt a magasba, a hajo
azonnal 10 °-kal jobbra délt, a Iékek 5-6 méterrel a vizvonal ala keriiltek.

6

A hajé megmentéséért majd’ harom o6ran at kiizdottek, egyebek kozt a Tegetthoff meg-
probalta vontdba venni, de eredményteleniil, mert a hajo helyzete ezt mar nem tette lehetvé.

A katasztrofa soran 4 tiszt és a legénység 85 tagja halt hdsi halalt. Harmincnal tébben a
Iéktomésnél, a végsokig kitartva, a rajuk borulé hajoban haltak meg. A sebesiiltek szima 29
volt.

Horthy Slano kikét6jébe befutva, hajnalban értesiilt a tragédiar6l. Mivel az olaszok eltt
leleplezddott a nagyaranyu flottamozgds, megerésitve vartdk a tdmadast az egész akciézona-
ban, Horthy ezért junius 15-én lefujta az akcioét.

A hajé pusztuldsa okait kutatd szakirodalom régéta megosztott. Sok hipotézis kering, de
egy biztos: az 6rszemek mulasztdsa volt a dontd. hogy az olaszok igy becserkészhették célpont-
jukat. Maga Horthy az okok kéziil szintén az éberség hidnyat tartotta a legsulyosabbnak, de
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kozrejatszott a technikai problémakbol (a polai kikétd torlaszainak késedelmes kinyitdsa, a
Tegetthoff elakadasa, a Szent Istvan motorjainak tilmelegedése) adodo késés is, ami miatt a
hajnali fényviszonyok az olaszok szdmara észlelhetdévé tették a flottacsoportot. A két gyorsna-
szad ugyanis 3.15 orakor elhajozva a Szent Istvanék el6tt, mar meghaladta azok menetvonalat
¢s hatulrél fedezte fel fistjiikket. Ezutan fordultak vissza (napkelte 4.17 érakor volt).

Igy érte a végzet az eddigi legnagyobb méretii magyar hadihajot, anélkiil hogy atesvén a
tizkeresztségen, dicsdséget szerezhetett volna a hamarosan szintén tragikus sorsra juté Ma-
gyarorszagnak.

Forras

B3 Horthy Miklés: Emlékirataim. Bp., 1990. Extra Hungariam, az Europa Konyvkiado és a
Historia folyoirat k6zos sorozata.

Irodalom
3 Csonkaréti Karoly: Horthy, a tengerész. Bp., Zrinyi Kiad6, 1993.

Az expedicio

A Szent Istvan csatahajd jelenkori torténetét mar a bivarok irjdk. A tavaly oktdberi elsd magyar,
Szent Istvan csatahajé-kutatd expedicié két vezéregyéniségét, a szakmai irdnyitét, Czaké Lészlé
debreceni ,f6bavart” és a menedzser-szervezd-tdmogatd Tuari Janost kérdeztem a rendkiviili

buvarkalandrol.

B. M.: — Kinek az otletére, milyen szponzo-
ralassal és céllal jort létre az expedicid?
Milven szakteriiletek képviseldi vettek részt
benne?

Cz. L.: — Az expedici6 terve egy gyermek-
kori 4lmom megvaldsuldsaként bontakozott
ki, mely flottatorténeti olvasmanyélmények-
kel kezd6dott, és a milt rendszerben hozza-
férhetd, gyérszamu irodalom tanulmdnyoza-
sdn at, a rendszervaltas o6ta folytathatd levél-
tari kutatdsok, a talélék hozzatartozoinak
megkeresése és a torténészekkel valé rend-
szeres konzultdlas utdn vezetett el a konkrét
helyszini kutatds el6készitéséhez. Ehhez
idokozben lelkes, szinte fanatikus tarsra
taldltam Tari Janos személyében, akinek
anyagi tdmogatdsa ¢s szervezd munkaja
nélkiill a gyermekkori dlom aligha realiza-
l6dhatott volna.

T. J.: — Az expedicié, mint Laci bardtom
elmondta, ketténk munkdjan alapul és részt-
vevOit foként a buvarsport szeretete €s a
kalandvagy kototte ossze. Terviink szerint —
a felmeriild kérdésektdl fiiggben — specialis-
takat is felkériink a jévobeni kutatdsokhoz. A
tarat maganszemélyek és néhany cég szpon-
zoraltak.

B. M.: - Voltak-e kordbban kutatisok a
roncsnal, ha igen, ezek milyen eredményt
hoztak?

Cz. L.: — A hajora 1974-ben jugoszlav buv-
arok bukkantak, miutdn a horgaszok elmon-
dasa alapjan kezdték kutatni a roncsot. A
kiils6 megszemlélésnél nem tettek ekkor
tobbet, valosziniileg inkabb a vasanyag érde-
kelte 6ket, mint ahogy t6bb mas hajéroncsot
is ezért emeltek ki a sekélyebb vizekbol.
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Mivel azonban jelen esetben a kiemelés
koltsége joval meghaladna a vasanyag arat,
hosszabb id6én keresztiil senki sem foglalko-
zott a Szent Istvan roncsaival.

A kovetkez6, 1989-es, olasz expedicié
mar bizonyos tudomanyos szempontok sze-
rint tortént, de szintén a kiemelés gondolata-
val. Az olaszok kidllitasi targyként akartak
felhasznalni a hajot, mint hadi dicséségiik
trofeajat. Tudniillik, hogy a hajo elsiillyeszté-
sének napja az olasz haditengerészet iinnepe
— mind a mai napig.

Ezutan az olaszok tiizetesebb kutatisra
kértek engedélyt a horvat hatdsagoktol, de
O6ket megeldzte a mi csapatunk. A korabbi
kutatasok eredményei csak olyan mértékben
alltak rendelkezésiinkre, amennyi a sajtoban
nyilvanossagra keriilt — szinte semmi.

B. M.: — Miféle specidlis technika és felkeé-
szilltség sziikséges a tengerfenéki kutatds-
hoz? Milven nehézségek adodtak a meriilés-
sel kapcsolatban?

Cz. L.: — A meriiléseket hagyomanyos siiri-
tett levegds légzokésziilékekkel hajtottuk
végre, de ezeknek az a hatranyuk, hogy
pontosan ebben a kritikus — hatvan méter
alatti — mélységben végzett meriilés sordn
nem alkalmasak a huzamosabb ideig torténd
lenn tartozkodasra. Ily médon a ,netté” me-
riilési id6. amelyet a roncsnal tolthettiink, 8-
12 perc volt. A levegd nagy részét a feljove-
telkor sziikséges zsilipelésre kellett hasznal-
ni.

Munkdnkat emellett nehezitette a viha-
ros tenger, amely tobb nappal késleltette
hajonk kifutasat a biztonsagos kiktébol.

Mindezeken feliil nem alltak rendelke-
zésiinkre a hajo elsiillyedésének pontos ko-
ordinatai. Igaz. hogy a legmodernebb techni-
kéaval. miitholdas poziciomérével €s ultrahan-
gos vizalatti észlelomiiszerrel kutattunk, de
igy is csak a masodik napon taldltuk meg a
hajot. Osszesen egy napunk maradt a terve-
zett id6bol a meriilésre.

B. M. : - it lattatok odalenn?
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Cz. L.: — A fényviszonyok 15 méteres latast
biztositanak a hajonal, melynek 151 méteres
fémteste 65 méteres mélységben nyugszik a
sima, homokos talajon, hasdval felfelé a
méteres iszapba kb. 1/3 részével belesiillyed-
ve, ugy hogy a hajoorr van a legmélyebben, a
tat ala viszont be lehet uszni.

T. J.: — Els6 latasra egy hatalmas sziklanak
tint a homokos kérnyezetben, ugyanis disan
be van néve korallokkal és paratlanul gazdag
allat- és névényvilag burjanzik rajta. Lattunk
egy hatvancentis tekndst — ami az Adridn ma
mar ritka -, combvastagsagia angolnat,
kétméteres macskacapat, tizenkét kilés ho-
mart és szamtalan kisebb allatot, melyek
birtokukba vették a hajot, annak minden
repedését, nyilasat.

Cz. L.: — A hajo orr-részéhez kozel a gerinc
meg van térve. Ez a sériilés feltehetden azért
keletkezett, mert az orr érkezett elészor a
fenékre. Most 4t lehet rajta uszni, keresztezve
a hajo sikjat. A hajo halalos sebeit, a torpedo-
lékeket nem taldltuk meg, valésziniileg az
iszapban vagy a korallréteg alatt vannak. A
hajocsavarra halaszhalok akadtak fel.

A hajotest koriil rengeteg 30,5 centimé-
teres lovedéket lehetett latni — szétszorddva a
fenéken. A hajotérbe nem allt moédunkba
bejutni, egyrészt levegénk mennyisége mi-
att, masrészt mert az emlitett résen Kkiviil
nem taldltunk bejdratot a hajotestbe.

A hajor6l nem hoztunk fel semmit,
inkabb mi vittiink; elhelyeztilk rajta az ex-
pedici6 emléktablajat.

B. M.: — Milyen eredménveket, megdllapita-
sokat hozott az expedidio? Ki és hogyan
értékeli ezeket? Mi lesz a kovetkezé allomas
a Szent Istvan csatahajo kutatasaval kapcso-
latban?

Cz. L.: — Az 6sszegyiijtétt eredményeket €n
osszegzem, felhasznalva azokat a jévendd,
1995 aprilisi helyszini kutatashoz. Ekkor
nagyobb apparatussal, komolyabb technika-
val (hélium-levegé légzégazzal), hosszabb
ideig €s nagyobb koéltségvetéssel tervezziik a
kintlétet. A szakirodalom t6bb tényezd





