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Széchenyi gondolatfelvetésétol a Dunai

Vasmi megépitéseéig

A szerzok eredeti dokumentumok felhasznalasaval mutatjak be, hogy
milyen elozmények utan éplilt meg a magyar vaskohaszat kiemelkedé
letesitménye, a Dunai Vasmii. A Duna menti vasmii épitését 1842-ben
Szeéchenyi Istvan vetette fel, a kivant feltételek ehhez 1867 tdjan, majd
1938 utan mar adottak lettek volna. Széchenyi ,,alma” szamos ok miatt
azonban csak 1950 utan valésulhatott meg. A gyarat Budapesttél 70
km-re|délre, Dunapentelén, 1950. mdjus 2-an kezdték épiteni. A teljes
kiepiilés utan, 1972-tol evi egy milli6 tonna acélbél hengereltek itt

lemezt, jelenleg ennél 60-70%-kal tobbet gyartanak.

Bevezetés

A Duna folyé partjan térténé vasmdi-
épitést tdbb mint 100 évvel megel6z-
te annak elgondolasa és részben a
tervezése. 1842. aprilis 5-én grof
Széchenyi Istvan a William Tierney
Clark angol mérnokhoz kuildétt leve-
Iében a kovetkezbket irja: ,Egy emel-
keddében levd orszagban a Duna
partjain igazan kétlem, hogy barmi
elénybdsebb lehetne, mint j6 vasmu-
vek.” A Duna mentén azonban nem
taldltak kohositasra alkalmas vasér-
cet, ezért ez a probalkozas akkor
nem jart sikerrel.

Késdbb — példaul a kiegyezés utan
vagy a XX. szazad elején és a '40-es
években — amikor a telepitésnél mar
nem az érchazis kdzelsége volt meg-
hatarozo, épulhetett volna a Duna
mentén vasmu, de ezt a torténelem
foldrajzi, gazdasagi és politikai akada-
lyokkal késleltette.

Dunapentele hataraban épiilt fel a

hazai vaskohaszat vezet6 gyara, ipa-
runk kiemelked6 vertikuma. Ez a gaz-
daséagi pozicido és a Széchenyi-6rok-
ség erkolcsi kotelezettséggel jart: a
Vasm( kdzossége vallalja tavoli mult-
jat, eredményeivel meggy6zte a téve-
doket és a kétkedbket arrdl, hogy gya-
rukat a XX. szdzad kbzepén nem
.bekényszeritették” a magyar gazda-
sagba. A mi megépitését a mas
maodon gazdasagosan nem biztositha-
t6, valés acéllemezigény kielégitése
indokolta. Uj gyar telepitése a meglé-
v6, korlatozottan bovithetd gyaraink
részleges elavultsaga miatt is sziksé-
gesseé valt. A kombinat létrejotte torteé-
nelmi folyamat eredménye, évszaza-
dos nemzeti térekvésiink megvaldsu-
lasa.

Nem véltunk altala a vas és acél
orszagava, amit a politika (Geré Erné
altal) hangzatos célként nyilvanitott ki.
Késdbb a biralok ezt mégis tényként
kezelték, a meglévé bajok elkendézé-
sére a szegényseg okaként tintették
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fel. Tény, hogy a haboru utan a jovaté-
tel, a lebombazott orszag ujjaépitése
kézben egy tékeigényes beruhazas
visszavetette az életszinvonalat. Az
épités Utemének mérséklésével, de
szerencsére azért megepllt egy jol
tovabbfejleszthetd, most az eredetileg
tervezett acéllemeztdmeg 6t-hatszo-
rosat kibocsatdé vaskohaszati kombi-
nat.

1. Széchenyi felkésziiltsége és egy
Duna menti vasmii épitésére tett
kisérlete

1842-ben Széchenyi Istvan 51 éves,
vilagot jart, tapasztalt, gazdasagi
ismeretekben is jaratos féur volt.
Kossuth — Pest varmegye kozgydlé-
sén, 1840. november 19-én — 6t a
slegnagyobb magyar” névvel tisztelte
meg. Széchenyi erre mélté volt, hi-
szen a magyar nyelv példat ad6 apo-
lasaval, szamos maradandd kezde-
ményezésével (Tudomanyos Aka-
démia, Vaskapu-szabalyozas, gézha-
jozas stb.) és gazdasagi-irodalmi tevé-
kenységével (Hitel, Vilag, Stadium)
szolgalta hazajat, a reformkor elindité-
ja volt.

Az Angliat, Franciaorszagot, Olasz-
orszagot, a Balkant és Kis-Azsiat
bejart Széchenyi szeme elbtt — az
orszag felemelkedését biztositandd —
kettds cél lebegett.

F6 célnak a szénbanyaszat fej-
lesztését tekintette, mivel a szénnek,
mint az orszag elsérendl természeti
kincsének a gazdasagba valdé bekap-
csolasa a felemelkedés igen fontos esz-
kéze lehet. Masik célja a Duna kereske-
delmi fellenditése, amely kereskedelmi
politikajanak gyakran visszatér6 gon-
dolata volt. Mindkét céljanak megvalé-
sitasara a Duna menti vasgyartast tar-
totta a legalkalmasabbnak.
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Egy Duna menti vasmd létesitését
elé is készitette: Sandor Méric grof,
dorogi banyatulajdonossal megegye-
zett a vasmu épitésérdl. A miszaki fel-
adatot Clark angol mérndk kapta; a
létesitmény koltségeirdl (nyilvan rész-
vénytarsasag alapitasaval) 6 maga
gondoskodott.

A hazai vaskohaszati Uzemek
acélgyarto technolégiai ekkor a buca-
kemencés hamorok és a nagyolvasz-
tos, frisstlizi hamorok voltak. Széche-
nyiék azonban az Uj vasmivet ezek-
nél korszerlbb technoldgiara, a nagy-
olvasztés-kavarékemencés-hamoros
vasfinomitéra tervezték.

Ez az Angliabdl szarmazé eljaras
Nyugat-Eurépaban az 1820-as, Auszt-
riaban és Csehorszagban az 1830-as
évektdl terjedt el, Magyarorszagon
most elséként megvaldsuld technolo-
gia lett volna. Sajnos nem lett, mert a
Duna menti szénmezék korzetében
talalhaté vastartalmu asvanyok koho-
sitasra nem voltak alkalmasak. Az érc-
ben, szénben, faban bévelkedé hegy-
vidékektdl pedig a Duna — az akkori lo-
vas kocsis szdllitassal — nagyon tavoli
volt. A Duna menti vasm( épitésére
tett elsé kisérlet tehat a szallitasi prob-
[émak miatt hidsult meg. (Az elsé
hazai, kavarékemencés acélmi Oz-
don épllt meg 1847-ben.)

2. A vasuthalézat fejlesztése altal
kikényszeritett 0j vasmii épitése a
kiegyezés utan

A kiegyezéskor a magyar vasutak
hossza 2260 km, és a vasuthalozat
kiépitése mai szemmel is rohamosnak
itélhetd tempoban folytatédott. A vas-
uti palyak hossza 1890-ben 11000, a
szazadfordulén mar 18000 km volt. A
vasuttarsasagok az épitéshez a szik-
séges vasanyagokat egy ideig tulnyo-
moéan kulféldrél vasaroltak, mert a
hazai vaskohaszat nem tudott |épést
tartani az igényekkel.

A vasut kiépitése igy egyenesen
kikényszeritette egy Uj vasgyar alapi-
tasat. Széchenyi koncepcidja most
megvalésulhatott volna. 1867-ben a
Duna mar vasuton minden iranybdl
megkozelitheté volt. A Duna menti
telepités idealis megoldas lett volna,
kozel a budapesti nagy gépgyarakhoz
és a MAV m(ihelyekhez.

A Magyar Kirdlyi Kincstar rovidlato
vaskohaszati, gazdasagi €s ipari poli-
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tikdja miatt azonban az Uj vasgyar
nem a Duna, hanem a diésgydri
Szinva patak mentén, az allami tulaj-
donu Hamor szomszédsagaban éplilt
meg.

A dontésnél (majd a tervezés so-
ran is) azt vették figyelembe, hogy a
kincstar rendelkezésére allnak Ruda-
banyan és Telekesen vasérctelepek, a
koronauradalom teriletén 8000 millié
mazsa szénvagyon és hatalmas erdé-
ségek. A téglagyartashoz alkalmas
agyag, a tlzalléanyagok gyartasahoz
megfeleld kvarchomok és agyag, a
mészégetéshez kivaldé mindségl
mészkd talalhato.

A pénzugyminiszter 1867. novem-
ber 30-an igy rendelkezett: ,Ezennel
értesittetik a k. Féigazgatésag, hogy a
Di6sgydrott épitendd és 20000 méazsa
vaspalyasin termelésére szamitott
vasgyar tervének kidolgozasaval
Glanzer Miksa fejérpataki vasgyari
igazgatoé bizatott meg...”

A technolodgia valasztasa — a for-
rasztott sineket hengerl6 eljaras — saj-
nos elhibazott volt, réadasul ehhez a
technol6giahoz sem voltak megfelelé
alapanyagok és energiahordozok.
Vassingyartast terveztek, amikor mar
szerte Eurépaban 100-nal tébb Bes-
semer-konverterben és szamos
Siemens—Martin-kemencében folyt-
aceél sin alapanyagot gyartottak.

A diésgy6ri vasgyar a kincstarnak
2 milli6 forintjaba kerdlt, de a hozzafi-
z6tt reményeket nem valtotta be. A
borsodi barnaszén — csekély fiitéérte-
ke miatt — a kavarokemencéhez alkal-
matlannak bizonyult; Osztravabdl
hozattdk a szenet. Baj volt a nagyol-
vasztoval, ledllitottak, majd le is bon-
tottak; Resicabdl hoztak a nyersvasat.
Ezek utan sikertlt kifogastalan vassint
hengerelni, azonban a vasutak ekkor
mar a keményebb, kopasallébb acél-
sineket részesitették elényben. A vas-
sinek a kilfoldi acélsinekkel szemben
nem voltak versenyképesek. Szeren-
csésebb lett volna, ha Széchenyi
modszere szerint  cselekszenek.
Ahogy 6 irta:

,Uljiink kocsira, szalljunk hajora,
nézzik a vilagot
s emeljik hazankat a dics6bb
nemzetek soraba.”

Késbn, de megtortént; néztik a vi-
lagot, a banyaigazgatésag 1875-ben
Hamerak Mihalyt és Técsey Ferencet
Sziléziaba kuldte, hogy tanulmanyoz-

zak a Bessemer- és Siemens—Martin-
acélgyartast és a korszerl singyar-
tast. Az eredmény: 1879. julius 6-an
az els6 Siemens—Martin-kemence,
1882. augusztus 19-én az elsé Bes-
semer-konverter adagjat csapoltak
Diésgyérben.

3. A vaskohaszat fejlesztése 1950-
ig, Uj gyar telepitése nélkiil

A fliggetlen magyar kormany egy-két
évtizeden at a meglevé vaskohaszati
Uzemek bdvitésére torekedett. A sza-
zadforduld korll jutott az orszag gaz-
dasagi fejl6édése olyan emelkedd
palyara, amelyen haladva, az 1910-es
évek végén mar allhatott volna a Duna
menti vasmdi is, ha nem kovetkezik be
az elsd vilaghaboru.

A haboru utan a megcsonkitott, de
stabilizalédott orszag ipara Ujra be-
kapcsolddott a gazdasagba és a vilag-
gazdasagba. Vaskohaszatunk elsé-
sorban a minéségi termelésre helyez-
te a sulyt. A miivek — tdbbek kdzott —
korszerisitették a Siemens—Martin-
kemencéiket, hengersoraikat. Csepe-
len és Ozdon elektrokemencéket
helyeztek Gzembe. Az allami didésgyé-
ri gyarba finomlemez-hengersort, egy
Uj nagyolvasztét, uj huzémiivet, kerék-
tarcsa-hengerl6t, szeggyarat telepitet-
tek, és korszertsitették a kovacsiize-
meket. A j6 minéségi termékek a fel-
dolgozéipar, és elsésorban a gépipar
exportjaban is jobban hasznosultak.

A gépipar legfontosabb exportter-
mékei — és egyben Magyarorszag
acéliparanak nemzetkozi tekintélyét is
er6sitd termékek — kétségtelenul a
Ganz-gyar villamosmotorjai voltak.
1938-ban vilagszerte mar tébb mint
550 Ganz-motorkocsi és -sinautébusz
volt forgalomban (elsésorban Dél-
Amerikaban, Indiaban, Egyiptomban).
Jelentds volt a legnagyobb hazai gya-
rak hadianyag exportja: a toltény és
toltényhively, tlizérségi vontato, 16-
veg, lévegalkatrész, pancélkocsialvaz
és mas haditechnikai alkatrész.

A diésgy6ri gyarban a hadianyag-
termelést az 1938. marcius 5-én el-
hangzott hazai hadfelszerelési (Un.
gy6ri) program utan jelentés mérték-
ben fokozni kellett. Fenn kellett tartani
az exportot és kiszolgalni a hazai igé-
nyeket. A feladat teljesitése a rossz
telepités folytan, az amagy is tulzsufolt
gyarban rendkivili nehézségekkel
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jart. A kormany kénytelen volt elhata-
rozni, hogy a kapacitasnovelést
Diésgy6r helyett mas telephelyen, Uj
vasmiben oldja meg.

4. Tervek és telepitési kisérletek
Duna menti vasmii létesitésére

4.1. A MAVAG 1938. évi elbterve
Ajka—Bodajk, ill. Dunaféldvar-Kalocsa
térségebe tortend telepitésre

Az Iparugyi Minisztérium rendelésére
az Uj gyar tervét a MAVAG didsgyéri
gyaraban dolgoztak ki. A tervek elké-
sziltérdl 1938. szeptember 1-jén kild-
ték meg a jelentésuiket (1. levél).
Megvalosulna Széchenyi Duna
menti Vasgyara? Nem! A MAVAG

javaslatanak el6terjesztése utan évek
teltek el anélkul, hogy napirendre
kertlt volna az uj vasm( épitése.

4.2. Uj vasmii alapozéasi munkéinak
elkezdése Gydrben

A gyéri program végrehajtasa, majd
Magyarorszag belépése a haboruba
(1941 nyaran) olyan mértékben terhel-
te a vaskohaszatot, hogy 1942-ben
mar a nyersvashiany korlatozta az
acéltermelést. A MAVAG elézetes tar-
gyalasai alapjan 1942 decemberében
elkészitette egy gyar gyéri telepitési
tervét. A vezérigazgatésag targyalaso-
kat is folytatott a potencidlis kivitelez6
német céggel.

Az iparligyi miniszter 1943. januar
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7-én bizta meg hivatalosan a MAVAG-
ot évi 200 ezer tonna acél termel6ke-
pességu kohaszati Uzem surg6s léte-
sitésével. A telepités helyét ekkor még
nem jelolték meg, de a késdbb vizsgalt
hat hely mindegyike a Duna mentén
volt. A tdl délen fekvé Mohacsot és
Bajat a haborus koérulmények miatt
elvetették. Az el6zmények utan nem
meglepetés, hogy Gyérben kezdédhe-
tett meg az épitkezés.

A telepitésre kijelolt terllet azonban
az épités kezdetén bombatamadast
kapott. Emiatt, valamint szamos kedve-
z6tlen adottsag miatt, mas telephelyet
kellett valasztani. A kilenc telephelyet ér-
tékel6 vizsgalat egyértelmien Moha-
csot mutatta legkedvez6bbnek, amelyet
— a haborus helyzet akkori allasa miatt
némi vonakodas utan — a németek is
elfogadtak. Itt a munkalatok a haboru
befejezéséig mar nem kezdbdtek meg,
de a telephely tekintetében a szakmai
allaspont késébb sem valtozott.

4.3. Méasodik gyartelepitési kisérlet a
Duna mentén Mohacson

Ger6 Ern6 kereskedelmi és Ban Antal
ipari miniszter 1945. augusztus 27-én,
Moszkvaban kézjegyével latta el a
szovjet-magyar kereskedelmi és
egyUttmikoédési megallapodast, amely
egyebek mellett alapanyagok Szov-
jetuniébol valo szallitasat kdnnyitette
meg. Didsgy6rben a haborus karok
részleges kijavitasa utan szeptember-
ben — csokkentett kapacitassal — fo-
lyamatos termelésre allhattak at.

A szakemberek Uj vasmu épitését
mindemellett a haboru utan is sziksé-
gesnek itélték. A MAVAG vezérigaz-
gatéja az Uj vasmi targyaban 1945.
szeptember 4-én a 15.900/11945 ikta-
tészamon levelet irt az ipartgyi mi-
niszternek. A levél lényeges részeit ér-
demes idézni:

Az 1943. januar 7-iki ipariigyi
miniszteri déntés a MAVAG-ot a hon-
védelmi program keretében egy évi
200.000 tonna fteljesit6képessegli
vasmdi felallitasara utasitotta.

Az orszag ujjaépitését, valamint
iparosodéasanak fejlesztését, tovabba
a kiilorszagokkal — elsésorban a Bal-
kannal — val6 cserekereskedelem né-
velését szem elbtt tartva, most még
fokozottabb mértékben fennall egy
modern, versenyképes vasml létesi-
tésének a sziikségessége...
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M 1. abra. Sebestyén Janos (1911-2001)

A jovateétel sulyos terheket r6 az
allamhaztartasra, azonban éppen
ezeknek a nagyaranyu munkaknak a
keretében lehet az orszag elavult,
tonkretett iparat korszerisiteni és
tovabbfejleszteni...

Mivel a javasolt vasmii létesitése a
tavolabbi j6vé szempontjabdl egy
messze tekinté gazdasagi program-
nak részét képezi, tisztelettel kérem
megfontolas targyava tenni egy olyan
rendelkezés kiadasat, amely az el6-
munkalatokon mar lényegesen tulju-
tott, 1943. évi vasmii terv megvalésita-
sanak kérdését ujra targyalas ala
vétetne.”

Ezzel egy id6ben, szeptember 6-an
Kismarty Loérdnd gépészmérndk a
Magyar Gyariparosok Orszagos Szo-
vetségében tartott el6adasaban — tav-
latra készitett acélmérleg alapjan —
mutat ra, hogy Uj vasmu épitése indo-
kolt. Az alapos indokok ellenére a
nehéz idékben nem szllethetett gyor-
san dontés.

1945 decemberében Iétrejott a
széles hataskor( Gazdasagi Fétanacs
és a nagy fontossagu Jovatételi Hi-
vatal. Ez utébbi feladata lett a jovatétel
teljesitésének megszervezése, a ren-
delések kiadasa és a szdllitmanyok
ellenérzése. Tény, hogy a Szovjetunio
részére a jovatételt tobb mint 80%-ban
fémek és gépi berendezések szallita-
saval kellett teljesitenlink. A vaskoha-
szat az Ujjaépitésben és a jovatétel tel-
jesitésében egyarant a kézvetlen szal-
litasokkal és a gyaripar acéligényének
biztositdsaval nem alaptalanul a f6-
szerepet kapta.

4 [ VASKON

MUSZAKI FOOSTTALY
T xsEdasati osstdly
Ba/né.

Budapeat, 1947. november 15.

Feljogyséa

Yas Zoltdn ainlester wmak a Mohdceon létesitends kokesoldet, féamll ée
vasgydr létjogosultedgn tdrgydban.

L magyar nebésipar sea kelld mennyisdgli vaséroosl, acndl kevéabbd meg-
feleld kokesssal pem rendelkesik, Utdbbi hidnys koaoly skaddlya as or-
ssdg vastermeléee fo)lédéndnek é» sguital kissolgdltatia ssomesddal
gasdasdgl Snkényének is. A koksshidny egyébkint ség igen sokdig krdni-
kus bajs sarad as egyeteses euripal kohdseatnak,

L kérdés néseten sserint osak as, hogy Ot-hat év mulve fenndll-e mig s
maihos mért oagy vassstikséglet, ami as uj vessl létesitdaét is indokol-
Ja éo amely & jugoesldv ércek relativ kiseleége miatt Mobdcmot predess-
tindlja telephelytil. Ha o3 nem ill femn, akkor nea kell & kokeszolénak

sem & fémmlivel sem & vasslvel Soszekaposolédanis éo Mohdes helyett Pest
kSselében létestiive & kokssoldsndl keletkesett ghumennyisdg kiltsdges

tdvveseték nélkd)l ssolgdlhatia - megfeleld kiéntelenitést feltételesve

a févidros ghselldtdadt.

Magyar Orszigos Leviitk

L vassl és fésmtl léteniténe sokknl tOBD do bisonytalanabb sllfeliétel-
hes kOtttt, tokesslkedéglete Sridei és o fentiek folytdn nem is mposcl-
batéd & kokssoldml nagyon is stirglsen megoldands kérdéséhes.

? —
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a lh,,i.!. pooss vezetdye

m 2. levél

1947. november 15-én, a Moha-
cson létesitendd kokszolémd, fémmi
és vasgyar létjogosultsaga targyaban
Sebestyén Janos, a Kohaszati Koz-
pont Mlszaki Féosztalyanak vezetéje,
feliegyzést irt Vas Zoltan miniszternek
(2. levél). Levelében egy kokszoldmu
épitésének fontossagat emeli ki, és
utal a vasmuiépités oriasi tOkeszik-
ségletére. Lathatéan ekkor még nem
dolt el, hogy egyaltalan sor kerul-e
vasmi épitésére.

Id6kozben azért folytak el6készile-
tek, hazai szakemberek az épitendd
vasmU termékdsszetételére, technolo-
gidjara tervjavaslatot készitettek.
Megjegyezhetd, hogy a tervek nem
voltak ,messze tekint6ek”, kivéve
Tetmayer Alfrédnek a vegyes helyett
az egyprofild lemezkombinatra és a
hengermdare iranyul6 javaslatat.

A termékprofillal és a vasmiitele-
pités helyszinének kijeldlésével kap-
csolatosan idézlink Sebestyén Janos
(1. &bra) 1996-ban irt visszaemlékezé-
sébol:

LA magyar ipariigyi kormanyzatot
mar a ll. vilaghabort elbtt foglalkoztat-
ta, hogy a modernizal6dé acélfelhasz-
nalas és a hazai acélipari termelés
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belsé aranyai k6zott nyilik az ollo, mert
gyorsan névekszik a lapos aruk ara-
nya. Az allami acélipar ezért foglalko-
zoft uj acéllemezgyar gondolataval. Az
elképzelés a haboru utan a vaskoha-
Sszat ujjaépitésevel kapcsolatosan
ismét feléledt, mégpedig igencsak ala-
pos okkal, mert akkorra méar az acél-
szlikségletnek tébb mint felét a lapos
aruk tették ki.

Az uj vasmli telepitési helye tekin-
tetében — miutan azt évekig tarté ala-
pos vizsgalat elézte meg — altalanosan
elfogadott vélemény volt, hogy a mo-
hécsi teriilet nem tébb lehetéségbdl az
optimalis, hanem az egyetlen megfele-
16. A megkivant feltételek (nevezete-
sen, hogy a Duna mentén, jo talaj-
adottsagu helyen, Budapesttél leg-
alabb 100 km tavolsagra fekiidjén és a
tervezett kapacitas kiépitésére, ké-
sébb bévitésére legyen alkalmas)
mindegyikét kielégiti.”

A Magyar Dolgozdék Partjanak
Politikai Bizottsaga 1949. januar 20-i
Ulésén, az 6téves terv alapvetd kérdé-
sei keretében (az 6tédik napirendi
pontban) foglalkozott az Uj vasmi épi-
tésével, és hatarozott annak Moha-
cson torténé megépitésérdl.

www.ombkenet.hu



HCGY XTAUIT A DUNAI WaAsMd A SUNAFENTIZZI SLATORAL

J8334k2avdTs Jénos dr le.kérasere Iirzam/

IdSkbizben azonban /1949 Sszén/ megérkezett a magyar kormény Sleal
a vasm( létesitéséhez mir oldzetesen kért szovjet miszaki segitség

részekdént a Szoviet Kohdszati Tervezd Intézet /GIPROMEZ/ mérndk-de-

legdcidja, akiket az dllami- és pdrtvezetés mindenekelétt a tele-

pitési terv fellUlvizsgdlatival bizott meg. Emlitetten, hogy a vas-
md telephelyének kivdlasztésindl mir eredetile kormdny &ltal

megszabott korldtozd feltétel: a vasmd nem létesithetd a fova-

rostdl szamitott 100 km-es Dunaszakaszon belfil. A szovjet delegd-

¢id széméra azonban /hogy-hogy neam/ azt az engedményt tettdk hogy
a Budapesttél szdm{tott 100 km-es tdvolsdgot nem kell okvetlenll be-
tartaniuk., {1y mddon ez a mérndkcsoport “taldlt rd® a Budapesttél

70 km-re es® dunapentelei fensf{kra, amely eddig nem kerllhetett s26-
ba.

A dbntés rovid idén belil megszlletett. A dbntésthozdk a 100 km té-
vols4g betartdséra tett engedményrdl hallgattak,az érintett magyar
szakmai k8rék pedig annak Orilltek, hogy senki nem tette fel azt a
kérdést, miért is nem &k taldltak rd& Dunapentelére, az igazi telep-
helyre. A beruhdzds évei alatt pedig csak cséndben ¢s nagyon-nagyon
szdk kOrben merték a szakemberek felmérni, milyen beruhézdsi tibb-
lotet és milyen folyamatos, miéig is meglevs lzemeltetdsi, szdllita-
#i, karbantartési, stb., stb., tibbletkiltséget jelent a telephely
megvaltoztatdsa. /12 m helyett folyamatosan 50-60 m=re emelni a tel-
jes wizs:zlkségletet. Ugyanigy fel- és leszdllitani a dunai kikotdn
keresztil futéd Srukat. Az I, osztdlyd mohécsi lbsztalaj helyett a
dunapentelei sokkal kisebb teherbirdsd és sokkal kevésbé allékony
II. és III. osztdlyd l8sztalajra épitkezni. A meglevé Mohdcs viros
és infrastruktdrdi tovdbbépitése helyett a pusztasdgban djakat te-

remteni stb./ -
s.a¢1ﬁ£;2/ '

!/

Budapest, 1996. szeptember 11.

B 3 levél

va, az amerikai imperialistak babjava”.
Nem volt biztonsagtechnikailag sem
indokolt ugyan, hogy a vasma a hatar-
tél 10-15 percnyi repllési tavolsaggal
tavolabb legyen, mégis ez tortént. A
szovjet szakemberek talaltak ra
Dunapentele hataraban a vasmii igazi
— immar végleges — helyére (3. levél).

5. A dunapentelei platén 1950-ben
kezd6dott a maig is lizemelé vas-
mii épitése

Sebestyén Janost nem lepte meg a
nehézipari miniszter levele (4. levél),
hiszen mar ismerte a Politikai Bi-
zottsag 1949. december 23-i hataro-
zatat, amely elfogadta a szovjet szak-
érték javaslatat Dunapentelérél.

A széles latokorld — Széchenyi bol-
csességével és kotelességteljesitd
készségével rendelkez6 vezérigazga-
t6 — idéveszteség nélkiil, személyesen
szervezte meg a dunapentelei kiren-
deltséget, megerésitve azt olyan kiva-
16 szakemberekkel, mint Dancshazi
Gusztav, Toth Sarudi Béla, Tetmayer
Alfréd, Eles Lé&szl6, Szeles LészIo,
Pilter Pal, Claus Alajos és masok. A
kirendeltség vezetését Borovszky
Ambrusra, a kombinat 6t kovet6, 1953
utani vezérigazgatodjara bizta.

ruse AF.MLXE Istvin,
6.957/1945/410/3um

L

1949 februarjdban — dontéen a
vasmiépités lebonyolitasara — létre-
hoztak a Nemzeti Beruhazasi Valla-
latot, melynek vezetéjévé Sebestyén
Janost nevezték ki. Az 5 éves terv
1950. januar 1-jén indult, 1949 elején
még nem voltak részletesen elfogadott
tételei, mégis ,elére siettek”.

A kormanyzat elrendelte a beruha-
zas elbkészitését. Mohacson, 1949
nyaran lakasok, ut- és csatornaépités
kezd6dott, késébb kdzuti és vasutépi-
tési munkalatok is folytak. Moszkva-
ban tavasszal és augusztusban is tar-
gyaltak a megvaldsitasban nyujtando
szovjet (tervezési és egyéb) segitség-
rél. Czottner Sandor allamtitkar és
Sebestyén Janos, a NEB vezérigazga-
toja elfogadta azt a javaslatot, hogy a
féterveket a szovjetek, féként a
GIPROMEZ tervezéi, a részletterveket
magyar tervezdk készitsék el.

Ezutdn nem sokkal az eddigi
miszaki-gazdasagi elgondolasokkal
szemben megjelentek a politikai szem-
pontok. Ekkor valt Tito ,lancos kutya-
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Sebésipar! Berubizdel nv.,
Sebeetyén Jhnos verfrigazgeaté kezd=

hes,
Boudapeast,
Lt
Slmmstngarm vIi.,3:tdlin ut 1131,

A Ninleztertandes ax 1949.decesber 208-fn megtartott Wéedn elhaté -1
Dunspentele ktsaég hatdrdbas kokee-, ayersvas=-, noél-ég Mn;cralt ‘ra
értdadval tuh!lnd véllalet létenitéeét. A willalat céger Duna!

asetivek av, lesc.

Elrendeles, hogy kelld 140ben tegyea boxsdm Savaslatot a mankdlatok
Utestervének megdllapitdadra 4o a véllalat segolopitéadra.

1950, jmnuér hé B-ig boosdssa rendelkezémemre szokst a térképeket Ao
sdatokat, aselyek a Dunal Vasstvek av, célidra sstikefges kb. 600 hol4
tertlet kisajdtitdndnor sstkadgenek.

Ae ipar dilezlokdoldjdank végrehajtdsdval keposolatben a mordesl krr-

:::b;:tnd ipari létenttaények elhelyozine stikedger, A =inieptertani.
hogy o larouat 1./ pontia felkéri ez Oreségoe Tervnivetel elatadt,
T3 Py ‘:—.1:‘::?:1 t;;-u;: n}::uurunl eeyetértéoben 1950.:;::“
3 v’lhﬁ A s esztéat a Népgazdandgl Tmndonhoz ez 1detelepiten-

tok -hplho&ra. A -
& sohfes! korzetben mir reil;1‘:21:‘1'}::::::;:::51:?""‘1 oxtkedg van

Peluivos, hogy e hatdrozat vé oha!tdsn friecdven nz

sokre vonatko:d javaslatdt 1993, Janudr S-i1g mezzim Sylans tandanedt

Jelentase,
Badnpent, 1949.4vL decesber mé 29-41,

Inofinyecs Yindly e.k.
nehésiparli sinisster
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B 3. abra. A vildg, Magyarorszag és a Dunai Vasm( acéltermelése

A Dunai Vasmi épitésében sok
vallalat és tobb — mas-mas tarcahoz
tartozo6 — orszagos szervezet kapott
fontos feladatokat. A minisztertanacs,
hogy a sokféle iranyitas okozta zava-
rokat kikliszobolje, Sebestyén Janost
— meghagyva NEB-vezérigazgatoi
tisztségében — a tarcak kozotti koordi-
nacios hataskorrel, kormanybiztosi
tisztséggel ruhazta fel. Ettél kezdve
egy személyben felelés iranyitdja lett a
vasmi és az épulé varos tekintetében
is a beruhazasnak.

Sebestyén Janos, aki mar 1949-
ben részt vett a szovjet tervezdkkel
tortént egyeztetéseken, elérte, hogy a
Tetmajer javaslata szerinti koncepcio
valoésuljon meg, mégpedig az, hogy
egyprofili acéllemezt gyarté kombinat
épuljon. Visszatekintve valoszind,

6 [ VASKON

hogy ennek doénté szerepe volt abban,
hogy a mi maig talpon maradt.

Az Allami Ipari Tervezé Iroda 1950
januarjaban Aallitotta 6ssze a tervezés
kiindulé adatait, az ennek alapjan a
GIPROMEZ altal készitett vezértervet
az év novemberében a Népgazdasagi
Tanacs az épitkezés elsd Iépcsdjének
tekintve fogadta el. A masodik Utem-
ben, a berendezések duplikalasaval
évi kozel egy millié tonna acéltermelés
elérését tervezték. A magyar szakem-
berek felkészultségének kdszdnhets-
en (Uj tipusu acélgyarté kemencék épi-
tése, az acélgyartas intenzifikalasa, a
hengersorra 5. allvany épitése, egy
meleges hengerlés stb. Utjan) a beren-
dezések duplikalasa nélkul sikertlt
1972-re évi egy millié tonna acélt
legyartani, és azt le is hengerelni. Az
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épités masodik teme elmaradhatott
(2. &bra).

A Dunai Vasm( rentabilis mikodé-
se lehet6vé tette, hogy a beruhazasra
forditott kiadasokat 1968-ra visszafi-
zette a magyar allamnak.

A gyartéegységek szell6s telepité-
se bdvitésre, Uj technoldgiak (folya-
matos acélontd mivek, konverter
Uzem, kokszold blokk, lemezfeldolgo-
z6 részleg stb.) kiépitésére adott és
adna tovabbi lehetdséget.

A 3. abran a vilag, Magyarorszag
és a Dunai Vasm( (DUNAFERR) acél-
termelési adatait tlintettik fel. Lathato,
hogy az '50-es évektdl a rendszerval-
tasig acéltermelésiinket csak a Dunai
Vasm( megépitésével tudtuk a vilag
acéltermelésének ndvekedési Utemé-
vel azonos mértékben névelni. Része-
sedésunk ez id6szakban a vilagterme-
Iés 0,5%-a volt (kordbban ezt megha-
ladta), most alig tébb 0,1%-nal. A
lemezkombinat a rendszervaltas utan
is talpon maradt. Termékeinek van
piaca, kozvetlenll vagy kozvetve, az
orszagban tizezernél tébb embernek
ad munkat, biztosit megélhetést.

A gyarépités megkezdésének 50.
évforduléjan megjelent publikacidkban
méltan nevezték a gyar torténetét
sikertorténetnek. Fejet hajtunk azok
elétt, akik lehetévé tették a vasmi fel-
épitését, az épitdknek, akik a sarten-
gerrel dacolva az épitkezésen dolgoz-
tak és annak a sok ezer gyari dolgo-
zénak, akik munkajukkal — az elmult
immar kdzel 65 évben — hozzajarultak
ehhez a sikerhez.
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