Mozaikok a 19. szazadi terézvarosi ipar

torténetébol*

Az Ontdédei Mizeumban tartott el6-
adas soran képzeletbeli sétat tettlink a
mai Nyugati tértél a Kiraly utcaig nagy
szélességben huz6dd hajdani Gyar
utca vonalaban. A 19. szazad elejétdl
induld 100 év magyar ipartorténetét
kovettik végig a 20. szazad elejéig.
Az 1848 elbtt mar lizemeld gyarak ko-
z6tt emlitheté Zarzecky Jozsef gyufa-
gyara a terézvarosi Harom barany (a
mai Podmaniczky) utcaban, amely
1837-t6l folyvast mikddésben volt,
képviselve az Irinyi révén hires hazai
gyufaipart. A Valero testvérek selyem-
gyarat a Kirt utcaban mar 1780-tél
beinditottak, majd 1839—-44 kozott at-
koltoztek a Lipdtvaros szélére. Mind-
két helyen Hild Jozsef épitész bdvitet-
te, majd tervezte éplleteiket. Terme-
keik az osztrak selymekkel is felvették
a versenyt, 400 fével dolgoztak, és 80-
100 Jacquard rendszer(i szovégépik
volt. Ez volt az elsé igazi hazai textilgyar.

Széchenyi Istvan (1791-1860) ipar-
fejlesztéseit kovettik ezutan. 1835-
ben Obudan elkezd6ddtt a hajégyar
épitése a kikotovel. Elsdé hajéjuk, az
Arpad még fatest volt, de a Széche-
nyi mar fémbél épilt. 1841-ben mi-
kodni kezdett az Elsé Pesti Henger-
malom (a mai Honvéd utcaban). Ké-
s6bbiekben a kdrnyék a malmok egyik
kdzpontja lett (Haggenmacher, Pan-
nénia, Unié, Arpad stb.), és a vilagon
sokaig élenjarok voltunk a gabonadr-
Iés terlletén.

1842. augusztus 24-én volt a Lanc-
hid alapkététele. A gyonyori klasszi-
cista hid nemcsak Pest-Budat, de az
orszag két felét is 6sszekototte. A hid
anyaga nagyrészt angol vasgyarakbol
érkezett, de mar hazai vasanyagot is
felnasznaltak (Ganz Abraham éntodé-
jébdl és Andrassy derndi gyarabol). A
tervez6 William Clark, a kivitelezé
Clark Adém volt, aki 1857-ben az
Alagutat is épitette. A kész hidat 1849.
november 20-an mar Haynau adta at.

1846-ban a régi Pesti Indéhazbdl (a
mai Nyugati Palyaudvarrél) kigordult
az els6 vonat Vacra. Tervezéje P. W.
E. Sprenger, épitésvezetbje ifj. Zitter-

B 1. kép. Mechwart-hengerszék

barth Matyas volt. A mozdonyokat
még Belgiumban gyartottdk, de a
hazai ipar is kezdett fellendulni, els6-
sorban Ganz Abraham (1814-1867)
1855-ben szabadalmazott kéregonté-
sl vasuti kerekeivel. Ganz Svajcbdl
szarmazott, elészér a Hengermalom
ontdédéjében dolgozott, majd 1845-
ben sajat 6ntddét inditott Budan, a
Kirdlyhegy utcaban. Késébb Mech-
wart Andras mérnok, a Ganz és Tarsa
Vasontode és Gépgyar Rt. vezérigaz-
gatdja, a kéregontésii hengerekkel
m(ikéd6 gabonadrlé gép (1. kép) sza-
badalmazéja a malomiparnak Ujabb
sikereket hozott. A Zipernovszky,
Blathy és Déry nevekkel fémjelzett vil-
lamos osztaly vilaghir( elektromos
eszkozoket gyartott. Ide sorolhato
még Haggenmacher Henrik testvére,
Karoly, aki a sikszita feltalalasaval a
malomipar felfutasat segitette. A leg-
tébb gépgyaro-

déjét Frey Lajos és Gerster Karoly
épitészekkel. 1866-ban a Magyar
Mémok és Epitész Egylet megalaku-
lasakor az alapitok kozott 6 képviselte
a vasipart. 1882-ben a Kiilsé Vaci ut
29-37.-re koltdztek, ahol nagy terlle-
ten béviult a gyar. Munkajuk kozul
kiemelheté az Elevatorhaz acélszer-
kezete (tervezte Ulrich Keresztély) a
Soroksari ut elején, a Millenniumi
Foldalatti Vasut tartészerkezete és
kocsijai, a varosligeti Koés Karoly-hid
(2. kép), az Operahaz szinpadszerke-
zete, az Orszaghaz, az Iparmivészeti
Muzeum és a Bazilika kupolai, szam-
talan vasuti és kézuti hid az orszag-
ban, valamint az arvizmentesitéshez
sziikséges szivattyuk telepitése. Ok
inditottak be a szoborontést, kikerllve
Bécset. Gyartottak még 781 villamost
és 447 egyéb potkocsit. 1912-ben a
Nicholson Rt. gépgyarral egyesultek,
és a hajogyartasban, a gézkazanok és
a dizelmotorok eléallitdsaban is jeles-
kedtek. A Kbzponti Vasarcsarnok vas-
szerkezetét (épuletét Petz Samu ter-
vezte) ma is megcsodalhatjuk. Oly sok
vasszerkezetlket épitették be, hogy
szinte a Schlick-gyarban ,készilt” a
korabeli Budapest.

Lang Léaszl6 (1837-1914) Po-
zsonybdl érkezett, igen agilis gépész-
mérndkként 1868-ban gépmihelyt,
1882-ben pedig a Vaci utca 151-156.
alatt sajat ontédét alapitott. Eleinte
féleg malomipari és cukorgyari gépek-
re szakosodott. Kulféldon is malmokat
szerelt 6ssze. GOzturbinakat elséként
gyartott, termékeivel gyorsan vezetd

sunk a vilaghird
magyar malom-
iparnak és a fejlé-
d6é kozlekedés-
nek gyartotta ter-
mékeit.

Schlick Ignac
(1820-1868)
~erczonté” a Gyar
utca 41-42. alatt
1863-ban épittet-
te meg vasonto-

* Az Ontészettorténeti és Muzeumi szakcsoport szervezésében,
2015 oktéberében elhangzott eléadas szerkesztett valtozata.
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B 2. kép. A varosligeti Kés Karoly-hid
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szerephez jutott. A szomszédos Eisele
gépgyarnak hires termékei a gbzka-
zanok voltak. 1911-ben beolvadt a
Lang gépgyarba. Az éplletét Alpar
Ignéc tervezte, ma ipari miemlék (3.
kép).

Kiihne Ede (1839-1903) gépgya-
ros a hazai mez6gazdasagi gépgyar-
tds megteremtbje. Tébb taldlmanyat
ismerjik. Mosoni gyara az egész or-
szagot ellatta a szlikséges foldmunka-
gépekkel. Sorvetégépe, cséplégépei
eurdpai kidllitasokon dijakat hoztak
szamara. El6szor 6 hasznalt elektro-
mos aramot az iparban. A régi Vaczi
kérat (ma Bajcsy-Zsilinszky Ut) 57/a
szam alatt volt a legnagyobb lerakata.

Oetl Antal (1837-1910) és testvére,
Janos Erconté tarsulata az Arok (az
Andrassy Ut 62. elédje) utcanal ala-
kult. Ontodéjét 1862-ben Buzzi Bédog
tervezte. Ontvényeket, racsokat, gaz-
lampaoszlopokat, pavilonokat, pénz-
szekrényeket, kalyhakat gyartott. A
Sugar ut épitése miatt el6bb a Bethlen
térre, majd Kébanyara koltozott.

Clayton és Shuttlewort szintén me-
z6gazdasagi gépgyaros volt a Vaczi
korat 63. alatt. Locomobil gézcsépl6-
gépekbdl készleteket halmozott fel. A
Hofherr—Schrantz a Schlick-m{helyt
vasarolta meg, de a varos bdvilése
miatt Kispestre koltdéztek, ahol a
Claytonnal és tarsaval egyesiiltek.

Walser Ferenc (1827-1901) ha-
rangontd és tlizoltészergyaros a Rot-
tenbiller utca 6. alatt rendezte be 6nt6-
déjét, de 1894-ben a Kiils6 Vaci Ut 45.
ala koltézott. 80 harang dicséri mun-
kajat, Rozsnyén, valamint a févaros-
ban a Bazilikaban, a Ferences-, a Bel-
varosi- és a Szent Erzsébet templom-
ban. Koélber kocsigyartd lanyat vette
el, mint Schlick Ignac is. A mihelye
1784-t61 a mai Kerepesi Uton a Hat-
vani kapunal volt. Mindségben felvette
a versenyt a bécsi kocsigyar-
tokkal is.

Végul mas vallalkozokrdl is
meg kell emlékezni. llyen volt
Wiinsch Robert cementgya-
ros, a kor vasbeton épitésze-
tének egyik kiemelked6 alak-
ja. Az I. vilaghaboru idején a
lengyelorszagi Przemysl| eréd-
jének megerdsitésére helyben
cementgyarat allitott fel. A
Millenniumi Foldalatti alagut-
jat, a ligeti kijaratnal a kis vas-
beton hidat is 6k épitették (a

vas tartéoszlopo-
kat a Schlick
gyartotta le).
Thék Endre
(1842-1919) a
hazai butorgyar-
tas megteremtdje
az UlGi ut 66/a
alatt mar g6zgé-
pekkel készitette
a kor legszebb
butorait és beren-
dezési targyait
(pl. Zeneakadé-
mia), még zongo-
rat is gyartott. Az m
Andrassy ut palo-

kép. A Lang Gépgyar 1911-ben

taiban, a Varban és masutt remek
alkotasait lathatjuk.

Gregersen Gudbrand (1824—-1910)
norvég acs- és épitémester volt. O ter-
vezte a Déli vasut indéhazat, a Kis-
Gellért hegy alatti 361 m-es alagutat,
legyartotta a Sugar ut és tébb hidunk
fakockait. De az orszagban sok folyén
és kozuton is épitett fahidakat. A Keleti
palyaudvar és a Fiumei kik6td alapo-
zasaban is részt vett. Haza a Ferenc-
varosi Két nydl utcaban (ma Lényai
utca) megnézheté.

Jungfer Gyula (1841-1908) disz-
mikovacs lizeme a Berzsenyi utca 6.
alatt ma is all6 ipari miemlék épdlet. A
kor leghiresebb épitészei (Hausz-
mann, Steindl, Ybl, Korb és Giergl,
Quittner, Czigler, Schmall és masok)
biztak meg munkakkal. Szamtalan
bel- és kulfoldi kiallitason (Brisszel,
Parizs, St. Louis) nagy sikereket ért el.
Divald Kornél irta réla: ,Budapestet a
legszebb kapuk varosava tette” (4.
kép).

Svadlé Ferenc a kor egyik legna-
gyobb vallalkozé lakatosmestere. A
Lehel ut 8. alatt volt a mihelye. A bér-
hazak bels6 emeleti korlatait mar

M 4. kép. Kapurészlet Jungfer Gyula munkaibdl

nagyuzemi modszerekkel készitette.

Klész Gyérgy (1844—1913) fotogra-
fus minden budapesti épitkezést
végigfényképezett, az orszag kilon-
b6z6 kastélyait is Uveglemezre vette.
Az utékornak megmaradt felvételein
lathatjuk a Nyugati palyaudvar, az
Orszaghaz, a Vasarcsarnok és az
Andrassy ut (a foldalatti, ami amerikai
gyorsasaggal éplilt, és a kontinensen
az elsd volt) teljes elkésziilését is. A
févaros mas épiileteit is megorokitette.

Alegendas Légrady testvérek nyom-
daja a Vaczi korut végén (ma Bajcsy
Zs. ut 78.) 1893-ban éplilt fel a Korb
és Giergl épitészparos munkaja nyo-
man. A bels6 ontottvas szerkezetet a
Schlick Rt. kivételesen gyoényoriien
készitette el, a lakatos munkak Jung-
fer Gyula remekei. A cég leghiresebb
sajtéterméke a Pesti Hirlap volt. 90
évig lattak el olvasotikat lapjaikkal. Az
épulet ma a Magyar Nemzeti Bank
tulajdona, felljitva, atalakitva kalfoldi
ceégeknek ad helyet.

Nem hagyhato ki a Bécsbdl attele-
pult téglagyaros, Misbach Alajos sem.
O az 1838-as nagy arviz utan tobb
ezer téglat égetett a Rakoson kapott
terlleten. A varost szinte ujja
kellett épiteni, kilébnésen nagy
kar érte az alacsonyabban
fekvd Jozsef- és Ferencvarost.
Utoda, Drasche Henrik szallitot-
ta a Nyugati palyaudvar épitke-
zéséhez az igen j6 minbségl
téglat.

Mindezek az iparosok az
1896-0os millenniumi Gnnepsé-
geken bemutatkoztak, sokan
sajat pavilonnal. A Monar-
chidban is jelentés szerephez
jutottak. Ok voltak a ,magyar

www.ombkenet.hu

R e e e

51



elsék”, a hazai ipar megteremtéi, si-
keres vallalkozoi. Bevételeik, addéfize-
tésik révén a virilistak k6zé tartoztak.
Gelléri Mor (1854—-1915) koranak ki-
emelkedb gazdasagi szakirdja megir-
ta torténetiket. Ebben a korban a
Vaczi ut a gépipar féutcajaként volt

B KONYVISMERTETES

ismeretes. Tudni kell, hogy a févaros
gyors Utemben nétt, létszamban
(1900-ban 733 ezer f6) és épiletek
sokasagaban is. Europaban a 16.
helyrél a 8. helyre kertlt. Az 1873-ban
egyesitett févarosban késébb meg-
épllt kdozépuleteinek szépsége, mint

az Operahaz, Févamhaz, Orszaghaz,
egyetemeink, varosligeti muzeuma-
ink, hidjaink, a Var kiépitése évente
latogatdk ezreit vonzotta a hires szal-
lodasorra (Ritz, Hungaria, Bristol,
Carlton stb.).

#5 Dr. Horvath Péterné, varosvédo

A diésgyori nyersvasgyartas torténete

A szakma tobb mint 220 éves multja
Osztbndzte a vezetOszerzét (Csehil
Gyérgy, okl. kohomérnok, a valamiko-
ri diésgyéri Nagyolvasztom( miszaki
osztalyanak utolsé vezetéje), hogy a
meg6rzott dokumentumok felhasz-
nalasaval, az emlékek felidézésével
az utédok szaméara megorokitse
ennek a korszaknak Uzemtorténetét,
szomoru és oromteli pillanatait, tragi-
kus eseményeit, a kohaszok hagyo-
manyos Osszetartozasat.

Az a korszak, amelyet két évsza-
zaddal ezelétt Fazola Henrik és fia,
Fazola Frigyes megszallottsagukkal,
tudasvagyukkal, szakértelmikkel és
aldozatvéllalasukkal elkezdtek, s amit
késbébb Pdéschl Vilmos, Pilter Pal,
Schmidt Gyérgy, dr. Réthy Karoly,
Génczi Karoly, Hornyak Imre, Lassan
Pal és a tdbbi gyarrészlegvezetd,
fémérndk, Uzemvezetd és egyszeri
gépész, kohasz, villamos Uzemi dol-
goz6 szakmai iranyitasaval és kétkezi
munkajaval képessége és tudasa sze-
rint folytatott, 1996. november 4-én
befejez6dott.

A diosgy6ri lll. sz. koho leallitasaval
lezarult az a fejezet, mely a kor-
manyhatéarozatban a hazai nyersvas-
termelés csokkentését elbiranyzé
reorganizacios programmal kezdé6-
dott. Ennek el6készitését jelentette az
I. sz. koh6 1987. évi, majd a Il. sz. ko-
hé 1990. évi ledllitasa. A didsgydri
nagyolvasztok torténetik soran ellat-
tak acélnyersvassal a Bessemer kon-
vertereket, a Siemens—Martin-kemen-
céket, majd az LD-konvertert is, illetve
Ontészeti nyersvassal a vasontddéket,
ferromangannal a kohaszati Gzeme-
ket. Az évek soran, blszkén Unnepel-
ték 1969. oktober 24-én a 10 milliomo-
dik tonna, majd 1986. oktéber 16—17-
én 20 milliomodik tonna nyersvas
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lecsapolasat is, véglil 6sszesen
24 751 018 tonna késziilt az Avasaljan.

A nagyolvasztok kisebb és na-
gyobb Uzemzavarok (pl. vaskitorés,
robbanas) ellenére is hiiségesen szol-
galtak, azonban az 1980-as évek
végére megrendllt szocialista gazdal-
kodas nem tudta mikodtetni a régi
keretek kozott a didsgydri kohaszatot.
El6szor az |. szamu nagyolvasztot
(1987. november 22.), majd a Il. sza-
mut (1990. november 4.) allitottak le.
1996. november 4-e szomord me-
mentdként marad a didésgyari koha-
szok emlékezetében, amikor a lll. sz.
nagyolvaszto ledllitasaval megsz(int a
70 éves multra visszatekinté korszeru
nyersvasgyartds Diosgy6ron. Az in-
tegralt acélgyartast felvaltotta a hulla-
dékbazisu miniacélmd, azonban
2008-ban az is megsz(int, azéta a
gyar csendben varja a diésgy6ri koha-
szat feltamadasat.

Dr. Dobrossy Istvan szerkesztésé-
vel indult Utjara a Tanulmanyok Dibs-
gy6r torténetéhez cim( sorozat, ami-
ben a diésgybri varhoz kotédd em-
lékek mellett a Fazola Henrik altal
alapitott vasmu és utédizemeinek tor-
ténetét dolgozzak fel. Az dsszedllitas
annak a masik kotelezettségnek is
eleget kivan tenni, hogy azon hianyt
pétolja, amely a diosgydri kohaszat
technikatorténetében ez idaig fennallt,
és ezzel a dicsGséges multra visszate-
kintd szakmat megorokité ipartorténe-
ti sorozat teljessé valjon. A sorozatban
mar megjelent 21 kétet — aminek tobb
mint fele ipartérténeti vonatkozasu —
utan elkészllt 22. kotet kézirata,
amely a diésgyéri nyersvasgyartas
torténetét foglalja 6ssze.

Csehil Gyoérgy tamaszkodik a
Kdzponti Kohaszati Muzeum nyugal-
mazott igazgatoéjanak (Séllei Istvan) a
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Fazolak (Henrik és Frigyes) életérdl és
gyaralapitasarél irt munkajara, a
Borsodi Ercel6készité M (BEM) vala-
mikori miiszaki igazgatdjanak (Pasz-
tor Gy6z6) a vallalat Gzemtorténetét
feldolgoz6 &sszeadllitasara, illetve a
diésgydri Nagyolvaszté gyaregység
még él6, illetve mar eltavozott vezetbi-
nek és mas dolgozdinak visszaem-
Iékezéseire.

Azért is kiemelkedd jelentéségl a
kényv, mert még olyan idében készilt
el, amikor a di6sgy6ri nyersvasgyartas
hajdani szakembergardajanak még
él6 tagjai, valamint a korabeli hiteles
miszaki dokumentaciok, levelezések
és fényképek rendelkezésre allnak,
megorokitve a szakma torténetét.

A kotet Fazola Henrik — a magvet6
— és fia, Frigyes munkassaganak a
diésgyéri kohaszat nevikhoéz koétédé
megalapitasanak méltatasaval, az
6massai és Ujmassai kohok épitésé-
nek leirasaval kezdédik. A kdvetkez6
részben a korszer(i diésgyéri nyers-
vasgyartas torténetét taglalja, mely-
ben forduldpontot jelentett a mar dios-
gy6ri telephelyen megépitett faszenes
nagyolvaszté lizemeltetése. Az 1926—
36-ban Uzembe helyezett I. és Il. sza-
mu kohdk mar a korszerd, folyamatos,
koksszal térténd nyersvasgyartasi
technolégia alkalmazasat jelentették,
melyeknek épitési kortulményeirdl,
Uzemeltetési problémairdl részletes
képet kapunk. A nyersvasgyartas
technologiajaban egyedinek szamitott
a kisérleti, a kohaszok kozott ,Kla-
rikanak” nevezett bauxit koho, mely-
nek vordsiszap-tégla kohdsitasaval
nyert termelési eredményekrél is tajé-
koztatast kapunk.

Az Osszeallitas kulon fejezetben
foglalkozik a Ill. szamu kohd épitési
kéralményeivel, Uzemtorténetével, at-
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