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TIMAR GABOR

Egy sosem lett vasutvonal: Trianon utdni hatdrkijelolés
a Borzsony északi peremén

Az, hogy Trianonban a magyar allamhatdrok
megallapitdsakor a vasutvonalak sok szakaszon
donto szerepet jatszottak, kozhely. Kevéssé is-
mert viszont, hogy a szerz6dés hatalyba lépése
utan, a hatdrok helyszini kijel6lési folyamata-
ban is el6keriiltek vastutvonaltervek, olyanok,
amelyek soha nem valdsultak meg, vagy kifeje-
zetten a hatarkijel6lés befolyasolasara otlotték
ki azokat. Latogassunk el az egykori Hont var-
megye trianoni hatar kornyéki részére!

A vasutak hatarmegallapito szerepe

Az els6 vilaghaboru idején a vasut mint koz-
lekedési eszkoz hatékonysaga toronymagasan
vert minden mas szallitasi modot. A kis ellen-
allasu sinek, a gézmozdonyok és a nagy teher-
birasa vasuti szerelvények kombinacidja olyan
szallitasi teljesitményt és sebességet biztositott,
amely mads, akkor elérheté megolddsokhoz (a
vizi forgalomhoz vagy a korabeli kezdetleges
utakon, tulnyomodan allati erével torténd von-
tatdshoz) képest Osszehasonlithatatlan elényt
jelentett. Nem véletlen, hogy a hatarok meghu-
zasanal a meglévo vasutvonalak az etnikai elvet
is feliilird jelentséggel birtak.! A vasutak épi-
tése a kor technikai szintjén nem volt tulsago-
san bonyolult, egy hianyzé vonal lefektetése par
év alatt minden tovabbi nélkiil megvaldsithatd
volt, ezért, bar meglepd, kétségteleniil ez volt a

békekonferencia egyik viszonyitasi alapja.”
A trianoni hatarok térképezése és megjelolése

A trianoni szerz6dés alairasa és 1921. évi ha-
talyba lépése a tényleges hatarmegallapitd
munkdnak csak a kiindulépontja volt. A szer-
z6dés 1:1000 000 méretaranyu térképmellék-
lettel, kb. telepiilési szintig definialta a hatar
futasat.> A szerzédésben kiilon pontok vonat-
koztak a hatarmegallapité bizottsaigok meg-
szervezésére, Osszetételére, dontési mddjara és
felettes szerveire. E bizottsagok feladata volt az
elébb emlitett, nagyon elnagyoltan definialt
trianoni hatarok kataszteri szintli definialasa,
majd a megallapitott hatar helyszini, terepi
megjelolése is.* A feladat innentdl, jellemzden
1921-1925 kozott foldmérés-technikailag ka-
taszteri munka volt, és - leszamitva a dunai
hatarszakaszt — a munkahoz felhasznalt adat-
rendszereket is a kataszteri térképek és katasz-
teri felmérési adatok jelentették.

A hatdrmegallapit6 munka eredménye tér-
képészeti szempontbdl egy kataszteri méret-
aranyu térképsorozat volt, amely bemutatja
az elhelyezett hatarjelek terepi pozicidjat és a
hatar sztk savjanak egyéb topografiai eleme-
it. A hatdrtérképek méretaranya az altalunk
most targyalt csehszlovak és az osztrak hatar-
szakaszokon a kataszteri felmérésekben ekkor

Ez egyaltalan nem csak a magyar békeszerz6dés sajatossaga: az Ausztriaval kotott saint-germain-i béke is tartalmaz a cseh
hatarszakaszon vasuthalézati indokd médositdsokat. A leghiresebb példa pedig az egyébként gydztesnek elkonyvelt Cseh-
szlovakia és Lengyelorszag kozotti hatar Teschen-kornyéki része, ahol egy, az alakuldban 1év6 csehszlovak allam szaméra
fontos vasuti Osszekottetés miatt szazezres nagysagrendu lengyel kisebbség maradt a hatdr cseh oldalan, ahogy a banati
roman-szerb hatarszakasz egyes részei is vasuthalozati meghatdrozottsagtak.

A magyar-roman hatdrszakaszt meghatarozé Szatmarnémeti-Nagyvarad—Arad vasttvonalnak az 4j hatar romén oldaldn a
békekotéskor még hianyzé Nagyszalonta-Kisjend kozti szakaszat a romdn allamvasutak 1924-ben mar forgalomba helyezte,
pedig e szakasz hidnya egy szerencsére el nem fogadott érv volt Békéscsaba elcsatolasa mellett.

Néhany helyen ugy sem: azt, hogy pl. Zajta kozség hovd tartozzon, a szerz6dés alairasa utan kellett eldonteni, mert a béke-
szerz6désbdl ez nem derdilt ki.

SuBA JANOS: A trianoni hatdr kitiizése és felmérése, 1921-1925 (A hatdrmegdllapité bizottsdgok miikodése). Doktori disszer-
tacio. Kézirat, 1996 (= SuBA, 1996). TIMAR GABOR: A szerz8déstol a hatarkovekig — a trianoni hatarok végleges vonalanak
kijelolése. Rubicon, 30. (2020) 6-7:138-143. (= TIMAR, 2020).
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= a) A Borzsony térsége a pdrizsi békekonferencidn is haszndlt 1:1 000 000 méretardnyii vilagtérkép-szelvényeken. Pont-vona-
lazott hatdr: a mai, végleges hatdrvonal. Szaggatott vonal: a békekonferencia csehszlovik hatdrokat térgyald bizottsdga dltal
1919. mdrcius 7-én elfogadott hatdr (Duna és Ipoly sodorvonala). Pontozott vonal: Ipolysdg-Homok kataszteri teriiletének a
mai Magyarorszdgra nyilé része; (b) a pereszlény-homoki hidfé a Monarchia 1:75 000 méretardnyii térképén (III. katonai
felmérés, forrds: Mapire). Piros vonal: a végleges hatdr. Szaggatott vonal: ldsd az (a) pontndl, a vasutvonalak keresztcsikozott
vonallal jelolve. Homok telepiilésen lathaté az a kozut, amelyen a Borzsony északrdl megkeriilhetd volt és amelyet az 1ij hatdr
itt elvdgott; a cikkben emlitett 1ij magyar orszdgit ezt a hidnyzo dsszekottetést potolja. (Alaptérkép forrasa: Maps of Austria-
Hungary, Handbooks prepared under the direction of the Historical Section of the Foreign Office, No. 1, London, p. 4., 8. /1919/,

a hdrom emlitett vonal a szerz§ szerkesztése)

szokdsos 1:2880 (1 bécsi hiivelyk a térképen 40
bécsi 6l terepi hosszt jelent), a roman szaka-
szon pedig 1:5000 volt, a délszlav hatarszakasz
hatarszelvényei nem késziiltek el, a megrajzolt
hatarvazlatok kozelité méretaranya 1:5000.
A térképek - a magyar foldmérés nagyobb vo-
lumenti munkalatai koziil - els6ként itt méter-
rendszerben késziiltek el. Az alkalmazott tér-
képi vetiilet természetesen atvette az érintett
teriileten az 1920-as évek el6tt hasznalt katasz-
teri térképlapok vetiiletét: a csehszlovak hatar
teljes hosszaban ez a gellérthegyi kezddpontu
sztereografikus sikvetiilet volt.® A trianoni
szerzOdés értelmében elkészitett hatartérképe-
ket a Magyar Nemzeti Levéltar, illetve részben

a Lechner Tudaskozpont Nonprofit Kft. 6rzi.’
A hatarszelvények (illetve a jugoszlav hatar-
vazlatok kisebb része) georeferalt formaban,
mai térképi adatbazisok fedvényeként publi-
kusan elérhet6k a MAPIRE szolgaltatasban.®

A csehszlovak-magyar hatarmegallapito
bizottsag

A trianoni békeszerzédés 50. cikke értelmében
»a Il rész (Magyarorszdg hatdrai) 27. cikkének
4. pontjaban megjelolt hatdrvonalnak a hely-
szinén valé megdllapitdsdra a jelen Szerzdédés
életbelépését kovetd tizenot napon beliil hétta-
gu bizottsdgot kell alakitani, amelynek tagjai

5 Azemlitett térképsorozat mellett ennél nagyobb (a csehszlovak hatarszakaszon 1:1440) méretaranyt lapokon dokumentaltak
a hatdrjelek terepi felmérésekor mért, sok esetben a mai hatérfeldjitdsoknal is irdnyadé mérési adatokat, jellemzden irdny-
szdgeket. SUBA JANOs: Magyarorszag trianoni hatdrdnak térképei (1920-1925). A Hadtorténeti Miizeum Ertesitdje, 8. (2005)

137-157.

6 A hatar érzékeny és két orszdghoz is kapcsolodo jellege miatt hidba tért at az elmult 100 évben mind a magyar, mind a
(cseh)szlovak geodézia mas vetiiletre (EOV; ill. S-JTSK/Kfovék), a hatarokmanyok és hatartérképek maig hivatalos koordina-
ta-rendszere ez maradt, annak ellenére, hogy a magyar foldmérésbdl minden mas teriileten mar kivontak.

7 TOROK ENIKO: Trianoni hatdrokmdnyok az MNL Orszdgos Levéltardban. MNL OL, A hét dokumentuma, 2020. junius 3. (=
TOROK, 2020. https://mnl.gov.hu/mnl/ol/hirek/trianoni_hatarokmanyok_az_mnl_orszagos_leveltaraban, Elérés: 2021. apr.

20.)

8 Biszak ELOD - KurLoviTs HANNES — BiszAK SANDOR - TIMAR GABOR - MOLNAR GABOR — SZEKELY BALAZS - JANKO
ANNAMARIA - KENYERES IsTVAN: Cartographic heritage of the Habsburg Empire on the web: the MAPIRE initiative. 9th
International Workshop on Digital Approaches to Cartographic Heritage, Budapest, 4-5 September 2014. 26-31.; Biszak ELOD
- B1szak SANDOR - TIMAR GABOR - NAGY DIANA - MOLNAR GABOR: Historical topographic and cadastral maps of Europe
in spotlight — Evolution of the MAPIRE map portal. Proceedings 12th ICA Conference Digital Approaches to Cartographic

Heritage. Venice, 26-28 April 2017. 204-208.
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koziil 6tot a Szovetséges és Tarsult Féhatalmak,
egyet a Cseh-Szlovik Allam, egyet pedig Ma-
gyarorszdg neveznek ki”. A bizottsag végiil hét
helyett csak hat taggal alakult meg Briinnben,
1921. julius 21-én: 1921-re az Egyesiilt Allamok
minden szinten kilépett a vilaghaborut kdvetd
békefolyamatbdl, és a bizottsagba sem kiildott
delegatust.’ A szovetséges fGhatalmakat igy
Nagy-Britannia, Franciaorszag, Olaszorszag
és Japan képviselte, mellettiik a két érintett al-
lam képviseldi foglaltak helyet."

A bizottsag szamara adott volt a békeszer-
z8dés szerinti, meglehetésen elnagyoltan leirt

= A csehszlovdk-magyar hatdrmegdllapito bizottsdg tagjainak
pecsétje és aldirdsa a bizottsdgi vitdk jegyzGkonyvének térkép-
mellékletén (MNL OL, S 15-VV-4.-1.-C-2.)

hatarleiras, ebbdl kellett kataszteri pontossagu
hatarvonalat alkotni. Mindenekel6tt tehat rog-
ziteni kellett azokat az alapelveket, amelyek az
egymillios orszagtérképen néhany kilométeres
pontossaggal megadott hatdrleirastdl a tere-
pi hatarjelekig vezetd munkat szabalyoztdk."
Ezek koziil a legfontosabb és a mai (nem vizi)
hatarvonal nagyobb részét is meghatarozé elv
a telepiilések kozti kataszteri hatarok allamha-
tarra tétele volt."”” Az elv mindazonaltal nem
volt abszoldt: a magyar—csehszlovak hatarsza-
kaszon a szerzédésben megadott magassagi
pontok hataron tartasa a legtobb esetben feliil-
irta a kataszteri kozséghatarok valasztasanak
elvét.”” Amikor a (cseh)szlovak-magyar hatart
vizsgaljuk, a magassagi pontok és a kataszteri
kozséghatarok egyiitt viszonylag jol eligazita-
nak abban, miért éppen oda keriiltek a hatar-
kovek.

Ahogy azonban a békekonferencidn is
meghatarozé jelentdséglinek és az etnikai
elvnél mindenképp fontosabbnak szamitot-
tak a gazdasagi érvek, ez a magyar-csehszlo-
vak hatdrmegallapité bizottsdig munkdjaban
is megjelent. Ennek legismertebb példaja a
végiil 1923-ban népszovetségi dontéssel Ma-
gyarorszag javara korrigalt Somoskdéujfalu-
és Somoskd-kornyéki hatarszakasz, ahol a
modositas alapja nem az emlitett falvak szin-
te teljesen magyar lakossaga, hanem a kozsé-
gek hataraban levé bazaltbanyak jelentsége
volt Budapest utburkolatainak épitésekor.

A bizottsagi vitdk az MNL-ben elérhe-
t6 jegyzOkonyvekbdl kovethetdk. Az eredeti
jegyz6konyvek (Procés verbal) francia nyelven

9 SEREMET SANDOR: A mai Kdrpdtalja hatdrainak kialakuldsa az 1. vilaghdbori utdn (1918-1925). PPKE BTK Doktori (PhD)

disszertdcid, 2016. (= SEREMET, 2016) 183.

10 Japan, amely a sokkal nagyobb jelentéségti, 1919. februdr-marciusi parizsi hatarmegallapit6 targyalasokban érdektelenség-
re hivatkozva nem vett részt, itt és a tobbi magyar hatarszakaszon képviseltette magat. A bizottsag elnoke Carey alezredes
(Nagy-Britannaia), tagjai Uffler alezredes (Franciaorszag), Pellicelli alezredes (Olaszorszag), Tsuchiya 6rnagy, 1922-t6l Ando
6rnagy (Japan), a csehszlovdk képvisel6 Vaclav Roubik, a magyar Tanczos Gabor altabornagy voltak. SEREMET, 2016. 183.
SuBa JANos: Egy hatarmegallapito bizottsag anatomidja: A magyar-csehszlovak hatarmegallapit6 bizottsag szervezete 1921-
1925. Ahol a hatdr elvdlaszt. Trianon és kovetkezményei, a hatdrmegdllapité bizottsig szervezete 1921-1925. Szerk.: PAszToR
CkciL1A. Balassagyarmat-Vérpalota, 2002. 199-224. (= SuBa, 2002).

11 Susa, 2002. 209.
12 TIMAR, 2020. 142.

13 Az egyes allamok felé megrajzolt hatdrszakaszok esetén ezeket az elveket a kiilonboz6 dsszetételti hatarmegéllapit6 bizott-
sagok mashogy allapitottak meg: példaul a magyar—osztrak hatdr szerz6dés szerinti magassagi pontjai példaul egy kivétellel
nem kertiltek a hatarra: itt a kataszteri teriilet ehhez képest elsGbbséget élvezett.
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késziiltek. A bizottsagi vitak néhany hektaros,
ritkabban 1-4 négyzetkilométeres teriiletekrdl
zajlottak, az egyetlen nagyobb vitatott régio
az emlitett somoskdi teriiletrész volt. E vitak
nagyobb részérdl térképvazlatok is késziiltek,
amelyek szintén elérheték az MNL Orszagos
Levéltardban."

Az természetesen szoba sem keriilhetett,
hogy a békeszerz6dés szerinti hatdr a meglévo
vastutvonalak masik oldaldra keriiljoén; ilyen
mértékd modositasra a hatarmegallapitd bi-
zottsagok nem kaptak felhatalmazast."” Ilyen
nem is tortént: a magyar delegacié ,,belicitalt”
azonban egy tervezett vasutvonalat, amelynek
szintén csak elképzelt nyomvonala befolyasol-
ta a hatar egy néhany kilométeres szakaszanak
ma is érvényes vonalvezetését.

A pereszlény-homoki Ipoly-hidfo

A békekonferencia ,Csehszlovak Ugyek Bi-
zottsaga” 1919. februar-marciusban targyalta
a magyar—csehszlovak hatart, és 1919. marci-
us 7-én dontott arrol, hogy Ipolytarndctdl a
torkolatig az Ipoly sodorvonala jelentse a ha-
tart.' Ez elsésorban abbdl a szempontbdl volt
érdekes, hogy az Ipoly-volgyi Csata-Ipoly-
sag-Losonc vasutvonal nagy része ezzel Ma-
gyarorszagnal maradt.” Az Ipoly-hatar miatt
Ipolysag vasutallomasa is magyar kézen ma-
radt volna (maga a telepiilés nem), és azzal az
innen észak, Korpona felé haladé vasatvonal

itteni eldgazdsa sem keriilt volna Csehszlova-
kidhoz."®

A bizottsagi vita konszenzusos eredmé-
nyeként elkésziilt hatarvonal-tervezetet a bé-
kekonferencian eljuttattak a csehszlovak de-
legatusoknak, akik ahhoz képest modositaso-
kat kértek. Ezek kozt az egyik az Ipoly-volgyi
vasut atcsatolasara vonatkozott (minimalis
valtozat szerint a vasutvonaltol 1 mérféldre
délre megvont hatarral). Az antant kiligy-
miniszterek tanacsa végiil e kérés egy kisebb
részét teljesitette: a Csata—Ipolysag kozotti
vastutvonalnak az Ipolytol délre huz6doé részét,
benne Ipolysag vasutallomasaval és a korponai
szarnyvonal elagazasi pontjaval 1919. junius
11-én Csehszlovékidnak itélte.”” Ez Pereszlény
¢s Homok telepiilések (utébbi Ipolysag déli
része) atcsatolasat jelentette: a ma is érvényes
magyar-szlovak hataron levd, az Ipoly déli
partjara atnyulo szlovak hidfének ez a magya-
rdzata: ez is vasuti hatar.

A hidf6 hatdrainak kijel6lése az 1921-ben
felallt hatdrmegéllapitéd bizottsdgra maradt.
Az 1919. juniusi dontés figyelembevételével
logikus lett volna a hatar meghuzasa kozvet-
lentil az érintett vasutvonal déli oldalan. Ha
egy kisebb méretaranyu térképre néziink, ez
igy is van. Kataszteri méretardnyban azon-
ban ez kordntsem ilyen egyértelmd, és ha az
érintett telepiilések, Pereszlény és Ipolysag
(Homok) kozigazgatasi hatdrait nézziik, azok
a mai hatarnal délebbre huzédtak, egész a
Borzsony legészakabbi gerincéig. A hatar vé-
giill nem simult ra a vasttvonalra, de a Bor-
zsony elso lejtdi elétt marad. Ez utobbi nem
véletlen!

14 Magyar Nemzeti Levéltar Orszagos Levéltara (= MNL OL), S 15 Térképtar, Kormanyhatdsagi fondokbol kiemelt térképek,
Regnicolaris levéltar térképei (= S 15), VV-4.-3.-1., S 15-VV-4.-(1-2.) TOROK, 2020.

15 A hazai szakirodalomban sokszor emlegetett, a trianoni szerzédéshez kiadott un. Millerand-féle kisérélevél ezt akir meg
is engedte volna, a hatarmegallapité bizottsagok munkajat azonban az antant Nagykovetek Tandcsa altal 1920. julius 22-én
kiadott in. nyilt utasitasok (Utasitasok a hatarmegallapit6 bizottsagok részére) és az 1921. jilius 3-an kiadott Pétutasitasok
szabalyoztak, amelyek szerint a szerzédés szerinti hatirvonalat minél pontosabban kellett kovetnie a végleges hatarnak. A
vasuthalozat hovatartozasat pedig a szerz8désszoveg sokkal pontosabban irta le, mint akar a kisebb falvakét. Az utasitdsok

szovegét kozli Susa, 1996.

16 Romsics IGNAC: A trianoni békeszerzddés. Bp., 2020. (= Romsics, 2020). 99.
17 TIMAR GABOR: A magyar—csehszlovak hatar kialakuldsanak torténetéhez — a balassagyarmati csehkiverés és az Ipoly-
vasut. Trianonl00 blog, 2020. februdr 28. (https://trianon100.hu/blog-cikk/a-csehszlovak-magyar-hatar-kialakulasanak-

tortenetehez, elérés: 2021. &pr. 21.)

18 A Korponat Zolyommal észak felé 6sszekotd vasutvonal csak Trianon utdn, 1923-1925 kozott épiilt meg; a déli csatlakozasi
pont nélkiil addig ez a vonal nem érintkezett volna a csehszlovak halozattal.

19 Rowmsics, 2020. 127.
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= Ipolysdg (Homok) kataszteri teriiletének kiterjedése a Borzsony felé (Mapire, www.mapire.eu)
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= A csehszlovik-magyar hatdrmegdllapité bizottsdg 13. iilésének térképmelléklete. A kék pontozott vonal a tervezett vasuitvonal,
a cseh hatdrjavaslat azt pontosan kiveti. A végleges hatdr végiil ettdl kicsit északra keriilt, amit a z6ld vonal mutat (MNL OL,

§15-VV-4.-1-C-4.)

Kitalalt vasuti tervek és a hatar végleges vo-
nala

A magyar delegdcid a hatdrmegallapit6 bizott-
sag elé kerlt térképmellékletek tantisaga sze-
rint beterjesztett egy vasuti nyomvonalat. Ez
a vasutvonal a Drégelypalank-Ipolysag (ma
mar nem hasznalt, részben felszedett) vas-
utvonal hataratmeneti pontja el6tt nyugatra
fordulva haladt volna az Ipoly és a Borzsony
kozott Szob felé: 1ényegében egy a Borzsonyt
nyugatrol megkeriil6, végig magyar teriile-
ten haladd vasutvonal terve volt ez. Ennek a
vonalnak Tésatol délre nem volt jelentdsége a
bizottsdg szdmadra, hiszen itt a békeszerzodés
szerint az Ipoly volt a hatdr. Tésa és Hont ko-
z0Ott azonban ez a terv befolydsolta a peresz-
lény-homoki hidfé kiterjedését, déli hatarat.
Az ilyen érveket és terveket a bizottsag komo-
lyan vette, hiszen a gazdasagi fejlddést min-

denképp tamogatta a végsé soron feliigyeletet
gyakorlo Népszovetség, és amikor egy vesztes
allam igy gondolkodott az 4j hatdrokhoz al-
kalmazkodasrol, az mindenképp a békerend-
szerrel konform és tamogatand6 elképzelés
volt. Es ha ezért csak néhdny falu hatéarét kel-
lett kis mértékben korrigalni, az béven bele is
fért a hataskoriikbe.

Arrdl nincs informaciém, hogy ez a vas-
utépitési terv barmely mas iratban, barmely
mas allamigazgatasi forum el6tt el6keriilt-e,
valdszint, hogy nem.?® Ha a bizottsagi vita két
érintett térképmellékletét megnézziik, azok
hatdsa sem tul jelentds teriiletileg. Bernece és
Pereszlény kozott a tervezett vasut miatt utob-
bi falu kozigazgatasi teriiletébdl kb. 25 hektart
Magyarorszaghoz juttattak. Ipolysag kataszte-
ri teriiletvesztesége mar nagyobb volt: a bor-
zsonyi erddség északi részén ez kb. 7,5 km?-t
jelentett. A térképmellékletet tanulmanyozva

20 Az alakul6 magyar dllamigazgatasnak 1922 kozepén kisebb gondja is nagyobb lehetett egy ilyen tervnél. Még a 1ényegesen ro-
videbb és a Magyarorszadgon maradt vastthélézat szempontjabdl fontosabb Kocsord-Fehérgyarmat kozti vonal is (ez kototte
6ssze a Fehérgyarmat-Szatmdarnémeti vastt hazdnkban maradt részét az orszagos vasuthdlézattal) csak 1926-ban késziilt el.
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= A csehszlovik-magyar hatdrmegdllapito bizottsdg 13. iilésének 3. térképmelléklete az 1201-es 1it dtkotd szakaszdnak késdbbi
vonaldn elképzelt vasiitvonallal. Barna vonal: az eredeti csehszlovik hatdrjavaslat (MNL OL, S 15-VV-4.-1.-C-5.)

azonban az tlinik fel, hogy a csehszlovak hatar-
javaslat nem ment ilyen messzire: a borzsonyi
erdok szélén vagy a legszéls6 dombokon gon-
doltak megvonni a hatart. Ehhez képest a vas-
uti terv csak néhany szaz méteres valtoztatast
jelentett, a dontést a hatarmegallapit6 bizott-
sag 1922. julius 5-i, Pozsonyban megtartott 13.
tilésén, 5-1 szavazati arannyal hoztak meg?
A hatar igy a dombok aljan egy kb. 100-200
méter széles sik savot Magyarorszagon hagy,
amely alkalmas volt - illetve lehetett volna — a
vasutvonal megépitésére.

A vasut azonban soha nem késziilt el a
hatar véglegesitése utdn. Epiilt viszont mds.
A mai utnyilvantartas szerint 1201-es szam-
jellel ellatott utnak a parassapusztai hatarat-
kel6tdl a Homok-(Bernece)Barati ut kozotti
része pont a vasutvonal tervezett vonalan
épilt meg még a masodik vilaghaboru el6tt,
és erre mashol nem is nyilt volna egyszert le-
hetéség. A Borzsony nyugati oldalan igy vasut
ugyan nem épiilt, de egy fontos orszagut igen,

21 MNL OL, S 15-VV-4.-3/1. 145-146.

= Az 1201-es it érintett szakaszdn ma autdzva ezt latjuk: bal-
ra az ipolysdgi vasutdllomds (szlovdk teriilet), a hatdr kb. az
ut menti drok mellett fut, az it magyar teriilet. Jobbra a bor-
zsonyi erddség széle, meredek domboldallal. Itt futott volna az
elképzelt vasut, itt lehetett megépiteni az orszdgutat (Google
Maps)

teljesen magyar teriileten. Ha az ember itt vé-
gigautozik, az az érzése tamad, a hatart az ut
miatt tették oda, ahol van - most mar, tanul-
manyozva a hatarbizottsagi vitak térképmel-
lékleteit, tudhatjuk, hogy ez éppen forditva
volt: a hatdrt ugy huztak meg, hogy a magyar
teriileten egy vasut megépitheto legyen - or-
szagut lett bel6le.>

22 A magyar-horvat hataron van egy nagyon hasonlé helyzet: itt a délszlav delegatus kérte a gyékényesi hid északi oldaldn a
jugoszlav (horvat) hidf6 kisebb kiszélesitését, hogy a Dravatol északra levé gdéla—zsdala-répasi teriiletrészhez vasutvonalat
lehessen vezetni. Ez sem épiilt meg, de egy kozit igen, amely a répasi Drava-hid mellett az emlitett teriiletrész masik megko-

zelitési lehetésége Horvatorszag fel6l ma is.



