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A MESTERSEGES INTELLIGENCIA INNOVALO ERINTESE
Nulla, egy, nulla, egy: bitekbe kodolt jovokep
¢s az iparagak jovoje

KADAZSOLT, GIRO .

Mint modern kori polihisztor, a
mesterséges intelligencia 6sszes
iparag minden I¢tezo problémajara
kinal megoldast. L.egyen sz0 toké-
letesen megkomponalt zeneszam-
rol, a vizmintakat precizen elemzo
képteldolgozorol vagy épp a vasuti
talpfak rogzitOkapcesainak tartossa-
gat monitorozo algoritmusrol - az.
MI-nek nincs lehetetlen. De vajon
mit tapasztalnak a C1O-k sajat szek-
torukban, ¢s hol tervezik bevezetni
a szoban forgo diszruptiv technolo-
giat? Két hazai nagyvillalat CI1O-jat
faggattuk.

VIDRA ANDRAS, MAV
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Kétségtelen, hogy a mesterséges intelligencia mar a kertek alatt
van, s mig bizonyos szektorok gézer6vel térekszenek integralasa
iranyaba, addig a konzervativabb, lassabban mozdulé iparagak az
6vatossag mezsgyéjén haladva ismerkednek a technoldgiaval. Am
abban konszenzus uralkodik, hogy a technolégia elkerilhetetlen
lesz mar a kdzeljovében is.

Latuk a Kulfoldi trendeket, a nem-
zetkOzi irdnyokat, nos, nem vagyunk
sereghagjtok. A hazai lehetbsegeket
szem eldétt tartva haladunk, de miis
alkalmazzuk a mesterseges intelli-
genciat” - vidra Andras

Masiniszta kalapban a mesterséges
intelligencia

Noha a mesterséges intelligencia alkalmazasaban az IT és az
autoipar vezet, a vasut is lelkes felhasznaléja a technoldgianak.
,Latjuk a kulféldi trendeket, a nemzetkdzi iranyokat, és azt kell
mondjam, hogy nem vagyunk sereghajtok. Noha a vasut egy elég
komplex rendszer, ami nehéz és robusztus berendezésekkel dol-
gozik, mégis igyekszik kihasznalni a lehet6ségeket, amit az Ml
nyujt. A hazai lehet6ségeket szem el6tt tartva kis 1épésekben hala-
dunk, de mi is alkalmazzuk a mesterséges intelligenciat”, szamolt
be rola Vidra Andrés, a MAV ClO-ja.

A vasuttarsasagnal nem megszokott eszkdzokkel térténé megol-
dast a MAV két fronton hasznalja. Mindkét esetben sikeresen lezaj-
lott a pilot, és csak finanszirozasi kérdés, hogy mikortdl kertil sor a
tényleges alkalmazasra. Egyik projekt esetében a vasuti infrastruk-
tura felmérése torténik mesterséges intelligenciaval, ami kivaltja a
sok munkadrat igénybe vevd human palyabejarast.

,Nagy felbontasu kameraval felvessziik a vasuti palyat, és a vezet6
szemsz0gébdl is rogzitjlik az utat. Ez viszonylag egyszer, hiszen
felvételrdl van szo, viszont amihez mar sziikség van mesterséges
intelligenciara, az a felvétel elemzése. Nyilvan egy ember is végig
tudna nézni azt, viszont lehet, hogy atsiklana a figyelme olyan dol-
gokon, amelyek a kés@bbiekben fontosak lehetnek, nem beszélve
az id6- és energiaigényes folyamatrdl. Ez a fajta képelemzés és hi-
badetektalas igényli az MI-t”, mondta a pilotprojektrél Vidra Andras.
A masik, szintén diagnosztikai projekt, az un. mérévonat, joval
bonyolultabb megoldas. Lézerszkenner pasztazza a sineket, felsé-
vezeték-felmérésre is alkalmas, képes megmondani, ha a betonalj
meg van repedve, vagy épp a rogzitékapocs nem megfeleld. ,Ezt
Osszedolgozva a kompatibilis sindiagnosztikai rendszerekkel, olyan
komplex elemzéseket lehet csinalni, amilyet ember mar nem tudna
elvégezni. Ebbdl trendeket lehet azonositani, joslasokat lehet tenni
akar a tengelyterhelésre, akar a jovében bekdvetkezend6 hibékra,
alkatrész meghibasodasokra stb.”, mondta a MAV CIO-ja. ,Egyéb-
ként dréntechnologiat is hasznalunk, amelyhez egy 3D-s pontfel-
hé-szoftver tartozik. Ezzel mindenféle elemzést, felmérést, mérést

Ket belepesi pontot Iatok az Ml szamara
a penzugyi infrastrukturaba: az egyik

a hibadetektdlas, eldrejelzes, a masik
pedig a performancia skaldzas terulete’
- Kada Zsolt

el tudunk végezni.”Ami a kiilfoldi technoldgiat illeti, hasonlé elvek mentén
épitkezik, mint a hazai.

Redundans szektor bitekkel kirakott tj
kontosben

Ellenben a pénzlgyi infrastruktira teriiletén nem jellemzé nemzetkozileg sem,
hogy vezetdszerepet toltenének be a mesterséges intelligencia hasznalataban.
Ez f6ként annak tudhaté be, hogy a szektor robusztus, redundans, zart rend-
szerekre épll. ,Sosem az volt a cél, hogy adatokat elemezziink, hanem az,
hogy biztonsaggal fogadjuk és célba juttassuk ezeket. Ezt eddig a zartsaggal,

a »konzervativ« szemléletmoddal és a tobbszords redundancia hasznélataval
értiik el”, mondta Kada Zsolt, a GIRO ClO-ja.

Annak ellenére, hogy a szektorra nem jellemz6 az Ml hasznalat, Kada Zsolt
szerint mégis ,egy digitalizacios forradalom zajlik.” A pénzligyi szektor mindig

is a digitalizacio élén jart, &m a megoldasokat csak azutan alkalmazta, miutan
megbizonyosodott rdla, hogy az teljességgel biztonsagos.

+A pénzigyi infrastruktira tekintetében két belépési pontot latok, ahol az MI
érvényesulhet és integralodhat. Az egyik a hibadetektalas, megeldzés, a
masik pedig a performancia teriilete. Egy esetleges meghibasodast az infra-
struktura és a kdzponti szoftverek mar most is automatikusan lekezelnek, de
az azonnali fizetés marciusi indulasaval Uj dimenziéba |éptiink, és a jévében,
kozéptavon, olyan sebességre szamitunk, ahol ez mar nem lesz elegendd.
Nem lehet csak a redundanciara és az infrastrukturara tamaszkodni. A sebes-
ség mellett a terhelés is ndvekedni fog, a jovében a hibaelkeriléshez, hiba-
detektalashoz elengedhetetlen lesz a mesterséges intelligencia hasznalata”,
fejtette ki Kada Zsolt.

A mesterséges intelligencia bevezetésével szemben egyébként azért extra dva-
tos a szegmens, mert egyetlen apré hiba a kozponti infrastruktiraban, amely
egyszerre |élegzik a bankokkal, leblokkolhatja az egész szektort.

,Azt gondolom lassan fog megjelenni, és el6szor inkabb csak monitoring jelleg-
gel, egyfajta elemzd hattérként. A masodik fazis soran mar a dontéselékészités-
ben fog segiteni, a harmadik pedig az lesz, amikor mar annyira bizunk ezekben
a rendszerekben, hogy atadjuk nekik az iranyitast”, tette hozza Kada Zsolt.

Mi hoz a jovo az MI-nak?
Hazai tekintetben a MAV jelenleg loT-szenzorok telepitésével foglalkozik, az
azokbdl szarmazd adatokbdl pedig a prediktiv analitikéra épuld elemzéseket
tervezi fejleszteni, kialakitani. Ezen fellil hat évre visszamendleg is rendel-
kezésre allnak a jarmUvekkel kapcsolatos adatok. Ezekbdl az adott vonalon
torténé menetrendi eltérések, vagy akar a mozdonyvezetd vezetési stilusabol
fakadé plusz lizemanyag-koltség és aramfelvétel is kikdvetkeztethetd.
A GIRO egyel6re nem tervez konkrétan Ml megoldas bevezetését. De ha egy
gyartod tovabbfejlesztésként MI-t épit egy megoldasba, nem allnak ellent.

Kiss Franciska
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