Harangozé Imre Laszlé — Felfoldi Péter

A négykereki motorkerékparok magyarorszagi szabalyozasa
Regulation of four-wheel motorcycles in Hungary

Absztrakt

A négykerekii motorkerékparok jarmiikategoriaja, felhasznalhatosaga, és a rajuk vonatkozo6 szabalyozas
nem nevezhetd széleskdrben ismertnek hazankban. Ez a jarmttipus a szabadidds hasznalatban és a vele
ellathatoé terepi munkaban egyarant megallja a helyét, ugyanakkor a széleskorti elterjedést mind a
miszaki kialakitas egyes sziik keresztmetszetei, mind a nehezebben attekinthetd jogi kdrnyezet gatolja.
Jelen irasban attekintjiik a kategdriara vonatkozo6 szabalyozas fébb szempontjait, valamint dsszevetjiik
a kiilfoldi gyakorlattal.
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Abstract

The category of four-wheel motorcycles, their uses and the regulations governing them are not widely
known in Hungary. This type of vehicle is suitable for both leisure and off-road use, but its widespread
use is hampered both by certain bottlenecks in technical design and by a legal environment that is more
difficult to understand. This paper reviews the main aspects of the regulation of this category and
compares it with foreign practice.
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Bevezetés

A motorkerékpar-vezetéket érintd balesetek szama okozoi oldalrdl a korabbi években ndvekedést
mutatott. A Kézponti Statisztikai Hivatal® adataival szamolva megallapithatd, hogy 2017-ben dsszesen
600 db személysériiléses kozuti kozlekedési baleset tortént, amelyben az okozo motorkerékpar-vezetd
volt. Ugyanez a szam 2018-ban ndvekedést mutatott 668 esettel. A korabbi években visszamendleg a
maximum a 2019-es évben volt, dsszesen 766 darab ilyen eset keriilt regisztralasra a Kozponti
Statisztikai Hivatal adatbazisaba. Azonban 2020-ban még a 2017-es évnél is kevesebb ilyen eset tortént,
Osszesen 599 darabot regisztraltak. 2022-ben ez a szam 623 volt. Fontos megemliteni, hogy a 2022-es
statisztika teljes egészében még nem all rendelkezésre, viszont az eldzetes adatok - amely a 2021. janiusi
honap - Osszehasonlitasadbol kideriil, hogy 2021. juniusdig bezarolag az eggyel kordbbi év 270-es
szamaval ellentétben 258 ilyen eset megtorténtét jelzi.? A fent emlitett magas szamok hatterében szamos
ok lehet, egyik ilyen az, hogy csak 2016-t61 2020-ig t6bb mint 110000 darab motorkerékpar keriilt
forgalomba Magyarorszagon3, a béviilésnek pedig a trendje is gyorsulo?. gy megallapithaté, hogy a
motoros tarsadalom folyamatosan ndvekszik. Sajnos az kiilon probléma, hogy a fenti motorkeré¢kparokat
illetd szamadatok nem részletesek annyira, hogy abbdl kideriilhessen, hany négykerekii
motorkerékparral kozlekedd személy volt érintett okozoi oldalrol kozati kozlekedési balesetben,
tovabba arrol sem, hogy ebbdl hany négykerekli motorkerékpar lett forgalomba helyezve, viszont a
statisztikai szdmok magukeért beszélnek és nem tehetlink kivételt csak a kerekiik szamabol kifolyolag a
motorkerékparok szamat illetéen. Ezen kiviil érdemes megemliteni azt a problémat is, amely a kétkerekii
¢és a négykerekii motorkerékparok stabilitdsa és elérhetd sebességei tekintetében is megfigyelhetdk. Mig
a kétkerekli motorkerékparok nagyobb teljesitményii tipusainal a hazankban engedélyezett 130 km/h-s
sebességet konnyen el lehet érni, sét sok esetben 4t is 1épik, amely a halalos balesetek egyik f6 forrasa®,
addig a négykerekli motorkerékparok fizikai sebességkorlatozasabol kovetkezden az esetek tobbségében
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130 km/h alatt marad a végsebesség. A hazai autopalyakon tapasztalhato® sokszor sajnos szabalyszegd
viselkedésekbol eredeztethetd ndvekvo atlagos tempod ugyanakkor a négykereki motorkerékparok
gyorsforgalmi utakon torténd hasznalatat is veszélyesebbé teszi.

Jelen dolgozathan a négykerekii motorkerékparokkal kapcsolatos szabalyozasok egyes szempontjait
tekintjiik at. A jogszabalyok és kozlekedési lehetdségek elemzését olyan kozlekedésrendészeti
szempontok alapjan vizsgaljuk, amely segitséget nyujthat kozlekedésbiztonsagi szempontbdl a hazai
kozati kozlekedésben résztvevok szamara is.

Hazai jogszabalyok, jarmiikategoriak

Magyarorszagon a kozati jarmiivekrdl, a kdzuti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarodl, a legfontosabb, a
kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsanak miszaki feltételeirdl, a kozhti
kozlekedés alappilléreit képezd jogszabalyokat megvizsgalva rengeteg kdvetkeztetést és megallapitast
lehet tenni a négykereki motorkerékparokkal kapcsolatban. A legfontosabb és legalapvetébb
jogszabalyok, amelyek a kdzuti kozlekedést €s a kozuti jarmlveket szabalyozzak, a kovetkezok:
® 1988. évi L. torvény a kozuti kozlekedésrol
¢ 1/1975. (11. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a kozhti kézlekedés szabalyair6l
 5/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet a koziti jarmiivek miiszaki megvizsgalasarol
 6/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet

a kozati jarmtivek forgalomba helyezésének és forgalomban tartdsdnak miiszaki feltételeir6l

Jarmiikategoriak

A kovetkezOkben a vizsgalni kivant jarmiivek, a négykerekii motorkerékparok jogszabaly altali
kategoridkba sorolasat mutatjuk be, melynek alapjat az 1/1975. (I. 5.) KPM-BM egyiittes rendelet a
kozati kozlekedés szabalyairdl fogja képezni. A rendelet 1. szamu fiiggeléke tartalmazza azokat a
fogalmakat, amelyek alapjan definidlni lehet egyes jarmitipusokat, igy példaul a négykerekii
motorkerékparokat, azaz a quadokat is. Fontos, hogy el6szor a motoros tricikliket kell megvizsgalni,
amelyek definicidja a kovetkezO: ,,a kiilon jogszabalyban LS5e jarmiikategoriaba sorolt haromkerekii és
L7e jarmiikategoridaba sorolt négykerekii motorkerékpar.”” Tehat az eldbbiek alapjan, azok a motoros
triciklik, amelyek négy kerékkel rendelkeznek, azok L7e kategoriaba tartoznak, viszont fontos akkor azt
is megvizsgalni, hogy mik szamitanak quadnak.

»Quad: a kiilon jogszabalyban

- L6e jarmiikategoriaba sorolt konnyii négykerekii segédmotoros kerékpar vagy

- L7e jarmiikategoriaba sorolt négykerekii motorkerékpar,

amely nyitott utasterti, kormdanymiive nem dttételes és a motorkerékparok esetében szokdsos
kezeldszervekkel van felszerelve.”®

A rendelet alapjan megallapithatd, hogy kett6 olyan jarmiikategéria van, amely a négykerekii
motorkerékparok esetében fontos és a tovabbiakban meghatarozo lesz, ez a kettd kategoria az L6e és az
elébb mar emlitett L7e jarmiikategoria.

A kovetkezd kérdéskor azonban mar sokkal Osszetettebb, ugyanis az L7e¢ jarmikategoéria pontos
meghatarozasanak érdekében azt kell megvizsgalni, hogy ebbe a jarmiikategoriaba tartozo négykerekii
motorkerékpatokat, milyen vezet6i engedéllyel lehet vezetni. Ennek érdekében a 326/2011. (XII. 28.)
Korm. rendelet 2. mellékletét kell megvizsgalni, amely a kozati kozlekedési igazgatasi feladatokrol, a
kozati kozlekedési okmanyok kiadasardl és visszavondsardl szol. Ez a jogszabaly az, amelyben
meghatarozasra kertilt, hogy egyes vezet6i engedély kategoriaval mely jarmitipusokat lehet vezetni. A
jogszabaly masodik melléklete, az amely a nemzetkdzi kategoriakat sorolja fel a 2006/126/EK
iranyelvnek megfelelden, 2013. januar 19-t6l igy rendelkezik a B1 alkategoriardl: ,,négykerekii
motorkerékparok, amelyek terheletlen tomege nem haladja meg a 400 kg-ot (L7¢ kategoria) (az
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drufuvarozasra szant jarmiivek esetében az 550 kg-ot), az elektromos jarmiivek esetében az
akkumulatorok tomegét nem szamitva, és amelyek legnagyobb hasznos teljesitménye nem haladja meg
a 15 kW-ot. Ezek a jarmiivek motoros tricikliknek mindsiilnek és teljesiteniiik kell az L5e kategoridba
tartozo motoros triciklikre alkalmazando miiszaki kévetelményeket, kivéve, ha kiilon iranyelvekben ettdl
eltérd rendelkezés szerepel”™ A fenti meghatarozas alapjan tehat az L7e jarmiikategéridba tartozo
négykerekili motorkerékparokat B1 alkategoriaval lehet vezetni, azonban a B1 alkategéria a B kategoria
ala tartozik és a B kategorias vezetdi engedély megszerzésével egyilitt jar. Ez alapjan az L7e kategoriaba
tartoz6 négykerekii motorkerékparokat B kategorias vezetdi engedéllyel lehet vezetni. Viszont a
felsorolds nem teljes, hiszen a fejezet elején kiemeltem, hogy az L7e¢ jarmiikategoridba tartozd
négykerekili motorkerékparok motoros triciklinek mindsiilnek, ezek alapjan tehat Al kategorias vezetdi
engedéllyel szintén lehet vezetni az L7e¢ kategoériaba sorolt négykerekli motorkerekpart egyetlen
kikotéssel, hogy a jarmi teljesitménye a 15 kW-ot nem haladhatja meg és ezt szintén a 326/2011. (XII.
28.) Korm. rendelet 2. melléklete szabalyozza, miszerint:

»Al kategoria: olyan motorkerékpadr, amelyek hengeriirtartalma a 125 cm3-t, teljesitménye a 11 kW-ot,
teljesitmény/tomeg ardnya pedig a 0,1 kW/kg-ot nem haladja meg, tovabba olyan motoros triciklik,
amelyek teljesitménye a 15 KW-ot nem haladja meg.”*0

Osszességben tehat a négykerekii motorkerékparok kategorizaldsat és vezethetdségének feltételeit kettd
jogszabaly szabalyozza. Ezek a jogszabalyok pontosan definialjak ezeket a jarmiiveket. A kovetkezd
abra egyfajta segitségiil lehet annak érdekében, hogy az ebben a fejezetben ismertetett jogszabalyokat
¢s a jarmikategoriakat at lehessen latni.

1. abra: Motorkerékpar jarmiikategoriak
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Forras: Szerz6!!

Magyarorszagi szabalyozasi megoldasok

rendelkezni ahhoz, hogy az L7e jarmtikategoriaba tartoz6 négykerekii motorkerékparokat vezethessék.
Azonban fontos megjegyezni, hogy a személyi feltételek megléte nem elegendd, ahhoz, hogy egy ilyen
négykerekli motorkerékparral a kozati kozlekedésben barki részt vehessen, ugyanis a jarmiiveknek is
meg kell felelnilik azoknak a jogszabalyi feltételeknek, amelyek a forgalomba helyezésiiket és a hatosagi
jelzéssel valo ellatasukat szabalyozzak.
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Ebben a fejezetben azokat a négykerekli motorkerékparokat szeretném bemutatni, amelyek olyan idealis
helyzetben vannak, hogy megfelelnek a magyar jogszabalyok altal tamasztott minden feltételnek,
azonban fontosnak tartom megjegyezni, hogy ezek a quadok amikor kijonnek a gyartoszalagrol, akkor
sem feltétleniil mondhato el, hogy ezeknek a feltételeknek megfelelnek. A probléma nagyobbik része,
hogy a jelenleg a kozton kiviil hasznélatban 1évd sport- és utcai négykerekii motorkerékparok,
amelyeket a 2005-6s év el6tt gyartottak szinte kivétel nélkiil nem felelnek meg ezeknek a feltételeknek.
A négykerekii motorkerékparok forgalomba helyezésének az els6 1épése, hogy egy miiszaki vizsgalaton
kell részt vennie a jarmiinek. Alapvetéen csak azok a négykerekii motorkerékparok kaphatnak hatosagi
jelzést, amelyek rendelkeznek Eurdpai Uniods tipusjovahagyassal, amely azt jelenti, hogy van, COC
tipusbizonylatuk. Ez a tipusbizonylat a Certificate Of Conformity réviditése, amely a jarmli gyartoja
altal kiadott idegen nyelvli megfeleldségi tantsitvany.

A jovahagyast a kdvetkezok szerint lehet igazolni:

e COC tipusbizonylat és a jarmiivon 1évo adattabla, illetve az ezekkel megegyez6 jarmiiadatok
példaul a tipusjovahagyas szama, a kategoriabesorolds, a szallithatd személyek szdma, a
gyartmany, tipus, alvazszam, motorszam

e a jarmi magyarorszagi importore altal kiadott magyar nyelvii megfelel6ségi nyilatkozat és a
jarmivon 1évo adattabla, illetve az ezekkel megegyez6 jarmiiadatok

o a fenti megfeleloségi tanusitvany, nyilatkozat hianya esetén a jarmiivon 1évé adattabla, a
feltiintetett alvazszam és a jarmiialvazszdm azonossaga.

Amennyiben a forgalomba helyezni kivant négykerekii motorkerékparrél megallapitasra keriil, hogy
nem rendelkezik Eurdpai Unios-tipusjovahagyassal, akkor az a jarmii nem helyezhet6 forgalomba, ebbol
kifolyolag kozati forgalomban nem kozlekedhet, fiiggetleniil attol, hogy az szilard vagy nem szilard
burkolati koz(t. Sajnos a négykerekii motorkerékparok jelentds hanyada, amelyeket jelenleg
haszndlnak példaul foldaton, vagy maganutakon azok feltételezhetben nem rendelkeznek ilyen
tipusbizonyitvannyal, hiszen a jarmii vasarlasakor nem a kozton valé haladas volt a cél. Ennek
érdekében miel6tt kozati hasznélatra vasarolna valaki négykerekii motorkerékpart, akkor mindenképpen
meg kell érdeklddni, hogy az altala kivalasztott jarmii rendelkezik-e ilyen tipusbizonylattal.

A kovetkezo 1épésben, amennyiben a forgalomba helyezés el6tti vizsgalat soran megallapitast nyert,
hogy a jarmii megfeleld, és errdl kiallitanak egy miiszaki adatlapot akkor ennek az adatlapnak a
bemutatasaval a jarmi tulajdonosa vagy iizembentartéja a kozlekedési igazgatisi hatosagtol
kérelmezheti a quadjanak a forgalomba helyezését.

A négykerekii motorkerékparokat a kdzlekedési igazgatasi hatdsag helyezi forgalomba, és 6k adjak at a
jarmi hatosagi engedélyét és hatosagi jelzését, és ezzel egyidoben felvezetik a jarmiivekrdl sz6lo
kozponti nyilvantartasba. A forgalomba helyezési eljarast csak azon négykerekli motorkerékparok
esetében folytatjak le, amelyek a kozati kozlekedésre alkalmas mindsitést kaptak. A forgalomba
helyezési eljaras végén, amennyiben minden megfeleld, akkor a négykerekii motorkerékpar megkapja a
hatdsagi engedélyét €s a hatdsagi jelzését, amelyet a jarmlivon hatulra kell felszerelni. Ez a hatosagi
jelzés 240x130 mm nagysagu, B tipusu rendszamtdbla, amelyet a motorkerékparra hatulra, és
amennyiben van, akkor a motorkerékpar oldalkocsijara elére kell felszerelni.?

2 URLS



Kiizbiztonségi Szemle 2022 december

2. abra: Régi (bal oldali abra) és a 2022. julius elsejétdl bevezetésre keriilt B tipusu rendszamtabla (jobb
oldali abra)

Forras: URL9

Ami még a négykereklimotorkerékpar-tulajdonosok jelentés hanyadat érinté probléma, hogy ha még
rendelkezik is quad az Eur6pai Uni6 altal kiadott tipusjovahagyassal, akkor is ezeknek a jarmiiveknek a
tobbsége a terepjard képességiik, illetve a jarmi sajatos jellegének és kialakitasanak megdrzése miatt
szinte kivétel nélkiil a meghajtott tengelyeiken nem rendelkeznek differencialmiivel, tehat fix tengelyes
kialakitasuak. Ez fajta kialakitas a jarmiivel torténé kanyarodaskor 1étrejovo fizikai torvényszertiségek
miatt nem alkalmas a vonatkozo és hatalyos a kozuti jarmiivek forgalomba helyezésének és forgalomban
tartasanak miiszaki feltételeirdl sz616 6/1990. (IV. 12.) KSHEM rendelet 33.§, (3), (4) bekezdésében
eldirt feltételek biztositasara. Ezek a bekezdések a kormanyzasra vonatkozd iizemeltetési muiszaki
feltételeket irjak le, melyek alapjan ,.4 jdrmii kormdanyberendezésének olyannak kell lennie, amely
lehetbévé teszi, hogy a vezetd - a jarmii terhelési dllapotatol és sebességétdl fiiggetleniil - a jarmii
haladasi iranyat konnyen, gyorsan valtoztathassa, illetoleg a jarmiivet konnyen és megbizhatoan
egyenes iranyban tarthassa. A kormanyberendezés a vezetore faraszto rezgéseket, illetoleg lokéseket
nem tovabbithat. (...) A kormanymiinek és a futomiinek olyannak kell lennie, hogy az a jarmii megfelelé
menetstabilitasat biztositsa. A kormdanyberendezésnek menet kdzben érzékelhetd visszaalldsi torekvést
kell mutatnia bekormanyzott helyzetbdl a kézépallas felé.”*

A kozati jarmiivek miiszaki vizsgalasarol szo16 rendelete a kozlekedési igazgatasi hatosag mar 2005. év
juniusa 6ta nem engedélyezi a differencidlmii nélkiili kerékmeghajtassal rendelkezé quadok forgalomba
helyezését, tovabba a szilard burkolati kozaton, annak uttestjén torténd kozlekedését!, ugyanis ez a
kialakitas nem alkalmas a vonatkozd miiszaki feltételek biztositdsara.

Nemzetkozi szabalyozasi megoldasok

A négykerekii motorkerékparok kdziiton valod hasznalatanak az igénye Magyarorszaghoz képest idében
sokkal el6bb mar mas orszagokban is megjelent. Azonban Magyarorszaghoz hasonldéan nem teljesen
egyértelmii az allampolgarok szamara egyes orszagokban, hogy hol lehet veliik kézlekedni, és milyen
vezet6i engedélyre van sziikség ezekhez a jarmlivekhez. Az itt ismertetett vizsgalt orszagok koziil
Ausztridban lehetett a legegyszertibben ezekhez az informacidkhoz hozzajutni, és ez abban az esetben
is fontos tényez0 lehet, ha valaki Ausztriaba utazva szeretne quadot hasznalni, azonban nem ismeri az
adott orszag szabalyozasat. Egységesen elmondhatd a vizsgalt orszagokrol, hogy az Eurdpai Unids
iranyelveknek megfelelon illesztették be a sajat jogszabalyaikba a négykerekii motorkerékparok
szabalyozasat. A quadok forgalomba helyezését és a kozton torténd haladas szabalyozasat az adott
orszagok folyamatosan probaltak hozzaigazitani a kozlekedési igényekhez, annak érdekében, hogy ha
megjelennek ezek a jarmiivek a kdzuton, akkor a kdzlekedés minden résztvevdje biztonsagban tudjon
haladni. Elmondhatd, hogy a legtobb orszagban mas moddszerrel jonnek létre a jogszabalyok, a
torvényhozas, azok elfogadasa, azok hatalyba 1épése mind iddigényes folyamat, azonban egy
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szabalyozatlan vagy nem egyértelmiien szabalyozott kérdéskorre nem idében torténtd reagalas a
kozlekedésben konnyedén balesetveszélyes helyzetet idézhet el6.

Németorszag®

Németorszagban azt a kérdéskort vizsgalva, hogy a négykerekii motorkerékparok miként helyezhetok
forgalomba a jogalkotd négy megoldast hozott 1étre az allampolgarok szamara. Azok a négykerekii
motorkerékparok, amelyek a jogszabalyi feltételeknek megfelelnek, konnyi jarmiiként lehet
regisztralni, ebben a kategoriaban a jarmiivek maximalis sebessége 45 km/h-ig lett korlatozva. A
kovetkez6 harom kategorizalasi lehet6ség, amikor személyszallitisra szolgalé négykerekil
gépjarmuként regisztraljak, vagy négykerekii gépjarmiiként arufuvarozasra, vagy egy kategdriaba véve
mezOgazdasagi vagy erdészeti traktorként regisztraljak. A korabbi években a négykerekii
motorkerékparokat személyautoként is volt lehetdség regisztralni, azonban ezt manapsag mar nem lehet
megoldani, ugyanis ebben a kategoriaban a jarmiiveknek 74 dB zajhatar van megallapitva, ami a quadok
esetében sokszor nem érheté el. Kiilonleges méltanylast igénylé esetekben azonban tovabbra van
lehetéség a jarmi specifikaciora vald tekintettel nyitott személygépkocsiként regisztralni.

A sziikséges vezetdi engedély meglétének kérdéskorét vizsgalva megéallapithatd, hogy Németorszagban,
mivel négykerekii gépjarmiir6l van sz9, ezért B kategorias vezet6i engedély sziikséges. Motorkerékpar
vezetésére jogositd vezetdi engedély nem elegendd, mivel az csak két- vagy haromkerekii gépjarmiivek
vezetésére jogositja fel a jarmilivezet6t. A 45 km/h-s konny(i jarmi kategoriaba tartozo quadok esetében
mezdgazdasagi vagy erdészeti célokra hasznaljak, akkor elegendd a német vezetdi engedély kategoridk
koziil, az L kategoriaba tartozo vezetéi engedély, amely olyan legfeljebb 40 km/h-s traktorok vezetésére
jogosit, amelyek mezbgazdasagi vagy erdészeti célokra szolgalnak, és ilyen célokra hasznaljak,
valamint 6njar6 gépek vezetésére jogosit.

A fenti szabalyokon kiviil a jarmiivezetoknek bukosisakot kell hasznalniuk, emellett az elakadas jelz6
haromszognek mindig jelen kell lennie a quadoknal, tovabba 2014.07.01-t6] a lathatosagi mellény
viselése is kotelezd, ha a quadot személygépkocsikként, mezdgazdasagi vagy erdészeti traktorként
regisztraltak.

Ausztrial®

Ausztridban, ahogy mar emlitettem konnyedén hozza lehet jutni a szabdlyozassal kapcsolatos
ismeretekhez, ugyanis a kormdanyzati weboldalon kiilon meniipontban megtalalhatok a quadokra
vonatokozo tajékoztatok. Ausztridban is alapvetd szabaly, hogy csak azok a négykerekil
motorkerékparok vehetnek részt a kdzuti forgalomban, amelyeket el6zetesen nyilvantartasba vettek és
regisztraltak. Autopalydkon és gyorsforgalmi utakon csak azokkal a tipusokkal lehet kozlekedni,
amelyek tervezési sebessége legalabb 60 km/h, és amely ezt a sebességet tal is képes 1épni. Ezen felill a
kozati forgalomban valod részvételiik feltétele, hogy a jarmt vezetése kozben kotelezé a bukosisak
hasznalata. Ko6telez6 a négykerekii motorkerékparokra gépjarmii-feleldsségbiztositas. Els6segélydoboz
¢s elakadas jelz6 haromszog, tovabba 2005. majus 1-tdl lathatosagi mellény megléte is kotelezo. Szintén
feltétel, hogy a jarmiire kiadott hatosagi jelzést annak hatsé részén lathaté modon rogziteni kell.

A vezetdi engedély meglétének tekintetében Ausztridban a négykereki motorkerékpar
teljesitményétdl és sebességétdl fliiggden kiilonbozo vezetdi engedélyekre van sziikség. Az AM
engedélyt. Ebbe kategoriaba tartozik minden olyan négykerekii motorkerékpar, amely terheletlen
tomege nem haladja meg a 425 kg-ot, tervezési sebessége maximum 45 km/h, névleges
motorteljesitménye legfeljebb 6 kW vagy legfeljebb 50 cm? a 16kettérfogata. Hatdsagi jelzésiiket
illetéen a jarmi hatuljan kell elhelyezni egy piros moped rendszamtéblat, tovabba 45 km/h jelzésti
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vezetésére jogosit, amelyek legfeljebb 400 kg terheletlen tomeglick, a maximalis névleges
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motorteljesitményiik 15 kW. Hatosagi jelzésiik a jarma hatuljan elhelyezendd fehér rendszamtébla.
azon kategoriaba tartozo quadok vezetésére jogosit, amelyek traktornak mindsiilnek, és amelynek a
tervezési sebessége nem haladja meg az 50 km/h-t. Ezek a jarmiivek szintén hatul egy fehér szini
hatosagi jelzéssel vannak ellatva.

Franciaorszag®’

Franciaorszagban szintén van lehetdség a négykereki motorkerékparokkal a kdzaton kozlekedni,
kivéve az autopalyakon és a gyorsforgalmi utakon. Franciaorszagban szintén kotelezé a négykerekii
motorkerékparokat nyilvantartasba venni és regisztralni. Tovabba ezeket a jarmiiveket hatdsagi jelzéssel
kell ellatni, illetve a jarmiivezetonek regisztracios kartyaval kell rendelkeznie, és biztositast kell kdtniiik
a jarmtivekre.

A francia szabalyozas szintén kiilonbséget tesz a konnyli quadok és nehéz quadok kozott. A konnyi
qguad kategoriaba tartoznak azok, amelyek maximalis sebessége nem haladja meg a 45 km/h-t, és
amelyek motorjanak Iokettérfogata nem haladja meg az 50 cm?-t. A nehéz quadok kategoriaba tartoznak
az 50 cm*-nél nagyobb lokettérfogati négykerekii motorkerékparok, amelyeknek a maximalis
teljesitménye nem haladja meg a 15 kW-ot. A kdnnyli quadok vezetéséhez legalabb 14 éves életkor
betdltése kotelezd és rendelkezni kell legalabb AM kategorias vezetdi engedéllyel. Tovabba a jarmi
vezetéskor viselnie kell bukosisakot. Nehéz quad vezetéséhez a bukdsisak hasznalata szintén kotelezo,
emellett a jamiivezetonek legalabb 16 éves életkorinak kell lennie és B1 vagy B kategorids vezet6i
engedéllyel kell rendelkeznie. A négykerekii motorkerékparokon torténd személyszallitast illetden a
francia kozlekedési torvény ,Code de la route” R431-5. bekezdése kimondja, hogy
~Motorkerékparokon, motoros tricikliken és négykerekii motorkerékpdarokon, mopedeken és
kerékparokon az utasok szallitasa csak a jarmithéz rogzitett iilésen engedélyezett, amely eltér a
vezet3étsl."8

Az adatgy(ijtés soran a vizsgalt orszagok koziil csupan egy franciaorszagi weboldalon volt lathato
figyelemfelhivas, melyben leirtdk, hogy mieldtt barki négykerekli motorkerékparral kozlekedne és még
sosem vezetett ehhez hasonlo jarmiivet, az regisztraljon egy par oras képzésre, ahol egy szakember segit
a kezelés elsajatitdsaban, ugyanis egy quad kezelése kell ovatossagot és odafigyelést igényel, ezért
sziikséges az elozetes tanulas €s kelld mennyiségli gyakorlas.

A négykerekii motorkerékparok tipusai

Az egyes négykerekiimotorkerékpar-valtozatok kozott is van rengeteg kiilonbség. Igy példaul
kiilonbséget lehet tenni a felhasznalas modja szerint, lehet akar mezdgazdasagi célu is. Ezek mind annak
fiiggvényében tudnak valtozni, hogy a felhasznalok milyen teriileten szeretnék majd hasznalni a
motorkerékparjukat, ugyanis a piac az igényekhez mérten fog alkalmazkodni és ijnal ujabb modelleket
gyartani majd kiadni. Viszont szemmel lathato és alapvetd kiilonbség, ha egy motorkerékparak a
megszokottdl eltéréen kettd kerék helyett, négy darabbal rendelkezik. Azonban ezeket a négykerekii
motorkerékparokat is lehet tovabbi jarmiikategoridkra bontani.

Négykerekii segédmotoros kerékpar

Az elso ilyen jarmiikategoria, amelyet szeretnék bemutatni az a négykerekii segédmotoros kerékpar. Az
alabbi képen is lathato, hogy mar a segédmotoros kerékparok kozott is megjelennek a négykerekii
jarmtivek. S6t olyan mértékben jelen vannak ezek a jarmtvek, hogy mar a jogalkotd is
megkiilonboztetve kezeli a zart utastérrel rendelkez6t az egyszerii €s ,,nagy testvéreivel” megegyezo
kialakitasu négykerekii segédmotoros kerékpartol.
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»Quad: a kiilon jogszabalyban - L6e jarmiikategoriaba sorolt konnyii négykerekii segédmotoros
kerékpar...”*°

3. abra: L6e jarmikategoriaba sorolt négykerek(i segédmotoros kerékpar

Forras: 20

Azonban fontos megemliteni, hogy az L6e jarmiikategdriaba sorolt konnyl négykerekii segédmotoros
kerékparok kozott van egy masik tipus, amely zart utastérrel rendelkezik, tobb személy szallitasara
alakitottak ki, kormanykerékkel és a gépkocsikban szokasos kezeldszervekkel szerelték fel, ezek az
ugynevezett mopedautdk, melyek azonban vezethetok ,,AM” kategoriaju jarmiivezetoi engedéllyel is,
mig a jelen irasban targyalt tobbi jarmiire ez altalanossagban nem jellemzd, igy csupan a teljesség
kedvéért tesziink emlitést a mopedautokrol.

4. 4bra: L6e jarmikategoriaba sorolt zart utastérrel rendelkezé négykerekli segédmotoros kerékpar

21

Forras:

,Mopedauto: a kiilon jogszabalyban L6e jarmiikategoriaba sorolt kénnyii négykerekii segédmotoros
kerékpar, amely zart utastert, tobb személy szallitasara kialakitott, kormanykerékkel és a gépkocsikban
szokdsos kezeldszervekkel van felszerelve.”??

A képek alapjan lathato, hogy mar ebben az egy jarmiikategoriaban felsorolt jarmiivek kozott is mekkora
a kiilonbség. Pontosan ezekbdl kovetkezden teljesen mas a felhasznalasi modjuk is. Az elsd, négykerekli
segédmotoros kerékpart tekintve inkabb tirdzasokra ajanlott, hiszen sokkal kényelmesebb a
hagyomanyos keskeny {iiléssel rendelkezé segédmotoros kerékparoktol. A képen is jol lathatd, hogy
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minden olyan berendezéssel rendelkezik, amellyel egy segédmotoros kerékpart fel kell szerelni, igy
példaul a vilagité és fényjelzo berendezésekkel. Nagyon hasznosak ezek a jarmiivek abban az esetben
is, ha valaki csak segédmotoros kerékpar vezetésére jogosult, hiszen ennek ellenére is megtapasztalhatja
milyen élmény egy quadot vezetni, emellett hasznos tud lenni, ha valaki bevasarlashoz hasznalna, hiszen
konnyedén felszerelhet6k nagy tarolédobozokkal, ebbdl kifolydlag a mezdgazdasagban is gyakran
alkalmazzak ezeket a jarmiiveket.

A zart utastérrel rendelkezd négykereki segédmotoros kerékparok tekintetében is hasonloan tobb olyan
tényez6 lehet, amely arra sarkalhat valakit, hogy ilyen jarmiivet valasszon a mindennapi kozlekedésre.
A hasznaltautok adatbazisat bongészve mar elég olcson hozza lehet jutni kimondottan jo allapotinak
mondott példanyokhoz. Emellett, az is hasznos lehet, hogy a személyszallitd tipusokon kiviil 1étezik
még platds kivitel is, amely akar aruk szallitasara is alkalmas lehet. Az {izemanyagkoltségeket
figyelembe véve elmondhatd, hogy koriilbeliil 3 litert fogyasztanak 100 kilométer megtétele alatt, ez
szintén fontos szempont a valasztaskor, kiillonosen mivel (az lizemanyagok literenkénti aranak 2021
november 15-én 480 forinton tortént hatdsagi rogzitését megeldzéen) az lizemanyagarak trendszer(i
valtozasa két évtizedes tavlatban is emelkedést?® mutatott.

Fontos megemliteni, hogy ezeket a jarmtiveket muszaki vizsgalatra bocsatani kizarolag az elso
forgalomba helyezéskor kell, a tovabbiakban nem, illetve nem kell rajuk teljesitményadot sem fizetni.
A kotelezo felelosségbiztositas tekintetében pedig par ezer forintos az éves kiadas.

Ezek mind-mind olyan tényez6k, amelyek 6sztonozhetik a sajat mopedautd vasarlasat, azonban ezeknek
a jarmiiveknek a forgalomba helyezése nem egy rovid folyamat, ezért a tovabbiakban részeben errdl is
sz6 lesz. A négykerekli segédmotoros kerékparok forgalomba helyezése ugyanaz mind a zart utastérrel
rendelkezok, mind a hagyomanyosak tekintetében, ugyanis a jogszabaly nem tesz kiilonbséget a
forgalomba helyezési eljarast illetden.

A négykerekii motorkerékparok vizsgalata biztonsagi szempontbdl

A modern értelemben vett quadok az 1970-es évek elején keriiltek eldszor kereskedelmi forgalomba.
Ekkor a Honda Motor Corporation piacra dobta az ATC90-et**. Ez egy haromkerek{i motoros jarmi
volt, amelyet az emberek foként rekreacids céllal hasznaltak, azonban hamar nagy népszertiségre tett
szert a mezdgazdasag és az ipari munkak kornyezetében is. A probléma az volt ezzel a jarmiivel, hogy
a haromkerekii 6sszeszerelés és felépités instabilnak bizonyult. Az Egyesiilt Allamokban ezen jarmiivek
gyartasanak els6 10 évében becslések szerint 105000 sériilést regisztraltak, amelyben haromkerek(i
motorkerékpar jelen volt.?

Azonban a sériilések szamanak novekedése nem korlatozodott az Egyesiilt Allamokra. Miutan
megjelentek a négykerekii motorkerékparok és az emberek foként azokat kezdték el vasarolni, egy
ausztral tanulmany megvizsgalta a korhazi ellatast igényldé baleseti regisztraciokat, amely
megallapitotta, hogy a négykerekli motorkerékparokkal kapcsolatos sériilések korhazi ellatasra valo
felvétele 41% -kal nétt 2002 és 2011 kozott.?

Egy Kanadaban késziilt tanulmany is emlitésre méltd, amely nem csak a korhazi ellatasra vonatkozo
betegregisztraciokat vizsgalta, hanem a slirgdsségi osztaly ellatasait, illetve a halaleseteket is magaban
foglalta. Ez a tanulmany megallapitotta, hogy 1998 és 2008 kozott a négykerekii motorkerékparokkal
kozleked6 személyeket érintd sulyos sériilések eldfordulasa folyamatos ndvekedést mutatott, foként a
férfiaknal .2’

A tanulmany altal vizsgalat baleseti adatok alapjan megallapithatd, hogy a négykerekil
motorkerékparokkal kozlekedo személyek életkora 16 és 40 év kozotti. Ezek a fiatalok és felndttek
gyakran quadhasznalat kozben sériiltek meg, azonban a sériiltek életkora valtozik a felhasznalas
jellegétdl fliggden is.?® Egy ausztral tanulmany, amely a quadhasznalattal 6sszefliggé halalos balestekrol

23 Major, 2021, 111.

24 Yuma et al., 2006, 67-70.

25 Alawi et al. 2006, 277-280.

26 Clappertonet al, 2013, 418-422.
27 Krauss et al., 2010, 1338-1343.
28 Bansal et al., 2008, 789-792.
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sz6l, megallapitotta, hogy a szabadidds hasznalat soran elhunytak atlagéletkora 24 év, mig azok a
személyek, akik foglalkozasukbol eredéen példaul mezbdgazdasag vagy erdészet miatt hasznaltak,
atlagosan 59 évesek voltak.?®

Az Uj-Dél-Walesi Egyetem Kozlekedés- és Kozlekedésbiztonsagi Kutatokozpontja (TARS) egy
nagyszabasu balesetelemzést végzett olyan haladlos kimenetelii baleseteket illetden, amelyekben
négykerekil motorkerékpar volt érintett, ilyen kozlekedési balesetbdl sszesen 109 darabot vizsgaltak
Ausztralidban. A Kozlekedés- és Kozlekedésbiztonsagi Kutatokozpont megallapitotta, hogy a balesetek
bekovetkeztének az oka legtobbszor valamilyen targy altal okozott iranyitasvesztés volt, amely példaul
agon vald athaladas kovetkeztében tortént. A masodik leggyakoribb ok a lejton vald haladas
kovetkeztében kialakulo iranyvesztés. A lejton torténd haladas legf6képpen a mezdgazdasagi hasznalat
soran bekovetkezett halalos balesetek egyik f6 tényezoje volt. Az elemzés megallapitotta, hogy a halalos
balesetek 70%-aban a négykerekii motorkerékparokkal oldaliranyaba torténd borulas tortént, ez foként
azt bizonyitja, hogy a quadok nem annyira stabilak a lejtén valo haladaskor, mint példaul a kozuton valod
kozlekedéskor sik utfeliileten.*

A kozuton tortént kozlekedési balesetek gyakrabban jartak iitk6zéssel, mint borulassal, mikézben azok
a balesetek, amelyek nem az kdzaton torténtek gyakrabban fordultak elé borulassal.®! Ezek alapjan ugy
tlnhet, hogy a négykerek(i motorokkerékparok sokkal biztonsagosabbak a koziton. Alapvetden ez igaz
lehet, azonban a jarmiinek egyes sajatossagait meg kell tanulni kezelni. Emellett a kozuton a sik tttest
lehetové teszi a jarmlivezetok szamara, hogy kihasznaljak a quadok nagy erejét és sebességét, azonban
ezek mind-mind hozzajarulnak a sériilések kialakulasanak fokozott kockazatahoz.

Osszességében megallapithatd, hogy a quadok nagy ereje és vezetésiik élménye nagyban hozzajarul
ahhoz, hogy négykerekli motorkerékpart vasaroljanak, és ezzel egyidoben egyre tobb emberben
kialakuljon az az igény, hogy a koziton kozlekedhessenek ezekkel a jarmiivekkel. Ugy gondolom, hogy
ez nem lenne probléma, azonban fontos, hogy a jarmiivezetok viselkedését formalni kell. Egy
kifejezetten quadok vezetésére és a velik torténd kozlekedési magatartdsra iranyuld oktatés
megakadalyozhatja a sériilések elofordulasat, és enyhitheti a balesetek bekdvetkezésének lehetdségét,
tovabba a balesetek bekovetkezésének esetén az eléforduld karokat. Ezen kiviil a bukdsisakok és az
egyéb védofelszerelések hasznalata nagymértékben javitja a hasznalo talélési esélyeit.

Ezen feliil a négykerekli motorkerékparok biztonsaganak javitasa a gyartoknak is sziikkséges modositani
a jarmitervezést, kiilonosképpen futomii tekintetében. A mddositdsok kdzott fontos lenne a quadok
nyomtavolsaganak novelése a futomii szélesitésével, felszerelni ezeket quadokat nyithatd és zarhato
hatso differencidlmiivel, valamint sziikséges lenne modositani a felfliggesztést az iranyithatosag,
kezelhetdség €és a stabilitas javitasa érdekében.

Kovetkeztetések levonasa

A megfogalmazott kérdésekre azért csak részben kaphattunk valaszt, mert sajnos a vizsgalat és az
elemzés a quadokat érinté magyarorszagi pontos statisztikai adatok hianya miatt korlatozott médon volt
csak végrehajthat. Annak érdekében, hogy minél részletesebb vizsgalatot hajthassak végre a Budapesti
Rendor-fokapitanysagtol igényeltem adatokat a négykerekii motorkerékparokat illetden, azonban a
szamok értelmezhetetleniil kicsik voltak.

A négykerekli motorkerékparok, legyen sz6 kozati hasznalatrol, legyen szo tara vagy erdészeti
felhasznalasrol, biztonsagosnak tekinthetéek. A jarmivek gyartdi folyamatosan fejlesztik és alakitjak
ezek a jarmiiveket, hogy még biztonsagosabba valhassanak, ezt bizonyitja, hogy mar nagyon sok
négykerekli motorkerékpart szerelnek fel olyan biztonsagi rendszerekkel, mint az ABS, vagy az
iranytartast segitd asszisztens, amelyek mind ahhoz jarulnak hozza, hogy ezekkel a jarmiivekkel
mindenki biztonsagosan tudjon részt venni a kozlekedésben.

Alapvetdn kimondhato, hogy ezek a jarmiivek biztonsagosabbak, mint a kétkerekli motorkerékparok,
hiszen ha mar csak azt vizsgaljuk, hogy melyikkel lehet biztosabban és stabilan koézlekedni, akkor
mindenképpen a négykerekii motorkerékpéarokra esik a valasz. Az utobbinal nem kell aggodni attol,

2% MclIntosh et al., 2015, 386—390.
30 YRL20
31 Hall et al. 2009, 311-316.
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hogy ha egy kanyarban a jarmiivezet6 tildonti a kétkerekli motorkerékparjat €s elveszti az egyensulyat,
akkor megcsuszik, elveszti a jarm{l iranyitasa felett az uralmat és baleseti helyzet alakul ki. A két jarmi
végsebességét figyelembe véve a négykerekli motorkerékparokkal maximalisan elérheto sebesség 120
km/6ra koriili, amig egy kétkerekii motorkerékpar képes ennek a kétszeresével is haladni. A haladasi
sebesség megvalasztasa minden esetben a jarmiivezetd dontésén alapul, az adott Ut vagy utszakaszra
megengedett legnagyobb sebességet korlatozé tablat figyelembe véve. Azonban nem szabad eltekinteni
amellett, hogy a két motorkerékpar koziil, ha a jarmiivezeto ugy dont, hogy megszegi a szabalyokat és
tullépi a megengedett sebességet, akkor a kétkerekii motorkerékpar az, amely ezt jelentds mértékben
képes megtenni, ugyanis a legtobb quad végsebessége 120 km/h értéknél van korlatozva. Ilyen
megkozelitésbol, gy gondolom, hogy aki a motorozas élménye miatt valasztja a négykerekii
motorkerékparokat, és hogy azokkal sok esetben a jarmii végsebességét kihasznalva haladjanak, sokkal
kisebb veszélynek teszik a kozati kozlekedés tobbi résztvevojét és sajat magukat, mint aki ugyanezt egy
kétkerekli motorkerékparral kivanja megtenni.

A kérdés, hogy a négykerekli motorkerékparok sajatossagait figyelembe véve milyen modon lenne
sziikséges megvaltoztatni az érintett jogszabalyokat, ugy gondolom csak részben keriilt
megvalaszolasra. A jogszabalyok megvaltoztatasat kettd csoportra oszthatjuk, az els6 csoportban azokat
a szabalyokat kellene érinteni, amelyek a jarmiivek forgalomba helyezésérdl és tartasarol rendelkeznek,
tovabba azokat, amelyek a jarmiivek miiszaki megvizsgalasrol szoélnak. A masodik csoportba azokat a
jogszabalyokat sorolhatjuk, amelyek a kozati jarmiivezetok képzésének és vizsgaztatasanak részletes
szabalyairol szolnak.

Az elsd csoportban sziikséges lenne feliilvizsgalni a négykerekii motorkerekékparok forgalomba
helyezését szabalyozo jogszabalyokat és azokat egységesen egybe rendezni, hogy azok a személyek is
tudjanak tajékozddni, akik ilyen jarmiivet szeretnének vasarolni a késobbiekben. Azok a négykerekii
motorkerékparok, amelyek a miiszaki megvizsgalasrol szolo jogszabalyok alapjan alkalmasak a kozati
kozlekedésre, azok valtozas nélkiil vehessenek részt a kozuti forgalomban. Azonban az alkalmassag
vizsgalatat kellene megvaltoztatni, a jelenlegi szabalyozas alapjan a differencialmii jelenléte kotelezo,
azonban ezt melldzni lehetne és minden egyes quadot egyenként az adott jarmiire szabottan kellene
vizsgalni az alapjan, hogy az a jarmili a sajat paramétereivel és specifikacidival figyelembe véve
alkalmas-e arra, hogy azzal reszt vegyenek a kozuti kozlekedésben. Ugyanis pont emiatt torténik az a
folyamat, hogy azok a quadok, amelyek alkalmasak a kozuti kozlekedésre, de nem rendelkeznek
differencialmiivel, a jogszabalyok altal lehetdséget teremtett kiskapukat” kihasznalva mas kategoriaba
sorolt jarmiiként keriilnek kozati forgalomba, és hasznaljak ott azokat. Azonban a fenti megoldassal ezt
meg lehetne sziintetni €s azokat a négykerekili motorkerékparokat, amelyek ténylegesen alkalmatlanok
arra, hogy azokkal a k6zati kozlekedésben részt vegyenek, ki lehessen szlirni és emellett egy egységes
¢és egyértelmii szabalyozasi eljarast lehetne kialakitani, amelyet nem lehet semmilyen kiskapuval
megkeriilni.

A masodik csoportban a kdzuti jarmiivezetok képzésének és vizsgaztatasanak szabalyaiban is lehetne
modositani. A jelenlegi szabalyozas, amely azt korlatozza, hogy mely vezetdi engedély kategoriaval
milyen jarmiivet lehet vezetni, az megfeleld a négykerekli motorkerékparokat illetéen. Ezek a jarmiivek
a jellemzdiket tekintve részben személygépkocsiknak részben motorkerékparnak tekinthetok, igy az
logikus, hogy az L7e jarmiikategoriaba tartozd négykerekli motorkerékparokat Al és B kategorias
vezetdi engedéllyel szabad vezetni. Azonban ha mar a jarmiivezeték jogosultak négykerekli
motorkerékparokkal kozlekedni, akkor szamukra legyen kotelezettség, hogy a vezetdi engedély
megszerzésének soran vegyenek részt egy olyan képzésen, ahol ezeknek a jarmuiiveknek a vezetésére €s
iranyitasara készitik fel oket. Erre a legalkalmasabb helyszin lehetne egy tanpalya, ahol ezekkel a
jarmuvekkel torténd kozlekedést is megismerhetik, emellett sziikségesnek gondolom, hogy az elméleti
oktatds soran a tananyagba legyenek beépitve a négykerekii motorkerekparokkal vald kozlekedés
elméleti és gyakorlati alapjai, és adjanak a jarmiivezetést oktatd iskolak megfelel alapot ahhoz, hogy
késobb ezekkel a jarmiivekkel biztonsagosan kozlekedhessenek a leendd jarmiivezetok.

Ezeken felill a jogszabalyok javitanak egyrészt a balesetek kockazatanak az aranyat, csokkenhetne a
négykerekli motorkerékparokat érintd balesetek szama. A felkésziilt és oktatason részt vett
jarmuvezetok felelds hozzdallasa nagyban hozzajarulna, ahhoz is, hogy az esetlegesen bekovetkezd
baleset esetén kisebb mértékii sériilés €s kar alakuljon ki. Emellett a leend6 négykerek(i motorkerékpar
vezetOk is egy sokkal letisztultabb és atlathatobb jogszabalyi kdrnyezethez tudnanak alkalmazkodni,
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ebbdl kifolyolag megsziinne az a folyamat, amely jelenleg jellemzi a quados tarsadalmat, miszerint mas
jarmikategoriat kihasznalva helyezik forgalomba a sajat jarmiiveiket. Mindenféleképpen arra kell
torekedni, hogy a jogszabalyok megvaltoztatasanak a célja ne a négykerekli motorkerékparok
hasznalatanak és forgalomba helyezésének a megsziintetése és tovabb korlatozasa legyen, hanem egy
egységes szabalyozés kialakitasa és a négykerekii motorkerékparok hasznélata soran a lehetséges
balesetek, sériilések és halalesetek szamanak a csokkentése. A jogszabalyok bevezetését, mindenképpen
kovetnie kell az oktatasnak és a képzésnek is, tovabba a biztonsagos kozlekedési magatartés
kialakitasara iranyul6 erdfeszitéseknek.

A lehetséges megoldasokat vizsgalva a jogalaktonak a lehet6ségekhez mérten gyorsan reagalva kellene
a négykerekli motorkerékparokra vonatkozo szabalyokat megvaltoztatni és egységesen kialakitani.
Ugyanis a négykerekli motorkerékparok szamanak a lehetséges novekvd tendencidja a kozuti
kozlekedésben fennall, és a hasznalok, valamint a kozlekedés tobbi résztvevdje egyre nagyobb
veszélynek lesz kitéve. Mivel a quadok mas és mas kategdriakba vald beillesztése azt is hozza magaval,
hogy az adott jarmiikategoria szabdlyai is eltéréek, pedig ugyan arrol a jarmiitipusrol van szo6 és ebbol
egy olyan bizonytalansag johet Iétre, amely konnyedén balesethelyzet kialakulasahoz vezethet.
Amennyiben a megfelelé és egységes jogszabalyok keriilnek kialakitasra a négykereki
motorkerékparok miiszaki megvizsgalasaval, forgalomba helyezésével kapcsolatban, tovabba a
jarmiivezet6i oktatast és képzést hozzaigazitjak, és kiegészitik a quadokra vonatkozoé ismeretekkel,
akkor sokkal nagyobb lenne a vasarlasi szandék a jarmtivezet6k kozott. Véleményem szerint ez a
folyamat, azt is eredményezné, hogy aki a kettd vagy négykerekli motorkerékparok koziil tervez
valasztani, akkor inkabb a négykerekiit valasztja, amely kozvetett modon hozzéjarulna ahhoz is, hogy
kevesebb legyen a motorkerékparokat érintd balesetek szama is, hiszen stabilitds szempontjabol a
négykerekli motorkerékparok biztonsagosabbak, mint a kétkerekii motorkerékparok, ennek
eredményeképpen a megcsuszasbol vagy egyensulyvesztésbol eredd balesetek szama csokkenne.
Biztonsagi el6irasok tekintetében elvarhato, hogy maguk a négykerekli motorkerékpar gyartok is olyan
modon fejlesszék €s tervezzék a quadokat, hogy azokkal a lehetd legnagyobb biztonsadggal lehessen
kozlekedni a kozuton. Sok négykerekiimotorkerékpar-gyartdé cég megallapodott egymassal, aminek
eredményeképpen szabvanyokat és eldirasokat fektettek le. Ilyen elodirds példaul a jarmiivek
ezek eldirjak a bukosisak hasznalatat, megtiltjak a nagyméretli jarmiivek fiatalok altali hasznalatat,
megtiltjak a személyszallitast. Azonban fontos megemliteni, hogy ezek kizarolag onkéntes jellegtiek, és
a jarmivezeté barmikor donthet amellett, hogy ezeket nem tartja be, ezekben az esetekben azonban a
szankcionalasnak is tagabb teret lehetne engedni.

Egy masik lehetséges megoldas a négykerekli motorkerékpdrok tervezése soran a zazddasvédelmi
eszkdzok €s borulasvédelmi rendszerek rendszerezése. Ezek a borulasvédelmi eszk6zok nem a
legesztétikusabbak, viszont a balesetek bekdvetkezésnek pillanatdban védelmet nyujtanak a
jarmiivezetének, ami a legfontosabb, ugyanis a borulas esetén megprobaljak megakadalyozni a jarmii
tobbszori atfordulasat.

Osszességében biztosagi szempontbdl a leghangsulyosabbnak a képzéseket, a jarmii irAnyitasara és
hasznalatara iranyul6 oktaté programok megszervezését mondhatjuk, foként a motorkerékpar-vezetési
gyakorlattal nem rendelkezd jarmiivezeték szamara. Ezek a képzések foként a négykerekii
motorkerékparral kozlekedOk oktatasara Osszpontositananak, a biztonsagos vezetési gyakorlat
kialakitasara, tovabba a kozlekedésbiztonsagi szempontbol veszélyes helyzetek felismerésére és azok
lehetéséghez mérten torténd elkeriilésére.

A pontos statisztikai szamitdsok érdekében és a késObbi vizsgalatok érdekében sziikséges, hogy a
Ko6zponti Statisztikai Hivatal statisztikaiban a négykerekii motorkerékparokat kiilon is lehessen mérni,
igy pontos adatokat lehetne kapni kiilon a kétkerekii motorkerékparokrol és kiilon a harom vagy
négykerekli motorkerékparokrdl. Ezzel meg lehetne konnyiteni az elemzék és értékelok munkajat,
amely eldsegitené¢ a késdbbiekben a jogszabalyok hatékonysaganak az ellendrzését és a kovetkezo
intézkedések iranyat is meghatarozna.
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