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FAZEKAS MIKLOS

BALATONFURED ES A VASUT

1909. jalius 8-an reggel 8 érakor kiilénvonat indult Bu-
dapest Keleti palyaudvarrol, hogy a vonattal utazé sze-
mélyek linnepélyesen atadjak a forgalomnak az Adony —
Pusztaszabolcs — Tapolca kdzott ijonnan megépitett vas-
utvonalat. Az utasok kozott olyan személyek foglaltak
helyet, mint Szterényi Jozsef allamtitkar, Stetina Jozsef
miniszteri tanacsos, Marx Janos az allamvasutak elnok-
helyettese, Kotanyi Zsigmond udvari tanacsos MAV
igazgato, Pulszky Garibaldi a vasuti és hajozasi fofel-
ligyelOség vezetdje, Széchenyi Viktor grof, Fehér varme-
gye ¢és Batthyany Pal grof, Zala varmegye foispanja, va-
lamint tObb magasrangu kormanytisztvisel6 és orszag-
gytilési képviseld. Szabadbattyan allomastol kezdve va-
l6sédgos diadalmenet volt a vonat Utja, a feldiszitett allo-
masokon a helyi vezetok és a lakossag kitdré 6rommel
fogadta a vonat utasait. Udvozlé beszédek hangzottak el,
mindenki koszonetét fejezte ki a kormanynak, amiért se-
gitette €s tamogatta az j vasutvonal meggepitését.

A ,, Veszprémvarmegye” c¢. lap 1909 julius 11-i sza-
maban szamol be a vonal {innepélyes atadasarol. A kii-
lonvonat balatonfiiredi fogadtatasarol a kovetkezoket ir-
ja: ,, Kiilonosen lelkes volt a fogadtatas Balatonfiired
fiirdotelepen, ahol a peronon rendkiviil nagy kézonség
Jelent meg és lelkes éljenzéssel fogadta a berobogo vo-
natot. Segesdy Miklos ref. lelkész iidvozolte az dallamtit-
kart, aki valaszban szivélyes szavakban mondott koszo-
netet az tidvozilésert. Jol esett latni és hallani, amint a vi-
dék lakossaga tidvozolte az uj vonatot és jol esett latni a
lakossagnak az oromeét és vigsagat, hogy az igeret veg-
re valora valt, amelyet a multban csak hirdettek, most
azonban megvalositottak. A vasut hirdetni fogja a nem-
zeti kormany dicsoséget, amely nem szavakkal, hanem
tettekkel igyekszik az orszag javat elomozditani. A kor-
many atérezte ennek a vasutnak kozgazdasagi jelentoseé-
gét és ezért nem ajandeékképpen, hanem mint igazi sziik-
ségletet kielégito intézményt létesitette azt.

Balatonfiireden a vonat 2 ora hosszat varakozott. Ott
Vaszary Kolos hercegprimas Szterényi Jozsef allamtit-
kart és kiséretét villasreggelire latta vendégiil. A villds-
reggelin a hercegprimds gyengélkedése miatt nem jelen-
hetett meg, hanem Kohl Medard piispokkel képviseltette
magat. Az elsé felkoszontot Kohl Medard piispok mon-
dotta, aki a vasut megteremtdit, Kossuth Ferenc keres-
kedelmi minisztert és Szterényi Jozsef allamtitkart éltet-
te. Szterényi Jozsef allamtitkar meleghangu beszédben
vdilaszolt és a hercegprimdsra liritette pohardt.”
Balatonfiiredrdl hasonl6 iinneplés kozepette folytatta ut-

jat a vonat Tapolcaig, ahol bankettet adtak a vendégek
tiszteletére.

Nagy nap volt ez a Balatonfelvidék lakossaga sza-
mara. Hosszl, kemény munkat és kiizdelmet jelentett,
amig e nap bekovetkezett. Roviden tekintsiik 4t az
elézményeket:

A XIX. szazad els6 felében a reformkor kezdetén a
magyar szellemi és gazdasagi élet rohamos fejlédésnek
indult, amelynek egyetlen kerékkotéje a nem megfeleld
kozlekedés volt. A gozgép felfedezése, majd a kozleke-
désben valo alkalmazésa nagy lehetdségeket nyitott az
emberiség szamara. Széchenyi Istvan 1848-ban terjesz-
ti az Orszaggytlés elé ,,A magyar kozlekedési iigy ren-
dezésérl” c. javaslatat, amelyben a magyar kozlekedés
jOvojét a vasutban latja. Mar ebben az elképzelésben
szerepelt a Budapestet — a Balaton, Nagykanizsa, Zag-
rab érintésével — Fiuméval 6sszeko6td vasit megépitése.
1861-ben a Déli Vaspalya Tarsasag atadta a forgalom-
nak az ujonnan megépiilt Budapest — Nagykanizsa vas-
utvonalat, amely Nagykanizsan csatlakozott a mar el6-
z6 évben megépitett Nagykanizsa — Pragerhof vasttvo-
nalhoz, az pedig bekapcsolddott a Bécs — Trieszt vonal-
ba. gy megteremt8dstt a kozvetlen dsszekottetés Buda
¢s az Adria kozott. A jobb terepviszonyok, a rovidebb ta-
volsag ¢és kisebb koltségek miatt a Balaton déli partjan
éplilt meg az 01j vasutvonal.

A Balaton északi partjanak lakossaga nehezen toro-
dott bele az elszigeteltségbe. Az itt megtermelt j6 mind-
ségli bort a szallitasi nehézségek miatt csak nehezen tud-
tak eljuttatni a piacra. Kiilonb6zo elképzelések és tervek
lattak napvilagot. Az 1870-es évek elején elkésziilt a
Magyar Nyugati Vasut Székesfehérvar — Veszprém —
Szombathely — Graz vonala és ehhez tervezték a Veszp-
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rém — Keszthely vonal kiépitését, amely a Balaton észa-
ki partjan vezetett volna végig. Egy masik valtozat a
Székesfehérvar — Tapolca ill. Keszthely viszonylat volt.
Ezek a tervek pénzhiany és érdektelenség miatt sorra el-
buktak. Ekkor az északi part nagy része Zala varmegy¢é-
hez tartozott és elsdsorban a Balaton nyugati végén ki-
épiil6 HEV vonalak megépitésére keriilt sor. A balatoni
vasut megépitésének hiaba voltak olyan lelkes hivei
mint pl. Bako Jozsef kenesei reformatus lelkipasztor, a
helyi lakossag hiaba tamogatta anyagilag is a vasutat,
annak meggpitése csak huzodott.

A Balatoni Szdvetség megalakulasa utan kézbe vette
a vasutépités kérdését és mindent megtett, hogy mieldbb
megvaldsuljon. 1906 jalius 22-én 3600 f6bol allo kiil-
dottséget vezettek a kereskedelemiigyi és a foldmiive-
Iési minisztériumok elé. A felvonulé 600 lovaskocsi
nagy feltiinést keltett és rairanyitotta a kormany figyel-
mét a balatonparti vasut iigyére. Egy 0j terv sziiletett,
megteremteni az allamvasutak fovonali halozataval a
kapcsolatot €és abba beleillesztve kiépiteni a helyi és or-
szagos feladatokra alkalmas vasutvonalat. Eszerint az 0j
vonal az allamvasuti Budapest — Dombdvar — Gyéké-
nyes — Fiume févonal Adony-Pusztaszabolcs allomasa-
tol kiindulva Borgond — Szabadbattyan — Polgérdin at
érné el a Balatont, mellette végighaladva Tapolcan kap-
csolodna a Stimeg — Tapolca és Tapolca — Keszthely
HEV vonalakhoz. Ez a terv mar a korménykorok tetszé-
sét is megnyerte és Kossuth Ferenc, az akkori kereske-
delemiigyi miniszter is tdmogatta a vasut allami pénzen
vald megépitését. Az 0j torvényjavaslatot Ovari Ferenc
képviseld terjesztette az Orszaggytlés elé. A torvényter-
vezetet a képviselok megszavaztak és a XX. Torvény-
cikket 1907 februar 14-én kihirdették. 1907 6szén mar a
konkrét épitési munkak is megkezdddtek. Az épités vi-
szontagsagairol és problémairdl itt nem akarok részlete-
sen szolni, ezt az elkészilt és kiadasra vard , A
Balatonvidéki Vasut torténete” c. konyvemben részlete-
sen leirom. A fovonal épitésével egyidoben folytak a
munkalatok az Als66rs — Veszprém vonalon is. 1909
majus 2-an mar annyira allt az épitkezés, hogy az akkor
mar beteges Vaszary Kolos hercegprimas szalonkocsijat
Balatonfiiredre tudtdk tovabbitani, ezzel a hercegpri-
mast megkimélték egy farasztd hajoutazastol. gy 6 volt
a vonal els6 utasa. 1909 jalius 1-én megindult a forga-
lom, majd jalius 8-an megtortént az tinnepélyes atadas.
A két vonal rekord gyorsasaggal késziilt el, alig tobb,
mint masfél év alatt, amelyben két komoly tél is volt .

Az 1j vasutvonal épitési munkalatair6l Vasdinnyei
Pal MAV mérnok rendszeresen tuddsitott a ,,Balaton” c.
lap hasabjain. A tudositasokban olvashat6 a vasut vonal-
vezetése, amit Balatonfiired kornyékére vonatkozolag a
kovetkezok szerint Grokitett meg:

,,A vonal a lovasi hatarnal, szerdahelyi kortefik koze-
lében a Balatontol a hegyek felé tér, bar az dallando
emelkedés folytan szemiink egy perczre sem vesziti el
azt. A paloznaki dombhat aljan, nagyjaban az 6bol ira-
nyat kovetve emelkediink Csopak fele kilométerenként
10 méterrel egy hosszu, 17,000 kébméter tomegii toltés
hatian s a csopaki bevagdsba ériink, a melyet a
Horogvolgy-Séd csobogo vizesese szakit meg, ezutin a
kerekedi obol hajlatat kovetve haladunk a benei és
aracsi gerincek fele, tobb nagyméretii boltozott hiddal
megszakitott toltésen; majd egymdst koveto, geologiai-
lag igen érdekes szinekben gazdag két bevagast kozvet-
leniil az ardcsi gerincz eldtt egy nyolcz méter magas
23,000 kébmeéter tomegii toltés valt fel; az aracsi hegy-
hatat egy fel kilométer hosszu bevagassal metsziik at, a
melyben vonalunk 32 méterrel fekszik magasabban a
Balaton vizénél. Az aracs — balatonfiiredi kozut mellett
letesitett Aracs megallotol allando lassu eséssel ériink, a
balatonfiiredi nyaralok hata mogott, Balatonfiired dllo-
masra; ez a kozség és a fiirdotelep kozott kozépen fek-
szik s mig egyrészt kielégiti a kozség forgalmat, addig
masreészt a fiirdotelep nyugalmat sem zavarja. Balaton-
fiired dallomdson tul lépcsozetesen estink a mélyen fekvo
Berekrét felé s a tihanyi félszigetet osszekoto lapalyon at
a vorosmali szolok aljan Aszof6-Tihany allomast érint-
Jiik, a melytol 20 percznyi kocsizas utan elérhetjiik az osi
tihanyi apatsagot, gyonyorii fekveésii templomat s a fél-
sziget minden tiineményes természeti szépséget.”
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A fovonal teljes hossza 116,4 km, er0sen ives, a leg-
kisebb sugaru iv 300 méter, a legnagyobb emelkedd 10
ezrelék. Az also60rs — veszprémi szarnyvonal 15,8 km,
a legkisebb ivsugar 200 méter, a legnagyobb emelkedd
20 ezrelék. Az eldiranyzott koltség 14,6 millio korona, a
végleges koltség 15,5 millio korona lett. A két vonalon
Osszesen 300 mitargy késziilt el. A vonalra engedélye-
zett legnagyobb sebesség 60 km/6ra volt, amit két év
mulva felemeltek 80 km/orara. A févonalon 17 allomast
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és megallohelyet, a mellékvonalon 2 allomast épitettek.
A vonalak megépitésére Bajan Janos és Babocsay
Herman épitési vallalkozok nyerték el a palyazatot. Az
épitésfelligyeldség vezetdje Kain Albert feliigyelo lett.
A vonal vasuti épiileteit Vasdinnyei Pal mérnok tervez-
te. A korabbi MAV egyenépiiletektd] teljesen eltérd sti-
lusu, hangulatos épiileteket tervezett, amelyek a kdrnye-
zetbe jol beilleszkedtek, magyaros jellegili, népies moti-
vumokat tartalmazo diszitéssel lettek ellatva. Jellemzd-
ik a vOrosko labazat, halvanyzold vakolat, sotétzold
farészek és a voros tetd.

A nagyobb forgalmu allomasok — mint pl. Balatonfu-
red — felvételi épiiletébe az utca feldl egy felig nyitott és
fabol épiilt eldtéren 4t lehetett bejutni. Innen nyilt a 3.
osztalyu varoterem, ahol a jegyvaltd pénztarablak is ta-
lalhatd. Ennek a helyiségnek a butorzata egyszert, vas-
keretes deszkapadokbdl és asztalbol allt. Flitésre nagy,
diszes kivitelt 6ntottvas kalyha szolgalt. Innen nyilt egy
kisebb méretii 2. osztalyli varoterem, amelynek a vaga-
nyok felé is volt kijarata. E varoterem butorzata mar di-
szesebb, keményfabdl faragott darabokbol allt. A forgal-
mi iroda elég nagyméretii és innen nyilt az allomasfo-
ndk irodaja. Az dllomas rampaval ellatott , zoldre festett
fabol késziilt aruraktarral is rendelkezett. Az atadas utan
a felvételi épiilet kornyékét szépen parkositottak, fakkal,
viragokkal tiltették be és padokat helyeztek el. Az allo-
mas két végén valtodri szolgalati helyeket és szolgalati
lakasokat épitettek. Ugyancsak az allomas tertiletén he-
lyezték el a palyamesteri szakasz épiiletét is. A felvételi
éptilet emeletén egy allomasfonoki és egy tisztviseloi la-
kast alakitottak ki.

A forgalom felvételekor un. helyszini allitasu koz-
pontbdl reteszelhetd biztositd berendezést szereltek fel.
Ez azt jelenti, hogy a valtok allitasa a helyszinen a val-
todrok altal torténik, majd a forgalmi szolgélattevd a
forgalmi iroddban vonovezetékek utjan lereteszeli a val-
tokat és ezutan tudja kezelni a jelzoket. Ez a berendezés
tizemelt 1973-ig.

A vonal atadasa utan 2 gyors és 1 személyvonatpar
kozlekedett Budapest Keleti — Tapolca kozott. A forga-
lom névekedésével Gjabb vonatparokat allitottak forga-
lomba.

Az 1j vasut atadasat kovetden Weiningen Matyas ny.
tithanyi gazdatiszt a befagyott t6 jegén méréseket vég-
zett. Megallapitotta, hogy Tihany — Szantdd kozott a viz
sz€lessége 1058 méter, mélysége a tihanyi parttol 318
méterig 6 -14 m., utana 0,5 - 1,5 m. A tihanyi révkikoto-
tol a balatonfiiredi 6bol felé par szaz méterre a parton
még latszik a nyoma egy hidfének. A szantddi oldalon
egy toltés vezet be a mélyvizig. 1887-ben az alacsony
vizéllaskor kiemelkedett a Balaton szintjébdl. Tehat
csak 318 m. hosszu vashid kellene ahhoz, hogy a két

partot 6sszekossék. Elobb-utobb a Déli Vastt allamosi-
tasra kertil és Aszofd — Szantod kozott sszekottetést le-
hetne létesiteni. Weiningen Matyas 1918 végén ismét
felveti a tihany — szantodi hid épitését, de most mar
olyan mddon, hogy Balatonfiired — Tihany — Szantdd
kozott villamos vonattal, személy- és teherforgalommal.

Bruck Mor reagal a tihanyi hid témajara. Nem lat
esélyt a megvalbsitasra, és gazdasagi vonatkozasban
sem latja sziikségesnek. A két part kozott a forgalom
olyan csekély lenne, hogy a koltségek nem tériilnének
meg. A hid helyett inkdbb gézkompok beallitasat szor-
galmazza.

A Balatoni Szovetség allandoan figyelemmel kisérte
a vasutvonal miikddését és rendszeresen javaslatokat
tett a menetrendek kialakitasara. Mar 1914-ben kozvet-
len kocsi kozlekedett Bécs és Balatonfiired kozott Gyor
— Veszprém utvonalon at és tervezték kiilonvonatok
kozlekedését is. Sajnos az elsd vilaghabort kdzbeszolt.
Késo6bb torténtek még probalkozasok, de nem sok ered-
ménnyel. A forgalom névekedése mar az elsd vilagha-
borut megel6z6 idészakban sziikségessé tette Balaton-
fiired allomas bovitését és fejlesztését. Szeép tervek ké-
szliltek, amelyben még udvari varéterem is szerepelt. Itt
is kozbeszolt az elsd vilaghabort. Majd 1928-ban és
1935-ben ismét nagyszabasu tervek sziilettek, amelyben
mar figyelembe vették Balatonfiired altalanos rendezési
tervét. A ,,Balaton” cimii ujsag igy ir errdl: ,, Most, ami-
kor a végleges hajokikoté megvalosuldsarol van szo és
amikor Balatonfiired dltalanos rendezési tervei is ke-
sziilnek, ujbol napirendre jutott Balatonfiired vj vasuti
allomasanak a fiirdé nagysagahoz és forgalmahoz mert
megépitésének tigye. Az Osszes érdekeltek egybehangzo
allaspontja, hogy az uj allomdast a korabban is elfoga-
dott déli oldalra kell dthelyezni és pedig ugy, hogy a
mai felvételi épiilettel a szerves dsszekottetés — alulja-
rokkal — megmaradjon. Az allomasépiilettol uj utca ve-
zetne, amely a Kdaptalan-domb alatt torkolna bele a
Vaszary, majd a Blaha utcaba. Ennek az vj vasuti utcd-
nak a meghosszabbitasi vonalaban keriilne a reménybe-
li uj teherkikoto. Mindezeknek a megtargyalasdra dr.
Mesterhazy Ferenc gyogybizottsagi elnok értekezletet
hivott Gssze, melyen megjelent Ney Akos a MAV épitési
osztalyanak a fonoke, aki a megnyilatkozasokat tudoma-
sul vette és megvilagitotta azokat a szempontokat, amik-
nek az épitkezésnel érvényesiilniiik sziikséges.”

Ma mar sajnalhatjuk, hogy akkor nem épiilt meg az 4j
balatonfiiredi allomas, mert ha megépiil, ma bizonyara
egy sokkal hangulatosabb ¢és szebb allomasunk lenne.
Lasd abalatonalmadi, amit szintén abban az idében €pi-
tettek.

1925 januarban Ovari Ferenc dr. eléadast tart ,,A Ma-
gyar fiirdok problémaja kiilonds tekintettel a Balatonra™
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cimmel. Az el6adasbol néhany gondolatot emelnék ki,
ami a vasuttal kapcsolatos:

o A régi, békebeli idokben jol bevalt, olcsd6 menettér-
ti jegyek ujbol valo életbeléptetését siirgeti.

o A forgalmi eszk6zok megjavitasa, a palya atépitése,
igaz nagy aldozatokat r6 az allamra, de ennek meg kell
torténnie.

e Nem lehet gyorsvonati arakat szamolni, akkor, ami-
kor a vonat csak személyvonati sebességgel halad, nem
helyes, hogy a 300 méteres budapesti 0sszekotd vasuti
hid miatt 20 km-es tobbletet szamitanak a jegy arahoz.

e Olcso6 kozlekedés €s zsufolt vonat sokkal helyesebb
és tobb jovedelmet hajto politika, mintha draga arak
mellett liresen szaladgéalnak a vasuti szerelvények.

Ugyanitt Ban Dezsd is tartott eléadast, melyben a ko-
vetkezoket emliti meg: 1914-ben mar kozlekedett Bécs
— GyO6r — Balatonfiired viszonylatban kdzvetlen kocsi,
azota nincs. JO lenne ismét beinditani. Szabadbattyan-
ban a D¢li Vasut vonataihoz a csatlakozas nincs megold-
va. Majd egy konkrét esetet emlit, ami sajnos balatonfii-
redi vonatkozast: A hivatali kozombosség apro, de jel-
lemz6 példaja a balatonfiiredi allomas telefoniigye. A
MAV le akarta szereltetni a telefont, azzal, hogy nincs
ra sziiksége. Ekkor az érdekeltek tigy mentették meg a
telefonallomast, hogy a velejaro koltséget magukra val-
laltak. Efféle megokolassal a varotermi padokat, vagy
az egész varotermet is meg lehetne sziintetni, mert hi-
szen ezek is ,,csak a kozonség érdekeit szolgaljak™.

A ,,Balaton” c. lap 1926. évi 1. szamaban Kelemen
Lajos cikket kozol a balatoni kozlekedésrol: A Déli Vas-
ut ekkor mar kozlekedtetett sinautdbuszokat, de ezek kis
befogadd képességlick voltak és elsdsorban helyi forga-
lomra hasznaltdk 6ket. Javasolja, hogy német gyartma-
nyu sinautébuszokat vasaroljanak, mert ezek 84 iilo-
hellyel ¢és 16 allohellyel rendelkeznek és poétkocsival
200 0 elszallitasara is alkalmasak. Egyben javasol ha-
romféle utvonalat:

e Wiener-Neustadt — Sopron — Szombathely — Nagy-
kanizsa — Balatonszentgyorgy — Siofok — Székesfehérvar

e Pozsony — Gyor — Balatonfiired — Tapolca — Bala-
tonszentgyorgy

¢ Budapest — Szabadbattyan — Balatonflired — Tapol-
ca — Balatonszentgyorgy — Siofok — Szabadbattyan —
Budapest, és vissza az ellenkezd iranyba. gy megvalo-
sulna a balatoni korforgalom is.

1926 tavaszan Peremartoni Nagy Sandor, a Balatoni
Szovetség tagja javaslattal fordul az elndkséghez,
melyben Veszprém — Balatonfiired viszonylatban sin-
autobuszok beallitasat szorgalmazza. Elképzeléseit ko-
moly érvekkel tdmasztja ald az idegenforgalom és a
gazdasagossag szemszogébol egyarant. Azt is felveti,
hogyha a MAV nem hajlandé a sinautobusz kozleke-

dés megvalositasara, akkor Veszprém varosa, vagy
akar egy maganvallalkozas kezelésében a MAV-t6l
szerzendO peage jog alapjan torténjen a gyors 0ssze-
kottetés Veszprém ¢és a Balaton kozott.

A két vilaghabora kozott a palyat rendbe tették és ez-
zel Budapest — Balatonfiired kozott a menetid6t egy ora-
val tudtadk csokkenteni. 1926 januar 1-t61 kozvetlen
gyorsvonat kozlekedik Balatonflired — Budapest kozott
ugy, hogy a vonat Szabadbattyant6l a DSA ( Duna — Sza-
va—Adria Vasut ) gyorsvonataval egyesitve kozlekedik.
A gyorsvonat Balatonfiiredrdl indult reggel 7 ora 25
perckor ¢és Budapest Délibe érkezett 11 orakor, ellenke-
z6 iranyba Budapest Délibol indult 9 6rakor és Balaton-
fiiredre érkezett 12 6ra 20 perckor. Késobb a téli hona-
pok gyenge utasforgalma miatt a vonatot megsziintették.
Ez is jelzi, hogy a Balaton téli idegenforgalma ekkor még
nagyon gyerekcipOben jart. Az 1930-as nyari menetrend-
ben kozlekedett egy €jszakai vegyes vonatpar, amely
hétvégeken Budapest Keleti — Balatonfiired k6zott halo-
kocsit tovabbitott. Az 1930-as évek masodik felében
megjelent vonalunkon is az akkor nagyon népszerii ,,Ar-
pad” gyors sinautobusz, amely elsésorban a téli forga-
lomban vett részt. A szépen fejlodd idegenforgalmat saj-
nos a II. vilaghébort visszavetette. A személyforgalom a
vonalon erdsen lecsokkent. 1944/45 telén Balatonfiire-
den allomasozott a 104. szamu pancélvonat, amely egy
onjard dizelmotoros egység volt, fehérre festve, hogy a
havas terepbe beolvadjon. Idénként Balatonfiiredrol
mindkét irdnyba felderitést végzett. 1945 tavaszan a né-
met csapatok visszavonulasa és a szovjetek elérenyomu-
lasa olyan gyorsan tortént, hogy a Balaton északi partjan
komolyabb harci cselekmények nem torténtek, igy a
kenesei alagut berobbantasan kiviil nagyobb karok nem
keletkeztek. Balatonfiired kornyékén néhany kisebb hi-
dat és atereszt felrobbantottak. Szerencsére a visszavo-
nulé németeknek mar arra sem mindig volt idejiik, hogy
a mar korabban alaaknazott létesitményeket felrobbant-
sak. A vasutassag részére menekitd vonatokat szervez-
tek. Az utolso ilyen vonat 1945 marcius 24-¢én, reggel 6
orakor indult Balatonfliredr6l, amelyen Honti Jozsef al-
lomasfonok és csaladja is helyet foglalt.

A szovjet csapatok atvonuldsa utdn azonnal megkez-
dodott a helyreallitas, amelyben rangra €s beosztasra va-
16 megkiilonboztetés nélkiil szinte valamennyi dolgozé
részt vett. Tapolcarol minden reggel egy vonat elindult,
amely utkozben felvette a vasutasokat és folyamatosan
allitottak helyre a vasutat. A legnagyobb munkat a
kenesei alagit helyredllitasa jelentette, amelyben a
kenesei mesteremberek is részt vallaltak. Kzben Tapol-
ca — Balatonkenese kozott megindult a rendszeres forga-
lom, majd 1946 februar 24-t61 a vonal teljes hosszaban
kozlekedtek a vonatok. Lassan visszaallt a rendszeres
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vonatkozlekedés, bar idonként szénhiany miatt korla-
tozni kellett a vonatforgalmat. Az 1950-es évek elején
az idegenforgalom fokozatos fellendiilésével egyre na-
gyobb szerepet kapott a vasuti kdzlekedés. Balatonfiired
allomas felvételi éptiletét bovitik, 0j restit épitenek. Hét-
végeken un. filléres vonatokat allitanak forgalomba,
amelyek nagy része Balatonfiiredig kozlekedett. Az
1950-es évek elejétdl altalaban napi 4 par vonat kozle-
kedett Budapest — Tapolca kozott, ezt egészitette ki né-
hany helyi vonat. A nyari forgalomban kozlekedett még
egy sebesvonat-par és hétvégeken mentesitd vonatok.
Az 1952 évi nyari menetrendben kdzvetlen vonat kozle-
kedett Sopron — Balatonfiired kozott, amely 2 négyten-
gelyes és 1 kéttengelyes GySEV motorkocsibol és 4
személykocsibdl allt. Az 1954-es nyari menetrendben
munkanapokon Budapest Keleti pu.-rol 18,55-kor indult
egy sebes motorvonat, amely Szabadbattyan allomason
kétfelé valt és Fonyodra ill. Balatonfiiredre ment to-
vabb. Visszautban Fonyodrol 4,38-kor, Balatonfiiredrol
4,50-kor indult és Szabadbattyantol egyiitt, 8,12-kor ér-
kezett Budapest keleti pu.-ra. Az 1idiilé valtasi napokon
a szerelvényeket meg kellett erdsiteni. Mar 1951-ben
utastdjékoztatd berendezést helyeztek lizembe Balaton-
fiired allomason, majd rovidesen fel kellett llitani a ne-
gyedik pénztart. Az 1960-as évek elején mar informaci-
0s szolgalat és ruhatar lizemelt. 1967-t6] a nyari hona-
pokra tobb nyelven besz¢ld informacidsokat vezényel-
tek Budapestrél. Az 1960-as évektol egyre tobb kiilfol-
di kereste fel vonattal Balatonfliredet. Ezek kiszolgala-
sara Balatonfliredet gy nyugati, mint keleti viszonyla-
tokra felvették a nemzetkozi személy-, utipoggyasz- és
expresszaru forgalomba.

Az 1948-1953 kozotti idészakban a balatoni vonalon
gyakran megfordult a kormanyzati kiilonvonat, kiilon-
boz6 tinnepségeket, rendezvényeket tartottak. Nagyon
gyakori vendég volt Balatonfiireden az akkori Kozleke-
dési és Postaiigyi miniszter, Bebrits Lajos. Barati szalak
fiizték Honti Jozsef allomasféndkhoz. S ha mar Bala-
tonfiireden jart, személygépkocsijaval atugrott Bada-
csonyba, a szokasos 10 iiveg sziirkebaratért.

A GyoOr és Veszprém feldl érkezd személyvonatok
egy része Balatonfliredig kozlekedett. Fleg a nyari for-
galomban ezek a vonatok is komoly személyforgalmat
bonyolitottak le. Sajnos a Csanady Janos nevével fém-
jelzett ) kozlekedési koncepcid erre a vonalra is ki-
mondta a halalos itéletet és 1969 szeptember 30-an az
elsok kozott sziintették meg a forgalmat.

Most tegytink egy kis kitérdt és a sok szaraz adat utdn
pillantsunk be a vasut humoros jeleneteibe is.

A vonal atépitése elott Balatonfiired — Aszof6 kozott
a lejtviszonyok olyanok, hogy mar Balatonfiired éllo-
mas is esésben volt, majd a valtok utan 10 %o -es esés

kovetkezett, a 36-os Orhaztdl jott egy kis vizszintes
szakasz, s ezutan az asz6foi bejarati jelzoig emelkedett
a palya. Nem egyszer eléfordult, hogy Balatonfiiredrol
a kocsik megfutamodtak, az aszofoi bejarati jelzdig
gurultak, majd vissza, s egy darabig ingaztak, mig vé-
giil a volgyben megalltak. Szerencsére baleset nem ko-
vetkezett be. Egy ilyen alkalommal a 35. szamu 6rhaz-
nal szolgalt Dioszegi Gyula bacsi. A 35. szamu 6rhaz-
nal, Fiired hataraban keresztezte a vasutat egy kis fold-
ut, - a jelenlegi Flird6 utca - amelyet soromp¢ fedezett.
Az uton csak szekérforgalom volt és ¢éjszakara nyu-
godtan zarva lehetett hagyni a sorompdt, ha valaki
mégis arra tévedt, beszolt az drnek.

Egyik ¢éjszaka Dioszegi bacsi nyugodtan szundikalt
az asztal tetején, amikor arra riadt, hogy el6tte halad
egy vonat. Felpattant az asztalrol, de amire kiért, mar
csak a végeét latta eltlinni a sotétben. Morgolodva visz-
szafekiidt. Eppen elszundikalt, amikor hasonlé jelen-
ségre riadt, de most a ,,vonat” ellenkez6 iranyba ha-
ladt. Amikor mar harmadszor tértént meg ugyanez,
kapja a telefont, kurbliz; ,,Hallé — Fiired, Asz6f6” — jol
elkanyaritja — ,,se engedélykérés, se menetjelzés, a vo-
natok meg jonnek-mennek.”

Balatonfiired allomason egészen az 1960-as évekig
hordarok miikodtek. A vonattal érkezoket mar a peronon
vartdk és csomagjaikat tragaccsal (biztosan nem min-
denki ismeri: — a talicskahoz hasonlé eszko6z) szallitot-
tak a Szivkorhazhoz, illetve a nyaralokhoz. A hordarok
kiilénleges szinfoltjai voltak az allomasnak, szinte hoz-
za tartoztak. Az utols6 két hordart személyesen is is-
mertem. Kuti Jozsi bacsi alacsony, kdpcos, piros pozs-
gas arcu igazi magyar ember volt, a masik, akit csak
»uszter” néven ( nem tudni miért? ) neveztek épp az el-
lenkezoje, magas, szikar, igazi komornyik tipusu egyén,
akinek kimért beszéde és mozgasa eldkeldséget sugar-
zott. Hordar sapkajat talan még ¢&jjel sem vette le. Egy
kozos vonasuk volt: a bort mindegyikiik nagyon szeret-
te. Oregségiiket szinte a varoteremben ¢élték le. Szegény
Jozsi bacsit a haldl is itt érte.

Balatonflireden, a Balaton parton az Operahaznak
volt egy horgasztanyaja, amelynek gondnoka egy koro-
sabb budapesti holgy volt. Mindenki csak ,,Stanci” né-
ninek hivta. Igaz a horgasztanya kapujara is igy volt ki-
irva: ,,Gondnok: Stanci néni”. Stanci néni gyakran meg-
jelent a vastton, sokat utazott és kedvelte a vasutasokat.
Igaz, ha megérkezett a budapesti vonattal az allomas
személyzete (a fonoktdl — a hordarig) ugy fogadta, mint
legalabb egy vastti eldljarot. Meg is volt az eredménye,
mert a restiben a szolgalatban 1évok részére mindig kifi-
zetett egy-egy nagyfroccsot.

Egy masik torténet, ami igaz hogy szajhagyomany ut-
jan terjedt, de a foszerepldjét személy szerint emlitik, s
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Ot én is ismertem, igy feltételezhetd, hogy van valosag-
alapja. Balatonfiireden a Borforgalmi Vallalat iparvaga-
nyan kellett tolatast végezni. Az egyik boros kocsi dom-
fedele fel volt nyitva. Meglatta ezt az ¢lelmes mozdony-
fiitd, fogta a ceglédi kannat, gyorsan felmaszott a kocsi
tetejére, hogy megmeritse azt a jo nediibsl. Epp beleha-
jolt a nyilasba, amikor a mozdony razokkent a kocsisor-
ra. Emberiink egyensulyat vesztve fejjel a borba esett.
Szerencsére nagyobb baj nem tortént.

Abban az id6ében az allomas személyzete gyakran
megfordult a Pincegazdasag teriiletén — nem kell rossz-
ra gondolni — kocsidtadas, barcazas, 6lmozas miatt, de
ilyenkor mar nehéz volt a kinalas eldl kitérni és bizony
egy-egy pohar bort elfogyasztottak. Volt olyan malha-
z6m, aki olyan helyismeretre tett szert, hogy legalabb
annyira tudta, melyik hordéban milyen bor van, mint a
pincemester.

A nagy Udilo-, lakés-, majd szallodaépitések miatt
Balatonfiired allomas aruforgalma is hirtelen megnove-
kedett. Rengeteg épitdanyag; kavics, betonar, cement
és tégla érkezett, elsésorban a Veszprém megyei Alla-
mi Epitipari Véllalat és a Tiizép részére. Nagy forgal-
mat bonyolitott le a Malom, a Soripari Véllalat, a Bada-
csonyvidéki Pincegazdasag. A Hajogyar sok vitorlas-
hajot és darualkatrészeket szallitott kiilfoldre. Ezenki-
viil még j6 néhany kisebb balatonfiiredi vallalat volt
rendszeres szallitopartnere a vasttnak. Az dllomas napi
kocsiforgalma sokszor meghaladta a 20 darabot. A
Badacsonyvidéki Pincegazdasag a novekvo forgalom
lebonyolitasara iparvaganyt 1étesitett.

A vasuti aruszallitas a fénykorat a 60 — 70-es években
¢lte meg. Szinte egymast érték a rakott tehervonatok és
visszutban az lires szerelvények. Az 1970-es évek vége
felé a nagy épitkezések befejezddése, a kozuti aruszalli-
tas eloretorése miatt megkezdodott a vasuti aruszallitas
leépiilése. Megsziint a darabaru forgalom, majd a kisebb
forgalmu allomasokon besziintették a kocsirakomanyt
forgalmat. A Tapolca kérnyéki kébanyakbol egyre keve-
sebb kovet szallitanak, igy a korabbi napi 15 — 20 teher-
vonat mennyiség mara heti 3 par tolatdsvonatra csok-
kent, azok is csak néhany kocsival kozlekednek. Bala-
tonfiired aruforgalma is fokozatosan csokkent, mara
szinte elenyészo lett.

Az 1950-es évekre a palya elavult allapota, az 50
km/6rara csokkentett palyasebesség, a kis sugara ivek,
az alacsony tengelynyomas, a megnovekedett igénybe-
vétel mar a forgalom biztonsagos lebonyolitasat veszé-
lyeztette és sziikségessé valt a teljes rekonstrukcid. A
Balatonkenese és Balatonflizfo kozotti 10szfal ismételt
mozgasa is sziikségessé tette ezt a munkat. A vasutvonal
atépitése is itt kezdodott el. A vasut Gj nyomvonalat kb.
80 — 100 méterre eltoltak a Balaton felé, a Balaton med-

rében ¢épitett 1) toltésre. Ezt kdovetden 1957-ben
Szabadbattyanytol kezdték el az atépitést €s 1965-re ér-
ték el Balatonfiiredet. Itt az allomas teriiletét kihagytak
¢és tovabb haladtak az épitéssel Tapolcaig.

A vonal rekonstrukcioé utolsé és egyben legnagyobb,
leglatvanyosabb fazisa Balatonfiired allomas atépitése
volt. Az épitkezést 1966-ban kezdték a foldmunkakkal.
A vasuttol délre eso teriileteket, ahol korabban sz616, ill.
nadas, mocsaras teriilet volt egy kozeli, erre a célra meg-
nyitott kébanyabol feltoltotték. Kozben megkezdték a
leendd gyalogos aluljard betonozasat. Az g L., I1., I11., és
IV. szamu vaganyok elkészitését sokaig hatraltatta, hogy
a toltés helyén allt egy kis hazacska, amelynek a kisaja-
titdsa nagyon elhtizodott. Végiil csak elkésziilt a 4 uj va-
gany, s ekkor ide terelték az atmend forgalmat. A IV.
szamu vaganyt Osszekototték a megmaradt régi vaga-
nyokkal. Itt volt a rakodd vagany ¢€s a tarolo vaganyok.
A régi vonal a 35. szamu 6rhazig kihuzd vaganyként
tizemelt. Ide csatlakozott a Pincegazdasag iparvaganya.
A 35. szamu 6rhaznal, a Flird6 utca felett épiilt egy vas-
uti feliiljard, amely az 0j vonal részét képezte. A feliilja-
r6 utan kb. 200 méterrel kapcsolddott az 01j vonal a régi
nyomvonaldhoz. A mésodik iitemben késziilt el az V.,
VL., és a VII. szamu vagany. Az allomas 11j vaganyhalo-
zatdhoz ideiglenesen kulcsrogzit berendezést szereltek
fel, amit mindig az adott helyzetnek megfelelden alaki-
tottak at. Az aluljar6 probaterhelésére 1968 januar 5-én
kertilt sor.

Kozben a felvételi épiilet épitése is megkezdddott. A
vaganyhalozat déli oldalan 536 db. 4 méter hosszu vas-
beton c61opot vertek le az ingovanyos talajba. Erre ke-
rilt egy betonkoszort, s ez képezte a leendd felvételi
épiilet alapjat. Az épiilet az aluljarohoz csatlakozott. Az
aluljar6 nemcsak a szigetperonokra vald feljutast teszi
lehetévé, hanem Osszekdti Fiired két részét, a fiirdotele-
pet és az ovarost. Az 11j épiilet utcaszintjén vannak a
pénztarak, utascsarnok, ruhatar, informacio, iizletek és a
bisztrd. Az emeleten, vagyis a vaganyszinten; egy galé-
ria szerli vardcsarnok, egy nagy varoterem valamint ét-
terem. Ehhez kapcsolodik a négyszintes toronyépiilet,
amely also szintjén a forgalmi ill. allomasfondki irodat,
a felette 1évo szintek kiilonbozo iizemi helyiségeket fog-
lalnak magukba. Itt talalhaté az ID 55 tipusu biztosito-
berendezés jelfogod helyisége is. Az épiilet teljes hossza
141 méter, szélessége 27 méter, a toronyrész 18 méter
magas. A csarnok 27 méter hosszu, két végén 6-6 méte-
res konzolos kiallasu, elore gyartott racsos acélszerkeze-
tl tartoit monolit vasbeton keretek hordjak. A torony-
épiilet monolit vasbetonvazzal épiilt és fehér mészkola-
pokkal burkolt. Az épiilet gépészeti szempontbol is kor-
szerli megoldasu. Légflitést és mesterséges szellozést
alakitottak ki. A toronyépiiletet 24 reflektor vilagitotta
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meg, ezek este is latvanyos kiils6t kdlcsonoztek az épii-
letnek. Hoellatasat az allomas Tapolca feloli oldalan
megépiilt kazdnhaz biztositotta, eredetileg koksz, majd
késobb szén, ill. olajtiizeléssel. Jelenleg mar a legmo-
dernebb tiizelési modot, a gaztiizelést alkalmazzak,
amely a felvételi épiiletben kapott helyet, s igy a régi ka-
zanhaz megsziint.

Az épiilet terveit a MAVTI, ezen beliil Kévari Gyorgy
Ybl-dijas épitész alkotta. A generalkivitelez a Celldo-
moélki Epitési Fénokség 7 szami épitésvezetdsége volt.
A munkaban még szamos alvallalkozo vett részt. Kozii-
lik a legjelent6sebb munkat végezte a Szak- és Szereld-
ipari Fénokség, valamint az EM Kéfaragd Vallalat. Az
épiilet elkészitéséhez 650 tonna cementet, 4000 m3 be-
tonkavicsot, 300 tonna betonacélt és 260 000 téglat hasz-
naltak fel. A homlokzati tivegfeliilet 550 m2.

Az épiilet atadasat 1973 nyar elejére tervezték A va-
ganyhalozat, a biztositd berendezés el is késziilt, de az
utas kiszolgalé részek sajnos nem. igy a forgalmi iroda
atkoltozott Uy helyére, atadtak az ID 55 tipusu biztosito-
berendezést és a forgalom irdnyitdsa mar innen tortént.
Az utas kiszolgalo egységek még a régi épiiletben, a tl-
oldalon maradtak. Ideiglenes atjarokat alakitottak ki a
szigetperonokhoz. Az 1j felvételi épiilet teljes atadasa
1973 november 5-én tlinnepélyes keretek kozott tortént
meg. A kettds utas kiszolgalds még néhany honapig
megmaradt, mert az 0j épiilet megkozelitése a nem meg-
felel6 utak miatt nehézkes volt.

Mint mar emlitettem, elkésziilt az egyallitokoz-
pontos, valtd és vaganyfoglaltsagos ,Integra Domind”
/réviden ID 55/ tipusu biztositoberendezés. Ennek 1é-
nyege, hogy a valtok ¢és jelzok allitasa egy kozpontbol,
a forgalmi irodabdl, a berendezés kezelSpultjarol a for-
galmi szolgalattevd altal torténik. Ezzel a valtoérok
munkéaja megsziint és a forgalom lebonyolitasa bizton-
sagosabba valt. Az 1980-as évek kozepén még egy ko-
moly fejlesztési munka zajlott le a vonalon és az alloma-
son. A mar korabban kiépitett D 55 tipust biztositobe-
rendezéseket kiegészitették korszeri vonali berendezés-
sel. A vonalat végig kiszigetelték, ellenmenetet kizard
biztositd berendezést, 6nmiik6do térkdzrendszert, auto-
mata fény- ill. félsorompokat épitettek ki és megvalosult
a vonatbefolyasolas. Ez ismét komoly létszamcsokken-
tést tett lehetdve.

1972 nyaran ,,Favorit expressz” néven nemzetkozi
gyorsvonat indul Leipzig — Balatonfiired kozott. Ez mar
az idegenforgalom €s a nemzetkozi turizmus fellendiilé-
sét jelzi. A kovetkez6 nyéron a ,,Favorit” mellett ,,Fiired
expressz’”’ néven belfoldi helyjegyes gyorsvonatot allita-
nak forgalomba Budapest Keleti — Balatonfiired vi-
szonylatban, amely csak els6 osztalyu kocsikat és étke-
zokocsit tovabbitott. Az ezt kovetd évben a jobb kihasz-

naltsag érdekében 1 és 2 osztaly kocsikkal kozlekedett.
A vonat Budapest — Balatonfiired koz6tt csak Balatonal-
madiban allt meg. A vonat rossz menetrendi fekvése mi-
att, valamint, hogy Budapest Keleti Pu. volt az indulasi
¢és végallomasa, nem valtotta be a hozza fliz6tt reménye-
ket, nem volt megfelelden kihaszndlva. Ezért 1975-ben
mar csak hétvégén, a kdvetkez6 évben mar egyaltalan
nem kozlekedett. 1975-t61 a ,,Favorit” megosztva Bala-
tonfiiredre és Fonyddra, majd 1978-t61 csak Fonyddra
kozlekedett.

1981 november 11-én reggel 4 6ra 50 perckor szomo-
i esemény tortént Balatonfiired allomason. Az I. szdmu
vagany peronja feletti tetotérben elektromos zarlat miatt
tliz keletkezett. Az orkanerejli szélben a langok pillana-
tok alatt beboritottdk szinte az egész épiiletet. A hatal-
mas livegtablak oriasi durranasok kozt robbantak ki. A
langok mar a toronyépiilet tetején csapkodtak, amikor a
tlizoltok megérkeztek és az oltdshoz kezdtek. Szeren-
csére meg tudtak fékezni a hatalmas tiizet és a torony-
épiiletben 1évo berendezésekben nem esett kar. A tiizet 5
oOra 45 percre megfékezték és rovidesen teljesen eloltot-
tak. A tliz utan az allomas nagyon szomoru latvanyt
nyujtott. Az allomas szolgalatban 1évo és szabadnapos
dolgozoi egylittesen azonnal a romok eltakaritdsdhoz
fogtak. A tliz méreteire jellemzo, hogy az almennyezet
aluminium lemezei megolvadtak és a padozatra, illetve
a kiils6 aszfaltra csepegtek. A hivatalosan megallapitott
kar akkori aron kb. 35 millié forint volt. A helyreallitas
koltsége viszont meghaladta a 100 milli6 forintot. Kozel
2 év kellett a teljes 0jjaépitéshez, de mégsem érte el azt
a szinvonalat, amit korabban képviselt.

A vonal személyforgalma 1982 — 1986 kozott éri el a
tetépontjat és érvényes Balatonfiired allomas forgalma-
ra is. Nyari forgalomban, foleg hétvégeken sok sze-
mélyszallitd vonat indulési ill. végallomasa Balatonfii-
red. A szerelvények tarolasa, takaritdsa és vizzel valo
toltése sok problémat okozott, de az allomas személyze-
te becsiilettel helytallt.

1982 nyaran az IFEF (Nemzetkdzi Vasutas Eszpe-
rantd Szovetség) Balatonfiireden tartotta éves kong-
resszusat. Erre a rendezvényre kdzel 1000 vasutas esz-
perantista érkezett Eurdpa kiilonb6z6 orszagaibdl és egy
hetet toltott el itt. A kongresszus mellett gazdag program
varta 6ket, amelyek keretében megismerkedhettek ha-
zank kulturalis értékeivel és a balatoni t4j szépségeivel.
Bizonyara sok kellemes élménnyel tértek haza.

A kovetkezo években a személyforgalom fokozatos
csokkenése kovetkezett be. A hétvégi vonatok egy része
megsziint, a tobbi szerelvény kevesebb kocsival kozle-
kedett. A személyforgalom csokkenése az utobbi 1-2 év-
ben megallt. Sajnos Balatonfiired allomas kiilsé megje-
lenésében egyre siralmasabb képet mutat. A kisebb utas-
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forgalom miatt az épiilet tulméretezettnek tiinik, fenn-
tartdsa nehézkes. Egyes szolgaltatdsok megsziinésével
az utas kiszolgalas szinvonala erdsen visszaesett. Sze-
rencsére a vasut és a varos vezetése felismerte, hogy a
pénz és létszdmhiannyal nem lehet mindezt megmagya-
razni és stirgdsen tenni kell valamit. Ennek jelei mar, ha
csak kis mértékben is, de mutatkoznak.

Most szeretném ismertetni azokat a vasut altal Bala-
tonfiireden tizemeltetett szocidlis és egészségligyi 1éte-
sitményeket, amelyek a varos életében is jelentds szere-
pet toltottek be.

A MAV megalakulasa utan rovid idén beliil olyan
egészségiigyi és szocialis ellatd rendszert alakitott ki,
amely abban az id6ben egyediilallo és példamutatd volt
egész Eurdpaban. Mar 1935-ben miikodott Balatonfiire-
den egy vasut altal lizemeltetett intézmény, amelyrdl a
Magyar Kozlekedésiigy Monografidgja igy emlékezik
meg: ,, Az allamvasuti betegségi biztosito intézet a beiga-
zoltan szivbantalomban szenvedok részére rendkiviil
mérsékelt armegtérités mellett fiirdojegyeket, valamint
ingyenes orvosi kezelést nyujt gyogyszerekkel Balatonfii-
reden. ,,A habori okozta kényszersziinet utan 1950-ben
ismét megkezdi mitkodését most mar MAV Gyogyhaz
néven, s elsdsorban rehabilitacids feladatokat lat el. 23
féréhelyen, haromhetes turnusokban valtottak egymast a
raszorultak. Az ilyen jelegli betegellatds a 70-es évekre
mar korszeritlennek és mennyiségileg is elégtelennek
bizonyult. Ezért a Vasutegészségiigyi Szolgalat a
Gyogyhaz szomszédsagaban, a vasut tulajdonaban 1évo
iires telken egy korszerli egészségiigyi intézményt kivant
épiteni. 1970-t61 megindul a tervezés, majd az épitkezés.
A beruhazé a MAV Szombathelyi Igazgatosag. Tervezé
az Altalanos Epiilettervezé Vallalat. Generalkivitelez6 a
Veszprém megyei Epitipari Véllalat. A beruhazasi prog-
ram 30 milli6 forinttal szamolt, amelybdl 6,5 millidt az
OTA (Onkéntes Tamogatasi Alap) véllalt magéra.

A MAV Szivszanatorium 1977 augusztus 15-én fo-
gadta elsO betegeit, majd 5 nappal késébb, augusztus
20-an keriilt sor az iinnepélyes felavatasra. Megjelent a
tarcavezetd miniszter, az Egészségiigyi Minisztérium
egyik miniszterhelyettese, a MAV vezérigazgatoja és
helyettesei, a Vasutas Szakszervezet fotitkara, a Vezér-
igazgatdsag parttitkara és tobb orszagos és helyi notabi-
litas. Az 0 létesitmény négy szinten 88 beteg kényelmes
elhelyezését teszi lehetove 2 agyas, erkélyes, Balatonra
nézo szobakkal. Minden szobahoz zuhanyozo ¢s hideg-
melegvizes mosdo tartozik. Az épiilet jo fekvését bizo-
nyitja, hogy kozel van a Balaton, a balatonaracsi vasuti
megallo és kozvetlen a kozelben talalhatd egy nagy ki-
terjedésii csendes fenyvespark.

Az linnep utdn az intézetvezetd féorvos — dr. Fehér
Csaba — ¢€s kis létszamu csapata hoénapokon at sulyos

létszamgondokkal kiizdott, mert sok idobe kertilt, mig
az orvos- és a néverallomanyt a zavartalan mitkodést le-
hetévé tevo szintre lehetett feltdlteni, illetve amig az
éptilet stlyos kivitelezési hibait ki tudtak kiiszobolni.
Csak oktober kozepére valt lehetségessé a 88 agyas in-
tézmény teljes feltoltése.

1978 kozepére megsziintek a miikodési zavarok és
Dr. Tari Endre féosztalyvezetd féorvos és Dr. Bernat
Gabriella, a MAV Orvosszakértéi Intézet igazgato £6-
orvosa segitségével és részvételével elkezd6dott az a
rehabilitacids program, mely mar a hetvenes-nyolcva-
nas évek forduldjan hazai viszonylatban egyediilalld
eredményekre vezetett. Mig orszagos szinten a szivin-
farktuson atesett betegeknek csupan 20 %-a térhetett
vissza keres6 foglalkozasahoz, addig a szanatériumban
folyod rehabilitacios programban részesiilt betegek —
nyugat-europai eredményeknek megfeleléen — kozel 70
%-a visszatért munkdjdhoz. Az eredményekrdl a mun-
kacsoport beszamolt a Moszkvai Kardiologus vilag-
kongresszuson is.

A nyolcvanas években a munkacsoport orszagos ki-
terjedésti reprezentativ mintavétellel vizsgalatot vég-
zett a vasutas dolgozok sziv- érrendszeri veszélyezte-
tettségére vonatkozoan. A vizsgalatokbol kideriilt,
hogy a forgalombiztonsagi munkakorokben dolgozo
személyzet kozel 20 %-a tartozik a nagykockazatu
csoportba €s valdjaban preventiv kezelésre szorul. A
vizsgalati eredményeket a munkacsoport az egészség-
iigy vezetésének rendelkezésére bocsatotta és nemzet-
kozi vasutas orvoskongresszuson Geraban ( NDK ) is
beszamolt rola.

Sajnos az utobbi idokben a magyar egészségiigyben
végrehajtott valtoztatasok a vasutegészségiigyet sem ke-
riilték el. A 90-es évek masodik felében nagy megraz-
kodtatason esett at a balatonfiiredi intézmény is. 1996-
ban az Orszagos Egészségbiztositasi Pénztar altal fi-
nanszirozott agyak szama 64-re csokkent, és 1998-ban
a teljes megsziinés veszelye is fennallt. Nagyon gondos
gazdalkodas mellett a nem finanszirozott agyak koziil
12-6t sikertilt szolid szallodai szintre felfejlesztve fize-
tobetegek fogadasara alkalmassa tenni.

1999 november 1-t6] a Vasutegészségiigy alapellata-
sa, jarobeteg szakellatasa a hévizi és a balatonfiiredi re-
habilitacids intézetek a Vasutegészségiigyi Kht. divizioi-
va alakultak at. Ezzel egy 10j torténet vette kezdetét, uj
lehetéségekkel és 11j nehézségekkel. Mindebbdl az at-
lagembernek, az egyszeri MAV dolgozonak és nyug-
dijasnak az a fontos, hogy tovabbra is megkapja azt a
gondoskodast, amit a becsiiletes munkajaval kiérdemelt,
s ezért koromszakadtaig harcolni kell.

Ugy érzem a MAV Szivszanatorium megérdemel
ilyen terjedelmii ismertetést, mert nemcsak az Eszak-
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Balaton legnagyobb vasutas egészségiigyi létesitménye,
de eredményes gyogyitod tevékenysége az egész orszag-
ban kozismert. Nagyon sok ember kdszonheti e kis lel-
kes gardanak, hogy egészségesen visszatérhet a munka-
ba, vagy panaszai lényegesen csokkennek.

A koréabbi palyaorvosi rendszer megsziintetése utan
az 1960-as években Balatonfiireden is tizemorvosi ren-
deldt 1étesitettek a vasutas jarobetegek ellatasara, a tény-
leges dolgozok tappénzes allomanyba vételére, valamint
az alkalmassagi vizsgalatok elvégzésére. Mara a korab-
bi lizemorvos a Vasttegészségiigyi KHT keretében mint
haziorvos is miikodik.

A Vasut keretein beliil az 1880 — 1890-es évek kozott
sorra alakulnak a kiilonb6zd onsegélyezd egyesiiletek.
Az allamvasuti szaktisztviselok csoportja 1925-ben Ba-
latonflireden bérbe vette az Eszterhazy szallot és uidiilo-
telepet létesitett. Az tidiilotelep felavatasara 1925 piin-
kosdjén kertilt sor, tasnadi Sziits Andras, az allamvas-
utak elnokhelyettese jelenlétében. Nagy tinnepséget ren-
deztek, amelyre mintegy félezren a pilinkosdi gyorsvo-
naton jottek le a fovarosbol. Két énekkar, favos és vo-
nds zenekarok fogadtak a vendégeket. A hatalmas to-
meg a partra vonult, ahol tdbori misét tartottak. Ezt ko-
vette az linnepség a gyogyteremben. Az {ilés utan koz-
ebéd volt, amelyen a koszont6t dr. Luttor Ferenc bala-
tonfiiredi plébanos mondta. Az tidiil6telephez étterem,
kavéhaz, strandfiirdd, valamint kiilonboz6 sportlétesit-
mények tartoztak. Az tidiilotelep a II. vilaghaboru kez-
detéig lizemelt.

1970-ben a Vasutasok Jotékonysagi Biztositd Egye-
stilete alapitott iidiilot Balatonfiireden a Szivkorhaz
szomszédsagaban. Tobbszori bovités, emeltraépités és
modernizalés utan jelenleg kb. 120 személy elhelyezé-
sére van lehetdség. Az utobbi idoben Hotel Vasutas né-
ven széallodaként is lizemel.

A vasut mar a kezdeti idékben komoly gondot fordi-
tott dolgozoi elhelyezésére. Balatonfiireden az allomas
atadasakor tobb szolgalati lakast épitettek. Az 1970-es
években a régi felvételi épiiletben még két lakast alaki-
tottak ki és a varos tertiletén 6 lakasos sorhazat épitettek.
1981-ben kamatmentes kolcsontdmogatassal 6 vasutas
csaladot juttattak kedvezményes OTP-lakashoz.

A felhasznalt irodalom:
Szazéves a Vasutigazgatas Szombathelyen I — II — III kotet 1995.

Balatonfiired allomas létszamanak alakulasarol 1910-
t0l vannak adataink. 1910-ig 3 {6, majd 1911-t6l az
1950-es évek kozepéig altaldban 10 — 15 f6 latta el a
szolgalatot. Ezek az adatok nem teljesen fedik a valdsa-
got, mert ezek csak a kinevezett dolgozokat tartalmaz-
zak. Rajtuk kiviil még a sziikségleteknek megfeleléen
ideiglenesen vettek fel embereket, akik nem keriiltek
véglegesitésre, mert az egy év letelte el6tt elbocsatottak
oket €s sziikség esetén ujakat vettek fel. Ez kiilondsen
jellemzé volt az 1930-as évekre.

A személy- és aruforgalom novekedésével az 1960-as
évektdl fokozatosan nétt az allomas 1étszama, amely né-
hany év alatt meghaladta az 50 f6t. Az 1970 — 1980-as
években az aruforgalom, majd a a személyforgalom
csokkenése, a modernizacio és kiillonboz6 szervezeti at-
alakitasok miatt a dolgozok szama fokozatosan fogyott.
Az egyes terlileteken felszabaduldé embereket igyekez-
tek mas beosztasokban elhelyezni, igy az ilyenkor szo-
kasos konfliktusokat sikeriilt minimalisra csokkenteni.
Az atszervezés jelen pillanatban is folyik. Ma mar
Asz6fotol — Kaptalanfiiredig tartd vonalszakasz Bala-
tonfiiredhez tartozik, de a kimondottan Balatonfiireden
dolgozok szama 20 {6 koriil van.

Balatonfiired allomasfénokeinek névsora:
Roschenthaler Gyula 1909. VI. 20— 1915. X. 27.
Kovats Laszlo 1915. X.—1929.

Tasnadi Szantay Géza f6intéz6 1933. VI.—1935.VIL.
Sasvari Ferenc intéz6 1935. VIIL. — 1936. XII.
Delzsényi Miklos f6tiszt 1936. XII. — 1937. XII.
Palmai Ferenc f0intézo 1938. 1. — 1940. IV.

Honti Jozsef fotiszt 1940. VI. 1.—1964. XII. 31.
Gyimesi Jozsef 1965. 1. 1. — 1965. XI. 2.

Kovacs Ervin fofeliigyel6 1965.X1.3.-1970.11. 28.
Sallai Istvan f6tanacsos 1970.11.28.—1987.X11.31.
Pazmany Séandor tanacsos 1987.— XII.1.-1988. VL. 30.
Fazekas Miklos fofeliigyelé 1988. VII.1 — 1989. 1. 15.
/megbizott/

Molnar Laszloné f6intéz6 1989.1.16.-1989.VI. 30.
Fazekas Miklos fofeliigyeld 1989. VII.1 — 1989.1X. 30.
/megbizott/

Forray Antal f6tanacsos 1989. X. 1. —

Szécsey Istvan: Ganz mellékvonali motorkocsik és pdtkocsik /Vasut Historia/ konyvek sorozatban 2001-ben.

A Balatoni Szovetség ,,Balaton” c. 0ijsagjanak 1908 — 1944 kozott megjelent szamai.

A MAV Hivatalos menetrendkényvei 1912-t61 napjainkig.
A MAV Ailtal kiadott ,,Vasut” c. ujsag 1970 — 1980 kozotti szamai.

Dr. Horvath Ferenc: Magyarorszagi vasutépitések 1900 — 1914 kozott. Megjelent a Magyar Vasuttorténet 4. Kotetében 1996-ban.

Veszprémvarmegye c. Gjsag 1909 julius 11-i szama.

Magyar Vasutak a II. vilaghaboru éveiben. Lovas Gyula 0sszeallitasa. Megjelent a Vastt Historia konyvek sorozatban 1996-ban.



