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Sz4z vasutat, ezeret!
Csindljatok, csindljatok!
Hadd tussék be a vildgot,
Mint a testet az erek.

Ezek a fold erei,

Benndk drad a miiveltség,
Ezek 4ltal 6mlenek szét
Az életnek nedvei.

Petéfi Sdndor: Vasuton
(Pest, 1847. december, részlet)*

Petoﬁ Sandor (1823-1849) 1847 decem-
berében a kor Gj kozlekedési eszko-
zérél irt verse a pest-vdci vastutvonalon
tett utazds élményeinek hatéséra sziile-
tett. Talan soha nem tisztazddik, hogy
a kolt6t Véacon él16 idés sziileinek lato-
gatdsa kapcsan, vagy valamely 1847 vé-
gén tortént vaci kirdndulds soran ihlet-
te meg a vasut, viszont a kélteményben
otvozédik annak gyorsasaga, a nemze-
ti haladas sebességéhez flizétt remény
és Pet6fi szabadsagvagya.> Midén Pet6fi
LPetéfi kélteményei. A széveggondozas: Kiss
Jézsef. Bp., 1989. 905. p. (A magyar lira klasz-
szikusai)
]akus Lajos: Pet6fi és sziilei Vacon. In: Iroda-
lom és miivészetek birodalma. 2012, méjus 12.
http://csicsada-irodalom-birodalom.blog-

spot.hu/2012/05 /jakus-lajos-petofi-es-szulei-
vacon.html. (Megtekintve: 2017. julius 12.)

N

Sandor vasuton szerzett tapasztalatai
kolteménnyé formalédtak, a kor vasuti
tervei kozott mar megjelent a Vas var-
megyét, benne Sarvart érinté vonalve-
zetési elképzelés. A Sopron-Bécsujhelyi
Vasuttarsasdg terveiben ugyanis sze-
repelt a Sopron és Nagykanizsa kozotti
vasttvonal Sarvaron 4t torténé megépi-
tése. Vas varmegye kozgytlése azonban
az OsszegyUjtott adatok alapjan 1847.
november 8-4n a sdrvari helyett a ké-
szegi és a szombathelyi vonalvezetést
tdmogatta. A vasuttdrsasag 1847. de-
cember 5-én tartott rendkiviili kézgy-
lése szintén a Kdszegen és Szombat-
helyen athaladé vonalvezetés mellett
dontdtt. Sarvar nyilvan nem vehette fel
a versenyt K&szeg és Szombathely gaz-
daségi erejével, folényével, kereskedel-
mi adottsdgaival, helyzetével >

Néhany hénappal a Petéfi-vers szii-
letése utdn az id6 részben feliilirta a
Sopron-Bécsujhelyi Vasuttarsasag el-
képzelését. Széchenyi Istvdn (1791-
1860) 1848. janudr 25-én terjesztette a
pozsonyi orszaggyUlés elé az altala ve-

® Tilesik Gydrgy: Szombathely kereskedelmi sze-
repe és jelent8sége a reformkorban. = Korall,
2003. 11-12. sz. (tovabbiakban: Tilcsik, 2003.)
125-132. p.
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zetett munkacsoport elképzeléseit ,,Ja-
vaslat a magyar kozlekedési tigy rende-
zésériil” cimmel. A tervezetben a meg-
jelolt négy f6 vasutvonalat négy mellék-
vonal egészitette ki. Az egyik mellék-
vonal Sopronbdl kiindulva Csepreg és
Szombathely irdnyaban futva Nagyka-
nizsanal kapcsolédott volna a Pest és Fi-
ume (ma: Rijeka, Horvatorszag) kozott
tervezett 2. szamu févonalhoz. Fold-
rajzi helyzetébdl adéddan e vastitvonal
egyarant szolgalta volna Nyugat-Ma-
gyarorszag aruinak tengeri tton vald
kivitelét és a bécsi piac gyors elérését.
Az elézmények ismeretében ugyan fel-
tliiné K8szeg kihagyasa a j6vé tervezésé-
bdl,* az viszont mar nem meglepd, hogy
ajavaslat eleve nem szamolt azzal, hogy
az 1846-ban 1543 lakosnak otthont adé
Sarvar mezGvarost® érintse a vasut.

Az 1847 és 1848 folyamdn a Nyu-
gat-Dunanttlra vonatkozd vasuti elkép-
zelések - beleértve gazdasagi indokai-
kat - kismértékben mar el6revetitették
a dualizmus kori Sarvar vasuthoz juté-
sanak koriilményeit, lehet8ségeit, és
ennek elérésért folytatott kiizdelmeit.

A MAGYAR NYUGATI VASUT
ES SARVAR

A kiegyezést kovetden vasutépité-
si laz tort ki, aminek eredményekép-
pen 1873-ig 4100 km vasutvonal épiilt.®

*Majddn Jdnos: A kdzlekedés tdrténete Ma-
gyarorszagon, 1700-2000. Pécs, 2014. (to-
vabbiakban: Majdén, 2014.) 41. p. (Panndnia
kényvek); Tilesik, 2003. 127. p.; Majddn Jdnos:
A ,vasszekér” diadala. A magyarorszagi vas-
Utépités 1914-ig. Bp., 1987. (tovdbbiakban:
Majdén, 1987.) 47. p. (Népszer(i térténelem)

> Sinkovics Istvdn: Népességi, tdrsadalmi vi-
szonyok. In: Sarvar torténete. Szerk. Soptei
Istvan. Sarvér, 2000. (tovabbiakban: Soptei,
2000.) 245. p.

® Magyarorszag torténete. Tiz kotetben. 6/2.két.,
1848-1890. FSszerk. Kovacs Endre; szerk. Ka-
tus L4szld. Bp., 1979. 980. p.
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Az 1867. évi XIIL. toérvény értelmében
az allam kolcsont biztositott a kozle-
kedési halézat kiépitésére. Miké Imre
(1805-1876) kézmunka és kozlekedés-
ligyi miniszter elképzelésében 25 vasut-
vonallal kivdnta az egységes nemze-
ti piac kiéptilését segiteni. A koltség-
vetésbdl mindgssze harom févonalat
lehetett megépiteni, a tébbit tarsula-
tok készitették el. A kormany térvényi
uton biztonsagot adott a dontden kiil-
foldi befektet6knek.” Tarsulat létesi-
tette a Magyar Nyugati Vasutat, amely-
nek segitségével Sarvar bekapcsold-
dott az orszag vastuthalézataban.

Vas megye Gazdasdgi Egyesiile-
te 1865-ben lépeseket tett egy Gyor és
Graz kozotti vasutvonal megépitésére.
Gydr a varos eurdpai jelentdségli koz-
vetitd gabonakereskedelmének meg-
8rzése és novelése érdekében 1866-
ban vetette fel a gyér-grazi vastt meg-
épitésének a tervét. A tervezett vonal
Grazndl csatlakozott volna a bécs-tri-
eszti vasuthoz. A komparativ el6nyok
elve alapjdn az iparosodottabb Stajer-
orszag és a mezbgazdasagi adottsdgu
Kisalfold termékeit kivantdk kicserél-
ni a vasut segitségével. Grazban is ked-
vezl fogadtatdsra taldlt a kezdeménye-
zés, magyar kormany pedig 1867-ben
helyet biztositott az orszagos vasuti
tervekben a gy6r-grazi vonalnak.®

1867. junius elején kiszivargott,
hogy a gyér-pdpa-molnari-grazi vasu-
tat felvették az orszdgos vasuthalézat-
ba. A Ké6zmunka és Kozlekedési Minisz-
térium 1867. augusztus 20-i leiratdval
nyilvanossagra hozta halézati tervét,

”Majdén, 1987. 77-79. p.; Majdén, 2014. 57. p.

8 Sdry Istvdn: Nyugat-Dunéntil f8 vasitvonalai-
nak kiépiilése és hatdsa a tarsadalmi, gazdasa-
gi viszonyokra. In: A kozlekedési dsszekotte-
tések fejlédése Pannonia térségében 1918-ig.

Ured. Vanek Siftar, Janko Kuster. Maribor,

1977. 250-252. p. (Internationales Kulturhis-
torisches Symposion Mogersdorf; 9.)
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és minden megyét véleménynyilvani-
tasra szélitott fel.’

Vas varmegyére vonatkozdan fél év
leforgasa alatt haromféle vonalvezeté-
si elképzelés rajzolédott ki. Gyér var-
megye tervei szerint Sarvart nem érin-
tette volna a vasut, ugyanis a legrovi-
debb utat, a Gy8r-Pipa-Nagysz4ll8s-
Janoshdza-Molnéri (ma Piispokmolné-
ri) vonalvezetést tdmogatta. Veszprém
varmegye szintén Vas varmegye keleti
szélén 4thaladé vasiatvonal megvaldsi-
tasat tdmogatta. Vas megye Gazdasagi
Egyesiilete viszont olyan vonalvezeté-
si elképzelést tdmogatott, amely nem
keriilte el Sarvart, amint a Vasmegyei
Lapok 1867. november 12-én megjelent
szamaban olvashatd: ,,Szényegre kertilt a
m. kir. kozlekedési minisztériumnak gyér-
sdrvdr-molndri vasut-vonal iigyében leér-
kezet intézménye, melyet gazdasdgi egyle-
tiink nem csak nagy 6rémmel fogadott, de
s6t elhatdrozd a tervbe vett vasut-vonal lé-
tesitést a legmelegebben véleményezi.”*°
Sarvar - az orszag mas telepiiléseihez
hasonldan - fejlédését latta biztositva,
ha vasutat kap. A mezévarosi ,,... kozon-
ség ezen egész vastit épitése kérdését Sdr-
vdrra nézve életkérdésnek lenni, megisme-
ri.” - olvashaté a véros jegyz&konyvé-
ben (1868. februdr 11.)."* Sarvér Véros
Tandcsa 1867. december 26-an haté-
rozatot hozott, amely szerint Papahoz
hasonléan Sarvarnak is folyamodni
kell, hogy ,,Sdrvdri vdroshoz kézel épittes-

Koveér Istvdn: A Magyar Nyugati Mozdony-
vasut. In: Szdzéves a vasutigazgatas Szom-
bathelyen. 2. kot. Vasutvonal torténetek.
F8szerk. Kovér Istvan. Szombathely, 1995.
(tovabbiakban: Kévér, 1995a.) 62. p.

yvasmegye gazdasigi-egylete. = Vasmegyei
Lapok avé biakban: VL), 1867. nov.12. 2. p.

" Magyar Nemzeti Levéltar Vas Megyei Levél-
t4ra (tovdbbiakban: MNL VaML) Sarvéar me-
z8véros iratai (tovdbbiakban: Sarvar mv. ir.)
Tanécsiilési jegyzékdnyvek (tovabbiakban:
tan. jkv.) 1868-1869. 1868. februdr 11.
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sen a vonal: folyamodvdnyhoz indokok em-
littessenek”.*2

Vas megye is a Raba-vilgyben futd
Gy8r-Papa-Sarvar-Molnari-Graz ~ vo-
nalvezetést tdmogatta. Sziiletett azon-
ban egy negyedik vonalvezetési elkép-
zelés is. Vas varmegye vasuti bizott-
manya*® 1868. janudr 8-an tartott {ilé-
sén egy valasztmanyt kiilldott ki azzal a
megbizassal, ,,... miszerint a sziikséges lé-
péseket tegye meg, nehogy megyénk a gyér -
grdtzi vonal j6tékonysdgdtdl elessék, egyen-
l6re pedig e vonalnak irdnydt megyénk ér-
dekeiben helyesen jelélje ki”** A vélaszt-
many nyomvonalként a Kiscell-Sar-
var-Szombathely-K6rmend irdnyt ja-
vasolta, s felvetédott egy a gybr-grazi
vasuthoz csatlakozé Szombathely-Ké-
szeg szarnyvonal épitése is.** A kovet-
kez6 hénapokban a varmegye és Szom-
bathely mindent elkovetett annak ér-
dekében, hogy a tervezett gy6r-grazi
vasttvonal érintse Szombathelyt.'

A kovetkezd id6szak Sarvaron sem
tétlenséggel telt. A varmegye vasuti
bizottmdnya 1868. janudr 8-an tartott
kozgytlésén elhatdrozta, hogy a kép-
visel6hdzhoz a gy8r-papa-molndri-
grazi vasatvonal targydban felterjesz-
tést intéz. A felterjesztés atnydjtasa-
ra bizottsagot vélasztottak, hogy él6-
széba is meggy6zzék a képvisel6hazat
. a tervben 1évé vastitvonalnak nemzet-
gazddszat siirgolte, ugy orszdgos mint me-
gyei sziikségességérdl...”. A grof Batthya-
ny Ferenc elndklete alatt megvélasz-

ZMNL VaML Sarvar mv. ir. tan. jkv. 1867. de-
cember 26.

BKvér, 1995a. 62-63. p.

14Néhany szé a gydr-grétzi vasutvonal érde-
kében. = VL, 1868. jan. 29. 3. p.

15K6vér, 1995a. 63. p.

16 Melega Miklés: A modern véros sziiletése.
Szombathely infrastrukturdlis fejlédése a
dualizmus kordban. Szombathely, 2012. (to-
vébbiakban: Melega, 2012.) 45. p. (Archivum
Comitatus Castriferrei; 5.)
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tott bizottsdgnak tagja volt Sarvar va-
ros képvisel8je is.”” A sarvdri tandacs
1868. janudr 23-an ismét allast foglalt a
vasut tigyében, viszont a tisztdjitas mi-
att a részvények alairdsat elhalasztot-
tak.’* Mikozben Sarvaron a részvények
jegyzésére késziiltek Szombathely vivta
a maga harcat annak érdekében, hogy
az 4j vasutvonalba bekapcsolédhasson.
Néhdny nap mulva, 1868. janudr 25-én
- SZOmbathely vdros kozénsége ... kozgyi-
[ésébél egy vdlasztmdnyt nevezett ki, mely
eqy emlékirat elkészitésével bizatott meg”.
Az emlékirat targyat képezte ,,... kifejté-
se s megdllapitdsa azon érveknek, melyek a
tervelt gydr-grdczi vasitvonalnak Kis-Czell
- Sdrvdr, Szombathelyen vald dtvezetését
és czélszeriiségét s hasznos voltdt kimutas-
sa..”. Tulok Janos (1825-7) varosbiré el-
nokségével pedig kiild6ttséget alakitot-
tak, melynek feladata lett a vasttvonal
elfogadtatdsa kormdnnyal és a torvény-
hozé hatalommal.*® Takécs Lajos (1814~
1891) alispan a szombathelyi varoshdza
tandcstermében 1868. februdr 7-re érte-
kezletet hivott Gssze, hogy a gy6r-grazi
vasutat Szombathely felé vezessék. Az ér-
tekezleten elhatdrozték Szombathely,
K8szeg és Kérmend vérososok és vidé-
kiik részére hdrom alairasi fvet nyitnak
200 db 200 Ft-os részvényjegyzés célja-
bdl. A hatdrozat b) pontjabdl kidertil,
hogy ,,... Sdrvdrott mdr a gydr-grdtzi vasut-
vonal érdemében egy szdmos tagbdl dll6 con-
sortium alakult, - a kibocsdjtott aldirdsi iven
tetemes részvény aldirdsokat gytjtott - jonak
ldtja az értekezlet, miszerint a Sdrvdrott folyé
februdr hava 12-én tartandd értekezletre oly
czélbdl, hogy a szombathelyi a sdrvdri con-

7 Megyei hirek, s kiilonféle. = VL, 1868. jan. 22.
3.p.

B MNL VaML Sarvar mv. ir. tan. jkv. 1868. ja-
nudér 23.; Naszddos Istvdn: Gazdasag- és tarsa-
dalomtorténet. In: SGptei, 2000. (%ovébbiak-
ban: Naszados, 2000.) 306. p.

19 Megyei hirek. = VL, 1868. febr. 5. 3. p.
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sortiummal egyesittessék - egy bizottmdny
neveztessék ki’ »°

A részvények vallalasa és aldirdsa
érdekében Sarvaron 1868. februdr 11-
én rendkiviili kozgy(lést hivtak Gssze
Ernecz Zsigmond polgdrmester elnok-
letével a kozbirtokossag részére. A va-
roshdza nagyterme megtelt. ,,Tdrgya-
ldsra el§ advdn czimzett polgdrmester ur a
tervezetben 1évG Gydr-Pdpa-Kis-Czell-Sdr-
vdr-Molndri-Kormend és Szt. Gotthdrd ird-
nydban Grdzba vezetendd vastitvonal kiépi-
téséhez 200 Ftos részvények aldirdsdra a T.
Megyei Elsé Alispdny ur dltal a Vdrosi Elol-
Jjdrésdghoz kikiildtt nyomtatvdny alakban
érkezett felhivdsdt ...” - olvashaté a tana-
csiilési jegyz6konyvben. Az alispani fel-
hivas felolvasasa utdn meghataroztak a
jegyzésre kertil részvények mennyisé-
gét figyelembe véve véros erbforrasait.
Ajegyzkonyvi hatarozat eldszor kitért
arra a varakozasra, hogy a tervezett
vasttvonal kedvez hatést fog gyako-
rolni a varos kereskedelmi felemelke-
désére, s figyelmeztetett arra a veszély-
re, amit e téren mds tervek a vasitvo-
nalnak ,,egész Veszprém Megye hatdrszélig
torténhetd félrevezetésével” elGidézhet-
nek. A jelenlévék érezhették a pillanat
jovét meghatédrozo fontossagat, ugyan-
is a tandcsiilési jegyz&konyvben a ko-
vetkezd sorok olvashaték az esemény-
18l ,,... a kozonség ezen egész vastit épitése
kérdését Sarvdrra nézve életkérdésnek len-
ni, megismeri. - Nehogy tehdt az el6reha-
ladé nemzet - vagy ezen kozség késébbi ge-
nerdtidja a jelen kort fukarsdggal - mosta-
ni Sdrvdri lakossdgot hanyagsdgrdl, kézém-
basségrél vadolhassa, inkdbb, hogy mintegy
nemzeti kotelességében - rendeltetésének és
hivattatdsdnak - ezen kis -, de helyzeténél
fogva szép reményii virdgzdsnak Grvendhe-
t6 Vdros is megfeleljen, erejéhez mérve - ko-

2 Tan4cskozmanyi jegyz8kényv. = VL, 1868.
febr. 12. 2. p.
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z0s megegyezéssel - félretéve minden mds
érdekeket - hatdrozatilag 50. azaz: Gtven
részvényeket - darabjdt 200. ftjdval (forint-
jdval) 0.6, (osztrdk értékben) szdmitva foga-
dott el, 6sszesen 10.000 Ftot (forintot).”?*

A ,varos kozpénztarabdl” vallalt
50 db részvényen feliil egyes polgarok
60 db részvényt frtak ald,” hozzéjarul-
va az épitkezés koltségeihez. A sarvari
konzorcium pedig elzarkézott a szom-
bathelyi konzorciummal valé egyesti-
1éstél, attdl a félelemtdl vezetve, hogy
ha Szombathely terve nem sikertl, a
varos elvesziti a vasut lehetéségét.”
E félelem mogott valdszintileg a vo-
nalvezetés eldontetlensége miatti bi-
zonytalansag allhatott.* A gydr-grazi
vastt Szombathelyen val6 athaladasa-
ért ugyanis ekkor még folyt a kiizde-
lem.”s Sarvéar helyzetének bizonyta-
lansagat jol mutatjak a koriilmények.
A miniszter 8616/68. F.sz. leiratdval
egyarant elrendelte a pdpa-sarvari és
a papa-sz6ll8si vonal felmérését, és a
mutatkozé el8nyoktdl tette fliggbvé az
engedélyezést. Takdcs Lajos alispan-
nak, mint a gyér-pdpa-sarvar-molna-
ri-grazi vasut 1étesitésére kikiildott bi-
zottmény elndkének e vonal elémun-
kalataira engedélyt adott. Janoshdza
is prébélta védeni érdekeit. A Somlé
birtokosai pedig a vasutat egyenesen a
Soml§ alatt Molndriig szerették volna
vezetni. Kérvényiiket a képvisel6haz
1868. julius 2-4n targyalta.?

ZIMNL VaML S4rvar mv. ir. tan. jkv. 1868. feb-
rudr 11.; Naszados, 2000. 306. p.

ZMNL VaML Sérvar mv, ir. tan. jkv. 1868. 4p-
rilis 13.

Bsvér,1995a. 68. p.

24 A vasutvonalakra vonatkozé elképzelések
rovid, korabeli 6sszefoglaldjara: Felhivés tar-
sulati csatlakozasra, a gyér-graczi vasutvo-
nalnak Szombathelyen valé csomé-pontosi-
tasa érdemében. = VL, 1868. mdrc. 4. 1-2. p.

% Melega, 2012. 45. p.

26K5vér, 1995a. 64-69. p.
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A részvények jegyzése utdn megyei
kiildottség utazott a korméanyhoz Pest-
re, hogy emlékiratot nyujtson at a Kis-
cell-Sarvar-Szombathely-Kérmend-
Szentgotthard vasitvonal tAmogatdsa-
ra. A Vas megyei kiildottségben a Sar-
var varosat képvisel8k elncke Ernecz
Zsigmond polgarmester volt.”

Sarvart és Vas varmegyét erls gaz-
daségi érdekek flizték a vasut megépi-
téséhez. A korabeli adatok mind azt bi-
zonyitjak, hogy Sarvér, Kiscell és vi-
déke nagyobb gazdasagi erével ren-
delkezett, mint Jdnoshdza és kornyé-
ke. A megye Gy6rhoz intézett atirata
szerint Sarvar és Kiscell jelentds ke-
reskedelmi forgalmat bonyolitott le
tiz orszagos vasaran, s hetente harom
heti vésaron, ahol 300.000 mazsa ga-
bonat kozvetitettek. A rivélis Janos-
haza véasdrain ennek a mennyiségnek
csak negyede kelt el. Az adézasban is
feliilmulta Sarvar és Kiscell vidéke Ja-
noshazaét, mert az el8bbi vonal tele-
piilései 104.711 forintot, addig Janos-
héza vonaldnak telepiilései minddssze
23.881 forintot fizettek adé gyanant.?

Vas virmegye a termékeit kordb-
ban Bécsbe és vidékére exportalta, de a
Duna mentén haladé Bécs-Gy6r vasit-
vonal megépitésével e piacrdl kiszorult.
A kereskedelemben emiatt Stajerorszag
keriilt elétérbe. A megyéb8l a mezd-
gazdaségi cikkeket (gabona, gytimdlcs,
bor, sajt, juh, sertés, 16, szarvasmarha),
bért, fat, cserépedényeket vittek ki a
szomszédos tartomanyba, s onnét va-
saru, s6, gyari iparcikk, Triesztbdl gyar-
mataru érkezett. Belf6ldon Zala, Veszp-
rém és az alfoldi varmegyék, Horvat- és

ZMNL VaML Sarvér mv. ir. tan. jkv. 1868.
marcius 29.

28 Sdry Istvdn: Szazéves a gydr-szombathelyi vas-
Ut. = Vasi Szemle (tovabbiakban: VSZ) 1971.
2. sz. (tovabbiakban: Sary, 1971.). 285-286. p.
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Szlavénorszag szamitottak Vas varme-
gye f6 kereskedelmi a partnereinek.?”

Sérvar jelent6s kereskedelmet bonyo-
litott le 1867-ben: 160.000 mazsa gabondt,
20.000 mazsa repcét, 1500 mazsa gyapjut,
s jelent8s mennyiségl éptiletfat, desz-
kat hozott forgalomba. Behozatala 30.000
mdzsa fliszerbdl, vasbdl, 12.000 mdzsa
s6bdl, dohdnybdl, kelmébdl Allt. vam-
jan 60.000 marha haladt at. Székhelye
volt Habsburg-Estei Ferenc (1819-1875)
16.000 holdas uradalmanak.*® Szombat-
helynek Vas megye a multban jelentds
varosi kozpontjahoz, Készeghez a 19. sza-
zad masodik negyedében sikeriilt felzar-
kdzni, amit els6sorban a tomegaruk (é16-
allat, gabona, épiiletfa, épitGanyagok stb.)
kereskedelmének koszonhetett. Példa-
ként emlitheté a gabonakereskedelme.
Az 1868-bdl szarmazd adatok szerint 5
orszagos és 104 hetivasaranak a gabona-
forgalma 8-9000 mdzsat tett ki. A vasiti
forgalma ezt is feliilmdlta 1.200.000 mé-
zsa gabona szallitdsaval. A reformkor-
ban kibontakozé tendenciat a vasutépi-
tések felerdsitették.

A torvénytervezetet a szombathelyi
sziiletésti Holldn Ernd (1824-1900) allam-
titkdr terjesztette a képvisel6haz elé.
A tdrvényjavaslatban 1868 decembere
és 1869 juliusa kozott az lett a véltozas,
hogy a vasitvonalat Sarvarrdl Szombat-
helyre vezették.>* A szombathelyi vonal-
vezetést olyan személyek partfogoltak,
mint Horvath Boldizsar (1822-1893),

2 Fényes Elek: Magyarorszag ismertetése sta-
tistikai, foldirati s térténelmi szempontbdl.
1. két./2. szakasz, Dunéntuli keriilet. Pest,
1866. 142. p.

3054ry, 1971. 285-286. p.

3 Beluszky Pdl: Kérpat-medence orszagrészei-
nek, régi6inak rovid jellemzése. In: Magyaror-
szag torténeti f6ldrajza. Szerk. Beluszky P4l.
2. kot. Bp.-Pécs, 2008. (tovabbiakban: Beluszky,
2008.) 381. p. (Dialég Campus tankdnyvek). (Stu-
dia regionum). (Studia geo raphica{.v(Teriileti
és telepiilési kutatdsok; 27.); Sary,1971. 287. p.

32K 5vér, 1995a. 72. p.
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Hollan Erné, Széll Kdlman (1843-1915) és
Dedk Ferenc (1803-1876).* Ferenc Jdzsef
(1830-1916) 1869. jdlius 14-én szentesi-
tette Andrassy Gyula ellenjegyzésével az
1869. évi V. tc-t, azaz a Magyar Nyuga-
ti Vasut engedélyokmanydt. Az épitését
és iizletét a Magyar Altalanos Hitelbank
altal szervezett tarsulds nyerte el, ami-
hez csatlakozott egy bécsi bank (Wei-
kersheim M. H. és tarsa) a gyanafalvi ha-
tartdl Grazig hizédé vonalszakasz meg-
épitésre. Az engedélyokmany értelmé-
ben a févonal Székesfehérvarrdl indult,
Veszprémen at, Kiscellt, Sarvart, Szom-
bathelyt, Kérmendet érintve Szentgott-
hérdon 4t Grazban végzdott. A Gydrbdl
kiinduld szdrnyvonalat Papan ét vezet-
ték és Kiscellnél csatlakozott a févonal-
hoz (1.8). Sarvéron allomést kellett 1éte-
siteni (5.8 d), valamint a R4ban vasuti fa-
hid épiilt (5.8 a). Sdrvér a vasitvonal ki-
épitésével egyidében az orszagos tavird
hélézatba is bekapcsolddott.*

Sarvér tehat a nyertesek kozé tar-
tozott, és a vasuthdldzat részévé valt.
Szombathely - és Vas vdrmegye - elér-
te céljat, hiszen a virosban keresztezte
egymast az 1865-ben megnyitott Déli
Vasut és a Magyar Nyugati Vasut, igy
korabeli kifejezéssel élve a ,,gydr-grd-
czi vasutvonalnak Szombathelyen vald cso-
mé-pontositdsa” megtortént.*® Koszeg
viszont vesztesek kozé tartozott, hi-
szen kimaradt az 4j vasutvonalbdl.

Miké Imre kézmunka - és kozleke-
désiigyi miniszter 1870. janudr 11-én
értesitette az érdekelt megyéket, koz-
titk Vas varmegyét, hogy kezdetét ve-

Bvasit-iigyiink. = VL, 1889. mérc. 31. 1. p,;
Melega, 2012. 58-59. p.

3 Majdan, 1987. 86. p.; Magyar térvénytér.
1869-1871. évi ti)’rvényczikiek. Szerk. Mar-
kus Dezsé. Bp., 1896. 8-15. p.

35 Melega, 2012. 45. p.; Felhivés tarsulati csat-
lakozdsra, a gylr-graczi vasutvonalnak
Szombathelyen valé csomé-pontositésa ér-
demében. = VL, 1868. marc. 4. 1-2. p.



2018/1

szi a vasutépités. A kozigazgatasi beja-
ras Gy6r és Szombathely kozott 1870.
februdr 4-én elkezd8dott. A Vasmegyei
Lapok janudr 30-an tette kozzé, hogy a
bejarast végz6 bizottsag 1870. februdr
10-én jelenik meg Sarvaron.* A kivite-
lezési munkak 1870 elején kezdédtek
Gydr és Szombathely kozott. 1870 ma-
jusanak elejére Kiscellig végeztek az
épitkezéssel. A gondot a Réba okozta.
Aradésa akaddlyozta a munkat, Sarvér-
nal pedig ketté hidat kellett épiteni, a
régi meder feletti Kis-Raba-hidat és az
(ij meder feletti Nagy-Raba-hidat. At-
adasukra 1870 szeptemberében keriilt
sor. A sarvari vasuti fahidak terhelési
prébéjat 1871. junius 30-an tartottdk,
amelyen megjelent az uradalom tulaj-
donosa, Habsburg-Estei V. Ferenc mo-
denai f8herceg is. A prébat zene mel-
lett tartott nagy mulatsag kévette.*”

A gybr-szombathelyi vasut 1871.
oktdber 1-jén nyilt meg minden kiilo-
nosebb linnepséget nélkiilozve, ugyan-
is a Magyar Nyugati Vasutigazgatdsag
tandcsa ugy dontott, hogy az erre a cél-
ra szant pénzt szétosztjak a vonal 4l-
tal érintett f6helyek szegényei kozott.
Sarvar Varos Tandcsa azonban a meg-
nyité el6tti napon a véros részérél ze-
nébdl és ,,mozsarakkal torténendd dgytiz-
tatdsbdl” all6 tinnepélyrdl hatdrozott a
vasat megnyitasa alkalmabdl.*®

Sarvar torténetében 1871 fordulé-
pontnak szamitott. A kozségek rendezé-
sérél sz0l6 1871. évi XVIIL torvénycikk
alapjan a mez6varos nagykozségként ta-
golddott be a magyar kozigazgatds rend-
szerében. A rendezett tanacsu varosi
rangot nem is érte el, viszont 1871-ben

36 K6vér, 1995a. 75. p.; Hirek s kiilonféle a me-
gyébdl. = VL, 1870. jan. 30. 3. p.

37K 6vér, 1995a. 78-79. p.

38 A Magyar nyugati vastt megnyitasdra: Séry,
1971. 290. p.; MNL VaML Sarvar mv. ir. tan.
jkv. 1871. szeptember 30.
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f6szolgabirdi székhelyé vélt,* és I. ren-
dd vasuti févonal révén bekapcsolddott
avasut kozlekedés- és szdllitas hilézats-
ba. Elérhetdvé valtak a nagykozség és vi-
déke szdmara a stdjer piacok.

A Szatmar erdében 1883 és 1884 fo-
lyamén a Kis- és a Nagy-Rabat athidalé
vasuti fahidakat atépitették képilléren
nyugvé vasszerkezetl hidakra, hogy a
megnovekedett forgalomhoz sziikséges
Uj mozdonyok kozlekedhessenek rajtuk.
A munkét aKlein testvérek, A. Schmall és
E. Gertner épitési vallalkozdk végezték.*
Néhany évvel késébb a magyar dllamot
képviselé kézmunka- és kozlekedéstigyi
és a pénziligyi miniszterek, masrészrél a
Magyar Nyugoti Vasut Részvénytdrsa-
sag kozott 1888. december 23-dn meg-
kotott szerz8dés alapjan a vastttarsasag
magyarorszagi vonalai 1889. janudr 1-én
betagozédtak a Magyar Allamvasutak
(MAV) szervezetébe. A szerzddést , Az
els6 magyar-gdcsorszdgi és a magyar-nyu-
goti vasutak magyar vonalainak megvdltd-
sdrdl” sz6l6 1889. évi XIV. torvénycikk
hagyta j6va és cikkelyezte be.*

KISERLET A VASUTI
CSOMOPONTTA VALASRA
(1889-1890)

Az 1867-ben kezd6dd vasutépitési laz-
nak az 1873-as valsdg vetett véget, az
Ujabb vasut-épitési konjunktirara pedig

91871. évi XVIIL t8rvénycikk a kdzségek ren-
dezésérdl: https://1000ev.hu/index.php?a
=3&param=5484; Nagy Miklds: Sarvar dualiz-
mus kori gazdasdgi fejlédése, 1867-1914. Szak-
dolgozat. Janus Pannonius Tudomdnyegye-
tem Bolcsészettudomdnyi Kar. Pécs, 1999.
(tovébbiakban: Nagy, 1999.) 14. p.

0 Majd4n, 2014. 57., 61. p.; Térkép: Lazanyi J4-
nos: Magyarorszag vasuthalézata 1920-ban.
= Trianoni Szemle, 2010. 2. sz.

41K6vér, 1995a. 79. p.

*2 Magyar térvénytar. 1889-1891. évi térvény-
czikkek. Szerk. Mdrkus Dezsé. Bp., 1897. 42.,
78.p.



Vasi Honismereti és Helytorténeti Kozlemények

az 1880-as évekig varni kellett.* A vasut-
vonalak mentén fekvd telepiilések koziil
1850-1890 kozo6tt azok fejlédtek gyorsab-
ban, amelyek a vastuthdlézat csomdpont-
jaiva valtak. K6zéjlik tartozott Szombat-
hely. A csoméponti helyzetébdl adéds-
an novelni tudta vonzasat, kozponti sze-
repét és lakdiknak a szdmat.** Szombat-
hely korabeli viszonyait jél 6sszefoglalja
Beluszky Pél (1936-) jellemzése: ,,... Szom-
bathelyt érintette a Bécs-Sopron-Szombat-
hely-Nagykanizsdn keresztiil az adriai kiko-
tévdrosokba vezetd vonal és a Budapest-Graz
kozétti vastit s t6bb mellékvonal. Ehhez jdrult
a megyeszékhelyek névekvd jelentdsége, igy
Szombathely dinamikusan névekvd, tGbb re-
giondlis szerepkdrre szert tevd, modern nyitott
vdrosdvd vdlt a Kisalfoldnek.” Sarvarnak a
vasttépitési konjunktira éveiben mind-
Ossze egyetlen alkalommal, 1889-ben és
1890-ben adddott konkrét lehetdsége,
hogy vastti csomdpontta valhasson a po-
zsony-szombathelyi vastt révén.

A kezdeményezés Pozsonybdl indult
ki, és a Vag-volgyi vastt folytatdsanak
szantak. Célja a varos forgalmdnak eme-
lése mellett az Ausztria teriiletén a Tri-
esztbe vezet§ vasuti forgalom Magyar-
orszagra terelése volt Fiume végpont-
tal. Az elgondolds egyezett az éllami
vonalvezetési elképzelésekkel. A vas-
ut altal érintett megyék - kozottiik Vas
varmegye - tovabbd Pozsony és Szom-
bathely varosa 1885-ben végrehajt6-bi-
zottsagot hoztak létre. Az el6munka-
latok elkezd&dtek, de megakadtak. En-
nek egyik okat a Szombathely kornyé-

* Katus Ldszlé: A modern Magyarorszdg szii-
letése. Magyarorszag torténete, 1711-1914.
3. jav., atd. kiad. Pécs, 2012. 434-435. p.

* Majddn Jdnos: A vastti csomépontok telepii-
1ésfejlesztd hatdsa a Dundntdlon. In: Mez6-
varos-kisvaros. A Hajnal Istvan Kor keszthe-
lyi konferencidja, 1990. junius 23-25. Szerk.
Miké Zsuzsanna. Debrecen, 1995. 198. p.
(Rendi tarsadalom - Polgdri tarsadalom; 4.)

5 Beluszky, 2008. 381. p.
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ki kozségek tiltakozasa képezte, mert
foldjeiken haladt volna at a vasat. A bi-
zottsag pedig koltségtakarékossdg miatt
tobb ponton valtoztatott az eredeti vo-
nalvezetési elképzelésen. Sarvart a val-
toztatasokbdl az érintette, hogy a meg-
épiteni kivant 1j vonal Csornatél Miha-
lyi, Répceszemere és Répcelak irdnyba
haladva a legrévidebb utat megkeresve
Sarvarndl csatlakozott volna az édllam-
vasutak Szombathelyre vezetd vonala-
ba.’® A tervezett vasut sarvari csatlako-
zéséaval, az 1889 elején kivitelezésének
végéhez kozeledd Boba-Janoshaza-Si-
meg helyi érdekii vasttvonallal, s koz-
vetleniil az épitkezés el6tt 4ll6 Csdktor-
nya-Zalaszentivan-Ukk helyi érdeki
vasuttal kialakult volna olyan vasutvo-
nalak sora, amelyek Szombathely teljes
elkeriilésével érik el Fiumét.*’

Miért tdmadtak nagy aggodalmak az
1889 elején ismerté valt tervek miatt a
vasi megyeszékhelyen? Szombathely
az Uj vasuttdl kereskedelme élénkiilést,
vasutforgalmi helyzetének erésodését
remélte, a Fiume elérésével pedig nem-
zetkozileg kiemelt vasati csomdpontta
véalhatott volna. Répcelak kérnyéki terii-
letekkel akarta vonzdskorzetét novelni,
Vas varmegye pedig a pozsonyi nemzet-
kozi marhavésarral 4j piacokat kivant
szerezni. Az 0j vonalvezetéssel minde-
zek az eredmények veszni latszottak.®
Nem véletlen, hogy a szombathelyi pol-
garmester az tigyben mar 1889 februdr-
janak els6 napjaiban értekezletet hivott

6 Pammer LdszI6: A pozsony-porpéci HEV. In:
Szazéves a vasutigazgatds Szombathelyen.
2. kot., Vasﬁtvona%térténetek. Fészerk. K6-
vér Istvan. Szombathely, 1995. (tovébbiak-
ban: Szdzéves, 1995.) 310. p.; Pozsony-Szom-
bathely. = VL, 1889. febr. 17. 1-3. p.

47 Kvér Istvdn: A boba-jénoshaza-siimegi HEV.
In: Szazéves, 1995. 269. p.; US: A csdktornya-
zalaszentivdn-ukki HEV. In: Sz4zéves, 1995.

283. p.
*8 Melega, 2012. 46. p.
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Ossze, s megindult kiizdelem a vasitvo-
nal szombathelyi végpontjaért.*

Ebben a helyzetben Sarvir meg-
prébalta megragadni a vératlanul 6lé-
be hullé lehetéséget. Sarvaron a Va-
roshaza nagytermében 1889. februdr
17-én értekezletet tartottak Ajkay Gyu-
la (1844-1913) f8szolgabiré elngkleté-
vel>® Az itt sziiletett hatdrozat alap-
jan a sarvari kiildottség 1889. februar
18-4n felkereste Radé Kalmdant (1844-
1899), aki nemcsak a vdrmegye fGis-
panja volt, hanem a pozsony-szombat-
helyi vasut végrehajté-bizottsdganak
elnoki tisztét is betoltotte. Féispanként
az egyik alkotasa e vasttvonal kiépité-
se volt. Nyilvan megfeleld személyiség-
nek mutatkozott a sarvariak szamadra,
mert tobb szallal k6t8dott a nagykdz-
séghez és vidékéhez. Példaként emlit-
hetd, hogy Radé Kalman 1876-t4l a sar-
vari jards fészolgabirdi tisztét toltstte
be, kettd alkalommal (1868, 1872) vé-
lasztottdk a sarvari vélasztokeriilet or-
szaggytlési képvisel8jének.” Radd Kal-
man f8ispan szavai valésziniileg nem
nyugtattdk meg a sarvari kildottséget:
,Roviden elmondd a tervelt vasut torténetét
és hatdrozottan kijelenté, hogy midta a koz-
pdlydn miitkédik, soha nem helyezte elGtér-
ben a sajdt nérdekét, de megvallja nyiltan
és oszintén, hogy ez esetben eqyik f6 torek-
vése az volt, hogy Répcze-Lak okvetlen a va-
sutvonal mellé essék. Az is hatdrozott aka-
rata volt, hogy a pozsonyi vasut a vdrmegye

“9vasiti mozgalom. = VL, 1889. febr. 10. 3. p.;
Melega, 2012. 46. p.

0S4rvarrdl frjdk nekiink. = VL, 1889. mérc. 3.
3. p. A sérvari kiildottség tagjai voltak: Ko-
berl Janos esperes-plébanos, Nagy Péter
kir. jegyz8, Strauch Béni, a sdrvéri urada-
lom intéz8je, Gayer Antal, Barabds Gyorgy,
dr. Strelinger Hermdn, Ritter Lajos, Schna-
bel Gusztdv, Pum J4zsef varosbird stb.

31Szentmértoni Radé Kalmén. 1844-1899. =
Vasvirmegye (tovébbiakban: Vvm.), 1899.
jul. 6. 2. p.
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székhelyén menjen be a m. nyugati vasut-
ba, de hdt ezen tervet a magas miniszterium
nem fogadja el. Hogy mdr most Sdrvdr vagy
Por-Porpdcz legyen-e a végpont, az az illetd
érdekeltek dldozatkészségétdl is fiigg.”>
Mit érthetett Radé Kalméan az 6nér-
dek alatt? A f8ispan Répcelakon 1700
hold Gssztertileti uradalmat birtokolt,
benne a simmenthali fajta szarvasmar-
ha-tenyészetével. Nyilvan a pozsonyi
marhavasar vasuti elérésével 4j piaco-
kat talalt volna a jé gazdasagi érzékkel
rendelkezd f8ispan uradalma szdmara.
Onmagaban ez még nem veszélyeztet-
te volna Sarvar vasuthoz jutasi lehe-
téségét, ugyanis a sarvari uradalom,
amelynek intézgje is kiildottség tag-
ja volt, tehenészetével szintén érde-
kelt lehetett a pozsonyi dllatvasaron.®
Az inkabb befolyasolta a torténéseket,
hogy a megyeszékhely - nyilvan Radé
Kalman személyétél figgetlentil - vas-
utfejlesztés teriiletén mindig szadmit-
hatott a varmegyére érdekeik egybe-
esése miatt. A megyeszékhely érdeké-
ben 1éptek fel olyan személyek is, mint
Szé€ll Kalmén és Horvath Boldizsar is.*
A sarvari csatlakozdst nem tdmo-
gatta a pozsony-szombathelyi vasit
végrehajté-bizottsdga sem. A bizottsag
1889. szeptember 18-dn Pozsonyban
tartott iilésén Varasdy Kéroly (1846-
1897) szombathelyi orszaggyilési kép-
visel§ inditvanydra Szombathelyt je-
16lte meg végpontnak. Ennek meghi-
usuldsa esetében Porpac mellett don-
tottek Sarvar ellenében. Varasdy egyik

254rvérrdl irjdk nekiink. = VL, 1889. mérc. 3.

3.p.

>3 A répcelaki és sarvéri uradalomra vonatko-
z6 adatok: Németh Jézsef - Reiszig Ede - Ven-
de Aladdr: Vasvarmegye mezégazdasiga. In:
Vasvarmegye. Balogh Gyula et al. Szerk. Bo-
rovszky Samu, Sziklay Janos. Bp., 1898. (to-
vébbiaiban: Balogh, 1898.) 423., 425. p. (Ma-
gyarorszag varmegyéi és varosai; 3.)

> Melega, 2012. 45. p.



Vasi Honismereti és Helytorténeti Kozlemények

indoka szombathelyi végpont mellett
az volt, hogy a sarvéri vonalvezetés a
varmegye egy-két jardsanak forgalmat
tudna kozvetiteni, a megye nyugati ja-
rasainak termékei, dllatdllomanya vi-
szont egy sarvdri csatlakozas esetében a
szombathely-pinkaf6i vastt Gtjan a Déli
Vasut altal Bécs felé iranyulna. Az illeté-
kes minisztériumnak azonban aggalyai
voltak a Déli Vasuttal kapcsolatban, és
a szombathelyi becsatlakozast nem fo-
gadtak el. A Varasdy Kéroly altal elmon-
dottakhoz hozz4 kell tenni, hogy a Déli
Vastit ésa MAV versenytarsak voltak el-
tér szdllitasi érdekekkel. A MAV vona-
lai a magyar tengeri kik6t8be, Fiuméba
iranyultak, addig a Déli Vasut az auszt-
riai Trieszt kikotdjébe szallitott, tob-
bek kozott hazank teriiletérél.>s Sarvar
nagykozség tehat nem az egyenld felek
kiizdelmébe kapcsolddott be a vasuti
csomdpontért folyd harca soran.
Sarvéaron 1889. februdr 20-4n Gjabb,
nagy érdeklédéssel kisért értekezletet
tartottak a telepiiléstdl északra fekvé
kozségek részvételével. A résztvevok
egyhanguian nyilatkoztak, hogy a ter-
vezett vasat végpontja Sarvar legyen.
~Emlékirat”-ot olvastak fel, majd vég-
rehajté-bizottsdgot vélasztottak. Elha-
taroztak, hogy kiildottség menjen Ba-
ross Gabor (1848-1892) miniszterhez,
ahogy a gytlésen nevezték a Pozsony-
Répcelak-Sarvar vasutvonal érdeké-
ben. A kiildottséget 1889. februar 23-
4n fogadta Baross Gabor. Atnytjtottdk
a miniszternek az ,,emlékirattal felszerelt
folyamodvdnyt”, aki megigérte, hogy ta-
nulmany targyava teszi. A kozlekedé-
si miniszter elmondta a kiildottségnek,
hogy kezdetben Sarvart jelolte vég-

Pozsony-szombathelyi vasit. = VL, 1889.
szept. 29. 1. p.; Kubinszky Mihdly: Volt egy-
szer egy Déli Vastit. = Magyar Szemle, 2001.
7-8.sz.185-190. p.
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pontnak.>® Ennél tobbet nem értek el.
Természetesen Szombathely is meg-
tette a maga lépéseit. A varos szintén
megkereste Rad6 Kdlmant, hogy az tigy
érdekében a kormdnyndl vesse latba
befolyast. A szombathelyi kiildottsé-
get sarvari delegacié utdn egy nappal
szintén fogadta Baross Gabor, aki nem
ellenezte a porpaci becsatlakozast, de
elétte szakértékkel kivanta megvizs-
galtatni. Megigérte, hogy minden téle
telhet6t megtesz, hogy Szombathely
érdekei ne csorbuljanak.” A részvé-
nyek jegyzése 1889 marciusaban Szom-
bathelyen és Sarvaron egyarant folyt
kozel megegyezd eredménnyel.*® Az év
végén még mindig fiiggben volt a vas-
uti végpont Porpac és Sarvar viszony-
lataban,* ezért a nagykozségben valto-
zatlanul élénk érdeklédés vette koriil
a vasutat. 1889 végéig Sarvar nagykoz-
ség 10.000 forint, a Sdrvari Els§ Taka-
rékpénztar 15.000 forint, a Sarvar Vi-
déki Takarékpénztar 5000 forint Gsz-
szegl részvényt jegyzett. Kéberl Janos
esperes-plébanos elndklete alatt még
1889. december 31-én is iilést tartott a
pozsony-sarvari vasdt végrehajtd-bi-
zottsdga nagyszamu helybéli és vidé-
ki résztvevével. Az esperes-plébanos
felolvasta Lajos bajor kirdlyi herceg
(1845-1921) udvarnagyanak Miinchen-
bdl érkezett levelét, amelyben jelzésre
keriilt, hogy a herceg részérdl csak ak-
kor torténik meg 20.000 forint értékd
részvény jegyzése, ha a vasut bedga-
zésa Sarvarndl lesz. Maganszemélyek
még 1890. januar 1-jén is 3000 forint

36 S4rvarrdl frjdk nekiink. = VL, 1889. mérc. 3.

3.p.

57 Melega, 2012. 46. p.; Helyi érdekek. A po-
zsony-szombathelyi vastt. = VL, 1889. febr. 28.
1,3.p.

%8 pozsony-Szombathely. = VL, 1889. mérc. 10.
1.p.

% Vast-iigy. = VL, 1889 dec. 12. 1. p.
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értékben jegyeztek részvényeket K&-
berl Jdnosnal (1842-1916).%°

Az ligy végére az 1890. junius 24-én
szentesitett pozsony-szombathelyi he-
lyi érdekii vasut engedélyezésérdl sz6l6
1890. évi XXXIIL torvénycikk 1.§-a tett
pontot. Az idézett jogszabdlyi szakasz
értelmében a Pozsonybdl kiinduld vasut
Porpéacndl csatlakozott az dllamvasutak
kiscell-szombathelyi vonalaba.®* Az dj
vasutvonal kivitelezésére a Localba-
hn Actien Gesellschaft cég kapott enge-
délyt. A 123 km hosszti helyiérdekii géz-
mozdonyvasutat 1891. november 9-én
adtak 4t forgalomnak oly médon, hogy
{izletkezelését a MAV latta el. Az ukk-
csaktornyai, a boba-janoshdza-stimegi,
a slimeg-tapolcai, a kisfalud-szentivani
és a pozsony-szombathelyi helyiérdek
vasutak 1891-ben egyesiiltek a Dunantu-
li Helyiérdekd Vasat Részvénytarsasag-
ba. A tarsasag igazgatésaganak az elsé
teljes névsora 1893-bdl maradt fenn, ek-
kor Radé Kalmdn, Vas varmegye fGis-
panja toltstte be az alelndki tisztet.®?

Ha mérlegre tessziik a torténeteket,
megallapithatd, hogy Sarvar kevés esély-
lyel indult a vonalvezetési elképzelés
véltozasaval 61ébe hullé lehet8ség eléré-
sére. Nem egyenl§ félként versenyzett a
nagyobb gazdasagi erével, kapcsolati t6-
kével, és a virmegye tdmogatdsit maga

%0 A Pozsony-sérvari, illetve a Pozsony-szom-
bathelyi vastit ... = VL, 1890. jan. 5. 3. p.

1 Magyar t6rvénytar. 1889-1891. évi torvény-
czikkek. Szerk. Mérkus Dezsé. Bp., 1897. 380. p.

©2 Tisza Istvdn: A magyar éllami, magén- és helyi-
érdekli vasuttarsasagok fejlédése 1876-1900
kozott. In: Magyar vasattorténet. 2. kot. 1876-
tél a szézadforduléig. Politikai, tArsadalomgaz-
dasagi és vasitépitési tanulmanyok. Fészerk.
Kovacs L4szl4. Bp., 1996. 86. p.; Farkas Tamds:
A zalaegerszegi vasut jelentsége miikodésé-
nek els8 évtizedeiben, 1890-1914. In: Emlék-
kotet Mindszenty J6zsef tiszteletére. Muzeold-
giai tanulmanyok Zala megyérdl. Szerk. Orha
Zoltan, Simmer Livia. Zalaegerszeg, 2013. 149.,
153. p. (Zalai Mtizeum; 21.)
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mogott tudé Szombathely ellenében.
Nem befolyésolhatta az orszagos szint(i
dontéshozatalt, erre még a megyeszék-
hely sem volt képes. Sarvar élt a rendel-
kezésére 4ll6 eszkozokkel, s ezeket fel-
hasznélva igyekezett eredményt elérni.
A vasuti csomdpontért folytatott kiiz-
delmet elveszitette, és a hazai ipari for-
radalom hajnaldn szembenézett annak
gazdasagi kovetkezményeivel.

A VASUT HATASA SARVARRA

A séarvéri lakossag szamara 1871-tél a
vastt egyik els6 tapasztalhaté hatdsa a
tavolsagok iddbeli lerdvidiilése lehetett.
Fényes Elek (1807-1876) két évtizeddel
korébbi, 1851-b8l szdrmaz adata szerint
Sérvar és Szombathely k6z6tt 3,5 dra volt
a tavolsag. E napjainkban meglepd hala-
dasi sebesség okdra a Vas megye Gazda-
sagi Egyesiilete 4ltal 1867-ben megfogal-
mazott gondolatok adnak magyarazatot:
- MoSt csiga lasstisdgu el6fogatokon elmél-
kediink a Czell, Pdpa, s Gydr kozti orszdgut
unalmassdgain...”. A vasut 1871-ben tor-
tént 4taddsaval a korabbi kizlekedési le-
hetéségekhez viszonyitva példaul a Sar-
var és Szombathely kozotti tdvolsag id6-
ben harmaddra csokkent, majd a vasut
technikai fejlédésével ez tovabb apadt.

3 Indulés Erkezés
Ev/  Szombathelyr8l  Sarvirra Menetid§
Adatok (6ra) (6ra) (6ra, perc)
1871 | Vegyesvonat: 9.40 16ra
8.30 10 perc
Személyvonat: 1831 | 54 perc
17.37
1889 22.55 23.30 35 perc

1. 57. t8bldzat

Sarvar - Szombathely tavolsag vasiton

(Kévér, 19953. 107.p.; Magyar Nyugati Vasut.

VasUti menetrend. = VL, 1889. jun. 9. 7. p)
Az Uj kozlekedési eszkoznek lett egy
masik hatdsa is. Vas megye Gazdasagi
Egyesiilete 1867-ben az akkor még terv-
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be vett vasuttal kapcsolatban remélte:
- @ mozdony gyorsan ropitene benniinket
azon vidék felé, merre eddig, kozlekedési esz-
kozeink hidnyos volta miatt, nem igen gra-
vitaltunk ...”. A Magyar Nyugati Vasuttal
nemcsak a végpontok (Graz, Gydr Szé-
kesfehérvar) és a vonal mentén fekvd
telepiilések véltak elérhetévé, hanem a
csatlakozasok révén olyan varosok, mint
az Osztrak-Magyar Monarchia két koz-
pontja: Budapest és Bécs; Ausztridban
Bécsujhely és a Lajta menti Bruck, ha-
zankban Sopron és Nagykanizsa. A sar-
vari és kornyékbeli emberek szdmara az
idé besz(ikiilt, a tér pedig kitagult a vas-
uti személyszallitas igénybevételével
Az UGjdonsagok kozé tartozott a
postai kiildemények vasuti szallitasa.
A Magyar Nyugati Vasut 1871-1874 k-
z6tt 9 db féknélkiili postakocsit szer-
zett be a grazi Weitzer-gyartdl. A vas-
uti mozgdposta miatt sarvari postahi-
vatal 1872-ben mar napi négyszer in-
ditott jaratot az 1 km-re esé vasutal-
lomdsra. A postakocsi a vonat érkezé-
se el6tt 20 perccel indult a vasathoz.
Ez 1876-ban napi kétszeri kocsi- és két-
szeri gyalogjaratra médosult.*
Avastthoz kapcsolédott egy varoson
beltil m(ikodd kozlekedési infrastruk-
tara is. A vasutrdl leszall6 utasokat ma-
ganvillalkozok éltal mukodtetett tar-
sas kocsik széllitottdk a vasutdllomds -
Krausz-féle kdvéhaz - Korona vendéglé
(N4dasdy-var keleti oldala) - Herpenyd

% A személyszallitdssal kapcsolatos adatokat,
idézeteket a kovetkez8 forrdsokbdl vettem
at: Naszados, 2000. 311. p.; K&vér, 1995a.
102-110. p.; Vasmegye gazdasigi-egylete. =
VL, 1867. nov. 12. 2. p.

% A mozgépostara: Grdf Ldszl: Sarvér posta-
torténete. Szombathely-S4rvar, 1994. (to-
vabbiakban: Gréf, 1994.) 28., 88. p.; Fehér Ta-
mds - Jdszfi Janos - Mdndli Ldszlé: A nyugat-du-
nantuli vasiti jarm{javitds 125 éve. A MAV
(kordbban Magyar Nyugoti Vasut) szombat-
helyi méihelyének 125 éves torténete, 1872-
1997. Szombathely, 1997. 42. p.
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csarda (Hegykozség) dtvonalon. A ren-
delkezésre &ll6 téarsas kocsik szdma
azonban nem mindig felelt meg az irdn-
tuk megmutatkozé keresletnek.®

A sarvéri vasutallomdashoz kapcso-
16dott egy a célnak megfelelni nem ké-
pes kozati infrastruktdra. A kozség al-
tal fenntartott utak koziil 1871 utén a
legfontosabb a vasttallomasra vezetd
lett, amely szilard utburkolat hianya-
ban és a nagy forgalom miatt folyama-
tos karbantartdst igényelt. A javitast a
nagykozség vordskavicsozassal oldotta
meg.* A probléma megolddsara a 1897-
ben tervbe vették a Vasut utca lekove-
zé€sét,” 1910-ben pedig ttburkolé baz-
alttal kivantak lefedni.®® A sarvari utak
a nagy forgalom miatt 8sszel és tavasz-
szal feldzva jarhatatlanokka valtak.*

A kovetkezd teriilet, ahol a vasut
kifejtette a hatdsat az a gazdasag volt.
Sarvar dualizmus kori torténetében
a varosi jelleg kialakulasat segité gaz-
daségi fejlédést célszerti két szakaszra
bontani: 1867-1890 kozott az iparoso-
dés elétti, és 1890-1914 kozott az ipa-
rosodé Sarvar gazdasdgi életére.”

A sarvéri vasutéllomds forgalmardl
1895. évrdl maradtak fenn adtok,” ame-
lyek az iparosodas kiisz6bén 4ll6 telepiilés
és a vasut kapcsolatardl nydjtanak képet.

%5 A telepiilési személyszallitdsra: Sarvérrdl. =
VL, 1892. febr. 25. 4. p.; Bajontai Imre: Sarvar
és a vasut (1.) = Sarvéri Hirlap, 1996. mérc. 8.
(tovabbiakban: Bajontai, 1996.) 9. p.

% MNL VaML S&rvér nagykdzség iratai. Képvi-
sel-testiileti jegyz6konyvek (tovabbiakban:
Séarvér kt. jkv. 1884, februdr 9.

S”MNL VaML Sarvdr kt. jkv. 1897. méjus 8.

8 MNL VaML Sarvér kt. jkv. 1910. janudr 27.

%9 MNL VaML Sarvér kt. jkv. 1906. dprilis 11.

" Nagy, 1999. 19. p.

LA vasttéllomas forgalméra vonatkozé ada-
tokat a kovetkezd forrdsbdl idéztem: Edvi
Mllés Sdndor: A Magyar Kirdlyi Allamvasu-
tak és az tizemiikben 1év4 helyi érdeki va-
sutak 4ruforgalmi viszonyai. Kereskedelmi
monogréfia. 2. két. Bp., 1896. (tovabbiakban:
Edvi Iﬁés, 1896.) 424., 429., 433. p.



2018/1

A sérvari allomds tizletkoréhez 21 telepii-
1és tartozott, és jol karbantartott utak ve-
zettek hozzd. A legtavolabbi Gyertyanos
(ma Bejcgyertyanos) 14,6 km-re fekiidt a
vasutallomastdl. A kornyéken hat nagyobb
uradalom birtokai teriiltek el. A legna-
gyobb, Habsburg-Estei Mdria Terézia Do-
rottya (1849-1919) kirdlyi hercegnd Sér-
var kozpontd, 10.004 hold teriilet( birtoka
nyolc telepiilés hatdraban foglalt helyet.
Nagysagat tekintve Nagy Sandor nagy-
és kissitkei uradalma kovette (4240 hold).
Gréf Batthyany Lajos ikervari és sétonyi
uradalma 3231 holdat, Kaldy Gyulané kal-
di uradalma 1448 holdat dlelt fel. Az alsé-
patyi Patzenhofer és Rottermann urada-
lom (1303 hold) és Batthyény Odén (1827-
1914) herceg miskei uradalma (1122 hold)
voltak a legkisebb mérettiek.

A vasitra feladott tomegaruk ko-
z6tt 1895-ben meghatérozéva valt az
év folyaman termelését megkezd§ cu-
korgyéar altal eléallitott 100.000 mézsa
cukor, valamint a mellékterméknek
tekinthet8 300.000 mdzsa répaszelet,
50.000 mdzsa mésziszap és 10.000 ma-
zsa szOrpalj és osmoseviz. A cukorgyar-
tashoz kothet6, kizardlag hazai hely-
szinre szallitott f6- és melléktermé-
kek 460.000 mazsat tettek ki. Ehhez
képest eltorpiil a tobbi mezdgazdasa-
gi termény (gabonafélék, cukorrépa,
bab, szalma, répamag) 136.700 mazsa-
val. A sarvéri uradalom dltal el&alli-
tott friss teavaj minddssze 80 mazsaval
szerepelt a feladott druk kozott, s kiza-
rélag az osztrdk piacra, Hennersdorf-
ba keriilt. A Sarvar hatdrdban termelt
burkolatkdvet (6000 mazsa terméskd)
els6sorban Szombathelyre szallitot-
tak. Az vasuton elszallitott 2130 db al-
lat kozel fele szarvasmarha volt (51,6%,
1100 db), a tobbi sertés (47,0%, 1000 db)
és16(1,4%, 30 db). Az 4llatokat — a lovak
kivételével - nem magyarorszagi célal-
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lomésokra szallitottdk, hanem 80,0%-4t
(700 szarvasmarha, 1000 sertés) Auszt-
ridba, 20%-at egyéb kiilf6ldi rendelteté-
si helyre (400 szarvasmarha) vitték.

Kilon ki kell térni a fenti termé-
nyek koziil a gabonara. Az 1870-es évek-
ben Vas megye gabondjanak a szomszé-
dos osztrak tartomanyokba vald szalli-
tasa a vasutak segitségével konnyebbé
valt.”? Sarvér pedig a vidék gabonapia-
cavolt, ahonnan mas Vas varmegyei ga-
bonapiacokhoz hasonléan Alsé- és Fel-
s6-Ausztridba, Stdjerorszagba, Svéjcba,
Németorszagba kozvetitették a gabo-
nat.”* Az 1895-ben a sarvari allomdsrdl
elszallitott termények koziil a cukorré-
pat (70.000 mézsa) nem szamitva a gabo-
nafélék szerepeltek legnagyobb meny-
nyiségben. A jelzett évben 18.700 mdzsa
buzat és rozst, valamint 38.000 mdazsa
arpét adtak fel a vasitra, és kétharma-
duk Ausztridban talalt vevdre.

Egyébkilfald
24%

1.5z, diagram

A sarvari vasutallomason

1895-ben feladott gabonafélék aranya
rendeltetési hely szerint

(Edvi lllés, 1896. 433.p)

"2 Horvdth Ferenc: Vas megye kdzgazdasagi viszo-
nyai a dualizmus kordban, 1860-1918. 1. rész.
=VSZ,1980.1.52.79., 81. p.

3 Deutsch Tivadar - Kormos Pdl - Szab$ Endre:
Az ipar, kereskedelem és hiteliigy Vasvar-
megyében. In: Balogh, 1898. 467. p.; Edvi 1I-
1és, 1896. 433. p.
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A Pozsony-Szombathely vonal por-
paci csatlakozdsaval szamtalan hatrany
érte Sarvart a személy- és a teherfor-
galom teriiletén. A nagykozség a vidék
természetes kozpontja kivant lenni.
A szdmdra kedvezétlen csatlakozas mi-
att csokkent a vonzdskorzete, ugyan-
is elveszitette a kordbban gazdasagilag
vonzaskorzetéhez tartozd Sarvar-Fel-
s6vidék falvait. Tovabbi veszteséget je-
lentett, hogy a kiscell-parndorfi vas-
ut megépiilése (1897) utdn elesett az
ostffyasszonyfai és a janoshazi teher-
fogalomtdl. Ostffyasszonyfa vidéke pél-
daul 1897 utan Sarvar helyett a kenyeri
allomasra szallitotta gabondjat.”

Torténelmietlen kérdés lenne fel-
vetni, milyen kévetkezményekkel jart
volna, ha Sarvar vasuti csomdponttad
valasa sikeril 1891-ben. Az viszont le-
mérhet6, hogy milyen hat4st fejtett ki
a helyi gazdaség fejl6désére az 1871-t8l
rendelkezésre all6 vasutvonal, amelyet
a kovetkezd példak mutatnak be.

A Vas megyében tervezett cukor-
gyar Sarvaron valdsult meg. Az 1893.
oktéber 30-4n Galba Lajos elndkletével
tartott értekezleten gréf Batthyany La-
jos felvetésére dolt el a helyszin a me-
gyeszékhely ellenében. A Deutsch Ig-
nac és Fiai cég és a Vas megyei érdekelt-
ség kozott Budapesten, 1893. november
5-én folytatott targyaldson az alapité
cég az egyik eléfeltételként a szombat-
hely-rumi helyi érdekdi vasut kiépité-
sét szabta meg oly mddon, hogy annak
forgalomba-hozatala az 1895. évi répa-
szallitasi idény kezdete el6tt mar meg-
torténjen. A vasut gyorsabb épitése ér-
dekében az alapitd cég kotelezte magat

" Vdarmelléki: Levél a szerkesztéséghez, a vas
megyei vasutépitési tervekrdl, sarvari vonat-
kozasban. = Sarvar Vidéki és Kemenesaljai
Hirlap (tovabbiakban: SVKH), 1899. jan. 29.
1. p.; Sdrvér Hirlap (tovabbiakban: SH), 1904.
maj. 15. 3. p.
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arra, hogy 10.000 forint értékben jegyez
a szombathely-rumi vasit torzsrészvé-
nyeib8l. A Vas megyei érdekeltség pe-
dig {géretet tett arra, hogy Kereskedel-
mi Minisztériumnal 1épeseket tesz arra,
hogy Vas megyei cukorgyar az allam-
vasutak vonalan a hatvani gyarral azo-
nos viteldijakat élvezzen. Emellett maga
a gyar 1894-1895 kozotti felépitése so-
ran 4440,2 m hosszu iparvaganyt fekte-
tek le.” Miért volt olyan fontos a vastt,
hogy egy cukorgyar-alapitds infrastruk-
turalis feltételét képezte?

A gyar muikodésének kezdetei ra-
vilagitanak a vasuti szallitas fontossa-
gara. A sarvari gyar 1895. szeptember
1-vel kezdte meg mutikodését. Az elsd
évben 346.000 mazsa cukorrépat dol-
gozott fel. A vasttallomasra egyébként
650.000 mazsa cukorrépat szallitottak.
A cukorrépa a papa-szombathelyi, a
boba-csaktornyai, a szombathely-pin-
kaféi és a szombathely-rumi vasitvo-
nalak allomasairdl érkezett. A mészko-
vet Slimegrél, a szenet pedig Dombrau-
bdl (ma: Doubrava, Csehorszag) hoztak.
Az alapanyag beszéllitdsa mellett a ter-
mékek elszallitdsa is vasiton tortént.
A gyér 9500 mazsa nyerscukrot szalli-
tott Fiuméba. Az istall6zé llattenyész-
tésben felhasznélt répaszeletet a ter-
mel6helyekre, a kornyékre mészisza-
pot, cukorszorpst Gybrbe szallitottak
szintén vasuton.”® A sarvari cukorgyar
nemcsak belf6ldi fogyasztasra termelt,
hanem termékét exportélta. A sarvari
gyar mikodése kezdetén Olaszorszag-
ba széllitott, majd 1902-1903-ban mar
Indidba, Japanba és Anglidba vitte ki
a cukrot. Az 1. vilaghdbora kezdetéig

73 Naszddos Istvdn: A sarvari cukorgydr térténete,
1895-1970. S4rvdr, 1970. (tovabbiakban: Na-
szados, 1970.) 9-12. p.; Naszddos. 2000. 308. p.

"6 Edvi 111és, 1896. 429., 433. p.; Naszados, 2000.
308. p.
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ezekbe az orszdgokba exportdlt.”” A kor
viszonyai kozott nemcsak a hazai szalli-
tas, de az exporttevékenység vasit nél-
kil elképzelhetetlen volt.

Az 1897 fordulépontnak szadmi-
tott Sarvaron. Az ikervari vizierém-
nek koszonhetéen 1897. janudr 31-én
kezdetét vette a villanyvilagitas. Ez-
zel parhuzamosan az Gj technikai viv-
many 1897 elején életre hivta a vasu-
tallomds kozelébe az Ella Elektromos
Mlmalmot. A miimalom termékeit
nemcsak a cég féraktdraiban (Sarvé-
ron Gayer Pal, Varmelléken Krausz Jé-
zsef kereskedése) lehetett megvésarol-
ni, hanem vidéki liszt- és fliszerkeres-
kedésekben. A buzalisztet Ausztridba
és Csehorszdgba exportalta miimalom,
st az udvarba is szallitott.” Nem 4ll
messze a valdsagtdl, ha az export mo-
gott a vasuti szallitast sejti az utékor.
A mlimalom kozvetlen szomszédsiga a
vasuttal pedig 6nmagaért beszélt.

Az Ella Elektromos M{imalom 1904-
ben besziintette tevékenységét, s he-
lyét 4dtadta a Magyar Chardonnet Rt.
tulajdondban 1905-t8] m(ikdé selyem-
gyarnak. Mikodéséhez minden adva
volt Sarvaron: megvették a sziiksé-
ges ingatlanokat, az elektromos ener-
gia Tkervarrdl érkezett, a vizet a Raba-
bél nyerték, a szennyvizét a kozeli Sza-
put-patakba engedhették. Nem utolsé
sorban a palyaudvar kozvetlen kozelé-
ben épiilt az iparvagannyal rendelke-
z8 gyér, és a vasut lehet6vé tette sza-
madra a nyersanyag szallitasat és a ter-
mékek értékesitést. A nyersanyagrél
szélva a Chardonnet-féle eljarasndl a

"7 Nasz4dos, 1970. 35. p.

78 Az Ella Elektromos Miimalomra vonatkozé
adatokat a kévetkezd forrdsokbdl idéztem:
Elektromos kozvildgitds Sarvérott. = Vvm,,
1897. febr. 11. 5. p.; Hirdetmény. = Vvm.,,
1897. febr. 21. 16. p.; Rekldm. = SVKH, 1899.

jan. 29. 6. p.; A kereskedelmi miniszter var-
megyénkben. = Vvm., 1900. mdj. 3. 2. p.
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pamutot salétromsav és kénsav elegy-
ével alakitottak celluléz-nitratta. Hely-
ben ezek az alapanyagok nem allhattak
rendelkezésre. A miiselyemgydr vasuti
aruszallitasban elfoglalt helyérdl késet,
korszakunkon tulmutaté adatok ma-
radtak fenn. Eszerint 1924-ben Gssze-
sen 4559 kocsirakomény volt a sdrvari
vasutallomds forgalma, aminek 26,2%-
at (1194 kocsirakomany) az egyéb aruk,
10,7%-4t (489 kocsirakomdny) pedig a
darabaruk tették ki. E kettd forgalmi
tételben jelentékeny hanyaddal szere-
pelt a miselyemgyar.”

A nagykozségben 1905-ben létestilt a
Krausz Jézsef (1860-1937) altal alapitott
Sarvari Els6 Vajkiviteli Vallalat. Az alap-
anyag beszallitasa a vidékrél lovas kocsi-
val val6sult meg. A dualizmus idején ez a
vallalat igénybe vette a vasutat termékei
célba juttatasara, amire dr. Nagy Karoly
visszaemlékezése vilagit ra. Dr. Nagy Ka-
roly 1909-1912 k&z6tt dolgozott a sarva-
ri postan. Visszaemlékezésében a kovet-
kez8 informéacidk olvashatdk: ,,Lajos ba-

jor kirdly uradalmdnak és Krausz kereskedd-

nek a sajtqydrai ontottdk a sajtot, (kb. 3-400
csomag). Sajtbtizben tartottdk az egész he-
lyiséget mindaddig, mig ki nem vitték ket a
mozgdpostdhoz.” Mozgbposta elsGsorban
a vasuti szallitast jelentette.®

" A selyemgyarra: Kdroly Ldszlo: Az elsé ma-
gyarorszagi miselyemgyér torténete. Var-
palota, 1974. 6-8. p. (A Magyar Vegyészeti
Muzeum kiadvényai; 10.); Nagy, 1999. 63-
64. p.; Szeibert Jdnos: Sarvar monografidja.
Szombathely, 1926. (tovabbiakban: Szeibert,
1926.) 71. p., MNL VaML Sarvéri Miselyem-
Eyér iratai. MUszaki rajzok, 1904-1940. Tér-

épek: Helyszinrajz Sarvar dllomdssal szem-
ben tervezett selyemgydrban vezetendd ipar-
vaganyrdl. A térlzlép keltezése: Kis Czell, 1914,
junius 16. A kés@bbi térkép cime: Helyszinrajz
a sdrvari miselyemgyar kitéré vaganyrol.
Keltezés: Sarvér, 1912. november 22.
80sarvari Elsé Vajkiviteli Véllalatra: Szibler
Gdbor: A Krausz-csaldd torténete és szere-
pe Sarvér életében. = Honismereti Hiradd
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A lakossagi fogyasztas, ;
kisipar, kiskereskedelem, Epit6i
mezbgazdasig
Mennyiség,
behozatalon
beiili arany

Aru

Aru

vas, iparcikk, szesz,| 52.850 mazsa
s6, cukor, kdolaj,
szovetek, déligyii-
mdlcs, szén, pirszén
repcepogacsa,
mitragya, répamag

tégla

6,7%

2. sz. tablazat
A sarvari vasitallomasra 1895-ben érkez6
fobb tﬁmegéruk csogortositésa

felhasznalas szerint®!

(Edvi lllés. 1896. 433. p)

A mezégazdasag sem nélkiilozhet-
te a vasutat. A talajerd pétlasara a 19.
szazad végét6l haszndltak mitragyat.
Savarra 1895-ben hazai és ausztriai
gyarakbdl 1100 mazsa mitragya érke-
zett.®* Lajos bajor kiralyi herceg uradal-
méanak Ujmajori gazdasdgaban vaj - és
sajtgyar mikodott. Sarvart a 20. szdzad
elején az itt készitett vajrél és sajtrol
ismerték. Hires terméke volt a Roma-
tour sajt. A hazai forgalmazas mellett
kivitelre is széllitottak vajat és sajtot.
Az Ujmajori tejtermékek eljutottak
olyan eurdpai varosokban, mint Bécs,
Miinchen, Drezda, Augsburg, Karlsbad,
stb. A vaj és a sajt 1901-ben az urada-
lom 4ltal 1étesitett 16vasuttal keriilhe-
tett a vasatallomdsra.®

A fent ismertetett tények tiikrében
érdemes megvizsgdlni, hogy milyen ha-
tast fejtett ki a vasuti druforgalomra a

(tovébbiakban: HH), 2004. 2. sz. 20. p.; Gréf,
1994. 88-91., 156. p.

81Edvi 111és, 1896. 433. p. Az Edvi Illés Sandor
sdrvari adatai kozott szerepld 80.000 médzsa
szenet két egyenl§ részre osztottam a lakos-
sag és a helyi kisgazdasag, valamint a cukor-
gyar kozott.

2 Edvi Illés. 1896. 433. p.

8 Uj-Major. = SH, 1902. jul. 13. 2-3. p.; A sdrvari
uradafom leirsa. Sarvér, Stranz Janos Ny.,
1907. (tovébbiakban: A sdrvéri uradalom...,
1907.) 19. p.
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par Cukorgyéartas
Mennyiség, 3 Mennyiség,
behozatalon Aru behozatalon
beiili arany beiili arany
10.000 mazsa cukorrépa, 730.000 mazsa
mészkd,
(1,3%) szén 92,0%

nagyipar megjelenése. Vas megyének
kétségkiviil a Szombathely valt a vasuti
kozpontjava. Az allomds nagysaganak
tekintetében a kiscelli vasatallomas ko-
vette. A 19. szazad végén a leadott és fel-
adott aruk tekintetében Szombathelyt
viszont nem a vasuti csomépont Kiscell
kovette, hanem a sarvari vasutallomas.®

A Sarvarra érkez6 aruk koziil a sé
(Médramarossziget), a cukor (Szerencs,
Vulkapordény), a tégla (Devecser) és
a mészkd (Siimeg) érkezett kizarélag
hazank teriiletérdl. A kdolaj Fiumébdl
érkezett. A vas (Graz), az iparcikkek
(Bécs), szovetek (Briinn), déligyiimélcs
(Trieszt) az Osztrdk Csdszarsag orsza-
gainak dllomdsairdl érkezett. A tob-
bi tomegdru vegyesen szarmazott ha-
zankbdl, a Monarchia osztrdk teriile-
teirdl, valamint kiilfoldrél (szesz, rep-
cepogécsa, miitrdgya, szén, répamag).
A pirszén kizardlag Porosz-Szilézidbdl,
tehdt az Osztrdk-Magyar Monarchia
hatdrain kiviilrl keriil behozatalra.
A fogyasztasi cikkek mennyisége nem
jelentds a sarvéri allomds forgalma-
ban, ahogy a Sarvaron és vidékén mi-
kods gazdasag igényei sem. A sdrvari
vasuti fogalomra ranyomta a bélyegét
az 1895-ben még az egyetlen nagyipa-
ri izemként miikdds cukorgyar nyers-
anyagigénye. Ezen megallapitas salyat
tovabb fokozza az a tény, hogy a cukor-

84 Sziklay jdnos - Zoltdn Gy(’irlqy: A kdzlekedésiigy
Vasvarmegyében. In: Balogh, 1898. 443. p.
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gyar épitése soran 2.006.609 db téglat
vasaroltak a devecseri téglagyartdl.s
Felvet8dik, hogy az 1895. évi forgalmi
adatok kozott szerepld, Devecserbdl
érkez8 10.000 mazsa tégla jelentds ha-
nyadat is az tizem épitésére rendelték.

Elsésorban a gyariparnak koszénhe-
téen Sarvar lakossdga a 20. szazad ele-
jén erdteljes névekedésnek indult. A du-
nantdli varosok 1870 és 1920 kozotti né-
pességszamat vizsgalva, az egykori me-
z6varos a nevezett id6szakban 116,7%-
os népesség-novekedésével a 12. legna-
gyobb 1élekszam-gyarapodast konyvel-
hette el. E téren Vas megyében mind-
Ossze Szombathely (5. hely, 226,8%)
és Celldomolk (8. hely, 150,1%) elbzte
meg.®* A nagykozség népességnoveke-
dése harom forrasbdl szarmazott: a ter-
mészetes szaporodasbdl, a szomszédos
kozségek egyesitésébdl (1902: Tizenha-
romvaros, Varmellék, 1912: Péntekfa-
lu, Sér) és a teleptilésre torténd bekolts-
zésbdl. Az iparosodas (1890) elStt Sarvar
vandorlasi egyenlege negativ volt, mi-
vel a helyi gazdasdg nem tudott elegen-
dé munkat biztositani névekvé 1éleksza-
mu lakossdg szdmdra. E kedvezétlen fo-
lyamat 1890 utdn megfordult. Példaként
emlithetd, hogy 1901-1910 kozott Sér-
vérra 909 {8, Péntekfaluba 38 f8, Sarra
24 8 koltozott be. A kornyezd kozségek-
bdl zajlé bekoltozési folyamat elinditdja
kétségkiviil - az 1871-ben megnyilé vas-
utnak is koszonhet8en - az 1895-t4l te-
ret nyerd gydripar volt. A lakossag sza-
manak emelkedése kedvezd hatast gya-
korolt a természetes szaporodasra, vala-

85 Naszados, 2000. 308. p.

86 Csapd Tamds: A Dunantil népességének val-
tozdsa 1870-1920 kozott. In: A Dundntul és
a Kisalfold torténeti foldrajza. A Budapesten
és Pécsett 2002. november 25-26-4n meg-
tartott tudomédnyos konferencia eléadésai.
Szerk. Frisnydk Séndor, Téth Jézsef. Pécs-
Nyiregyhdza, 2003. (tovdbbiakban: Csapd,
2003.) 268. p.
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mint hozzajarult a kisipar és a kiskeres-
kedelem fellendiiléséhez.®”

SARVAR VASUTI
CSOMOPONTTA VALASA (1913)

A pozsony-szombathelyi vasit porpa-
ci csatlakozésa (1891) utdn hirom és fél
évtizeddel (1926) Szeibert Janos (1903-
1983), Sarvar monografidja cim(i miivé-
ben a kovetkez6képpen értékelte a nagy-
kozségre hatranyos eseményt: ,,Sdrvdr
szdmdra kedvezétlen volt a csornai vonalnak
Porpdc felé terelése, amely tekintélyes forga-
lomtdl fosztotta meg. ... Sdrvdr a késbbi fej-
16dés folyamdn mindjobban fogja érezni ...
hdtrdnyait.”®® Sarvarnak tehat Gj vasttvo-
nalra volt sziiksége, ha megakarta 6rizni
piaci forgalmat és kozponti szerepkorét.

A nagykdzségben 1890 utan tobb
vastitvonal megépitésének gondola-
ta sziiletett meg. A rum-sarvar-biiki
vasut tervét a varmegye nem tamo-
gatta, viszont a németlév6-sarvar-
biiki vasut megépitésére 1896-ban mar
34.000 forintot szavazott meg. Hegyfa-
lun keresztiil akartdk megépiteni, mert
itt Gsszpontosult a cukorrépa-terme-
1és. A szdzadvég gazdasagi és pénziigyi
depressziéja miatt azonban a munkala-
tok 1899-ben elakadtak.®

Egy évtized elmultdval, mint Sop-
ron-Vas-Zalai HEV néven éledt Gjra a
gondolat. Sarvar nagykozség képvise-
16-testiilete gréf Batthydny Lajos va-
16sdgos belsd és titkos tanacsos, iker-
vari foldbirtokos el6addsdnak hatdsa-
ra Kalddal és Csepreggel egyiitt a Ke-
reskedelmi Minisztériumhoz fordult
a vasatvonal engedélyeztetése tar-
gyaban. A kiépitend$ vasut nyomvo-

87 Nagy, 1999. 10-16., 68. p.

8 szeibert, 1926. 71. p.

8 Kovér Istvdn: 42. sz. A Zalabér-Sarvar-Biik-
K8szegi HEV. In: Szdzéves, 1995. (tovabbiak-
ban: Kévér, 1995b.) 546-547. p.
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nalardl 1908. december 23-dn dontot-
tek a sarvari képviselé-testiilet iilé-
sén. A kereskedelmi miniszter 97753-
I11.908. sz. rendelete szerint a tervezett
vasat Tirjérdl indult volna, és a Sar-
vartdl délre fekvé kozségeket érintve,
majd a nagykozségen athaladva az at-
tél északra fekvd kozségek érintésével
Hegyfaluig vezették volna. Hegyfalutdl
Biik, ill. Csepreg és Locsmand érintésé-
vel haladt volna a vasut, és Fels6pulya-
nal tervezték a végét a sopron-készegi
vonalba val6 becsatlakozdssal. Az idé-
zett rendelet megadta a vonalra az el6-
munkalat engedélyét. Az engedélyesek
végrehajtd-bizottsaga 1909. janudr 13-
an Szombathelyen jott 1étre. Elnokévé
Herbst Gézat, Vas varmegye alispan-
jat, tagjaiva Batthyany Lajost és Hajas
Antalt, Sopron varmegye alispanjat va-
lasztottdk. Az 1909. februdr 4-én Sér-
varon tartott értekezleten mutatta be
a vasutat épité mérndk, Fabidn Lajos a
nyomvonalat bemutaté térképet.*

A sarvari képviseld-testiilet 1909.
augusztus 10-én tartott értekezletén
részt vett Sarvar diszpolgéra és partfo-
gbja grof Batthyany Lajos, aki javasol-
ta 100.000 korona megszavazasat a Tiir-
je-Sarvar-Csepreg helyi érdek(i vasut
megépitésére. Elismerte, hogy a java-
solt kotelezettségvallalds nagy Osszeg
Sarvar haztartdsara nézve. Miért java-
solta Batthyadny Lajos ennek tudatdban
a képvisel6-testiiletnek a hozzéjarulas
megszavazasat? A gréf szerint ... ha
valamely kozségnek, tigy Sdrvdrnak felette
nagqy sziiksége van az uj vasttra. Ez a vas-
ut szerinte Sdrvdrnak késztil, mert csak igy
lehet pétolni azt a mulasztdst ami Sdrvdrt
illetsleg a porpdczi vonal kiépitésével elddl-
lott s csak igy lehet némileg is elhdritani azt

90 Szibler Gdbor: A Zalabér - Sarvér - Répcevis (- K6-

szeg) vasutvonal torténete a kezdetektdl a

megsz(inésig. = HH, 2011. 1-2. sz. (tovabbiak-
ban: Szibler, 2011.) 14-17. p.
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az erkdlcsi és anyagi kdrt, amit a porpdczi
vonal elvezetése Sdrvdrnak okozott, ha ez az
Uij vonal Sdrvdrra bejon.”* Szavai hatot-
tak, ugyanis a Képvisel6-testiilet 1909.
augusztus 10-én tartott iilésén 100.000
korondt szavazott meg a vasut épitési
koltségeire, amit torlesztéses kolcson-
nel kivant fedezni kozségi pétadd ut-
jan.”> Természetesen nemcsak a nagy-
kozség, hanem a vonal mentén fekvé
telepiiléseken is folyt a hozzajarulasok
megszavazasa. A kereskedelmi minisz-
ter pedig elrendelte a kozigazgatasi be-
jarast, ami Sarvaron és vidékén 1909.
december 14-15-én tortént meg. Fela-
data a vonal vezetésének megéllapita-
sa mellett a hidak, 4tereszek, dllomdsok
helyének kijelolése volt.”

Vas varmegye torvényhatdsagi bi-
zottsaga 1910. februdr 21-én dontétt a
tervezett tlrje-sarvar-felsépulyai he-
lyi érdekd vasut segélyezésérdl. Min-
den megépitett km utdn 4000 korona
segélyt dllapitott meg,amia 46 kmhosz-
szl Vas megyei szakaszon 184.000 ko-
ronat jelentett.**

Miért tdmogatta a varmegye tor-
vényhatGsagi bizottsaga a tervezett vo-
nalat? Az indoklds szerint az 4j vonal le-
het8séget adott arra, hogy a Kemenes-
hét erd8ségeinek fdja konnyen szallit-
haté legyen. Sarvar szdmdra is el6nyo-
ket jelentett egy létesiil6 vonal, mert
tranzverzdlis vasutnak tervezték, s igy
metszené az ukk-csdktornyai, Sarvar-
ndl a budapest-grazi, Hegyfalundl a
szombathely-pozsonyi, Biitknél a Déli
Vasutat, s csatlakozna a készeg-soproni
vonalhoz. A nagykozség kereskedelmét
és gazdasigat elényGsen befolydsol-
nd az elkésziilése. A cukorgyar cukor-
répa-termel§ teriiletekre szamithatott,

Z; MNL VaML Sarvér kt. jkv. 1909. augusztus 10.

% szibler, 2011. 19. p.
94 K6vér, 1995b. 547. p.
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s ami a vasut menti telepiilések mezd-
gazdasdgat intenzivvé tenné. A kam-
panyidében pedig a vasuton utazhatna-
nak a cukorgydrba a dolgozdk.*

A vérhaté elény6k megmozditottdk
a vasut érdekében az érintett telepiilé-
seket. A nagykozségen kiviil Lajos ba-
jor kirdlyi herceg, aki a sarvdri, tacs-
kandi, pusztalanci és szitamjori gaz-
dasdgai révén érdekelt volt a vasut-
épitésben 100.000 korona, a cukorgyar
100.000 korona, a Sarvéri Elsé Takarék-
pénztir 15.000 korona Gsszegben je-
gyeztek részvényt. A torzsrészvények
1910. szeptemberéig 1.670.000 korona
értékben keltek el, amelyek 18.7%-at
(315.000 korona) sarvdariak jegyezték.*

A Budapesten 1911. aprilis 27-én tar-
tott engedélyezési targyalason délt el
a vonal tényleges irdnya. Eszerint Za-
labérrél kiindulva Sarvéron és Biikdn
at felsdlaszldi bedgazéssal, Készeg vas-
utallomdssal tervezett vasutrdl dontot-
tek. A valtozasokrdl a kereskedelmi mi-
niszter 86.758/1.B.1910. sz. rendeleté-
vel értesitette az alispant. Vas varme-
gye torvényhatdsagi bizottsdga 1911.
majus 15-én megtargyalta a miniszteri
hatédrozatot, és dontott pénziigyi tamo-
gatasardl. A hidnyzé tékét pedig a miin-
cheni Localbahn Actien Gesellschaft
biztositotta. A végrehajté-bizottsig
1912. jinius 16-4n Szombathelyen tar-
tott értekezletén elhatdrozta, hogy
csatlakozik a Dundnttli HEV-hez. A Du-
nantdli HEV és a Zalabér-Sarvar-Ké-
szeg vasut egyesiilése 1912. oktdber 19-
én tortént meg. A felek kozti szerzédés
megkotésével a Dundntuli HEV is 4t-
alakult, és elnoke gréf Batthyany Lajos
lett. Az egyestilés utdn néhdny nappal
kezdetét vette a kozigazgatasi bejaras,

95 K5vér, 1995b. 548. p.
% Részvények jegyzése. = Sarvari Jarasi Hirlap
(tovabbiakban: SJH), 1910. szept. 11. 2. p.
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amely 1912. oktdber 25-26-dn érintette
Sarvart, Péntekfalut és Sart. A tervezé-
si, kisajatitasi és épitési munkalatokat a
Zalabér-Sarvér-Biik-K8szegi HEV épi-
tési véllalata végezte Fabidn Lajos bu-
dapesti mérnok vezetésével, amelyek
2012. oktdber 29-én vették kezdetiiket.
Sarvaron Ruszkay Istvan vezetésével
kirendeltsége is létesiilt.”

A sarvéri vasutallomas az 1871-ben
épitett allapotaban mar nem felelt meg
a csomoponti szerepnek, ezért sor ke-
riilt b8vitésre. Az dllomdasépiiletet ke-
let felé resti résszel bévitették. A va-
ganyok mellé két-két Srtornyot és val-
téallité-tornyot emeltek. Mozdony-
szin, ft6haz, viztorony létesiilt. Sor
keriilt 30 m*-es vizmedence és vizéllo-
masi kat 1étesitésre. Ezen tul még pa-
lyafenntartdsi raktar is 1étestilt. A sar-
véri vasttallomds bévitését a MAV és
Dunéntuli HEV végezte. A vonal von-
tatdsi feladatainak elldtdsara 1913. no-
vember 8-dn megkezdte szolgdlatat
a MAV éltal szervezett fiit8haz-veze-
téség. A vonalat a MAV szerelte fel és
rendezte be.”

A L, dundntuli, zalavélgyi és kérmend-
zalalovd-Griszentpéter-muraszomba-
ti (Magyar délnyugati) helyiérdekii vasut
részvénytdrsasdgok vasutvonalai engedé-
lyokiratainak egyesitése és a zalalové-zala-
egerszegi, valamint a zalabér-sdrvdr-biik-
készegi helyiérdeki vasutak engedélyezé-
se tdrgydban” megsziiletett 1913. évi
XXXI. torvénycikk kihirdetésére 1913.
augusztus 3-an keriilt sor. Az idézett
jogszabaly 1.§-a szerint a minisztérium
felhatalmazasra kertilt, ,,... hogy a kér-
mend-zalalové-Griszentpéter-muraszom-
bati helyiérdekii vasit Zalalové dllomd-
sdbdl kidgazdlag a dundntuli helyiérdekti

97 Szibler, 2011. 25-27. p.; K&vér, 1995b. 549.,
551. p.
%8 szibler, 2011. 30. p.; Kdvér, 1995b. 552-553. p.
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vasut Zalaegerszeg dllomdsdig, tovdbbd a
dundntuli helyiérdeki vastit Zalabér dllo-
mdsdbdl kidgazélag a m. kir. dllamvasutak
Ostffyasszonyfa és Sdrvdr dllomdsai kozt
beiktatandd Bajti forgalmi kitérétdl a m.
kir. dllamvasutak bajti-sdrvdri vonalrészé-
nek eqyiittes haszndlatba vételével Sdrvd-
rig és innen a dundntuli helyiérdeki vasut
Hegyfalu és a cs. és kir. szab. délivaspdlya
tdrsasdg Biik dllomdsdn dt a sopron-kdsze-
gi helyiérdekii vasut Fels6ldszI6 dllomdsdig,
végre ezen dllomdstdl a sopron-készegi he-
lyiérdek vasut felsldszld-kdszegi vonalré-
szének egyiittes haszndlatba vételével K6-
szeg dllomdsig vezetendd rendes nyomtdvu
g6ziizemii helyiérdeki vasutakat ... enge-
délyezhesse.” A torvény 2. §-a felhatal-
mazta a minisztériumot, hogy ,.a du-
ndntili, a kérmend-zalal6vé-Griszentpé-
ter-muraszombati (Magyar délnyugati) és
a zalalové helyiérdeki vasit részvénytdr-
sasdgoknak” egy tarsasagga egyesitésé-
re a sziikséges intézkedéseket megte-
gye, és az egyesitett részvénytarsasag
tulajdondban keriilt egyesiilt vasutha-
16zat Gsszes vasttvonalaira - beleértve
az engedélyezett 4j vasitvonalakat is -
egységes engedélyokiratot éllithasson
ki. Erdekességként szeretném megje-
gyezni, hogy az engedélytartam 1989.
évi janudr hé 1-ig szdlt. A kereskede-
lemiigyi miniszter élve idézett jogsza-
baly 4.8-4ban foglalt felhatalmazassal®
1913. augusztus 8-an - 59.238/1913. sz.
rendeletével - kiadta a Dunéntili HEV
egyesitett engedélyokiratat.'®

Az 4j vasutvonal tinnepélyes meg-
nyitdjara 1913. november 7-én mdr ér-
keztek a vendégek. A szombathelyi Sa-
varia Szalléban ismerkedési estet tar-
tottak. A Dunénttli HEV volt a hézigaz-
da, amelyet Batthyany Lajos, az Igaz-

9 Az 1913. évi térvénlycikkek. Jegyzetekkel el-
l4tta: Gercsdk Kéroly. Bp., 1914. 231. p.
100K 5vér, 1995b. 549. p.
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gatésag elnoke képviselt. Megjelentek
tobbek kozt a vasutban 18 millié koro-
nét befekteté német bankarok képvi-
sel6i is. A sarvéri uradalom tulajdono-
sat, I1L. Lajos bajor kiralyt Leonrod Vil-
mos képviselte. Jelen volt Békassy Ist-
van, Vas varmegye f8ispanja is. Harka-
nyi Janos kereskedelemiigyi minisztert
Haldszy Sandor miniszteri tanacsos
képviselte. Madsnap - 1913. november
8-an - K&szegre utaztak, s innen elin-
dult a miirenddri bejaras kiilonvonata
Zalabérig. A vasut atadasara Sarvaron
keriilt sor, ahova 16 6rakor megérkez-
tek a vendégek, akiket zenekar foga-
dott. Méger Istvan varosbiré iidvozols
beszédet tartott. Sarvaron megtortént
a varva-vart torténelmi pillanat: Ha-
laszy Sandor a jegyz6konyv felvétele
utdn aldfrdsaval atadottnak nyilvani-
totta a vasutvonalat, Sarvar pedig vas-
uti csomépontta valhatott. A diszebéd-
re a sarvari Korona Szalldban keriilt sor
17 érakor. A kiildottséget ezt kovets-
en Szombathelyen Herbst Géza (1864~
1938) alispan és Fabidn Lajos véllalkozé
mérndk fogadta.!™

A forgalom el6tt a vasttvonal 1913.
november 9-én nyilt meg, amelynek
gazdasagi és kozlekedési fontossa-
gat jol példazzdk a kovetkezd esetek.
A megnyités el6tt a Sarvar és Biik ko-
z6tti szakaszon a mitanrenddri bejaras
és dtadds mar 1913. szeptember 27-én
megtortént, hogy a cukorrépa-termé-
terliletekrdl a termés elszéllitasra ke-
riljon.’*? Kozvetleniil megnyitds utén,
1913 novemberében a kereskedelem-
ligyi miniszter engedélyt adott a sarvari
uradalom szdmdra, hogy Rébasémjén-
nél iparvasut csatlakozhasson. E csat-
lakozdsnak az lehetett az oka, hogy

101K 5vér, 1995b. 554. p.; Bajontai, 1996. 9. p.;
Szibler, 2011. 38. p.
102K 5vér, 1995b. 553. p.
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Lajos bajor kirdly uradalmanak sém-
jéni keriilete egyike volt a f6 cukorré-
pa-termel8knek.'** A hivatalos menet-
rendek elemzése pedig ravilagit arra a
kortilményre, hogy a vonalat a rovid-
tavu, 15-20 km-es utazas jellemezte, ill.
az ilyen tavu kozlekedést Gsztonozte.
Az Uj vonalat 1914 janudrjaban felvet-
ték a nemzetkozi egyezményben részes
vasutak kozé€.% Sarvar elérte céljat,
ami Szeibert Jdnos megfogalmazasdban
,,a kornyez6 vidéken valG vezet( szerepének
biztositdsa és e vidék forgalmdnak lebonyo-
litdsa volt” *°¢

Az Uj vasutak tervezése azonban
nem allt meg. Nyilvan Sarvar csomé-
ponti szerepét erGsitette volna, ha
megépiil a tervbe vett kérmend-sar-
vari vonal, amelynek miszaki és koz-
igazgatasi bejarasa 1914. aprilis 29-én
lezajlott.’” Ez a vasdit mar nem valé-
sult meg, ahogyan a Zalabér-Sarvar-
Készeg vasutvonal gazdasigi hatdsa
sem elemezhet§ a dualizmus koraban,
ugyanis a vasuthdlézat 1914-t6l mar a
hdbort céljait szolgalta. Megrenditd
példaként emlithetd, hogy 1914. no-
vember 5-én reggel 140 sebesiilt érke-
zett Sdrvdrra, majd este 10 érakor tjra
érkezett egy kérhdzvonat 110 sebe-
stilttel, akik koziil 68 f6t vastton, tehat
a cukorgydrba vezet§ iparviganyon
azonnal a cukorgydri kérhédzba szalli-
tottak, 42 sulyos sebesiilt pedig a véro-
si kérhazba keriilt gydgyitasra. s

103 k5vér, 1995b. 551. p.; A sarvéri uradalom...,
1907. 22. p.

104 5zibler, 2011. 39. p.

105 g 5vér, 1995b. 551. p.

106 gzeibert, 1926. 71. p.

107 A K6rmend-sarvéri vasitvonalrdl: Ujszige-
thy: Vasutiigy. = SJH, 1914. febr. 8. 1-2. p.;
Az épitend§ Sarvéar-kérmendi vasut. = SJH,
1914. méj. 3. 5. p.

108 A7 Orsz. V. E. sarvéri fidkegyletének ... = SJH,
1914. nov. 8. 2. p.
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OSSZEGZES

Az ismeretek birtokdban hogyan von-
haté meg Sarvar vasuti fejlédése és cso-
mopontta valasanak a mérlege? Sarvar
azon telepiilések kozé tartozott, ame-
lyek koran (1871) jutottak vasdtvonal-
hoz, ami vonzotta a gazdasag mds sze-
repléit, elsésorban az ipari tizemeket.
Ezen telepiilések esetében a vasit hoz-
zédjarult a népesség-novekedéshez és a
helyi gazdaség fellendiiléséhez.’®® Sar-
var ezen feliil azoknak a telepiilések-
nek a sordba tartozott, amelyek az or-
szagos atlagot meghaladdan képesnek
bizonyultak névelni funkcidikat, von-
zéskorzetiiket.® Sirvar a viszonylag
korai vasuthoz jutdsdval nem oszto-
zott példaul K8szeg sorsaba, amelyik
1883-ban kapcsolédott be a vasuthals-
zatba. A késeinek tekinthetd csatlako-
zés a kereskedelmén még valtoztatott,
de a gazdasig megerdsodését mar nem
eredményezte.** Sarvar a korabeli Ma-
gyarorszagon a kisalfoldi ipari régié je-
lentds iparral rendelkez8 kozségei kozé
tartozott.’? A dualizmus kori teriileti
fejlettségi kiilonbségeket tekintve Sér-
var a Kisalfold telepiiléseit vizsgélva az

109 Csapd, 2003. 266., 269. p.

10 Majddn Jdnos: A vasuti csomépontok dundn-
tliﬁ falvak és varosok népességét néveld ha-
tasa. In: A Dundntul és a Kisalf6ld torténeti
féldrajza: a Budapesten és Pécsett 2002. no-
vember 25-26-4n megtartott tudomdnyos
konferencia el8adésai. Szerk. Frisnydk San-
dor, Téth Jbzsef. Pécs-Nyiregyhdza, 2003.

7.p.

11 Gy Ferenc: A trianoni békediktdtum hata-
sa K8szeg gazdasagi életére az 1920-as évek
elsé felében. In: Kszeg, 2000. Egy szabad ki-
ralyi varos jubileumdra. Szerk. Bariska Ist-
van, SGptei Imre. K8szeg, 2000. 292. p.

12 Boluszky Pdl - Nagy Mariann: Az orszéag gazda-
sédga. In: Magyarorszag torténeti foldrajza.
1. két. Szerk. Beluszky Pal. Bp.-Pécs, 2005.
441, p. (Dialég Campus tankdnyvek). (Studia
regionum). (Studia geographica). (Teriileti
és telepiilési kutatdsok; 27.)
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atlag feletti fejlettséggel rendelkez8k
kozé tartozott 1910-ben.’® Az elért fej-
lettségének kétségkiviil az egyik 1énye-
ges eredjének és motorjanak 1871-es
vasuthoz jutdsa tekinthetd.

A kiépiil§ vasathalézat és a dualiz-
mus kori varosfejlédés kozotti Gssze-
fliggés nyilvanvald. Amennyiben a vas-
utnak Sarvar fejlédéséhez valé hoz-
zéjarulasat kozel pontosan kivanjuk
mérlegelni, akkor az is egyértelmd,
hogy nem az egyetlen vérosfejleszt8
tényezének szdmitott, ilyen szerepet
jatszott példaul a kozigazgatds és az
elektromos dram is. Sarvar torténel-
mi multtal rendelkez véros, piackoz-
pont volt, ami 6rokolte a meglévé kéz-
miipart, kereskedelmet. A varosi jog-
allast 1871-ben elveszt6 Sarvar nagy-
kozségként miikodstt tovabb, azon-
ban ugyanebben az évben két olyan
intézménnyel gazdagodott, ami a jo-
v6be mutatott, a vasuttal és f8szolga-
biréi hivatallal (jarasi székhely). Ezen
talmenden a dualizmus koraban tj in-
tézményekkel gyarapodott iskolarend-
szere, egészségiigyi szolgaltatdsai bd-
viiltek. Hivatalok (1872: jarasbirdsag,
telekkdnyvi hivatal, kdzjegyz8ség) és
takarékpénztarak kezdték meg miiks-
désiiket. Sarvar esetében is elmondha-

13 Gydri Robert: Bécs kapujaban. Teriileti fej-
lettségi kiilonbségek a Kisalfold déli részén
a 20. szazad elején. = Korall. 2006. 24-25. sz.
247. p. ,,6. dbra Fejlettségi Gvezetek a Kisal-
fold déli részén, 1910.”
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td, hogy anomalia allt fenn a nagykoz-
ségi jogallasa és varosi funkcidi kozott,
ugyanis a hazai varoshierarchidba tel-
jes kord kisvérosi funkcidkkal tagozé-
dott be. Kétségkiviil Sarvar esetében is
megallapithatd, hogy a vasithdlézatba
vald bekapcsoldddsa nemcsak gazdasa-
gi fejlédésére hatott ki, hanem 6szto-
nozte a telepiilés altaldnos fejlédését.
A vasuthdlézatban elfoglalt helyzete
ugyanakkor 1871-1913 koz6tt azonban
behatdrolta fejlédési lehetdségeit is.!*

Sarvar szeretett volna vasuti cso-
méponttd valni. Elsé prébalkozésa
1889-1890-ben kudarcot vallott. Nem
versenyezhetett Szombathely gazda-
sagi erejével és befolyasaval, sem az
orszagos szintd tényezdket nem tudta
befolyasolni. A kudarcot sérelemként
megéld, gazdasagi veszteségeket szen-
vedd nagykozség 1913-ban érte el cél-
jat. Vasuti csomdpontta valt, ami alkal-
massd tehette tovabbi gazdasagi fejls-
désre, vonzdskorzetének novelésére.
A Magyar Nyugati Vasuttal ellentétben
azonban a vasuti csomdpont a hatédsat
a korszakunkban mar nem tudta kifej-
teni tekintettel a kovetkez évben kez-
déds 1. vildghaborura, ahol a vasttha-
16zat mér a haborids gépezet szolgila-
taba kényszeriilt.

114 Beluszky Pdl - Gydri Rébert: Magyar véroshals-
zat a 20. szdzad elején. Bp-Pécs, 2005. 60-65.,
205-206., 221. p. (Dialdg Campus szakkény-
vek); Nagy, 1999. 1-19. p.





