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Krizsan Sandor

Pest és Ujpest els6 I6vasiitja

Ujpest fejlédéstorténetében nagy szerepet kapott hazank elsé nagyvarosi kotott
palyas kozlekedési eszkoze, a l6vasut. Harom évtizeden at iveld ,Kkarrierje” a
kortarsak szamara kezdetben aldas volt, de a mind intenzivebbé valo technikai
fejlédés rovid idd alatt talhaladt rajta. Ennyi idén at toltott be ,koéldokzsindr-
kapcsolatot” a févaros és Ujpest kozott ingdzok életében.

Keletkezése k6szonhetd annak, hogy a telepiilést alapité grof Karolyi Istvan
fia, Karolyi Sandor (1831-1906) a F6t kozpontu csaladi birtokuk részét képezé
kOzség, valamint Pest varos fejlédését, ezzel vagyonuk gyarapodasat Kivan-
ta eldsegiteni. Néhany vallalkoz6 tarsaval 6 kezdeményezte megvaldsitasat,
és az elsé nagyszabasu varosi kozlekedési részvénytarsulat alapitasaban és
miikédtetésében is szerepet vallalt 1874-ben tortént elnoki tisztségérdl valo
lemondasaig.

Karolyi Sandor grof vezetésével 1863. oktober 11-én egy néhany fés val-
lalkozd6i csoport elhatarozta, hogy az elséként New Yorkban megjelend (1832),
majd Parizsban (1854), Birkenheadban (1859), Londonban (1860) és Koppen-
hégdban (1863) is felttin l6vastt Pest és Ujpest kozotti vonalat megépitik.
Céljuk a jo kozlekedés altal a kereskedelmi fejlédés biztositasa, illetve a vonal
mentén fekvé varosi telkek értékének emelése, befektetések elémozditasa
volt. A sziikséges elémunkalatokhoz helytartétanacsi hozzajarulast szereztek
1864-ben, majd azok elvégzését kovetden részvényeket bocsatottak ki. Végle-
ges épitési hozzajarulast kértek a pest-tjpestin Kkiviil minden Pest varos teri-
letén Iétesitendd vonalra is, ennek engedélyezési targyalasa 1864 novemberé-
ben zajlott. 1865. aprilis 22-én a Helytartétanacs kiadta engedélyokmanyat az
épitéséhez, majd majus 22-én az engedélyesek részvénytarsasagot alapitottak
Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag (PKVT) néven, melynek elsé elndke grof Karolyi
Sandor lett, a cég tényleges vezetése Jellinek Mor kézgazdasz-nagykereskedd
mint kereskedelmi igazgaté kezében 6sszpontosult.

Oktoberben tobbszori targyalasok utan megkezdddott a kivitelezése. A vasuti
palya 1435 mm-es normal nyomtavolsaggal, egyvaganyos, Kkitérés rendszerrel
késziilt. Beszerezték a sziikséges jarmiveket is, nyolc emeletes és négy egyszin-
tes kocsival kivantdk a forgalmat meginditani. A mai Kalvin — egykori Széna — téri
végallomastdl a mai Muzeum és Karoly koraton, a mai Bajcsy ZsilinszKy titon és a
Vaci Gton vezetett a mai Gjpesti vasuti hid melletti végpontjaig, ahol a tarsasag ki-
bérelte, kés6bb megvasarolta Wagner Janos épitész hazat a forgalmi személyzet
helyiségei, valamint varéterem részére. (Ez az ,indéhaz” ma is all a Vaci ut 201.
szam alatt.) Mellette épitették fel az istallékat és a kocsiszint. A PKVT kezdetben
a lovakat csak bérelte, késébb tértek at sajat vonderd alkalmazasara.

A majdani févaros, Budapest els6é kozuti vasutjanak megnyité linnepségét
1866. julius 30-an, délutan 4 orakor tartottak meg, e jeles eseményrdl tobb
lap is beszamolt. Most idézziilk a Magyarorszag és a Nagy Vilag tudositgjat:
Képzelhetik 6nok, hogy nagy volt az érdekeltség a k6zoénség részérdl s a lel-
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kestilés, midén az 6t kocsi, a vadrosi hatdsdg tobb tagjdval, — élitkén az alpol-
gdrmesterrel — sok uri ndvel, szép leannyal, részvényesekkel, polgdrokkal s
egy egész kocsi, csupa vjsdgirokkal — megindult. Az egyik kocsibol harsogott
az ott elhelyezett népzenészek hangszereibdl a vidam induld s a tébbi kocsin
is folytonos vidamsdg és jokedv uralkodott, mialatt a harminczhat percnyi
utazds utan a vonat Uj-Pestre megérkezett. Egész Sszintén valljuk be, hogy az
uj-pesti indohaz varakozdsunkat feliilmulta. E tagas és diszes éplilet zaszlok-
kal volt diszitve. (...) Uj-Pesten is szép szamu tdrsasdg fogadott benntinket,
s mig a tarsasag egyik része a helybeli leanykak altal osztogatott viragbokré-
takban gyényorkodott, addig a masik rész az indohdzi vendéglébe sietett, hol
Jjutanyosan és elég jo uzsonnat szolgaltak fel (jo pénzért) a vendéglds flirge
pinczérei, s egy ciganybanda er6lkédétt — jo magyar dalokat jatszani. Hat
Ora elétt par perczczel megszolalt a vonatvezetd sipja s pontban hat-drakor
indultunk vissza Pest felé, s harminczot percz utan a szénatéren, ismét a varo
sokasdg tidvozlései mellett szalltunk le a kocsikrol.”

Menetrend szerinti forgalma augusztus 1-jén indult. Viteldijként az 1. kocsi-
osztalyon 20, II.-on 15, mig a III. osztalyon 10 Krajcart kellett fizetni. Kezdetben
20 perc és 2 dra 30 perc kozo6tt valtozott az indulasi idé. Hamar Kittint azonban,
hogy a meglévd jarmuallomannyal e kdvetési id6 nem elégséges, ezért a PKVT
ujabb kocsik beszerzésével és forgalomba allitasaval igyekezett a zsufoltsagon
enyhiteni. Utasai megkedvelték a kor modern kozlekedési eszk6zét, mar az
elsé hénapban kézel 57 ezren vették igénybe.

Ezt kévetéen Ujpest hirtelen fejlédésnek nézett elébe. A megjavult kozle-
kedési kapcsolat sokakat csabitott ide, mivel a lakdsdarak olcsébbak voltak a
szomszédos nagyvaroshoz képest, viszont munkaalkalom részben ott kinal-
kozott. J6l szemlélteti e valtozast, hogy mig a lI6vonat meginduldsa utani ma-
sodik évben 229, két esztendd mulva, 1870-ben mar tobb mint kétszer annyi,
519 lakohaz allt a kdézségben. Egy évtizeddel késébb 995-re, 1890-re pedig
1484-re emelkedett az otthont jelentd épiiletek mennyisége. Lakossagszam
tekintetében még inkabb érezhetd emelkedés: 1870-ben 6722-en, 1880-ban
11 668-an és 1890-ben pedig méar 23 521-en éltek Ujpesten, nagy részben
naponta ingazva az 1873-ban egyesitett Budapest felé.

Ezt elésegitendd a Pesti Kozuti Vaspalya Tarsasag rovid idén beliil novelte
indulasainak szamat, am egyre erételjesebben mutatkozott az tizem hibaja:
egyvaganyos, kitérds rendszerti palydjan a kitéréknél torténd varakozasi id6
elég nagy volt, midltal az utazasi id¢ is jelentésen emelkedett.

Dr. Ugré Gyula, Ujpest elsé polgdrmestere az Ujpesti Naplé 1934. janudr
6-i szamaban emlékezett vissza az ujpesti l6vasit ,héskorara”, didkkoranak
e kozlekedési eszkozzel kapcsolatos élményeire, amikor még a helyben él6
tanulok — mivel a k6zségben nem volt kozépfoku oktatasi intézmény — févarosi
dimnaziumba jartak.

A ldvonat a Vaci uti végallomastol (...) éppen egy ora hosszdig cammodgott,
mert a kézlekedést egyes sinpdron bonyolitottak le €s Pestig hat valto, illetve
kitérd volt. A kitéréknél sokszor 5-10 percig kellett vdarakozni, mig a szembe
JOUGS kocsi is a kitér6hoz ért. Ez tette leginkabb kellemetlenné az utazast. (...)

Mas alkalommal elindult a ldvonat a rendes idében az allomasrol, de ut-
kézben meglepett minket a havazds s a strti hopelyhek csakhamar befedték,
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s6t egészen betomték a vaganyokat. A lovasuti kocsi elé fogott telivérnek
éppenséggel nem mondhato két para azonban csakhamar kifdaradt s akkor
ugy a felnétt, mint a gyermek utascsapat mind neki alltunk és toltuk egy
darabig a kocsit, serkenteni akarvan ezzel is, bar teljesen eredménytelentil
a lovakat, mig végre mi is kifulladtunk s akkor le kellett mondanunk arrdl a
dicsdségrdl is, hogy a paripakat mi tovabb helyettesitsiik. A megtett ut tavol-
sagahoz képest, tehat gyalogszerrel vagy Pestre, vagy vissza indultunk s igen
sok esetben fdaradtsdagos ut utan jutottunk csak a célhoz, s minthogy akkor a
természet kiflirkészhetetlen titkandl fogua sokkal t6bb havazds is volt, mint
manapsag, ez az eset igen gyakori volt.

Hasonlo keserves utazas utan egyik délelStt 10 ora kortil még bejutottam
ugyan az iskolaba, de az elbadas végeztével kijovet sehol lovastiti kocsinak
hire hamva sem volt. Az uccakon felgytilemlett hotémegek pedig jelezték azt,
hogy hasztalan is lenne minden vdrakozds, mert koézlekedési eszkozrdl itt
sz6 sem lehet, neki vagtam tehat az utnak hazafelé. (...) A ldvastiti kocsiknak
itt-ott csak, akkor kakastilésnek nevezett tetejei latszottak ki a hdrakasokbdl,
a mibe a hofuwvds eltemette azokat. (...) ilyenkor aztan napokig is sziinetelt a
koézlekedés, mig az akadalyokat elhdritottak. (...)

A ldvasuti kocsik belsejében nem volt tilos a dohanyzds s az utazé koé-
zonség a legkomiszabb pipadohdnytol kezdve a legkiilonfélébb cigaretta és
szivar flisttel ugy megtoltotte a levegdt, hogy €p tiidejének €s sas szemének
kellett annak lennie, ki azt kibirta s minthogy az utasok sem az ajtét, sem az
ablakot a hidegben kinyitni nem engedték, mi serduilé didk gyerekek ugyan-
csak megszenvedtiik az ilyen utazdsokat a téli id6kben. Mikor mar a nikotin
mérgezd hatdsdt erésen éreztiik, vagy a szemtinket a fiist marasa teljesen
elboritotta kénnyel, ugy segitettiink magunkon, hogy leugrottunk a kocsirdl
s régténzott versenyt rendeztiink a ldvonattal, ami annal is inkabb lehetséges
volt, mert kiilbnésen a hazafelé fdradtan baktato paripak nem valami nagy
sebességgel igyekeztek eldretorni, de nem is akartak tultenni sehogy sem
rajtunk, ha mi ilyenkor magunk mellett is hagytuk Sket.

Nydron aztan az emeletes kocsik tetején, a kakastilon, friss levegdt sziv-
hattunk, azonban ott meg végig kellett élvezniink a palotai kofak nem éppen
legépliletesebb tdrsalgdsait, ami igen sokszor legkevésbbé sem volt elényds
dolog a serdlilé tanuld ifjusdg erkdlcsi és lelki nemességének fejlesztésére.

Igen sok esetben az eléadds utan, midén a Kalvin térrdl jovd ujpesti ko-
csi sehol még lathaté sem volt, kiilbnésen akkor, ha szép dertis nap volt,
elindultunk gyalogosan hazafelé abban a reményben, hogy majd csak utolér
benniinket az az alkalmatossdg, amin majd azutan a gyaloglast kipihenhet-
Jlk hazaig. Megsughatom azt, hogy bizony legtébbszor kiértiink mi Ujpestre
anélktil, hogy a ldvastiti kocsi utolért volna benniinket, avagy lathattuk volna
mogottiink annak csak a szinét is.”

E l6vasut pesti szakaszan, a mai Astoria és a Nyugati palyaudvar kozott
1870-ben kettés vaganyava épitették at a palyajat, idével pedig a mai Kalvin
tér és a mai Rakdczi — akkor Kerepesi — ut kozott is 1étesiilt masodik sinpar,
amde a Nyugati palyaudvartdl kifelé tovabbra is kitér6kon at haladtak a kocsik.
E rendszer a lévastiti lizem szinte teljes id6szaka alatt fennallt annak ellenére,
hogy az ujpesti kocsik szama is mindinkabb emelkedett, forgalma stirtis6doétt.




Fejlesztésére a PKVT — 1878-t6l pedig a Budapesti Kozuti Vaspalya Tarsasag
(BKVT) — id6rdl idore tett 1épéseket, ami leginkdabb a kitérék hosszanak nove-
lésében meriilt ki. Am ez sem mutatkozott elegendének, a mind rendszere-
sebben jelentkezd ujpesti helyi sajté tobbszor targyalta e gondot. Az Ujpesti
Kozlony 1882. november 12-i szamaban olvashatjuk, hogy ,az dltal, hogy a hét
valto mindegyikénél rendesen varni kell, az ut kelletlen hosszii, rendesen 6t
negyed, de nem ritkan egy s fél oranyi ideig tart, mi pedig igen sok, tekintvén
azon koriilményt, hogy mads viszonyok kézott ez az ut révid hdromnegyed ora
alatt volna megtehetd”.

TObb izben jott 1étre civil kezdeményezés a l6vasut-kozlekedés fejleszté-
séért. Példa erre az Ujpest és Vidéke 1884. november 27-én megjelent hir-
adasa: .Mint halljuk, tobb jomddu polgar egy Budapest-Ujpesti tarsaskocsi
vallalat létrehozdsadn faradozik, mely hivatva volna a budapesti kézuti vas-
palya-tarsasdaggal versenyezni.” Végeredményben ennek is kdszonhetd, hogy
késObb — 1896-ra — egy Uj villamosvasut (a mai 14-es vonal ése) — szilletett a
Budapest-Ujpest-Rékospalotai Villamos Koziti Vasut Részvénytarsasag (BURV)
égisze alatt, a Lehel utca mentén. Epitésének szandékardl elséként 1884-ben
szolt a helyi sajté, 1886 marciusaban géziizemu vasut tervérdl cikkeztek, végiil
villamos tizemmel valdsult meg.

1882 decemberétdl a pest-ujpesti l6vasut jarmiivei napkézben mar 10
percenként indultak Pestre, az évtized derekdn a mindinkabb emelkedé utas-
létszam hatdasara mar 7 perces jaratstr(liség allt fenn csticsforgalmi idészakban.

Az elsé pesti I6vasut a Nemzeti Mlzeum elétt
(Vasarnapi Ujsag, 1866)
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1891-ben az elsd kocsi Gjpestrél 4 6ra 10 perckor, a pesti végponttol (amely
az 1880-as évek folyaman atkerult a mai Févam térre) 5 éra 20-kor, az utolsé
mindkét végallomasrol este 10 6rakor indult. Menetideje mindig valtozott, mert
.(...) az egyik kocsis harom, a masik négy, a harmadik 6t negyedora alatt
hajt be Ujpestrdl a févarosba, avagy vissza (...)” (Ujpesti Ellenér, 1888. januar
29.). A harom kocsoisztaly szerinti tarifa tovabbra is megmaradt, majd miutan
a BKVT mas vonalain életbe léptette a szakaszjegyrendszert, 1887. november
10-étSl kezddddben itt is bevezették.

A mind zstfoltabban jaré lévonatok kozlekedésén mar nemigen tudtak
javitani. 1893 nyaran Foldvary Mihaly, Pest-Pilis-Solt-Kiskun Varmegye alispan-
ja a févarossal egyetértésben szorgalmazta gdzerejlivé alakitasat, ami eldl a
BKVT elzarkézott, mivel mar korabban végzett ilyen kisérleteket, sikertelentil.
Atalakitasat csak ugy vallalta, ha a pest-tijpesti mellett tobbi vonalat is villamos
uzemre rendezheti be.

Budapesten eldsz6r 1887-ben jelent meg a villamosvasiit, két év mualva mar
rendszeres forgalmat bonyolitottak le az elektromos aram altal hajtott kozuati
vasuti kocsik. A technikai fejlédéstél messze elmaradt I6vasut nem volt képes
versenyben maradni, ezért is vallalta a BKVT halézatanak villamos tzemuvé
alakitasat, melyhez a kereskedelemiigyi miniszter 1895 szeptemberében adta
ki engedélyét. Ujpesti vonaldnak atépitése az év 6szén kezdédott, és javaban
atalakulas alatt allt, mikor az Ujpesti K6zlony december 29-én idillikus hang-
vételli irassal bucstiztatta a 16tizemet: ,A lSvasut-tarsasag kocsisait hivjuk fel
tanukul a mellett, hogy a kiilsé vdczi-ut a legszomorubb ut. Csak hallgassa
meg valaki, milyen érzéssel fujjak a tiilkbket a vaczi-uton a lévasuti kocsi-
sok, figyelje meg — ez nem keriil nagy faradtsagba — mennyi bus lemondast
fejeznek ki a tiilk6kbdl kicsalt hangok és igazat fognak nekiink adni. A lovak
is, melyek vig kaczagdssal indulnak ki a palyahazbol, a jutagyadrhoz érve egy-
szerre busan féldnek logatjak fejeiket és hoszukat lépue, lassu trappban mérik
VE€gig az utat egész a nyugati palyaudvariqg. Ez az ut az, mely immar doku-
mentalja, hogy meg vannak szamldlva napjai a lovak uralkoddsdnak és olyan
kocsik fognak jdrni, a melyek elé nincs 16 befoguva, fiistjiik sincsen, mégis
mennek, mintha az 6rdég kergetné Sket. Mar nagy darabon le is raktak a vil-
lamos vasut utjdt, s6t a Lang-gyartdl a Linczer-gydrig az uj sinen mennek a
lovasuti kocsik. S a kocsisok meg a lovak, ha végighaladnak az uj sinen, vagy
az uj sinek mellett, keseregue keseregnek szomoru sorsukon. A kocsisoknak
nincs okuk szomorkodniok, mert azok, a kik bevalnak, szolgalni fogjak az uj
ordéngds vasutat, azzal a kiilbnbséggel, hogy nem fognak tiilbkbe fujni, ha-
nem csengetnek és nem ostor lesz a keziikben, hanem vasfogantyu, a melyek
elcsavarasaval megallithatjak a kocsit hajté dramot. S mig a legszomorubb
uton végig hajtanak, addig sietve elvonul szemtik eldStt a jé6vd, melyben el kell
valniok a Pejkotol meg a Sargatol.”

Két honap hijan harminc éven at 16vasutazhattak Pestre az Gjpestiek; 1896.
majus 30-an indult az elsé Vaci uti villamos a Nyugati palyaudvarig.
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