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A BMW-molorosok mindig,
mindenul! j6kedviek: BMW a
hi bajtars mindig mindenttt
megsegiti 6ket . . .



A TOKELETES
AUTOPNEU

Baja: Kovacs Imre, Erzsébet
kiralyné-at 4, Tel: 445.
Balatonboglar: Simon Géza,
Szent Istvan-u. 124. Tel.: 14.
Balassagyarmat: Ideiglene-
sen Losonchoz csatolva.
Beregszasz: Munkéacshoz csa-

tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc Jozsef-tér
2. Tel.: 555. Lakas: 25.

Bicske: Ideiglenesen Tatatoé-
varoshoz csatolva.

Bonyhad: Korzet székhelye:
Szekszard.

Cegléd: Ideiglenesen
nokhoz csatolva.
Debrecen: Szabdé Zsigmond,
Ferenc J.-u. 10. T. 10-40.

Szol-

CORDATIC SERVICE ALLOMASOK

Kbézpont: Gerriatic Magyar Gomiahrwe* rt, Budapest VI. Mozaar utca 9

Dunafoldvar: Ideiglenesen
Székesfehérvarhoz csatolva
Eger: Démjan Jend, Gere
Malyas-u. 1 Tel.: 298.
Ersekujvar: Hartmann Fe-
renc, Széchenyi-u. 43. T. 12.
Esztergom: lécfalvi Bodor
Zoltan, Kossuth L.-u. 25.
Tel.: 44.
Gyodngyos: Katona Sandor,
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189.
Gy6r: Gy6ri  Alt. Koziek.
Vallalat Kft. Vilmos csa-
szar-ut 45. Tel.: 9-47.
Hédmezbvasarhely: Nagy,
Téth és Szabd6. Andrassv-
utca 14. Tel.: 134

Kaposvar: Pannénia Gazd.
Szov., Gr. Tisza Istvan-u.
1 Tel.: 320.

Kassa: Liptak Laszl6, Ap-
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79.
Kecskemét: Fekete Gyula.
Nagykérosi-ut 4. Tel.: 7-90.
Keszthely: Opitz Lajos és
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57.
Kolozsvar: Mathé Béla, Deak
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78.
Koméarom (Jobbpart) Gyalo-
kav K., Klapka Gv.-at 13.

Tel.: 46.
Komarom: (Balpart) Moérocz
Péter, Nador-u. 15. Tel.: 44.
Léva: Tatar Sandor, Sze-

pessy-ut S Tel.: 148
Losoncz: Aut6é Sport Szalon.
Horthy M.-tér 17. T. 118
Maké: Horvdh Emil.  Szé-
chenyi-tér 19. Tel.: 273-304.
Marosvéasarhely: Erdélyi M-
szaki és Gumikeresk. Tars.,
Kabdebd Zoltan é6 Tsa.,
Vilmos cs.-ut 2. T. 567.
Munkécs: Ecsedy Antal, Ra-
koéczi-u. 5. Tei.: 23-53.
Nagykanizsa: Unger-Ullmann
és Toth, Erzsébet-tér 1
Tel.: 10.
Nagyvarad: Arvay Gyorgy.
Szilagyi D.-u. C T. 13-07.
Nyiregyhaza: Laszl6 Lajos,
Horthy Miklés-tér. T. 115.
Oroshaza: v. Szijjgvartua
Szab6 S., Pacsirta u. 8.
Tel.: 82

Ozd: Ideiglenesen Egerhez
csatolva.
Papa: Ifj. Legény Ferenc,

Jokai Mor-u. 110, T. 12-54.
Pécs: Mestrits Endre, Mun-
kacsy M.-u. 35 T. 26-72.
Rimaszombat: Dr. Fényes
Elemér, Forgach-u. 12
Tel.: 103.
Satoraljaujhely: Ideiglenesen
Kassahoz csatolva.
Siéfok: Sioéfok Furdébérlé
Rt., Fiird6telep. Tel.: 1

Sopron: Thirring Jend, Var
kerulet 75. Tel.: 160.
Szabadka: V ujkovics Gyorgy.
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69.
Szatmarnémeti: Szatmarvar-
megvei Gazd. Bank Rt.
Horthy M.-tér 6. T. 335.
Szekszard: Ekes Jozsef és
Tsa, Rakéczi-at 77. T. 137.
Szentes: Weinberger Gabor.
Br. Harucker-u. 9. T.: 136
Székelyudvarhely: Zarug és
BalassyT, Kossuth Lajos-u.
15. Tei.: 34.
Székesfehérvar: ifj. Kirisits
Jozsef. Budai-Gt 1 Tel
7-19.
Szolnok: Réti Gyula. Maria
utca 2. Tel. 5-34.
Szombathely: Central Garasé.
Széli Kalman-u. 4. T.: 3-47.
Tatatévaros: Horvath San-
dor, Horthy M.-Gt 1. T. 201.
Tornaija: Janssen Tibor. F6
utca 12. Tel.: 48
Ujvidék: Szusedszki Janos.
Thokdly Imre-u. 9. T. 32-69.
Ungvar: Ungvolgyi Mdszaki

és Keresk. Kft.. Kossuth
tér 4. Tel.: 246.
Veszprém: Regénvi Jozsef.

Szabadsag-tér 1 Tel.: 99.
Zalaegerszeg: ldeiglenesen
Szombathelyhez csatolva.
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MAGYARORSZAGI VEZERKEPVISELETE

DORY ESTARSA KFT.
BUDAPEST, VI, ARADI-UTCA 44

TELEFON: 122-455, 121-944

Hasznalt gépek raktaron

BOSCH

léegféekberendezés

megkonnyiti a vezetést és fokozza
az Uzembiztonsagot. Utélag is
minden kocsira felszerelhetd.
Diesel jarmuvekhez |égnyomésos
benzinmotorokhoz ritkitott leve-
g6vel miikod6 Servo fékeket al-
kalmazunk. Kilénleges pétkocsi-
fékek nehéz teherautéknal és
vontatoknal nélkilozhetetlenek,
Féktervet a jarmuadatok alapjan
kidolgozzuk, szakszerli szerelést
véllaljuk. A legtobb tipus
raktarrél szallithaté,

BOSCH ROBERT KFT,
BUDAPEST, V, VACI-UT 2

V D O s z A L L i T

VDO Aut6- és motorkerékpor-
tachometerekef
VDO Téavhémérdket'
VDO Olajnyoméasmérdket
VDO Ampere-mérdket
VDO Méagneslampakat
VDO Auté- és motorkerékpar-
Orékat
VDO Tachometer meghajté
spiralokat
SOLEX Géazositokat
SOLEX Benzin szivattyukat
SOLEX Benzinsz(ir6ket
SOLEX Szabéalyozokat
hajtégaz-lizemekhez
SOLEX Keveréket fagaz-
tzemhez
SOLEX Alkatrészek az &sszes
fenti készilékekhez
ua ) c | M

VDO TACHOMETER Kkft.
BUDAPEST, Xlll., CSATA-UrCA 13. SZAM

TELE FO N: 498-509



EGYKORAYERSENYEKEN MA A HABORUBAN
A LEGJOBBNAK BIZONYULT
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MEGJELENIK MINDEN HO 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 4P. KULFGLDRE6 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL

BUDAPEST. V.. PHONIX-UTCA 12. SZAM

HIVATALOS ORA: 1—fel 2-ig - TELEFON: 115-01*3

SZERKESZTI ES KIADJA  IIRAMER JENO A LEGREGIBB MAGYAR MOIGRSPORTLAP  POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.: 18.428
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vagy egyaltalaban nem rendelkeznek hany méterrel odébb rakni a megallét
ilyesmivel. Legfeliebb, ha minden ez- és ezzel Uj kozforgalmi dugaszt te-
redik motorkerékpar eshet ilyen szem- remteni. De ha mar odébb tették és
pontbol kifogas ala, ez pedig még mar nem tilos az uttestre lépni, kérd-
nem ok az altalanositasra. juk: miért nem tavolitottdk el a tila-
De a legfontosabb kériilmény elke- Iomtébléi,, ‘mely szerint tilos az at-
L 11 I rulte az igen tisztelt {6v. torv. hat ~ festre lépni és a megalldhoz, vala-
Vol o0 B H A biz. tag ar figyelmét. Es ez a korul- Mint az uttest talsé ,oldalar_a csa[qs
L_ 1 'J til ot mény az, hogy a motorkerékpar ma az aluljarén §zabad _athaladnl. A lan-
a - d igen fontos és életbevagd jelentségti  cokat leszedték, nyilvan, hogy meg-
kelléke és eszkoze a nemzetvédelem- Konnyitsek a gyalogosoknak az at-
) o ey o nek. Nem véletlen, hogy a levente- testre valé lépését. De akkor minek
A Székesfévaros torvényhatésaganak intézmény  minden erejét latbaveti, hagytdk meg a tablat? Talan, mert el-
J ~egyik bizottsagi tagja panasszal hogy minél tébben motorozzanak és tavolitani tal egyszerl lett volna?
fordult a f6kapitanyhoz €s hangosan  mjngl tsbben valjanak  honvédelmi
uffogd, ismeretlen célok iranyaban 5 Arté i & _ .
Meg nem cngedett  sebesséqgel VAG- ot ce mnden Koraimamek kosut o 00K @ panasz a mdgumibol keszuit
~  tdml6kkel kapcsolatban. A pana-

tat6 motorosok megfékezését kovetelte.
Az eredmény nem is maradt el, alig
malt el néhany nap, maris utasitast
adott ki a fékapitany és kotelezte a

keruleti kapitanysagokat, hogy ha-
vonta jelentsék, hany feljelentést tet-
tel: motorosokkal szemben. Ami két-

ségtelentl felette serkentéleg fog hatni
az orszemes rend6rokre.

A torvényhatdésagi bizottsagi tag
urnak kétségtelentl joga volt megin-
ditani rendkivul eredményes akciéjat.
Es azt sem vitatjuk el, hogy mikoédé-
sében a legteljesebb jéindulat és ugy-
buzgalom vezette. Es az, hogy pana-
sza viszont szakértelem szempontja-
bél kivanni valét hagy maga utan,
egyaltalan nem csokkenti ezt a jéin-
dulatot és ugybuzgalmat.

A torvényhatdsagi bizottsagi tag 0r

minden bizonnyal nem ismeri a gép-
jarmuvek forgalméat szabdalyoz6 kor-
laiczé intézkedéseket. Ezek ugyanis

csakis és kizarélag a gépkocsiforga-
lomra vonatkoznak és irjak el6, hogy
gépkocsi Uzembentartéasi engedélyt
csakis azok nyerhetnek, akiknek gé-
pukre fontos kozérdekbdl van szuksé-
guk. A motorkerékparra vonatkozélag

ilyen megszoritds nincsen és igy a
f6v. torv. hat. biz. tag ur jogtalanul
kivancsi arra, hogy a motorosok mi-

lyen célok felé szaguldanak gépeiken.
Es ha arra kivancsi, hogy honnan
veszik hozza a benzint, hat azt is el-
aruljuk. Az Uzemanyagot adagoljak,
minden motoros havonta bizonyos
adagot kap. Es hogy ezt az adagot
miképpen hasznalja fel, az legke-
vésbé ‘artozik a fov. toérv. hat. biz.
.tg dria.

Ami pedig a hangos puffogast illeti

amig motor lesz, addig puffogas is

lesz. A hangosan puffogé motor ma
mai ritka, hiszen a rendérhatésagok
szigora mar régen Kkiirtotta azokat,

akik moédositottdk a hangtompitéjukat,

felhasznalhaté motorosokka.

Ne béantsa tehat a fév. torv. hat. biz.
tag Ur a motorkerékpart! Még akkor
sem, ha véletlentl vasarnap lat moto-

rost a hata mogoétt ndi utassal. Hi-
szen ezt is kell gyakorolni, hiszen a
kotonai  motorkerékparnak is van

hats6 utasa. Es azt csak nem kivanja
a fév. torv. hat. biz. tag ur, hogy a
motorosok éltes és lehetleg szakallas
egyetemi professzorokat uUltessenek a
hatsé ulésukre. Ha viszont megkdve-
teli, hat ajanljon ilyen vallalkoz6 szel-
lemeket, vagy jelentkezzék sajatmaga
erre a szerepre.

K ét gépkocsit is tartott Uzemben a

hirhedt belvarosi vajharamia, stil-
szerlien egy vajszinlt és egy feketét
— olvastuk az 0Osszes napilapokban.
Hat motalkéra valdszindleg telt neki
a harmincot pengdés vaj arabol. De
vcjjon milyen fontos ko&zérdekkel in-
dokolta, hogy két kocsit is tarthatott
tzemben? Erdekes volna tudni, bar —
nem fontos.

*

TOolyik az el6készulet a tihanyi baj-

noki Kozma Endre - kdrversenyre.
Folyik a titkos tuningmunka, akar a
régi béke leghékésebb napjaiban. Ver-
senyz8ink nagyrésze olyan komolyan
készil a nagy er6prébara, mint talan
még soha. Egyik legjobb versenyzénk
példaul kerek egy hoénapja nem do-
hanyzik, hogy testileg a lehet6 leg-
jobb er6nlétre tegyen szert.

¥

A pesti Margithidfénél strazsalo uj-
sagarus valloméasa szerint minden
két napban egyetlen vallalkoz6 szel-
leml gyalogos hasznélja az aluljarét,
amiota néhany méterrel odébbraktak
a Beszkart megallot. Ott ugralnak
a gyalogosok a jarmivek orra el6tt,
csoda, hogy még nem tortént baj. Nem
értjuk, hogy miért kellett azzal a né-
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szok nem jogosultak. Mert a mdgumi-
bél készalt toml6 feltétlentl hasznal-
hat6. De hidegen ragasztani nem lehet,
csak melegen vulkanizalni, az ugyne-
vezett Shaierral.

$
Az elmudlt napok kanikulai forrosa-
gadban rengeteg kocsit és motor-

kerékpart lattunk pihenni — a napon.
Hat még mindig nem tudjdk a boldog
géptulajdonosok, hogy a napsutés és
forrésag eskudt ellensége a gépnek és
a guminak? Hat olyan nagy munka
arnyékos helyen hagyni a gépet? Es
ami a legmegdébbentébb volt, a na-
pon sul6 motorkerékparok nagyrészé-
nek, nyitva volt a benzincsapja. Hogy
minél tobb motalké parologjon el!

*

pgyik ismert autéversenyzénket lat-
1tk a minap kismotoron. A kiting
versenyz6 — nevét életveszélyes fe-
nyegetés esetén sem aruljuk el — ugy
ult a motoron, mint valami tehén a
g6zmozdonyon és olyan csigavonalban
vezette a gépét, mint valami ittas ha-

Icttkém. Rossz volt nézni ezt az élet-
veszélyes mutatvanyt. Hidba, moto-
rozni, ugylatszik, nem olyan konnyd,

mint autéversenyt nyerni.

Mm OTOROSOK!

otorzomancozast,

ducozéast a tobbszoros
magyar bajnoknal

KESJAR JANOS o

végeztessék.
Budapest, VI, Réisa-u. 38 a
Telefon 228-517



BARSONYTALPPAL,
VAGY —OLOMCSIZMAVAL?

A z ember azt hinné, hogy egy bizo-
** nyos tipusu kocsi minden korul-
mények kozott koralbelul ugyanannyit
fogyaszt. Ha azonban ugyanazt a kocsit
ketten vezetik felvaltva, hamarosan Ki-
dertl. hogy hol tdbbet, hol kevesebbet
fogyaszt aszerint, hogy A. ur ul a
kormanya mellett, avagy B. ar. Nem
kell ehhez komplikalt méréberendezés,
mert a kulénbség néha olyan Kkifejezett,
hogy azonnal feltlnik.

Pedig dgy A., mint B. 0r ..takaréko-
san" vezet, a varosi forgalomban egyi-
kik sem haladja tal a 35—45 km-es
sebességet, mindketten nagyon Kkorrekt
mddon kapcsolnak, takarékosan hasznal-
jak a fékeket, altaldban ugyelnek arra.
hogy vezetési ,technikajuk" ésszhangban
legyen mindazzal, amit a mai kényszer(
takarékossag el6ir és amirél mar annyit
irtunk az Aut6-Motor hasabjain. Es cso-
dalatos, A. Ur vagy 15—20%-kal pusztit
tobb Gzemanyagot, mint B. ur, annak
ellenére, hogy a kocsi terhelése is egy-
es ugyanaz.

Vajjon mi lehet az oka ennek a lat-
sz6lag titokzatos tuneménynek? Igen
egyszerl. B. ur barsonytalpakkal kezeli
a gazpedaljat, A. ar viszont o6lomcsiz-
maval. Ugyan mit jelent ebben az eset-
ben a barsonytalp és az O6lomcsizma?
Aki ovatosan, gyengéden, okkal-moéddal
és fokozatosan tapossa a gazpedalt, az
megérdemli a barsonytalpd cimet és jel-
leget. Aki azonban nagyokat és hirte-
leneket tapos a pedalra- hogy- ezzel
hirtelen gyorsitsa fel a motort, annak
akkor is 6lomcsizma van a laban, ha
csak konnyld nyari félcip6t hord.

A fogyasztas szempontjabdél ugyanis

nagyon nem mindegy, hogy &vatosan,
avagy- hirtelen adjuk a gazt.

A gazpedal a legtébb gazositénal nem-
csak a fojtészelepre hat. hanem Kkis szi-
vattydt hoz mikddésbe. Ennek a szivatv-
tylnak az a feladata, hogy a gazadas
pillanatdban Uzemanyagot fecskendezzen
a kever6kamraba és ezzel teremtse meg
azt a benzinben igen gazdag géazkeveré-
ket. mely a jo gyorsulashoz sziikséges.
A fojtészelep hirtelen nyitasa alkalmaval
a toroknyilas bévul és csokken a gaz-
sebesség, a szivds. Ha a gazsebesség és
a szivas csokken, nehezebben aramlik az
uzemanyag a f6fuvokabol, hiszen a folya-
dék ugyanugy ald van vetve a testek
tehetetlenségérél szo6lé torvénynek, akar
a szilard testek. A gyorsitashoz viszont
rendkivul sok Uzemanyag kell. benzinben
igen gazdag keverék, ezért, szilettek meg
ezek a berendezések a karburatorokon és
amikor megszulettek, akkor a j6 gyor-
sulds volt a fontos szempontok egyik
legfontosabbika, hiszen akkor még nem
mérték jegyre a motalkoét.

Hogy ezt a plusz benzinadagot be-
fecskendezd berendezést illetve miikodé-
sét jobban megértsuk, foglalkozzunk egy
kissé vele. A szivattyd hasonlatos m(-
kodés szempontjabél a kozismert virag-
fecskend6héz, vagy ahhoz a széréhoz,
mellyel a régi jobb id6kben permetez-
ték be a vendég arcat kolninek neve-
zett. de titokzatosan bUzos folyadékkal.
Ha az ilyen fecskendé dugattytjat vagy
gumilabdajat hirtelen nyomjuk meg. erés
sugarban aramlik ki a folyadék, ha vi-
szont lassan nyomjuk, sokkal kevesebb
mennyiségben. Ugyanigy dolgozik a
karburator pétszivattydja, ha hirtelen
léplink u pedalra, sokkal nagyobb menye-

mmiéségi
motorkerékparok
korzetképviselete

Uj és hasznalt

7

Autbalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékparok v

Dr. LINTNERJ.

Személynok-u. 16

nagyraktara.

Telefon: 124-456.

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

TELESZKOPVILLAK é¢s SEGEDMOTORALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

y?

BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6
TELEFON: 298-258

88 -

nyiségli poétluzemanyag kerdl a szivo-
cs6be, mintha csak okkal-méddal adtunk
volna gazt. Es csodalatosképen a gyor-
sulasban nagy- kulénbség nincsen, csak
éppen a — fogyasztasban. Megértjuk,
miért fogyaszt Iény-egesen tobbot. az
6lomcsizméas, mint a barsonytalpu?

Barsony-talppal kezelni a géazpedalt
nem olyan egyszer(, mint azt gondol-
noék. és sajnos, az 6lomcsizmasok van-
nak tulnyomé tobbségben. Lélektanilag
is érthet6 ez, hiszen a inai korszer(
.,soffortipus”-hoz  jobban hozzatartozik
az erélyes, mondhatni brutalis 1abmko-
dés, mint a gyengéd.

A barsonytalpd gazpedalkezelést gya-
korolni keli! Meg kell szerezni az ,ér-
zést". amihez id6 és akarater6 kell. De
més is kell ehhez, konnyl, nem tdl-
vastag talpi — labbeli. Mert dupla talp-
pal, vagy éppen nehéz fatalppal lehe-
tetlenség érzéssel nyomni lefelé a pedalt.

Kétségtelen, hogy az egész tempera-
mentum, vérmérséklet dolga, és aki taka-
rékosan akar vezetni, aki minél jobban
akarja kihasznalni az GUzemanyagadagjat,

az jol teszi, ha fékezi a temperamen-
tumat.

De nemcsak Uzemanyagot fogyaszt
tobbet az Odlomtalpd, hanem egyben

gy-orsabban koptatja el a gumijat és
tobb alkatrészt ,fogyaszt".

A motortél a meghajtott kerekekig
vezetd transzmissziés rendszer nagyja-
b6l merev rendszer. A mai karburatorok
erélyes gazadasra hirtelen gyorsitjak fel
a motort, mondhatni rantasszertien. A
transzmissziés szervek az egj-etlen kupp-
iung kivételével mereven illeszkednek
ossze. Minden keménység, minden hir-
telen rantas ezekre a szervekre is hat
és a jol beallitott kupplung igen cse-
kély és alig észrevehet§ csUszasa csak
nagyon csekély mértékben csokkenti ezt
a rantast.

A 'motor és a kerekek kozé illesztett
Osszes transzmisszidés alkatrészek tehat
szenvednek a hirtelen gazadas kovet-
keztében fellépd rantastdl, a négy- és
hatszogekkel, ékekkel stb. 6sszekapcsolt
részek a sorozatos rantasok hatasara
meglazulnak, novekszenek a kozottuk
szukséges holtjatékok, akarmilyen becsu-
letesen is kapjak a kenést és akarmi
lyen nemes anyagbdl is készultek.

Minél erélyesebben és keményebben
kezeli tehat a vezetd a gazpedalt, annal
gyorsabban kopnak el, mennek tdnkre
ezek a draga és ma alig beszerezhetd
alkatrészek. Es ugyanilyen mértékben
fokozodik a kopéas és elhasznalédas, ha
a vezet6 kapcsolas utdn nem o6vatosan
és gyengéden, hanem hirtelen ereszti
vissza a kupplungot!

) kl-tl)%gyka r%ir‘%elerfleI I mil en mér-
ekben koptatja eseges u-
mit, azt egekJ utan is kell b6v%b—
ben hangsulyozni. A hlrtelen azadasnal
a gumi sirlodésa az észre alig vehet6,

de létez6 kerektulporges kove ezteben
erGsen fokozodik, gumi n gy
radiroz, mint amlkor hlrtelen kezun
A barsonytalpt tehat kevesebb Uzem-
anyagot, kevesebb alkatrészt és keve-
sebb pneumatikot fogyaszt. Es ne higy
jilk. hogy az o¢lomcsizmas gyorsabban
ér célba. De kulonben is, ha az erélyes
pedadlmunka kovetkeztében  félperccel
hamarabb is Grnék cl fontos kozérdekbdl
a strandfurdé bejaratat, megéri ez a fél-
perc azt. hogy mar huszadikan elfogyjak
a inotalkéanyagunk és kénytelenek le-
gyunk feltlni a lukas tantuszra és szivni
a heszkurtok belsejében szallongdé esep
pet, sem 6zondus - leveg6pdtliékot?
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Akares a 156 kisfalat ad tkocsimres?
N AKALMAS!

7alamikor enyhe lenézéssel pillantott a
motoros arra a tarsara, aki 350-es gé-
pére akasztott oldalkocsit és nem atalt
odaulni ennek a harom keréken gordulé
..szegénységi bizonyitvanynak” a nyer-
gébe. Es aki éppenséggel 250-eséhez
vagy 220-as Puchjahoz akasztott- oldal-
kocsit. abban minden bizonnyal motoré-
sitott agyrajarét sejtett. Mert a régi
..jo" id6kben 500 kcm-nél kezd&dott az
oldalkocsis gép és komoly szeidkarnak
legfeljebb a 750-es vagy éppen 1200-as
Harleyt vagy Indiant tartottdk. A hatal-
mas indianok és Harleyk ma mar csak
elmosoédott emlékek. akar — amint a
kélt6 mondta — az Edenkertnek kés6i
su<rdra. Ma ritkamadar a 250 kcm-en
felali 'szélégrép és nagy nyolchengeres
Bugattik, Lancia Dilambdak és pazar
Alfak gazdai vitustancot jarnak az
oromtél, ha szert tudnak tenni valami
kis pedalos szézaskara. Es ha a sors —
vagy az igazgatéi oOsszekottetés — egy
125-6st juttatott szdmukra amotorok bi-
rodalmaban nagyon labrakapott fekete-
piac kikerulésével, hat agy érzik magu-
kat. mint az ifj Marton Hevesmegyé-
ben.

Ma a 250-es oldalkocsis gép tokélete-
sen ..szobatiszta" és kozirigység targya,
akkreditalt tagja az oidalkocsik vilaga-
nak. S6t ma mar ..nagy" gépnek is sza-
mit. mert mar 125-6st is latni oldal-
kocsival vigan purrogni az utcakon.

Alkalmas véjjon ti kismotor, ti szazas,
illetve szazhuszonétis oldalkocsi tzemre
— ez a most legidészer(Gbb kérdés. A
valasz rovid: a szdzas nem. de a 125-6s
feltétleniil alkalmas! Es hogy megnyug-
tassuk a nyajasnak mindsitett olvas6*:
ez nem a mi sajat, maganvéleményunk,
haneni a német gépjarmdipar, hivatott
szervének a szakvéleménye, mely soro-
zatos terhelési és nyldzasi kisérletek
utan szuletett meg!

A korszer(i szazhuszonotis gépecskr
nagyjabol azért alkalmas az oldal-
kocsi Uzemre. mert vaza bar vékonynak
latszik, rendkivul ellenalls. Aki ezt
nem hinné el. gondoljon csak a hadi-
szolgalatban all6 125-6s ikerdugattyus
Puchokra, ezekre a pompas kis gépecs-
kékre, melyek a német harckocsialaku-
latok kebelében latjak el. mint rendsze-
resitett gépek a jelent6- és hirvive -

DURBUS, VERBUS,

csavarok, FEBI
FERD. BILSTEIN

E-membranok, S-migumiesdvek

minden Kkocsihoz
K G.

minden méretben,
DR SCHNABEL & Co.

>

szolgalatot, teljes megelégedésre. Ha
ezek a gépek megdlljdk a helyuket a
keleti arcvonal helyenként alig jarhato,
vad. iszapos terepén, ha a gépek vaza
meg tud birkézni a teljes felszereléssel
kett6s emberi sulyt jelképez6 vezetd
terhelésével, ha a legmostohabb viszo-
nyok kozott képes magas atlaggal tel-
jesiteni a legmeger6ltetobb tavot, ugyan
miért ne volna ez a rendkivil erés vaz
alkalmas arra. hogy — oldalkocsit hur-
coljon magaval, benne utassal.

A hivatalos és igen érdekes Kkisérle-
tek sordn egy 125-6s ikerdugattyls és
teljesen szabvanyos Puch mellé akasz-
tottak oldalkocsit. Természetesen nem
valami hombarszerti, hatalmas tdraoldal-
koesit. hanem a Stoye-gyar egyik alig
40 kilés onsulyd, pehelykénnyl tipusat,
mely alacsony sulya ellenére mégis
aranylag robusztus épitésti és tokélete-
sen kényelmes és tag férGhelyet biz-
tosit.

A sebességi kisérletek kapcsan kitdint,
hogy a gép két személlyel elérte a hat-

van kilométeres csuUcssebességet, ami
rendkivil tekintélyes szamadat, lia a
gyusziinyi  hengerdrtartalmat  vesszik

figyelembe. De nemcsak a cslcssebessé-
get. allapitottdk meg, hanem 6sszehason-
litottdk az oldalkocsis gép Utisebessé-
gét az ugyanolyan gyartmanyd és ti-
pusl sz6logép Utisebességével a sdrd
varosi forgalomban. Kitlint, hogy 'amig
egy bizonyos tavolsadg megtételére azo-
nos korulmények kozott a szolégépnek
huszonharom percre volt sziuksége, ad-
dig az oldalkocsis gép kerek féléra
alatt futotta be ugyanezt a tavot, ugyan-
olyan forgalomban.

A pontos és 0Osszehasonlité fogyasz-
tasi  kisérletek soran a kovetkezéket
allapitottdk meg. Amig a sz6lé6gép nor-
mélis fogyasztasa szaz kilométerre 2.25
liter tiszta benzin volt. addig az oldal-
kocsis gép 3.1—3.3 litert ivott meg.
Ebben természetesen a nagyobb lég-
ellendllas és az oldalkocsiiizem ked-
véért megvaltoztatott attételi arany jat-
szott szerepet, a fogyasztasbeli kulénb-
ség azonban mindazondltal igen sze-
rény volt.

A szazhuszonétls tehat mindenképen
alkalmas az oldalkocsitizemre, természe-
tesen csak az .enyhe” oldalkoesis

INBUS és FEBI

autdalkatrészek
UN VOERDE

BERLIN
cikk

NYERSOLA3SZIVATTYUK

GEBR.

CSISZOLOKORONGOK
L OB NI

VOGT. & Co.

L'"ORANGE,

BERLIN

T Z
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Autoévilagitas,
hegesztéanyagok
mihelyfelszerelés és minden miszaki
legjobb beszerzési

tUzemre. A szazhuszonotés motor 5 léeréd
munkateljesitménye megallja a helyét a
konnyld és nem tul kapaszkodas tere-
pen. hegyes és nagyon nehéz terepen
azonban ez az ot l6er6 kevésnek bizo-
nyul. és okkal-méddal kell banni a
125-6s oldalkocsival, mert nagyon érzé-
keny a talterhelésre. Nem kell tehat
nagy gyorsulasra szamitani és ennek
kedvéért vészgyorsitasokat véghezvinni.
A fordulékban pedig kulénésen o6va
tosan kell haladni, mert a kanyarban
fellép6 kozpontfuté eré hihetetlenul tér
heli a gép vazat, mely val6jdban nem
erre a terhelésre épult. Amikor a gép
a motor felé mutatdé forduléban halad,

az oldalkocsiosszekdték nagyon nagy
terhelést zaditanak a vazra, ami néln
repedésben és térésben nyilvanul meg.

Aki azonban mindig szem el6tt tartja,
hogy kesztyls kézzel kell banni a gép

pel. annak sohasem lesz oka panaszra.

Befejezéstl: nem okvetlenul szukséges
egy-két foggal Kkisebb lanckerék szer™
lésével megvaltoztatni a gép Aattételét.
A inai korszerli kismotor magas for
dulatszdina mellett is meglep6en rugal-
mas. kulénésen, ha a sebességvaltot
nemcsak disznek tekintjuk. Természe-
tesen a normalis attétel mellett a gép
gyorsulasa gyengébb lesz oldalkocsival,
mint amikor megvaltoztattuk az attételt,
és a csucssebesség is valamivel alacso-
nyabb lesz. hiszen a légellenallas és
gvéb terhelések miatt a motor oldal
kocsitizemben sohasem érheti el maxi-
malis fordulatszamat. Viszont: 125-g*
oldalkocsis géppel amuigy sem szami
tinik komoly gyorsitéképességre és ma
gas csuUcssebességre, tehat megtakarit-
hatjuk a Kkisebb attétel felszerelésével
jaré koltséget. Arra azonban ne is gon-
doljunk. hogy koézép vagy nagy géphez
épitett oldalkocsit akasszunk 125-iinkr*.
Csokis és kizar6lag erre a célra épult
pehelykénny( oldalkocsi alkalmas erre
a célra és a komplett gép sohase ha
adja meg a 100 kilogrammos oOnsulyt,
mert ellenkezd esetben komoly zavarok
és torések allhatnak el6.

Aki tehat fél a cslszés uttesten ha
ladni sz6légépen, az nyugodtan akaszt-
hat fel oldalkocsit, kulondésen akkor,
ha mainak nagyrészét utas nélkul, vagy
csak konnyld utassal, vagy koénnyii
csomagterhekkel jarja. Persze azt B
vegyuk figyelembe, hogy a szazhuszon
otos oldalkocsis gépet nem ajanljuk
dijbirkozénak, kulénésen nem annak,

aki n6s és becses neje is megallana
tekintélyes ©Onsudlyaval a helyét a sz6
ritéban.

tomités, szerszam
és szerszamok,

helye:

Droec. KOS ARPAD
BUDAPEST,
TELEFON:

IX.,, MARTON-U 40
140-203



Sz4azas iramban a motormunka 62.8" ,-a a légellenallas lekiizdésére szolgal

tehat: H e

T Jnalmasnak tartja kedves olvasénk, ha
w Ujra me" Gjra a fulébe leidenipalac-
kozzuk: a sebessé" Uzemanyagba kerul?
Ne unja ezt az allanddé ismételgetést,
hiszen minél gyakrabban hallja, "annal
inkabb vésédik bele az agyaba és annal
tébb kilométert tud megtenni azzal az
adaggal, melyet a szép, de ritka szines
cédulacskara mér ki Fekete Aladar ben-
zinkUtkezel6. A sebesség motalkéba és
gumiba kerul, a sebesség tehat ma tilos.
lilos fontos kozérdekbdl és tilos ugvan-
csak fontos maganérdekbdl!

A sebesség és a fogyasztds kozotti
osszefliggés sokkal vilagosabba valik, ha
figyelembe vesszik azokat a szamada-
tokat. melyeket az egyik német aut6-
technikai laboratérium allapitott meg
sorozatos és pontos kisérletek kapcsan.
A laboratériumban kielemezték, hogy a
motormunka, illetéleg a nvrtor munka-
termelése szazalékosan kifejezve milyen
ellenallasok lektzdésére szolgal, magya-
rul: mire forditjuk a motalkéval dragan
megfizetett léeréket. Az igen tanulsagos
és szemléltetd tablazat szazas tempoban
felvett adatokat kozol és a kovetkezd:

2.03% a transzmisszio ellenallasa,

34.3 % a gorduls ellendllas.,

3.44% a kerekek légellenallasa.

02.83% légellenallas.

A kerekek és az egész kocsi légellen-
allasa tehat, mint latjuk a tablazatbol,
a motor munkajanak tébb mint 06%-at
emészti fel szdzas iramban. Hatalmas ez
a szam, annyit jelent, hogy minden tiz

liter motalkébdl tobb mint hat és fél
liter fogy el a légellenallas leklUzdé-
sekor!

A légellenallas — mint tudjuk
négyzetes aranyban emelkedik a sebes-
ség novekedésével. Ez a gyakorlatban
azt jelenti, hogy ha Otvenes tempdban
— mondjuk — 1 egység a légellenallas,
ugy szazas tempdéban nem két, hanem
4 (1) egység. Nagyrészt ez az oka an-
nak, hogy az Uzemanyagfogyasztas olyan
aranytalan mértékben novekszik az iram
fokozasaval.

Nemkulonben érdekes az a tablazat,
melyet ugyanazzal a kocsival, de kulén-
b6z6 sebességeknél mért fogyasztasi ada-

tokat ismerteti. A kocsi —' ismert nép-
szer( konstrukci6 — motorja egyliteren

aluli; a kisérletek soran két személlyel
volt terhelve és a prébak teljes szél-
csendben, egyenes, pormentes fellletd
uttesten folytak le tiszta benzin Uzem-
anyaggal. A kulénboz6 sebességeknél
mért atlagos fogyasztas a kovetkezé
volt:

41 kin-nél 5.5 liter/100 kui.

50

*31
60 6.8
70 8.5
80 91
CslUcssebes  inéi (92 km) 11.8 liter/100
kilométer.

A tablazatbdl igen érdekesen alakul
ki a nagy aranytalansag, hetvenes iram-
ban nyolc és iel liter fogyott, viszont
csucssebességnél kozel 12 (1) liter. Kozel
kétszer annyi, mint amennyit a motor
50 kin-es iramban fogyasztott! Meg kell
jegyezni, hogy a prébanak alavetett ko-
csi  tokéletesen aramvonalidomi minta
volt, melynél a forma kell§ kialakitasa
igen kedvezben befolyasolja a légellen-
allds csokkentését. A nem. vagy csak
félig aramvonalas gépeknél a fogyasz-

menjink szazas

tempdbban!

kulénbség még szembetlindbb.

A motorkerékparoknal még nagyobb
a fogyasztasbeli kulonbség, ami arra
vezethetd vissza, hogy a legkorszerlibb
motorkerékpar sem aramvonalidomud, de
nem aramvonalidoml a motorkerékpéaros
sem.

tasbeli

A tanulsdg — melyet oly régen ra-
gunk mindenki fulébe: — lassan jarj és
tovabb érsz a havi motalkéadagoddal!
Az izzOlampak helyes megvalasztasa

Az aranylag kis elektromos energia, mely a
gépkocsi vilagitasi berendezése szamara rendelke-
zésre all, szlikségessé teszi, hogy olyan autélampa-

kat hasznaljunk, melyek kis fogyasztds mellett nagy
fényhatasuak, mivel a vilagitas josagatél is fligg
a kozlekedés biztonsaga. A tapasztalt gépkocsi-

teljesit-

Osram
razkod-
vilagitasi
késziilnek

ezért az aramtakarékos és magas
hasznalja. Az
mechanikai
gépkocsi
szamara

vezet6
ményli Osram autélampakat
izzélampak emellett még erds
tatasoknak is ellenallnak. A
berendezésének minden része

Osram autélampak és ezek valéban a precizitas
csodam(ivei: minden tekintetben megbizhatéak és
bevaltak.

Csak egy elényt akarunk kiragadni a sok kozil,
amikor  megemlitjuk, hogy az Osram fényszoré-
lampak kozott a vilaghird Bilux-lampa két izz6-
szalat foglal egy Uuvegburadban. Az egyik izzaszal
messzire haté er6s fényt szér, az orszagat meg-
feleléen széles megvilagitasa mellett, a masik szal
bekapcsolasa  esetén  tompitott, lefelé iranyitott
sugarakat ad, uagy, hogy a szembenjové jarma
vezet6jét nem kapraztatja, ellenben az (ttestre
mégis megfeleld megvilagitas esik. A Bilux-
lampaknak ez a kettés kapcsolasa lehet6vé teszi
azt, hogy az egyszer( kezelhet6ség mellett, a re-
flektorokat csak az egyik kapcsolasnak megfeleld
fényre kell beallitani, a masik fénynyalab el6iras-
szer(ién pontos és a kovetelményeknek  megfe-
lelé lesz.

Mindegy,
lampa, vagy
van sz6, — aki
lasztja, jol jar.

Hogy  fényszéré helyzetlampa, fék-
szerelékfal megvilagitasi izzélamparél
a vilaghird Osram-lampakat va-

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.

BUDAPEST, V.. SZECHENYI-RAKPART 19. TELEFON: 122 042
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Mindenhonnan...

Bulgaridban  megfelel6  mennyiségl
olvan szenet banyasznak, melybdl egv-
szer( eljarassal lehet folyékony motor-
Uzemanyagot gyartani. Nemrég német-
bolgar vallalat alakult, mely meg is
kapta a koncessziot az allamtél. Az uj
vallalat munkajat rovidesen megkezdi
és keretei olyan tagak lesznek, hogy
Bulgéaria teljes békefogyasztasat fedezni

Teljesen megsztnt a kulfoldi
kocsik behozatala Finnorszagban.

gép-

Svédorszaghan a jelen
minddssze 80.000 gépjarmi vesz
a polgari forgalomban. Ebbdl
generatorgazzal fut.

*

pillanatban
részt
72.000

Franciaorszagban 127 cég foglalkozik
gazgeneratorok gyartasaval és tobb mint
100.000 gaztizem( gépjarmd van forga-
lomban.

r

Az amerikai Standard Oil Company
of New-Jersey geolégusa, Wallace Pratt
nemrég érdekes tanulmanyt jelentetett

LEGRADY

KAROLY-UTCA

meg. Becslése szerint a mai fogyasztas
mellett a vilag kd&olajel6forduléasai kerek
300 esztend6re lesznek elegendfek. Mas
szakemberek szerint viszont hadsz, vagy
legfeljebb harminc év mulva az utolsé
csepp kéolajat is kizsaroljdk az anya-
foldb6l. Majd elvalik, kinek van igaza
— ha megéljuk.

Az egyiptomi kormany eltiltotta a
gumiabroncsok Kkivitelét az orszagbdl.
A gépkocsiabroncs-készlet tokéletesen

kifogyott és csak hirmondoként lathato.
«

Az argentin allami kéolajkutak elno-
kének véleménye szerint Argentinaban
1945-ben 25%-kai fognak kevesebb k6-
olajat. termelni, mint a most elmult esz-
tendében. N

Hawaiban alig harminc év el6tt kezd
ték Ultetni a gumifakat.

Csunkingkinabdl érkezd jelentések sze-
rint irja a német Deutsche Kraftfahrt
ciml lap — a gépjarmdforgalom erésen
megcsappant, aminek oka az Uzemanyag-
hianyban rejlik.

Helsinkiben gyarat alapitottak, mely-
nek gyartadsi programmja évi tobbezer
tehergépkocsi a polgari fogyasztas cél-
jaira.

n, ABT ISTVAN

mdszaki nagykereskedd

Budapest.

V., Vaci-al

10 szam

TELEFONSZAM: 313-058

MOTORLANCOK

BELZER

CHROMVANADIUM
SZERSZAMOK

TELEFON

490-758 298-298

Bévul a Balatoni Sporthet
motoros programmja

A Balatoni Sporthét
tesen bévulnek. A tihanyi
megrendezésre keruld ,Kozma
paros korverseny" mellett a Leventék Orszagos
Parancsnoka szeptember 4-ére Balatoni Csillag-
portyat, szeptember 5-ére pedig Balatonkoruli Fu-
tartarversenyt irt ki leventék, katonak és polgari
személyek részére. A Csillagportya benevezett mo-
torkerékparos résztvevéi szeptember 4-én 18—19 6ra
kozott tartoznak befutni a si6foki célba. Azok a
versenyz6k, akik el6irasszer(ién beérkeztek, a mas-
napi Balatonkoéruli  Futarversenyt pedig végig tut-
jak, emlékérmet kapnak. A Futarverseny rajtja
szeptember 5-én reggel 7 o6rakor van Tihanyban,
onnan Kenese 'irdnyaban haladva tartoznak a ver-
senyz6k a Balatonaliganal, Zamardinal, Balaton-
bvrénv és Keszthely kozott beiktatott terepmene-
tekkei fliszerezett Balatoni Kort kategérianként
elért atlagsebességekkel lefutni. Az atlagok elnem-
érése, illet6leg tullépése buntet6pontokat von maga
utan. Tihanyban, célbaérkezés utan azonnal terep-
verseny lesz. A szabalyszer(ien benevezett versenyzék
lak6helyuktél Siéfokig és Tihanytél lakéhelytikig 100
km-ként a sz6l6 100 kem-es Kkategéridban 3 liter,
a 125-6sben 4 1, a 250-esben 4.5 1, a 350-esben
5 1, a 350-en feltuliben 6 1, az oldalkocsis 350-es
kategéridban 6 1., a 350-en feltliben pedig 7 liter
értékben kapnak motalkéjegyet. Nevezési zarlat
aug. 23.. személyesen aug. 25-én 14 O6raig lehet
nevezni a Leventék Orszagos Parancsnokanal (Bpest,
\\, Alkotmany-u. 5—7). Nevezési dij 13.— P,
mely Osszegb8l 10.— P betét a rajtszamokért, amit
a rajtszamok ellenében a verseny végén visszatérit
a rendez6ség.

motoros eseményei o6rvende-
5 km-es gyors koron
Endre motorkerék-

Tisztvisel6i udulételepet avatott a két és fél éve
fennallé dr. oec. Kés Arpad miszaki képviseletek
és nagykereskedés f. h6é 11-én Démso6dén, a Duna
partjan. Csaladi Unnepség keretében adta at a cég
a tiz fér6helyes, pompasan felszerelt uduléjét
munkatarsainak, akik hétvégi pihenéjuk és nyara-
lasuk idejére kivanjak, a cég nem mindennapi aldo-
dozatkészségébol épult telepet hasznalni. Tudoma-
sunk szerint a cég a telepet tovabb akarja fejlesz-
teni, hogy azt minél kényelmesebbé tegye.



Nehany kismotaros tanacs —
hogyan készitjitk a motalko-olaj keveréket!

A legtébb Gj kismotoros el6tt Gjdon-
ség az, hogy az olajat nem a forgattyu-
hazba kell tolteni, hanem a motalkéhoz
keverni a gyar altal megszabott arany-
ban, tobbnyire 1:20, 1:25-6s aranyban.
A kis kétutemU motorok kenésuket Ugy
kapjak, hogy az uzemanyagba kevert
olaj végzi el a mozgd részek olajella-
tasat, ilymédon megbizhaté és allandé
a kenés, s6t ami ennél is fontosabb, a
motor mindig a megfelel6 mennyiségl
és mindig friss kendolajat kapja.'

Sokan még mindig nincsenek tiszta
ban azzal, hogy az olajat egyszerGen
betdlteni a benzintartanyba nagy hiba.
Az olaj ugyanis nehezebb, mint a mo-
talké és egyszerGien lelllepszik a tar-
tany fenekén. Az eredmény: a gyertya
allandbéan olajzarlatot kap és hamaro-
san elfogy az olajpan nagyon gazdag
als6 Uzemanyagréteg, kés6bb mar olaj-
mentes Uzemanyag kerul a karburatorba
és a motor besul. Az sem segit, ha a
tartanyt jol oOsszerdazzuk az olaj betol-
tése utdn. A motalké ugyanis csak ne-
hezen oldja az olajat, alaposan el kell

azt vele keverni, az erre a célra szol
galé és kever6lapatokkal  felszerelt
kever6kannaban. Ehhez legaldbb egv-
két perces keverés sziukséges, ellenkezd
esetben az olaj nem keveredhet el tokeé-
letesen a benzinnel. A keveréket csakis
akkor ontsuk a tartanyunkba, amikor
az mar egészen egynem( keverékké nem
valt. amit a keverék egyenletes sziné-
b6l allapithatunk meg. ,
Milyen aranyban keverjuk a benzint
illetve motalkét olajjal? A gyarak nagy-
része az 1:25-6s aranyt ajanlja. Ez az
arany helyes, ha az olaj kenb6képessége
megfelel6. A mai egységes olaj miné-
sége erésen hadi. ken6képessége mélyen
alattamarad a békebeli markas ola'jok
kenodképességének. Ezért indokolt a be-
jaratasi id6ben feltétlentl Aattérni az
1:20 aranya keverékre és kés6bb is
megtartani ezt az aranyt, hacsak nem
banunk a géppel nagyon csinjan. Ha
sokat jarunk hegyre, ha szeretjuk a
sebességet, Ugy slrlbb, az 1:20 aranyd
keveréket hasznaljuk, tehat huasz liter
motalkéhoz keveriink egy liter olajat.

FUGGETLENITSUK MAGUNKAT A
BENZIN ES GAZOLAJ HIANYTOL

Szereltessen autéjara midszakilag bevéalt

FAGAZGENERATORT

amely minden eddigi Uzemnél gazdasagosabb és

Typuseng délv: M. kir. Kar.
Miniszter 96.654 1913 Xa.

VEHICULUM AUTOMOBILIPARI

olcs6bb

Uzemével

:la gépunk hossza id6n at all. ku:iy

nyen ledllepedhetik a benzinben levd
olaj. llyenkor indulas, illetve a benzin
csap kinyitasa el6tt célszer( jol ossze

razni a gépet, illetve tartanyat, még jobb
valami tiszta fa- vagy fémpalcaval bele
nyulni a tartdnvba és korkoérés mozgas
sal orvényl6 mozgasba hozni annak tar-
talmat.

Végul: a motalké-olaj keverék készi-
tésekor mindig a motalkét ontsuk az
olajhoz és nem forditva, igy a motalkd
a hozzadntés pillanatdban maris elkeve-
redik az olajjal. Ha azonban a benzinbe f]
toltjuk sugarban az olajat, az utdlagos
keverést hosszabb ideig kell végeznunk.

Megjelent a Katona *Keser(i német-magyar

magvar-német autombil és motorkerékpar FEI

SZAKSZOTAR'1

Régota  nélkulozott német-magyar és  magyar- I
német automobil és motorkerékpar szakszétar jelent

meg Ing. Katona Laszl6 és Keserli Margit szer- DI
kesztésében Meg vagyunk réla gy6zédve,
ugyesen Osszedllitott szakszotar nagyban

hogy az
el6 fogja fird

segiteni a magyar szakkifejezések annyira nélkalo- “ tr
z0it hasznalatat. A szakszotar ara 6.— P, f6bizo- niir
manyosa Németh Jézsef, Budapest. Xl., Horthy DU
Miklés-at 15, ui lé

TEI

magai torleszti,

lafogyasztasa l1loer6-6ranként kg 0.85,
a fogyasztott anyag ara léer6 oOranként 5 fillér

Kajen ismertet6t. Felvilagositéssal készsépesen szolglunk

EGYEDARUSITO:

ES KERESKEDEL1VU KFT.

Budapest, V., Szemere-uica 17. Telefon: 112 458



FAGAZGENERATOR
KOZEPEUROPA LEGELTERJEDTEBB GENERATORA
Budapesten Is kaphato. Allittassa at teherautéjat generéator-
uzemre, mert ezaltal mentesul a benztngondoktdl
Kérjen tanacsot az
IMBERT-GENERATOREN-GESELLSCHAFT MBH., KOLN

magyarorszagi vezérképviseletétdl
SUPPAN-KOLLERICH és TSA
Budapest, IV.. Ferenc Jozsef rakpart 21. Telefon: 182946

MINDEG
TOKELETES A

HROXPRIXZ
KEREK

VEZERKEPVISELET.

PERNYE KAROLY

Budaoest. VI. Jokai uc.c» 12

*zerke*zt6 é« kiadé KRAMER JENO Altalanos Nyomda és Grafikai Intézet Rt Budapest VI Nagymezé u 1 Nyomdaért felelés Racz Istvan



