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A BMW-molorosok mindig, 
mindenül! jókedvűek: BMW a 
hű bajtárs mindig mindenütt 
megsegíti őket . . .



A TÖKÉLETES 
AUTOPNEU

Baja: Kovács Imre, Erzsébet 
királyné-út 4, T e l: 445.

Balatonboglár: Simon Géza, 
Szent István-u. 124. Tel.: 14.

Balassagyarmat: Ideiglene
sen Losonchoz csatolva.

Beregszász: Munkácshoz csa
tolva.

Békéscsaba: Szedoglavits
Alajos, Ferenc József-tér 
2. Tel.: 555. Lakás: 25.

Bicske: Ideiglenesen Tatató- 
városhoz csatolva.

Bonyhád: Körzet székhelye: 
Szekszárd.

Cegléd: Ideiglenesen Szol
nokhoz csatolva.

Debrecen: Szabó Zsigmond, 
Ferenc J.-u. 10. T. 10-40.

CORDATIC SER V IC E  Á LLO M Á SO K
Központ: Gerriatic Magyar Gomíahrwe* rt, Budapest VI. Mozaár utca 9
Dunaföldvár: Ideiglenesen

Székesfehérvárhoz csatol va 
Eger: Dómján Jenő, Gere 

Mályás-u. 1. Tel.: 298. 
Érsekújvár: Hartmann Fe

renc, Széchenyi-u. 43. T. 12. 
Esztergom: lécfalvi Bodor 

Zoltán, Kossuth L.-u. 25. 
Tel.: 44.

Gyöngyös: Katona Sándor, 
Kossuth Lajos-u. Tel.: 189. 

Győr: Győri Alt. Köziek. 
Vállalat Kft. Vilmos csá- 
szár-út 45. Tel.: 9-47. 

Hódmezővásárhely: Nagy,
Tóth és Szabó. Andrássv- 
utca 14. Tel.: 134. 

Kaposvár: Pannónia Gazd. 
Szöv., Gr. Tisza István-u. 
1. Tel.: 320.

Kassa: Lipták László, Ap- 
ponyi-u. 4. Tel.: 29-79. 

Kecskemét: Fekete Gyula.
Nagykörösi-út 4. Tel.: 7-90. 

Keszthely: Opitz Lajos és 
Fia, Kossuth L.-u. 11. T. 57. 

Kolozsvár: Máthé Béla, Deák 
Ferenc-u. 35. Tel.: 15-78. 

Komárom (Jobbpart) Gyalo- 
kav K., Klapka Gv.-út 13. 
Tel.: 46.

Komárom: (Balpart) Mórocz 
Péter, Nádor-u. 15. Tel.: 44. 

Léva: Tatár Sándor, Sze-

pessy-út S. Tel.: 148.
Losoncz: Autó Sport Szalon. 

Horthy M.-tér 17. T. 118.
Makó: Horváh Emil. Szé- 

chenyi-tér 19. Tel.: 273-304.
Marosvásárhely: Erdélyi Mű

szaki és Gumikeresk. Társ., 
Kabdebó Zoltán é6 Tsa., 
Vilmos cs.-út 2. T. 567.

Munkács: Ecsedy Antal, Rá- 
kóczi-u. 5. Tei.: 23-53.

Nagykanizsa: Unger-Ullmann 
és Tóth, Erzsébet-tér 1. 
Tel.: 10.

Nagyvárad: Árvay György. 
Szilágyi D.-u. C. T. 13-07.

Nyíregyháza: László Lajos, 
Horthy Miklós-tér. T. 115.

Orosháza: v. Szijjgvártú 
Szabó S., Pacsirta u. 8. 
Tel.: 82.

Ózd: Ideiglenesen Egerhez 
csatolva.

Pápa: Ifj. Legény Ferenc, 
Jókai Mór-u. 11Ö. T. 12-54.

Pécs: Mestrits Endre, Mun
kácsy M.-u. 35. T. 26-72.

Rimaszombat: Dr. Fényes 
Elemér, Forgách-u. 12. 
Tel.: 103.

Sátoraljaújhely: Ideiglenesen 
Kassához csatolva.

Siófok: Siófok Fürdőbérlő 
Rt., Fíirdőtelep. Tel.: 1.

Sopron: Thirring Jenő, Vár 
kerület 75. Tel.: 160. 

Szabadka: V ujkovics György.
Hitler-tér 5. Tel.: 6-69. 

Szatmárnémeti: Szatmárvár- 
megvei Gazd. Bank Rt.. 
Horthy M.-tér 6. T. 335. 

Szekszárd: Ékes József és 
Tsa, Rákóczi-út 77. T. 137. 

Szentes: Weinberger Gábor.
Br. Harucker-u. 9. T.: 136. 

Székelyudvarhely: Zárug és 
BaIássyT, Kossuth Lajos-u. 
15. Teí.: 34.

Székesfehérvár: ifj. Kirisits 
József. Budai-út 1. Tel 
7-19.

Szolnok: Réti Gyula. Mária 
utca 2. Tel. 5-34. 

Szombathely: Central Garasé.
Széli Kálmán-u. 4. T.: 3-47. 

Tatatóváros: Horváth Sán
dor, Horthy M.-út 1. T. 201. 

Tornaija: Janssen Tibor. Fő 
utca 12. Tel.: 48.

Újvidék: Szusedszki János.
Thököly Imre-u. 9. T. 32-69. 

Ungvár: Ungvölgyi Műszaki 
és Keresk. Kft.. Kossuth 
tér 4. Tel.: 246.

Veszprém: Regénvi József.
Szabadság-tér 1. Tel.: 99. 

Zalaegerszeg: Ideiglenesen
Szombathelyhez csatolva.
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MAGYARORSZÁGI VEZÉRKÉPVISELETE

D Ő R Y  ÉS T Á R S A  KFT.
BUDAPEST,  VI., A R A D I - U T C A  44

T E L E F O N :  1 2 2 - 4 5  5, 1 2 1 - 9 4 4

Használt gépek raktáron

BOSCH
l é g f é k b e r e n d e z é s

megkönnyíti a vezetést és fokozza 

az üzembiztonságot. Utólag is 

minden kocsira felszerelhető. 

Diesel jármüvekhez légnyomásos 
benzinmotorokhoz ritk íto tt leve

gővel működő Servo fékeket a l

kalmazunk. Különleges pótkocsi
fékek nehéz teherautóknál és 

vontatóknál nélkülözhetetlenek, 

Féktervet a jármüadatok alapján 

kidolgozzuk, szakszerű szerelést 

vállaljuk. A l e g t ö b b  t í p u s  

r a k t á r r ó l  s z á l l í t h a t ó ,

B O S C H  R Ó B E R T  KFT.
B ü D A P E S T, V., V fl C I - Ű T 2 2\J)

V D O  S Z Á L L Í T

ú )

VDO Autó- és motorkerékpór- 
tachometerekef 

VDO Távhőmérőket'
VDO Olajnyomásmérőket 
VDO Ampere-mérőket 
VDO Mágneslámpákat 
VDO Autó- és motorkerékpár- 

órákat
VDO Tach ometer  me g h a j t ó  

spirálokat
SOLEX Gázosítókat 
SOLEX Benzin s z i v a t t y ú k a t  
SOLEX Benzinszűrőket 
SOLEX Szabályozókat

hajtógáz-üzemekhez 
SOLEX Keveréket fagáz

üzemhez
SOLEX Alk atrészek az összes 

fent i  készü l éke khez  
C  I M  :

V D O  T A C H O M E T E R  kft.
BUDAPEST, XIII., CSATA-UrCA 13. SZÁM
T E L E  F O  N :  4 9 8 - 5 0 9
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A Székesfőváros törvényhatóságának 
J‘ ~ egyik bizottsági tagja panasszal 
fordult a főkapitányhoz és hangosan 
puffogó, ismeretlen célok irányában 
meg nem engedett sebességgel vág 
tató motorosok megfékezését követelte. 
Az eredmény nem is maradt el, alig 
múlt el néhány nap, máris utasítást 
adott ki a főkapitány és kötelezte a 
kerületi kapitányságokat, hogy ha
vonta jelentsék, hány feljelentést tet
tel: motorosokkal szemben. Ami két
ségtelenül felette serkentőleg fog hatni 
az örszemes rendőrökre.

A törvényhatósági bizottsági tag 
urnák kétségtelenül joga volt megin
dítani rendkívül eredményes akcióját. 
És azt sem vitatjuk el, hogy működé
sében a legteljesebb jóindulat és ügy
buzgalom vezette. És az, hogy pana
sza viszont szakértelem szempontjá
ból kívánni valót hagy maga után, 
egyáltalán nem csökkenti ezt a jóin
dulatot és ügybuzgalmat.

A törvényhatósági bizottsági tag úr 
minden bizonnyal nem ismeri a gép
jármüvek forgalmát szabályozó kor- 
láiczó intézkedéseket. Ezek ugyanis 
csakis és kizárólag a gépkocsiforga
lomra vonatkoznak és írják elő, hogy 
gépkocsi üzembentartási engedélyt 
csakis azok nyerhetnek, akiknek gé
pükre fontos közérdekből van szüksé
gük. A motorkerékpárra vonatkozólag 
ilyen megszorítás nincsen és így  a 
íőv. törv. hat. biz. tag úr jogtalanul 
kíváncsi arra, hogy a motorosok mi
lyen célok felé száguldanak gépeiken. 
És ha arra kíváncsi, hogy honnan 
veszik hozzá a benzint, hát azt is el
áruljuk. Az üzemanyagot adagolják, 
minden motoros havonta bizonyos 
adagot kap. És hogy ezt az adagot 
miképpen használja fel, az legke
vésbé ‘ artozik a fov. törv. hat. biz. 
.tg úria.

Ami pedig a hangos puffogást illeti 
amíg motor lesz, addig puffogás is 

lesz. A hangosan puffogó motor ma 
mái ritka, hiszen a rendőrhatóságok 
szigora már régen kiirtotta azokat, 
akik módosították a hangtompítójukat,

vagy egyáltalában nem rendelkeznek 
ilyesmivel. Legfeljebb, ha minden ez
redik motorkerékpár eshet ilyen szem
pontból kifogás alá, ez pedig még 
nem ok az általánosításra.

De a legfontosabb körülmény elke
rülte az igen tisztelt íőv. törv. hat. 
biz. tag úr figyelmét. És ez a körül
mény az, hogy a motorkerékpár ma 
igen fontos és életbevágó jelentőségű 
kelléke és eszköze a nemzetvédelem
nek. Nem véletlen, hogy a levente- 
intézmény minden erejét latbaveti, 
hogy minél többen motorozzanak és 
minél többen váljanak honvédelmi 
szempontból értéket jelentő gyakor
lott és minden körülmények között jól 
felhasználható motorosokká.

Ne bántsa tehát a főv. törv. hat. biz. 
tag úr a motorkerékpárt! Még akkor 
sem, ha véletlenül vasárnap lát moto
rost a háta mögött női utassal. Hi
szen ezt is kell gyakorolni, hiszen a 
kotonai motorkerékpárnak is van 
hátsó utasa. És azt csak nem kívánja 
a főv. törv. hat. biz. tag úr, hogy a 
motorosok éltes és lehetőleg szakállas 
egyetemi professzorokat ültessenek a 
hátsó ülésükre. Ha viszont megköve
teli, hát ajánljon ilyen vállalkozó szel
lemeket, vagy jelentkezzék sajátmaga 
erre a szerepre.

K ét gépkocsit is tartott üzemben a 
hírhedt belvárosi vajharamia, stíl

szerűen egy vajszínűt és egy feketét 
— olvastuk az összes napilapokban. 
Hát motalkóra valószínűleg telt neki 
a harmincöt pengős vaj árából. De 
vcjjon milyen fontos közérdekkel in
dokolta, hogy két kocsit is tarthatott 
üzemben? Érdekes volna tudni, bár — 
nem fontos.

*
TOolyik az előkészület a tihanyi baj- 

noki Kozma Endre - körversenyre. 
Folyik a titkos tuningmunka, akár a 
régi béke legbékésebb napjaiban. Ver
senyzőink nagyrésze olyan komolyan 
készül a nagy erőpróbára, mint talán 
még soha. Egyik legjobb versenyzőnk 
például kerek egy hónapja nem do
hányzik, hogy testileg a lehető leg
jobb erőnlétre tegyen szert.

¥

A  pesti Margithídfőnél strázsáló új
ságárus vallomása szerint minden 

két napban egyetlen vállalkozó szel
lemű gyalogos használja az aluljárót, 
amióta néhány méterrel odébbrakták 
a Beszkárt megállót. Ott ugrálnak 
a gyalogosok a járművek orra előtt, 
csoda, hogy még nem történt baj. Nem 
értjük, hogy miért kellett azzal a né

hány méterrel odébb rakni a megállót 
és ezzel új közforgalmi dugaszt te
remteni. De ha már odébb tették és 
már nem tilos az úttestre lépni, kérd
jük: miért nem távolították el a tila
lomtáblái, mely szerint tilos az út
testre lépni és a megállóhoz, vala
mint az úttest túlsó oldalára csakis 
az aluljárón szabad áthaladni. A lán
cokat leszedték, nyilván, hogy meg
könnyítsék a gyalogosoknak az út
testre való lépését. De akkor minek 
hagyták meg a táblát? Talán, mert el
távolítani túl egyszerű lett volna?

❖

O.ok a panasz a műgumiból készült 
^  tömlőkkel kapcsolatban. A pana
szok nem jogosultak. Mert a műgumi
ból készült tömlő feltétlenül használ
ható. De hidegen ragasztani nem lehet, 
csak melegen vulkanizálni, az úgyne
vezett Shaierral.

$

A z  elmúlt napok kánikulái forrósá- 
gában rengeteg kocsit és motor- 

kerékpárt láttunk pihenni — a napon. 
Hát még mindig nem tudják a boldog 
géptulajdonosok, hogy a napsütés és 
forróság esküdt ellensége a gépnek és 
a guminak? Hát olyan nagy munka 
árnyékos helyen hagyni a gépet? És 
ami a legmegdöbbentőbb volt, a na
pon sülő motorkerékpárok nagyrészé
nek, nyitva volt a benzincsapja. Hogy 
minél több motalkó párologjon el!

*

p g y ik  ismert autóversenyzőnket lát- 
-h-1 tűk a minap kismotoron. A kitűnő 
versenyző — nevét életveszélyes fe
nyegetés esetén sem áruljuk el — úgy 
ült a motoron, mint valami tehén a 
gőzmozdonyon és olyan csigavonalban 
vezette a gépét, mint valami ittas ha- 
lcttkém. Rossz volt nézni ezt az élet- 
veszélyes mutatványt. Hiába, moto
rozni, úgylátszik, nem olyan könnyű, 
mint autóversenyt nyerni.

M OTOROSOK!
otorzománcozást,

ducozást  a többszörös 
magyar bajnoknál

KESJÁR JÁNOS ,o:
v é g e z t e s s é k .
Budapest, VII, Róisa-u. 38 a 
T e l e f o n  2 2 8 - 5 1 7
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B Á R S O N Y T A L P P A L ,
VAGY — Ó L O M C S I Z M Á V A L ?
A z ember azt hinné, hogy egy bizo- 

* *  nyos típusú kocsi minden körül
mények között körülbelül ugyanannyit 
fogyaszt. Ha azonban ugyanazt a kocsit 
ketten vezetik felváltva, hamarosan ki
derül. hogy hol többet, hol kevesebbet 
fogyaszt aszerint, hogy A. úr ül a 
kormánya mellett, avagy B. úr. Nem 
kell ehhez komplikált mérőberendezés, 
mert a különbség néha olyan kifejezett, 
hogy azonnal feltűnik.

Pedig úgy A., mint B. úr ..takaréko
san" vezet, a városi forgalomban egyi
kük sem haladja túl a 35— 45 km-es 
sebességet, mindketten nagyon korrekt 
módon kapcsolnak, takarékosan használ
ják a fékeket, általában ügyelnek arra. 
hogy vezetési „technikájuk" összhangban 
legyen mindazzal, amit a mai kényszerű 
takarékosság előír és amiről már annyit 
írtunk az Autó-Motor hasábjain. És cso
dálatos, A. úr vagy 15—20%-kal pusztít 
több üzemanyagot, mint B. úr, annak 
ellenére, hogy a kocsi terhelése is egy
es ugyanaz.

Vájjon mi lehet az oka ennek a lát
szólag titokzatos tüneménynek? Igen 
egyszerű. B. úr bársonytalpakkal kezeli 
a gázpedálját, A. úr viszont ólomcsiz
mával. Ugyan mit jelent ebben az eset
ben a bársonytalp és az ólomcsizma? 
Aki óvatosan, gyengéden, okkal-móddal 
és fokozatosan tapossa a gázpedált, az 
megérdemli a bársonytalpú címet és jel
leget. Aki azonban nagyokat és hirte
leneket tapos a pedálra- hogy- ezzel 
hirtelen gyorsítsa fel a motort, annak 
akkor is ólomcsizma van a lábán, ha 
csak könnyű nyári félcipőt hord.

A fogyasztás szempontjából ugyanis

nagyon nem mindegy, hogy óvatosan, 
avagy- hirtelen adjuk a gázt.

A  gázpedál a legtöbb gázosítónál nem
csak a fojtószelepre hat. hanem kis szi
vattyút hoz működésbe. Ennek a szivatv- 
tyúnak az a feladata, hogy a gázadás 
pillanatában üzemanyagot fecskendezzen 
a keverőkamrába és ezzel teremtse meg 
azt a benzinben igen gazdag gázkeveré
ket. mely a jó gyorsuláshoz szükséges. 
A fojtószelep hirtelen nyitása alkalmával 
a toroknyílás bővül és csökken a gáz
sebesség, a szívás. Ha a gázsebesség és 
a szívás csökken, nehezebben áramlik az 
üzemanyag a főfuvókából, hiszen a folya
dék ugyanúgy alá van vetve a testek 
tehetetlenségéről szóló törvénynek, akár 
a szilárd testek. A gyorsításhoz viszont 
rendkívül sok üzemanyag kell. benzinben 
igen gazdag keverék, ezért, születtek meg 
ezek a berendezések a karburátorokon és
amikor megszülettek, akkor a jó gyor
sulás volt a fontos szempontok egyik 
legfontosabbika, hiszen akkor még nem
mérték jegyre a motalkót.

Hogy ezt a plusz benzinadagot be
fecskendező berendezést illetve működé
sét jobban megértsük, foglalkozzunk egy 
kissé vele. A szivattyú hasonlatos mű
ködés szempontjából a közismert virág- 
fecskendőhöz, vagy ahhoz a szóróhoz, 
mellyel a régi jobb időkben permetez
ték be a vendég arcát kölninek neve
zett. de titokzatosan bűzös folyadékkal. 
Ha az ilyen fecskendő dugattyúját vagy 
gumilabdáját hirtelen nyomjuk meg. erős 
sugárban áramlik ki a folyadék, ha vi
szont lassan nyomjuk, sokkal kevesebb 
mennyiségben. Ugyanígy dolgozik a 
karburátor pótszivattyúja, ha hirtelen 
lépünk u pedálra, sokkal nagyobb menye

mméíőségi 
m o t o r k e r é k p á r o k  
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

Új és használt

hódít
Autóalkatrészek és felsze
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

Dr. L I N T N E R J .
V„ Személynök-u. 16. 
T e l e f o n :  124-456.

C S E P E L  MOTOR SZOLGÁLAT
ALKATRÉSZGYÁRTÓÜZEM
PAULINY LAJOS

TELESZKÓPVILLÁK és SEGÉDMOTORALKAT
RÉSZEK ELADÁSA NAGYBAN ÉS KICSINYBEN 
y ?

B U D A P E S T ,  V., FELKA-UTCA  6
TELEFON: 298-258

nyiségű pótüzemanyag kerül a szívó
csőbe, mintha csak okkal-móddal adtunk 
volna gázt. És csodálatosképen a gyor
sulásban nagy- különbség nincsen, csak 
éppen a — fogyasztásban. Megértjük, 
miért fogyaszt lény-egesen többot. az 
ólomcsizmás, mint a bársonytalpú?

Bársony-talppal kezelni a gázpedált 
nem olyan egyszerű, mint azt gondol- 
nók. és sajnos, az ólomcsizmások van
nak túlnyomó többségben. Lélektanilag 
is érthető ez, hiszen a inai korszerű 
.,sofförtipus"-hoz jobban hozzátartozik 
az erélyes, mondhatni brutális lábműkö
dés, mint a gyengéd.

A bársonytalpú gázpedálkezelést gya
korolni keli! Meg kell szerezni az „ér
zést". amihez idő és akaraterő kell. De 
más is kell ehhez, könnyű, nem túl- 
vastag talpú —  lábbeli. Mert dupla talp
pal, vagy éppen nehéz fatalppal lehe
tetlenség érzéssel nyomni lefelé a pedált.

Kétségtelen, hogy az egész tempera
mentum, vérmérséklet dolga, és aki taka
rékosan akar vezetni, aki minél jobban 
akarja kihasználni az üzemanyagadagját, 
az jól teszi, ha fékezi a temperamen
tumát.

De nemcsak üzemanyagot fogyaszt 
többet az ólomtalpú, hanem egyben 
gy-orsabban koptatja el a gumiját és 
több alkatrészt „fogyaszt".

A motortól a meghajtott kerekekig 
vezető transzmissziós rendszer nagyjá- 
ból merev rendszer. A  mai karburátorok 
erélyes gázadásra hirtelen gyorsítják fel 
a motort, mondhatni rántásszerüen. A 
transzmissziós szervek az egj-etlen kupp- 
iung kivételével mereven illeszkednek 
össze. Minden keménység, minden hir
telen rántás ezekre a szervekre is hat 
és a jól beállított kupplung igen cse
kély és alig észrevehető csúszása csak 
nagyon csekély mértékben csökkenti ezt 
a rántást.

A 'motor és a kerekek közé illesztett 
összes transzmissziós alkatrészek tehát 
szenvednek a hirtelen gázadás követ
keztében fellépő rántástól, a négy- és 
hatszögekkel, ékekkel stb. összekapcsolt 
részek a sorozatos rántások hatására 
meglazulnak, növekszenek a közöttük 
szükséges holtjátékok, akármilyen becsü
letesen is kapják a kenést és akármi 
lyen nemes anyagból is készültek.

Minél erélyesebben és keményebben 
kezeli tehát a vezető a gázpedált, annál 
gyorsabban kopnak el, mennek tönkre 
ezek a drága és ma alig beszerezhető 
alkatrészek. És ugyanilyen mértékben 
fokozódik a kopás és elhasználódás, ha 
a vezető kapcsolás után nem óvatosan 
és gyengéden, hanem hirtelen ereszti 
vissza a kupplungot!

Hogy a hirtelen gázadás milyen mér
tékben koptatja felesleges módon a gu
mit, azt ezek után nem is kell bőveb
ben hangsúlyozni. A hirtelen gázadásnál 
a gumi súrlódása az észre alig vehető, 
de létező keréktúlpörgés következtében 
erősen fokozódik, a gumi éppen úgy 
radíroz, mint amikor hirtelen fékezünk.

A bársonytalpú tehát kevesebb üzem
anyagot, kevesebb alkatrészt és keve
sebb pneumatikot fogyaszt. És ne higy 
jiik. hogy az ólomcsizmás gyorsabban 
ér célba. De különben is, ha az erélyes 
pedálmunka következtében félperccel 
hamarább is úrnők cl fontos közérdekből 
a strandfürdő bejáratát, megéri ez a fél- 
perc azt. hogy már húszadikán elfogyják 
a inotalkóanyagunk és kénytelenek le
gyünk felülni a lukas tantuszra és szívni 
a heszkürtok belsejében szállongó esep 
pet, sem ózondús - levegőpótlékot?
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Atkatmas a 125-as kisfalat atdűtkocsiüzemee?
^  AL K A L M A S !  ►

7alamikor enyhe lenézéssel pillantott a 
motoros arra a társára, aki 350-es gé

pére akasztott oldalkocsit és nem átalt 
odaülni ennek a három keréken gördülő 
..szegénységi bizonyítványnak” a nyer
gébe. És aki éppenséggel 250-eséhez 
vagy 220-as Puchjához akasztott- oldal- 
kocsit. abban minden bizonnyal motoré- 
sitott ágyra járót sejtett. Mert a régi 
..jó” időkben 500 kcm-nél kezdődött az 
oldalkocsis gép és komoly szeidkárnak 
legfeljebb a 750-es vagy éppen 1200-as 
Harleyt vagy Indiánt tartották. A hatal
mas indiánok és Harleyk ma már csak 
elmosódott emlékek. akár — amint a 
költő mondta —  az Édenkertnek késői 
su<rára. Ma ritkamadár a 250 kcm-en 
felüli 'szólógrép és nagy nyolchengeres 
Bugattik, Lancia Dilambdák és pazar 
Alfák gazdái vitustáncot járnak az 
örömtől, ha szert tudnak tenni valami 
kis pedálos százaskára. És ha a sors — 
vagy az igazgatói összeköttetés — egy 
125-öst juttatott számukra a motorok bi
rodalmában nagyon lábrakapott fekete
piac kikerülésével, hát úgy érzik magu
kat. mint az ifjú Márton Hevesmegyé
ben.

Ma a 250-es oldalkocsis gép tökélete
sen ..szobatiszta" és közirígység tárgya, 
akkreditált tagja az oidalkocsik világá
nak. Sőt ma már ..nagy" gépnek is szá
mit. mert már 125-öst is látni oldal
kocsival vígan purrogni az utcákon.

Alkalmas vájjon ti kismotor, ti százas, 
illetve százhuszonötüs oldalkocsi üzemre 
— ez a most legidőszerűbb kérdés. A 
válasz rövid: a százas nem. de a 125-ös 
feltétlenül alkalmas! És hogy megnyug
tassuk a nyájasnak minősített olvasó*: 
ez nem a mi saját, magánvéleményünk, 
han ••ni a német gépjárműipar, hivatott 
szervének a szakvéleménye, mely soro
zatos terhelési és nyúzási kísérletek 
után született meg!

A korszerű százhuszonötüs gépecskr 
nagyjából azért alkalmas az oldal- 
kocsi üzemre. mert váza bár vékonynak 
látszik, rendkívül ellenálló. Aki ezt 
nem hinné el. gondoljon csak a hadi- 
szolgálatban álló 125-ös ikerdugattyús 
Puchokra, ezekre a pompás kis gépecs- 
kékre, melyek a német harckocsialaku
latok kebelében látják el. mint rendsze
resített gépek a jelentő- és hírvivő -

szolgálatot, teljes megelégedésre. Ha 
ezek a gépek megállják a helyüket a 
keleti arcvonal helyenként alig járható, 
vad. iszapos terepén, ha a gépek váza 
meg tud birkózni a teljes felszereléssel 
kettős emberi súlyt jelképező vezető 
terhelésével, ha a legmostohább viszo
nyok között képes magas átlaggal tel
jesíteni a legmegerőltetöbb távot, ugyan 
miért ne volna ez a rendkívül erős váz 
alkalmas arra. hogy — oldalkocsit hur
coljon magával, benne utassal.

A hivatalos és igen érdekes kísérle
tek során egy 125-ös ikerdugattyús és 
teljesen szabványos Puch mellé akasz
tottak oldalkocsit. Természetesen nem 
valami hombárszerü, hatalmas túraoldal- 
koesit. hanem a Stoye-gyár egyik alig 
40 kilós önsúlyú, pehelykönnyű típusát, 
mely alacsony súlya ellenére mégis 
aránylag robusztus építésű és tökélete
sen kényelmes és tág férőhelyet biz
tosit.

A sebességi kísérletek kapcsán kitűnt, 
hogy a gép két személlyel elérte a hat
van kilométeres csúcssebességet, ami 
rendkívül tekintélyes számadat, lia a 
gyüszíinyi hengerűrtartalmat vesszük 
figyelembe. De nemcsak a csúcssebessé
get. állapították meg, hanem összehason
lították az oldalkocsis gép útisebessé
gét az ugyanolyan gyártmányú és tí
pusú szólógép útisebességével a sűrű 
városi forgalomban. Kitűnt, hogy 'amíg 
egy bizonyos távolság megtételére azo
nos körülmények között a szólógépnek 
huszonhárom percre volt szüksége, ad
dig az oldalkocsis gép kerek félóra 
alatt futotta be ugyanezt a távot, ugyan
olyan forgalomban.

A pontos és összehasonlító fogyasz
tási kísérletek során a következőket 
állapították meg. Amíg a szólógép nor
mális fogyasztása száz kilométerre 2.25 
liter tiszta benzin volt. addig az oldal- 
kocsis gép 3.1—3.3 litert ivott meg. 
Ebben természetesen a nagyobb lég- 
ellenállás és az oldalkocsiiizem ked
véért megváltoztatott áttételi arány ját
szott szerepet, a fogyasztásbeli különb
ség azonban mindazonáltal igen sze
rény volt.

A százhuszonötüs tehát mindenképen 
alkalmas az oldalkocsiüzemre, természe
tesen csak az ., enyhe” oldalkoesis

üzemre. A százhuszonötös motor 5 lóerőd 
munkateljesítménye megállja a helyét a 
könnyű és nem túl kapaszkodás tere
pen. hegyes és nagyon nehéz terepen 
azonban ez az öt lóerő kevésnek bizo
nyul. és okkal-móddal kell bánni a 
125-ös oldalkocsival, mert nagyon érzé
keny a túlterhelésre. Nem kell tehát 
nagy gyorsulásra számítani és ennek 
kedvéért vészgyorsításokat véghezvinni. 
A fordulókban pedig különösen óva 
tosan kell haladni, mert a kanyarban 
fellépő központfutó erő hihetetlenül tér 
heli a. gép vázát, mely valójában nem 
erre a terhelésre épült. Amikor a gép 
a motor felé mutató fordulóban halad, 
az oldalkocsiösszekötők nagyon nagy 
terhelést zúdítanak a vázra, ami néln 
repedésben és törésben nyilvánul meg. 
Aki azonban mindig szem előtt tartja, 
hogy kesztyűs kézzel kell bánni a gép 
pel. annak sohasem lesz oka panaszra.

Befejezésül: nem okvetlenül szükséges 
egy-két foggal kisebb lánckerék szer** 
lésével megváltoztatni a gép áttételét. 
A inai korszerű kismotor magas fór 
dulatszáina mellett is meglepően rugal
mas. különösen, ha a sebességváltót 
nemcsak dísznek tekintjük. Természe
tesen a normális áttétel mellett a gép 
gyorsulása gyengébb lesz oldalkocsival, 
mint amikor megváltoztattuk az áttételt, 
és a csúcssebesség is valamivel alacso
nyabb lesz. hiszen a légellenállás és 
gvéb terhelések miatt a motor oldal 

kocsiüzemben sohasem érheti el maxi
mális fordulatszámát. Viszont: 125-öj* 
oldalkocsis géppel amúgy sem számi 
tinik komoly gyorsítóképességre és ma 
gas csúcssebességre, tehát megtakarít
hatjuk a kisebb áttétel felszerelésével 
járó költséget. Arra azonban ne is gon
doljunk. hogy közép vagy nagy géphez 
épített oldalkocsit akasszunk 125-iinkr*. 
Csokis és kizárólag erre a célra épült 
pehelykönnyű oldalkocsi alkalmas erre 
a célra és a komplett gép sohase ha 
'.adja meg a 100 kilogrammos önsúlyt, 
mert ellenkező esetben komoly zavarok 
és törések állhatnak elő.

Aki tehát fél a csúszós úttesten ha 
ladni szólógépen, az nyugodtan akaszt
hat fel oldalkocsit, különösen akkor, 
ha mainak nagy részét utas nélkül, vagy 
csak könnyű utassal, vagy könnyíi 
csomagterhekkel járja. Persze azt B 
vegyük figyelembe, hogy a százhúszon 
ötös oldalkocsis gépet nem ajánljuk 
díjbirkozónak, különösen nem annak, 
aki nős és becses neje is megállaná 
tekintélyes önsúlyával a helyét a szó 
rítóban.

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI
c s a va r ok ,  FEBI  a u t ó a l k a t r é s z e k
F É R D .  B I L S T E I N  ) U N. V O E R D E

E-membránok, S-m űgum iesövek
minden méretben, m i nden  kocsihoz
D R. S C H N A B E L & Co. K. G. B E R L I N

N Y E R S O L A 3 S Z I V A T T Y Ú K
G E B R .  L ' O R A N G E ,  B E R L I N

C S I S Z O L Ó K O R O N G O K
V O G T .  & C o .  L O B N I T Z

▼
A u t ó v i l á g i t á s ,  töm ítés, s z e r s z á m  
h e g e s z t ő a n y a g o k  é s  s z e r s z á m o k ,  
műhelyfelszerelés és m i n d e n  m ű s z a k i  
c i k k  l e g j o b b  b e s z e r z é s i  h e l y e :

Dr. o e c . K Ó S  Á R P Á D
BUDAPEST, IX., MARTON-U 40 
T E L E F O N :  1 4 0 - 2 0 3
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Százas iram ban a motormunka 62.8" „-a a légellenállás leküzdésére szolgál

tehát: H e  m e n jü n k  s z á z a s  t e m p ó b a n !
T J nalmasnak tartja kedves olvasónk, ha 
w  újra me" újra a fülébe leidenipalac-
kozzuk: a sebessé" üzemanyagba kerül? 
Ne unja ezt az állandó ismételgetést,
hiszen minél gyakrabban hallja, "annál 
inkább vésődik bele az agyába és annál 
több kilométert tud megtenni azzal az 
adaggal, melyet a szép, de ritka színes 
cédulácskára mér ki Fekete Aladár ben
zinkútkezelő. A sebesség motalkóba és 
gumiba kerül, a sebesség tehát ma tilos. 
1 ilos fontos közérdekből és tilos ugvan- 
csak fontos magánérdekből!

A sebesség és a fogyasztás közötti 
összefüggés sokkal világosabbá válik, ha 
figyelembe vesszük azokat a számada
tokat. melyeket az egyik német autó- 
technikai laboratórium állapított meg 
sorozatos és pontos kísérletek kapcsán. 
A laboratóriumban kielemezték, hogy a 
motormunka, illetőleg a nvrtor munka- 
termelése százalékosan kifejezve milyen 
ellenállások leküzdésére szolgál, magya
rul: mire fordítjuk a motalkóval drágán 
megfizetett lóerőket. Az igen tanulságos 
és szemléltető táblázat százas tempóban 
felvett adatokat közöl és a következő: 

2.03% a transzmisszió ellenállása,
34.3 % a gördülő ellenállás.,
3.44% a kerekek légellenállása.

02.83% légellenállás.
A  kerekek és az egész kocsi légellen

állása tehát, mint látjuk a táblázatból, 
a. motor munkájának több mint 06%-át 
emészti fel százas iramban. Hatalmas ez 
a szám, annyit jelent, hogy minden tíz 
liter motalkóból több mint hat és fél 
liter fogy el a légellenállás leküzdé
sekor!

A  légellenállás — mint tudjuk 
négyzetes arányban emelkedik a sebes
ség növekedésével. Ez a gyakorlatban 
azt jelenti, hogy ha ötvenes tempóban 
— mondjuk — 1 egység a légellenállás, 
úgy százas tempóban nem két, hanem 
4 (!) egység. Nagyrészt ez az oka an
nak, hogy az üzemanyagfogyasztás olyan 
aránytalan mértékben növekszik az iram 
fokozásával.

Nemkülönben érdekes az a táblázat, 
melyet ugyanazzal a kocsival, de külön
böző sebességeknél mért fogyasztási ada
tokat ismerteti. A kocsi — ' ismert nép
szerű konstrukció — motorja egyliteren 
aluli; a kísérletek során két személlyel 
volt terhelve és a próbák teljes szél
csendben, egyenes, pormentes felületű 
úttesten folytak le tiszta benzin üzem
anyaggal. A  különböző sebességeknél
mért
volt:

átlagos fogyasztás a következő

4(1 kin-nél 5.5 liter/100 kui.
*3.1 
6.8 
8.5 
9.1

ínéi (92 km) 11.8 liter/100

50 
60 
70 
80

Csúcssebes 
kilométer.

A táblázatból igen érdekesen alakul 
ki a nagy aránytalanság, hetvenes iram
ban nyolc és iel liter fogyott, viszont 
csúcssebességnél közel 12 (!) liter. Közel 
kétszer annyi, mint amennyit a motor 
50 kin-es iramban fogyasztott! Meg kell 
jegyezni, hogy a próbának alávetett ko
csi tökéletesen áramvonalidomú minta 
volt, melynél a forma kellő kialakítása 
igen kedvezően befolyásolja a légellen
állás csökkentését. A’ nem. vagy csak 
félig áramvonalas gépeknél a fogyasz

tásbeli különbség még szembetűnőbb.
A motorkerékpároknál még nagyobb 

a fogyasztásbeli különbség, ami arra 
vezethető vissza, hogy a legkorszerűbb 
motorkerékpár sem áramvonalidomú, de 
nem áramvonalidomú a motorkerékpáros 
sem.

A  tanulság — melyet oly régen rá
gunk mindenki fülébe: — lassan járj és 
tovább érsz a havi motalkóadagoddal!

Az izzólámpák helyes megválasztása
Az aránylag kis elektromos energia, mely a 

gépkocsi világítási berendezése számára rendelke
zésre áll, szükségessé teszi, hogy olyan autólámpá
kat használjunk, melyek kis fogyasztás mellett nagy 
fényhatásúak, mivel a világítás jóságától is függ 
a közlekedés biztonsága. A  tapasztalt gépkocsi

vezető ezért az áramtakarékos és magas teljesít
ményű Osram autólámpákat használja. A z  Osram 
izzólámpák emellett még erős mechanikai rázkód- 
tatásoknak is ellenállnak. A  gépkocsi világítási 
berendezésének minden része számára készülnek 
Osram autólámpák és ezek valóban a precizitás 
csodaművei: minden tekintetben megbízhatóak és 
beváltak.

Csak egy előnyt akarunk kiragadni a sok közül, 
amikor megemlítjük, hogy az Osram fényszóró- 
lámpák között a világhírű Bilux-lámpa két izzó
szálat foglal egy üvegburában. A z  egyik izzászál 
messzire ható erős fényt szór, az országút meg
felelően széles megvilágítása mellett, a másik szál 
bekapcsolása esetén tompított, lefelé irányított 
sugarakat ad, úgy, hogy a szembenjövő jármű 
vezetőjét nem kápráztatja, ellenben az úttestre 
mégis megfelelő megvilágítás esik. A  Bilux
lámpáknak ez a kettős kapcsolása lehetővé teszi 
azt, hogy az egyszerű kezelhetőség mellett, a re
flektorokat csak az egyik kapcsolásnak megfelelő 
fényre kell beállítani, a másik fénynyaláb előírás
szerűén pontos és a követelményeknek megfe
lelő lesz.

Mindegy, Hogy fényszóró helyzetlámpa, fék
lámpa, vagy szerelékfal megvilágítási izzólámpáról 
van szó, — aki a világhírű Osram-lámpákat vá
lasztja, jól jár.

!■■■■■■■■■■■■■■■ ■a■■■■■■■•áss■ra■■a a■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■■!
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Mindenhonnan...
Bulgáriában megfelelő mennyiségű 

olvan szenet bányásznak, melyből egv- 
RU szerű eljárással lehet folyékony motor- 
1G! üzemanyagot gyártani. Nemrég német- 

bolgár vállalat alakult, mely meg is 
Jv. kapta a koncessziót az államtól. Az új 
,0| vállalat munkáját rövidesen megkezdi 

és keretei olyan tágak lesznek, hogy 
Bulgária teljes békefogyasztását fedezni

H

■  Teljesen megszűnt a külföldi gép-
W kocsik behozatala Finnországban.

? Svédországban a jelen pillanatban
Lv mindössze 80.000 gépjármű vesz részt 
r  a polgári forgalomban. Ebből 72.000 

generátorgázzal fut.
*

Franciaországban 127 cég foglalkozik 
gázgenerátorok gyártásával és több mint 

, -  100.000 gázüzemű gépjármű van forga- 
{ H lomban.

r
□eV

Az amerikai Standard Oil Company 
'*>" of New-Jersey geológusa, Wallace Pratt 
u  nemrég érdekes tanulmányt jelentetett

meg. Becslése szerint a mai fogyasztás 
mellett a világ kőolajelőfordulásai kerek 
300 esztendőre lesznek elegendőek. Más 
szakemberek szerint viszont húsz, vagy 
legfeljebb harminc év múlva az utolsó 
csepp kőolajat is kizsarolják az anya- 
földből. Majd elválik, kinek van igaza 
— ha megéljük.

*

Az egyiptomi kormány eltiltotta a 
gumiabroncsok kivitelét az országból. 
A gépkocsiabroncs-készlet tökéletesen 
kifogyott és csak hírmondóként látható. 

«

Az argentin állami kőolajkutak elnö
kének véleménye szerint Argentínában 
1945-ben 25%-kai fognak kevesebb kő
olajat. termelni, mint a most elmúlt esz
tendőben.

*
Hawaiban alig harminc év előtt kezd 

ték ültetni a gumifákat.
*

Csunkingkinából érkező jelentések sze
rint __ írja a német Deutsche Kraftfahrt
című lap — a gépjárműforgalom erősen 
megcsappant, aminek oka az üzemanyag- 
hiányban rejlik.

Helsinkiben gyárat alapítottak, mely
nek gyártási programmja évi többezer 
tehergépkocsi a polgári fogyasztás cél
jaira.

Bővül a Balatoni Sporthet
motoros programmja

A  Balatoni Sporthét motoros eseményei örvende
tesen bővülnek. A  tihanyi 5 km-es gyors körön 
megrendezésre kerülő „Kozma Endre motorkerék
páros körverseny" mellett a Leventék Országos 
Parancsnoka szeptember 4-ére Balatoni Csillag
portyát, szeptember 5-ére pedig Balatonkörüli Fu- 
tartárversenyt írt ki leventék, katonák és polgári 
személyek részére. A  Csillagportya benevezett mo
torkerékpáros résztvevői szeptember 4-én 18—19 óra 
között tartoznak befutni a siófoki célba. Azok a 
versenyzők, akik előírásszerűén beérkeztek, a más
napi Balatonkörüli Futárversenyt pedig végig tut- 
ják, emlékérmet kapnak. A  Futárverseny rajtja 
szeptember 5-én reggel 7 órakor van Tihanyban, 
onnan Kenese ' irányában haladva tartoznak a ver
senyzők a Balatonaligánál, Zamárdinál, Balaton- 
bvrénv és Keszthely között beiktatott terepmene- 
tekkeí fűszerezett Balatoni Kört kategóriánként 
elért átlagsebességekkel lefutni. A z átlagok elnem- 
érése, illetőleg túllépése büntetőpontokat von maga 
után. Tihanyban, célbaérkezés után azonnal terep- 
verseny lesz. A  szabályszerűen benevezett versenyzők 
lakóhelyüktől Siófokig és Tihanytól lakóhelyükig 100 
km-ként a szóló 100 kem-es kategóriában 3 liter, 
a 125-ösben 4 1., a 250-esben 4.5 1., a 350-esben 
5 1., a 350-en felüliben 6 1., az oldalkocsis 350-es 
kategóriában 6 1., a 350-en felüliben pedig 7 liter 
értékben kapnak motalkójegyet. Nevezési zárlat 
aug. 23.. személyesen aug. 25-én 14 óráig lehet
nevezni a Leventék Országos Parancsnokánál (Bpest, 
\\, Alkotmány-u. 5—7). Nevezési díj 13.— P, 
mely összegből 10.— P betét a rajtszámokért, amit 
a rajtszámok ellenében a verseny végén visszatérít 
a rendezőség.

Tisztviselői üdülőtelepet avatott a két és fél éve 
fennálló dr. oec. Kós Árpád műszaki képviseletek 
és nagykereskedés f. hó 11-én Dömsödön, a Duna 
partján. Családi ünnepség keretében adta át a cég 
a tíz férőhelyes, pompásan felszerelt üdülőjét 
munkatársainak, akik hétvégi pihenőjük és nyara
lásuk idejére kívánják, a cég nem mindennapi áldo- 
dozatkészségéböl épült telepet használni. Tudomá
sunk szerint a cég a telepet tovább akarja fejlesz

teni, hogy azt minél kényelmesebbé tegye.
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Néhány kismotaros tanács —
hogyan készítjük a m o ta lk ó -o la j keveréket!

A legtöbb új kismotoros előtt újdon
ság az, hogy az olajat nem a forgattyú- 
házba kell tölteni, hanem a motalkóhoz 
keverni a gyár által megszabott arány
ban, többnyire 1 : 20, 1 : 25-ös arányban. 
A kis kétütemű motorok kenésüket úgy 
kapják, hogy az üzemanyagba kevert 
olaj végzi el a mozgó részek olajellá
tását, ilymódon megbízható és állandó 
a kenés, sőt ami ennél is fontosabb, a 
motor mindig a megfelelő mennyiségű 
és mindig friss kenőolajat kapja.'

Sokan még mindig nincsenek tiszta 
bán azzal, hogy az olajat egyszerűen 
betölteni a benzintartányba nagy hiba. 
Az olaj ugyanis nehezebb, mint a mo- 
talkó és egyszerűen leüllepszik a tar- 
tány fenekén. Az eredmény: a gyertya 
állandóan olajzárlatot kap és hamaro
san elfogy az olajban nagyon gazdag 
alsó üzemanyagréteg, később már olaj
mentes üzemanyag kerül a karburátorba 
és a motor besül. Az sem segít, ha a 
tartányt jól összerázzuk az olaj betöl
tése után. A  motalkó ugyanis csak ne
hezen oldja az olajat, alaposan el kell

azt vele keverni, az erre a célra szol 
gáló és keverőlapátokkal felszerelt 
keverőkannában. Ehhez legalább egv- 
két perces keverés szükséges, ellenkező 
esetben az olaj nem keveredhet el töké
letesen a benzinnel. A keveréket csakis 
akkor öntsük a tartányunkba, amikor 
az már egészen egynemű keverékké nem 
vált. amit a keverék egyenletes színé
ből állapíthatunk meg. ' ,

Milyen arányban keverjük a benzint 
illetve motalkót olajjal? A gyárak nagy
része az 1 : 25-ös arányt ajánlja. Ez az 
arány helyes, ha az olaj kenőképessége 
megfelelő. A mai egységes olaj minő
sége erősen hadi. kenőképessége mélyen 
alattamarad a békebeli márkás ola'jok 
kenöképességének. Ezért indokolt a be- 
járatási időben feltétlenül áttérni az 
1 :20 arányú keverékre és később is 
megtartani ezt az arányt, hacsak nem 
bánunk a géppel nagyon csinján. Ha 
sokat járunk hegyre, ha szeretjük a 
sebességet, úgy sűrűbb, az 1 : 20 arányú 
keveréket használjuk, tehát húsz liter 
motalkóhoz keverünk egy liter olajat.

:1a gépünk hosszú időn át áll. kü:iy 
nyen leüllepedhetik a benzinben levő 
olaj. Ilyenkor indulás, illetve a benzin 
csap kinyitása előtt célszerű jól össze 
rázni a gépet, illetve tartányát, még jobb 
valami tiszta fa- vagy fémpálcával bele 
nyúlni a tartánvba és körkörös mozgás 
sál örvénylő mozgásba hozni annak tar
talmát.

Végül: a motalkó-olaj keverék készí
tésekor mindig a motalkót öntsük az 
olajhoz és nem fordítva, Így a motalkó 
a hozzáöntés pillanatában máris elkeve
redik az olajjal. Ha azonban a benzinbe f ]  
töltjük sugárban az olajat, az utólagos 
keverést hosszabb ideig kell végeznünk.

M egjelent a Katona • Keserű német-magyar 

magvar-német autombil és motorkerékpár FEl

S Z A K S Z Ó T Á R '" 1’
Régóta nélkülözött német-magyar és magyar- I 

német automobil és motorkerékpár szakszótár jelent 
meg Ing. Katona László é s Keserű Margit szer- Dl  
kesztésében Meg vagyunk róla győződve, hogy az 
ügyesen összeállított szakszótár nagyban elő fogja fi rá  
segíteni a magyar szakkifejezések annyira nélkülö- “ t r  
zöít használatát. A  szakszótár ára 6.— P, főbizo- n i i r  
mányosa Németh József, Budapest. X I., Horthy D U I  
Miklós-út 15. ui lé
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FÜGGETLENÍTSÜK MAGUNKAT A 
BENZIN ÉS GÁZOLAJ HIÁNYTÓL

Szereltessen autójára m ű s z a k i l a g  b e v á l t

FAGÁ ZGENERÁT ORT
Typuseng délv: M. kir. Kar. 
Miniszter 96.654 1913 X a.

amely minden eddigi üzemnél gazdaságosabb és 
o l c s ó b b  ü z e m é v e l  m a g á i  t ö r l e s z t i ,  
la f og  y a s z t á s a 1 ó e r ő - ór á n k é n  t kg 0.85, 
a fogyasztott anyag ára lóerő óránként 5 fillér

Kérjen ismertetőt. Felvilágosítással készségesen s z o lg á lu n k  

EGYEDARUSÍTO:

V EH ICU LU M  A U TO M O BILIPA R I ÉS KERESKEDEL1VU KFT.
Budapest, V., Szemere-uica 17. Telefon: 112 458



•«

F A G A Z G E N E R A T O R
KÖZÉPEURÓPA LEGELTERJEDTEBB GENERÁTORA

Budapesten Is kapható. Állíttassa át teherautóját generátor- 
üzemre, mert ezáltal mentesül a b e n z t n g o n d o k t ó l  

Kérjen tanácsot az
IMBERT-GENERATOREN-GESELLSCHAFT MBH., KÖLN 
m a g y a r o r s z á g i  v e z é r k é p v i s e l e t é t ő l
S U P P A N - K O L L E R I C H  é s  T S A
Budapest, IV.. Ferenc József rakpart 21. Telefon: 182-946
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