
#0*

ÉVFOLYAM 2. SZ. 1943 FEBRUÁR 15

A közeledő tavasz első 
hírnöke a BMG kismotor. 
A Thália papnője, Rédei 
Sári is egy ilyen pompás 
vonalú BMG nyergében 
robog a tavasz elé .. .
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Akku mu iá to rja v ítá ssd L
ha idejekorán végeztetjük eí. sok kellemet­
len üzemzavart előzhetünk meg. Hidegben a 
kimerült, elhasznált telep nem indít, de benne 
könnyen megfagy az elektrolit és megrepeszti 
a ma nehezen pótolható keménygumi edényt.
Küldje be felülvizsgálatra telepét! Akkumu- 
látoijavító üzemünk márkás új alkatrészekkel 
és ta p a sz ta lt szakemberekke l  dolgozik'
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h i i d  g y ú j t á s

Evek óta tartjuk napirenden azt a 
merőben különleges helyzetet, mely­

ben a tételes jogszabály és a fizika vív 
egymással harcot. És melynek legyő- 
zöitje sem az egyik, sem pedig a má­
sik, hanem — a gépjárművezető.

A jogszabály uqyanis azt mondja: 
a gépjármüvet úgy kell vezetni, hogy 
az minden pillanatban azonnal meg­
állítható legyen. A fizika ezzel szem­
ben a testek tehetetlenségi erejé­
ről tanít és megállapítja, hogy min­
den tovamozgó vagy  tovagördülő test 
mozgási energiával rendelkezik, tehát 

nem állítható meq minden pillanat­
ban és azonnal.

A jogszabály alapján sorra szület­
nek meg a terhelő ítéletek, hiszen a 
jogszabály azért jogszabály, hogy al­
kalmazzák. A fizika pedig, mely éle­
tünket és annak körülményeit korlá­
tozza és kormányozza, szintén alkal­
mazza a maga szabályait. Amiből 
olyan bifurkáció származik, melyet ed­
dig nem sikerült megszüntetni.

h fizika szabályait emberi erővel 
megváltoztatni nem lehet., a közleke­
dési szabályzat szóbanforgó tételét 
pedig nem akarja senki sem megvál­
toztatni. Folyik tehát a harc rendület­
lenül és hiába megingathatatlan a fi­
zika törvénye, a jogszabály érvénye 
is meginqathatatlan. És sorban hang­
zanak el a marasztaló ítéletek. Mert 
hiába kőtelező minden gépjárművezető 
mámára az, hogy veszély esetén azon­
nal és minden pillanatban megtudjon 
állani, a fizika törvénye ezt nem en- 
qedi meg. És a gépjármű a leqhaté- 
konyabb fékek, az azonnali fékezés 
£eqítséqével is csak akkor tud meg­
állóm, ha a mozgási energiája, a 
tehetetlenségi ereje megemésztődött 
a fékekben, ahol hővé kell áta’a- 
kulnia a súrlódás következtében. Mert 
— ugyancsak a fizika tanítja — az 
energia elpusztíthatatlan.

Kétségtelen, hogy ma, amikor a világ 
sokkal nagyobb gondok terhe alatt 
nyög: nem túlzottan időszerű felvetni 
újra ezt a régi, ezt a fájó problémát. 
De más valamit felvetni és más azt 
napirenden tartani. És a gépjármű­
vezetőknek, a közlekedésnek ezt a régi 
fájdalmas kérdését kötelességünk na­
pirenden tartani méq akkor is, ha han­
gunk a pusztába kiáltónak a vissz- 

mgnélküli hangja

AyTintha csak gyermekek játszottak 
I V I  volna az óvoda udvarán . . .

Ritka madár ma a taxi, a taxisofőr 
meg olyan úr, mint valami középkori 
harámbasa. És bizony a „pasast" ala­
posan „megszimatolja", mielőtt been­
gedi a többnyire rozzant és a fagáz­
üzem következtében nehéz büdössé- 
qekkel telített bárkába: ugyan mi „néz 
ki" belőle? Nem mondjuk, vannak ud­
varias és készséqes taxisofőrök is hál- 
istennek szép számmal, de valahogyan 
megszaporodott azoknak a száma, akik 
előző életükben alighanem derék fiake­
resek voltak.

Egyszóval . . . keshedt kéktaxi gurult 
valahol a Pozsonyi-útcn, ott, ahol a 
tizenötös villamosnak kel’ene járnia. 
De hát nem jár vagy ritkán jár és ak­
kor is teli van, mint gonddal a villa 
mosra várónak a feje. Gurul a taxi, a 
sofőr szimatol, furcsa ferde pillantással 
ve'kőzteti pőrére az utasjelöltek buk­
száját. Mert ha valaki be akar szál- 
iani és nem nyeri el a derék kor­
mánytekerő rokonszenvét, úgy a taxi 
minden bizonnyal foqlalt.

Egyszóval qurul a taxi, vizslat a 
sofőr és egyszerre két úriember is meg­
lendíti a karját, fütyül, ordít, hahózik, 
inteqet. És mivel az egyik a baloldalon 
szállt be, a másik a jobbon, hát alapo­
san összeverik a kalapjukat a műbőr- 
szaaú belsőség félhomályában.

„Én i n t e t t e m  e l ő b b  — így 
az egyik. „D e én  l á t t a m  m e g  
e l ő b b "  — így a másik. Mintha csak 
dedót játszanának. És percek múltán 
már csaknem ölre mennek. És úgy 
qyűlöl'k egymást, akár a Rómeó és 
a Tulia örömszülei.

A helyzet feszült, a légkör fagyos, 
a hangulat forró. Amint az ilyenkor 
dukál, már nézők is akadnak. Es a 
régi jó szokás hatalmának engedve, 
menten két pártra szakadnak. És úgy 
biztatják a két szó-viadort, min mes- 
ierlegények a Radu-Lukácsot a pankrá- 
ción.

A sofőr csak hallgat. De látni rajta, 
hogy kész haditervet morzsol a zúzá­
jában.

— M e r r e  m e g y  a z  úr?  — kérdi 
meg a keszegebbik harcost. (Nyilván 
azért a keszegebbiket, mert abból 
több néz ki.) Mire a két csatár szinte 
egyszerre bömböli, hogy a Belvárosba.

— H á t a k k o r  m e n j ü n k  h á r ­
m a s b a n  — vágja szét a gordiusi 
csomót a sebességváltó fogaskerekek 
kegyetlen nyúzója.

Keszeg úr rámosolyog Dagadt úrra. 
Már nem gyűlölködnek, már szeretik 
egymást. És mire a sebességváltó 
nagy csikorgás között beveszi az el­
sőt, már mindegyik kizárólag egyedül 
akarja megfizetni a tarifát.

A nézők elégedetlenül morognak. 
Hiszen úgy szerettek volna egy-két 
♦éli pofont látni . .

A z öreg Sváb-hegyet még hóta- 
1 karó fedi, de már folynak a ter- 

vezgetések tavaszra. Mit h~.z a motor­
sport 1343-ban? Mi’yen versenyek lesz 
nek? Lesz levente-bajnokság? Lesz 
motalkó a versenyekre? És hiába éljük 
a tél hidegét, hiába messzi még a 
tavasz, már megindult a szorgos 
munka. Már folyik a gépek csócsál- 
gatása, már folyik a bűvészkedés a 
kompresszióarányok, a karburátorok 
tájékán, folyik a gyürkőzés, ültetge- 
tik a palántákat, melyek arra vannak 
hivatva, hogy új babérleveleket termő 
új fák szökkenjenek belőlük. Szinte 
megható ez az igyekezet, ez a törhe­
tetlen lelkesedés. Mely jobb, mely 
szebb tavaszt igér . . .

*

Tlyenkor télen eszünkbe jut jó Kozma 
J- Bandi. És a KTT-k. A rákosi mezőn 
összegyűlt motoros százak. Szegény 
Bandi a Farkasrét fehérbe öltözött 
csendes kertjében álmodja tovább 
azokat az álmait, melyeket életében 
álmodott És a KTT motorosok nagy­
része felcserélte a bukósisakot a ro­
hamsisakkal. Ott motoroznak ma mesz- 
szi muszkaföldön, nem a Kozma Bandi 
lelkes gárdája által ásott tölcsérek 
között, hanem igazi gránátok vájta 
földsebek útvesztőjében, ki mint hír­
vivő, ki mint forgalomszabályzó, ki 
mint fekete bőrruhás harckocsivezető.

De tudjuk, hogy a régi KTT-gárda 
ma is megállja a helyét. És szeretet­
tel gondolnak vissza jó Ko2ma Bar 
dira, aki évekkel ezelőtt megálmodta 
a mai időket és erejét, idejét, lelke­
sedését áldozta azért, hogy néhány 
jó hírvivő motorost, néhány jó for­
galomszabályzót, néhány jó harckocsi­
vezetőt neveljen a hazának.

A napokban kilátogattunk a csen­
des temetőbe, hiszen olyan régen 
nem tárgyaltuk meg az időszerű sport- 
eseményeket Bandival, régen nem vi­
tatkoztunk, régen nem veszekedtünk 
nagy szeretettel a lelkűnkben egy­
mással. És olyan jó volt kölcsönkérni 
íz  Ö lelkesedéséből, kitartásából és 
ouzgalmából, az Ö bizakodásából 
onnyit, amennyire most amikor a 
motorsport léte és jövője pókhálószál 
finomságú fonalon lóg — sokszorosan 
van szükség.
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utOkdia Sê esd} István
Beszé l  a „M i l f ah r e r "

chmier Maxi!
Ez a beceneve a német ..mitfah- 

rer” -nek.
De ott nemcsak ilyen, kedves, csúfo 

lódó nevet adnak a háromkerekű mo­
torsport akrobata művelőinek, hanem 
megérdemelt megbecsülésnek örvende­
nek. Azok együtt sütkéreznek —  a ve­
zető és az utas — a dicsőség gyorsan 
kialvó fényében. Közös volt a harc, 
közös a győzelem.

Miért nincs ez nálunk? — vetődik 
fel (ki tudja már hányadszor?) a 
kérdés.

Erről és még hasonló kérdésről be­
szélgetünk a ..Mitfahrerrel", Segesdy 
Pistával, aki válaszadásra a legilleté­
kesebbek egyike.

— Körülbelül húsz éve ismerem már 
Pathó urat — kezdi emlékeit bonto­
gatni. a mindig vidám Segesdy Pista.
— Odajárt a szomszédunkba és én, mint 
kisfiú, irigykedve bámultam a motor­
biciklit. Nagy ünnep volt. amikor Pathó 
úr elvitt magával motorozni. Mondanom 
sem  kell, hogy amint befejeztem az is­
koláimat. szerelötanoncnak szerződtem, 
hogy csak közelebb lehessek a szerel­
memhez, a Motorhoz. így még szorosabb 
lett a kapcsolatom Pathó úrral. Amikor 
csak tehettem, ott voltam a Pathó ár 
garázsában, ahol mind a kelten hódol­
hattunk szenvedélyünknek, a motornak. 
Szétszedtük, aztán összeraktuk. Most 
látom csak. hogy mennyire nem volt 
kárbaveszett munka.

—  Aztán versen yröl-versenyre elkí­
sértem. Nemcsak, mint a leglelkesebb 
szurkoló, hanem mint szerelő.

— Hogy miképpen lettem „mttfnh- 
rer“?

-  Az úgy volt, —  mondja rövid gon­
dolkodás után hogy egy szép napon 
megszakadt Pathó úr sportbarátsága 
Száva Gyurkával, az állandó mitfahrer- 
jével és F iié i, a másik nevét nem tu­
dom; aki az Abt Pistának is ..fúróit",
— teszi hozzá magyarázva — . mindössze 
alig egy évig dolgozott Pathó úr oldal- 
kocsijában, amikor azt mondta Pathó 
ár, korig kipróbálna utasnak.

— Ez 1036-ban, a KMAC téli verse­
nyén vei . Eltévedt Unt: az ú1 vonalon 
(nevet- hozzá), mégis kategória győzte­
sek lettünk a TöÓ-es Béemvévcl. Vagy 
nem mi győztünk! — kérdi önmagától.

—  Az első igazi nagy versenyt a kö­
vetkező érben Hannoverben futottuk. 
Még poicosan emlékszem, április 11-ike 
volt. Akkor ébredtem tudatúra, hogy mi­
lyen komoly dohig is ez a mit falu olás. 
Hőst már bevallhatom, hogy alaposan 
be voltam gyulladva. A sok gyors gyári 
gép. Az ugyancsak gyors kanyarok. A 
vetélytársak utolérhetetlennek látszó 
rutinja. Egyszóval nagyon picinek érez­
tem magam az Eilcűrieden. Ehhez még 
az is hozzájárult, hogy a szegény, meg­
boldogult Kozma Bandi az első tréning 
előtt behívott a szobájába és túlzott 
fantáziával mesélte el a városligeti bu­
kását, amikor gerinctörést szenvedett.

— Még ma sem tudom biztosan, hogy 
nem-e előre megbeszélt program volt ez 
a megfélemlítő előadás? Meg arról is

beszélt, hogy kell helyesen bukni. (Sze­
gény Bandi mégsem tudta.)

— Na, de mindez csak a verseny 
startjáig volt reám hatással. Mire beug­
rottam a spéci 600-as NSU oldalkocsi­
jába, minden megváltozott bennem. A 
tréningeken ellestem a Starkle asszony 
munkáját- és azt próbáltam utánozni. A 
sokszoros svájci bajnokpár, a Starkléék 
jó mesternek bizonyultak, mert a nagy, 
28-as mezőnyben a 4. helyen feküdtünk, 
amikor mágneszavarok miatt kiestünk a 
versenyből.

— Mi a „tárolás" művészete? — za­
varjuk meg elbeszélésében.

— Hát. . .  hát talán ez nem is művé­
szet, ha megvan hozzá a tehetség. Na­
gyon gyorsnak kell lenni, de a legki­
sebb mozdulat is bársonylágy legyen. 
A mozdulat olyan legyen, mint a macs­
káé. Ellenkező esetben „szitál" a kor­
mány, ami száz körüli tempóban kelle­
metlen lehet. Az utas gondolatban ve­
zeti a motort. Tudnia kell, hogy mikor 
kapcsol, vált vissza a vezető. Hol kezd 
majd fékezni, hogy időre a kerék felelt 
legyen, az adhéziot növelni. És mind­
eközben a motort és a kapcsolt részeket 
figyelni; nem lazult-e meg valamelyik 
olajvezeték vagy anya, vagy kábel. 
Egyszóval egész ember kell a „desz­
kára". Ez a sebességi verseny alapsza­
bálya. A megbízhatósági verseny — 
ezeken kívül — egyéb követelményeket 
támaszt az utassal szemben. Az egyik 
ilyen követelmény a jó terepismeret, 
mert arra nincs idő, hogy az ember 
jobbra-balra nézelődjék. Na meg a fizi­
kai e rő . . .

— Magán ugyan nem látszik az 
utóbbi —  vetjük ellen.

— Hát az lehet, de én ügyesen lep­
lezem — viccelődik Segesdy —  már 
pedig van itt erő, tessék csak megkér­
dezni Pathó urat, hogy gyenge voltam-e 
a hatnaposon. Volt úgy, hogy két, kö­
ves part közé beszorult az NSU. de 
úgy, hogy se előre, se hátra. Mé" Pathó 
úr sem tudott leszállni. Ma sem tudom, 
hogy honnan volt annyi erőm. de veze­
tőstül együtt kiemeltem a motort a 
kelepcéből. Lehet, hogy n villanykürt- 
jiikkel mögöttünk koncertező versenyzők 
harcizaja hatványozta meg fizikai erő­

met, mert ami lelkierő kellett, az volt 
raktáron. Bőségesen.

— Már az első nap végén kék és zöld 
foltokkal volt tele az egész testem. De 
amint mondják, mindent meg lehel 
szokni. Hát én is megszoktam. A végén 
már gumit, javítottam és szereltem az 
oldalkocsiban, 80-as tempóban. Mind a 
tíz ujjam vérzett, de mire kellett, komp­
lett kerekünk volt. Már csak néhányon 
voltunk büntetőpont nélkül, amikor az 
5. napon elvált a motor az oldalkocsitól. 
Hát bizony, azok na""on keserű percek 
voltak. Egyrészt azért, mert nagyot 
„rempliztünk", másrészt, mert remek 
pozícióban estünk ki a nagy verseny­
ből. Csúnya emlék ez nekem, de azt 
hiszem, a Pathó úrnak is.

— Mit becsül legtöbbre a Patkóban?
Gondolkozás nélkül vágja rá:
__ Azt, hogy nem reszkíroz. Kiveszi a

maximumot, de csak a józanság hatá­
ráig megy. Kockázat nincs!

— Ezért .Járóit" mindig Patkóval?
— Nemcsak ezért. De nehogy azt tes­

sék gondolni, hogy nem hívtak' már ide- 
oda. Csalogattak már mások, dekát. . .

— Miért van olyan kevés jó  m il­
fahrer? — tesszük fel a nagy kérdést.

— Azért, mert hálátlan szerep a 
mienk. A mitfahrer névtelen senki, még 
csak nem is Schmier Maxi. Az ..Autó- 
Motor" volt az egyetlen sportláp, ame 
lyik az oldalkocsiutas nevét közölte a 
versenyeredményekben. Most újabban, a 
leventeversenyeken az utas is díjazva 
volt. Ez talán új korszakot fog kezdeni 
a versenyrendezés terén.

—  Meg aztán nehéz fizikai munka a 
jó  fároíás. Nemcsak ott kell dolgozni, 
ahol a közönség látja, hanem ott is, ahol 
nincs senki. Meg mennyi lelk itrö kell 
ahhoz, hogy az ember az emelkedő 
oldalkocsiból meg messzebbre, és mé­
lyebbre kihajoljon? Erős idegek kelle­
nek ehhez. Iliit ezért kevés nálunk a 
mitfahrer.

— Szeret szólózni?
—  Nem. Nem szeretem úgy.. . tudok 

is. megy is a szólózás. de igazán csak 
oldalkocsizni szeretek.

— Hány bajnokságot nyertek már 
együtt?

— Mennyit is? Harminchétben, nyolc 
bán, kilencben — szám olja a kezén — 
ez három. Negyvenben és negyvenegy­
ben hadibajnokság volt.

— Na még egy kérdés. Ha Kapna egy 
gyári oldal kocsin motort, ki lenne az 
utasa?

— Erre bizony nem is Indok ráki
szólni. Keresgélnék az ambiciózus tinta 
tok között és ha találnék egyel, azt úgy 
nevelném magamnak, amint azt Pathó 
úr csinálta velem. —R.

C SE P E L  M OTOR SZO LGÁLAT
ALKATRÉSZGYÁRTÓÜZEM
PAULINY LAJOS

TELESZKÖPVILLÁK ÉS SEGÉDM OTORALKAT- 

RÉSZEK ELADÁSA NAGYBAN ÉS KICSINYBEN 
US

B U D A P E S T ,  V., F E LK A -UT CA  6
TELEFON: 298-258
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H a r c  a  s z ü r k e  r é m  e l l e n ...
B ködprobléma gyökeres megoldása —  a megvilágított országút ?

A köd régi és egyben meg nem ol­
dott kérdése az országúti közleke­

désnek. Ha leszáll a köd. hiába ülünk a 
legpompásabb, leggyorsabb, legstabi­
labb automobilcsoda kormányánál: 
szinte lépésben kell haladnunk, hacsak 
nem akarunk valamibe, vagy valakibe 
belefutni, esetleg lefordulni az árokba. 
Csak lépésben cammoghatunk, átla­
gunk lényegesen leromlik, amellett a 
vezetés már azért is nagyon fárasztó, 
mert kénytelenek vagyunk figyelmün­
ket sokszorosan megfeszíteni és igyek­
szünk -messzire belenézni a homogén­
szürke, vészeket rejtő homályba.

Megértjük, miért kísérleteznek évtize­
dek óta a feltalálók azon, hogy meg­
teremtsék azt a fényforrást, melynek 
segítségével ködben is biztonságos a 
vezetés. Sajnos, mind a mai napig nem 
sikerült megbirkózni a szürke rémmel, 
annál kevésbbé. mert hiszen ehhez 
olyan fényt kellene feltalálni, mely át­
hatol a ködfátyolon. Ilyen fény pedig 
ma még nem létezik.

Ködben a legjobb fényszóró a leg­
rosszabb. Minél erősebb ugyanis a 
lény, annál nagyobbak a reflexek, 
annál jobban megvilágítjuk a ködöt, 
annál fehérebbnek tűnik a fényszó­
rónkéi kisugárzó fénykúp és úgy lát­
juk, mintha fehér fal emelkedne a ko­
csink előtt. Sokan úgy segítenek ma­
gukon, kikapcsolják a fényszórót és a 
városi lámpákkal haladnak. Ez a meg­
oldás valóban lehetségessé teszi, hogy 
néhány méternyire lássunk, megköny- 
nyíti a tájékozódást, hiszen figyelhet­
jük a járdaszegélyt, vagy az árokpar­
tot és legalább annyit tudunk, hogy jó 
irányban haladunk és nem fordulunk 
bele az árokba, vagy ellenkezőleg 
nem tévedünk át az úttest baloldalára. 
Vannak különleges ködlámpák, m e­
lyek mérsékelt erősségű fényt vetíte­
nek mélyen és oldalvást lefelé.

A köd leküzdésének harcában ko­
moly fegyver volt az a tapasztalat, 
mely szerint a sárga fény jobban hatol 
át a ködön, mint a fehér. Megszület­
tek a különféle sárga fényt vetítő fény­
szórók, sárga üvegkupakok, szívóval a 
fényszóróüvegre erősíthető sárga cellu­
loidlapok, majd a sárga üvegballon­
nal készített izzólámpák, melyek igen 
szellemesen úgy voltak megkonstruálva, 
hogy kettős ballonjuk közül csak a 
ködfénynél bekapcsolt izzószál tanyá­
zott a sárga üveqballonban, a normá­
lis fényszórószál fehér üvegbe volt 
forrasztva.

A sárga fény, sajnos, messze van 
attól, hogy megoldásnak nevezhes­
sük, jobb mint a fehér, többet és távo­
labbra látunk, csökkennek a vakító 
reflexek, de azért mégis csak lépésben 
mászhatunk tovább.

Az Egyesült Államokban igen biztató 
kísérleteket folytattak egészen új el­
gondolás alapján: olyan fénnyel meg­
világítani az úttesteket, hogy a diffúz 
lény valóban áthatoljon a ködön. Né­
hány kísérleti úttestet fel is szereltek 
ezekkel a neonfényű speciális lám­
pákkal, természetesen csak a városo­
kon belül. Az eredmény kielégítő volt, 
olyan ködben, amikor normális körül­
mények között alig lehetett két-három 
méternyire látni, a sárgásrózsa színű 
megvilágítás lehetővé tette, hogy a 
járművek, ha erősen csökkentett sebes­

ség mellett is, de vidáman mozog­
hassanak.

A megoldás elméletben jónak mutat­
kozott, a gyakorlatban azonban igen 
fontos tényező állított eléje akadályt. 
A speciális lámpák igen drágák, áram- 
fogyasztásuk tekintélyes, de a leg­
kellemetlenebb az, hogy aránylag igen 
magas feszültséggel tarthatók csak 
üzemben, ami igen komplikált szigete­
lést tesz szükségessé. A nedves levegő 
ugyanis jó áramvezető, a magas fe­
szültség következtében így áramszi­
várgások lépnek fel, rövidzárlatok ke­
letkeznek. Márpedig a megoldás elen­
gedhetetlen kelléke, hogy a világítás 
üzembiztos legyen, mert ha hirtelen ki­

alszanak a lámpák és sötétbe borul 
az úttest, el tudjuk képzelni, hogy ez 
sűrű forgalom esetében milyen bal­
esetsorozatra vezet.

A mai, csökkentett világításé kor­
szakban a ködprobléma nem tartozik 
az égető kérdések közé. Amúgy is csak 
csökkentett sebességgel haladhat az, 
akinek szélvédőjén a büszke E-betű 
hirdeti, hogy „fontos közérdekből" szál­
lítja a karosszéria mélyében megbújó 
szőke csodát vagy parkíroz (nem a 
színház előtt, hanem attól másfél 
csuzlilövésnyire) valahol, valami mel­
lékutcában.

Annyi bizonyos, a régi autós igen 
lassan, erősen csökkentett sebesség­
gel halad a ködbeborult utcákon. Van­
nak ugyan elszánt lengőtengelyes 
arszlánok akiknek nem nőtt még be a 
fejük lágya. De szolgáljon vigaszul, 
hogy ezeknek hamarosan — betörik.

A  csodálatos szerkezetű 
O s r a m -1 á m p á r ó 1

Sötétben és ködben, biztonsá­
got, kényelmes korszerű 

világ ítást!
OSRAM a m otorizáiás tem pójá­
tól nem m aradt el. A  fény­
szóróban és minden lám pahely­
ben O SRAM -autólám pával a 
kor legújabb követelményeit is 

kielégítjük.
Gondos gyártás —  szigorú vizs­
gá la t. Ezért üzemben zavar­

mentesen az

O S R A M -  A U T Ó - L Á M P A
la

sok fényt ad kevés áramért
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MEGTÖRT AZ OLAJÁRADAT!
AZ ELSŐ VILÁGHÁBORÚ MEGDUPLÁZTA AZ OLAJTERMELÉST, 
A MÁSODIK MEGTÖRTE AZ OLAJHULLÁMOT

A 7 első világháborúból ered az az aforizma, mely szerint az 
antant hatalmak ..olajáradat sodrában ászra" érték el 

világmegváltó győzelmüket. Ebben a vonatkozásban vonult be 
az olaj elsőízben a világtörténteiéin faktorai sorába, amint 
páncélosokat dübörögtet rohamra, majd meg: bombázógépek 
terhét zúdítja a lá ... Valóban, az 1914—18-as világháború az 
olajat soha nem várt piedesztálra emelte, olyan nyersanyaggá 
tette, mely politikát és háborút ionnál. Az elmúlt század dere­
kán kezdődtek meg az északamerikai olajfúrások. 1913-ban az 
egész világ olajtermelése 50 millió tonna volt. a világháború 
végére ez a szám megduplázódott, mai napig pedig meghat­
szorozódott.

A mostani világháború egyik gyújtópontjában szintén az 
olaj áll. Galícia, KeJet-Ázsia és a Kaukázus nemcsak a 
háború mérföldköveit jelentik, hanem az olaj történelmének is 
fontos állomásai. A Közel-Keleten angolok, amerikaiak és az 
oroszok versenyeznek a fúrótornyokért. A háború l’ergetege 
gazdag olajtelepeken viharzik végig es hónapokra megbénítja 
a termelést. Finomítókat bombáznak, szállítási útakat bloki 
roznak és benzint adagolnak. Másutt megtelnek a tartályok, 
de hiányoznak a tartályba jók, melyek rendeltetési helyükre 
szállítanak a várvavárt olajat. Szerte a világtengereken ten­
geralattjárók leselkednek a kövér tankhajókra, hogy tétlen 
ségre kárhoztassanak páncélosokat, repülőgépeket és hadi­
hajókat . ..

Ezen összekuszált állapotok lehetetlenné teszik azt, hogy 
a mai kőolajtermelést pontosan felbecsülhessük. Megnehezíti 
a becslést, hogy az egyes országok katonai titoktartásból nem 
adnak ki közlést kőolajtermelésükről vagy pedig teljesen lég­
ből kapott, legjobb esetben elavult statisztikákat közölnek 
úgy, hogy a megfigyelők összehasonlító adatok kiértékelésére 
vaunak utalva.

1934-ben a világ kőolajtermelése 208 millió tonnára rúgott. 
A háborút megelőző évben a termelés 275 millió tonnára emel­
kedett. Az első világháborúval parallel a mostani háborúban 
is az olajtermelés nagymértékű növekedésével számollak, a 
számok azonban mást mondanak. 1939-ben az olajtermelés el 
érte a 287 millió tonnát. 1940-ben 290 millió tonnára emelkedett, 
és a harmadik háborús évben elérte a 300 millió tonnát. A 
termelés ilyen szerény emelkedése azonban még a háború 
előtti évek termelésének növekedését sem érte el. Az olajkér­
dés egyik legalaposabb szakértője. N. Lauffs. az „Oel und 
Kohlé** c. szaklapban alapos indokok alapján kimutatta, hogy 

1942-ben az olajtermelés gyarapodása az olajipar fennállása 
óta első ízben!— megszűnt.

Lauffs szerint a tavalyi termelés legfeljebb a háború, kitörésé-

Autórúgók és spirálrúgók
BÁN LÁSZLÓ V., Vág-utcaü.— Telefon: 291-121. J
_ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _ _  G y á r t á s  és j a v í t á s ,  kész
------ ' ru gók minden márkához raktáron.

nők idejében regisztrált- 290 millió tonnára tehető. A termelés 
csökkenésének okai többfélék: a hadban álló államok olaj­
fogyasztását radikális úton a katonai szükséglet kielégítésére 
állították át. az utóbbi évben azonban a szállítási nehézségek 
alatt még a katonai fogyasztásnak is csökkenje kellett.

A termelés csökkenése Észak-Amerikában a legszembe­
tűnőbb. hiszen az USA az 1930-as gazdasági világkrizis után 
az össztermelés 60%-át reprezentálta. Az ok: a tartályhajók 
hiánya. A tartályhajók zöme ma a haditengerészet szolgála­
tában áll. hiszen az angolszászoknak az északafrikai francia 
gyarmatokra vezetett expedíciója az amerikai óceánjáró tar­
tályhajó flotta harmadát vette igénybe. Az annak idején oly 
sokat, propagált óriás ,.Pipe-Line*‘ építése mely Roosevelt 
tervei szerint Texas, Ohlakama, Louisiana is a középnyugiati 
zónák olaját juttatná el az USA keleti, csendesóceáni part 
.iára — anyag, főleg acélcső hiány miatt, csak erősen akadozva, 
lassan halad előre. Nyújorki jelentések a privát fogyasztás 
újabb korlátozásairól szólnak.

.Az olaj politikában azonban újabb rém is jelent meg. lekés. 
az USA olajdiktátora

az I SA olajmezők készleteit csak 12 esztendőre tartja 
elegendőnek.

Az USA-olajforrások kiapadásának közelsége azonban inkább 
falra festett ördög, mely igazolni hivatott az USA Délamerika 
felé irányuló olojexpanzitásának jogosságát. Közel-Keleten. 
Saudi-Arábiában és másutt a Standard Oil Comp. nagyszabású 
előkészületeket végez az olajprodukció fokozására. Az angol 
l ahrein szigeteken, melyek fúrótornyait már amerikai csapa 
tok ..biztosítják44, a háború alatt az évi termelés 7.(i millióról 
6.8 millió tonnára csökkent. A délamerikai USA ..vadászmező 
kön44 a nagy szállítási nehézségek ellenére sikerült a termelés 
eddigi 40 millió tonnás mennyiséget biztosítani. Irak még túl 
nyomóan angol érdekszférájában a. háború alatt 4.1 millió tón 
tás termelés harmadára esett vissza és Iránban is csökkent a 
termelés. Az egyiptomi új Standard koncessziók ezeket a ki 
eséseket belátható időn belül még nem egyenlíthetik ki.

A japán tulajdonba került keletázsiai olajmezőkön ter­
mészetesen szintén következett he bizonyos visszaesés a tér 
melésben. bár a japánok mindent elkövetnek a termelés újra 
felvételére. Számszerű adatok ismeretlenek. Egy azonban 
bizonyos: Japán a hollandindiai, borneói és burmai olajiuezök 
elfoglalásával végérvényesen biztosította olajellátását.

Európa olajkútjai 1941-ben még 43 millió tonna olaj 
hozammal Északamerika mögött a második helyen állottak. 
A háború, a kaukázusi harcok természetesen itt is károsan 
befolyásolták a termelést. Itt is inas tehát a helyzet, mint 
volt az első világháborúban. A jelen háborúban a világ olaj­
termelése csökkent szemben a múlt háború nagymértékű emel 
i édesével. Az «>k: a háromhatalmi szerződésben tömörült ha 
tálmák globális méretű hadviselése. A nagytérben irányított 
hadviselés megtörte az olajáradatot. Az olajtörténelemben 
első ízben olajapály állott be!

V O C T O R 1 A
m inőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
kö r z e t ké p v i s e l e t e

ihoda
Úi és használt 

A U T Ó K
e 1 a d á s a

Autóalkatrészek és felsze­
relési cikkek. Kerékpárok 

nagryTakiára.

Dr. LiNTNER J.
V„ Személynök-u. 16. 
T e l e f o n ;  124-456-

MOTOROSOK!
otorzománcozásl-,

ducozást  a többszörös 
magyar bajnoknál

KES3ÁR JÁNOS na
v é g e z t e s s é k .  
Budapest, VII, Rózsa-u. 38 a 
T e l e f o n ;  228-517
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A B M W  motorkerékpárok a harctéri szolgálat legmostohább 
körülményei között éppen úgy megállják a helyüket, mint 
megállották a békeévek mindennapjain, avagy a verseny- 
pályákon. A  magas építésű, terepmenettel, oldalkocsi kerék­
meghajtással és terepgumikkal felszerelt új BM W  ,,275'* 
előtt nem akadály többé a feneketlen sár, a homok vagy, a 
hó . . . fis amig a harcmezükön új meg új vállalkozásokra 
robognak a BMW-s osztagok, odahaza a gyárban serényen 
folyik a precíz munka: szériában készülnek az R 75 model­
lek forgattyúházai, az összeépített motorok fékpadokon tesz­
nek bizonyságot magas teljesítményükről, a nagy szerelő­
szalagon pedig új meg új masinák születnek, új meg új 
feladatok megoldására . . .  A  német forgalomszabályozók 
pedig újabb és újabb BMW’-s osztagokat irányítanak a 

kritikus frontszakaszokra!

Képes BMW Híradó
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IL Á Z A  V A N  A  M O TO IR IM  ABC ? 

H O M ÍIR Ő Z Z Ü IIC  M Í G !

Az emberi test és a motor között ro­
konvonás van. mindkettő csak 

egészen élesen körülhatárolt „üzemi" 
hőmérséklet mellett érzi magát jól. A 
motorok üzemi hőmérséklete — mo­
torja válogatja — 65—85 fok Celsius 
között van. Az emberi test optimális hő­
mérséklete a 36 és a 37 tok között mo­
zog. Ha az emberi test „üzemi" hőmér­
séklete emelkedik, ha tehát láza van 
és testének hőmérséklete csak éppen 
négy fokkal emelkedik, úgy ez már 
életveszélyt jelent. Ha viszont testünk 
hőmérséklete csak két fokkal száll a 
normális alá, úgy nagy baj van. A mo­
tor majdnem olyan érzékeny „szerve­
zet". mint az emberi test. ha üzemi 
hője emelkedik, ha tehát „láza" van, 
vagy éppen túlalacsony a temperatú­
rája, úgy ennek igen komoly, igen 
költséges következményei lehetnek. A  
legtöbb autós jól tudja, hogy a túl- 
magas hőmérséket káros, annál keve­
sebben vannak tisztában a túlalacsony 
üzemi hő, a motor túlhütöttségének kö­
vetkezményeivel.

Ha a motor túlmelegszik, úgy csök­
ken a benne vérként keringő olaj kenő­
képessége, hogy ennek milyen követ­
kezményei lehetnek, azt nem kell bő­
vebben elmagyaráznunk. Szerencsére a 
motor „lázának" vannak félreismerhe­
tetlen kísérő jelenségei, a motor maga 
figyelmezteti a vezetőt, hogy láza van, 
hogy baj van. Felforr a hűtővíz, durra­
násokat hallunk, a túlmelegedett 
gyer'yák öngyulladása következtében 
kopogás hallatszik és szomorúan csi­
lingel a motor.

Sajnos, a motor nem tud „panasz­
kodni" olyankor, amikor hőmérséklete 
túlalacsony, egyedül a teljesítmény, a 
vonóképesség, a fordulatszámra való 
felpörgés lustasága utal ilyesmire. Pe­
dig a túlhideg üzem legalább olyan 
káros, mintha túlmelegszik a motor. A 
beszívott benzingáz egyrésze lecsapó­
dik a túlhűtött hengerfalakon, leöblíti 
az olajréteget, elhíqul az olaj és szára­
zán futnak a dugattyúk.

Aki szereti a motorját, az gondosko­
dik arról, hogy sohase legyen túlhideg, 
de láza se legyen. Ehhez azonban 
mindig tudnunk kell, hogy hány fok 
uralkodik a motor „gyomrában". Meg 
kell tehát hőmérőzni a motort, azaz 
hűtővíz-hőmérőt szerelni, akár egy­
szerű mólóméiért, akár távhőmérőt, 
melynek számlapja a szerelvényfalon 
van. Mindegy, hogy melyiket használ­
juk, a fontos csak az, hogy állandóan 
a szemünk előtt leqyen és sötétben is 
lássuk. A hűtőre szerelt egyszerű moto- 
méterek vörös szeszoszlopát csak nap­
pal látjuk, aki tehát sokat jár éjnek 
évadján, az távhőmérőt szereltessen. 
Vannak igen kitűnő megvilágított táv- 
hömérők, melyeken ráadásul vörös­
színű kontrollámpa gyullad ki abban

a pillanatban, amikor a hűtővíz a for­
ráspontig hevült.

Természetesen nem elegendő meg- 
hőmérőzni a motort, hiszen az orvos 
sem elégszik meg ennyivel, hanem 
orvossáqot is rendel. Mit teszünk, ha 
túlforró a motorunk? Megállapítjuk az 
okát! Nem szegény a gázkeverék? Van 
elegendő olaj? Nem terheltük túl a gé­
pet? Nem fagyott be a hűtövíz-cső? 
Vagy a pumpa? Elég feszes a ventil- 
látorszíj? Nem túlmeredek a koptató? 
Ha csak túlterhelés okozta a túlmele­
gedési, úgy egyedüli segítség meg­
állóm és várni néhány percig, amíg a 
hűtővíz ismét lehűl. Ez az eset főleg

olyankor fordul elő, amikor erősen ter­
helt kocsival, nyáron, meredek terepen 
darálunk elsővel vagy másodikkal.

Ha túlhideg a motor, úgy mit te­
szünk? Megállapítjuk, hogy mi a túl- 
hűtés okai Hideg az idő és nem zártuk 
eléggé a hűtőmérőt? Vagy nem volt 
még ideje kellőképpen felmelegedni?

A kórisme megállapítása után a 
gyógyítás már nem komoly feladat És 
ma, amikor az üzemanyagnak minden 
cseppje dráqa, ma kétszeresen ügyel­
jünk a helyes üzemi hőmérsékletre, 
mert úgy a túlhideq, akár a túlhevült 
motor lényegesen többet iszikl

Anders Erich kitüntetése. Ar.ders Erich nevével 
a háborút megelőző években gyakran találkoztunk a 
versenyeredmények között, m íg csak, annyi bajtársá­
hoz híven, fel nem cserélte a bukósisakot a roham- 
sisakkal. £s Anders ezen a nagy versenyen is beke­
rült az eredménylistába: a m. kir. honvéd vezérkar 
főnöke okirati dicsérő elismerésben részesítette a 
szovjet elleni hadműveletek alkalmával az ellenség 
előtt teljesített kiváló szolgálataiért.

E J  C  S A J  E  K  J A

S P I R Á L R Ú G Ó R
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t t l i é r t  n e m  l e t t e t  m i n d e n  t i é t ü t e m i í t  

g á z ü z e m r e  á t a l a k í t a n i ?

A motal'kúhiáiiy köz vetkezt ében az érdeklődés ;t gázüzem
félé fordult, a tartányokban kapható !) után gáz és a gene­

rátor segítségével faszénből vagy hasábfából fejlesztett üzem- 
gáz kérdése izgatja ma a gépkocsitulajdonosokat. Érthető ez 
nagyon, hiszen gázüzem esetén a megtehető kilométerek száma 
függetlenné válik a havi motalkóadagtól. Sajnos, a butángáz- 
iizem magánkézben levő gépkocsiknál csak külön engedéllyel 
lehetséges, hiszen ha általánossá válnék, úgy csakhamar ki­
fogyna a butángáz és azt is adagolni kellene, ami a gyakor­
latban azt jelentené, hogy a csöbröt vödörrel cseréltük fel. 
Más a helyzet a ingáznál, mert faszenet és hasábfát korlátla­
nul lehet beszerezni, a termelés fedezni tudja a fokozott 
fogyasztást. De különben is: nagyon nehéz volna adagolni a 
faszenet és hasábfát, mert hiszen ez a két „üzemanyag" álta­
lánosan használt. És ha korlátoznák a beszerzését, úgy még 
mindig rá lehetne fanyalodni a kukoricacsutkára, mely a 
kísérletek tanúsága szerint szintén megteszi.

A  butángáziizem motorkerékpárnál nem esik tilalom alá, 
itt meg lehet oldani a kérdést aránylag olcsón, mert hiszen' 
egyéb re sincsen szükség, mint egyszerű kevercszcleprc és n 
gáztnrtány szépen elfér a inotalkótartány helyén, legfeljebb 
k;ssé vastagabb fallal kell elkészíteni. Sajnos, mégsem meg­
oldás - - a megoldás. Mert a ma üzemben levő motorok orosz 
iánrésze kis kétütemű, ráadásul keverékolajzású kétütemű, 
melyet lehetetlenség gázüzemre átállítani.

A keverékolajzású kétütemű motor kenőolaját a benzin­
gázzal együtt szívja be, az üzemanyaghoz 1:20, 1:25 arányban 
keverjük az olajat, úgyhogy a motor mindig megkapja a 
maga olajadagját. A gáznemű batárihoz olajat nem lehet ke 
verni, azaz lehet, de az nem válik gázzá, a nyomás csökkenése 
alkalmával, hanem szépen ottmarad a palack fenekén, tehát 
nem kerül a motorba. A keverékolajozásos kismotort cirkulá­
ciós vagy szóróolajzásos rendszerűvé átalakítani majdnem 
lehetetlen, inért ugyan ki vállalná az ehhez elengedhetetlenül 
szükséges hosszas kísérletezést és ki tudja beszerezni a szüksé­
ges alkatrészek sorát.

A kétütemű kismotorok gazdáinak tehát bele kell nyűgöd 
niok abba, hogy motalkó nélkül nem közlekedhetnek. Mert 
ami a butánra áll. az érvényes a fagázra is. Négyütemű mó­
lért — sajnos ilyen ma ritkán akad — viszont egyszerű 
átalakítani, csakhogy a még üzemben levő régi négyütcmüek 
annyira ócskák, annyira „véres a torkuk**, hogy átalakításuk 
után csökkent teljesítményük következtében az eltörpült igé>- 
rveknek is alig felelnek meg.

/1 / & - f o c A h c ( 'c /
FÉKALKATRÉSZEK, FÉKFOLYADÉ­
KOK. SZELEPÜLÉSEK STB. STB.

j y m
FÉKBETÉTEK, KAP­
CSOLÓ TÁRCSÁK. TEN- 
GELYKÖTŐ TÁRCSÁK

m n hle
o la js zű r ő k .
LhVEGfiSZÜRÖK.
DLGATTYCK

M A G Y A R O R S Z Á G I
V E Z É R K É P V I S E L E T E .

JÁRITZ ISTVÁN
B U D A P E S T
VI., JŐ K A I-U TC A  20.
T e le fo n : 119-033, 114-965

S Z Á L L Í T

VDO Auto- és motorkerékpár- 
tachometereke'- 

VDO Távhőmérőkel- 
VDO Olajnyomásmérőkef 
VDO Ampere -mérőkef 
VDO Mágneslámpákaf 
VDO Auta- és motarkerékpár- 

órákaf
VDO Tachometar  meghaj t ta 

• spiráloka)'
SOLEX Gázosítókal 
SOLEX Benzin szi vo tóy ú k a F 
SOLEX Benzinszűrőkel- 
SOLEX Szabályozókat-

hajtógáz-üzemekhez 
SOLEX Keverőkei- fagáz­

üzemhez
SOLEX Alk afrészek az összes 

fenH készü l éke khez  
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BUDAPEST, XIII., CSATA-UTCA 13 SZÁM
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DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI
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F É R D .  B I L S T E i N  J U N .  V O E R D E

E-membránok, S-műgumicsövek
minden méretben, minden kocsihoz
D R. S C H N A B E L & Co. K. G. B E R L I N

N Y E R S O L A J S Z I V A T T Y Ú K
G E B R  L ' O R A N G E ,  B E R L I N

C S I S Z O L Ó K O R O N G O K
V O G T .  á C o .  L O B N I T Z
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D r. o e c . K Ó S  Á R P Á D
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A 1>'U*miiíxtik lila nagyobb kérdés, mi:i: 
a motalkó. Mert motnlkót megkapni 

jegyre. de gumit csak a/ egészen kivit 
lasztottak kaphatnak, ha valóban köz- 
lontosságú okok forognak romi: Hogy 
ilyen körülmények között a gumivá i 
hatvanhatszorosau kell takarékoskodni, az 
mayától értetődik. Most nem arról a . 
i*ü n k ismét 'lésekbe boesatkozni. bog: 
i\(májunk a helju’s cn előirt l?<jujjomás. 
illetve fuss mi/,- mén ennél is k( me­
ntebbre pumpált (janiikkal. Azt sem 
hajtogatjuk unalomig. hogy lm kis re­
pedést észlelünk, úgy hamar látogassuk 
meg a gumidiál. Még arról sem lesz szó. 
hogy a kerékpárabroncsokat rozsda- 
mtnt'síieni kell. Hiszen mindezt már 
annyiszor rágtuk olvasóink tűiébe.

Cikkünkben egy kis gumimatematiká­
val akarjuk megbarátkoztatni az olvasót. 
.Vem kell megijedni, nem száraz elméleti 
magyarázatokról lesz szó. liánéul olyan 
adatokról, melyek ismeretében leszűr­
hetjük a megfelelő tapasztalatokat.

Minden gumiméret bizonyos terhelésre 
van kalkulálva. Hu a terhelési neveljük, 
éiujj a kojuís fokozódik, a (jutni életé ar- 
l(im a  csői, I, a, hu viszont kis ‘hb a terhe­
lés a megengedettnél, úgy a kop-s csök­
ken. (Megértjük, miért nem ..illik** ma 
fontosság nélküli vendégeket fuvarozni?)

Ha a megengedett legnagyobb térin1 
lés mellett a gumi élet‘artamát 100 szá­
zalékuk v s-ziik. úgy túlterhelésnél meg­
döbbentő számadatokat kapunk. Ha Csak

10%-kal lépjük túl a terhelési határt, 
úgy az élettartam már 83%-rn csökken. 
Ha éppen 25%-kal fokozzuk a terhelést, 
úgy az élettartam a (k)% alá esik.

Hl hm kezűleg: ha csökkentjük a terhe­
lést. úgy az élettartam fokozódik. Ha a 
terhelést 90%-ra csökkentjük, úgy az 
élettartam 123%-ra emelkedik. Nfl%-nál 
IHá, 7(1%-nál 200%. Ami annyit jelent, 
hogy a négy személyre méretezett kocsi­
kon csak két személyt viszünk. ug> 
egyébként azonos körülményeket lelte- 
lelezve (hőmérséklet, sebesség s'h.) kö­
rülbelül fele annyi gumit koptatunk.

Rendkívül érdekes az a táblázat, me 
'vet a hannoveri Continental-müvek ál­
lították össze pontos kísérleti adatok és 
eredményok alapján különböző hőmér­
sékletnél és különböző sebességeknél. A 
táblázat a következő:

Le v égő hő ni é r s ék let

."> C. foknál kopás 
15 C. foknál kopás 
25 C. foknál kopás 
35 C. foknál kopás

Sebesség
22 km. 48 km. (14 km. 
100% 108% 130%
191 % 217",; 275%
317% 3(17 % 480%
491% 538% 717%

A táblázat tanúsága szerint télen sok­
kal kisebb a kopás, m int nyáron, káni­
kulai időben egyenesen megdöbbentő 
módon szökik fel. körülbelül ötször 
annyi gumi fo gy . mint h ideg időben. De 
elárulja  azt is. hogy a sebesség fokozása 
a lka lm ával is ugrásszerűen emelkedik a 
kopás.

foatsíwektélt és a Hadi
Mint mindig, úgy most is a Ferenc 

városiak jártak elöl jó példával. Depu- 
táeió járt a G yorsle veríték Parancsnok 
s ágánál, a hol is felajánlották szolgála 
taikal a (Jyorsleventék kiképzésére. A 
nemes gesztust örömmel fogadták és még­
is kapták a megbízást, a IX. kerületi 
gyorsleventék elméleti es gyakorlati 
(műhely) kiképzésére. A Ferencvárosunk 
vezetősége úgy határozott, hogy e felelő­
ségteljes megbízást négy tagja közt 
osztja fel. Oktatókká kinevezett tagok: 
Kiss László. Friihwirtli Sándor. Gutscliy 
Károly és Vagy István, az utóbbi a ren­
dészetnek lesz az előadója. Minden 
bizonnyal nagyon karakán motorosok 
lesznek a IX. kerületi gyorsleventék.

(iyorslevonte (1. P.

Lapzártakor úgy értesültünk, hogy a 
L. O. P. a jövő hónapban megrendezné 

Népligeti kiskörben a Gyorslevente 
Vagy Díjat. Mint hírlik ez a verseny 
túlnőné az eddigi kismotoros (i. P.-ket. 
mert ezen nagymotorok is 350 keni-ig 

starthoz állhatnak.
A Gyorslevente versenynaptár még 

nincsen készen, de az első erőpróbára 
most. február közepén került volna sor. 
ha a hó nem olvad el.

A nemei árkoriuány Idztossáui !i;iláro/.:i!i 
értelmében ;i generátorokat előállÍJó üzemek 
a generátorok bruttó árát azonnali hatállyal 
l.V' -kal tartoza ik csökkenteni. A bruttó 
árl istából  együttesen *_> V/c rabatt já r  a gene­
rátorokat. forgalomba liozo intézni 'ti.vekniik 
és pedig \ 2 c/< a he ;>ílő niűhrlyn k. fi".'o az 
előáll ító g y á r  képviseletének l ő —!• prd'-t:
a luulfelszerelési járulék, il le tő leg a szállító 
eég jutaléka.
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y  akin bizoiij katona volt Hébli úr, 
k hofiy ilyen rétjén nem jelentkezett?

Eltalálta Szerkesztő úr. Jelenleg 
szabadságon vagyok és röviden elmon­
dom a rövid, de azt hiszem érdekes 
hí Kecskéimet. A Generál Árukereskedelmi 
Rt. két régi főtisztris'■lője. Színi János, 
a volt autóversenyző és dr. Wéber János 
igazgató megvált az állásától. Az így 
megüresedett tisztséget Ketezár Meny­
hért igazgató és Fellnor József mérnök 
tölti he. Hogy a keresk d 1 innél marad­
jak. felhívom Szerkesztő úr figyelmét a 
gom bán lódra elszaporodott ál-motor kerék 
púi kereskedőkre. Mintán nagy konjunk­
túrája van a használt motorkerékpár 
nak. amit többen felismerve, most busá­
san aratnak. Minden felkészültség nélkül, 
csak úgy. ad hoc, felcsaptak kereskedő 
uek, vesznek és eladnak. De milyen re 
mekiil. Érdemes lenne egy kis riportot 
készíteni erről a ..fekete piacról**.

Jó, jéi Hébli úr. mi hír a versenji 
:öink frontján!

K E R É K J A V Í

Szűcs Lajos, aki 1(5 hónapig volt 
kint az orosz fronton, most leszerelt és 
első útja a Puchékhoz vezetett. Ma egy 
125-ös Puch tulajdonosa, amivel minden 
versenyen indulni akar. Schumann 
Mihály új 350 es VSU-ja úton van. Á llí­
tólag vészesen gyors lesz. Vagyon szép 
..Khrenurkundet** kapott Rendek dr. a 
BMW-gyártól. És hogy az öröme teljes 
legyen, egy nagy ládát is hozott a posta. 
Két komplett rennsport hengerfejjel ' sze­
lepekké 1). hengerekk; 1. dugattyúkkal és 
még sok egyéb ..aprósággal** örvendez­
tették meg a müncheniek Rendek dr.-t.

He ujj évii ma (jól dr. 1) mjén?
Most inár. hála az Istennek, a javu­

lás útján van. És amint mondta, máj­
aiig várja, hogy motorra ülhessen. Mert 
hogy újra versenyezni akar és fog.

lírává, ez már ifjen. Itemjén dr. 
ne UJJ értéke o mufij/ur motorsport nak.

Rohamléptekben halad az építkezés 
a Váei-úton a Tudor-akkumulátorgyár­
ban. Az új épület Európa legkorszerűb­
ben berendezett akkumulátor- és elem- 
gyára lesz. A tervek szerint az új gyár 
még ebben az » sztendöben üzembe lesz 
helyezve.

Mondja csak, Hébli űr, hol tudná

leje lő n nősebben eladni moháját a.i 
eu.ijik jó hat érőm!

Fogas kérdés. Várjon csak. Szer­
kesztő. kinél is.' . . .  Va, hogy ez nem 
jutott azonnal eszembe. Természetesen 
dr. Lintner-nél. Ott minden bizonnyal 
teljes érétékben veszik be a motort. A 
cég komolysága biztosíték lehet az Ön 
ha rátjá nak.

A rövides -n oly nagy sikert aratott 
új magyar kismotor, a P»MG új típussal 
jelenik meg a közeli napokban. A 
ken kék 2 zolJ-al kisebbek lesztek, a váz 
alacsonyabbá és rövid ebbé válik. Egy 
szóval . snájdig** kis motor lesz az új kis 
BMG. És hogy a kismotornál maradjak, 
örömmel közlöm Szerkesztő úrral, hogy 
a (VMS/, nagy tételben is tud raktárról 
szállít -ni saját gyártmányú ..Cs-pel 100“ 
alkat részeket, lánc-kerek eket. teleszkóp- 
villákat. Egy ideig nagy hiány mutat­
kozott a kuplunglamellákbau. A CsMSz 
rövidesen ni PK.ieli M it  a piacon az új 
anyagból készített lamellával, amivel 
egy csapásra meghódította a Csepel kis 
motorosokat. A CsMSz mondhatnám 

atyaiing gondoskodik a kismotorosok 
táboráról. Na. de most már búcsúzom.

A viszontlátásra márciusban.

T A S
K Ü L Ö N L E G E S  K E R E K E K  K É S Z

k e r é k A t a
Í T  É S E

L A K Í T A S
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Érdekes adatok az üzemanyagellenőrző 

detektívcsoport 1942. évi működéséről

A ,,Maqyar Rendőr" februári számá­
ban jelent meq az alábbi cikk.

A főkapitánysáq íorqalom- és üzem- 
anyaqellenőrző detektívcsoportja most 
állította össze az 1942. évben folytatott 
működésére vonatkozó statisztikai ada­
tokat. A detektívcsoport tudvalévőén 
az 1939. év véqén abból a célból ala­
kult, hoqy a qépjárórnűforqalommal 
kapcsolatban a háborús viszonyok kö­
vetkeztében elrendelt korlátozó rende­
letek betartását ellenőrizze. Később a 
detektívcsoport működése az egész 
közúti forqalomra kiterjedt s ezidősze- 
rint nemcsak az üzemanyaqellátás 
hábcrús korlátozásával kapcsolatos 
el’ enőrzéseket, hanem a qépjárómű 
forqalommal kapcsolatban hatályban 
lévő összes másirányú rendeletek be­
tartását Is ellenőrzi.

Működésük közben az üzemanyag­
éi’ enőrző detektívcsoport tagjai gyak­
ran jutnak nemcsak kiháqások, de bűn­
vádi eljárás alá tartozó cselekmények 
nyomára is. Ilyen esetekben a bűnvádi 
nyomozást lefolytatják és az eljárás 
Torán megállapított adatok alapján a 
tettest a bűnügyi osztályhoz előállítják.

A detektívcsoport 1942. év folyamán 
összesen 296 személyt adott át a főka­
pitányság bűnügyi osztályának. A 
bűnvádi eljárás alá vont 206 személy 
ellen következő bűncselekmények miatt 
indult bűnvádi eljárás:

78 személy ellen gumiárdrágítás 
miatL, 14 benzindráqítás, 7 olajdrágí­
tás, 27 gumilopás, 19 benzinlopás és 1 
személy ellen olajlopás miatt. Az 1939. 
évi II. t.-c. (honvédelmi törvény) 206. 
v-ába ütköző bűntett, illetőleg vétség 
miatt a detektívcsoport 45 személy 
ellen, az 1942. évi X. t.-c. 5. §-ába üt­
köző cselekmény elkövetése miatt (be­
folyással való üzérkedés) miatt 6 sze­
mély ellen, közokirathamisítás (a gép­
járómüveken alkalmazott „E" megkü­

lönböztető jelzés hamisítása miatt) 3 
személy ellen, áruelrejtés miatt 2 sze- 
mé’y ellen, végül zugkereskedelem 
miatt 3 személy ellen folytatott a de­
tektívcsoport bűnügyi nyomozást.

A különböző korlátozó és közieke 
dési rendeletekbe ütköző kihágások 
miatt a forgalom és üzemanyagellen- 
őrző detektívcsoport az 1942. év folya­
mán összesen 1279 személy ellen tett 
feljelentést.

A 730 1941. M. E. számú rendeletbe 
(gumiabroncsok bejelentése) ütköző 
kihágás miatt 29 személy ellen, a 
gumiabroncsok elideqenítésének és fel- 
használásának, valamint a gépjárómű­
vek közúü forgalmában való haszná­
latának korlátozása tárgyában kiadott 
2380 1941. M E. számú rendeletbe üt­
köző kihágás miatt 137 személy ellen, 
a zár alá vett anyaqkészletek jegyzé­
kének módosítása tárgyában kiadott 
540 1942. M. E. számú rendeletbe üt­
köző kihágás miatt 1 személy ellen, a 
közúti és vízi-üzemű gépjáróművek 
hajtására szolgáló motalkógfogyasztá- 
sának szabályozása tárgyában kiadott 
8230 1939. M. E. számú rendeletbe üt­
köző kihágás miatt 30 személy ellen, 
a tűzrendészet szabályozásáról szóló 
180.000 1936. B. M. számú rendeletbe 
ütköző kiháqás miatt 12 személy ellen, 
a jelenleg hatályban lévő 12.000 1942. 
K. K. M. számú mota’kórendeletbe üt­
köző kiháqás miatt 7 személy ellen, az 
art megelőző hatályban volt 152.000— 
1941. K. K. M. számú rendeletbe ütköző 
kihágás miatt 7 személy ellen, a telep­
helyes géperejű bérkocsiíuvarozásról 
szóló 47.000 1939. K. K. M. számú ren­
deletbe ütköző kihágás miatt 29 sze­
mély ellen, a gépjárómű gumiabron­
csoknak és a gumiabroncshulladék­
nak igénybevétel céljából való beje­
lentése és beszolqáltatása tárgyában 
rendelkező 2750 1942. M. E. számú ren­
deletbe ütköző kiháqás miatt 1 személy

ellen, — a géperejű bérkocsiíorgalom 
korlátozása tárgyában kiadott 178.000—
1941. K. K. M. számú rendeletbe ütköző 
kiháqás miatt 222 személy ellen, — a 
250.000/1929. B. M. számú rendeletbe 
ütköző kiháqás miatt 7 személy ellen,
— a maqánhasználatba lévő áruszál­
lító tehergépkocsin szállítható szemé­
lyek számának megállapítása tárgyá­
ban kiadott 85.700 1940. B. M. számú 
rendeletbe ütköző kiháqás miatt 1 sze­
mély ellen, a délszláv gépjárómű­
vezető iqzolványok kicserélése és a 
visszafoqlalt délvidéki területen lévő 
délszláv megkülönböztető jelzéssel el­
látott gépjáróművek magyar megkülön­
böztető jelzéssel való ellátása tárgyá­
ban kiadott 199.000-1941. B. M. számú 
rendeletbe ütköző kiháqás miatt 1 sze­
mély e’ len, — a kereskedelmi társasá­
gok részéről üzembentartóit személy- 
gépkocsik megkülönböztető jelzése tár­
gyában kiadott 428.800 1941. B. M. ^  
~zámú rendeletbe ütköző kiháqás miatt
l személy ellen, — a gépjáróművek 
megkülönböztető „E" ie’zése, valamint 
a közúti forgalomban való részvétele £|| 
tárgyában kiadott 171.900''1941. B. M. 
számú rendeletbe ütköző kihágás miatt 
28 személy ellen, —  a cseppfolyós p|Z 
tüzelőanyagok és kenőolajok, vala­
mint a benz:in-szeszkeverék forgalomba- A U 1  
hozatalára vonatkozó 9700.1940. Ip. M. _ 
rendeletbe ütköző kihágás miatt 4 sze- * 
mély ellen, — a gépjáróművek fény- 
csökkentő berendezéséről szóló 88.051— -
eln. lqv. 1939. H. M. számú rendeletbe ”  
ütköző kihágás miatt 394 személy ellen,
— orosz eredetű gumiabroncsok rejte- 
getése miatt 5 személy ellen, — külön- DU 
böző kihágások miatt 363 személy yj j  
ellen tett kiháqási feljelentési

A  detektívcsoport az 1942. év folya- 
mán 202 ellenőrzést tartott a budapesti 1 1 
főkapitányság hatásköri területén, 131 
ellenőrzést az ország egyéb területén. 
Vidéki benzinkútkezelők ellen összesen 
74 feljelentést tett.

A detektívcsoport lefoglalt és a m. 
kir. kereskedelem és közlekedésügyi 
minisztérium raktárába beszállított 436 
darab gumiabroncsot, lefoqlalt és az 
arra illetékes szerveknek átadott 752 
kg nyersgumií, 662 kg gumitalpat, 209 
kg és 198 doboz qumioldatot és 38 kg 
gumihulladékot.
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