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A kozeledd tavasz elsé
hirndke a BMG kismotor.
A Thalia papnéje, Rédei
Sari is egy ilyen pompas
vonald BMG' nyergében
robog a tavasz elé .. .
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ha idejekoran végeztetjiik ei. sok kellemet-

len Uzemzavart el6zhetiink meg. Hidegben a
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a ma nehezen pétolhaté keménygumi edényt.
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hiid gy uajtas

ek Ota tartjuk napirenden azt a
merében kulonleges helyzetet, mely-
ben a tételes jogszabaly és a fizika viv
egymassal harcot. Es melynek legy6-
z0itje sem az egyik, sem pedig a ma-
sik, hanem — a gépjarmdvezetd.
A jogszabaly ugyanis azt mondja:
a gépjarmuvet ugy kell vezetni, hogy

az minden pillanatban azonnal meg-
allithaté legyen. A fizika ezzel szem-
ben a testek tehetetlenségi erejé-

rél tanit és megallapitja, hogy min-
den tovamozgdé vagy tovagorduld test
mozgasi energiaval rendelkezik, tehéat

nem allithaté meg minden pillanat-
ban és azonnal.

A jogszabaly alapjan sorra szllet-
nek meg a terhel§ itéletek, hiszen a
jogszabaly azért jogszabaly, hogy al-
kalmazzak. A fizika pedig, mely éle-

tinket és annak korulményeit Kkorla-
tozza és kormanyozza, szintén alkal-
mazza a maga szabalyait. Amibdl

olyan bifurkacié szarmazik, melyet ed-
dig nem sikerult megszuntetni.

h fizika szabalyait emberi erével
megvaltoztatni nem lehet., a kozleke-
dési szabalyzat szébanforgd tételét

pedig nem akarja senki sem megval-
toztatni. Folyik tehat a harc rendulet-
lendl és hidba megingathatatlan a fi-
zika torvénye, a jogszabaly érvénye
is meginqathatatlan. Es sorban hang-
zanak el a marasztal6 itéletek. Mert
hidba kételez6 minden gépjarmdivezetd
mamara az, hogy veszély esetén azon-
nal és minden pillanatban megtudjon
allani, a fizika torvénye ezt nem en-
gedi meg. Es a gépjarmi a leghaté-
konyabb fékek, az azonnali fékezés
E£eqitségével is csak akkor tud meg-
allom, ha a mozgasi energidja, a
tehetetlenségi  ereje megemésztédott
a fékekben, ahol hévé kell Aata’a-
kulnia a suarlédas kovetkeztében. Mert
— wugyancsak a fizika tanitja — az
energia elpusztithatatlan.

Kétségtelen, hogy ma, amikor a vilag
sokkal nagyobb gondok terhe alatt
nydg: nem tulzottan id&szerld felvetni
Ujra ezt a régi, ezt a fa4j6 problémat.
De mas valamit felvetni és mas azt
napirenden tartani. Es a gépjarmd-
vezet6knek, a kozlekedésnek ezt a régi
fajdalmas kérdését kotelességink na-
pirenden tartani méq akkor is, ha han-
gunk a pusztdba kialtonak a vissz-
mgnélkuli hangja

A LEGREGIBB
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AyTintha csak gyermekek jatszottak
IVl volna az évoda udvaran ...

Ritka madar ma a taxi, a taxisofér
meg olyan ar, mint valami kozépkori
harambasa. Es bizony a ,pasast" ala-
posan ,megszimatolja", mielétt been-
gedi a tdbbnyire rozzant és a fagéaz-
Uzem kovetkeztében nehéz budoéssé-
gekkel telitett barkaba: ugyan mi ,néz
ki" bel6le? Nem mondjuk, vannak ud-
varias és készséqges taxisoférok is hal-
istennek szép szammal, de valahogyan
megszaporodott azoknak a szama, akik
el6z6 életikben alighanem derék fiake-
resek voltak.

Egyszéval ... keshedt kéktaxi gurult
valahol a Pozsonyi-utcn, ott, ahol a
tizendtds villamosnak kel’ene jarnia.

De hat nem jar vagy ritkan jar és ak-
kor is teli van, mint gonddal a villa
mosra varénak a feje. Gurul a taxi, a
sof6r szimatol, furcsa ferde pillantassal
ve'k6zteti pérére az utasjeldltek buk-
szajat. Mert ha valaki be akar szal-
iani és nem nyeri el a derék kor-
manytekerd rokonszenvét, Ggy a taxi
minden bizonnyal foqglalt.

Egyszéval qurul a taxi, vizslat a
sof6r és egyszerre két Uriember is meg-
lenditi a karjat, futyul, ordit, hahozik,
integet. Es mivel az egyik a baloldalon
szallt be, a masik a jobbon, hat alapo-
san Osszeverik a kalapjukat a muabor-
szaal bels6ség félhomalyaban.

JEn intettem elé6bb — gy
az egyik. ,De én lattam meg
el6bb" — igy a masik. Mintha csak

dedot jatszandnak. Es percek multan
mar csaknem d&lre mennek. Es ugy
qyllol'k egymast, akar a ROme6 és
a Tulia 6romszilei.

A helyzet feszult, a légkor fagyos,
a hangulat forr6. Amint az ilyenkor
dukal, mar nézék is akadnak. Es a
régi j6 szokads hatalmanak engedve,
menten két partra szakadnak. Es agy
biztatjdk a két szo6-viadort, min mes-
ierlegények a Radu-Lukacsot a pankra-
cion.

A sof6ér csak hallgat. De latni rajta,
hogy kész haditervet morzsol a zGza-

jaban.

— Merre megy az ar? — Kkérdi
meg a keszegebbik harcost. (Nyilvan
azért a keszegebbiket, mert abbdl

tobb néz ki) Mire a két csatar szinte
egyszerre bomboli, hogy a Belvarosba.

— Hat akkor menjunk har-
masban — vagja szét a gordiusi
csomoét a sebességvalté fogaskerekek
kegyetlen nyuzoéja.

Keszeg ur ramosolyog Dagadt drra.
Méar nem gydlolkédnek, mar szeretik
egymast. Es mire a sebességvalto
nagy csikorgas kozott beveszi az el-
s6t, mar mindegyik kizardlag egyedul
akarja megfizetni a tarifat.

A nézék elégedetlentil morognak.
Hiszen ugy szerettek volna egy-két
#€li pofont latni .

15

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:

BUDAPEST. V. PHONIX-UTCA12. SZAM

HIVATALOS ORA: 1—Iél 2-ig — TELEFON: 115-UEJ

POSTATAKAREKPENZTARI CSEKKSZAMLA SZ.: J8 438

2. SZAM

z 0Oreg Svab-hegyet még hota-

1kar6 fedi, de mar folynak a ter-
vezgetések tavaszra. Mit h~z a motor-
sport 1343-ban? Mi'yen versenyek lesz
nek? Lesz levente-bajnoksag? Lesz
motalké a versenyekre? Es hiaba éljuk
a tél hidegét, hidba messzi még a
tavasz, mar megindult a szorgos
munka. Mar folyik a gépek csoécsal-
gatadsa, mar folyik a blvészkedés a
kompressziéaranyok, a karburatorok
tajékan, folyik a gyurk6zés, ultetge-
tik a palantakat, melyek arra vannak
hivatva, hogy U0j babérleveleket termd

Uj fak szokkenjenek bel6luk. Szinte
meghaté ez az igyekezet, ez a torhe-
tetlen lelkesedés. Mely jobb, mely

szebb tavaszt igér ...

*

Tlyenkor télen esziinkbe jut j6 Kozma
J Bandi. Es a KTT-k. A rakosi mezén
Osszegyllt motoros szazak. Szegény
Bandi a Farkasrét fehérbe 06ltozott
csendes kertjében almodja tovabb
azokat az a&lmait, melyeket életében
almodott Es a KTT motorosok nagy-
része felcserélte a bukédsisakot a ro-
hamsisakkal. Ott motoroznak ma mesz-
szi muszkafoldon, nem a Kozma Bandi

lelkes géardaja altal &sott tolcsérek
kozott, hanem igazi granatok vajta
foldsebek Utvesztéjében, ki mint hir-

vivg, ki mint
mint fekete bérruhas

De tudjuk, hogy a régi KTT-garda
ma is megallja a helyét. Es szeretet-
tel gondolnak vissza j6 Ko2ma Bar
dira, aki évekkel ezel6tt megalmodta
a mai id6ket és erejét, idejét, lelke-
sedését Aaldozta azért, hogy néhany
jo  hirvivé motorost, néhany j6 for-
galomszabalyz6t, néhany j6 harckocsi-
vezet6t neveljen a hazanak.

A napokban kilatogattunk a csen-
des temet6be, hiszen olyan régen
nem targyaltuk meg az id6szer( sport-
eseményeket Bandival, régen nem vi-

forgalomszabalyz6, ki
harckocsivezetd.

tatkoztunk, régen nem veszekedtink
nagy szeretettel a lelklinkben egy-
massal. Es olyan j6 volt kélcsénkérni
iz O lelkesedésébdl, kitartasabdl és
ouzgalméabdl, az O bizakodasabol
onnyit, amennyire most amikor a
motorsport léte és jovGje pokhaldszal
finomsagu fonalon 16g — sokszorosan

van szukség.



utCkdia Se'esd} Istvan

Beszél a ,Milfahrer"

chmier Maxi!

Ez a beceneve a német
rer” -nek.

De ott nemcsak ilyen, kedves, csufo
16d6 nevet adnak a haromkerekd mo-
torsport akrobata mdvel6inek, hanem
megérdemelt megbecsilésnek 6rvende-
nek. Azok egyutt sutkéreznek — ave-
zetd és az utas — a dicséség gyorsan
kialvé fényében. Ko6zos volt a harc,
koz6s a gybzelem.

..mitfah-

Miért nincs ez nalunk? — vetédik
fel (ki tudja mar héanyadszor?) a
kérdés.

Erré6l és még hasonlé kérdésrél be-
szélgetink a ..Mitfahrerrel”, Segesdy
Pistaval, aki valaszadasra a legilleté-

kesebbek egyike.

— Korulbeltl hisz éve ismerem mar
Pathé urat — kezdi emlékeit bonto-
gatni. a mindig viddm Segesdy Pista.
— Odajart a szomszédunkba és én, mint
kisfit, irigykedve bamultam a motor-
biciklit. Nagy unnep volt. amikor Pathé
ar elvitt magaval motorozni. Mondanom
sem Kkell, hogy amint befejeztem az is-
koladimat. szerelétanoncnak szerzédtem,
hogy csak kozelebb lehessek a szerel-
memhez, a Motorhoz. igy még szorosabb
lett a kapcsolatom Pathd drral. Amikor
csak tehettem, ott voltam a Pathdé ar
garazsaban, ahol mind a kelten hédol-
hattunk szenvedélytinknek, a motornak.
Szétszedtik, aztdn Osszeraktuk. Most
latom csak. hogy mennyire nem volt
karbaveszett munka.

— Aztan versenyrol-versenyre elki-
sértem. Nemcsak, mint a leglelkesebb
szurkold, hanem mint szereld.

— Hogy miképpen lettem
rer*?

- Az Ugy volt, — mondja révid gon-
dolkodas utan hogy egy szép napon
megszakadt Pathé Ur sportbaratsaga
Szava Gyurkaval, az allandé mitfahrer-
jével és Fiiéi, a masik nevét nem tu-
dom; aki az Abt Pistanak is ..faréit",
— teszi hozz4 magyaradzva —. mindodssze
alig egy évig dolgozott Path6 Ur oldal-
kocsijaban, amikor azt mondta Path6
ar, korig kiprobalna utasnak.

— Ez 1036-ban, a KMAC téli verse-
nyén vei . EltévedtUnt: az ulvonalon
(nevet- hozza), mégis kategoéria gyobzte-
sek lettink a T6O-es Béemvévcl. Vagy
nem mi gy6ztink! — kérdi 6nmagatol.

— Az els6é igazi nagy versenyt a ko-
vetkez6 érben Hannoverben futottuk.
Még poicosan emlékszem, aprilis 11-ike
volt. Akkor ébredtem tudatdra, hogy mi-
lyen komoly dohig is ez a mitfaluolas.
H6st mar bevallhatom, hogy alaposan
be voltam gyulladva. A sok gyors gyari
gép. Az ugyancsak gyors kanyarok. A
vetélytarsak utolérhetetlennek latszé
rutinja. Egyszéval nagyon picinek érez-
tem magam az Eilclrieden. Ehhez még
az is hozzajarult, hogy a szegény, meg-
boldogult Kozma Bandi az els6 tréning
elétt behivott a szobajaba és tulzott
fantaziaval mesélte el a varosligeti bu-
kasat, amikor gerinctorést szenvedett.

— Még ma sem tudom biztosan, hogy
nem-e el6re megbeszélt program volt ez
a megfélemlité eléadas? Meg arrdl is

~mttfnh-

beszélt, hogy kell helyesen bukni.
gény Bandi mégsem tudta.)

— Na, de mindez csak a verseny
startjaig volt redm hatassal. Mire beug-
rottam a spéci 600-as NSU oldalkocsi-
jaba, minden megvaltozott bennem. A
tréningeken ellestem a Starkle asszony
munkajat- és azt prébaltam utanozni. A
sokszoros svajci bajnokpar, a Starkléék
j6 mesternek bizonyultak, mert a nagy,
28-as mez6nyben a 4. helyen fekudtunk,
amikor méagneszavarok miatt kiestink a
versenybdl.

— Mi a ,tarolas" ml(ivészete? — za-
varjuk meg elbeszélésében.

— HAat... hat talan ez nem is m(ivé-
szet, ha megvan hozza a tehetség. Na-
gyon gyorsnak kell lenni, de a legki-
sebb mozdulat is barsonylagy legyen.
A mozdulat olyan legyen, mint a macs-
ké&é. Ellenkez4 esetben ,szital" a kor-
many, ami szaz koruli tempéban kelle-
metlen lehet. Az utas gondolatban ve-
zeti a motort. Tudnia kell, hogy mikor
kapcsol, valt vissza a vezet§. Hol kezd
majd fékezni, hogy id6re a kerék felelt
legyen, az adhéziot névelni. Es mind-
ekdzben a motort és a kapcsolt részeket

(Sze-

figyelni; nem lazult-e meg valamelyik
olajvezeték vagy anya, vagy kabel.
Egyszéval egész ember kell a ,desz-

kara". Ez a sebességi verseny alapsza-
balya. A megbizhatésagi verseny —
ezeken kivul — egyéb kovetelményeket
tdmaszt az utassal szemben. Az egyik
ilyen kovetelmény a jo terepismeret,
mert arra nincs id6, hogy az ember
jobbra-balra nézelédjék. Na meg a fizi-
kai eré...

— Magan ugyan
utébbi — vetjuk ellen.

— Hat az lehet, de én ugyesen lep-
lezem — viccel6dik Segesdy — mar
pedig van itt erd, tessék csak megkér-
dezni Pathé urat, hogy gyenge voltam-e
a hatnaposon. Volt ugy, hogy két, ko-
ves part kozé beszorult az NSU. de
ugy, hogy se el6re, se hatra. Mé" Patho
ur sem tudott leszallni. Ma sem tudom,
hogy honnan volt annyi er6m. de veze-
téstul egyutt kiemeltem a motort a
kelepcébdl. Lehet, hogy n villanykirt-
jiikkel mogottink koncertezd versenyzék
harcizaja hatvanyozta meg fizikai er6-

nem latszik az

met, mert ami lelkieré kellett,
raktaron. Bdségesen.

— Mar az els6 nap végén kék és zold
foltokkal volt tele az egész testem. De
amint mondjak, mindent meg lehel
szokni. Hat én is megszoktam. A végén
mar gumit, javitottam és szereltem az
oldalkocsiban, 80-as tempdban. Mind a
tiz ujjam vérzett, de mire kellett, komp-
lett kerekink volt. Mar csak néhanyon
voltunk buntetépont nélkul, amikor az
5. napon elvalt a motor az oldalkocsitél.
Hat bizony, azok na""on keser(i percek

az volt

voltak. Egyrészt azért, mert nagyot
Lrempliztink", masrészt, mert remek
pozicibban estink ki a nagy verseny-

bél. Csunya emlék ez
hiszem, a Path6 Urnak is.

— Mit becsul legtdobbre a Patkéban?

Gondolkozas nélkul vagja ra:

__ Azt, hogy nem reszkiroz. Kiveszi a
maximumot, de csak a jézansag hata-
raig megy. Kockazat nincs!

— Ezért .Jaréit" mindig Patkéval?

— Nemcsak ezért. De nehogy azt tes-
sék gondolni, hogy nem hivtak’ mar ide-
oda. Csalogattak mar masok, dekat...

— Miért van olyan kevés j6 mil-
fahrer? — tesszuk fel a nagy kérdést.

— Azért, mert héalatlan szerep a
mienk. A mitfahrer névtelen senki, még
csak nem is Schmier Maxi. Az ..Auté-
Motor" volt az egyetlen sportlap, ame
lyik az oldalkocsiutas nevét kozolte a
versenyeredményekben. Most Ujabban, a
leventeversenyeken az utas is dijazva
volt. Ez talan Gj korszakot fog kezdeni
a versenyrendezés terén.

— Meg aztan nehéz fizikai munka a
jo faroids. Nemcsak ott kell dolgozni,
ahol a kdzdénség latja, hanem ott is, ahol
nincs senki. Meg mennyi lelkitrdo kell
ahhoz, hogy az ember az emelkedd
oldalkocsib6l meg messzebbre, és mé-
lyebbre kihajoljon? Er6s idegek kelle-
nek ehhez. Iliit ezért kevés nalunk a
mitfahrer.

— Szeret sz6l6zni?

— Nem. Nem szeretem ugy.. . tudok
is. megy is a sz6lézds. de igazan csak
oldalkocsizni szeretek.

— Hany bajnoksagot
egyutt?

— Mennyit is? Harminchétben, nyolc
ban, kilencben — szamolja a kezén —
ez harom. Negyvenben és negyvenegy-
ben hadibajnoksag volt.

— Na még egy kérdés. Ha Kapna egy
gyari oldalkocsin motort, ki lenne az
utasa?

— Erre bizony nem is Indok raki
szblni. Keresgélnék az ambiciézus tinta
tok kozott és ha talalnék egyel, azt agy
nevelném magamnak, amint azt Pathé
ar csinalta velem. —R.

nekem, de azt

nyertek mar

CSEPEL MOTOR SZOLGALAT
ALKATRESZGYARTOUZEM

PAULINY LAJOS

TELESZKOPVILLAK ES SEGEDMOTORALKAT-
RESZEK ELADASA NAGYBAN ES KICSINYBEN

us

BUDAPEST, V., FELKA-UTCA 6
TELEFON: 298-258

14



Harc asziurkerém ellen...

B kddprobléma gydkeres megolddsa —

kdd régi és egyben meg nem ol-
dott kérdése az orszaguti kozleke-
désnek. Ha leszall a koéd. hidba udlunk a
legpompéasabb, leggyorsabb, legstabi-
labb automobilcsoda kormanyanal:
szinte 1épésben kell haladnunk, hacsak
nem akarunk valamibe, vagy valakibe
belefutni, esetleg lefordulni az arokba.
Csak I|épésben cammoghatunk, atla-
gunk lényegesen leromlik, amellett a
vezetés mar azért is nagyon faraszté,
mert kénytelenek vagyunk figyelmun-
ket sokszorosan megfesziteni és igyek-
szink -messzire belenézni a homogén-
szurke, vészeket rejt6 homalyba.
Megértjiuk, miért kisérleteznek évtize-
dek 6ta a feltalalék azon, hogy meg-
teremtsék azt a fényforrast, melynek
segitségével kodben is biztonsagos a
vezetés. Sajnos, mind a mai napig nem
sikertult megbirkézni a szurke rémmel,
annal kevésbbé. mert hiszen ehhez
olyan fényt kellene feltalalni, mely at-
hatol a kodfatyolon. Illyen fény pedig
ma még nem létezik.

Koédben a legjobb fényszéré a leg-
rosszabb. Minél erésebb ugyanis a
lény, annal nagyobbak a reflexek,

annal jobban megvilagitjuk a kodot,
annal fehérebbnek tdnik a fényszé-
ronkéi kisugarzé fénykap és uagy lat-
juk, mintha fehér fal emelkedne a ko-
csink el6tt. Sokan ugy segitenek ma-
gukon, kikapcsoljak a fényszérot és a
varosi lampéakkal haladnak. Ez a meg-
oldas valéban lehetségessé teszi, hogy
néhany méternyire lassunk, megkony-
nyiti a tajékozédast, hiszen figyelhet-
juk a jardaszegélyt, vagy az arokpar-
tot és legaldbb annyit tudunk, hogy j6
iranyban haladunk és nem fordulunk
bele az arokba, vagy ellenkezéleg
nem tévedink at az Uttest baloldalara.
Vannak kuldonleges kodlampak, me-
lyek mérsékelt er@sségl fényt vetite-
nek mélyen és oldalvast lefelé.

A kod leklzdésének harcaban ko-
moly fegyver volt az a tapasztalat,
mely szerint a sarga fény jobban hatol
at a koédon, mint a fehér. Megszulet-
tek a kulonféle sarga fényt vetité fény-
szorok, sarga uvegkupakok, szivéval a
fényszéréiivegre erdsithetd sarga cellu-
loidlapok, majd a sarga uvegballon-
nal készitett izz6lampak, melyek igen
szellemesen uagy voltak megkonstrualva,
hogy kett6s ballonjuk kozul csak a
kodfénynél bekapcsolt izzészal tanya-
zott a sarga Uvegballonban, a norma-

lis fényszoérészal fehér Uvegbe volt
forrasztva.

A sarga fény, sajnos, messze van
attél, hogy megoldasnak nevezhes-

suk, jobb mint a fehér, tébbet és tavo-
labbra latunk, csokkennek a vakitd
reflexek, de azért mégis csak lépésben
maszhatunk tovabb.

Az Egyesiilt Allamokban igen biztaté
kisérleteket folytattak egészen Uj el-
gondolas alapjan: olyan fénnyel meg-
vilagitani az uttesteket, hogy a diffaz
lény valéban athatoljon a koédon. Né-

hany Kkisérleti uttestet fel is szereltek
ezekkel a neonfényl specialis lam-
pakkal, természetesen csak a varoso-

kon beltl. Az eredmény Kkielégitd volt,
olyan koédben, amikor normalis koéral-
mények kozott alig lehetett két-harom
méternyire latni, a séargasrézsa szind
megvilagitas lehetévé tette, hogy a
jarmuvek, ha er6sen csokkentett sebes-

a megvilagitott orszagut?

ség mellett s,
hassanak.

A megoldas elméletben jénak mutat-
kozott, a gyakorlatban azonban igen
fontos tényez6 allitott eléje akadalyt.
A specialis lampak igen dragak, aram-

de viddman mozog-

fogyasztasuk tekintélyes, de a leg-
kellemetlenebb az, hogy aranylag igen
magas feszultséggel tarthaték csak

uzemben, ami igen komplikalt szigete-
lést tesz szlkségessé. A nedves levegd
ugyanis j6 aramvezet6, a magas fe-
szlltség kovetkeztében igy aramszi-
vargasok lépnek fel, rovidzarlatok ke-
letkeznek. Marpedig a megoldas elen-
gedhetetlen kelléke, hogy a vilagitas
Uzembiztos legyen, mert ha hirtelen Ki-

alszanak a lampak és sotétbe borul
az uttest, el tudjuk képzelni, hogy ez
stréi  forgalom esetében milyen bal-

esetsorozatra vezet.

A mai, csokkentett vilagitasé kor-
szakban a kodprobléma nem tartozik
az égetd kérdések kozé. Amugy is csak
csOokkentett sebességgel haladhat az,
akinek szélvéddjén a buszke E-betld
hirdeti, hogy ,fontos ko&zérdekbdl" szal-
litia a karosszéria mélyében megbajé
sz6ke csodat vagy parkiroz (nem a
szinhaz el6tt, hanem att6l masfél
csuzlilovésnyire) valahol, valami mel-
lékutcaban.

Annyi bizonyos, a régi autdés igen
lassan, er6sen csokkentett sebesség-
gel halad a kédbeborult utcadkon. Van-
nak ugyan elszant leng6tengelyes
arszlanok akiknek nem nétt még be a
fejuk lagya. De szolgéaljon vigaszul,
hogy ezeknek hamarosan — betorik.

A csodalatos szerkezet(i
Osram-lamparol

Sotétben és kodben,

biztonsa-

got, kényelmes korszer(i
vilagitast!
OSRAM a motorizdias tempoja-

t6l nem maradt

el. A fény-

sz6r6ban és minden lampahely-
ben OSRAM-autélampéaval a
kor legujabb kévetelményeit is

kielégitjuk.
Gondos gyartds — szigorQ vizs-
galat. Ezért lUzemben zavar-

mentesen az

OSRAM-AUTO-LAMPA
|
sok fényt ad Kevés aramért
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MEGTORT AZ

OLAJARADAT!

AZ ELSO VILAGHABORU MEGDUPLAZTA AZ OLAJTERMELEST,
A MASODIK MEGTORTE AZ OLAJHULLAMOT

A 7 els6 vilaghaborubdl ered az az aforizma, mely szerint az

antant hatalmak ..olajaradat sodrdban &szra" érték el
vilagmegvalté gybézelmiket. Ebben a vonatkozdsban vonult be
az olaj els6izben a vilagtorténteiéin faktorai sordba, amint
pancélosokat duborogtet rohamra, majd meg: bombéazégépek
terhét zuditja al&... Valéban, az 1914—18-as vilaghaboru az
olajat soha nem vart piedesztalra emelte, olyan nyersanyagga
tette, mely politikat és héborat ionnal. Az elmult szazad dere-
kan kezdédtek meg az északamerikai olajfarasok. 1913-ban az
egész vilag olajtermelése 50 milli6 tonna volt. a vilaghaboru
végére ez a szdm megduplazédott, mai napig pedig meghat-
szorozodott.

A mostani vilaghaboru egyik gyudjtépontjdban szintén az
olaj 4&ll. Galicia, KeJet-Azsia és a Kaukézus nemcsak a
habord mérfoldkoveit jelentik, hanem az olaj torténelmének is
fontos alloméasai. A Kozel-Keleten angolok, amerikaiak és az
oroszok versenyeznek a furétornyokért. A haborG lergetege
gazdag olajtelepeken viharzik végig es hdénapokra megbénitja
a termelést. Finomitékat bombéaznak, szallitasi Gtakat bloki
roznak és benzint adagolnak. Masutt megtelnek a tartalyok,
de hidnyoznak a tartalybajok, melyek rendeltetési helyukre
széllitanak a varvavart olajat. Szerte a vilagtengereken ten-
geralattjarok leselkednek a kovér tankhajokra, hogy tétlen
ségre karhoztassanak pancélosokat, repul6gépeket és hadi-
hajokat . ..

Ezen Osszekuszalt allapotok lehetetlenné teszik azt, hogy
a mai kd&olajtermelést pontosan felbecstlhessik. Megneheziti
a becslést, hogy az egyes orszagok katonai titoktartasb6l nem
adnak ki kozlést kdolajtermelésukrdl vagy pedig teljesen lég-
bdl kapott, legjobb esetben elavult statisztikdkat kozélnek
ugy, hogy a megfigyel6k Osszehasonlitdé adatok kiértékelésére
vaunak utalva.

1934-ben a vilag kdéolajtermelése 208 milli6 tonnara rudgott.
A hébordat megel6z6 évben a termelés 275 milli6 tonnara emel-
kedett. Az els6 vilaghaboraval parallel a mostani haboruban
is az olajtermelés nagymértékd novekedésével szamollak, a
szamok azonban mast mondanak. 1939-ben az olajtermelés el
érte a 287 millié6 tonnat. 1940-ben 290 milli6 tonnara emelkedett,
és a harmadik haborts évben elérte a 300 milli6 tonnat. A
termelés ilyen szerény emelkedése azonban még a habord
elétti évek termelésének novekedését sem érte el. Az olajkér-
dés egyik legalaposabb szakértSje. N. Lauffs. az ,Oel und
Kohlé** c. szaklapban alapos indokok alapjan kimutatta, hogy

1942-ben az olajtermelés gyarapodasa az olajipar fennallasa
6ta elsé izben!— megszint.

Lauffs szerint a tavalyi termelés legfeljebb a haborud, Kkitdrésé-

Autodrugok és spiralrugok
BAN LASZLO V., Vag utcall.—Telefon: 291-121.

Gyartas és javitas, kész
rugék minden markahoz raktaron.

mindségi
motorkerékpéarok
kdrzetképviselete

VOCTORIA

ihoda

Autodalkatrészek ésfelsze-
relési cikkek. Kerékpéarok
nagryTakiara.

és hasznalt

AUTO K
eladasa

V.,

Or. LININERJ

Személynok-u.
Telefon;

n6k idejében regisztralt- 200 milli6 tonnara tehet6. A termelés
csokkenésének okai tobbfélék: a hadban all6 allamok olaj-
fogyasztasat radikalis Gton a katonai szikséglet Kielégitésére
allitottdk at. az utébbi évben azonban a szallitdsi nehézségek
alatt még a katonai fogyasztasnak is csokkenje kellett.

A termelés csokkenése Eszak-Amerikdban a legszembe-
tlnébb. hiszen az USA az 1930-as gazdasagi vilagkrizis utan
az Ossztermelés 60%-at reprezentalta. Az ok: a tartalyhajok
hidnya. A tartalyhajok zéme ma a haditengerészet szolgéala-
tdban all. hiszen az angolszaszoknak az északafrikai francia
gyarmatokra vezetett expedicidja az amerikai O6ceanjaré tar-
talyhajo flotta harmadat vette igénybe. Az annak idején oly
sokat, propagalt o¢rids ,.Pipe-Line*" épitése mely Roosevelt
tervei szerint Texas, Ohlakama, Louisiana is a kozépnyugiati
z6ndk olajat juttatnd el az USA Kkeleti, csendeséceani part
.idra — anyag, f6leg acélcs6 hiany miatt, csak ersen akadozva,
lassan halad el6re. Nyujorki jelentések a privat fogyasztas
Ujabb korlatozasair6l szélnak.

Az olajpolitikdban azonban Ujabb rém is jelent meg.
az USA olajdiktatora

| SA olajmez6k készleteit csak 12 esztendfre tartja
elegendének.

lekés.

az

Az USA-olajforrasok kiapadasanak kozelsége azonban inkabb
falra festett 6rddg, mely igazolni hivatott az USA Délamerika
felé iranyulé olojexpanzitdsanak jogossagat. Kozel-Keleten.
Saudi-Arabidban és masutt a Standard Oil Comp. nagyszabasu
el6készuleteket végez az olajprodukcié fokozasara. Az angol
| ahrein szigeteken, melyek farétornyait mar amerikai csapa
tok ..biztositjdk4 a habora alatt az évi termelés 7.i milliérol
6.8 milli6 tonnara csokkent. A délamerikai USA ..vadaszmez6
kon4t a nagy szallitasi nehézségek ellenére sikertlt a termelés
eddigi 40 milli6 tonnas mennyiséget biztositani. Irak még tdl
nyomoéan angol érdekszférajadban a habora alatt 41 millié ton
tas termelés harmadara esett vissza és Iranban is csokkent a
termelés. Az egyiptomi 0j Standard koncessziok ezeket a ki
eséseket belathatd idén beltl még nem egyenlithetik ki.

A japan tulajdonba kerult keletazsiai olajmez6kon ter-
mészetesen szintén kovetkezett he bizonyos visszaesés a tér
melésben. bar a japanok mindent elkdvetnek a termelés ujra
felvételére. Szamszer( adatok ismeretlenek. Egy azonban
bizonyos: Japan a hollandindiai, borneéi és burmai olajiuezék
elfoglalasaval végérvényesen biztositotta olajellatasat.

Eurdpa olajkatjai 1941-ben még 43 milli6 tonna olaj
hozammal Eszakamerika mogétt a masodik helyen allottak.
A habor(, a kaukdazusi harcok természetesen itt is karosan
befolyasoltdak a termelést. Itt is inas tehat a helyzet, mint
volt az els§ vilaghaboruban. A jelen haboriban a vilag olaj-
termelése csokkent szemben a mult habord nagymértékld emel
i édesével. Az <k: a haromhatalmi szerz6désben tomorult ha
talmak globdalis méreti hadviselése. A nagytérben iranyitott
hadviselés megtdrte az olajaradatot. Az olajtérténelemben
elsd izben olajapaly allott be!

OTOROSOK!

otorzomancozasl-,

ducozast a tobbszoérds
magyar bajnoknal

KES3AR JANOS ma

végeztessék.
Budapest, VI, Rozsa-u. 3 a
Telefon; 228-517
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Képes B M W Hirado

A BMW motorkerékparok a harctéri szolgalat legmostohabb
kortlményei kozott éppen Ggy megalljdk a helytuket, mint
megallottdk a békeévek mindennapjain, avagy a verseny-
palydkon. A magas épitésili, terepmenettel, oldalkocsi kerék-
meghajtassal és terepgumikkal felszerelt Gj BMW 275"
el6tt nem akadaly tobbé a feneketlen sar, a homok vagy, a
hé ... fis amig a harcmezikon Gj meg Gj vallalkozasokra
robognak a BMW-s osztagok, odahaza a gyarban serényen
folyik a preciz munka: széridban késziilnek az R 75 model-
lek forgattyahéazai, az Osszeépitett motorok fékpadokon tesz-
nek bizonysagot magas teljesitménytkrél, a nagy szerel6-
szalagon pedig Gj meg Uj masindk szuletnek, Gj meg Uj
feladatok megoldasara ... A német forgalomszabalyozék
pedig Ujabb és UGjabb BMW’-s osztagokat iranyitanak a
kritikus frontszakaszokra!




ILAZAVAN A MOTOIRIM ABC?
HOMIIROZZUIIC MIG!

z emberi test és a motor kozott ro-

konvonas van. mindkett6 csak
egészen élesen Kkorulhatéarolt ,Gzemi"
hémérséklet mellett érzi magat jol. A
motorok GUzemi h&mérséklete — mo-
torja valogatja — 65—85 fok Celsius
kozott van. Az emberi test optimélis hé-
mérséklete a 36 és a 37 tok kdzott mo-
zog. Ha az emberi test ,Uzemi" hémér-
séklete emelkedik, ha tehat laza van
és testének hdémérséklete csak éppen
négy fokkal emelkedik, Ggy ez mar
életveszélyt jelent. Ha viszont testink
hémérséklete csak két fokkal szall a
normalis ald, ugy nagy baj van. A mo-
tor majdnem olyan érzékeny ,szerve-
zet". mint az emberi test. ha Uzemi
héje emelkedik, ha tehat ,laza" van,
vagy éppen tadlalacsony a temperatd-
rdja, ugy ennek igen komoly, igen
koltséges kovetkezményei lehetnek. A
legtobb autés jol tudja, hogy a tdl-
magas hémérséket karos, annal keve-
sebben vannak tisztaban a tulalacsony
tzemi hé, a motor talhutottségének Kko-
vetkezményeivel.

Ha a motor tdlmelegszik, ugy csok-
ken a benne vérként keringé olaj kené-
képessége, hogy ennek milyen kévet-
kezményei lehetnek, azt nem kell b6-
vebben elmagyaraznunk. Szerencsére a
motor ,lazadnak" vannak félreismerhe-
tetlen kisér6 jelenségei, a motor maga
figyelmezteti a vezet6t, hogy laza van,
hogy baj van. Felforr a h(téviz, durra-
nasokat hallunk, a tulmelegedett
gyer'yadk ongyulladadsa kovetkeztében
kopogéas hallatszik és szomoruan csi-
lingel a motor.

Sajnos, a motor nem tud ,panasz-
kodni" olyankor, amikor hémérséklete
tulalacsony, egyedul a teljesitmény, a
vonoképesség, a fordulatszamra vald
felporgés lustasaga utal ilyesmire. Pe-
dig a tualhideg Uzem legalabb olyan
kéaros, mintha talmelegszik a motor. A

beszivott benzingaz egyrésze lecsapo6-
dik a talhdtott hengerfalakon, ledbliti

az olajréteget, elhiqul az olaj és szara-
zan futnak a dugattydk.

Aki szereti a motorjat, az gondosko-
dik arroél, hogy sohase legyen tdlhideg,
de laza se legyen. Ehhez azonban
mindig tudnunk kell, hogy hany fok
uralkodik a motor ,gyomraban". Meg

kell tehat hémérézni a motort, azaz
hatéviz-h6mérét  szerelni, akar egy-
szeri moléméiért, akar tavhémérot,

melynek szamlapja a szerelvényfalon
van. Mindegy, hogy melyiket hasznal-
juk, a fontos csak az, hogy allandéan
a szemunk el6tt leqyen és sotétben is
lassuk. A htére szerelt egyszerl moto-
méterek voros szeszoszlopat csak nap-
pal latjuk, aki tehat sokat jar éjnek
évadjan, az tavhémérét szereltessen.
Vannak igen kitlin6 megvilagitott tav-
homérék, melyeken réaadasul voros-
szinli  kontrolldampa gyullad ki abban

a pillanatban, amikor a htéviz a for-
raspontig hevult.
Természetesen nem elegendd meg-

hémérézni a motort, hiszen az orvos
sem elégszik meg ennyivel, hanem
orvossaqot is rendel. Mit teszink, ha

talforr6 a motorunk? Megallapitjuk az
okat! Nem szegény a gazkeverék? Van
elegendé olaj? Nem terheltuk tdl a gé-
pet? Nem fagyott be a h(toviz-cs6?
Vagy a pumpa? Elég feszes a ventil-
latorszij? Nem tdlmeredek a koptaté?
Ha csak tulterhelés okozta a tulmele-
gedési, ugy egyeduli segitség meg-
allém és varni néhany percig, amig a
hltéviz ismét lehGl. Ez az eset féleg

EJ C S A J E

SPIRAL

olyankor fordul el6, amikor er&sen ter-
helt kocsival, nyaron, meredek terepen
dardlunk elsével vagy maéasodikkal.

Ha tdalhideg a motor, Ggy mit te-
szunk? Megallapitjuk, hogy mi a tul-
hiités okai Hideg az id6 és nem zartuk
eléggé a haGtémérét? Vagy nem volt
még ideje kell6képpen felmelegedni?

A koérisme megallapitasa utan a
gyogyitds mar nem komoly feladat Es
ma, amikor az Uzemanyagnak minden
cseppje draga, ma kétszeresen ugyel-
junk a helyes uzemi hémérsékletre,
mert ugy a tulhideq, akar a tulhevult
motor lényegesen tdbbet iszikl

Anders Erich kitintetése. Ar.ders Erich nevével
a haborut megel6z6 években gyakran talalkoztunk a
versenyeredmények kozott, mig csak, annyi bajtarsa-
hoz hiven, fel nem cserélte a bukédsisakot a roham-
sisakkal. £s Anders ezen a nagy versenyen is beke-
ralt az eredménylistdba: a m. kir. honvéd vezérkar
fénoke okirati dicsér6 elismerésben részesitette a
szovjet elleni hadmdiveletek alkalméaval az ellenség
el6tt teljesitett kivalé szolgalataiért.
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VIIl., THEX ENDRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555

1100, 1500 Fiai,

Lancia, ruguszia, flprilia. flriena. Opel. Hapiian riigk ramaron

AUTO AKKUMULATOR

AUTO VILLAMOSSAGI

CIKKEK

TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

Vg

készitése,javitasa

.E R

EGYETEMES VILLAMOSSAGI

G O N-“

VALLALAT

Budapest, VIIl., Rokk Szilard u. 32. Tel.: 137-010

18



ttliértnem lettetm inden tiétdtem iit
gadaziuzemre adtalakitani?

A motal'kdhidiiy kozvetkeztében az érdekl6dés ;t gaztzem

félé fordult, a tartdnyokban kaphat6é !)utdngéz és a gene-
rator segitségével faszénbdl vagy hasébfabdl fejlesztett Uzem-
gaz kérdése izgatja ma a gépkocsitulajdonosokat. Erthetd ez
nagyon, hiszen gaziizem esetén a megtehetdé kilométerek szama
fuggetlenné valik a havi motalkéadagtél. Sajnos, a butangaz-
iizem magankézben levé gépkocsiknal csak kulén engedéllyel
lehetséges, hiszen ha altalanossa valnék, Ggy csakhamar Ki-
fogyna a butangaz és azt is adagolni kellene, ami a gyakor-
latban azt jelentené, hogy a csobrot vodorrel cseréltuk fel.
Mas a helyzet a ingaznal, mert faszenet és hasabfat korlatla-
nul lehet beszerezni, a termelés fedezni tudja a fokozott
fogyasztast. De kulénben is: nagyon nehéz volna adagolni a
faszenet és hasabfat, mert hiszen ez a két ,Uzemanyag" alta-
lanosan hasznalt. Es ha korlatoznak a beszerzését, ugy még
mindig ra lehetne fanyalodni a kukoricacsutkara, mely a
kisérletek tanUsaga szerint szintén megteszi.

A butangaziizem motorkerékparnal nem esik tilalom ala,
itt meg lehet oldani a kérdést aranylag olcsén, mert hiszen'
egyébre sincsen szikség, mint egyszerl kevercszcleprc és n
gaztnrtany szépen elfér a inotalkétartany helyén, legfeljebb
k;ssé vastagabb fallal kell elkésziteni. Sajnos, mégsem meg-
oldas - - a megoldas. Mert a ma Uzemben lev6 motorok orosz
ianrésze kis kétutemd, raadasul Kkeverékolajzasu kétutemd,
melyet lehetetlenség gaziuzemre atallitani.

A keverékolajzasu kétutemd motor kendolajat a benzin-
gazzal egyutt szivja be, az Uzemanyaghoz 1:20, 1:25 aranyban
keverjuk az olajat, ugyhogy a motor mindig megkapja a
maga olajadagjat. A gaznem( batarihoz olajat nem lehet ke
verni, azaz lehet, de az nem valik gazza, a nyomas csokkenése
alkalmaval, hanem szépen ottmarad a palack fenekén, tehat
nem kertl a motorba. A keverékolajozasos kismotort cirkula-
ciés vagy szoroéolajzasos rendszerlivé atalakitani majdnem
lehetetlen, inért ugyan ki vallalna az ehhez elengedhetetlendl
szUkséges hosszas kisérletezést és ki tudja beszerezni a sziiksé-
ges alkatrészek sorat.

A kétutem( kismotorok gazdainak tehat bele kell ny(Ggod
niok abba, hogy motalkdé nélkil nem kozlekedhetnek. Mert
ami a butanra all. az érvényes a fagazra is. Négyutemd mo-
lért — sajnos ilyen ma ritkAn akad — viszont egyszerd
atalakitani, csakhogy a még uUzemben lev6 régi négyutcmuiek
annyira 6cskak, annyira ,véres a torkuk**, hogy atalakitasuk
utan csokkent teljesitményuk kovetkeztében az eltorpult igg>
rveknek is alig felelnek meg.

FEKALKATRESZEK, FEKFOLYADE-

/1/7& -focAhc(c/ KOK. SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK, KAP-
; CSOLO TARCSAK. TEN-
Jy m GELYKOTO TARCSAK

oraiszara. JARITZ ISTVAN

mn hl e LhVEGiSZUROK.

DLGATTYCK BUDAPEST
MAGYARORSZAGI V1., JOKAI-UTCA 20.
VEZERKEPVISELETE. Telefon: 119-033, 114-965

DURBUS, VERBUS, INBUS és FEBI

csavarok, FEBI autdalkatrészek
FERD. BILSTEIN JUN. VOERDE

E-membranok, S-mldgumicsoévek

minden méretben, minden kocsihoz
DR SCHNABEL & Co. K G. BERLIN

NYERSOLAJSZIVATTYUK
GEBR L'ORANGE, BERLIN

CSISZOLOKORONGOK
VOGT. a Co. LOBNIT Z
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Auto- és motorkerékpar-
tachometereke'-
Tavhémérdkel-
Olajnyomasmérdkef
Ampere-mérdkef
Magneslampéakaf
Auta- és motarkerékpar-
orakaf
Tachometar meghajtta
spirdloka)’
Gazositékal
Benzin szivo téy ukaF
Benzinsz(r&kel-
Szabalyozokat-
hajtogaz-izemekhez
Kever6kei- fagaz-
tzemhez
Alkafrészek az Osszes
fenH késziulékekhez

HOMETER kft.
CSATA-UTCA 13 SZAM

TELE FO N: 498-509

mABT ISTVAN

miszaki nagykeresked§
Budapest, VI., Jbékai-utca 6. I. emelet
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A >'U*miiixtik lila nagyobb kérdés, mi:i:
a motalk6. Mert motnlkét megkapni
jegyre. de gumit csak a/ egészen Kivit
lasztottak kaphatnak, ha valéban koz-
lontossagu okok forognak romi: Hogy
ilyen korulmények kozott a gumivai
hatvanhatszorosau kell takarékoskodni, az
mayatdl értetédik. Most nem arrél a .
funk ismét'lésekbe  boesatkozni. bog:
i\(méjunk a helju’s o elgirt I?<jujjomas.
illetve fussmi/- mén ennél is k( me-
ntebbre pumpalt (janiikkal. Azt sem
hajtogatjuk unalomig. hogy Im kis re-
pedést észlelink, Ggy hamar latogassuk
meg a gumidial. Még arrél sem lesz szé.
hogy a kerékparabroncsokat rozsda-
mtnt'siieni kell. Hiszen mindezt mar
annyiszor ragtuk olvaséink tdiébe.
Cikktinkben egy kis gumimatematika-
val akarjuk megbaratkoztatni az olvasot.
Vem kell megijedni, nem szaraz elméleti

magyarazatokrol lesz szé. lianéul olyan
adatokrol, melyek ismeretében lesz(ir-

hetjuk a megfelel§ tapasztalatokat.
Minden gumiméret bizonyos terhelésre
van kalkulalva. Hu a terhelési neveljuk,
éujj a kojuis fokozodik, a (jutni életéar-
I(ima csé6i, I, a hu viszont kis ‘hb a terhe-
lés a megengedettnél, ugy a kop-s csok-
ken. (Megértjuk, miért nem ..illik** ma
fontossag nélkuli vendégeket fuvarozni?)
Ha a megengedett legnagyobb térinl
Iés mellett a gumi élet'artamat 100 sza-
zalékuk v s-ziik. ugy tulterhelésnél meg-
dobbent6 szamadatokat kapunk. Ha csak

rm ii ii*bn néni i nnn
mi UmwHU) itL.m.1 uilVv
y akin bizoiij katona volt Hébli dr,

k hofiy ilyen rétjén nem jelentkezett?

Eltalalta Szerkeszté ur. Jelenleg
szabadsagon vagyok és roviden elmon-
dom a rovid, de azt hiszem érdekes
hiKecskéimet. A General Arukereskedelmi
Rt. két régi f6tisztris'mlGje. Szini Janos,
a volt autoversenyzd és dr. Wéber Janos
igazgaté megvalt az Aallasatol. Az igy
meglresedett tisztséget Ketezar Meny-
hért igazgaté és Fellnor Jézsef mérnok
télti he. Hogy a keresk d 1innél marad-
jak. felhivom Szerkeszté ur figyelmét a
gombanlddra elszaporodott al-motorkerék
pui keresked6kre. Mintdn nagy konjunk-
turdja van a hasznalt motorkerékpar
nak. amit tobben felismerve, most busa-
san aratnak. Minden felkészultség nélkul,
csak Ugy. ad hoc, felcsaptak kereskedd
uek, vesznek és eladnak. De milyen re
mekiil. Erdemes lenne egy Kkis riportot
késziteni err6l a ..fekete piacrél*.

Jo, jéi Hébli ar. mi hir a versenji
:6ink frontjan!
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10%-kal lépjuk tal a terhelési hatart,
ugy az élettartam mar 83%-rn csokken.
Ha éppen 25%-kal fokozzuk a terhelést,
ugy az élettartam a (k)% ala esik.

H hmkez(leg: ha csokkentjik a terhe-
lést. Ggy az élettartam fokozédik. Ha a
terhelést 90%-ra csokkentjuk, uUgy az
élettartam 123%-ra emelkedik. Nfl%-nal
IH, 7(1%-nal 200%. Ami annyit jelent,
hogy a négy személyre méretezett kocsi-
kon csak két személyt viszunk. ug>
egyébként azonos koérulményeket lelte-
lelezve (hémérséklet, sebesség s'h.) ko-
ralbelal fele annyi gumit koptatunk.

Rendkiviul érdekes az a tablazat, me
'vet a hannoveri Continental-mivek al-
litottdk Ossze pontos kisérleti adatok és
eredményok alapjan kulonbdz6 hémér-
sékletnél és kulonbozd sebességeknél. A
tablazat a kovetkezd:

Levég6hdniérséklet Sebesség

2 km. 48km. (M4km.
>C. foknal kopas 100% 108%  130%
15 C. foknal kopas 191% 217%,;, 275%
25 C. foknal kopas 317% 317% 480%
H C. foknal kopas 491% 538% 717%

A tablazat tanudsaga szerint télen sok-

kal kisebb a kopas, mint nyaron, kani-
kulai idében egyenesen megdobbentd
modon  szokik fel. koralbelal o6tszor

annyi gumi fogy. mint hideg idében. De
elarulja azt is. hogy a sebesség fokozasa
alkalmaval is ugrésszerlien emelkedik a
kopas.

Sz(ics Lajos, aki 15 hoénapig volt
kint az orosz fronton, most leszerelt és
els6 utja a Puchékhoz vezetett. Ma egy
125-6s Puch tulajdonosa, amivel minden
versenyen indulni akar. Schumann
Mihaly Gj 380es VSU-ja aton van. Alli-
télag vészesen gyors lesz. Vagyon szép
..Khrenurkundet** kapott Rendek dr. a
BMW-gyartél. Es hogy az éréme teljes
legyen, egy nagy ladat is hozott a posta.
Két komplett rennsport hengerfejjel 'sze-
lepekké 1). hengerekk; 1 dugattyukkal és
még sok egyéb ..aprésaggal** orvendez-
tették meg a mincheniek Rendek dr.-t.

Heujj évii ma(jél dr. 1) mjén?

Most inar. hala az Istennek, a javu-
las atjan van. Es amint mondta, maj-
aiig varja, hogy motorra ulhessen. Mert
hogy Ujra versenyezni akar és fog.

liravd, ez mar ifjen. Itemjén dr.
nelWl értéke o mufij/ur motorsportnak.

Rohamléptekben halad az épitkezés
a Véei-uton a Tudor-akkumulatorgyar-
ban. Az Uj épulet Eurdpa legkorszerib-
ben berendezett akkumulator- és elem-
gyara lesz. A tervek szerint az 0j gyar
még ebben az »sztendoben Uzembe lesz
helyezve.

Mondja csak, Hébli (@r, hol tudna
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foatsiwektélt és a Hadi

Mint mindig, Ggy most is a Ferenc
varosiak jartak elél jo példaval. Depu-
téeié jart a Gyorsleveriték Parancsnok
saganal, aholis felajanlottdk szolgala
taikal a (Jyorsleventék Kkiképzésére. A
nemes gesztust érommel fogadtak és még-
is kaptdk a megbizast, a IX. Kkeruleti
gyorsleventék elméleti es gyakorlati
(mdhely) kiképzésére. A Ferencvarosunk
vezetdsége ugy hatarozott, hogy e felel6-
ségteljes megbizast négy tagja kozt
osztja fel. Oktatékka kinevezett tagok:
Kiss Laszlé. Friihwirtli Sandor. Gutscliy
Karoly és Vagy Istvan, az utébbi a ren-
dészetnek lesz az el6ad6ja. Minden
bizonnyal nagyon karakdn motorosok
lesznek a IX. keruleti gyorsleventék.

(iyorslevonte (1. P.

Lapzartakor ugy értesultink, hogy a
L. O. P. a jov6 hoénapban megrendezné
Népligeti kiskérben a Gyorslevente
Vagy Dijat. Mint hirlik ez a verseny
tulnéné az eddigi kismotoros (i. P.-ket.
mert ezen nagymotorok is 350 keni-ig
starthoz allhatnak.

A Gyorslevente versenynaptar még
nincsen készen, de az els6 er6prébara
most. februar kozepén keruilt volna sor.
ha a h6 nem olvad el.

A nemei Aarkoriuany ldztossaui liilaro/.:ili
értelmében ;i generatorokat el6alliJé wGzemek
a generatorok brutté arat azonnali hatallyal
I.V' -kal tartoza ik csékkenteni. A  brutté

arlistabol egyuttesen *»/. rabatt jar a gene-
ratorokat. forgalomba liozo intézni 'ti.vekniik
és pedig \20< a he ;>l6 nidhrlyn k. fiYo az
el6allité gyar képviseletének 16 —I!e prd'-t:
a luulfelszerelési jarulék, illetéleg a szallité
eég jutaléka.

lejel6nnésebben  eladni
eu.ijik j6 hatérém!
Fogas kérdés.

mohajat ai

Varjon csak. Szer-

keszt6. kinél is.!" ... Va, hogy ez nem
jutott azonnal eszembe. Természetesen
dr. Lintner-nél. Ott minden bizonnyal

teljes érétékben veszik be a motort. A
cég komolysaga biztositék lehet az On
haratja nak.

A rovides -n oly nagy sikert aratott
Uj magyar kismotor, a PMG Uj tipussal
jelenik meg a kozeli napokban. A
ken kék 2 zolJ-al kisebbek lesztek, a vaz
alacsonyabba és rovidebbé valik. Egy
széval .snajdig** kis motor lesz az Uj kis
BMG. Es hogy a kismotornal maradjak,
orommel kozlom Szerkeszt6 urral, hogy
a (VMS/, nagy tételben is tud raktarrol
szallit -ni sajat gyartmanya ..Cs-pel 100¢
alkat részeket, lanc-kerekeket. teleszkop-
villdkat. Egy ideig nagy hiany mutat-
kozott a kuplunglamelldkbau. A CsMSz
rovidesen niPK.ielivit a piacon az U
anyagbol készitett lamellaval, amivel
egy csapasra meghdditotta a Csepel kis
motorosokat. A CsMSz mondhatnam

atyaiing gondoskodik a kismotorosok
taborar6l. Na. de most mar bucstzom.

A viszontlatasra marciusban.

kerékAta LAKITAS
iTESE

490-758 298-298



Erdekes adatok az tizemanyagellen6rz6

detektivcsoport 1942.

,,Magyar Rendé&r" februari szama-
ban jelent meq az alabbi cikk.

A f6kapitanysaq iorqalom- és uzem-
anyaqgellen6rz6 detektivcsoportja most
allitotta O0ssze az 1942. évben folytatott
mikoédésére vonatkozé statisztikai ada-
tokat. A detektivcsoport tudvalévéén
az 1939. év végén abbdl a célbol ala-
kult, hoqy a qgépjarérndforgalommal
kapcsolatban a habords viszonyok ko-
vetkeztében elrendelt korlatozé rende-
letek betartasat ellen6rizze. Kés6bb a
detektivcsoport m(ikodése az egész
kozuti forqalomra kiterjedt s ezid@sze-
rint nemcsak az Uzemanyaqgellatas
habcrius korlatozadsaval kapcsolatos
el’en6rzéseket, hanem a qépjaromd
forqalommal kapcsolatban hatalyban
lévé 0Osszes masirdnyu rendeletek be-
tartasat Is ellendrzi.

Milkoddésuk kodzben az uUzemanyag-
éi’en6rz6 detektivcsoport tagjai gyak-
ran jutnak nemcsak kihaqasok, de bln-
vadi eljaras ald tartozdé cselekmények
nyomara is. llyen esetekben a blnvadi
nyomozast lefolytatjdk és az eljaras
Tordan megallapitott adatok alapjan a
tettest a blnugyi osztalyhoz eléallitjak.

A detektivcsoport 1942. év folyaman
0sszesen 296 személyt adott at a féka-
pitdnysdg blinlgyi osztalyanak. A
blnvadi eljaras alda vont 206 személy
ellen kovetkezd blncselekmények miatt
indult blnvadi eljaras:

78 személy ellen gumiardragitas
miatL, 14 benzindraqitas, 7 olajdragi-
tds, 27 gumilopas, 19 benzinlopas és 1
személy ellen olajlopas miatt. Az 1939.

évi Il. t-c. (honvédelmi toérvény) 206.
v-aba 0tk6z6 bdntett, illetéleg vétség
miatt a detektivcsoport 45 személy

ellen, az 1942. évi X. t.-c. 5 §-aba ut-
koz6 cselekmény elkovetése miatt (be-
folyassal valo Uzérkedés) miatt 6 sze-
mély ellen, koézokirathamisitas (a gép-
jarémuveken alkalmazott ,E" megku-

évi mikodéseéral

I16nboztetd jelzés hamisitasa miatt) 3
személy ellen, aruelrejtés miatt 2 sze-
mé’y ellen, végul zugkereskedelem
miatt 3 személy ellen folytatott a de-
tektivcsoport blnigyi nyomozast.

A kulonbdz6 korlatozé és kozieke
dési rendeletekbe Utk6z6 kihagasok
miatt a forgalom és Uzemanyagellen-
6rz6 detektivcsoport az 1942. év folya-
man 0sszesen 1279 személy ellen tett
feljelentést.

A 730 1941. M. E. szamu rendeletbe
(gumiabroncsok  bejelentése) utkozd
kihdgas miatt 29 személy ellen, a
gumiabroncsok elidegenitésének és fel-
hasznalasanak, valamint a gépjaromua-
vek kozuau forgalméaban valé haszna-
latdnak korlatozasa targyaban kiadott
2380 1941. M E. szamU rendeletbe Ut-
k6z6 kihagas miatt 137 személy ellen,
a zar ald vett anyagkészletek jegyzé-
kének modositasa targyaban kiadott
540 1942. M. E szamu rendeletbe ut-
k6z8 kihadgas miatt 1 személy ellen, a
kozuati  és  vizi-Uzem@ gépjaromdvek
hajtasara szolgalé motalkégfogyaszta-
sédnak szabalyozdsa targyaban kiadott
8230 1939. M. E. szdmu rendeletbe Ut-
koz6 kihdgas miatt 30 személy ellen,
a tlzrendészet szabalyozasarél szoélo
180.000 1936. B. M. szdmu rendeletbe
Utkodz6 kihagas miatt 12 személy ellen,
a jelenleg hatalyban lévé 12.000 1942.
K K M. szamu mota'kérendeletbe (t-
k6z6 kihdgas miatt 7 személy ellen, az
art megel6z6 hatalyban volt 152.000—
1941. K K M. szamu rendeletbe Utkoz6
kihdgas miatt 7 személy ellen, a telep-
helyes géperejl bérkocsiiuvarozasrol
sz6l6 47.000 1939. K K. M. szamu ren-
deletbe Utk6z6 kihdgas miatt 29 sze-
mély ellen, a gépjarom({ gumiabron-
csoknak és a gumiabroncshulladék-
nak igénybevétel céljabol valé beje-
lentése és beszolgaltatasa targyaban
rendelkez6 2750 1942. M. E szamu ren-
deletbe Utkoz6 kihdgas miatt 1 személy

ellen, — a géperejd bérkocsiiorgalom
korlatozasa targyaban kiadott 178.000—
1941. K K M. szdmu rendeletbe Utk6z8
kihadgas miatt 222 személy ellen, — a
250.000/1929. B. M. szamu rendeletbe
Utkoz6 kihagas miatt 7 személy ellen,
a maganhasznalatba lév6é aruszal-
Iit6 tehergépkocsin szallithatd szemé-
lyek szaméanak megallapitdsa targya-
ban kiadott 85.700 1940. B M. szamu
rendeletbe Utkdz6 kihaqas miatt 1 sze-
mély ellen, a délszlav gépjarému-
vezetd iqzolvanyok Kkicserélése és a
visszafoqglalt délvidéki teruleten 1évé
délszlav megkulénboztetd jelzéssel el-
latott gépjarémuvek magyar megkulon-
boztetd jelzéssel valé ellatasa targya-
ban kiadott 199.000-1941. B. M. szamu
rendeletbe Utk6z6 kihdgas miatt 1 sze-
mély e’'len, — a kereskedelmi tarsasa-
gok részérél uUzembentartéit személy-
gépkocsik megkulénboztetd jelzése tar-
gyaban kiadott 428.800 1941. B M.
~zamu rendeletbe Utk6z6 kihdgas miatt
I személy ellen, a gépjaromdivek
megkulénboztets ,E" ie'zése, valamint
a kozuti forgalomban valé részvétele
targyaban kiadott 171.900"1941. B. M.
szamu rendeletbe Utk6z6 kihagas miatt
28 személy ellen, — a cseppfolyds
tuzel6anyagok és kendolajok, vala-
mint a benz:in-szeszkeverék forgalomba-
hozataldra vonatkozé 9700.1940. Ip. M.
rendeletbe Utk6z6 kihdgas miatt 4 sze-
mély ellen, a gépjaromavek fény-
csokkent6 berendezésér6l sz6l6 88.051—
eln. Igv. 1939. H. M. szamu rendeletbe
Utkoz6 kihadgas miatt 394 személy ellen,
— orosz eredetli gumiabroncsok rejte-
getése miatt 5 személy ellen, — kulén-
b6z6 kihdgasok miatt 363 személy
ellen tett kihaqasi feljelentési

A detektivcsoport az 1942. év folya-
man 202 ellendrzést tartott a budapesti
fé6kapitanysag hataskori tertletén, 131
ellen6rzést az orszag egyéb teriletén.
Vidéki benzinkltkezel6k ellen ésszesen
74 feljelentést tett.

A detektivcsoport lefoglalt és a m.
kir. kereskedelem és kozlekedésugyi
minisztérium raktaraba beszallitott 436
darab gumiabroncsot, lefoqlalt és az
arra illetékes szerveknek atadott 752
kg nyersgumii, 662 kg gumitalpat, 209
kg és 198 doboz qumioldatot és 38 kg
gumihulladékot.

BMG KISMOTOROK

MOTOR- ES BERAUTOIPARI KFT.

MEZERKEPVISELET:

KORZETKEPVISELETEK:

BUDAPEST,

Az orszagban

GYOR: Dobos Vilmos
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BMG

DEBRECEN: Szoboszlay Istvan

NAGYVARAD: Andriska-garazs

KOLOZSVAR: Augustich és Nagy

KASSA: FeisdOmagyarorszagi Gépkereskedelmi Kift.
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