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A kidőlt orosz harckocsi 
mellett úi feladatok meg
oldását tanulmányozza 
a BMW motoros futár
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C satatérré változott a pesti utca. .
A közlekedési balesetek statiszti

kája ijesztő mértékben emelkedett és 
alig van éjszaka, hogy jónéhány 
újabb áldozat ne kerülne terítékre. 

Meg kell vizsqálni ennek az okait!
A közvetett ok az elsötétítésben rej

lik, az erősen tompított fényű útteste
ken a gyalogjárók és gépjárművezetők 
látása erősen korlátozott és — sem a 
gyalogjárók, sem pedig a járműveze
tők nem akarnak erről tudomást venni. 
A következmény: a balesetek tömege.

Ezúttal a hiba nem kizárólag a gya 
logosokban, illetve azok könnyelmű 
nemtörődömségében rejlik, éppen any- 
nyira hibásak a gépjárművezetők, he
lyesebben azok egy része. Azok a ve
zetők, akik még mindig azt képzelik, 
hogy az úttest versenypálya. És ahol 
,,fontos közérdekből" nemcsak közle
kedni lehet, hanem fittyet hányva min
den szabálynak, minden józan megfon
tolásnak — váqtatni lehet.

Szinte borsódzik az elfogulatlan szem
lélőnek a háta, ha megáll a járda szé
lén és figyeli az éjszakai forgalmat. 
Gépkocsik, motorkerékpárok, nagyrészt 
a megengedettnél is gyengébben meg
világítva vágtatnak olyan iramban, 
melynél az úttesten botorkáló gyalo
gost sem meglátni, sem pedig előtte le
fékezni nem lehet. Nem ritkaság a kőr
útokon ötvennel-hatvannal vágtató gép
jármüvet látni, mintha nem volna elsö
tétítés, mintha olyan nagyon olcsó 
volna az emberélet.

A gyalogosok sem mutatják azt a 
megértést, melyre szükség volna. Bizo
nyíték erre a főkapitányság legutóbbi 
felhívása, melyben a gyalogosokat 
inti nagyobb körültekintésre és fegye
lemre. A gyalogosok éppen úgy mász
kálnak a nekik tilos úttestszakaszokon, 
akár fényes nappal, mintha megannyi 
öngyilkosjelölt róná az éjszakai ut
cákat.

Mi a teendő?
Kétségtelen, hogy a hatóságok nehéz 

helyzetben vannak. A tompított fénnyel 
megvilágított rendszámtáblák alig lát
hatók, leolvasni a gépjárművek rend
számát szinte lehetetlen. A gépjármű
vezetők fegyelmezetlen része nagyon is 
jól tudja ezt és ezért engedélyezi a 
maga számára a végzetes következmé

nyekkel járó könnyelmű játékot. Hiszen 
felelőtlenül hághatják át a szabályo
kat, hiszen a íelelősséq akkor kezdő
dik, amikor a rendszámot el lehet ol
vasni, amikor a számot fel lehet írni és 
amikor a szám gazdáját meg lehet bün
tetni.

Van azonban megoldás, mégpedig az 
egyszerűbb fajtájából. Nem kell mást 
tenni, mint szolgálatba állítani vagy 
tucatnyi motoros rendőrt. Akiknek nem 
volna más dolguk, mint cirkálni az út
vonalakon és ahol túlzott iramban ha
ladó gépjárművezetőt lelnek: utánna- 
menni és elfogni. Vagy csupán leol
vasni a rendszámát. Ha a rendőrmoto
ros egy pillanatra felvillantja a ke
resőlámpáját, csak éppen annyi időre, 
amíg az előtte túlzott iramban haladó 
gépjármű számát leolvassa: nem okoz 
még bajt az elsötétítés körül. És ha 
csak néhány ilyen rendetlenkedőt csíp
nek el és büntetnek meg szigorúan és 
különös tekintettel arra, hogy milyen 
fontos közérdekből gépkocsizott éjnek 
évadján: ennek csakhamar híre terjed 
és a magát felelőtlennek érző rakon- 
cátlankodók is ráeszmélnek arra, hogy 
milyen veszedelmes játékot űznek. 
Persze nem csekély pénzbüntetésre 
gondolunk, hanem az E betű elkobzá
sára megfelelő elzárás mellett.

A gyalogosokat pedig német rend
szer szerint kellene rendre szoktatni. 
Ki kell mondani, hogy aki olyan pon
ton lett szenvedő alanya a balesetnek, 
ahol a gyalogosnak nincs keresni va
lója, az nem követelhet kártérítést és 
hatósági eljárás sem indul meg. Meg
győződésünk, hogy ez a Németország
ban igen jól bevált módszer nálunk is 
meghozná gyümölcseit: a gyalogos _is 
ráeszmélne, hogy milyen veszéllyel jár, 
ha nem tartja be a közlekedési szabá
lyokat.

Ugyanakkor bizonyos reformokat is 
be kell vezetni a közlekedési szabályok 
körül. A ma érvényben lévő szabályzat 
szerint a gyalogos csak a főútvonala
kon köteles a részére fenntartott átke
lési pontokat használni, a nem főútvo

nal jellegű úttesteken bárhol is átkel
het. Célszerű volna tehát a különleges 
viszonyokra való tekintettel elrendelni, 
hogy az elsötétítés percétől a nem fő
útvonal jellegű úttesteken is csak a ke
resztezéseken szabad átkelni, máshol 
semmi körülmények között sem megen
gedett lelépni a járdáról!

Meggyőződésünk, hogy a főkapitány
ság közigazgatási osztályának kitűnő | 
vezetői és tisztviselői megfontolás tár- | 
gyává teszik javaslatainkat és megtör- | 
ténnek a feltétlenül szükséges intézke
dések.  ̂ Q

emjén Miklós dr. az újdonsült ma- Al 
gyár motorkerékpár hadibajnok a 

minap balesetet szenvedett, szerencsére I  
lábtöréssel szabadult, de utasa a hely
színen meghalt. Nem ismerjük a baleset 
körülményeit, nem is kívánunk hozzá
szólni, csak igen-igen sajnálatosnak . 
tartjuk, hogy mai legjobb motorver- 
senyzőnk most hosszú időre kerül „szol
gálaton kívüli viszonyba".

*

H iába van háború, hiába a húsjegy, 
az emberekből nem halt ki a ro

mantika. Még mindig vannak az újhol
das éjszakáknak andalgói, akik pom
pás kabriolé kiskocsijukon gurulgatnak 
a pesti éjszakák mellékutcáin, megfe
lelő hölgypartnerrel fűszerezve. A mi
nap a Klotild-utcában is láttunk egy 
ilyen kettőst és csak azon csodálkoz
tunk: hogyan volt képes a vezető irány
ban tartani lassan cammogó kocsiját, 
amikor jobbkarjával útitársát tartotta 
átölelve és szeme nem az úttestet 
figyelte, hanem az útitárs szemeibe mé- 
lyedt. Még hozzá olyan közelből, hogy 
még azt sem láthatta, hacsak nem volt 
olyan rövidlátó, mint a csuka télvíz 
idején.

És hogy a szélvédőn nem is fehér, 
hanem piros E betű pompázott (mellyel 
csak üzemi idő alatt szabad közle
kedni): ne szóljon erről ajakad!

U  C S A J E R  J A
S P I R Á L R Ú G Ó K
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Uióirat a  Kozm a Endre em lékversenyhez

Szegény ember vízzel főz, tartja egy 
mondás. Ez arról jutott eszembe, 

hogy nem is olyan régen, évekkel ez
előtt nem igen jutott volna eszébe egy 
sportújságírónak sem, hogy hat héttel 
a verseny után ismét visszatérjen a már 
letárgyalt eseményre. Annál is inkább, 
mert addig két-három újabb sportese
mény zajlott le, ami elég alkalmat 
adott a betűvetésre. Nem úgy ma, ami
kor versenynek híre-hamva sincs. Mit 
tesz ilyenkor a szegény sportújságíró7 
Elővesz egy keveset használt témát és 
azt szopogatja. Nos, helyben vagyunk. 
És ha már lúd — legyen kövér elve 
alapján, a tihanyi versenyről essen ma 
itt a szó.

*

Először talán azokról, akik az előző 
tudósításból — helyszűke miatt kiestek. 
Itt  van mindjárt az elnyHihetetlen Friih- 
wii th—Lánder, aki a Lukavetz-féle hat
napos Puch-hal készült a nagy erő
próbára. Az alaposan előkészített motor 
fénykorában nem ment olyan jól, mint 
a tréningen. A szolgálatkész öreg Sárii 
olyan ragyogó képpel járt a „nép** kö
zött, mintha legalábbis a kategória győ
zelem már a zsebében lett volna. Ámde 
a Sors, jelen esetben Martinecz szemé
lyében, másként határozott. A startnál 
sokáig kellett várni Martineezre. ami
ről Lcinder már csak a start után ve
hetett tudomást, amikor is a Pueh nem 
akart beugrani a ..bekapott'" gyertya 
miatt. A többiről már kár is beszélni ... 

*

Abt Pista utasa, Tóth János kékből 
zöldbe és viszont játszó oldalát muto
gatta a verseny után. Bár az Abt-féle 
oldalkoesit az XSU-gyár küldte, mégsem 
rendelkezett a Tóth által megszokott 
„bognikkal“ , fogantyúkkal. amit a 
gyári pedigr^re való tekintettel még 
csak a verseny előtt, utólag sem lehetett 
felhegeszteni. Ennek, mondhatni szerves 
része volt aztán, hogy Tóth nem mozgott 
olyan otthonosan és színesre pót volta az 
oldalát. Ha idejében, 25-ike előtt meg
érkezik az Abt által megrendelt új, 
gyári oldal kocsi, azt már a bevált 
„rendszer44 szerint alakítják át a gyors
leventék Hármashatár hegyiversenyére. 
Akkor majd nem panaszkodhat a Tóth- 
gyerek.

*

A KTT-ken tűnt fel először Szabó 
László. A kezdőktől szokatlan szerény
séggel vette tudomásul az átlagnál jobb 
eredményeit. Akkor még kismotoros 
volt, most. hogy átnyergelt ..igazi“ 
motorkerékpárra, egy 125-ös Ardiera. 
versenyzői rutinja együtt nőtt a motor 
hengerűrtartalmával. Alkalmas kézben, 
hasznos utasítások alapján értékes kvali
tásokat lehetne kihozni Szabóból, aki

felette fejlődőképes. Mindezt Tihanyban 
látottak alapján (tehát nem a győzelme 
után) állapítjuk meg róla.

*
Nem tudjuk, de nem is kutatjuk, hogy 

kinek volt a bűne a kismotorosok távol- 
maradása a tihanyi versenytől. És egy
általában, mi van az egykor oly szép 
lendületet vett kismotoros - sporttal? 
Miért indult 1941-ben több kismotor, 
mint idén? Érdemes lenne e kérdéssel 
is foglalkozni.

S ch u rin an n  M ih á ly .  E z a s p o r te m b e r  is 
ú g y  k e rü lt  a m o to rsp o rth o z , m in t a c ig á n y  
a h o rgá szb o th o z . V a g y  k é t é v v e l  e z e lő tt  v á 
s á ro lt  m a gá n a k  e g y  350-es X S U -t , a m in ek  a 
B e s zk á r to t  k e lle t t  v o ln a  p ó to ln i. M in t  t e l j e 
sen kezdő  m otoros , m ég  e n n y ir e  sem  igen  
h aszn á lta  az X S U -t, m ert ha  csak  fe lh ő s  
\o lt  az é g . m ár nem  h o z ta  k i d é d e lg e te t t  
k ed v en cé t. M in den  ú g y  In d u lt, m in t  a s za 
b á ly o s  m azso lán á l. A z tá n  ú g y  fo ly ta tó d o t t ,  
h o g y  k i jö t t  e g y  K T T - r e  n ézőnek . A z tá n  ta 
lán  el Is in d u lt e g y - e g y  fu ta m b a n . M ost 
m á r b e v a llh a t ju k , nem  k e c s e g te te tt  sok r e 
m én n ye l. I ly e n  k ö rü lm é n y e k  k özö tt k erü lt 
k i a k e le t i fro n tra , m in t — m o to ro s  fu tá r . 
Onnan b e tegen  k e rü lt  h aza . de m o to ro zn i 
azt m eg ta n u lt  a laposan . E zt p e d ig  a s z o v 
je t  ú tép íté s i p o l it ik á já n a k  k öszön h eti.

A  v e r s e n y  után  szom orú an  m on d ta :
— H e j,  ha én ü lh e ttem  vo ln a  a m ásik  

g y á r i  gép en , nem  csa lód o tt v o ln a  sem  a 
k é p v is e le t , sem a g y á r .  A z  én m as in ám  tú l 
lassú  v o lt .  E zt m ost nem  m en teg e tőd zésn ek  
szán om , m ert m á r jó v a l  a v e r s e n y  e lő tt  
m on d tam  D ö ry  és a K o v á ts  ú rn ak . D ö r y  úr 
m é ltá n y o lta  is e z lr á n y ú  ja v a s la to m a t , h o g y  
én in d u lh assak  az e g y ik  g y á r i  v e r s e n y g é 
pen. A z tá n  m égsem  le t t  b e lő le  sem m i, 
fe je z t e  be az in d ok o ltan  ro s s zk ed vű  in te r 
jú t .  (M in t  em lékezü n k . S ch u rm a n n -k a tegő -  
r ia  I I I .  h e ly e z e t t je  v o lt  a két g y á r i  sp ec iá l 
g ép  u tán .)

Szegény Lénártra is rá járt a rúd. 
mint ahogy mondani szokták. Két gépe 
is van. de mindkettő a Hont szolgálja. 
A ..versenygépét“ a sógorától kapta köl
csön. A ,.versenygép“ civilben hétfőtől 
szómba ig szállítóeszköz, teherautót pót
landó. <Amit a derék XSU mintaszerűen 
el is végez, de ezt, már ő is túlzásnak 
tartja.) Azt hisszük Lénáit is egy véle
ményen volt az XSU-val. addig, míg ki 
nem Írták a versenyt. Igaz, hogy még

MOTOROSOK!
otorzomóncozásl-, 

ducozásf- a többszörös 
magyar bajnoknál

KES3ÁR 3ÁNOS-ná!
végeztessék.
Budapest, Vll, Rózsa-u, 38 a 
T e l e f o n -  2 2 8 - 5 1 7

*'011 picit gondolkozott a startot illetően.
mire pedig megszületett az elhatározás, 
addigra már nem futott az időből a 
fésülésre", .-lton túl. hogy a 350-es ka

tegória túl „bő" a kisméretű Lénáidnak, 
amúgy sem feküdt neki a verseny. Di
ákit egyszer beoltottak motalkóval, az 
már menthetetlen ■..

No. nem baj Lénárt István, jövőre 
már minden bizonnyal egy gyors ne
gyedliteres XSU- vat indul a Kozma 
Endre crnlékvcrseuyen.

*
Idén kezdett versenyezni az ambi

ciózus Körmendv László és pillanat
nyilag holtversenyben együtt áll Gut- 
schyval a gyorslevente-bajnokság első 
helyén. Ez pedig nem véletlen műve. 
Motorosaink közül rá alkalmazható — 
talán legelőször — a legszorgalmasabb 
jelző. Vele történt az a sajnálatos 
„nézeteltérés'' a Sportszálló előtti hurok 
úton, melynek látható nyomait nemcsak 
az ő lába, hanem a vendéglős kisfia is 
kárvallotton viselte. Dinnyévé dagadt 
térddel ébredt a start napjára. Hiába 
kapott, jó tréningkörei alapján, első 
vonalban starthelyei. Fájós lábával 
csak kínlódva tudta berúgni BMW-jét, 
ami érthetően visszadobta a mezőnybe. 
A harmadik kör után azonban már el
felejtkezett fájdalmairól és alapos rak- 
kolás után biztosította magának a III. 
helyet. Igaz, hogy a motorról nem tu
dott segítség nélkül ieszállni. . .

*

A m i"  egym ásután robogtak be a 
gyors leven te túra út résztvevő i a 
s ió fok i célba, addig mi néhány per
ces beszélgetést fo ly ta th attu nk  a 
gyors ieven te-iigyek  leikével. Pados 
La jos  őrnaggya l.

— A m i a legfontosabb — mondta 
többek között az izz ig -vé r ig  motoros 
katonatiszt —  nem szabad egyén i 
kultuszt űzni a levente m otorsport 
keretein belül. Itt  m indenki névte
len harcosa a nagy ügynek.

Aztán  szóba került a gyorsleven te 
intézmény, valóban nagyszabású 
tervezete a jö v ő t illetően. A  szak
oktatók kiválasztása, alapos k ikép
zése. korszerű műhelyek fe lá llítása  
(g yak o rla t i oktatáshoz) és végül, 
könnyű m otorkerékpárok tömeges 
beszerzése. A h o g y  m i az erőskezű 
Pados őrnagyot ismerjük, biztosra 
vehetjük, hogy a te rv  va ló ra  lesz 
vá ltva .

A  közeljövőben  sokezer új m oto
ros gyo rs leven té je  lesz Hazánknak.

*
Az a szegény Gutschy ugyancsak 

nagy pech szériában van. Mindig közbe 
jön valami. Helyesebben azzal az öreg 
motorral történik valami váratlan, so- 
ronkívüli ,.zri*\ Ha itt csinálja meg. 
akkor ott megy szét, ha ott pótol egy 
avult alkatrészt, akkor emitt reped, 
vagy szakad. Tudjuk jól nem rajta 
múlik, dehát lássa be már végre, kár a 
fáradságáért és igyekezetért. Igazán 
kár érte, mármint a Gutscliyért. Igazán 
megérdemelne már egy új „mocit“  .. .

K E R É K J A V Í T Á S  K E R É K A T A L A K Í T Á S
K Ü L Ö N L E G E S  K E R E K E K  K É S Z Í T É S E

MAGYAR ABRONCS- ÉS KERÉKGYÁR RT.
B U D A P E S T .  V.,  L É G R Á D Y  K Á R O L Y - U T C A  5. T E L E F O N :  4 9 0 - 7 5  8 . 2 9 8 - 2 9 8
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RÖVID KAUCSUK-BOTANIKA
A háború sokoldalúvá teszi az embert, 

az autós-motoros közönségnek sem 
árt egy kis botanikai ismeretbővítés, 
hiszen ha már, annyit foglalkozunk ver
senyek és színes túraleírások helyett a 
gumi soha nem álmodott világpolitikai 
és hadászati jelentőségével, nem árt, ha 
röpke pillantást vetünk a kaucsuk- 
termő tropikus növények sokaságára is. 
Mert se szerük, se számuk ezeknek a 
különféle kaucsuktermő tropikus növé
nyeknek, noha a gumitermés szempont
jából csupán néhányuk bír jelentőség
gel. Még pedig a következő, fontosság 
szerinti sorrendben: Hevea, Fieus, Mani- 
liot, Guayule, Landolphia és Európában 
a Kok-Sagys.

A  világtermés szempontjából döntő 
keletázsiai ültetvények csaknem kivétel 
nélkül az Amazon vidékéről néhány év
tized előtt kalandos úton átplántált 
Hevea-ból állanak. Braziliában ma is a 
vadon tenyésző Heveaból fejtik a leg
több kauesuktejet, ezzel a hozammal 
azonban Brazilia a gumitermelési sta
tisztika utolsó előtti helyen lézeng. A  
Hevea. ültetvényeken hét év után éri el 
termőképességét, Latex-hozama (kau 
csuktej) azután évről-évre bővül. Brazí
liában a Hevea ültetvények csődöt 
mondtak. Ford már hosszú évek óta 
kísérletezik velük. A  Hevea 30 méterre 
is megnő, törzsének átmérője ilyenkor 
több mint 2 méter!

A Fieus clastica nálunk is jó! ismert 
— szobanövény. Keletázsiában mint 
Assam-kaucsuk ismeretes, hozama ki

sebb a Heveanal. ezért vele szemben 
egyre jobban háttérbe is szorul. A  Mani- 
hot száraz vidékeken állta meg helyét, 
így az egykori keletafrikai német gyar
matokon. világviszonylatban azonban 
sohasem tett szert jelentőségre. Ugyan
csak délkeletafrikai növény a lianszerü 
nyurga törzsű Landolphia is, mely va
don tenyészik és jó minőségű kaucsukot 
ad. A  délafrikaiak sokat emlegetik mos
tanság. de jelentősége mégis csekély. A 
kaucsuktej lefejtése érdekében ugyanis 
a Landolphia gyökereit gyakran ki kell 
ásni, miáltal az egész növény tönkre 
megy vagy elsatnyul.

Nagyobb jelentősége van a Guayulc- 
bokornak, mely Mexikó száraz steppein 
vadon tenyészik. A  Guayule erősen fás, 
egy méter magas seprűszerű bokor, 
melynek héjában a maximális kaucsuk- 
tartalom eléri a 20%-ot is. A  bokor négy 
év után éri el maximális kaucsuktartal- 
mát. azonban sokszor már hamarabb le
vágják. Mexikó jelenleg 5—7000 tonnát 
termel évente, ha azonban az összes 
Guayulet egyszerre learatnák, mintegy 
*25.000 tonnát tudnának kihozni. Ez eset
ben persze évekig semmi termésre sem 
lehetne számítani. Az USA legújabban 
1 millió acre területen óhajt Guayule 
ültetvényeket létesíteni Mexikóban, 
melynek hozama az USA évi 800 000 ton
nás kaucsuk.szükségletének 25%-át fe
dezné. Egyelőre hiányzik a nagyszabású 
tervhez a — vetőm ag... Olaszországban 
szintén kísérleteznek Guayule cserjével.

Aránylag kedvező gyakorlati eredmé

nyeket értek el a Kok-Sagys nevű nö
vénnyel is. Középázsiában bukkantak 
rá erre az oroszlánszájhoz hasonló nö
vényre, melynek gyökerei kaucsukot 
tartalmaznak. A  Szovjet-Unió az idei 
évre 500.000 hektárnyi területen akarta 
termelni. A  termés egy év után takarít
ható be, amikor is 8—10%-os kaucsuk 
hozam várható. A  harmadik évre a 
kauesuktartalom 12%-ra emelkedik fel. 
A  gyakorlatban a terméseredmények 
között tetemes ingadozások mutatkoz
nak aszerint, hogy a termelők mennyire 
viselik szívükön az ügyet. A  délkelet
európai államokban az idén számos kí
sérleti ültetvényen termelnek Kok- 
Sagyst, mely a talajjal és az időjárás
sal szemben egyaránt igénytelen.

A  németek á lta l  m e g s z á l lt  le n g y e l  és  m ás 
k e le t i  te r ü le te k  r e n d k ív ü l g a z d a g  tő z e g 
te le p e in e k  k ia k n á zá s á ra  m á r  m e g tö r té n t  a 
k e zd em én y e zé s . A  tő ze gn ek , m in t  n y e r s 
a n y a g n a k  a  fe ld o lg o z á s a  a zon b a n  a  l e g 
ú ja b b  k u ta tá so k  é r te lm é b e n  ig e n  szé les  
p e r s p e k t ív á k a t  n y ú j t  és a  le h e tő s é g e k  k ö z 
v e t le n  k ö z e lr ő l  é r d e k lik  a  m o to r izm u s t. N é 
m e to rs zá g b a n , F r a n c ia o rs zá g b a n , ú ja b b a n  az 
é s za k i á lla m o k b a n , D é lk e le te u ró p á b a n  és 
Itá liá b a n , n em k ü lön b en  a  tő z e g te rm e lé s t  
„n e m z e t i  ü g y “ -nek d e k la r á ló  _ S p a n y o lo r 
s zá g b a n  a z  u tó b b i id ők b en  a tő z e g k o k s zb ó l 
tö r té n ő  o la j  é s  b en zin  e lő á l l í tá s á r a  d o lg o z 
ta k  k i e ljá r á s o k a t .  A  tő zegb eo iz in b ő l le g jo b b  
m in őségű  r e p ü lő b e n z in  á l l í th a tó  e lő . S v éd  
ta p a s z ta la to k  s z e r in t  a  tő z e g b e n z in  e lő á l l í 
tá sa  b ék e id ő b en  is  r e n tá b ilis .  S v é d o r s z á g 
ban  h á rom  n a g y  te le p  van  ü zem b en , m e
ly e k  tő z e g b e n z in t  á l l í ta n a k  e lő .  m íg  D á n iá 
ban  n a g y  á l la m i te lep  á ll é p íté s  a la tt . A  
tő z e g  m o to r ik u s  fe lh a s zn á lá s a  a zon b an  a 
tö z e g k o k s z -g e n e rá to ro k n á l is  n a g y  je le n tő 
s é g g e l  b ír . m iu tá n  erősen  le e g y s z e rű s ít e t t  
k o n s tru k c ió t  te s z  leh e tő v é .

R u d o lf  H a sse , a z  A u tó  U n io n  n ép sze rű  
v e r s e n y z ő je ,  h a rm in ch a té v e s  k o ráb an  m e g 
h a lt. L e g s z e b b  g y ő z e lm é t  a z  1937. é v i  b e lg a  
G P -n  a ra t ta .

"W" WANDERER
KISMOTORKERÉKPÁR

g  y  ő r s  é s  g  a ~ d a s á g  o s 
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W W A N D E R E R
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ég most is szomorú szívvel vesszük 
■*-y i  tudomásul, hogy az október nem
csak a motorosok ellenségét, a rossz idő
járást jelenti, hanem ettől a hónaptól 
kezdve áprilisig, havonta csak egyszer 
jelenik, illetve jelent meg a motorosok 
„leibzsurnálja‘\ a Motoros. Szóval most 
az 1932 október 15-i számot lapozgatjuk 
és annak oldalaiból csipegetünk emlék- 
morzsákat .

Kezdhetnék a Motoros pompásan meg
írt vezércikkén, az Előgyujtáson. amely
nek találó, csípős fricskáin most, 10 év 
után is vidúlni lehet, de nem tesszük 
több okból sem. Egy kép szerénykedik 
az oldal alján a következő aláírással: 
Hartmann (2.3 Bugatti) közel 200 km-es 
tempóban vágtat a Kerepesi-úton.

Két oldalas műszaki cikk tárgyalja, 
hogy: M it illik  tudni a vezerműbiitykök
ről, az úgynevezett nokniról? Miért oly 
fontos a bütyök kontúrja és mi a kü
lönbség a régi és a modern bütyökmeg- 
oIdősök közö!t f

Beszámoló a párisi autókiállításról. 
Néhány kiragadott mondat. A megszo
kott béibeli nyelvzavar az idén szintén 
kínosan hiányzik a fülnek és — valuták 
formájában a francia zsebnek . . .  Summa 
summárum, 33 francia, 16 amerikai. 6 
német, 5 clasz, 3 angol. 2 belga. 1 svájci 
gyár jö tt az idén is el, debizony hiányzik 
a szegény Ausztria és a gazdag Cseh
ország . . .  A Szalon nincsen túlzsúfolva. 
Egyáltalán nem .. . Ú j technikai csodák, 
jelentős újdonságok nincsenek. A szin
kronizált sebességváltó ma már modern 
kocsi „contitio sine qua non“-ja lett. A 
legszámottevőbb újdonság amerikai, sup- 
prrballon gumik inváziója. A lengö- 
tengely már polgárjogot nyert. Stb. 
Halté), halló itt Czulyba! — kezdődik 
egy szellemtelen hirdetés. Majd a szem
ben levő oldalon egy derékban m eghajló 
benzinkutat látunk, amint kezet nyújt 
egy autóból feléje nyúló kéznek. Ez a 
szöveg. A : Ön motorjának is SPINX  
BE.XZIN a legjobb barátja! (Bizony! 
Bizony!)

Meghalt Balázs Béla Hugó. Xégyszáz 
osztrák motoros a sporóniuk Bóka vadá
szat án. Aviatikái kiállítás Budapesten 
Eudresz György emlékére.

•/é)l sikerült a Terézvárosiak túra ver
senye. Ez nemcsak a tudósítás címéből, 
hanem a sorok közül is kicsillan. A 
túraút után állóstartos kilométerlanszé 
volt, amelynek leggyorsabb résztvevője 
a versenyen kívül induló Harimann 
volt 119.5 km-es eredménnyel. A motoro
sok közül Krémm (MAG) vk. 91 km. 
Martinék (Gilera) 82.25 km, old. kocsisok. 
Novitczky ÍDKW) 64.90 km.

Ismét tehnikai cikk. Címe: Feltalálók: 
Hátra arc! Alcím: A tölcsérrel ellátott 
és menetirányban fekvő karburátor- 
szívócsőtől nem várhatunk kompresszor 
hutást és ezzel a sebesség növekedését.

i=  1932 mn ^ — -

Pompásan sikerült a Hősök Csillag
túrája. A célba, a Hősök-kövénel egy 
óra leforgása alatt 243 jármű futott be.

A motorcsónakos Gar Wood tiillépte a 
200 km-t! Más. Puchék fölényesen vezet
nek az eladási lis'án. (Már akkor is. A 
krónikás.) Más. Ű j magassági rekord! 
Az angol Uwins kapitány Br.stol közelé
ben végrehajtott magassági rekordkísér
letét teljes siker koronázta. „Pegasus“ 
típusú Bristol motorral szerelt „Buldog 
I I P * típusú vadászgépével 13.404 m ma- 
gassáigba emelkedve új repülőgép ma
gassági világrekordot állított fel.

Féloldalas csípkelődzéssel kedveskedik 
a tíz év előtti olvasóknak a fanyar 
humorú K irály Tengely. A  következő 
oldal a technika birodalmába vezeti a

műszaki kérdésekkel foglalkozó motorost. 
A  cikk, a címe után ítélve ma is idő
szerű. „ Könnyebb m a s in áka tH ogya n  
vonulnak fel a könnyűfémek, a dur- 
aluminium-elektron-s lumin és társai a 
modern motorkerékpár építés tökélet esi- 
téséhez?

Befejezésül egyoldal M i újság Szer
kesztő űr? Okt. 30-án rendezi a KMAC 
Guggerhegyi versenyét 50—200 pengős 
pénzdíjakkal, majd nov 1-én futják le a 
táti-lanszét. Henne világrekordkisérletet 
jelentet be Tátra. Ugyancsak november
ben rendezi a KAC a rókavadászatát és 
a KMAC megismétli a jó l sikerült triál- 
ját. Más. Fred S. Duesenberg, a híres 
amerikai konstruktőr autóbaleset áldo
zata. lett. Egy kis hirdetés a sorok közé 
tördelve: Vennék használt BMW motor- 
kerékpárt. Mihály Lajos, Hódmezővásár
hely, Teleki-u. 34. (Fenemód időszerű ez 
a kis hirdetés.) Még egy hirdetés, ha ez 
ugyan nem szakmabeli. De megéri, hogy 
elolvassuk. Vásároljon Érden telket a 
Hamzsabégi erdőben! Gyönyörű erdős 
részt vehet pár pengős havi részletre. 
Gyermekeknek felbecsülhetetlen előny! 
Hát nem kedves?

HOGY VOLT TÍZ ÉV ELŐTT?
N É H Á N Y  P E R C R E  T E K I N T S Ü N K  A  M Ú L T B A
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SZÜKSÉG VAN MOTORKERÉKPÁRRA?
Hozzászólás egy fe lszó la láshoz

A főváros közigazgatási bizottsága a 
napokban tartotta meg októberi 

ülését, melynek során többek között 
Hüttl Károly is felszólalt. Felszólalása 
során felhívta a közigazgatási bizott
ság és a kormány figyelmét arra hogy 
„különösen vasárnaponként ezor és 
ezer (?) motorkerékpár lepi el a fővá
ros területét". Hüttl Károly törv. hat., 
biz. tag úr szerint „fiatal lányok és fiúk 
száguldoznak, már pedig ezek a motor- 
kerékpárutak nem nevezhetek közórde- 
küeknek, viszont szintén sok üzemanya
got fogyasztanak".

Engedje meg nekünk az igen tisztelt 
törv. hat. biz. tag úr, hogy hozzászól
junk felszólalásához és rámutassunk 
olyan tényezőkre, melyek a törv. hat. 
biz. tag úr előtt minden bizonnyal is
meretlenek.

Rá kell mutatnunk bevezetőül arra/ 
hogy motorkerékpár közlekedési korlá
tozást eddig nem léptettek életbe. 
Eléggé korlátozza a motorkerékpár 
használatát a soványra szabott mo- 
talkóadag, mely legfeljebb havi 200 
(kettőszáz) kilométerre elegendő. Ilyen 
körülmények között nem kelléke a mo
toros útnak az, hogy a közérdek szol
gálatában álljon — ellentétben a sze
mélygépkocsival végzett utakkal.

Látszólagos ellentmondás rejlik eb
ben. De ha mélyebben vizsgáljuk az 
indító okokat, úgy hamarosan ráeszmé
lünk arra, hogy ebben igen mély kor
mányzati előrelátás és bölcsesség 
rejtezik.

A motorkerékpárra szükség vanl Mo
torkerékpár és motorosok nélkül az or
szág roppant nemzetvédelmi és honvé- 
de’mi jelentőségű motorosítása el sem 
képzelhető. Hiszen ma az a cél, hogy 
minél nagyobb számú, minél szakava
tottabb, a vezetéshez, szereléshez, egy
szóval a motor természetrajzához, kor
tanához és gyógytanához tökéletesen 
értő, megbízható, adandó alkalommal 
jól felhasználható fiatalsággal rendel
kezzék az ország. Hiszen ma a közha
tóságok mindent elkövetnek a motoro- 
sítás érdekében, nem kell másra rámu
tatnunk, mint a Leventék Országos Pa
rancsnokának sorozatos versenyrende
zéseire, a gyorsleventék intézményének 
kimélyítésére, mindez azt a célt szol
gálja, hogy a motoros utánpótlás, a 
motorhoz, a motor kezeléséhez minden 
körülmények között értő, a motort a 
legmostohább terepviszonyok között is 
célhczvinni képes ezreit toborozzák, ne
veljék, oktassák, képezzék a fiatalság
nak. Merthogy a motorkerékpárra, a 
motoros fiatalságra szükség van, az 
ma már eldöntött tény, ezzel a közha- 
tóságilag fémjelzett iránnycl vitába 
szállani alig volna más, mint dőreség.

És ne feledje el az általunk igen tisz
telt főv. törv. hat. biz. tag úr, hogy a 
vasárnaponként általa látott „ezer meg 
ezer" motoros fiatal túlnyomó része, sőt 
mondhatni teljes egészében a motoros 
leventék sorából kerül ki. Még azt sem 
vitatjuk, hogy valóban „ezer meg ezer 
motoros lepi el különösen vasárnapon
ként a főváros területét". Mert hiszen 
ha a mélyen tisztelt főv. törv hat. biz. 
tag úr ezer meg ezer motorosról beszél,

úgy minden bizonnyal meg is számolta 
őket. Lehet ugyan, hoav egy-egy mo
torost kétszer, vagy háromszor is szám- 
bavett és így az általa „kihozott'* össz- 
eredmény kissé túlzott. Mi annak örül
nénk, ha a főv. törv. hat. biz. tag úr 
tízezer motorost számolt volna össze, 
tízezer olyan gyorsleventét, motoros 
fiatalt, aki büszke tagja a magyar mo- 
torosítás hadseregének.

De azt se felejtse el a főv. törv. hat. 
biz. tag úr, hogy az álta’a látott motor- 
kerékpárok majdnem kivétel nélkül a 
kis 100— 125 kem-es osztályba tartoz
nak. Abba a kategóriába, melynek fo
gyasztása nevetségesen csekély, hiszen 
a kismotorok méq két litert sem fo
gyasztanak százkilométerenként. És ha 
valóban ezer és ezer motorost látott 
(ezer és ezer ‘az annyi mint ketőezer, 
gépenként és vasárnaponként fél litert 
számítva, a teljes üzemanyagfogyasz
tás az ezer liter körül mozog), ezek fo
gyasztása korántsem annyi, hogy az az 
üzemanyag-gazdálkodás terén jelentő
séggel bírna. Az a vasárnaponként el- 
moícrozott ezer liter (a valóságban en
nél jóval kevesebbről van szó, mert hi
szen az ezer meg ezer egyenlő kétezer: 
kissé túlzott numerus) nagyon, de na
gyon meghozza gyümölcseit, hiszen fej
leszti a gyorsleventék képességeit, tu
dását és így  mintegy kiképzési célokat 
szolgál.

Hogy főleg vasárnaponként látja a 
főv. törv. hat. biz. taq úr a motoroso
kat, amint „ellepik a fővárost"? Ennek 
is meg van az oka. A gyorsleventék a 
hétköznapokat szorgalmas munkában 
töltik, a műhelyekben, a gyárakban, a 
hivatalokban. Hétköznaponként nem 
áldozhatnak Időt arra, hogy a motorosí- 
tás szolgálatába álljanak. És vasárna
pinként, ahelyett, hogy a kocsmák és 
kávéházak forgalmát fokoznák: moto
roznak. És hogy ezzel milyen célt szol
gálnak, azt felesleges ismételnünk.

Nézzük a nyugati példákat. Nem aka
runk részleteket közölni a német moto
ros Hitler Jugend smrvezetének munká
járól, de köztudomású, hogy éppen ez 
a motoros Hitler-ifjúsáq az a kimeríthe
tetlen forrás, melyből a nagy harcérté
ket képező motoros lövészek, híradók 
stb kerülnek ki, mint a harcoló csapa
tok nélkülözhetetlen tagjai A diadalma
san gördülő német páncélos harciko

csik vezetői, a Luftwaffe pilótái mind
mind ebben a motoros Hitler-ifjúságban 
gyökereztek, ezért fektetnek a mai erő
sen korlátozott időkben is nagy súlyt 
arra Németországban, hogy a motoros 
Hitler-ifjúság munkájában, a motorosí- 
tás folyamatában ne álljon elő zökkenő. 
Hiszen csak nemrégen ajándékozott a 
német HJ kereken száz darab motorke
rékpárt a magyar gyorslevente ifjúság
nak, hogy az itteni motoros kiképzést 
gyorsítsa és támogassa.

Meggyőződésünk, hogy mindez el
kerülte az igen tisztelt főv. törv. hat. 
bíz. tag úr figyelmét. És most, hogy rá
mutattunk ezekre a körülményekre, bíz
vást bízhatunk abban, hogy revideálja 
álláspontját.

Mert motorkerékpárra, magyar moto
rosra, ezer meg ezer, tízezer meg t'z- 
ezer motoros gyorsleventére van szük
ség! Még többre.

A z  U S A  le g ú ja b b a n  P a n a m a  tc-ljes g u m i-  
te rm ésé t is le k ö tö t t e  e g é s z  1946-ig. A  p a 
nam ai g u m ite rm e lé s  te lje s e n  je le n té k te le n .

A  rom án  k ő o la je x p o r to t  ú jra  s z a b á ly o z 
ták , m iv e l  a fe n n á lló  t ö r v é n y e k  é r te lm é b e n  
R o m á n iá b ó l csak  kü lön  k o rm á n y  e n g e d é l ly e l  
szabad  k ő o la ja t  e x p o r tá ln i.  A  m ost é r 
v é n y b e  lépő  r e n d e le t  a je le n  h á b o rú  ta r ta 
m ára s z a b á ly o z za  a z  e x p o r to t .  Í g y  a h a v i 
1500 ton n án á l k iseb b  te rm e lő k  a z  e g é s z  
m e n n y is é g e t  e x p o r tá .h a t já k  abban  a z  e se t
ben, l ia  n incs s a já t  f in o m ító ju k .  A z  1500 
tonna f e le t t i  te rm e lő k  a b e l fö ld i  s z ü k s é g le t  
fe d e z é s é r e  m e g fe le lő  h á n y a d o t  ta r to zn a k  
v is s z a ta r ta n i. A z  á lla m  a s zá m á ra  b iz to s í
to tt te rm é s ze tb e n i te rm e lé s i r é s zesed és t 
e x p o r tá lh a t ja ,  m íg  a f in o m ító v a l  r e n d e lk e z ő  
te rm e lő k  n y  ers o la je x p o r t ja  n y  er? o ! a j  t e r  m  e* 
Lésük 25%-át n c in  lé p h e t i tú l. A z  á l la m  k i
v i t e l i  vá m m a l te rh e , i a k ő o la je x p o r to t ,  
h ogy  a z  o rs zá gb ó l k im en t n y e r s a n y a g  k ü l
fö ld ön  tö r tén ő  fe ld o lg o z á s a  fo ly tá n  a rom án  
g a zd a s á g o t  é r t  v e s z te s é g e t  k ie g y e n lít s e .

A z  e g y ik  b e r l in i  c c g  f e l v e t t e  g y á r t á s i  
p ro g r a m já b a  a m ü ro s ta n y a g b ó l v a ló  3U0 l i 
teres  o la jh o rd ó k  g y á r tá s á t ,  m e ly e k  75% s ú ly 
csökken ést b iz to s íta n a k . A  p a p írm a sséb ó l 
készü lt k isebb  kann ák  m á r  az u to lsó  b ék e 
éveikben jó l  b e v á lta k .

A  k ő o la j  je le n tő s é g é t  a S z o v je t  g a z d a s á g i 
é le té b e n  m i sc-m v i l á g í t j a  m e g  jo b b a n , 
m in t a z  a k ö rü lm én y , h o g y  a S z o v je t  o la j-  
te rm e lé s e  a z  1926. é v i  8.45 m il l ió  to n n á ró l 
1940-re m e g n é g y s z e r e z ő d v e , 34 m il l ió  ton 
nára  e m e lk e d e t t  és j e le n le g  a z  o la jm e ző k  
é v i  h o za m a  m á r  42 m i l l ió  to n n á ra  teh e tő . A  
te rm és 8tl%-ka a k au k ázu s i o la jm e z ő k r e  
es ik , m íg  a fen n m a ra d ó  rósz  fő le g  a V o lg a -  
l 'r a l  k ö r z e t  ú j o la jm ező in .ek  h ozam a . A  h á 
rom  k au k ázu s i o la jt e le p  é lé n  B ak u  á ll,  je 
le n le g  m in te g y  é v i  27 m i l l ió  ton n a  te rm e 
lésse l, in ig  O ro sn y  é v i  4 m i l l ió  ton n á t r e p 
r e zen tá l. A  h a rm a d ik , fe jlő d é s b e n  lé v ő  mv.i- 
kop i te rü le t  t e rm e lé s é t  1939 óta  in ogh a tszo - 
ro z ták . A z  á zs ia i és v o lg a -u r a l i  o la jm e ző k  
a lá r e n d e lt  je le n tő s é g g e l b írn a k  csupán  a 
S zo v je t  o la je l lá tá s a  s z e m p o n t já b ó l,  m iv e l  a 
te rm e lt  o la ja t- s o k e ze r  k i lo m é te rn y i s z á l l í 
tás t e rh e l i .

CSEPEL MOTOR SZOLGÁLAT
ALKATRÉSZG YÁRTÓ ÜZEIVS
P A U L IN Y  L A J O S  
m
t e l e s z k j ö p v i .l l a k  é s  s e g é d m o t o r a l k a t 
r é s z e k  E L A D Á S A  N A G Y B A N  É S  K I C S I N Y B E N
íKh

BU D AP ES T ,  V., FELKA-UTCA 6
TELEFO N: 298-258
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Az üzemanyaggal takarékoskodni 
kötelesség!

A kenőolajjal takarékoskodni — bűn!
A ^ 9 ' békevilágban az volt az első kérdés: mit megy a 

kocsi? Ma az a fontos, hogy: mennyit fogyaszt? Ma 
nem a csúcssebesség, a gyorsító képesség, a hegymászás, 
a motor rugalmassága, a jó útfekvés és kanyarbiztonság, 
a zajtalan üzem a perdöntő, hanem egyedül és kizáróig az 
hogy a kocsi mennyit „iszik" száz kilométeren. Az üzem
anyag-takarékosság jegyében él a mai automobilizmus, min- 
den autós jól tudja, hogy az üzemanyaggal takarékoskodni 
nemcsak magán-, hanem egyben közérdek is.

A motalkóval tehát mindenki takarékoskodik, de, sajnos, 
vannak sokan, akik megfelelő műszaki képzettség, hozzá
értés és „érzés" hiányában a kenőolajjal is takarékoskod
nak. Pedig  ̂a kenőanyaggal takarékoskodni a mai szűk 
világban bűn. Hiszen ma nemzetvédelmi jelentőségű az, 
hogy a gépjárművek jó karban legyenek és élettartamuk 
minél hosszabb legyen. Aki a kenőanyaggal (kenőanyag 
alatt nemcsak a motorolajat kell érteni, hanem a sebesség- 
váltó, a differenciál és a csapágyak kenőolaját, illetve zsír
ját) takarékoskodik, annak gépe csakhamar tönkremegy, 
de a legjobb esetben is annyira leromlik műszaki szem
pontból, hogy teljesítménycsökkenését túlzott benzin- vagy 
motalkófogyasztással lehet csupán kiegyenlíteni.

A mai egységes kenőolajok minősége érthető módon 
alatta marad a békeévek különleges, magas kenőképességű 
olajainak kenőképessége mögött. Érthető, hogy gyengébb 
minőségű olaj hamarább veszíti el kenőképességét, hama
rább hígul, mint márkás és különleges módszerekkel neme
sített elődje. Aki tehát a mai gyengébb minőségű olaját 
ritkábban cseréli, mint régen a nemes olaját, az kétszeresen 
teszi tönkre motorját. Hiszen ha gyengébb az olaj kenőké
pessége, illetve ha az hamarább csökken, úgy érthető mó
don gyakrabban válik szükségessé az olajcsere. És ugyanez 
vonatkozik a sebességváltó, a differenciál, a féltengelyek 
stb. vastag kenőolajára, valamint a zsírzófejek kenésére 
szolgáló gépzsírra, melynek minősége ma ugyancsak alatta 
marad a békeminőségnek. Ha tehát régen minden hónap
ban egyszer végeztettük el a szervisz-zsírzást, úgy ezt most 
is legalább havonta kétszer kell eszközöltetni, még akkor 
is, ha lényegesen kevesebbet futunk.

Kétszeresen kell tehát ma ügyelni arra, hogy motorunk 
olaja a kellő szintig legyen feltöltve és hogy másfél-kétezer 
kilométer helyett már ezer kilométerenként cseréljük az ola
junkat. A fáradt olajat természetesen gondosan gyűjtenünk 
kell, hiszen számtalan olyan vállalat van, mely a fáradt 
olajat felhevítve és kipárolva belőle a belékeveredett hígító 
motalkót, azt újjávarázsolva regenerálja. Az olajregenerá
lás ma igen virágzó iparág, jól fizet, hiszen nemcsak a 
munkáért fizetnek, de a hevítés alkalmával elpárolgó higító- 
benzin részlegeket vissza lehet nyerni és üzemanyagnak 
felhasználni. Hosszabb üzem után közel 20 százalék motalkó 
is keveredik a fáradt olajba, ami annyit jelent, hogy a tíz 
liter fáradt olajból közel két liter motalkót lehet nyerni utal
vány nélkül. Sajnos, a legtöbb regeneráló-készülékből 
hiányzik az a hűtőberendezés, melynek segítségével a 
motalkót, illetve a benzint vissza lehet nyerni. Közérdekű 
volna, ha a regeneráló vállalatokat ilyen berendezés beik
tatására köteleznék, hiszen ilymódon sokezer liter motalkót 
lehetne megtakarítani, mely így  a levegőbe párolog. De 
sarkalná ez az autótulajdonosokat is, akik megkapva a 
kidesztillált, illetve visszanyert motalkót, sokkal szíveseb
ben vinnék olajukat regenerálni és ezzel sok-sok tonna 
kenőolajat lehetne megtakarítani.

Ma nemcsak az anyaggal (alkatrész), hanem a munkával is 
takarékoskodni kell. Ha túlhasználjuk az olajunkat, úgy ha
marosan nagyobb alkatrészcsere válik szükségessé, renge
teg felesleges munkaórára kényszerülnek a műhelyek, a 
csökkent teljesítmény miatt sokkal több motalkó fogy. Meg
értjük tehát, hogy nemcsak magán, hanem fontos közérdek 
is egyben az, hogy amíg a motalkó minden cseppjével 
takarékoskodunk, addig nem sajnáljuk gépünktől az olajat!

Autórúgók és spirálrúgók
R Á K I  L Á S Z L Ó  V., V ág-utca5 — T elefon :291-121.
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Amiaz„Eldgyujtás“ -bólmaradtki

Tehát meqdőlt a közmondás: senki 
sem próféta a saját hazájában. íme 

akadt végre hazai próféta is: Asbóth 
Oszkár. Igaz, hogy nemrég még nem 
látták benne a prófétát. Sőt. Címbitor
lásért indítottak ellene eljárást, mert 
állítólag eltűrte, hogy mérnöknek szó
lítsák, bár nem volt tagja a kamarának. 
És amikor egyik légcsavaros kísérlete 
alkalmával halálos szerencsétlenség 
történt, emberölésért is perbe fogták.

Asbóth Oszkár, a ritka tehetségű ma
gyar idegenbe szakadt. Ahol felismer
ték értékeit és a világ legnagyobb gyá
rai használták fel tanácsait repülőgé
peik szerkesztésénél.

Most hazajött Asbóth Oszkár. És ép
pen a minap mutatta be érdekes talál
mányát, a különleges légcsavarral haj
tott kismerülésű teheruszályt, mely hi
vatva van forradalmasítani a hajózást. 
Hiszen üzemanyagfogyasztása a fele a 
vízicsavaros jármű fogyasztásának és 
ami ennél is fontosabb: soktonnás ter
heléssel sem merül az Asbóth aggregá
tummal a hajó mélyebbre harminc (1) 
centiméternél és mivel nem ver hullá
mokat, nem rongálja a partot és nem 
okoz iszaplerakodást.

A bemutató fényesen sikerült, magas 
hatósági személyek, miniszterek lelke
sedtek Asbóth találmányáért és minden 
támogatást megígértek.

íme, a műszaki világban is létezik az, 
amit költői igazságszolgáltatásnak ne
veznek.

Az au tó so k  és m otorosok .ió ba
rátja, rég i ismerőse. Pa lota i rendőr
törzsőrm ester ism ét apa. lett. Ismét. 
Im m ár tizenharmadszor. O lvasóink 
népes táborának nevében m i is s ie 
tünk gratu lá ln i az autó- és m otor
tol vá jok  rémének és kívánjuk, hogy 
a legfiatalabb P a lo ta i esküvőjén az 
id. P a lo ta i házaspár is v ígan  tán
coljon.

A  C h ry s le r  C orp . az U S A  m ásod ik  lej; 
n a g y o b b  a u tó k o n s ze rn je  a z  id e i é v  e lső 
le ié b e n  8.77 m il l ió  d o l lá r  t is z ta  n y e reség e t 
é r t  e l a  m e g e lő z ő  fé lé v  19.18 m i l l ió já v a l ,  az 
1941. é v  e lső  fé lé v i  20.98 m i l l ió já v a l  <\s az 
1940-es eszten dő  e ls ő  f é l é v i  30.49 m i l l ió já v a l  
szem ben . A  n a g y a rá n y ú  n ye reség csök k en és  
oka  a s z e m é ly k o c s ig y á r tá s  le á l l í t á s a  m e lle t t  
az a  k ö rü lm én y , h o g y  a  h a d ite rm e lé s r e  
va ló  á tá llá s  sok z a v a r t  id éz  e lő . ú g y h o g j  
a h a d ig y á r tá s  m ég  a b ék eb e li  ̂ p rodu k tu m  
fe lé t  sem  é r t e  e l az id e i é v  e lső  fe lé b en .

A  gu m i a m odern  h áború n ak  éppen  o ly a n  
n é lk ü lö zh e te t len  eszköze , a k á r  a benzin  v a g y  
a  D ie s e l-o la j.  A  k ö z v é le m é n y  s zé les  r é t e g e i 
ben é l a z  a té v h it ,  h o g y  a sz in té t ik u s  k a n 
osuk az  u tób b i é v e k  ta lá lm á n y a . T é v ed é s , 
m e r t  m ár 1915-ben f e lv e t t e  a z  e lső  n ém et 
g y á r  a s z in te t ik u s  gu m i g y á r tá s á t  és a há 
ború  v é g é ig  2!-L> m il l ió  k iló  m e th y lk a u csu k o t 
g y á r to t t ,  m e ly  kaucsuk a la p a n y a g á t  a nő 
v é n y i kaucsuk fő ré s ze , a z  isop ren  k ép ezte . 
P ro f.  D r. Hol'm iam i m ár a k k o r  u ta lt a rra . 
h e g y  a k  aucsu ksz in  té  z i s le g jo b b  k iin d u ló  

a n y a g a  a  b u ía d iu m g á z  és m u n k a tá rs a iv a l,  dr. 
M e is e n b e rg -g e l és dr. I )e lb rü c k -k e l m á r  az 
e lső  v i lá g h á b o rú  e lő tt o ly a n  é r te lm ű  e l j á 
rást d o lgo zo tt, k i. m e ly  a z  a c e ty le n . a c e t- iI- 

d eh yd , a id o l és b u ty lg ly c o l  fo k o za to k o n  át 
ju t  e l a bu k td iu m  fe jle s z té s é h e z . A z  1G 
F a rb en  ezen  az a lap on  é p ít e t t e  fe l  n a g y  á l 
d o za to k k a l m ű g u m ig y ú rá t , m e ly n ek  há la . 
1928-ban m á r  g ép já rm ü a b ro n eso k  és más 
g u m ic ik k e k  k észü lh e ttek  a bu tad iu m b ó l. A  
ném et n é g y é v e s  t e r v  a s z in te t ik u s  g u m i e lő 
á ll í t á s é r a  kü lönös  é s  fe le t t e  e lő re lá tó n a k  
b izo n yu lt  f i g y e lm e t  szen te lt . P r o f.  H o fm an n  
te rm észe tesen  sz in tén  r é g e b b i ku ta tások  
e r e d m é n y e in  át in d u lt  e l a s ik e r  fe lé .  
H im m ly  n ém e t k ém iku s v o lt  az első. a k i a 
n ö v én y i kaucsuk s zá ra z  d e s z t i l lá c ió ja  ú tján  
isop ren t á l l í t o t t  e lő , a m irő l a fr a n c ia  Bou- 
eb trda t csak  sokka l később . 1875-ben á l la p í 
to tta  m eg. h o g y  a n ö v é n y i kaucsuk a la p 
anyagú .

Iv ö rm e iid y  L á s z ló  és 
A d le r  E m m a  esk ü 
v ő jé r ő l  k és zü lt  ez 
a kép . K ö rm e n d y t .  
m in t az F T C  ig y e k v ő  
v e  rs en y ző  j  é t  is  ni e r-
j i ik ,  a f ia t a l  asz- 
s z o n y k á t p e d ig  a 
B o seh -cégn é l lá t tu k , 
aho l t is z tv is e lő  v o lt .  
(E s k ü v ő  e lő t t  lé p e t t  
ki a s z o lg á la tb ó l. )  
A  b a lo ld a li k o szo 
rú s lá n y  m ö g ö tt  (a k i 
sz in tén  B osch -tis z t. 
v is e lő  v o l t ) ,  o tt l á t 
ju k  P ad os  L a jo s  ő r 
n a g y o t , a k i a v ő le 
g én y  ta n ú ja k én t ü g y 
köd ö tt. A  m a g y a r  
m oto rosok  n e v éb en  
ta r tó s  b o ld o g s á g o t  
és sok s ze ren csé t k í
ván u n k  a f ia t a l  p á r 

nak

S p ee r  n ém et m in is z te r ,  T o d t  d r. u tóda , a 
h a d fe ls z e re lé s  b ir o d a lm i főbiztosra, most 
ad ta  ki a b ir o d a lm i tá b o rn a g y  re n d e lk e z é s é 
nek v é g r e h a jtá s i  u ta s ítá sá t a teh e ra u tó k  
ü zem én ek  á tá ll í tá s á ra  g e n e rá to r ,  m agas- és 
a la cso n yn yo m á sú  g á z r a .  A  r en d e lk e zé s  a la p 
ján  g e m e rá to rg á zü ze m re  á llíta tn iu k  át az 
összes 2 t.-án  fe lü l i  D ie s e l- te h e ra u tó k , 3 
t.-án  f e lü l i  b en z in ü zem ű  teh e ra u tó k  és v a la 
m en n y i fo ly é k o n y  ü zem a n y a g ú  om n ib u sz  és 
tra k to r . K iv é t e l t  csak  á th id a lh a ta t la n  k on 
s tru k c ió s  a k a d á ly o k  k ép ezh e tn ek , v a la m in t  
az a k ö rü lm én y , lia  a kocsi ü zem e m ár a la 
cson y  v a g y  m a ga sn yom á sú  g á zü z e m re  van  
á tá l l í t v a .  A  g e n e rá to r r e n d s z e r  tü z e lő a n y a g  
a la p já n  tö r tén ő  k i je lö lé s é t  e s e trő l- e s e tr e  a 
g e n e rá to rü g y e k  in té z é s é v e l  m egb ízo tt  köz 
pon ti s z e r v  v é g z i  e l.  M a ga sn yom á sú  g á z  
ü zem re á ll í ta m ló k  át az 1.5 t.-án  f e lü l i  te 
h erau tók , om n ib u szok  é s  t ra k to ro k , m e ly ek  
t e le p h e ly e  a g á z ta m k h e ly tő l n incs 2 ku i-nél 
m esszebb , i l l e t v e  a z  ü zem a n y a g é i lá tá s  3 
km -nél k isebb  k e rü lő ú t ta l  o ld h a tó  m e g . A l a 
cson y  n yom ású  g á z ü z e m re  á ll íta n d ő k  át az 
összes o m n ib u szok , m e ly e k n é l a  f i g y e l e m b e 
jö v ő  s zem p on tok  azt le h e tő v é  tesz ik . A z  á t 
á ll ítá s i ren d e le t a z  e m lít e t t  h á rom  v a r iá 
c ióban  va ló  szabad  vá la s z tá s  a la p já n  az 
összes s ta b ilm o to ro k ra  és h a jó m o to ro k ra  is 
é rv é n y e s , ha á tá l l í t á s r a  a lk a lm a sa k , iizem - 
a n y a g fo g y a s z tá s u k  ezt h a d ig a zd á lk o d á s i 
s zem p on tb ó l k ív á n a to s s á  tesz i és üzem ük 
v i l la n y ra ,  g á z r a  stb. n em  á l l í th a tó  át. A  
s z em é ly a u tó k  á tá l l í tá s á t  e g y e lő r e  m ég  kü lön  
e n g e d é ly h e z  k ö t ik .

M eg h itt családi hangulatban ün
nepelte a Csévél M o to r  Szo lgá la t fő 
nöksége és a lka lm azotta i a gyors- 
levente bajnokság 100 kem-es kate
gória iiajnokjelölt.iét. Pék Is tván t, a 
<*:, M. -ó". egy ik  legügyesebb szere
t j é t .  (M ár az V . futam  nélkül is 
Peke a ba jnokság!) A z  ünnepi va 
csora után Pék m egkapta a Cs. M . Sz. 
művészi ízlésű tiszte letd íját, egy 
bronz motorost.

A  M an ch es te r  G u a rd ia n  e g y ik  u tóbb i szá 
ma a z t  í r ja .  h o g y  a z  a n g o l n y i lv á n o s s á g  
m é g  nem  éb red t tu d a tá ra  an n ak , h o g y  
A n g l iá t  ig en  (k om o ly  g u m ik r íz is  fe n v e  
g e t i .  A  ja p á n  óik d é lk e le tá z s ia i  t é r fo g la lá s a 
kor az a n g o ls zá s z  h a ta lm ak  m in te g y  e g y  
é v r e  e le g en d ő  n y e r s g u m ira k tá r a k k a l ren  
d e lk e z le 'k . A z ó ta  több  m in t fé le s z te n d ő  te lt  
m á r el és b izo n y o s  id ő  m ú lv a  s z in té t ik u s  
g u m iv a l  p ó to lh a tó k  lesznek  u g y a n  a v e s z 
te s é g ek . tle a  m íig u m i g y á r tá s r a  h iv a to t t  
g y á r a k  e g y e lő r e  m ég  csak  ép ü lőb en  van  
n-ri.k. A  lap  a to v á b b ia k b a n  azt í r ja .  h o g y  
...je len leg  r a k tá ra in k b ó l é lü n k  és a l ig h a  ke 
r i i l  a k á r  A n g l ia ,  a k á r  a z  U S A  abba  a h e ly  
ze tb e , h o g y  e g y r é s z t  a  h a d se re g ek  gu m i 
s zü k s é g le té t  e llá th a s sa , m á s ré s z t  a hadi 
ö ze in ek  m u n k á sh a d se reg e in ek  a m u n k ah e
ly e ik r e  v a ló  s z á ll ítá s á t  b iz to s íth a s s a " . „ H a  
a z  e lk ö v e tk e z ő  két '*v a la tt  í r j a  to vá b b  
a la p  e g y e t le n  gu m it sem  s ze re ln én ek  
p o lg á r i  c é lo k a t s z o lg á ló  g é p já rm ű v e k r e , 
a k k o r  is  e lk e rü lh e te t le n  a g u m ih iá n y  b e 
k öve tk ezése . A  h iá n y o k n a k  a le g n a g y o b b  
e rő fe s z íté s s e l is csu pán  ’k is  tö red ék e  p ó to l 
h a tó  In d ia ,  C e y lo n , A f r ik a  és B ra z í l ia  t e r 
m e léséb ő l. A m e n n y ib e n  nem  s ik e rü l a lé g  
m esszeb b m en ő  ta k a rék o s sá g  és a le g s z o rg o  
sribb gu m ih u lla d é k  g y ű jt é s  r é v én  a l e g 
m esszebbm en ő  e re d m é n y e k e t  e lé rn i,  ú g y  
n a g y o n  fé lö s . h o g y  a  s zö v e ts é g e s e k  s z á l l í 
tási f r o n t ja  12 h ónapon  b e lü l ö s s ze ro p p a n ".

V c n t c s 7
A közelmúltban e lrende lt  
s e b e s sé g c sö k k e n tő  be
rendezések fe lsze re lésé t  
ellenőrzik. Akik még nem 
szereltették fel, azoknak 
ajánlatos lesz mihamarabb 
e munkálatot elvégeztetni. 
K ülönben  be té t lapá l lo -  
m ányuk  r i t k u l n i  f o g !
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K Ö Z T U D O M Á S  
S Z E R I N T  A Z  
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OKTÓBER 25-ÉN FEJEZIK BE 
S GVORSLEVENTE BAJNOKSÁGOT

Kitünően sikerült társaskirándulást rendezett legutóbb a Steyr-Austro Daimler-Puchmüvek 
r. t vezetősége és személyzete a CsepeJ-szigeten fekvő Szigetid falu ha. A kiránduláson 
Puch János igazgatóval az élen ott volt a nagy vállalat egész tisztviselőkara és műszaki 
személyzete s révSztveit rajta az üzem katonai parancsnoka is. A szabadban elfogyasztott 
tízórai, majd kedélyes hangulatban lezajlott társasebéd után került sor a legvidámabb mii- 
sorszámra, a tisztviselők és az üzemi munkások futballmeccsére. Kemény küzdelem után 
döntetlen volt az eredmény. A kellemes szórakozással eltelt nap végeztével, amelyen a 
vállalat alkalmazottait vendégül látta, a kirándulók legjobb hangulatban tértek vissza

Budapestre.

‘R é t e g  In tcn n tá sc n  
R e m ié n  m iM é s n n t

Már minden motoros hallotta, hogy 
dr. Demjén súlyos kimenetelű bal

eset áldozata lett. Közel Székesfehér
várhoz, a barátja által vezetett BMW- 
jén összefutott egy szembejövő autó
val. Demjén jobb combja, térd felett 
eltört. Először a székesfehérvári, majd 
onnan Budapestre, a Mátyás-téri hon
véd ortopéd kórházba került. Itt keres
tük fel a fájdalmaktól iqen megviselt 
Mikét, akinek ágya mellett állandóan 
ott ülnek a sport- és bajtársai.

— Nem azért mondom, mert most már 
úgyis mindegy — mondta Rendek felé 
fordulva — de annyi szent, hogy te 
(mármint Rendek) vagy én nem így 
csináltuk volna. Volt ott még vagy tíz 
centi, amit mi ki is vettünk volna. De- 
hát szegény Gazsinak (v. Kiss Gábor,

ez volt a barátja, aki a motort vezette) 
ez már sok volt.

Rövid idő múlva Rendek elbúcsúzott. 
Perceken belül felhallatszott a nyitott 
ablakon a BMW egyre emelkedő kel
lemes hangja. Igazi Rendek-stílusban 
„tépett" át a gyerekektől nyüzsgő Má
tyás-téren, amikor csendesen megszó
lalt a sápadt Mike:

— De jó lenne megint együtt repesz- 
teni.

Hiába, a vér nem válik vizzé.
Mikor e sorok íródtak, még nem tették 

gipszbe a lábát (dinnyévé dagadt 
térde miatt és amely csak nagyon las
san lohad), mégis reméljük, hogy a ta
vasszal meginduló gyorslevente ver
senyeken már ismét nyeregben fogjuk 
viszont látn.i

Mint ahogy szavaiból kivettük, Dem
jén mindenkit szívesen lát. Címe: Má
tyás-téri ortopéd-kórház, II. emelet 5.

Mielőbbi javulást kívánunk ennek a 
remek sportembernek.

jW f ég néhány nap és befejeződik az 
első Gyorslevente bajnokság, 

amely meaindította az agonizáló ma
gyar motorsportban a vérkeringést. A 
bajnokság mérlegét már csak az utolsó 
verseny után állították össze, de már 
most megállapíthatjuk, hogy a gyorsle
venték jó munkát véqeztek.

E hó 25-én a Hármashegyen terep
versennyel veszi kezdetét az V. fu
tam. Innen Pilisszentiván, Dobogókőn át 
Esztergomba, majd onnan az aquinkumi 
célba futnak a versenyzők. A bajnok
ság ünnepélyes befejező aktusa a Hő
sök sírjánál lesz, ahová az egész me
zőny, zárt sorokban felvonul. Itt az Or
szágos Ifjúsági Vezető rádiószózat fog 
intézni a Gyorsleventékhez.

Ezután elvonultak az előkelőségek 
előtt a Gyorsleventék és a honvédség 
gyorsalakulatai.

A verseny érdekessége minden bi
zonnyal a terepverseny lesz, annál is 
inkább, mert a versenynek e szakasza 
is a menetidőhöz számít. (Habár meg
késve is, de mégis felvetjük az ötletet. 
Nem lett volna jobb a rákosi gyakorló
téren a terepversenyt lebonyolítani? Ott 
lényegesen több nézője akadt volna a 
versenynek, ami pedig nem egészen 
közömbös.)

Az abszolút bajnokság két ember kö
zött fog eldőlni. Vágai (Mátra 100) és 
Schmiedt (Puch 125) 12— 12 ponttal, holt
versenyben együtt állnak. Hogy kettő
jük közül ki lesz a bajnok, azt bizony 
senki sem tudná előre megmondani. 
Annyi bizonyos, mind a ketten nagyon 
készülnek erre az összecsapásra. 
Schmiedt tihanyi sérülése már majdnem 
teljesen rendbe jött,* sőt azóta már 
„szerzett" hozzá újabbat is. A változa
tosság kedvéért a másik térde sérült 
meg.

Tehát a viszontlátásra 25-én reggel 
'/•*10 órakor a Hármashatárhegyen a 
vendéglő előtt.

Az Egyesült Államokban, mely a világ 
leggazdagabb kőolaj termelője, a gumikrizis 
súlyos helyzetbe hozta a privát-autóforgal
mat is. Az I'SA mindent elkövet ugyan a 
hiányok pótlására, do Guatemala teljes 
gumitermésének 1946-ig történt felvásárlása, 
valamint a mexikói gumitermés lekötése és 
a Mexikóban, az USA által Guayule-iiltet- 
vénye-k létesítésére szerzett- koncesszió csak 
elenyésző mértékben csökkenthetik a hiányt. 
A gumikrizis megoldására létesített bizott
ság új javaslatokat, tett a kongresszusnak, 
hogy a benzinadagolás erőteljes csökkenté
sével mozdítsák elő a gumihiány kikiiszö- 
Im’ését. „A  jelenlegi helyzet oly veszélyes, 

jelenti az USA gumi bizottság —, hogy 
azonnali intézkedés hiányában az ország 
polgári és katonai csőd elé nézne.4* Az USA 
nyersgumiellátása 1942 július 1 - töl 1944 ja 
nuár 1-ig 631 ezer tonnára tehető, ugyan
akkor a nélkülözhetetlen katonai szükséglet 
ugyanezen időre 842 ezer tonnára tehető. A 
211 ezer tonnás hiányt szintetikus gumival

kell pótolni, mely körülmény kizárja azt. 
hogy a polgári forgalom számára gumit 
utaljanak ki. Ezt. sie gondolta senki, hogy a 
vi lág legnagyobb kőolajmezőivel rendelkező 
l SA-ban krízisbe kerüljön az automobiliz
mus . .  .! Ez a gumi és ez a háború!

A németek által legutóbb megszállott ma' 
gobe ki olajmező a Kaukázus grosnyi olaj- 
vidékéhez tartozik. Az első fúrásokat Mal- 
g ebek ben 1927-ben' végezték, a kutak 1930. 
évi hozama 48 ezer tonna volt. de 1938-ban 
már 961 ezer tonnára emel kedett az évi 
olajhozam és ma is körülbelül ezen a szin
ten mozog. A malgobeki kőolaj benizintar
talma 40‘/r . mennyisége kb. 20 millió tonna.

Németországban Prof. dr. Ing. Wagener 
vezetésével munkaközösség alakult a szén
por-motorral kapcsolatos kérdések fe ldolgo
zására. A munkaközöség feladata különböző 
konstrukciók kipróbálása, a kutatómunka 
irányítása, különös gonddal a dupla munka 
kiküszöbölésére, a nagyközönség tájékozta
tása, a technikai és gazdasági problémák
nak az összgazdaság érdekeinek legmegfele- 
ióbb sürgős megoldása.

Németországban immár a háromkerekű 
jármüvekre is ihz aiutomobilok és pótkocsik 
oiaci rendje érvényes, miután a íiárom- 
kereküek eladási feltételei is azonosak az 
automobilokéval.

VlCTOIRflA
Ú j és használt

$ K o d a  í , “ L ö, «

Autóalkatrészek és felsze
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

minőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

Dr. LINTNER J.
V., Szemétynök-u. 16. 
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VDO
VDO Auto- és motorkerékpár- 

tachometerekef 
VDO Távhőmérőket'
VDO Olajnyomásmérőkef 
VDO Ampere-mérőkeF 
VDO Mágneslámpákat- 
VDO Auta- és motorkerékpár- 

órákat-
VDO T acho m eter meghaj t ta 

spirálokat
SOLEX Gázosítókaf- 
SOLEX Benzin s z i v a t t y ú k a t - 
SOLEX Benzinszűrőket- 
SOLEX Szabályozókat

hajtógáz-üzemekhez 
SOLEX Keveréket fagáz- 

üzemhez
SOLEX Alk at részek az összes 

fenti k é s z ü l é k e k h e z  
Ú 3 C I M :

VDO TACHOMETER kft.
BUDAPEST, XIII., CSATA-UTCA 13. SZÁM
T E I E F O  N : 4 9 8 - 5 0 9
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