


A LEGKELLEMESEBB NYARALAS
ZALOGA EGY

HR 5266/150

Vezerképviselet:

MAJLATH, Budapest, VI., Lehel-u. 2

PRECIZ
autdojavitas

DEDICS

THEK ENDRE-UTCA 15 TELEFON: 130-345



MINDEN HO 15-Ef)

megijelenik
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 3 P. KULFOLDRE 5 PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

SZERKESZTI ES KIADJA: KRAMER JENO

XIV. EVFOLYAM

Ordekes felszélalas hangzott el a mi-
nap a torvényhat6sagi bizottsag
ulésén: Mili6k Sandor torv. hat. biz. tag
kovetelte a f6polgarmestertdl, hogy ve-
gyék el a n6k gépkocsiengedélyét.

Hat valami van a dologban!

Ki kap ma blvos E bett? Az, aki
kozérdekbdl, s6t — szészerint igy mond-
ja a rendelet fontos kozérdekbdl
kénytelen gépkocsit hasznalni. Tehéat:
kapnak a hatésagi személyek, az or-
vosok, a hadituzemek vezet6i és olyan
alkalmazottai, akik hivatalos ugyeiket
gépkocsi nélkul ellatni nem tudjak.

Mennyiben fontos kézérdek az, hogy
a holgyek ma is tovabb kocsikazzanak?
Fontos kozérdek az, hogy mondjuk a
celluloidszalag és a mozileped6k utol-
érhetetlentuil  fekete, utanozhatatlanul
mélyen buagé és kibirhatatlanul fontos
kirdlyn6je gépkocsin jarjon? Amikor
villamos is jar a filmgyarhoz-szinhaz-
hoz?

Lapunk kotelessége az autés érdeke-
ket védeni. Es ma nem az az autdsok
érdeke, hogy Farady kisasszony,
vagy Befolyasos Dome doktorné asz-
szony autén siessen a bridzspartira.
Ma minden csepp benzinnel, minden
gramm gumival takarékoskodni Kkell,
mert a benzincseppekre, gumigram-
mokra a Honvédségnek van sziksége
elsésorban, maéasodsorban pedig azok-
nak, akik kozérdekd munkajukat gép-
kocsi nélkul ellatni nem tudjak.

Es csak helyeselni tudjuk azt, ha a
rendérség rajtattésszerd  ellen6rzést
gyakorol a szorakozbhelyek, a mozik
tajan, az éttermek el6tt. Es azt is he-
lyeselnok, ha az ellen6rz6 rend6érkoze-
gek nemcsak a mozik, a szinhazak, a
szérakozbhelyek, az el6kel6 éttermek

KEREKJAVITAS

KULONLEGES

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1942 AUGUSZTUS

elétt razzidznanak, hanem vagy 100 mé-
terrel odabb is. Vagy talan a rendér-
ség még nem tudja, hogy az E betldk
boldog tulajdonosai kozétt jocskan
akadnak, akik, amidén fontos kézérdek-
b6l mondjuk a Gundelt keresik fel, vagy
az el6kel6 belvarosi mozit, Ggy bizo-
nyos biztonsagi szempontokat véve fi-
gyelembe vagy a legkodzelebbi, vagy a
harmadik mellékutcaban Aallitjak le ko-
csijukat.

Aki E betdjével visszaél, az nem ér-
demel irgalmat. Es kozérdekd volna,
ha a hatésagok ujabb revizi6 ald ven-
nék a E bet(ket. Mert ma is vannak so-
kan, akik kocsijukat kényelmi és széra-
kozéasi célokra hasznaljadk. Es méltan
keltenek kozfelhdborodast a kevésbbé
szerencsés és villamosra atult E bet(t-
lenek soréban.

A kerékpar Gjabban felkapott velr-
-Li-kulum lett. Amig azel6tt a bicikli
majdnem kizardlag a péklegények és
mozipendliz6knek volt a kozlekedési
eszkdze, addig ma hathengeres Merce-
desek hajdani gazdai és azok viragzoé
empriméruhas holgyei kerekeznek a
pompasan krémozott drdogtaligakon.

Hiaba, aki megszokta, megszerette a
kereket, az nem tud keréktelendl élni.
Es ha nincsen benzin, Ggy megteszi a
husmotor is.

Viszont: a rengeteg kezd6 kerékparos
nem is tudja, hogy mekkora veszede-
lemben forog, amikor a biciklizés elemi
iskoldjat jarja. A mai ritkdbb forgalom
kovetkeztében a gépkocsivezeték és
kulénodsen a taxisok batrabban és kimé-
letlenebbdél hajtanak, mint azel6tt. A
kezd6 kerékparos pedig vagy nincsen
tisztaban a kozlekedési szabalyokkal,
vagy pedig olyan idegesen hajtja a ke-
reket, annyira el van foglalva azzal,
hogy megtartsa az egyensulyt, hogy
bizony nem mindig halad az attest jobb-
oldalan.

zéval mégis csak meglesz a tihanyi

korverseny, a bajnoki Kozma Endre
emlékverseny, melyen az els6 magyar
hadi motorkerékpar bajnoksag dél el.
Nagy akadalyok tornyosultak, de a ha-
tésagok atsegitették a KMAC-ot a leg-
nehezén: szeptember els6 hetében meg-
rendezik a négynapos er6probat, me-
lyen a gyorsleventék is szerephez jut-
nak.
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Szegény Kozma Bandi. Mennyire sziv-
tgye volt a tihanyi korverseny. Ho-
gyan dolgozott, agitalt, hadakozott, kér-
lelt, fenyeget6zott, konyorgott és har-
colt ezért a versenyért. Es milyen bol-
dog volt, amikor éveken &t sikerult azt
Iebonyoll’tania. Akik most megrendezik
a versenyt, azok gondoljanak majd
arra, hogy fent valahol a felh6k kozul
kikukkant talan Kozma Bandi, amint a
versenyz6k a koreiket réjjak. Es egé-
szen bizonyosan szeliden mosolyogva
mondogatja majd Hartmann Lacinak:
nézd, nézd, hogyan repesztenek.

Virégzik a motorkerékpar zugkereske-
delem ... A képviseleteknél csak
nagyritkdn kapni motorkerékpart, tiz
gépre kétszaz el6jegyz6 akad és bi-
zony nagy a fejtorés, hogy ki kapja
meg a kétszazak kozul a tiz masinat.
Erthet6, hogy ilyen kérulmények koézott
ugynevezett felara van a gépnek. Nem
mintha a képviselet kérne vagy kove-
telne tébbet, mint amennyire az AOK
feljogositja. Dehogy a zugkeresked6k
azok kozott vannak, akik miutan kiko-
nyorogték a motorjukat, j6 borsos fel-
arral adjdk tovdbb a gépet. Olyan
esetrdl is regélnek, hogy az 1300 pengé
korual megvasarolt kismotor masnap mar
kétezer pengénél is magasabb &aron
talalt gazdat.

Ha a ma még csak szérvanyos ese-
tek rendszerré valnak, Ugy ez nagy ve-
szedelmeket rejt magaban. A segitség
pedig konnyd volna, egyszer(ien elren-
delni, hogy Uj gépet egy évig nem ir-
nak &t Ujabb tulajdonos nevére.

Erdekes és figyelemremélté el6adas

hangzott el a minap a radiéban:
motorositsunk cimmel. A magas katonai
rangot visel§ el6add részletesen Kifej-
tette azokat az okokat, melyek az or-
szadgokat a motorositds szorgalmaza-
sara és a motor vezetésében, kezelésé-
ben tokéletesen jartas témegek nevelé-
sére késztetik. Orémmel halljuk, hogy
végre hivatalos helyen is tért hodit az
az eszme, melyért minden megnemértés,
minden gancs ellenére is kozel méasfél
évtizede harcoltunk. Es igazolva latjuk
évasunkat, melyet annakidején hangoz-
tattunk, amikor a motorkerékpar és ol-
dalkocsi Utadoknak a kiskocsik el6-
nyére tortént hatalmas emelése révén
halélra itélték a motort.
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Hogyan mikadik ]
a modem fagaz-generator

\ cseppfolyés tGzemanyagok, a benzin.
benzol, nyersolaj, stb. terén mutal-
koz6 haborus szlike érthet6é moédon az
el6térbe helyezte azokat a megoldaso-
kat- melyek a szilard halmazallapota
hajtéanyagok, mint példaul a fa. a tufa.
a faszén, a barnaszén, lignit. stb. el-
gazositasara alkalmasak és igy poétolni
tudjak azokat a kb6olajszarmazékokat,
melyek re ma a hadra kelt seregnek
van els6soilbau szuksége. Joggal mond-
hatjuk. hogy a jelen pillanatban uGgy-
nevezett konjunktaraja van a szilard
Gzemanyagot elgadzosité minden olyan
borendezésnek. mely téobbé-kevésbé hasz-
nalhaté. Megértjuk, miért jelentkeznek
oly nagyszamban a gyarak Ujabb és
Ujabb megoldasokkal, kozottiuk olyanok,
melyek nemrég még a tagadas allas-
pontjara helyezkedtek és csak a mai
korulmeények késztették O6ket arra, hogy
rekordtempéban hozzak ki berendezési-
ket. Ezekkel szemben allanak azok a
konstrukciéok, melyek még a legboldo-
gabb és legcsendesebb békeévekben szl-
lettek meg. melyek életrehivéi nem
héaboras konjunktiarara gondoltak, ha-
nem arra. hogy a békeviszonyok mellett
is olcsébba, lényegesen, Osszehasonlit-
hatatlanul, olcsébba tegyék a gépkocsi-
tzemet. Ezek ko6zé tartozik az elzaszi
Georg Imbert vegyészmérnok, aki kerek
htisz évvel ezel6tt kezdte meg kisérle-
teit és hozta forgalomba tokéletes fagaz-
generatorait akkor, amikor még vastag
sugarban esurrant a benzin. A hasz-
éves tapasztalat, a konstrukcié¢ allandoé
javitasa és tokéletesitése termelte ki
azt az Imbert-generatort, melyet a kolni
Imbert Generatorén A. G. ma mar
nagy sorozatokban gyart a legkulon-
bozébb é> legktulonfélébb gépkocsikra és
motorokhoz megfelel6 kivitelben.

A héaboranak a sze/le még nem érte
a vilagot, amikor megjelentek a mar
tokéletes Imbert fagazfejloszté generéa-
torok. Hasznalhatésagukat nyilva n<>san
i> bemutattak, amikor az 1934. és 1936.
évi nemzetkdzi alpesi taraGton végeztek
az élen és hagytak maguk moégott sok
benzintzem G gépkocsit olyan megproé-
baltatasok kozepette, mellyel csak az
effajta, igen nehéz megbizhatésagi ver-
'i'tiy szolgalhat. 1935-ben a nagy német
taraversenyen gy6ztek az Imbert gene-
ratorral szerelt kocsik és el6kel6én
\égeztek 193S-ba.n BrazilidAban.

Hogyan oldotta meg Imbert mérnok
a problémat.’ Vezéreszméjo az volt.
hogy a generator fez nem mas. mint
kicsinyitett gazgyar) térfogata Kkicsiny,
stlya alacsony legyen és miuiszaki meg-
oldadsa lehetségessé tegye azt. hogy a
motor meginditasa "késedelem nélkul
legyen lehetséges, ugyanakkor lehetéleg
minél kevesebb Jegyen a karbantartasi
munka. A problémat sikertlt maradék
ialanu! megoldani, aminek bizonyitéka
az a sokezer Imbert fagaz- és barna-

széniizem
s6t
Eurépa

nalait jarja.

személygépkocsi,
orszagutjait

generatorral s

zerelt

teher-,
mely a haborus

a
c

szabvanyos molorhiatéohoz és az a
élja, hogy a fejlé6dott gaz erés leh(G-

tése kovetkeztében az abban foglalt
vizg6z és tisztain lansag lecsapo6djék.
A hitébél a parafadaraval toltott tisz-

t

itoba aramlik a gaz, mely innen mar

egyenesen a motorhoz jut, a karburator

h

és utanpotlasi vo-

elyébe szerelt keveréberendezésen (itt

keveredik a fagaz

a levegdvel) at.

Az Imbe.rt-fagdzgenorator mdkodtetése

\ard K bl igen egyszer(G. A kis villanymotorral
A szilar tzemanyago roblém ajat . 4 : " 4 Aat
) yag p- ) szerell centrifuga Isz.iv;illy G aram lasi
talan felesleges érintentnk, hiszen koz- . . .
. i kelt a rendszerben, lia a fejleszt6 -
tudomasu, hogy fa- vagy barnaszén- . . L . i
. . ) N C , kazanban, illetve annak fels6é rétegében
brikett tGzemnél az Uzemkoltség a ben- . . . , . .
L R L R , ineggyuijtjaik a. fat, uGgy a légszivattyu
zintizem koltségének alig egyharmadat, R L L .
. L . . . B percek alatt meginditja a gazaramlast.
egynegyedét éri el. de ennél is jelentd-
. B . B A motor a leghidegebb idében is azon-
sebb az, hogy az iparilag mar teljesen
4 " 4 PP 5 . nal indul és mir<* felmelegedett mar le
felbasznalhataiblran ¢és fltési célokra is g

ko

kitdnéen
alkalmas gaz fejlesztésére.
magangazdasagban,

rlatozottan felhasznéalhaté

kodasban is mit

bé

célszerliség

ge
a

naszénbrikettet.

hasznosithat6.

vebben magyaraznunk.

Az

res gazfejlesztd

Imbert-generatort

fahulladék

s

motorhajtasra

kazanbol all.

fahuiliadékot, hasabfat,

fejleszté6 kazanbol

ga

A
A

lisztatalansa.gtol.

rajzat.) A/, iilepitofazék felett latjuk
Innen ajabb vezetéken az ul

latalansagok nyomait is kiklszobéli.
»e-ntrilugéls/Zivattyat (\*.i. melynek az

i
fel

zhiGtébe, mely

géazlejleszio kazanban

rendszerben. A szivattya
utana

nem melegedett,

stb.
csbvezeték
nagyjaban

98

felulrél

(1.)

(vV1.),

is allithatjuk a

szivattyut, a motor

zivasa tartja fent a gazaramlast. A

fejleszt6 kezelése egyszer(, tisztantar-
Hogy ez a
de az anyaggazdal- tasa, illetve tisztogatasa nem korulmé-
jelent azt nem kell nyes, amit a sokezer Imbert-generato-
ros személyautoé vezetbje tanusithat.
egyszer(iség és A IVjlcsztokaizan berendezése olyan,
jellem zi. Lényegében hen- hogy alkar menetk6zben is elvégezhet-

melybe juk az Uzemanyag utantoltését és ha
faszenet, bar- \alahol kint a szabadban fogyunk 1<
toltik. A a SJzMaa-d' .Ranal'tabél". Ggy egyszerien
vezet a rozsét szedink ¢és vigan vagtatunk to-
hasonlatos vabb.

Az Inibert*ua/.gcnerator séma

égetjuk
fejlédott fagaz, esdvezetéken jttt az

inelv

el a v/.lard lGzemanyagot. még ixali felalrél Jefel
ulepitofazékba (Il1.). ahol megszabadul minden olyan
alréol latjuk az ulepitofazék sémas metsz***

moly a motorra karos lehet. (B

a gn/.hutot

tisztitoba. (]V.i jut

illetve
a feladat

(ventillator) csak add
kikapcsoljuk. A szivattya felett latjuk

karburator

(I11.i. melyben a

vizg6z slb. esapédik le.

a gaz, melynek parafailara toltése a Lisz
visszatartja. Az wuldtisztité leleM Ilatjuk a
a. hogy az inditaskor k*dtsen gazaramlasi
ig van Uzemben, amig a motor kell6képpe |

helyét foglalja el.

a gazkever6-berendezést
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Néhany szemelvény a ,Motoros" 1V.
évfolyamanak 12. szamabdl.

(1.5 Bugatti) kategéria ma-
P.-n! — kialtja a
nagy kategoériat (1.5 1. fe-
(Alfa-Romeo) nyerte
Borzacchini (Alfa R.)
elétt. A Kkis kate-
(Alfa R.) lett;
végeztek: 4. he-
Mme Ttiér.

Hartmann
sodik lett a Német G.
cikk
lett)
Xuvolari
és Dreyfuss
gybztese

cime. A
Caracciola

(Alfa R.),
(Bugatti)
Tauber
Mogotte
10. helyen

goria
2. Hartmann.
lyen E. Howe;
gyb6ztese.
a Farkashegyen. (Erde-
a bemutatott vitor-

Woods (Norton) Belga G. P.

Triot
egy alcim

Motoros
kes, hogy
lazo
Hat bizony, tiz

repulésrél is igér magyarazatot.
évvel ezel6tt nagy csoda
sport.) Néhany
eredménytablazatbol:
Ando. Mar-
Sandor, HlGmmel, Bossa-
cikkbél. A
Hild mindenatt!

is volt ez a ..kulénés”
kozluink az
Zboray. Baranyai,
iinek. Kovats
nyi ... Részlet a
liild itt, Iliid ott.
jol sikertult, az az 6 érdeme, ami
tehet,

nevet
Kremm,

rendezés?
Ami
kevésbé
jol, arrol nem hiszen egyedul
aligha lehet sikeresebben
olyan fe’adattal,

lett vallalkoznia.

megbirkézni

amilyenre egyedul kel-

Egy -egyoldalas beszamolét olvasunk
az FTC salakpalyaversenyérdl. Tippek-
tanacsok. Mi UGjsag Szerkeszté ur! és
szamos rovid cikk toélti ki ezt a szamot.

A két héttel késébb megjelendé kovet-
kez6 ,Motoros" fécikke a Kecskeméten
lefutasra kertlé Nemzeti Motoros Nap-
i-6l szé6l. Err6l beszél a hirdetések kis

hanyada is. Harom oldalnyi széveg és kép
hoz Gjra izgalomba, ismét atélve a verseny
minden fazisat, 6szintén szdlva,
oromet jelentett a tizesztendés szi-
elolvasasa. Eredmények: 175
(Francis-Barnett) 66.7
Kesjar (Rudge)
Kremm (Moto-
kem: 1. Kozma

legjobb ideje.

majd
igaz
nes riport
kém: 1. Lukavecz
km. atlag; 250 kem: 1.
73.3 km.; 350 kem: 1.
saeoehe) 72.8 km.; 500
iKudge) 78.8 km. A nap

szakcikk
kulénos
torkerékparra. Amint az egy
(Megszulethetik-e a mo-
torkerékpar!) és egy fényképbdl is kitl-
nik. A kép alatti szoveg: Ez a kétutemd
Benes-injektor segitségé-

foglalkozik a
tekintettel
alcimbél

Ertékes
olajmotorral,

nyers-
a mo-

nyersolajuzem G

motorocska a

vel a kisérletek soran kielégité eredmé-
nyeket adott és fordulatszdma a négy-
ezret is elérte percenként.

Caracciola (Alfa R.) Klausen gyé6ztes!

1Foods (Norton) kettés diadala a svajci
G. P.-n.
Beirna? (Bugatti) Alpenfahrt gyé6ztes.
hogy a mo-
kifarad s
nélkul egy-
kérdezi a ,Ha a fém

szakcikk alcime, amely

Mi a magyarazata annak,
tor egyik-masik alkatrésze
figyelmezteté jel
szerien eltorik?

kifarad.. C

minden

cimd

egyben magaban foglalja a cikk tartal-
mat is.

Egy kis hirdetés. 500 kein. Rudge, ere-
deti gyari speeial T. T. motorkerékpar
eladé. Komléssy, VAaroshaz-utca 10.

Sanfos Bumont, az aviatika egyik ut-
téré harcosa Ilio de Janeiréban 59 éves
koraban meghalt. Ezt és még szamos hirt
olvastunk a népszerl SMi ajsag..."

rovatban, ahol ez volt az utolsé hir. Az

NSU és a D-Rad gyarak fuzionaltak. A
jovében a D-Radokat is Neckarsulmban
fogjak gyartani.

Belgiumban julius 1-tol az automobilok
cs.-dk poétuzemilinyagokkal kozlekedhetnek. —
Banjaban jelenleg mintegy 14.000 generator-
gaztizem{d automobil van forgalomban. — A
Szovjet haboru el6tti trak torallomén var
580.000 darabra becsulik.

Az angol nisthaz gyarmatuagyi vitajan
elhangzott felelés kijelentés szerint, az
Angolbirodalom gumitermelésének 90%-at
elvesztette. A veszteség annal sulyosabb,
mert Anglia gumitermelése az USA nyers-
gumiszukségletét is biztositotta, miért is
egyik legjobb alapanyaga. Wickard szerint
tétiilkus gumi gyéartasat. Az angol gumiter-
melés megmaradt toredéke Ceylonra ¢és
Afrikara szoritkozik.

Amerikaban mar az idei esztendd
felvetették a mlguminak kukoricabél valé
eléallitasi tervét és uGjabban Wickard fold-
mveléstigyi miniszter is abbeli meggy6-
z6désének adott kifejezést, hogy a gabona-
spiritusz a ,Buitad'ium"-g>uml eldallitasanak
egyik legjobb alapanyaga. Wickard szerint
80 milli6 bushel buzaboél és 200 milli6 bushel
kukoricabél 240 ezer tonna miigumit lehetne
gyartani. Mondanunk sem kell, a szesz-
f6z6-konszernek lelkesednek a tervért és a
..Sebenley Distillers Conrp.“ elndéke mar ki

elején

jelentette, hogy a mugumigyartas felét ..a
farmernek" kell juttatni. Masik indok: a
gabonabdél valé gumigyartas gépi berende-

allithaté elé, mint az olaj

szintetikus

zése gyorsabban

és szén alapanyagot feldolgoz6
gumigyartas gépi felszerelése. Az USA
nyoman.- az angolok is er6sen mérlegelik

felallitasanak célszer(isé-
gét a vilagbirodalom legfontosabb gabona-
centrumaiban és ezek altal remélik az 1943
és 44-re varhaté gumihiduy csokkentését.

gahona-gumigyar



porlasztéjat, amit Boschék, illetve Antal
gyartottak. A kismotor neve BMCi. Telje-
sitménye tényleges 3 léer6, azonkivul,
hogy esztétikailag, mint mGszakilag to-
kételetes kis jarm G, csekély salya miatt
kénnyen gurul, kikapcsolt motorral, ke-
rékparként hajtva, mégis mindodssze egy
lanca van. A masik hihetetlen elénye,

hogy sebességvaltéja van. Hah. de mi-
lyen. Nem kell a kormanyt elengedni,
ha at akarsz valtani a kovetkez6 foko-
zatra.

Vidéki ar (kivancsian): Talan bizony

labbal kell ragdalnif
Budapesti ur (diadalmasan): Dehogyis.
A kormanyon van a sebességvalté kap-
csoldéja és csak a huvelydjjaddal kell
hozzaérned, a sebességvaltas megtor-
tént.
7 7

Ellesett par‘beszed Vidéki ar (gyantsan): Te. Aladarom.

Honnan tudod te ezt ilyen pontosan?

Budapesti ur (buszkén): Azért, kedves

Lassan hompolyég eléttink a Nemzet- Ezeknek a kismotoroknak az a nagy hi- B dek batys ¢ e ¢
L o . enede atyam, mer éppen egnap-
k6zi Haborus Vasar latogatéinak szdnni bajuk. hogy nem lehet dGjonnan kapni, ,, ) :
B . . , ) e'6tt vettem wegy ilyen remek kis BMG
nem akaré aradata. A szokékatnal ul- csak hosszG hénapok varakozasa utan.

. B , . motort a Stopéknal.
tunk és akaratunk ellenére kihallgattuk Budapesti ur: Fizetsz két pohar tokajit Vidéki Gr (6rommel): Xo hat. ez remek
a mogottunk Ul6 két Gr beszélgetését. A a kostolénal és én elarulom neked, ked- most pedig gyerL‘lnk- a bor‘késtol(’)hozy
lefolyt parbeszédbdél kénnyen megtudtuk ves Benedekem, hogy hol kapsz azonnal ¢ b A1 At ’

. o ) mert a magyar ember allja a szavat, az-
allapitani, hogy a févarosi rokon kala- egy ilyen kis motort. tan egyenest megyink Obudara a Stop-
uzolta a Vasaron a vidéki hozzatarto- Vidéki ar (izgalomm al): AKar négy hoz. Xo. gyere.
zéjat. Pohar tokajit i- ihatsz. Aladar ocsém, *

Budapesti ur: Xa és most. hogy latod ha ez tényleg igaz. Xo. mondd csak. hol E b Slgeté t4 A Isiettdnk

) eszélgetés utan mi is elsiettin az
el munkadat, ha nem hasznalhatod a van ez a motorbolt? Es milyen is a mo- . 9 . P
. el6bb hallott cimre, ahol meglepetésiinkre
kocsidat? torja. kuloiszagi vagy hazai. Merthogy K T 61 i ¢ ki H b F
a . . .-rél ismer is rubos foga-
idéki ar: 4 i tudod, én a hazai ipart elényben része-

Vidéki Gr: Sehogy, vagy legaldbb is P 4 dott benntnket és orommel Gjsagolta,
nehezen. Kerékparon vagy kocsin. De ez sitem . hogy megallapodtak a BMG-gyarral, mi-
igy nem megoldas. Orilék, hogy széba Budapesti Gr: Hat akkor ird csak a ci- szerint a BMG Kis. 100 kem-es motoro
hoztad ezt a problémat, merthogy ne- met. Stop. kerékpar és niuszerizemek- kat 6k aruljak detallban. Mi magunk i>
kem az. nél. Hrubos Jézsef. Ill.. Vérosvari-at 1 megnéztik a BMG-t és 6szintén bevall-

Budapesti aGar: Mondd csak. megfelelne Tudod, az ott van Obudan, valamint U j- juk. nagyon tetszett. Amint a kis Hru
neked egy kismotor is, olyan segéd- pesten, Lérinc-utea 18-han. A motor pe- bés mondta, a j6vé héten ismét kapnak
motorforma, de komolyabb annal? dig. hogy o6rémod nagyobb legyen, szin egy nagyobb szallitmany BMG-t a

Vidéki Gr: Meg-e? De még mennyire. magyar, kivéve a gyujtasberendezését és gyartol.

Magyar gyartmanyu

azfejleszto

A faaazfejlesztd teherautok részére kivaléan alkalmas mert a fat el6melegitve és elémelegitett leveg6vel
alakitja hajtégazza, tehat Gzemben kivalé hatasfokot ér el. — Szerkezete, tlztérkikepzése biztositjak gazdasagos
lzeméi, mert tlzalld6 ontésbdl készil és chamotte nem keril felhasznalasra. — Kezelese a legegyszeriibb
hossz( élettartamu, sulya meglep6en alacsony

Kérjen dijmentes képes ismertet6t

EGYEDARUSITO

VEHICULUM Automobil Ipari és Kereskedelmi Kft

BUDAPEST, V., SZEMERE-UTCA 17. — TELEFON: 115-911, 112-201
Service: XI11. UJPESTI RAKPART 25785 hrsz. — TELEFON: 298-201
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A szegedi

Mint el6relathaté volt, az ajra éledé
magyar motorsport harmadik &alloméasa
soha nem latott csucsot ért el: 127 ne-
vezés futott be a Leventék Orszagos
Parancsnokdhoz a jdlius 26-iki szegedi
gyorslevente motorkerékpéar versenyre.
(Eddigi legnagyobb mezénye az 1928
évi hudsvéti tridinak volt, 109 nevezés-
sel.) A csillagportya 9 Utvonalon veze-
tett az Alfold legnagyobb varosaba oly-
modon, hogy Kiskuniélegyhazatél kezd-
ve az Osszes versenyz6k ugyanazon az
utvonalon haladtak a cél felé.

Szeged véarosa bebizonyitotta, hogy
ma is — mint a multban — a magyar
motorizmus legerdsebb vidéki géca: 14
szegedi versenyz§ vett részt a kilzde-
lemben s a verseny iranti altalanos ér-
dekl6dés — ami a soha nem latott
szamban 6sszegy(lt tiszteletdijakban is
megnyilvanult —, igazi tarsadalmi ese-
ménnyé avatta a gyorsleventék harma-
dik bajnoki pontszerz§ futamat.

Mar a kora délutani o6rakban meg-
indult a népvandorlas a szegedi repulo-
tér felé, ahol a taradt célja, valamint a
terepverseny rajthelye fel volt Allitva.
A kotélkordonnal kijelélt mintegy két-
kilométeres korpalya szélén tobbezer
nézd helyezkedett el, hogy tanuja le-
gyen az érdekes kiuzdelemnek. Pontban
harom 6rakor vaqott neki az els6 ver-
senyz6 a terepnek, amely zaszlécskak-
kal kijelolt kacskarinqds utvonalon ve-
zetett at az arkasz-gyakorlétér bukka-
nés, hepe-hupéas talajan, keresztul egy
lovészarkon, majd dombra fel s a
vasuti toltés erésen ferde oldalan, hogy
végul egy kiszaradt témeder tegye pro-
bara a vezet6 tudasat. E terepverse-
nyen mutatkozott meg igazan az elmudlt
év népszerld Kozma-féle KTT-inek oriasi
nevel0 hatédsa: a legjobb eredményeket
a volt KTT versenyz6k érték el, akik
kozul is kitlint Do6mjan Kéaroly (200 kem
Puch) széduletes véagtaja. Domjan és
kis gépe tobbet volt a leveg6ben, mint
a foldon s latszélaq ezerszer is a nyak-
torést kockaztatta, hogy végul a toé-

mederbdl egy harommeéteres ugrassal
érkezzen be a célba. Ideje: 220 volt.
Az utana kovetkezd leqgjobb idét dr.

Demjon (500 BMW) és Vagai futottak
(100 Matra) 2.32-vei. Tobb bukas tarki-
totta a terepversenyt, de szerencsére
egyik sem volt sulyos igy a szegedi
Vetr6 dr. esett egy hatalmasat, ugy-
szintén a veteran Kiss Laszl6. Gutschy
Karolyt balszerencse ulddzte: rajt utan
leszakadt a kormanycsészét tarté anya-
csavarja és széthullani készul6 villaval
volt kénytelen végigfutni a terepet.
Ugyancsak elfordult a szerencse dr.
Rendek Karolytdl is, aki kilyukadt gu-
mija miatt mar nem tudott elindulni a
terepen s igy a sokak &ltal vart izgal-
mas Rendek—Demjén péarharc ezuttal
elmaradt.

Ot 6ra utan a versenyz6k egy cso-
portban vonultak be a varosba, hogy a
Széchenyi-téri Korzén az tigyességi pro-
bat lefussak, ahol ekkor mar mintegy
kétezer fényi néz6 helyezkedett el a
sétany széksoraiban, hogy tanuja le-
gyen a kuzdelemnek. A verseny a mar
ismert ,folyosépréba” volt, annak szem-
léltetésére, hogy a motoros hirvivé az
elaknésitott terulet egy egészen Kkes-
keny megtisztitott részén is keresztUl
tude(a magat vagni. A nyeles kézigrana-
tokkal kirakott babu-folyos6 egy kissé
sz(ikre sikerUlt s igy csak az egyes

gyatsleuetde

M ciotasM p

kateg6riakon belul fejlédtek ki kuzdel-
mek, mert a rovid és konny( kis gépek
bizony erésen elényben voltak a na-
yobb Urtartalmd és hosszabb épitési

g
géEekkeI szemben.

z Ugyességi proba legjobb id6-
eredményét a szegedi Temesvar
Gyorgy hadnagy futotta szazas Matra-
jan, Véagai és Gutschy, valamint Dem-
Jén dr. el6tt, mig az oldalkocsiknal
utasa remek munkéja segitségével Do6-
mok (500 BMW) lett az els6.

Bizony er@sen sotét volt mar, amikor
a verseny rendez6sége a nagyszamu
befutd értékelését befejezhette és sor
kerilt az eredmények kihirdetésére.
Gréf Stomm  Marcell vezér6érnagy, a

szegedi hadtest parancsnoka osztotta
ki — magas szarnyalasé beszéd kisé-
retében — a szebbnél-szebb verseny-

dijakat, szamszerint 57 darabot, aminek
gazdagsaga szintén példa nélkul all a
magyar versenysport torténetében. A
kozonség a kés6é esti 6rak dacara hi-
ségesen Kkitartott és lelkes éljenzéssel
unnepelte a gy6zteseket és helyezet-
teket.

Sehurmann (NST 350) a terepverseny

startjanal.

E verseny keretében volt a fé6prébaja
a leventék U(j hirverékocsijanak, amely
ezentul minden gyorsleventeverseny Kki-
séréje lesz, szolgaltatvan a zenét, a
megafont s a rendez6ség irodajat.

Dr. Zs6tér Bertalan

Készlete** eredmények :
100 kem-1?. polgéari. 1. Vagai Istvan (Matrai.

2. Temesvary Gyorgy (Matra), Horvath
Karoly (B.Mfr).

125 kem-ig. polgari 1 Srlimi.it Jozsef
(Puch), 2. Kiss Pal (Matrai. Kiss Jéanos
(Puch).

250 kem-ig, polgari. 1. Démjan Karoly
(Puch), 2. liusovszky .Jé6zsef (Puch), 3. Gva-
I'f-nyi .Jézsef (XSI'I.

350 kem-ig. polgari. 1 Kozma Ferenc
11>K\V). 2. Kiss Laszl6 (Viktéria). 3. Schur-
manri Mihaly (XSK).

350 kcm felett, polgari. 1. dr. Démjan Mik
fo> (BMW). 2. Kiirmen.ly Laszl6 (BMW). 3.
Gutschy Karoly (Zundapp).

Oldalkocsis gépek. polgari. 1 Domok
Laszl6 (BMW). 2 Zabé Gyula (BMW). &
Balzer Otté6 (Zundapp).

Ahsolut sorrend, polgari. 1. VAagni Istvan
(Matra 3U>), 2. Temesvary Gyorgy (Matra
100/. 3. Démjan Karoly (Puch 200), 4.
Sehmidt .J6zsef (Puch 1251. 5. dr. fiemj-oi
Mikloés -BMW mm), o. Horvath Karoly
(BMG KM). 7. Kozma Ferenc (DKW faoj.
* Koérmend.v Laszl6 (BMW 500).

Terepverseny. 1. Donijan Karoly (Puch
2im 2 perc 20 masodpere, 2. dr. Demjén

Miklés (BMW 500) 2 pere 32 masodpere.
j'gyességi verseny. 1 Temesvary Gyorgy
(Matra Io6m i perc 07 masodperc, 2. Gutsohv

Karoly (Ziiudapp 500) 1 pere in masodpere.
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Horvath (BMG) a terepen.

100 kem-ig, levente. 1. Pék Istvan (Csepel).
2. Csak Béla (Matra), 3. ifj- Makari Istvan
tW anderei).

125 kem-ig. levente. 1. Szabé Laszlé (Ar
die), 2. ifj. Késiar Janos (Puch).

250 kcin-ig, levente. 1. Molnar Janos
(Kel ka), 2. Zomi Gyula (Rudge), 3. Za-
\odsz.ky Lajos (Victoria).

350 kcm felett, levente. 1. Hojos Béla
(BMW).

Ahsolut sorrend, levente. |I. Pék Istvan
(Csepel KM)). 2. Csak Béla (Matra 100), 3.
Szabé Laszlé6 (Ardie 100), 4. ifj. Késjar Ja-
nos (Puch 325), 5. Makéari Istvan (Wanderer

I.Mt), (. Lovasz Sandor (Csepel 100), 7. Molnar
Janos (Zetka 175). s. Jtéger Andor (Csepel
100).

Bajnoksag allasat

Az ot futambdl all6 bajnoksag
leién mar tul vagyunk. A hozza-
vet6leges eredmények alapjan a

leventék bajnoksagat Szabé Laszlo,

mig a polgéari bajnoksagot Sehmidt

Jo6zsef fogja megnyerni. A bajnok-

sdg elnyeréséhez 13 pont szukséges,

valamint 3 gy6zelem, vagy 2 gy6ze-

lem és egy Il. hely. Gyézelem 4, a

Il. hely 3, a Ill. hely 2, a IV hely J

pontot jelent.

A) LEVENTEK:

110 kem-ig.

Bek Istvan

Lovasz Sandor

C-ak Béla —

Bohacs Antal

125 kem-ig.

Szab6 Laszlé

iffj Késjar Janos

Chajina Istvan

200 kem-ig.

Zavodszky Lajos —

(‘hajma Istvan

Molnar Janos

Zomi Gyula

350 kcm felett.

hajés Béla I} @

B) KATONAI ES VmOLGAKI VEKSENVZOK:

101 k m-ig.

Vagai Istvan

Temesvari <yurgy

Butkai Janos — —

Xagy Sandor

125 kem-ig.

Sehmidt Jo6zsef

Ki>- Pal

Kiss .Janos

250 kem-ig.

Ilajtlok Istvan @ 4 1

Balazs Istvan 4 I [} 4

Szamos Jo6zsef 1 L} 4
4
3
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Démjan Karoly i @ 4
liusovszky Jézsef n [}

350 kem-ig.
Kozma Ferenc 4
Martonfa vy Tibor ki 4 1 s
Kiss LaszJé — i 3
Sclnirmarm Mihaly 2 [ 4
S/eift Istvan — i [} I J
350 keni felett.

Kormendi Laszlé 4
Gutschi Karoly @
dr. Demjén Miklés 1}
Palay Gabor — [}
(Mdalkocsis gépek.

l.a<ly Ferenc — 4
Balzer Otté 1
Zab6 Gyula

Domok Gyula [}
Lender Sandor 3

” I
1

N= A E

PPROWAN
AN o



A kismotoré a jovo —
de mi lesz a nagy
hengerdrtartalmu
tipusokkal?

A kismotorkerékpar, a 100—125 kcm-es motortérpe meg-
héditotta a motorosvildgot. A habord okozta anyag-
szlike, az Uzemanyaghiany, a kényszer(i takarékossag ter-
melte ki, izmositotta meg ezt a hajdan lenézett és komoly-
talan jatéknak mindsitett ,motorkerékpar utanzatot'. A Kis-
motor ugyanis nem Uj taldlméany, hiszen évtizedek 6ta voltak
ismeretesek azok a kerékpar segédmotorok, melyek henger-
Grtartalma nem haladta tdl a 90—100 kcm-et és tébb mint
két évtized el6tt kertltek hozzank is azok a miniatlir angol
kismotorok, mint példadul a Francis Barnett, melynek mo-
torja nem volt nagyobb 150 kcm-nél. De komoly népszerd-
ségre sohasem tettek szert ezek a gépecskék, aminek az
volt az oka, hogy a gyarosok merében helytelen utakon
haladtak. Ujat, mer6ben Ujat teremtettek — a Francis Bar-
nett példaul mer6ben forradalmi volt és forradalmi jellegé-
nél fogva igen ,hajlékony" vazzal volt ellatva — a helyett,
hogy felismerték volna a helyes utat: egyszerlen lekicsinyi-
teni a szabvanyos 250—350—500-as gépet és atmenteni rdla
mindent, ami rajta bevalt és népszerQ.

A régi, boldogtalanabb id6kben a motorvezet6k csak
mellékesen foglalkoztak — csekély kivétellel — a kis hen-
gerGrtartalmd motorokkal. Egy évtizeddel ezel6tt az angol
The Motor Cycle ciml angol vildgszaklap statisztikija sze-
rint a legelterjedtebb tipus az 500-as volt, melyet a 350-es
hajszéalra tudott csak megkdzeliteni, ugyanakkor a 150 kem-en
aluli gépek a vildg motorparkjanak csak 36 szazalékat
képviselték. Ennek megfelel6leg a tervez6k nem is tartottak
fontosnak azt, hogy a kis hengerGrtartalma kétutem({ motor
teljesitményét fokozzadk, hogy Uj miszaki megoldasokkal
Uzembiztonsagat fokczzak, hogy megteremtsék azt a kis-
motort, mely teljesitmény dolgaban megkozeliti a nagyobb
testvérét. Még maradibb volt a helyzet az Ujvilagban, ahol
a motorkerékpar 1200 kcm-nél kezdddott, amint azt a Harley
Davidsonok, az Indianok, az Excelsiorok és Super X-ek iga-
zoltdk. A Harley és Indian gyar ugyan Kkisérletezett kisebb
hengerGrtartalma gépekkel, taldn emlékszik az olvas6 a
350-es és 500-as tipusokra, ezek azonban olyan kezdetlege-
sek voltak mdszaki szempontbol, teljesitménytuk annyira
csekély, Uzembiztonsdguk olyan fogyatékos volt, hogy
elterjedni nem voltak képesek.

A kozelg6 habord szele azonban egyszerre csak meg-
csapta a gyarakat, megérezték, hogy kozeledik az az id6,
amikor a 6—8—10 liter fogyasztasi gépeknek nem lesz
talajuk a motorosvildgban. Es mintegy vezényszéra kezdtek
hozz4 a munkahoz. Elkezd6dott a kis kétitemd motorok
tokéletesitése, szorgos kisérletezéssel, az oblitési modszerek,
a hengertoltés és Urités tokéleteitésével, nemesebb anyagok
alkalmazasaval sikerilt a kis szazasokbdl és szazhuszon-
ctosokbdl olyan teljesitményt kicsikarni, mely nemrég még
a legel6kelébb 350-esnek is dics6ségére valt volna. Fokoz-
tdk a teljesitményt, de ami ennél is fontosabb: sikerult a
megbizhatésagot olyan fokra emelni, hogy az Uzemzavarok
statisztikdja lényegesen aldbb szllott.

A tokéletes kis hengerlrtartaimd motor ugyanolyan
miszaki megoldasu, de Kicsinyitett KivitelG vazba kerdilt,
mint hajdan a nagyobb. A mai korszer( kismotoron meg-
taldlunk mindent, ami a nagymotort karakterizalja, ugyan-
azok a megoldasok, ugyanazok a szerelvények, ugyanaz a
gondos, preciz kivitel. Nyoma sincsen a mai kismotoron a
takarékossagnak és joggal mondhatjuk, hogy a mai olcso
125-6s példaul gazdagabban van felszerelve, mint a 10—15
év el6tti méregdraga angol 500-as, melyhez példaul
elektromos vilagitéberendezést és kurtét csak felar elle-
nében, mint kulon felszerelést szallitottak.

Hogy mit tud a mai 100—125-6s, azt féleg a verseny-
eredmények domboritjdk ki. Kilencvenhez kozeli éatlagok le
nem zart orszagUton Budapest és a Balaton kozdtt nem tar-
tozik a csoddk vilagaba és ha ezeket az eredményeket
Osszevetjuk a tiz év el6tti lezart utakon specialis és 500-as
versenygépekkel elért atlagokhoz, uGgy egyenesen meg-
dobbentink. Es latjuk a kulénbéz6 nehéz feltétell terep- és
futarfutamokon, hogy a kis 125-0s6k nemcsak megélljak a

helyuket, hanem maguk mogoétt hagyjak tébbnyire a nagyo-
kat. Ha a mai korszerli 125-0s szembekertl a hébora el6tti
évek 350-esével vagy 500-asaval, ugy hacsak nem kulon-
leges versenygépr6l van sz6: a kis gép diadalmaskodik.

A kismotor tehat meghodditotta a motorosvilagot. De mi
lesz vele, illet6leg mi lesz a nagymotorral azokban a boldog
id6kben, melyek eljottét annyira varja a vildg. Amikor ben-
zin is lesz, gumi is akad, amikor nem kell majd takarékos-
kodni? Nem vagyunk josok, mégis megjosoljuk: a kismotor
feltétlendl megtartja majd pozici6jat, hiszen takarékos em-
berek mindig lesznek és ha lesz is jegy nélkul motalké
béven, mindig tobbségben lesznek azok, akik inkabb
fogyasztanak szaz kilométerre két litert, mint — hatot.

Kétségtelen, hogy a nagyobb henger(rtartalmi motorok
bzonyos fokig ismét népszerlek lesznek, f6leg azok korében,
akik a szupersebességeket szeretik. Az azonban egészen
bizonyos, hogy a régi konjunktdra nem fog visszatérni. Az
olcso, teljesit6képes és gyors kiskocsi feltétlenil megszoritja
a nagymotorok térfoglalasi lehet6ségét és a nagymotor az
lesz, ami volt hasz évvel ezel6tt: a kivalasztottak draga
sporteszkoze, de a kozlekedési alkalmatossag a kismotor és
a kiskocsi lesz.

A héboru befejezte utan irdatlan témegld hadimotor-
kerékpar kerul majd piacra, a leszerel6 hadseregek — akéar
1918 utan — aruba bocsatjak gépeiket, ami szerény becslés
szerint sokszazezer gépet jelent. Ez a géptdmeg, a hozza
tartoz6 roppant alkatrésztomeggel hosszabb ideig kielégiti
majd a piacot és nem sok lehet6ség marad a gyarak ré-
szére, ami a nagymotorok el6allitasat illeti. A nagytdmegl
hadimotorkerékpar hosszu ideig fogja ,nyomni”* a piacot és
az arak annyira lemorzsol6édnak, hogy a tomeggyartasra
bizony nem is lehet majd gondolni, amig a sokszazezer gép
birja. Es ne feledjuk el, hogy a mai hadimotor olyan kulon-
legesen nemes anyagbo6l készul, hogy bizony hossz(, na-
gyon hosszU évek telnek el, amig egy-egy kétkerékhajtasos
BMW, hatalmas Zundapp vagy furge DKW a motortemetd
Walhallajaba vonul.

A kismotort azonban nem kell félteni, olcsé araval és
féleg kis Uzemkoltségével birja majd a témegesen piacra
zudulé nagymotorok versenyét. Nem mondhatjuk, hogy nem

beszerelési nagymotor sem lesz képes.
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AKTUALIS BESZELGETES
AKTUALIS DOLGOKROL

— Ma délutan 3 és 5 kozott szivesen
all rendelkezésikre Kemechcy igazgato
i'ir — felelte érdeklédésunkre az Opel
Service telefonos kisasszonya.

Az atépités alatt allé Révész-utcai

telep a megzavart hangyaboly képét
mutatja. (igy bekeritve jegyzem meg.
hogy ez a latogatas kellemes meglepe-
tések sorozata volt.) Kezdédott azzal,
hogy ennek a hatalmas UGzemnek mi-

szaki vezetéjét, Kemechey igazgatét, nem
parnazott ajtéok és telefonokkal,
kal zsufolt, sok meéteres irdasztal

iratok-
mogott
udvaron, a

antérengetegben.
adott. Eppen Ggy
rajta, mint a tobbi
amin ott ,diszelgett*4 a
névre sz616 azonossag! tablacska.

talaltam, hanem kint az
nyuzsg6

amint

ember- és
utasitasokat
fehér kopeny volt

tisztviseldn,

Néhany perces varakozas utan ott uGl-

tink az egyszerlien berendezett igazgatéi

szobadban, amelynek uUvegfalai a szerel6-

csarnokra. valamint az udvarra néznek.

(Mint hajén, a parancsnoki hid.)

— Mi a véleménye Igazgaté Ur, az aj
sebességcsokkentd rendeletrél, illetve,
hogy oldjak meg technikailag? — tettem
fel a tervezett riport egyetlen kérdését.

(Hogy aztan sok
az igazan

..egyébrél** is sz6 esett,
nem volt tervbe véve. az csak

agy jott magatol.)

— A kérdés elsé részére nehéz ugy
megfogalmazni a feleletet — hangzott
a valasz —. hogy az valahol ne talalna
visszhangra. A kérdés masodik felét

kénnyebb megvalaszolni. A rendelet ma-
szaki kivitele roppant egyszeri
0ssze nyolc pengdébe kertl. Egy allithaté

csavar és egy Utko6zébd6l all ,a készulék

és mind-

az utébbi a fojtészelep tengelyére kerul.
Egyszerd, mint a pofon. Ugy-e? — teszi
fel a kérdést, amire pedig illik is felelni.

— ha mindjart kérdéssel is.

— Aztan tokéletes is ez?
— A fenét — szaladt ki a szajan az
6szinte felelet. — Azaz, hogy j6 —
rantja fel a vallat — jo példaul a sikon.
De dombos vidéken mar baj van. Tor-
ténetesen ahol én lakom, oda az at nem
alakitott Kapitan masodik, follgazzal

tud csak felkapaszkodni. Télen a héban
csak elsével. Ha

ket“, akkor sehogysem

felszerelem a ,készulé-
tudok a kapuig

feljutni, hacsak, hacsaknem rukwertzel.
Egy biztos, a rendelet kivanalmainak
megfelel ez a ,késziilék“. Xcm mondom,
lenne itt tokéletes megoldas s, még-

pedig a regulator. de azt vagy négyszaz

pengé Aaron tudnak forgalomba hozni.

— Egyszerlibb megoldas nincs?

— De van. Nem kell ehhez semmiféle
készulék, annal is inkabb, mert ezt nem
teeh nikailag, hanem rendéritafésagilag
kellene megoldani.

9

— Eléttink a példa. Es most evvel
kapcsolatban hadd ?no)idjak el valamit.
Uagy harom . évvel ezel6tt kint jartam
X émetorszagban. A széles Reichsauto-

Nagyobb teljesitmény,

« fokozott lUzemanyagmegtakaritas —

ket

olyan koévetelmény, melyet a 125-6s NSU
valoban idedlisan old meg. Csucssebesség
75 km/ora. Uzemanyagfogyasztas 2,4 liter

100 km-re.
Ség.

Labkapcsolas.
LengBnyereg. Két kipuffogdcsd. Kis

Harom sebes-

motorkerékpar, mely kitarté és teherbird

DORY ESKOVATS KFT., Budapest, VI, Aradi-u.44
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bahnon szaguldottam, amikor motoros
rend6r el6zott és allitott le. Udvariasan
figyelmeztetett, hogy talléptem a meg-
engedett sebességet. — akkor talan 80— 90
km lehetett — és kért, hogy vigyazzak,
tal ne Ilépjem a maximalis sebességet.
Xos. itt van. Ez a megoldas. Ezt ajan-
lom. A Kkivitelezés még egyszerlbb, mert

most Ugy sincs

rendérség és a

orszaguti
csendodrség

forgalom. A
tokéletesen

el tudna latni az ellenérzést. Ha a ren-
delet megszeg6it az .,EIiC betli ellcobza-
saval sujtanak, alig hiheté, hogy lenne,

aki vallalna a 00 km feletti sebesség ko-
vetkezményét.

— Egyelére négy kocsira
a ,készuléketamit mi ugyan
allitja el,
nem megnyugtato
Pedig tudja, hogy mar
érdeklédtek levél utjan a ,ké-
Kuldjink egyet utanvét-
nem &ll médunkban.
még egy megoldas,
sebességet ¢és ez a
sz(ikité fojtas, de
sok hatranya koézott, hogy mast ne em-
litsek. nehéz az inditas hlvos

— Ezek mégis
megoldas a legmegfelelé6bb? — kérdezzuk.

adott korulmények Kko-
alkalmas. De

szereltuk fel
beszaba-
lyozunk. de a fél akkor ami-
kor akarja. Ez

a részunkrél.

pedig

hanyan
szulék* irant.
tel. Persze ez
— Lenne ugyan
csbkkenti a

nyilast

amely
bedmlé ennek
idében.

szerint ez a csavaros

— Ugyvan. Az

z0tt mégis ez mindenek

el6tt nem azért, mert olcsdé, hanem, mert
ma. a valtozott viszonyokra val6é tekin-
tettel nincs elég munkadéra. Most kezd-

juk érezni annak a vétkes Uzempolitika-
nak kovetkezményeit, egyes nagy-
vallalatok mar évek o6ta (Gznek; nem tar-
Arra hivatkoznak, hogy

tudjak agy hasznosi-
tani, segédmunkast,
kell tanonciskolaba ¢és

amit

tanak tanoncot.
a tandneot nem
mint a akinek nem

leventére jarni.



Meg az iskolakertlo tauoncok utan a
bintetéseket kell fizetni, ami a segéd-
munkéasnal nincs.

— Azok a tnnoncok. akiit a kismihi-
lijekben szabadulnak fel, nem elégitik
ki a munkapiac keresletét. Es ami a leg-
szomorubb, ez a helyzet egyre rosszab-
bodik. Haboru utan olyan nagymérvi
szakmunkas hidany tesz, mint amire még
nem volt példa. A szakma nagyon el-
hanyagolja a munkasnevelés egyre ége-
tébb problémajat. Nalunk példaul be-
vezettem a mindenkire koételez6 — tehat
inastél kezdve a tisztviselokig — szak-
tanfolyamot. Minden esztendében négy
hétig tart ez az esti kurzus. Természete-
sen erre az idére is teljes fizetést kap-
nak a ,hallgaték”. Nalunk még a szam-
lat gépeld kisasszony is tudja, hogy
milyen egy féltengely és milyen mun-
kat végez ez az alkatrész. Higyje el ké-
rem, ez igen fontos!

Mindjobban elmélyedtiink a szakmat
érinté kérdésekben. Megvitattuk a ja-
vitomUGhelyek ardzsungelét, amelynek a
most megjelent A. 0. K. rendelet vetett

végett.

— En mar — folytatta Kemechey igaz-
gatc’) — évekkel ezel6tt kidolgoztam egy
javitasi arszabalyt. amely magéiban fog-
lalja az o6sszes Opel tipusokon el6fordul-
haté mindennemd munkak Aarait. Sok-
ezer tételt tartalmaz ez az arszabaly,
amit minden Opel vevé megkap a kocsi-
javal. Ezzel elejét vettem minden utéla-

azel6tt ha két
javitast

gos panasznak:
egy-egy munkas azonos

Olimpian

végzett,
akkor — a kilénb6z6 munkaerékre valé
tekintettel — egyforma a mun-
kaidejuk és a két szannia sem volt azonos.

Az egyik autés tobbet fizetett. Ez persze

nem volt

S z A

VDO

VDO
VDO
VDO
VDO
VDO Auto6-
Orakat
VDO
spirdlokat
SOLEX
SOLEX
SOLEX
SOLEX

Géazositokot

Ben zin szivotty Gkot
Benzinsz(ir6ket
Szabalyozokat

azt mondta, vagy jobbik esetben <csak
gondolta, hogy becsaptak. Pedig mi kel-
ten — kacsintott felém — tudjuk, hogy
realis a mégis joggal haragos autés
szamlaja is. Most ez mar a so6tét mualté.
Nem mondom, az Arszabdalyban is van
5— 7% plusz-miunsz tolerancia, de ez

mindig klegyenlifédik.

M ar rég elmualt 5 6ra. jol eljart az idé6.
Alaposan beleme'.egedtiink a beszélge-
tésbe. TAavozas el6tt még megnézzik a
koltozkodés nyomait visel6 szerel6 csar-
nokot.

— Na, mi lesz koma — fordul Keme-
chey igazgaté az egyik tavozé munkas
felé — lesz holnap operaci6?

— lgenis igazgaté Gr — hangzik a va-
lasz — holnap befekszem a koérhazba.

— Sok szerencsét és miel6bb egészsége-

sen lassuk viszont koma — bucstzik az
(Ertékes
igazgato, aki tobb mint
ember tudja, hogy

szamon is

igazgaté a munkastol. ember
Kemechey

negyedezer
kinek mi a

tartja. Ritka

kozul is
baja — és azt
értékes tulajdonsag.)
Erdekes
tott

ujitast lattam. A
bakkokra
jarnak — helyett vilagitégazzal.
Ez a ..hdborGis megoldas** szintén
chey igazgaté oOtletességét dicséri.
lett. hogy e ,hajtéanyagbol**

mennyiség kaphatdé, még
cs6bb is. mint a benzin.)

generaljavi-
motorok, szerelve x Orat
benzin
Keme-
(Amel-
minden
légyegesen ol-
Tisztasag, korszerd
gépek; ez a gépmddhely.
tergalyos, padjat
Kemechey igazgatéhoz

vilaAgossag és uj.
Egy
otthagyva,

idésebb esz-
odajott
referalni egy
munkarol.
— Na,
zott

ugy-e mondtam koma —

a valasz —

hang-

maskor is csak csinald

agy, ahogy mondom ¢és akkor nem les:
komplikéacio.
Mi az. itt mindenki koma? Mégis kér-

deztem Kemechey igazgatotol.

— Halt bizony én itt sokszoros kereszt-

apa vagyok. Gyakran voltain mar véfély,

faun. Az egymas kozotti kapcsolatunk
csaladias, de meégis tisztelettuddé. Azért
is mondjuk, hogy ez az Opel-csalaid — és

két karjat atyaian széttarta.

Ugyebar mondottam, hogy ez a lato-
gatdsom a kellemes meglepetések soro-
zata volt.

Mint a newyorki ,Time" firja: ez USA
rendelkezésére &all6 gumikészletnek harma-
dat immar felhasznalta. A Time az ..ame-

rikai hadfelszerelési terv** botranyanak mi-
nésiti azt. a mulasztast, hogy nem Ilattak
idejében hozzd a migumi gyartasahoz. A

lap szerint nem sokat javitanak a helyzeten
azok a igéretek sem, liogv a lazasan mozg6-
sitott mdlgumigyartas 1943-ra talan mar
300.000 tonn migumit fog termelni, mert hi-
szen az angolszaszok évi szukséglete 800.000
tonna! llyen koérulmények koézdétt nem csoda,
ha az USA a még hozzaférheté tréopusi alla-
mokat minden &ron Gj gumitltetvények léte-
sitésére akarja rabirni, melyek, ha most
nem is. de nyolc év mulva megszintethetik
az USA gumihianyat.

i ig ABT ISTVAN

Auto- és motorkerékpar-
tachometereket
Tavhémérdket
Olajnyomasmeér&ket
Ampere-mérGket =
Méagneslampéakat

és motorkerékpar-

Tachometer meghajto

s

hajtogaz-izemekhez

SOLEX
Uzemhez

SOLEX
fenti

C | M :

VDO TACHOMETER Kift

CSATA-UTCA 13. SZAM

BUDAPEST, XIll.,
TELEFO N: 498-509

Alkatrészek az 0sszes
késziulékekhez

Keveréket fagéz-

Budapest, VI.,

~/9tS-/AcAAcEC/

muiszaki nagykereskedd
Joékai-utca 6. I. emelet

TELEFONSZAM: 121-853

MOTORLANCOK
BELZER

CHROMVANADIUM
SZERSZAMOK

Ve

Autdrugok és spiralragok

BAN LASLLQ v, vasuteasTeieton: 295128

rugok minden markahoz raktaron.

FEKALKATRESZEK. FEKFOLYADE-
KOK. SZELEPULESEK STB. STB.

FEKBETETEK. KAP-

CSOLO TARCSAK. TEN-
GELYKOTO TARCSAK
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OLAJSZUROK.
ﬂ-IH_I_E LEVECOSZUROK.

DUGATTYUK
MAGYARORSZAGI
VEZERKEPVISELETE.

JARITZ ISTVAN

BUDAPEST
VI., JOKAI-UTCA 20.
Telefon: 119-033,114-965



Kiirtak a Gyorslevente bajnoksag
V. futamat

A Leventék Orszagos Parancs-
noka 1942 szeptember 5—6-an orsza-
gos gyorslevente motorkerékparos
versenyt rendez, szeptember 5-én a
Balatonhoz, illetve szeptember 6-an
a Balaton korul, leventék, katonak
és polgari személyek részére.

A verseny 0Osszetett: csillagtura-
bél. futarversenybdl UGgyességi ver-

senybdl. terepmenetekbdl, valamint
katonai iellegl terepversenyekbdl
all.

A verseny értékelése olyan, hogy a
gépek sebességébdl vagy nagyobb
hengerdrtartalmabd6l adédé elénydk
kiegyenlitédjenek és kizardlag a ve-

zet6 tudasa és Ugyessége legyen a
donté tényezé.

A nevezések az aladbbi cimre
adandok fel: Leventék Orszagos
Parancsnoka, Budapest, V.. Alkot-

many-utca 5—7. A levélboritékon
feltintetend6 ..Motorosverseny ugy".
Xevezési dij P 2. Nevezési dijak

bélyegekben is bekuldhet6k. A bé-
lyegek legfeljebb 20 filléresek le-
hetnek.

Xevezési zarlat.

1942 augusztus 19. Személyesen
beadott nevezéseket 1942 augusztus
21-én 14 ¢6raig fogad el a rendez6-
ség. Uténevezés nincs.

Uzemanyagjegyek.

A szabalyszer(ien benevezett ver-
senyz6k a rendez6ségtbl az alabbiak-
ban megadott tadblazat szerint kap-

nak motalkdjegyet. Minden ver-
senyz6 a szeptember 5-én lefutasra
keruld csillagturara lakhelyétél Ti-
hanyig, Tihanytéi lakhelyéig kap

motalkéjegyeket.

100 kem-ig 3 1 100 km-ként. 125
kcm-ig 4 1 100 km-ként-. 250 kem-ig
45 1 100 km-ként. 350 kem-ig 5 1 100
km-ként, 350 felett 6 1 100 km-ként.
oldalkocsik 7 1 100 km-ként.

A Peugeot - gyar érdekkorébe vonta a
Hotchkiss automobil- és harckocsigyurat is
igy az azokkal fuggé viszonyban &llé6 Saurev
és Latil-mGvekre is befolyast szerzett. A
nagyaranyu fazié célja a legmesszebbmend
racionalizalas.

0 gépjarmd j6 vilagitasa fokozza
a kozlekedés biztonsagat

fényszérokon
és keres6-lampakon még a ko-
vetkez6 vilagité-berendezésekkel van fel-

Korszerd gépjarmid a

kival

szerelve. s ezek a jarmid biztonsagat, to-
vabba a vezetl, valamint az utasok
kényelmét szolgaljak:

2 all6lauipa a nyugvé kocsi megvila-
gitasara,

1— 2 hatsé lampa, amelyek egyideji-
leg a szamtablat is megvilagitjak.

1 stoplampa.

2 oldallampa, amelyek a kocsi széles-

ségét jelzik a el6z6 ko-

csinak.

szembejové és
1 ellenorzé6lampa a vilagitéberendezés
vizsgalatara.

3 lampa a kocsi menyodzeiének és
oldalanak kivilagitasara,

2 lampa be- és kiszallasnal a hagcsok
megvilagitasara.

2 laAmpa a nienetiranyjelzékhoz,
valo

1— 1 ezekhez ellenérzé6lampa.

Tovabba lampak a miszerek megvila-
gitasra. a benzinkészlet, olajnyom éas,
hitéviz héfokanak, tovabba annak jel-
zésére. hogy a hatsé fény. a tavfény.
vagy ernyuzott fény. vagy pedig a dér
mentesité tarcsak be vannak-e kap-
csolva.

A vilagitoberendezés minden részéhez
és a piacon Iévé minden gyartmanyua
kocsihoz talalhatunk megfeleld Osram -
autélampat- Ezek évtizedes tapasztala-

tok eredményeként késziulnek és min-
den tekintetben megbizhaték és beval-
tak.

Az Osram név az autdvezeték kozott
mint mindéségi jel az egész vilagon is-
mert. AKi onmagat és kocsijat becsuli.
«sak Osram-autélampéakat hasznal.1

I)r. Kissel t. Sulyos gyasz érte a Daimler-
IV-nz konszernt, vezérigazgatéja, dr. Ing. *~
h. W. Kiesel hirtelen elhunytaval. A Stutt-
gart—untértiirkheimi gvasziinépségén Wer
1liii igazgat6é vazolta dr. Kissel négyévtizedes
munkéassagat, melynek soran dr. Kissel egy
szer( levelez6b6l kuzdotte fel magat a vezér-

igazgatoéi székbe. Mestere volt annak, mi-
ként lehet oOsszehangolni a miszaki felada
tokat a gazdasagi kovetelményekkel. Dr.
Kissel mindoéssze 57 évet élt.

Guatemaladban egyliarmadara redukaltak

az engedélyezheté henzinfogvasztast.
A .japan kézre kertlt hatxVnd' O ol =i
mez6k utolsé békeévbeli termelésének TttVat.

mintegy a.6 millié tonna nyersolajai a
Kovai Duteh Shell konszern aknazta ki és
ez a mennyiséi: a konszern évi termelésének
egyotodét tette Ki. A ‘konszern azonkivul
elveszitette a romaniai érdekeltségét is.
ahol az utolsé békeév termelésébdl 18%-kal
részesult, ami a konszern évi termelésének

ujabb 4#-at jelentette,
Duteh olajtermelésének egynegyedét veszi
t«Mte el a héahora alatt, nem i- szélva az
elveszitett finoinitételepekréi. melyek leg-
ertekesebbjei Holland-Indidban voltak. vii
lainint az er6sen megtizedelt tartanyha.i *
llottarol. melynek tomiatartalma erésen tal
haladta volt a 2 milli6 tonnat.

BraziliAban jalius Inén beszuntették a
személyautél'orga Imat. mert a német tenger-
alattjarok pusziitasa folytan az I'SA okii-
' /f1'litdsoknak csak toredéke jut el a brazil
kikét6kbe. A benzinhianv mas délanierikai
allamokban is mutatkozik, igy C-hiléhen a
kormany 12ni fagazgeneralor gyartasara

uagyhogy a Kovai

ailott megbizast, melyeket els6sorban omni
tus/Z «s teherautok céljara fognak igénybe
venni.

Az lIrauiuii Petrol Co. eddi”- angol tulaj-

donijan volt részvénykotege nemrégiben
‘e>zakamerikai kézbe ment at. Errél a koriil-
ménvrél Bagdadban az angol kovet, tajékoz
‘e‘Dn a/- iraki kormanyt. A szébanforgd rész
\.-nyk<deg eddig az angol admiralitds ha
la-koreben all6 egyik vallalat tuliajdonabain
v<*lt. Az admiralitas az Trauian Petroln.tk
tovabbra A f6részvényese marad. Az ame-
rikaiak f kozel keleti petroleummez6kon
njubb. fontos poziciokat seereztek meg,



M OTO RO R IASRO L, beszél Schmiedt,

MOTORTORPEROL

Surranva {ruminak a sokmé&zsas motor-
kolosszusok a lampafényben fui*dé Mii
Imiaris betonjarél a gyepre. Utols6 pil
lanatban tudtam csak félrelépni az
egyik el6l, merthogy a motorja ki volt
kapcsolva és mar csak a versenybdl ma-
radt lendulettel gurult a vezetémotorok
parkhelyére. Egy csendes karomkodast
morzsoltam el. amikor észrevettem, he-
lyesebben béangjarél felfedeztem, hogy
lapunk régi ismer6se, Schmiedt Jéska
Lvasalt** ki majdnem. Eppen ezért jot-
tem a Milire (nem a vasalas miatt, ha-
nem). hogy egy kicsit elbeszélgessek
Selimiedt-el abbd6l az alkalombdl’, hogy
6 a legesélyesebb jelolt a Gyorslevente
Bajnokséagra.

Hogy él, mit csinal ez a hirtelen fel-

tint- fa tavalyi tihanyi G. P.-n) ver-
senyz6, aki kis motorjaval nagy gépe-

ket. komoly markakat, nagyszer( ver-
senyz6ket utasitott maga mogé.

Es amig a kerekesek faradhatatlanul
rottdk koreiket a koézonség harsany biz-
tatdsa kozben, addig mi lelltink a flibe
egy kis eszmecserére. (Schmiednek koény-
nyii, rajta vagy hasz biigérire val6
olajos bérruha ,feszult.**)

A cigaretta végét keresd gyufa fényé-
nél lattam, hogy Schmiedt arca sapadt.

Mi baja van, betérj?
— Most mar jobbaa vagyok. Az a sok
gyiumoélcs megartott a gyomrom-
kellel!

nyers

nak. aztdn néhany napig agyban
maradném.

— Beteg ember ne sportoljon, hanem
'I.'lagyitsa maga! — tréfalkoztam vele.
— Mondtam mar, hogy jobban vagyok,
meg aztan nincs is jobb orvossag a moé-
l6énal.
mondjal:,
orvossag, maga
gybégyszernek?
Schmiedt
gyumolcs-

gyumodlccsel

— Az 0j
hogy
meg a
Apropb,

plakatok
a gyumélcs a jo
tartja

meg azt

motort
gyumdlcs. Mi maga.
Jéska, gazdag ember, vagy
kertész. hogy mainapsag

tudja magat Integer enni.
masik. Villanyszerel6
mondta

moédom

Se egyik, se
vagyok a Nagyvasartelepen —
két nagy slukk kozott —. ahol
van kozvetlen a termeld6tol, olcsébban
vasarolni.

— Most
mondjon el

kedves Schmiedt
szép sorjaban
osszefligg.

pedig, Joska,

mindent ma-

garat. ami a motorsporttal
eltiltasnak ko-

viszonyba ke-

— Tulajdonképpen egy
szonhetem, hogy kozelebbi

4 bajndkjeldlt

ben tiltott el a kerék-
patrversenyzéstol, ami érthe-
nagyon fajt, mert elestem a biztos-
nak latszé olympiai kikuldetéstdl. Du-
homben-mérgémben felcseréltem a ,bi
cajt“ a vezetd Sporttarsaim-
t6l béreltem
kezedem Golem palyafutasomat.

1636-ban egy évre
akkor
téen

motorral.
egy vezetémotort és azon

Es hogy

nem volt eredménytelen e sportmunkas-
sadgom, bizonyitja a még ma is fennallé
Schmied—Szekeres-féle 76.840 km-es ego
6ras rekord. Két év mulva megvettem
az elsé rendes, polgéari motoikerékparo-
mat. Es megindult a lavina, l'gy vadol-
tam motorjaimat. mint a tiszta gallért.

Az utolsdelétti motoromon, a BMW-en,

amelytél csak a feleségem unszolasara
— a két bukas miatt — vadiam meg.
néttem ki magam, ha szabad ezt a kije-
lentést hasznalnom. A Bémussal li K.
T. T. kategoériagy6zelmem volt 17 indu-
lasbél. Tihanyban a lelazult karburato-
rom utott el komoly helyezéstél. Ezt a
motoromat szerettem eddig legjobban,

amig csak nem ultem fel a mostanira, a
kis Puch-ra. Nahat, kérem! — (Ez min-
den bizonnyal az elragadtatas megnyil-

Jgazan mondom, csoda
csoda. Kérem, tessék
e gunya nélkial —

vanulasa volt.) —
ez a 125-0s. lgazi
csa/, elképzelni, hogy

finnyasan a
vagyok, ami
magassagomnak,
pedig,

bérhacukajara —
persze sok a
de még a Kkis

mutatott
uUo kilée
IS> cm-es

nem

s.porszivémnal:" sem. Ez ugyebar,
csoda.

— Azt vetik szememre, hogy persze, a
Schmiedtnek koénnyd, ¢ sokat motorozik,

allandéan tréningben van. ha nem a

Pnch-on ul, akkor a Miiin motorozik.
Hat kérem, én most ezeknek valaszolok.
El6szor is nem motorozok tébbet, mint

barmelyik, s6t. Heggel bemegyek a mun-
kadmra és este hazajovok. Nem mondom,
Zugl6 elég messze van a Nagy vasartelep
hez. de hat ez még sem olyan tulzottan
sok. mint ahogy azt egyesek hiresztetik.
No. aztan itt van a Mili. — mutatott a
még félelmetesebb motordériasok
fele, — hat ezt csak nem akarjak moto-
rozasnak magasztositani? Amikor egy
6ran keresztul, moz-du-lat-la-nul Ta-
gozta — Kkell ulni, kifeszitett labfejekkel.
Az aztan a hacacaré.

— Mozdulatlanul?

— De mozdulatlanul 6im,

sotétben

mert ha csak

egyszer-kétszer megemelem egy picit a

konyokomet, abban a minutuntban el-

vitte a szél Grfi a kerekesemet. Es a ver-

senynél: fuccs. Meg aztdn mi'yen igazi
motorozashoz hasonlithaté az, amikor
60— 80 kort kell legylirni evvel a két és
félmazsas szornnyel. Ha bar a tempo
nem is olyan nagy, 65— 75, ami helyen-
ként felmehet egész 00 km-ig, mégis nem
hasonlithaté o6ssze az igazi motorozas-
sal. Ezen alig van rugézas, az ember ve
seje ugyancsak megérzi. Kulénésen a
Thokolij-uti fordutéban.

— Hal akkor miért csinalja?

Vallat huazogatta.

— Tetszik. Meg aztan ez is sport.

Elhallgattunk. A kerekesek izgalmas
végharcat figyeltik mi is. Eles és Pel-
vassy ..0lték** egymast. Pelvassy gyo6-
zott. Orjongoétt is a tribin.

Mondja, csak, most, hogy bajnokaspirans
lett a Gyorsleventéknél, jelentett
elényt az a sok K. T. T.-zés?

— Mondhatom, nagyon sokat. Megta-
hogy nem kell félni, vagy plane
a terepnehézségektol. Eppen ./
Kis motorom hegy-

nagyok,

valami

nultam,
megijedni
pécsi terepen toértént.
menetnek volt,
az id6éveszteséget lejtmenetnek kellett be-

lassubb mint a

hoznom. Hete is adtam az apait és
anyait, mar a gra.zit, — mondta vicce-
sen. a Puch gyarhelyére célozva. — ment
is a ..fdrész'"". Egyszerre csak egy mély
arok el6tt vettem magam észre, amely-
nél: a tdlpartja magasabb volt az innen-
sénél. Na. Joéska gyerek, biztattam ma-
gam. itt mutasd meg. hogy ki vagy.
Vagy 50-es tempoéban felrantottam a
Puch elejét és atugrottam az arkot. Néz-

az ott allé palyabiztosok.
szerencse is kell ehhez, de
tudtam
motornak

tek is nagyot
Nem mondom,
azért K. T. T. nélkal
Aztan
a dicséretbdl.

nem volna
részben a
Merthogy én nem
ugyancsak gyilkolom. Ta-

6ta 10.000 km -t

megcsinal'ni.
is kijar
sajnalom és

valy december futottam

le eredeti dugattyukkal, beleértve harom
Levente-versenyt is. Es ma is 3.2 I|.-nél
nem ,iszik" tobbet, akar hogy is zava-
rom. Normal tempoéban i5— 50-el meg-
elégszik 2.3 l.-el. En nem akarom eladni
a motort, nem azért dicsérem. hanem
azért, mert ez az igazsag.
Beszélgetésunket be keleti fejezni,

mert a motorvezetéses verseny masodik
futama kovetkezik. Schmiedt felkapasz-
kodik az id6ékozben el6készitett és a be-
tonra kiallitott motormasztodonjara,
amit a ..pribékek** egyesult eré6vel betol-

nak. Es a 2400 kem-es motorviziléban

nagyokat szusszanva életrekapnak a 16-
erék. A békés nyari éjszakaban négy
motorérias dorégve kopi a rovid lang
nyelveket, mintha csak a légvédelmi ref-

lektorok keresztfényébon Gsz6 repulégé-

A gondos kezelést6l sok fugg! Az annyira fontos elektromos

légfékberende”

zés azonban idénként szakszer( vizsgalatra szorul. Ne var-
junk addig, mig megjavitani nehéz vagy lehetetlen. Keresse
fel 6n is idejekoran a legkdzelebbi BOSCH SZOLGALATOT

szam. Telefon:

299-180

riltem a motorral. A Kerékparos Szo0-
vefség, — hangsulyozom, nem sportigy- pet l6nék.
felszerelés, gyujtas, nyersolajszivattyl vagy
BOSCH ROBERT KFT. BUDAPEST
V. kerilet, Vaci-ut 22.
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A ,VIIl. Nemzetkozi

, lesza ,,Hozma ludu’
|AkaMifi Hieloeketékftaeas Hotvetseay

Sporthét a Balatonon" legkimagaslébb

eseményeinek Igérkeznek a balatoni motorkerékparversenyek

A Balatoni Intéz6 Bizottsag agilis ve-
zet6sége és a korméanyhatésagok meg-
ért6 tamogatasa jovoltabol folyé évi
szeptember 5—6—7. és 8-4n a Balaton
kérnyéke hangos lesz a motorkerék-
parok zajatél. Szeptember 5-én, szom-
baton d. u. futnak a siéfoki célba
a Leventék Orszagos Parancsnoka or-
szagos csillagturajanak résztvevéi, akik
méasnap, 6-an, vasarnap, Tihanybol
kiindulva, megkerulik a Balatont, mi-
kézben toébb helyen letérnek az or-
szaguirdl és terepszakaszokat futnak
be, majd délutan megérkeznek a tihanyi
célba, ahol befejezé tereppréban vesz-
nek részt.

Masnap, 7-én mar a Kozma Endre

A pneutomld olaja — a

A sikpor, ,el6kel6bb" nevén féder-

veisz igen fontos Uzemanyaga a
gépjarmlnek és kulondésen ma fontos,
amikor a gumi karbantartasa és 6vasa
kétszeres jelent6ségli. Mi a sikpor
szerepe?

A pneuk leszerelésekor a tomlé és a
kopeny kozott szurkésfehér por nyomait
talaljuk, ha a gép még Uj, ugy ez a por
tobbnyire fehér. A titokzatos por nem
mas, mint kézdonséges sikpor. Ez a por
akadalyozza meg, hogy a toml6 és a
kopeny a gordulés és fékezés okozta
hé hatasara osszeragadjon, egymason
kopjék, ugyanazt a szerepet jatssza,

felejthetetlen emlékérél elnevezett Tiha-
nyi Motorkerékpar Korverseny edzésén
vesznek részt a versenyz6k, mig maga
a korverseny kedden, 8-an, Kisboldog-
asszony napjan a délutani 6rakban ke-
rdl lebonyolitasra. E verseny egyben
bajnoki futam is.

A két nagyszabasl motorsportese-
mény minden bizonnyal olyan sportlat-
vanyossagot fog nyujtani, amilyenre
Magyarorszagon évek O6ta nem volt
példa és igy érthet6 az a nagy érdek-
16dés, amely mar most megnyilvanul a
balatoni sporthét moiorsport-rendezmé-
nyei irant. A versenyekr6l szévegben és
képben hoz b6 tudédsitast az ,Autod-
Motor*' kovetkezd szama.

mingségi
motorkerékparok
kdrzeiképviseleie

Dr. LINTNEB J.

V., Személynok u. 16
Telefon: 124-456

sikpor!

akar az olaj a motorban. Vékony réteg-
gel, ugynevezett filmmel vonja be a
toml6ét és a kdpeny belsé falat, mond-
hatni elszigeteli egymastol a két réte-
gei azaltal, hegy megakadalyozza a
kozvetlen érintkezésiket.

Ha tehat tomlét cserélunk, vagy a
tomlét szereljuk ki, utana a visszaszere-
lés alkalméaval sohase feledkezzink
meg arr6l, hogy uagy a tomlét, mint a
kdpeny belsejét gazdagon be ne hint-
suk, be ne dorzséljuk sikporral. Ez az
cnyag igen olcso, fillérekbe kerul és
hozzajarul ahhoz, hogy guminkbdél az
utolsé kilométert is kivehessuk.

IBCSAJ ER JA

SPIRALRUGOKS?

IBO

H

VIIl.,, THEX ENBRE-UTCA 14. TELEFON: 134-555

1100, 1500 Fiai, Lancia, Auguszta, Aprilia, flptena. Opel. Kapitan rugék raktaron
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[lione UCDI 1 1ID9
Uuunu, iibUi.1 Oii .
— Honnan jon Hébli ar oly sietve?
— A VaAci-Uton voltam, a Tudor accu-
juiilator gyarban, ahol nemrég kezdték
meg Eurépa legmodernebb szarazelem-
gyaranak épitését. Lattam a terveket,
valéban gyonyord lesz.
— Mi ujséc/ a hasznalt motor piacon?
— Nagy a zlr. Hihetetlen nagy a ke-
reslet, amit a zugpiac alaposan ki is
hasznal. Felhivom minden érdekelt
figyelmét, hogy csak komoly céghez for-

TOROSOK!

a |..I I - s ..,’
KESSAR JANCS-nal
vegeztessek.

Budapest, VII, R6zsa-u.38/a
Telefon: 228-517

duljon  vételszandékaval. Ha szabad,
ajanlok egy ilyen céget, ahol még min-
dig a Vevé az ar. ‘'Fessék felirni: Mr.
Lintner Janos. Személyndk-u. 16. A meg-
bizhatésaganal csak a raktara nagyobb.
-Most pedig elmondok néhany pletykai
a Kozma Endre emlékversenyrél. Kom
I16ssy Béla indul egy special 350-es
XSl'-nyergében. Az oidalkocsis katego6-
ridban viszontlatjuk majd a régi id6k
kett6sét, az Abt—Forra/-part, az Abt al-

tal vasarolt, ugyancsak spéci XSU-n.
Kisebbfajta XSI' invazi6 lesz Tihany-
ban. XSlI'-val indulnak az el6bbieken
kival: Déri) (2 katego6ridban), Patlio-

Scgesdy. Schurmann, Léndit, Gyulai és

Hamor. Ugyancsak Tihannyai fugg
6>sze az alabbi pletykam, a Kalvin-téri
benzinkdt jardaszigetén gy(lnek 0&ssze

délutanonként a polgari kismotorosok.
Valésagos motoros-kasziné van itt. a
népszer(i és szolgalatkész Juhasz Jend
vezetésével. De megtudnid-e mondani
Szerkeszt§ ur. hogy mit csinaljon az az
autés, akinek kiutaltak gumit, de nem
az 6 kerékméreténl

— Nagyon egyszer(i. A Magyar Ab-
roncs- és Kerékgyar berendezkedett ab-
roncsok atalakitadsara. Kisebbméretilbél
nagyobbat készitenek és viszont. Az at-

alakitadsi munkak olcsék és rovid idét
vesznek igénybe.

— Van még egy jo hirem. EI-
intézték a ledllitott gépjarmuvek biz-
tositasi Ugyét.. A Kozlekedési Tudosi-

téban olvastam, hogy a biztosité valla-
latok és az autétulajdonosok érdekkép-
viseletei kozdtt olyan megallapodas jott
létre, hogy a hatésagi intézkedés kovet-
keztében tortént ledllitds egész ideje
alatt szlinetel a szavatossagi, torés-, lo-
pas- és balesetkoekazatokra vonatko-
z6an a biztositds, viszont a biztositas
‘artama a kotvény lejaratan tal a szu-
netelés  idutartamaval automatikusan
meghosszabbodik.

A tu/.biztositas dijat a szlUnetelés tar
latnara a biztosité vallalatok a csékkent
kocka/utnak megfeleléen mérsékelik.

\a most menjen. Hébli ar. mert
sot: ttotgank van. de szeptember elején
ismét szivesen latjuk.



kik éjnek évadjan a tilosban autdéznak: tdbbnyire kikap-
csoljak a szamlampajukat, hogy a rend6rék vagy egyéb
ellen6rz6 kodzegek ne allapithassak meg, hogy ki az a bol-
dog E betd tulajdonos, aki éjjel haromnegyed egykor lejt
kocsijadban azzal a hamissz6ke delleAnnyal. De egyébként
is, a szerencsére megsz(int elsotétités 6ta a renddérség vala-
hogyan nem ellenérzi a régi eréllyel a gépjarmdvek kivila-
gitdsara vonatkozé el6irasokat. Rengeteg az egyetlen ég6
lampaval, vagy teljesen sotét lampakkal haladé gépjarmd,
lampanélkili kerékpar. Forgalombiztonsagi szempontokbol
célszerl volna ismét életbeléptetni a régi szigoru rendet an-
nal is inkdbb, mert a gyérebb forgalom kovetkeztében a
vezeték ,batrabban* haladnak amit a baleseti statisztikak
is bizonyitanak.

WDPPE IRMAIN! N

GORGOS ES ZAITALAN LANCOK
ES KEREKPARLANCOK

Képviselet Magyarorszag részére:

LIBIK ES TARSA
V1., GR. ZICHY JENO-U. 30
TELEFON: 118-927

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,Javitasa

,E R G O N*

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIIlI., Rokk Szilard u. 32. Tel.: 137-010
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