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E jn y e , no . . . C s íp jü n k  c s a k  e g y e t a  
k ö n y ö k ü n k b e  . . . Á lm o d u n k  ? . . . 

V ag y  é b re n  v a g y u n k  c s a k u g y a n  é s  d é ­
l ib á b o s  k á p r á z a t  űzi v e lü n k  k isd e d  já  
ték it ? . . .  A KTT-t é s  m u n k á já t m a 
g a s z ta ló  c ik k  a  K irá ly i M a g y a r  A u to ­
m ob il C lu b  l a p já b a n ?  Mi ez ? . . . V a 
rá z s la t?  V a ló s á g ?  A k ö v e tk e z e te s sé g  
c sú c s te l je s í tm é n y e , a v a g y  c s a k  K ass- 
n e r  m u ta tv á n y a  a z  ö k ö z ism e rte n  v a s ­
ta g b ő rű  e le f á n t já v a l?  . . .

V a ló s á g !  . . .
N ézzük  c s a k  m eg  jo b b a n  a  c ik k e t. A 

KTT új é le t r e  h ív ja  a  h a l ó d ó  m a g y a r  
m o to rk e ré k p á r s p o r to t  —  m o n d ja  az  a l ­
cím . És m eg tu d ju k , h o g y  . . . Kozma 
E ndre ,  M a g y a r o r s z á g  h a t s z o ro s  motor 
k e r é k p á r b a j n o k a ,  a  N e m ze tk ö z i  Hat 
n a p o s  M o to r k e r é k p á r v e r s e n y  g y ő z te s e ,  
a z  1936. é v i  a u to m o b i lb a jn o k  é s  a  
m o n te c a r ló i  c s i l l a g t ú r a  1.5 l i te re s  k a te  
g ó r i á j á n a k  g y ö z e s e ,  n e m  a k a r t a  t o v á b b  
is té t len ü l  n ézn i  a  s o r v a d ó  m o to rk e ré k  
p á r s p o r to t  é s  m u n k á h o z  lá tott .  T o v á b  
b á  . . . r e m é lh e tő ,  h o g y  a  KTT új élet  
re  kelt i  a  m a g y a r  m o to rk e ré k p á r  tő 
m e g s p o r to t  . . . é s  . . . t a l á n  ez  a z  út 
v e z e t  el  o d a .  a h o v á  e d d i g  e g y e t l e n  út 
s e m  ér t  e l:  a n n a k  e l i sm e r te té s é h e z ,  
h o g y  a  m o to rk e ré k p á r o k  e l t e r j e d é s e  
n e m ze t i  é rd e k .  És v é q ü l c s a t ta n ó n a k  . . . 
a  Király i  M a g y a r  A u tom ob il  C lub  tel 
jes  (!) s ú l y á v a l  t á m o g a t j a  a  KTT le lkes  
t a g j a i n a k  m u n k á já t  . . .

B izisten  g y ö n y ö rű  ez  a  c ikk . M elyhez 
fo g h a tó t e le d d ig  c s a k  S c h im a n e k  p ro ­
fe sszo r ú r f a g á z a u tó ja  k a p o tt.

A fe ’e d é k e n y s é q  n em  b ű n , nem  h ib a . 
nem  v é te k , h a n e m  c s u p á n  —  d e fek tu s . 
De a  K irály i M a g y a r  A u tom obil C lub  
ro p p a n t fe le d é k e n y s é g é t  a  KTT ü g y é ­
b e n  mi — é s  v e lü n k  e g y ü tt a  KTT s o k ­
sz á z  ré sz tv e v ő je  é s  sz u rk o ló ja  —  lo v a - 
g ia s a n  m é q  c s a k  d e fe k tu sn a k  se m  n e ­
v ezzük . H iszen  m e g té r t b á r á n y k á ró l  
v a n  szó . És a  m e g té r t b á r á n y  a k k o r  is 
k e n e te s e n  b é g e tő  m e g té r t b á r á n y k a  m a 
iá d , h a  te g n a p  v a g y  te g n a p e lő tt  m ég  
ú g y  c s a t to g ta t ta  a  tig ris i fo g a it, m int 
h o g y a n  az t a  K irály i M a g y a r  A u to m o ­
bil C lu b  te tte  n e m ré g  m ég  KTT — ellen .

Bizony, ta v a ly  a  K irály i M a g y a r  A u ­
to m o b il C lu b  m é q  nem  rem é lte , hog y  
( lá sd  fe n te b b ) a  KTT új é le tre  kelti a  
s o rv a d ó  m o to rk e ré k p á rs p o r to t. És az t 
sem  v a llo tta ,  h o g y  ( lá sd  fe n te b b ) an  
n a k  e l ism e r te té s é h e z  veze t, h o g y  a  m o ­
to rk e ré k p á ro k  e l te r je d é s e  n em zeti ér 
d ek . Es m ég  c s a k  az t sem  h ird e tte  ki 
ny ilt f é r f ia s s á g g a l ,  h o g y  ( lá sd  fe n te b b ) 
te lje s  sú ly á v a l  tá m o q a t ja  a  KTT le lk es  
ta g ja in a k  m u n k á já t.

A m ire K ozm a B andi é s  a  KTT so k sz á z

le lk e s e d ő je  m ár az  e le jén  rá jö tt, a r ra  
a  K irály i M a g y a r  A utom obil C lub  h iv a ­
ta lo s  v e z e tő s é g e  c s a k  e g y  év i tö p re n ­
g é s  u tá n  eszm élt. Lelki sz em e in k k e l 
sz in te  lá tju k  a  v ezé rtitk á rt — ak it 
e g y é b k é n t sz e m é ly é b e n  n a g y ra b e c s ü -  
lünk — am in t d é lu tá n , a  h iv a ta lo s  ó rák  
a la t t  lá z a s a n  tö p re n g  és b u z g a lm á b a n  
m ég  tö p re n g é s i  tú ló rá k tó l se m  r ia d  
v issz a . És, a k i h a  k ifá ra d  a  tö p re n g é s ­
ben, m ég  a  m in d ig  re n d e lk e z é s é re  á lló  
m eze i h a d a k a t  is s e g íts é g ü l h ív ja  eg y  
k is k ö z - tö p re n g é sre .

És, am i a  le q s a jn á la to s a b b ,  a  tö p ­
re n g é s  n em  volt zökkenő  nélkü li. V ol­
tak  a p ró  „ e p iz ó d ja i" , am ik o r tö p re n g é s  
k ö zb en  holm i k is fe lje le n té se k  sz ü le tte k  
m eg  a  KTT e llen  a  B e lügym in isz ter ú r ­
hoz, a  re n d ő rsé g h e z . A m ikor K ozm a 
E n drét —  igen , azt a  h a tsz o ro s  m a g y a r  
m o to rk e ré k p á rb a jn o k o t, stb . stb . —  o d a ­
h u rc o ltá k  az  e g y ik  k ü lk e rü le ti k a p i tá n y ­
s á g  d o h o sa n -p o ro s  h iv a ta li  s z o b á já b a  
é s  a  kom or v á d ló k  a  M a g y a r  K irályi 
A u tom obil C lu b  n e v é b e n  é s  m e g b íz á ­
s á b ó l o lv a s tá k  fe jé re  a  sz ö rn y ű  bűnt, 
h o g y  —  h isz en  m a ezt h irdeti a  KMAC 
— nem  a k a r ta  to v á b b  té tlenü l nézn i a  
so rv a d ó  m o to rk e ré k p á rsp o rto t. H ogy  ki 
volt a  fe lje len tő , k é rd i a  n y á ja s  o lv a só  ? 
Ne n e v e s se n e k  kérem , m a ra d ju n k  ko 
m o ly a k : u g y a n a z  a  K irályi M a g y a r  
A utom obil C lub , m ely  a  la p já b a n  m e g ­
je len t c ikk  s z a v a i  szerin t m a te lje s  s ú ­
ly á v a l  tá m o q a t ja  a  KTT le lk e s  t a g ja i ­
n ak  m u n k á já t.

Ne b e sz é ljü n k  k ö v e tk e z e te s sé g rő l, fe- 
le d é k e n y s é g rő l. És ne  is m in ő sítsü n k . 
E llen k e ző leg , ö rv en d jü n k  a  K irály i M a 
g y á r  A u tom obil C lub  és te lje s  (!) sú ly a  
tá m o g a tá s á n a k .

A m itől a z o n b a n  — n y ilta n  v a llju k  — 
nem  v á ru n k  túl so k a t. Mert ez a  sú ly , 
a z a z  sz ó sze rin t te lje s  sú ly : nem  íg ér 
tú lsó k a t. H iszen ez t a  sú ly t m ár la tb a -

v e te tté k  n e m ré g  —  a  KTT ellen . És ez 
a  sú ly , ez a  te l je s  sú ly  nem  volt e l e ­
g e n d ő  a r ra , h o g y  a g y o n n y o m ja  a  KTT-t, 
h o g y  m in isz té r iu m o k b a n  é s  r e n d ő rk a p i­
tá n y sá g o k o n , b ü n te tő  íté le te k e n  á t 
sú jts a  h a lá l r a  a z t a z  eszm ét, m e ly rő l 
m a  a  KMAC is k é n y te le n  a z t v a lla n i, 
h o g y . . . ( lá sd  fe n te b b ). H o g y a n  le g y e n  
e le g e n d ő  te h á t  ez  az  ó lo m n ak  k ijá tszo tt, 
v a ló já b a n  a z o n b a n  p e h e ly n y i sú ly  a h ­
hoz, h o g y  a  KTT-t tá m o g a s s a ?  Mi az t 
h isszü k , h o g y  m é g  a k k o r  is  k e v é s , h a  
a  K irály i M a g y a r  A u to m o b il C lub  n e m ­
c s a k  sú ly á v a l ,  h a n e m  te lje s  s ú ly á v a l  
lá t  nek i a  tá m o g a tá s n a k .  És a z t h isszü k , 
a ttó l ta r tu n k , h o g y  a  tá m o g a tá s b ó l  — 
a g y o n tá m o g a tá s  lehet.

❖

Me g d ö b b e n é s s e l  á llo ttu n k  a  tű zo ltó ­
au tó  á l ta l  h a lá l r a g á z o l t  f ia ta l k e ­

ré k p á ro s  re n d ő r le g é n y  r a v a ta la  m e l­
lett . . . A ki ott le lte  sz ö rn y ű  h a lá lá t  a 
d u rv a  k e re k e k  közö tt, m int a  k ö te le s ­
sé g te l je s í té s  h ő si h a lo ttja .

S z á m ta la n sz o r  te ttü k  sz ó v á  az t, h o g y  
a  lá m p a  é s  v i lá g í tá s  n é lk ü l c irk á ló  
k e ré k p á ro s  re n d ő rö k  a  v e sz e d e le m n e k  
m ilyen  c s i r á já t  h o rd o z z á k . H iszen  ezt 
m in d en  a u tó s , v a g y  m o to ro s tu d ja , ak i 
a c sö k k e n te tt  v i lá g í tá s ú  fő v á ro s  szű- 
k e b b  m e llé k u tc á ib a n  k ö z le k e d ik  é jn e k  
id e jé n . És m e g  is jó so ltu k , h o g y  az  é r t­
h e te tle n  é s  v e s z é ly e s  re n d sz e r  m a g v a  
k a ta sz tró fá t te rem .

A h iv a ta lo s  in d o k o lá s  azt m o n d ja , 
h o g y  a  k e r é k p á ro s  re n d ő r  a z é r t h a la d  
sö té tb e n , m ert íg y  re jtv e  v a n  a  b ű n ö ­
zők előtt, a k ik e t  íg y  k ö n y e b b e n  tud  
te tten  érn i. L ehet, ső t v a ló sz ín ű , h o g y  
ez íg y  v an . B ár v a n n a k  szem fü les  b ű ­
nözők , ak ik  m á r  m e g ta n u ltá k  azt, h o g y  
h a  a  tá v o lb a n  k e ré k p á r  k ö z e le d ik  é s  
a n n a k  nem  é g  a  lá m p á ja , ú g y  a n n a k  
g a z d á ja  in k á b b  ren d ő r, m int h a lo tt­
kém .
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Figyeljük a különbséget: a DKW faralás- és dűlésmentesen siklik át a fordulón. 
Kíméli a gumikat!

,jüs fagyasztás 
m k é i i f  p u m i k e f t é s ? '

Ny u g o d a lm a s  időkben  v a lam e ly  a u tó ­
típus g a z d a s á g o s s á g á t  á l ta lá n o s ­

s á g b a n  e g y sze rű en  fo g y a sz tá sa  a la p ­
ján  b írá ltu k  el. A k ad tak  u g y an  akkor 
is „ sz ő rsz á lh a so g a tó k ” ak ik  tek in te tbe  
vették a  kocsik  k a rb a n ta r tá s i k ö ltsé ­
geit, a  jav ítá s i és a lk a tré sz  u tán p ó tlá si 
k ia d á so k a t is, d e  o ly an  sz é lső ség ese n  
ta k a ré k o s  a u tó s sa l a lig -a lig  ta lá lk o z ­
tunk, a k i a  g u m ik o p ást is figyelem re 
m é lta tta  v o lna  a  ko csik a t g a z d a sá g o s -  
sá g i szem pontbó l ö sszehason lító  b o n y o ­
lult s z á m ítá sa ib a n . Az idők azo n b an  
v á lto zn ak  és h a  m ár a  kocsitípusok  
v á lto za tlan o k  is m arad tak , de  az a d o tt­
ságo k h o z  ig a z o d v a  m egváltoztak  az 
ü z e m g a z d a sá g o s sá g  szem pontja i isi 

M ert: h a  pénzünk  kev és is van , de 
so v á n y  v ig a sz u n k ra  szo lgáljon , hogy  
leg tö b b ü n k n ek  azelő tt sem  volt több! 
A jav ítási, k a rb a n ta r tá s i  és a lk a tré sz  
u tán p ó tlá s i sz ám lák a t tehát ép p en  úgy 
ki tudjuk fizetni m a, mint tudtuk a  
m últban , p lá n e  h a  e té ren  is g a z d a s á ­
g o ssá g i szem pontok a la p já n  v á la sz to t­
tunk m ag u n k n ak  kocsit. Mert a  te lje ­
sen  leeg y sze rű síte tt konstrukció , mint 
am ilyen  p é ld á u l a  DKW, csu p á n  m ini­
m ális h ib a fo rrá s t rejt m a g á b a n , teh á t 
k e v e se b b  okból igény e lh e t jav ítá s t is, 
m ivel p e d ig  eg y szerű , kiforrott k o n ­
s tru k c ió ja  fo ly tán  k e v é s  a lk a tré sze  van, 
te rm észe tesen  k e v e se b b  a lk a tré sz  u tá n ­
p ó tlást is igényel, p lán e , h a  tek in te tbe  
vesszük, a  DKW kocsik  sp e c iá lis  o la- 
jozási rendsze ré t, m ely üzem közben  á l ­
la n d ó a n  friss o la jja l lá tja  el a  m otor 
k en ési helyeit! ó r iá s i  e lőny ez m a, m i­
kor az o la ja k  m inőségé t oly sok kö rü l­
m ény b e fo ly áso lh a tja !  A DKW -ban 
a z o n b an  a  reg en e rá lt o lajok  is tö k é le ­
tesen  m egfelelnek , h iszen  az olaj ép p en  
a  DKW felette sz eren csés o la jo zás i 
ren d sze re  fo ly tán  egyszeri kenés u tán  
befejezi h iv a tá sá t, hogy  a  kenési h e ­
lyekre  friss o la jk ö d  csap ó d jo n  le.

Amint hangsú ly o z tu k  a  kocsi üzem 
g a z d a s á g o s sá g á n a k , jav ítási, k a rb a n

— ez letl a gazda­
ságos üzem j elsza va

ta rtási, és a lk a tré sz  u tán p ó tlási té n y e ­
zőjére a  je len leg i v iszonyok nincsenek  
k ü lönösebb  b efo ly ássa l. M ásként áll 
azo n b an  a  helyzet, az  ü zem an y ag fo ­
g y a sz tá s  terén, h iszen  jegy re  m érik a  
naftát. A DKW tu la jd o n o so k a t itt sem  
h a g y ta  el h ag y o m án y o s szerencséjük : 
az  a lig  750 kg-os kocsi könnyű  é p íté ­
se  fo ly tán  a  k is heng erű rta rta lm ú , igen  
tak a rék o s  üzem ű m otornak igen  c s e ­
kély  holtsú ly t kell cipeln ie , m ely kö rü l­
m ény sz é riak o c sik n á l az ü z e m a n y a g ­
fo g y asz tá s  döntő lak to ra . F e lb ecsü lh e ­
tetlen előny ez a  m ai benzinszűk  v ilá g ­
ban!

Mint b ev eze tő b en  m ondottuk: az  idők 
változnak  és a  gum ifo g y asz tás  az

ü z e m g a z d a sá g o s sá g  döntő tényező jévé  
lépett elő! Mert benzint, h a  jeg y re  is, 
de  kapunk . Gum it kap n i a z o n b a n  n e ­
héz dolog! És itt m egint a  DKW tu la j­
dono so k ra  m oso lygott a  szeren cse : 
H ány m eg h án y  DKW fut m a is z a v a r ­
ta lan u l eredeti, 80—90.000 k ilom étert 
futott gum ikon! A DKW tu la jd o n o so k ­
nak  a lig h a  v an  gondjuk  gum ira , h á la  a  
DKW alvázkonstrukció  gum it kím élő 
zsen iá lis  m eg o ld á sa in a k . A kocsik 
könnyű ép íté se  a  nagyd im en z ió jú  g u ­
m ikban  v ászo n tö rés v eszé ly e  nélkü l is 
a rá n y la g  a la c so n y  nyo m ást e n g e d é ­
lyez, am i a  kocsi u ta z á s i kényelm ét és 
ú tta r tá sá t ig en  k ed vezően  befo ly áso lja , 
A kocsik  igen  k edvező  sú ly e lo sz tá sa  
m ellett gum ikím élés szem p o n tjáb ó l az 
e lső k e rék m eg h a jtá s  to v áb b i e lőnyöket 
biztosít: a  m eghajto tt ke rek ek  ab ro n ­
c s a ira  eső  ig én y b ev é te l lén y eg esen  
kedvező b b  a  h á tsó k e ré k h a jtá sn á l és 
ezen előnyöket a  DKW kocsik  d ifferen­
c iá l konstru k c ió ja  to v á b b  fokozza. Az 
e lső k e rék m eg h a jtá s  húzza  a  kocsit, 
fa ra lá sm e n te se n  húzza  á t a  fordulókon, 
m iá lta l csökken  a  g u m ik o p ás és a  v á ­
szonra ha tó  ig en  k á ro s  igén y b ev é te l. 
Az előnyös sú ly e lo sz tás  eleve  k iküszö ­
böli h irte len  in d u lá so k n á l a  m eghajto tt 
k e rek ek  tú lp ö rg ésé t, m íg a  jól k ie g y e n ­
súlyozott fék rendszer h a tá so sa n , d e  l á ­
g y an  fog ja  le a  k erek e t és b ír ja  m eg ­
á llá s ra  a  kocsit. M indennek a  gum ik 
lá tják  haszn á t! Nem is szó lva a  há tsó  
fü g g ő ten g e ly  konstrukcióró l! A DKW 
hátsó  ten g e ly e  u g y an is  horizon tá lis  ru- 
g ó k ö teg re  v an  függesztve, m ely  rugó- 
kö teg  a  kocsi sú ly v o n a lá b a n  nyert b e ­
kötést, az a lv áz ta rtó  m egfelelő  k ik ép ­
zésű  k onzo ljába . Ez a  konstrukció  fo r­
du ló k b an  m e g a k a d á ly o z z a  a  k o cs iszek ­
rény kifelé d ű lé sé t és ve le  a  cen trifu ­
gá lis  erőnek  a  gum ik o ld a lfa lá ra  ha ió  
rendkívü l n ag y m érték ű  és k á ro s  b e h a ­
tásá t.

Az e lm o n d o ttak a t röv iden  ö sszeg ezv e  
a  DKW kocsik  h a g y o m án y o s g a z d a s á ­
g o ss á g á n a k  je len tő sé g é t je len  v iszo­
nyok m ellett a  kocsik  o la jo zás i re n d ­
szere , ta k a ré k o s  fo g y a sz tá sa , és p á r a t­
lanu l á lló  gum ik ím élése  eg ész  rendk í­
vüli m értékben  fokozza.

kéz húzná
első kére

fordulóban, úgy tartja az Irányt 
k meghajtása.
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A  g y ú j t ó g y e r t y a  c s o d á l a t o s  t e l j e s í t m é n y e :
A  H A J D A N I  8 0  H E L Y E T T ,

MA  1 5 0 0  S Z I K R A  P E R C E N K É N T !

Ró b e r t B osch  m a  80 e sz te n d ő s . A m i­
d ő n  1887-ben ro b b a n ó  m oto rok  

s z á m á ra  m e g k o n s tru á lta  e lső  a la c s o n y -  
le s z ü lts é g ű  g y ü jtó b e re n d e z é s é t ,  a  g á z ­
k e v e ré k  g y ú j tá s á r a  a  m o to r g y a jtó fe je  
sz o lg á lt, a m e ly  g y ú jtó sz e g b ő l é s  g y ú j­
tó k a la p á c s b ó l  á llt. E b b e n  az  id ő b e n  80 
sz ik ra  p e r c e n k é n t n o rm á lisn a k  volt 
tek in th e tő . 1902-ben je le n t m e g  a  B osch 
m a g a s fe s z ü lts é g ű  g y ú jtó m á g n e s  é s  v e ­
le m e g in d u lh a to tt  a  g y o r s já r a tú  b e n z in ­
m oto rok  fe jlő d é se . E hhez a  g y u jtó b e -  
re n d e z é sh e z  új g y ú jtó g y e r ty a  k e lle tt és 
Bosch m e g s z e rk e sz te t te  m a i m a g a s -  
fe sz ü lts é g ű  g y ú jtó g y e r ty á já t .  Bár e lv i 
fe lé p íté se  a z o n o s  m a ra d t, a  B o sch -g y er- 
ty a  a z ó ta  s z a k a d a t la n u l  fe jlő d ö tt, l é ­
p é s t ta r tv a  a  m o to rk o n s tru k c ió  fe jlő d é ­
sé v e l. A m o to r m a i fe jle tts é g i fo k á n a k  
e lé r é s é b e n  B o sch n ak  n a g y  é rd e m  ju to tt 
o sz tá ly ré sz ü l.

A m o to rh o z  v isz o n y ítv a  a  g y ú jtó g y e r ­
ty a  p a r á n y i  k is rész , a  v e le  sz e m b e n  
tá m a sz to tt  ig é n y e k  a z o n b a n  nem  le- 
k ic s in y le n d ő k . íg y , p l. h a  a  n o rm á lis  
h a th e n g e re s  sz e m é ly k o c s i 20.000 km -t 
tesz  m eg , e z e n  tá v  a la t t  m in d en  e g y e s  
g y ú jtó g y e r ty á n a k  k e re k e n  40 m illió 
g y u jtó sz ik rá t k e ll le a d n ia . A M e rc e d e s-  
Benz, A uto-U nion, ÉRA, B uga tti, D ela- 
h a y e , stb . v e rs e n y k o c s ik  1 m á s o d p e rc  
a la t t  50 sz ik rá t ig é n y e ln e k  a  B osch-

g y e r ty á tó l. A m ellett a  s z ik rá k n a k  p o n ­
tos id ő k ö z ö k b e n , tö re d é k  m á s o d p e rc e n ­
k én t é s  7— 10 a tm o sz fé ra  n y o m á s  a la t t  
kell az  e le k tró d o k n á l je len tk ezn iü k .

T e g y ü k  fel, h o g y  a  g y ú jtó g y e r ty á k a t  
15.000 k m -en  á t  h a sz n á ltu k  50 k m -es 
ó rá n k é n ti á t l a g s e b e s s é g  m ellett. Ez 
m in d en  e g y e s  g y e r ty á ra  300 ó rá s  ü z e m ­
id ő t je len t. H a a  m o to r á t la g o s  fo rd u la t­
s z á m a  3000 p e rc e n k é n t, ú g y  m in d en  
g y ú jtó g y e r ty á n  p e rc e n k é n t 1500 sz ik ra  
u g rik  át. 300 ü z e m ó rá ra  v o n a tk o z ta tv a  
ez 27 m illió  sz ik ra . H a fe lté te lezzü k , 
h o g y  a  s z ik ra tá v o ls á g  c s a k  0.6 mm 
m in d en  e g y e s  g y ú jtó g y e r ty á n á l, ú g y  
a  s z ik ra h o s sz a k b ó l tö b b , m int 16 km 
tev ő d ik  ö ssze . E zek u tá n  b izo n y  nem  
v o n ju k  k é ts é g b e , h o g y  a  g y ú jtó g y e r ­
ty á k n a k  h a l la t la n  n a g y  te lje sítm én y t 
k e ll v é g e z n iö k  é s  m e g é rd e m lik , h o g y  
15.000— 20.000 km  h ű sé g e s  sz o lg á la t 
u tá n  ú ja k k a l  v á ltsu k  fel őket.

A jelen leg i háború gazdaságpolitikai in- 
dítórúgói közé érdekes bepillantást nyújt a 
német autóipar délkeleteurópai expanziója. 
Hazánk, Jugoszlávia, B ulgária és Románia 
15)152-ben összesen 624 szem ély- és teherautót, 
illetve motorkerékpárt importált Német­
országból. 1935-ben inár 5061-re, 1937-ben
17.477-re, 1938-ban pedig 25.741 darabra em el­
kedett a négy állam  német gépjármű- 
importja. Bulgária hat év alatt 13-ról 
2119-re, Jugoszlávia 410-ről 7759-re, Románia

pedig 151-ről 8347-re em elte német gépjármű- 
importját, inig hazánkban az utolsó béke­
évben az im portált gépjárm űvek 80%-a volt 
német eredetű. Délkelet-Európa motorosítá- 
sában döntő szerepet játszik a teherautó. 
Jugoszlávia teherautóbehozatalában a né­
met részesedés az 1934. évbeli 32%-ról 1939 
első felében már 96%-ra, Romániában az 
3934. évbeli 21%-ról 193S-ban 63%-ra em elke­
dett. Görögországban az 3937-beli 171 drb-os 
német teherautóbehozatal 1938-ban már 393 
darabra emelkedett. Érdekes, hogy a dél­
keleteurópai államok német teherautó­
behozatala 1933-tól 1938-ig a 2 tonnás kocsik 
sorában 0%-ról 22%-ra, a 2—5 tonnás kate; 
góriában 1.6%-ról 36%-ra, az 5 tonnán felü li 
kocsiknál pedig 9.4%-ról 17.1ö/e-ra em elke­
dett. A délkeleteurópai állam ok motorosí- 
tása terén még nagyon sok tennivaló akad, 
hiszen hazánkban ugyan inár 1938 elején 303 
lélekre jutott egy  gépjármű, holott 1935 ele ­
jén még csak 606 emberre jutott egy gép­
jármű. Romániában 1938 elején 592, Ju go­
szláviában 900, Bulgáriában pláne 1000 lé ­
lekre jutott csak egy  gépjármű!

\ \ \ " "
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U t a z á s  a  g u m i kö rü l
( T a n u t s á g o s  b e s z é l g e t é s  ( P a u s z f i a  J á n o s s a l

A gu m i p illa n a tn y i v ilág p iac i h e lyzetével azért sem 
a k a ru n k  fog la lkozn i, m e rt ez egy rész t p o litikum , m ásrész t, 
m e rt m in d n y á ja n  ism e rjü k  a helyzetet.

M indenek e lő tt á l la p ítsu k  m eg, hogy n incs ig azu k  a ború 
lá tó k n ak . H a kellő  gonddal és k ím éle tte l b án u n k  a g u m ija in k ­
kal, ak k o r  á tv észe lh e tjü k  a sú lyos időket.

M it? M iért?  H ogyan? — hogy g u m ija in k  hosszúéletiiek  
legyenek  a  k erekeinken . A té n y t. - -  hogy  a gu m i fo rd íto tt  
a rá n y b a n  áll az adóval, azaz, hogy  lassan  b ár. de fe l ta r tó /  
h a ta tla n u l fogy  — nem  a k a r ju k  ,,elbeszélgetni**. D e igen is 
á llí t ju k , hogy  ezt a f iz ik a i fo ly am ato t, a gum ik  helyes és 
rend sze res k a rb a n ta r tá s á v a l ,  áp o lá sá v a l csökken ten i lehet.

És am ire  tu la jd o n k ép p en  ki ak a rtu n k  térn i, a gu m i .,m ásod - 
v ir á g z á sá r a 44, a fu tó z ta tá sá ra , arra  szere tn ék  szen te ln i szűkít* 
sza b o tt h e ly ü n k  m eg m a ra d t részét

M int m ár ah ogy  m ond tuk  a  gondos kezelés kétségen  kívül 
m eghosszabb ítja  a gu m i é le t ta r ta m á t,  de egyszer — és tegyük  
hozzá m in d ig  rosszk o r — m égis csak  e lé r az ú t végére  és 
ak k o r döbbenünk  a  szom orú  v a ló ra . N incs gum ink . Ez a k é r ­
le lh e te tlen  tra g é d ia  előbb v a g y  később m in d n y á ju n k a t  u to lér. 
T eh á t nézzünk  szem be a v á l to z ta th a ta t ía n n a l .  Mi a te n n i­
való? — U gyan  kérem  — in t m ost le eg y ik -m ásik  tü re lm e tle n  
O lvasó — tu d ju k  jó l — füstö lög  m ag áb an  elviszem  a g u m i­
ja im a t a  gum isu sz te rh o z .

No, ú gy-e  m egm ond tuk , hogy nem  egészen úgy  üli a d>dog. 
m int ah o g y  azt egyesek  e lképzelik . K ülönösen ina á ll *•/ n 
té te l. Oly sok fon tos tényezőből tev ő d ik  össze a gum i m eg ­
b ízható  m eg m u n k á lása , hogy azt a k ív ü lá lló  a lig  tu d ja  e l­
képzelni.

A zt h isszü k  nem  lesz é rd ek te len , ha  ezt a k érd ést á tb eszé l­
g e tjü k  egy kissé a  g u m ijav ító -szak m a  egy ik  re p re z e n tá n sá ­
val, ak inek  a  több év tizedes szakm ai m ú lt já n  k ívü l sok éves 
ta n u lm á n y ú tja  (E u ró p a  n y u g a ti és d é li á lla m a in  k ív ü l K is 
Á zsiában  és É sz a k -A ír ik á b a n  is já r t )  ad  sú ly t  hasznos fe l­
v ilá g o s ítá sa in a k  és ta n á c sa in a k . Szíves elnézést k é rü n k  k ed ­
ves O lvasó ink tó l, hog y  az a lá b b i — m o n d h a tn ék  egyo ldali 
beszélg e tést — nem  sz ínes r ip o r t  fo rm á já b a n  közöljük , de ú g y  
érezzük, hog y  így . m a ra d é k  n é lk ü l, — m inden  szó c ifraság tó l 
m en tesen  — a d ju k  v issza a h a llo tta k a t . E lö ljá ró b a n  m ég es ik 
a n n y it, ho g y  h a z á n k b a n  csak  az  Ö üzem e ren d ezk ed e tt be 
m ár évekkel ezelő tt ö n e llá tá s ra . S zem élyes vezetése a la tt  á lló  
la b o ra tó riu m á b a n  sp e c iá lis  g épekkel dolgozzák fel a nyers- 
g u m it g u m iá ru k  kész ítéséhez  és ja v ítá sá h o z . És hogy az 1903- 
ban  a la k u lt  üzem nek  1918 ó ta  tu la jd o n o sa , ahol ma a W alír 
m an n -u tca  10-ben b ecsü le tes m eg é lh e tés t n y ú jt 34 szakem bernek . 
Je llem zésü l m ég csak  a n n y it — m ik én t az a k ü lfö ld i n ag y  
g y á ra k b a n  ren d sze res ítv e  van  — a  h a ta lm a s  hely iségekben  reg­
geltő l estig  szól hangszó rókbó l a zene és a R ád ió  B udapest 
h íre i. (T udvalevő  u g y a n is , hog y  a  zene em eli a m unka kedved, 
am i term észetesen  a v ég ze tt m u n k a  e lő n y ére  vállik .

— A  g u m i  ja v í t  ős f ö f  él té t  ele a keltő szerszám  — kezd te  
Pauszka  Já n o s  a beszé lgetés t . — AYm m inden m űh e lyb en
talá lható  tökéletes  s z e r szá m . Xátü t ik  nincs nu tó g yá  •.
tehá t  a világ m a jd  m inden  m árká ja  kerü l t  fo rg a lo m b a . 
és m inden  g y á r n a k  más a k e rékm ére te ,  tehát más nbroa-

I f é s / l e t  ;i l a b o r a tó r iu m i tó l ,  ; ihol

A régi. kopott fu tófelü letet csiszológépekkel távo litják  el.

csőt a lka lm az .  Ha e g y  lb" m ére te t  b e s zo r í tu n k  e g y  15" 
fo rm ába ,  a k á r  csak ré sz fo r m a  is, a k ö p e n y  m é r e té t  m e g v á l ­
to z ta t j u k  azon a darabon, m e ly  a fo rm á b a  lesz  sz o r í tv a .  Ha 
a fo rm a  l7"-os a k k o r  is  a tágabb  m ére te t  k é n y s z e r í t j ü k  rá. 
m e g in t  csak v á l to z ta tu n k  ra j ta .  De i l y e n k o r  m é g  nem  beszé l­
t ü n k  arról,  h o g y  m i  lesz az abroncsból,  ha tö r téne te sen  új  
f u tó v a l  kell  e l lá tn i  és kör  vu lka n izá ló  k é s z ü lé k b e  kerü l .  A  
m ér e te k  m i l l im é te r  pon tosságra  v a n n a k  b eá l l í tva .  A  k ö p e n y  
fe lé p í tm é n y e  beszorul v a g y  tá g í tv a  lesz,  ha a m é r d  nem p o n ­
tosan i l l ik  és a fu tó fe lü le t  rá ta p a d , reá  p rése lőd ik ,  de m i  lesz 
az a lk o tm á n y b ó l , ha ha szn á la tb a  k e r ü l ? A z  a l é p í tm é n y  v a g y  
a felső része e l to lód ik  és  ö ss zh a n g  nincs, a m i  vég e r e d m é n y  
ben a h a szná la tban  m eg b o sszu l ja  magéit.

— A  töké le tes  b erendezés  igen n a g y  b e fe k te té s t  igénye l  és 
hu ez h iá n y z ik ,  a sz a k é r te le m  sem segít  m in d e n  ese tben.  A  
g y a k o r la t  te rm észe tese n  ho zzá já ru l  a m eg fe le lő  kezeléshez,  
de ez is csuk o lyan  üze m ben  lelhető fe l ,  ahol á l landó  t ö m e ­
ges m u n k á t  vég e z n e k .

— X a p ja in k b a n  m ég  arról is em lí tés t  ke l t  tenn i ,  h o g y  az 
un ifiig, m e ly  rende lkezésre  áll. mii  gén és h o g y  azzal  h o g y  tud  
az ipa ros bánni.  M ert  va n  iparos, ak i  csak  k im o n d o t ta n  jé> 
a n y a g o t  tu d  fe ldől gozn i  és van o lyan,  a k i  a k e v é sb é  jó  a n y a ­
got is kellően fe l  tu d ja  haszná ln i .  I s m e r n i  ke l l  tehá t  az 
a n y a g  m inőségét ,  iiunni: fe ldo lgozás i  l e h e tő s ég é t . tu la jd o n ­
ságait . m e ly e k  a kész  á ru n á l  j u t n a k  k i fe jezésre .  K ik í s é r l e t e ­
zett  a n y a g  h a s z n á la tú n k  van szó és h o g y  az iparos b iz to n s a ­
got ércz-c <i fe ldo lgozásban .

H iá n y ta la n  fe lszere lésse l  a rende lkezésére  álló a n yagga l

;i nyersanyagot állítják össze.
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töke idet;  m u n k á t  ke l l  vég ezn i .  Ez a fe lada t ,  a m e ly e t  ai meg-  
bízha tó  iparos üzem száz  száza lékosan  tel jesí t .

— V a la h o g y  í g y  fo g la lh a tn á k  össze az a u tó g u m i  k a r b a n ta r ­
tására vo n a tk o z ó  főbb  s zabá lyoka t:
1. A z  elő írt  l é g n y o m á s t  h e t e n k in t  kell  ellenőrizn i .  K isebb  

nyo m á s  é p o ly  h á trá n y o s ,  mint. a tú ln yo m á s .  K is eb b  n y o ­
más k ö v e t k e z m é n y e , h o g y  a kocsi sz in te  h in tázóan  ráz  és 
ebből s z á r m a z ik  a p neu  o ld a l fa la inak  törése. T ú ln yo m á s-  
nál a fu tó fe lü l e t  középrésze  gyorsan  lekop ik .

2. Ú j  k ö p e n y  szere lése  u tá n  a v iz sgá la t  k é t  n a p o n k in t  a já n ­
latos, m e r t  az első időben több le veg ő t  enged, m i n t  később.

3. L ega lább  az e g y m á s  m el le t t  fu tó  k e r e k e k  légnyom ása  
legyen  te l jesen  eg y fo r m a ,  n a g y o b b  e l térések  m e g n e h e z í t ik  
a kocsi  v e z e té sé t .

4. A  jó belső tömlő h e t e n k in t  0.1 a t- t  v e s z í th e t , ha  annál  töb­
bet  ész le lünk ,  m eg  ke ll  v i z sg á ln i  a szelepet.  N a g y  légvesz-  
tességnél  k isebb  kö l tsége t  je le n t  a szelep kicserélése v a g y  
m e g ja v í tá s a ,  m in t  az ebből eredendő  kár .
N a p o n ta  haszn á la tb a n  levő  k erékn é l  a n e g y e d ik  héttől  
kezdödöleg  o ly  k i s  lég vesz tes ség  m u t a t k o z ik ,  h o g y  ennek  
ellenőrzése e g y s ze r  h e t e n k in t  elég.

6. H o g y  a lég töm lő  hosszú  p ih en te té s  á ltal m e n n y i t  szenved,  
leg jobban  igazolja  a k er ékp á r .  F agyos  té li  h e tek  e lm ú l tá ­
val a töm lő  jo bban  eresz t i  a levegőt, m in t  ál landó h aszná­
lat közben .

7. N e m  a já n la tos  a k ö p e n y t  állandóan ugyanazon  keréken  
f u t t a t n i , p ó ta b ro n c so t  is kell  szere ln i  és  ne legyen  hat 
hóna p n á l  hosszabb  időn át haszná la ton  k ívü l .

5. G yors  in d í tá s  és gyors  le fékezés  eg y fo r m á n  káros.
9. A z  a bronc soka t  kb .  5000 k m  után fe l  ke l l  cserélni és m e g ­

jelölni , h o g y  a k ö p e n y e k  m inden  ker é k r e  szereltessenek.  
A z első k e r e k e k e n  f u t ó  abroncsok  e lhasználása  más ,  m int  
<i hátsó  k e r e k e k é n .  A  bal oldalon fu tó  abroncsoka t  lecsiszolja  
a járdaszé l .

10. Ha k a n y a r v é t e ln é l  gyo rsa n  h a j tu n k ,  ez idézi elő a g u m ik  
leg n a g yo b b  rom lását .

11. N a g y  hőségben és száraz utón a g yo r sh a j tá s  hőt fe j lesz t .  
A  g u m i  tü r e lm e s  a n ya g ,  de nem szabad  tú lköve te tésse l  
előállni. N edves  és h ideg időjárás a tárnádé) hő foko t  le­
veze t i .

12. A p ró  k a v ic s o k  és m ás idegen tes te k  m a g u k tó l  k ie s n e k  az 
abroncsprofi lból ,  de n e m  m ind ig .  H e g y e s  v a g y  é les  dara-  y j  
bök m in d jo b b a n  b e fu r a k o d n a k  és b e m é ly e d n e k  a f u tó f e lü ­
letbe,  á th a to ln a k  ra j ta ,  á tv á g já k  a szö v e tr é te g e t  is és  ily-  IK 
módon tá m a d  az á tm en ő  sérülés.

13. T é v h i t ,  h ogy  a l e fu to t t  k ö p e n y t  a há tsó  k e r e k e n  jól lehet
m é g  a lka lm a zn i ,  m er t  e g y  á tm en ő  szakadás  k evé sb é  veszé ­
lyes. Ha az ú t  esőtől sáros v a g y  nedves ,  a csúszásgátló  A 
m inta  h iá n y a  nagyobb  v e s zé ly t  r e j t  a h á tsó  k e rekeken ,  ■  
m in t  az elülsőkön, m e r t  a kocs i  kö n n y e b b e n  lendül.  ■

14. Ha a kocsi rosszul fu t ,  s zoka t lan  zöre jek  ész le lhe tők ,  a já n - I
latos rögtön m egá l ln i  és az abroncsoka t  m e g v i z sg á ln i .  Ha  I  
ú g y  lá tsz ik ,  h ogy  az abroncsok  v a la m e ly ik e  levegő t  en- I  
gedni  készül ,  k ö n n y ű  r a j ta  segíteni.  jj

15. A z  abroncsok  és k e r e k e k  állását id ö n k in t  s z a k e m b e r  vizs-  | 
gál ja  fe lü l .  K e r e k e k  e l fe rd í té sén ek  k ö v e tk e z m é n y e ,  h o g y  a | 
f u tó fe lü le t  lekop ik .

16. Ha a töm lő  beragadt és k a n y a r o k a t  gyo rsa n  veszünk ,  ve­
s zé ly  á l lha t  elő. ^

17. R endszeres  fékezés  je l lem z i  a biztos k e z ű  veze tő t .  H ir te le n  *
fékezés  csak a k k o r  he lyénva ló ,  ha v e s zé ly  elhárításáról  
van szó. Á l ta lá b a u  a lábecsü l ik ,  h o g y  a h ir te le n  fékezés  
m i ly e n  roncsolást  vé g e z  az abroncsokon. E n n e k  ü tőere je  4  
kö n n y e n  m eg la z í t ja  a fu tó fe lü le t  és a cordszöve t  k ö z ö t t i  
kapcsola to t.  Csak  az eg y e n le te s  f ékez és  h a t  e g yszerre  és - 
egyen le tesen  m in d e n  kerékre .  UN

— A  sérü lések  azonban a gum iab ro n c so kn á l  nem kerül-  O
l ietők el, van k iseb b -n a g yo b b  sérü lés  a k ö p e n y n é l  vagy  tömlő-  «  
nél és ezeket  term észe te se n  a g u m i  ja v í tó -ü z e m  h iv a to t t  rend-  nei 
behozni. M ennél jobban  berendeze tt  ü ze m e t  k e l l  t e h á t  fel-  JjJ 
keresn i ,  h o g y  a sé rülések  igazán sza kszerű en  orvoso lta thassa-  rű 
nak.  Szándékosan  h a szn á l ta m  itt  az „orvoslás" k i fe je z é sé t  és 
nem a „javí tás t" .  DE

— Lehet u g y a n is  a m egsérü l t  abroncsot  „ja v í t a n i “ és ha a y(
szakér te lem  és a ke l lő  k é s zü lé k e k  rendelkezésre  á l lnak ,  m á r  * 
nem túlzás, ha az t  mondom , h o g y  „orvoslás“ is  l é te z ik . Tel

Mi csak  a n n y it  te szü n k  hozzá: sz ív le ljü k  meg: a h a llo tta k a t, 
ha  az t a k a r ju k , hog y  kocsink , m o to ru n k  é le tb en  m arad jo n , 
m ert m inden  a u tó  és m o to r ad d ig  él. am íg  g u m ija  v an .

Részlet a részvulkanlzáló-helylséffliől.

Speoiálls körvulkanlzálő-i>ép futózáshoz. (Az összes felvételek  
Pauszka János uuniiánikészitö- és javítóüzem ében V.. Wahrtnann* 

utca 10. készültek.)
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Svájcban komoly bajok vannak az üzem­
anyagellátás terén. Svájc évi ásványolaj­
szükséglete 420.000 tonna, ebből 200.000 tonna 
benzin. A múlt év telén még kielégítő volt 
a behozatal, tavasz óta azonban zavarok 
állottak be. Ha az áprilisi behozatal index­
szám át 100-zal vesszük, úgy az indexszám  
májusban 52-re, júniusban 21-re, augusztus­

ban 19-re csökkent, szeptemberben 2s-ra. 
októberben 29-re emelkedett. Svájc kezdettől 
íogva  nem rendezkedett be tartalék raktá­
rozásra, részben azért, mert a behozatal za­
vartalanul működött s a benzin amúgy sem 
alkalmas hosszabb ideig tartó raktározásra, 
másrészt Svájcban nincs ásványolaj-fino­
mító üzem.

A hengerblokk repedések 
legkorszerűbb javítása —

a galvanizálás !
A h e n g e rb lo k k  r e p e d é s e  n em  ta r to ­

zik a  r itk a  a u tó - n y a v a ly á k  közé, 
iő le g  a  té li é v a d b a n  ta lá lk o z n i ezze l a  
sú ly o s  és c s a k  d r á g a  p é n z e n  m e g ja ­
v íth a tó  d e fe k tu ssa l, am ik o r is  nem  ritka  
a  h ű tő b e fa g y á s  é s  az  en n e k  k ö v e tk e z ­
téb en  b e á lló  re p e d é s . A h e n g e rb lo k k  
tö b b n y ire  a  k ü lső  v íz k ö p e n y  tá já n  re ­
p e d  m eg  és ja v í tá s a  h e g e s z té s s e l  tö r­
ténik . A h e g e s z té s  nem  e g y s z e rű  d o ­
log , e sz k ö z lé sé h e z  le k e ll ven n i a  
b lo k k o t é s  a  n a g y  h ő h a tá s ra  tö b b n y ire  
o ly a n  e lh ú z ó d á s o k  tö rté n n e k , m e ly ek  
m ia tt n é h a  a  h e n g e r fu ra to k a t  is  ú jra  
ke ll m u n k á ln i, felfúrni é s  e m ia tt  új, tú l­
m ére t d u g a tty ú k a t  szere ln i.

Az USA ja v ító m ű h e ly e ib e n  m e rő b e n  
új e l já r á s t  p ró b á l ta k  ki a  h e n g e rb lo k k  
re p e d é s e k  ja v í tá s á ra .  Az új e l já r á s  
n a g y s z e rű e n  b e v á lt , n e m c s a k  ta r tó sa n  
ja v ítja  ki a  h ib á t, d e  n a g y  e lő n y e  az  
is , h o g y  a  m otort nem  k e ll szé tsze re ln i, 
nem  a lk a lm a z n a k  h ő h a tá s t  é s  n em  kell 
e lh ú z ó d á so k tó l ta r ta n i. Az új e l já r á s  — 
m elly e l a  m a g y a r  m ű h e ly e k  is v é g e z ­
h e tn é n e k  k ísé rle te t — e g y s z e rű  g a lv a ­
n iz á lá s . A g a lv a n iz á lá s  a lk a lm á v a l 
fém et c s a p a tn a k  le  a  r e p e d é s b e  é s  azt 
e llen á lló  é s  a  v a sö n tv é n n y e l s z e rv e se n  
ö ssz e íü g g ö  fé m ré te g g e l, i lle tv e  a n y a g ­
g a l  tö ltik  ki.

A m erik a i tu d ó sító n k  l e í r á s a  a la p já n  
rö v id e n  v á z o lju k  az  e l já r á s  lé n y e g é t 
é s  g y a k o r la t i  a lk a lm a z á s á t .

A re p e d t rész t e lő szö r is  d ró tk e fév e l 
a la p o s a n  m e g tisz to g a tjá k  é s  e ltá v o lít­
já k  az  e s e tle g e s  fe s té k ré te g e t, ú g y h o g y  
a  r e p e d é s  h e ly é n  é s  k ö rü lö tte  is te l je ­
se n  tisz ta  le g y e n  a  fém  fe lü le te . B enzi­
n es —  o la jm e n te s  fo lttisztító  b en z in t 
kell a lk a lm a z n i —  m o s á s s a l  v é g z ik  a  
z s ír ta la n ítá s t, m a jd  tö m én y  s ó s a v b a  
m árto tt ro n g g y a l, v é g ü l v ízzel fe jezik  
b e  a  tis z to g a tá s t. A r e p e d t h e ly e t, e g y  
cen tim é te re s  m a rg ó t sz á m ítv a , a s z fa lt­
la k k a l  festik  kö rű i, m a jd  m eg fe le lő  a l a ­
kú. forró v ia s z b a  m árto tt p a p írd o b o z t 
h e ly e z n e k  ú g y  el, h o g y  a z  a  g a lv a n i ­
zá ló  fo ly a d é k o t m a g á b a  fo g a d h a s s a .

G a lv a n iz á lá s ra  a lk a lm a s  a  v ö rö sréz  
é s  a  h o rg a n y , re z e s  fü rd ő n e k  az  ism ert 
c iá n o s  fo ly a d é k o t h a s z n á ljá k , m íg  h o r­
g a n y o z á s  e se té n  c in ltsz u lfá to s -k é n sa -  
v a s  fü rdő t a lk a lm a z n a k , v ö rö sré z , il­
le tv e  v e g y tisz ta  h o rg a n y -a n ó d d a l.  Igen  
k is  fe sz ü ltsé g  (2 volt) és k b . 1— 3 a m ­
p e r  á r a m e rő s s é g  m elle tt n é h á n y  ó ra  
a la t t  te k in té ly e s  v a s ta g s á g ú  le r a k ó d á s  
k é p ző d ik , m ely  n e m c sa k  lé g m e n te se n  
töm íti el a  r e p e d é s t, h a n e m  ú g y  e g y b e ­
fo rra sz tja  a  re p e d t ré sze k e t, a k á rc s a k  
a  h e g e sz té s .

A g a lv a n iz á ló  e l já r á s  n a g y sz e rű e n  
b e v á lt  a  g y a k o r la tb a n , o lc só v á  teszi 
az  e g y é b k é n t d r á g a  ja v ítá s t  é s  a lk a l ­
m a z á s a  o ly a n  e g y sz e rű , h o g y  az t a k á r ­
m ely ik  k is m ű h e ly  is e lv ég ezh e ti. M ég 
c s a k  k ü lö n le g e s  e lek tro m o s b e re n d e z é s  
sem  kell hozzá , h isz en  e g y e tle n  a k k u ­
m u lá to rc e lla  is m eg tesz i sz a b á ly o z h a tó  
e lle n á llá s  és a m p e rm é rő  b e ik ta tá s á v a l .  
A c e lla  n e g a tív  s a rk á t  a  k o c s i te s té h ez  
k a p c so lju k , a  pozitív  sa rk o t a  fo ly a ­
d é k k a l te lt v ízm en tes íte tt p a p i r o s d o ­
b o z b a  m eríte tt fé m an ó d h o z  é s  a  fo ly a  
m át m á ris  m eg in d u l. A fü rd ő k  ö s s z e ­
á l l í tá s a  is  ig en  e g y sz e rű , m in d en  g a l ­
v a n iz á lá s s a l  fo g la lk o zó  s z a k k ö n y v b e n  
eső stő l ta lá ln i m eg fe le lő  re c e p te k e t.

m inőségi
m o t o r k e r é k p á r o k
k ö r z e t k é p v i s e l e t e

Űj és használt 

A U T Ó K
e l a d á s a

Autóalkatrészek ésfelsze- 
relési cikkek. Kerékpárok 

nagyraktára.

LINTNER J.
V., Szem élynök u. 16. 
T e l e l ő n ;  1 2 4  4 5 6 .
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Félórás ügyelet
a c sap ág y g o ly ó  szülőágya

mellett

Ebben a présben 
sajtolják golyóvá a 
baloldali (lobra te ­
kercselt acélhuzalt.

A c s a p á g y  az a u to m o b il legszerén y eb b , 
d e  le g fo n to sa b b  a lk a tré sz e . A  tü ­

kör fényes g o ly ó k  és g ö rg ő k  o tt  végzik  
fon tos m u n k á ju k a t ,  ah o v á  leg fe ljeb b  a 
szere lő  szem e é r  el és a g épkocsi g a z ­
d á ja  tö b b n y ire  nem  is tu d ja , h o g y  m it 
k öszönhet g o ly ó s  és görgős  c s a p á g y a i ­
nak.  T a lá n  e leg en d ő  a n n y i t  fe lem líte n i, 
ho g y  h a  nem  lé tezn én ek  tö k é le tes  c s a p ­
á g y a k , ú g y  az  a u tó s n a k  ép pen  ú g y  k e l­
lene k ö r ü l já rn ia  fé ló rá n k é n t a k o c s ijá t 
kezében az o la jk a n n á v a l, a k á rc s a k  a  
gőzm ozdony  gépészének . R ö v id en : a  tö ­
kéle tes g o ly ó s-  és g ö rg ő sc sa p á g y a k  t e t ­
ték  leh e tő v é  a  m ai eg y sze rű  és h ib a m e n ­
tes k en ési re n d sz e re k  k ife jle sz té sé t és a l ­
k a lm a z á sá t és ro p p a n t ré szü k  v a n  a k o r ­
szerű  g é p já rm ű  ó r iá s i üze m i  é le t ta r ta ­
ma bán.

H o g y a n  sz ü le tik  a c s a p á g y  le g fo n to ­
sabb  ré sze : a  c sap ág y g o ly ó . Ez az ap ró , 
tü k ö rfé n y e s  és a m illim é te r  e z re d ré sz - 
n y i p o n to ss á g á v a l m e g m u n k á lt n em es­
acél göm böcske, m e ly rő l o ly  k ev ese t tu ­
d u n k  és m e ly n ek  o ly  so k a t köszönhe­
tü n k  ?

A csa p á g y g o ly ó  „őse" a  króm acé l  
h u za l. K ü lö n leg es  g ép  v á g ja  le  a  dob ra  
te k e rc se lt  h u z a lb ó l a  m egfelelő  h o sszú ­
sá g ú  d a ra b k á t .  De nem  elégszik  m eg  a 
k isz ab ássa l, h an em  e x c e n te rre l m űködő 
p ré ss ze r k e ze te  eg y b en  g o ly ó v á  is s a j ­
to lja  a  le s z a b o tt h u z a ld a ra b k á t . A g o ­
ly ó p rés  h a ta lm a s  m e g h a jtó e rő t ig én y e l, 
h iszen  h id e g e n  kell göm bbé s a jto ln ia  a 
szívós és k e m é n y  k ró m n ik k e la c é la n y a -  
got.

Az íg y  n y e r t  go lyó  szabá ly ta la n ,  rüc s­
kös, s z ü r k é n  p is z k o s  és „eg y e n lítő je "  
körü l bordát  v ise l. A  b o rd a  és a fe lü le ti 
e g y e n e tle n sé g  e l tá v o lí tá s á ra  szo lgál az 
előcsíszoló  dob, m e ly  p illa n a to k  a la t t  s i ­
m ává és e g y en le te ssé  v a rá z so lja . A go-

Egyszcrü, de szellem es szerkezet osztályozza  
a kész golyókat.

són la to sa k  és a n y a g u k  a rá n y la g  lág y . 
lyók  okkor n a g y o b b fa jta  se ré thez  ha-

A következő  lépés a  hőkezelés,  az 
a n y a g  kellő  m e g v á la sz tá sa  m elle tt a 
hőkezelés az a  m u nkatényező , m ely  a 
csapág y g o ly ó  m in ő ség é t sz ab ja  m eg, a 
jó  v a g y  a  m ég jo b b  edzéstől fü g g , ho g y  
csap ág y g o ly ó n k  m en n y ire  tu d  m a jd  
m egb irkózn i fe la d a ta iv a l.

A z edzőkem encében p írom é t  erekke l  
gondosan  e llen ő rzö tt h ő m érsék le t u r a l ­
kodik és precíziós s toppe rórák ka l  e llen ­
ő rzik  a h e v íté s  id ő ta r ta m á t.  A  h őm ér­
sék le t és id ő ta r ta m  m e g á lla p ítá s a  m a jd  
az ezt k övető  h ir te le n  leh ű tés , hosszas 
k ísé rle te k  ered m én y e  és f é l te t t  g y á r i  t i ­
tok . H a u g y a n is  az edzés nem  tökéletes, 
ú g y  a go lyó  v a g y  tú l kem ény, v a g y  
lá g y  m arad . H a  a go lyó  tú l kem ény, n a ­
gyobb ig én y b ev é te ln é l e ltö rh e t, am i a 
c sa p á g y  te lje s  tönkrem enéséhez  és ezzel 
a m o to r be lse jében  je len tő s  k á ro so d ás­
hoz vezet, az e l tö r t  c sap ág y g o ly ó  u g y a n is  
fél p i l la n a t  a la t t  ú g y  be fékezh e t i  a m o ­
tort  v a g y  a sebességváltó t ,  hogy  a  forgó 
részek eleven  e re je  d a ra  bokra  tö rh e ti  a 
m otor egész m ozgó berendezését. H a v i­
szon t tú l lá g y  a golyó, ú g y  h a m a r  ko­
p ik  és é le t ta r ta m a  röv id . T erm észete­
sen  ú g y  kell e lv ég ezn i az edzést, h o g y  
a golyó v a g y  g ö rg ő  fe lü le te  ü v e g ­
kem ény  legyen , b e lse je  azonban  m ég is 
kissé ru g a lm a s , szívós, ez a  fe lü le t i  ed­
zés. E n n ek  s ik e re  p e rd ö n tő  a golyó to ­
váb b i é le té re  és tö k é le tes  elvégzése sz in ­
tén  a  vezető  g y á ra k  t i tk a .

A z ed ze tt go lyók  m ost m á r  o lyan  ke- 
m énységüek , hogy  c sak is  csiszolással  
m u n k á lh a to k  tovább .

A cs iszo lás n em csak  a r ra  szo lgál, 
hogy  m eg ad ja  a tü k rö s  fe lü le te t, hanem  
a p on tos m é re te t is m egszab ja . A  csi­
szológép a r á n y la g  eg y sze rű  berendezés, 
m elyben  két tá rc sa  forog. Az egy ik  t á r ­
csa acélból  v an , a m ásik  p ed ig  k e ra m i­
kus ú to n  e lő á llíto tt  csiszolóanyagból.  A 
k é t tá rc sa  h o m lo k fe lü le te  b a rá z d á k k a l 
van  e llá tv a , a b a rá z d á k b a  k e rü ln e k  a 
golyók, a  fo rg ó m o zg ást végző tá rc sá k  
között ad d ig  csiszo lódnak , am íg  tökéle­
tes a la k ju k a t  és fe lü le tü k e t  m eg nem 
k a p já k . Szellem es és i t t  bővebben  le 
nem  írh a tó  beren d ezés gondoskodik  a r ­
ró l. hog y  a ke llő k ép p en  m egcsiszolt go ­
lyó ön mii ködöl cg k ih u l l j é k  a csiszoló­
gépből és h e lyébe  u g y a n c sa k  önm űködő 
m ódon ú j, n y e rs  golyó k e rü ljö n .

A  csiszo lás u tá n  a tü k rö s íté s re  k e rü l 
sor. A tiik rö s íté s  c é lja ira  h a ta lm a s  do­
bok sz o lg á ln ak , m elyekbe b ő rh u lla d ék o t 
tö ltenek . A  go lyók  i t t  ó rák o n  á t  p e reg - 
nek -görögnek , am íg  fe lü le tü k  tükör fé -  
nyes  nem  lesz. Id ő n k in t m eg v izsg á ljá k  
a g o ly ó k a t, n a g y  k ere tek b e  ö n tik  a go ­

lyók ezre it, aho l erős fén y b en  azonnal 
fe lism erh e tő k  a  m ég nem  te lje se n  tü ­
k ö rfén y es p é ld án y o k . E zek  v iss z a k e rü l­
nek a dobba, a m íg  te lje se n  m eg nem  
„érnek".

A  go lyók  m o st m á r  készen v an n ak . 
K öve tk ez ik  az o sz tá lyozás, m e rt h iszen 
á tm é rő jü k  m ég nem  tökéle tesen  e g y ­
fo rm a. Az osz tá lyozógép  egyszerű , de 
igen  szellem es szerk eze t, m e ly  a  m ill i­
m é te r  ez red részn y i p o n to ssá g á v a l szo r­
tírozza a kész g o ly ó k a t. L én y eg e : két 
késhez h aso n la to s  és egym áshoz igen  
enyhe* szöget képzőn m e g rő s íte tt  borda. 
A go lyók  a  b o rd ák  k özö tt g u ru ln a k  la s ­
sa n  lefelé  és e g y e n k é n t h u lla n a k  le  a 
b o rd ák  k özö tt előbb v a g y  u tó b b  a sze rin t, 
hogy  m ek k o ra  az á tm é rő jü k : a  sz á­
m u k ra  f e n n ta r to t t  dobozokba.

A go lyók  beszere lése , ille tv e  e lh e ly e ­
zése az  acélbó l k észü lt k o sa ra k b a , k ü ­
lön leges m u n k a . I t t  o ly a n  p re c iz itá s ra  
v an  szükség, hog y  m á r  nem  leh e t m ére-

Hí
T I

íg y  lesz a huzalból golyó. A kés ( e) le­
vágja a huzalt, a drót darabka (b) a préspo- 

í'ák között golyóvá sajtolődlk.
tekkel dolgozni, h an em  csak  h a tá r é r té ­
kekkel, p lusz és m ínusz  to le ra n c iá k k a l. 
K ü lö n leg esen  k ik ép ze tt és é v e k  ta p a sz ­
ta la ta iva l  rendelkező  szakm u n k áso k  v ég ­
zik  ezt a  m u n k á t:  h á z a s ít já k  a  k o sa ra k ­
kal a g o ly ó k a t. Az em beri ü g y esség  és 
érzék  k apcso lód ik  i t t  bele a gép ek  m u n ­
k á já b a , a  lé lek  lép  sz ö vetség re  a  rid eg  
és é rzék e tlen  a n y a g g a l, hogy  tö k é le te ­
set a lk o th asso n .

L á tju k  te h á t ,  h o g y  igen  szám os g y á r ­
tá s i e l já rá s tó l fü g g  a  g o lyóscsapágy  
m inősége. K ü lső leg  m inden  csap ág y  
csap ág y . És a m íg  az egy ik  tökéletes, a d ­
d ig  a m ásik  g y á r tm á n y  ta lá n  se lejtes. 
A  g o ly ó sc sap ág y  beszerzésénél te h á t 
nem szab ad  tak a rék o sk o d n i, hanem  
c sak is  o ly an  m á rk á s  á r u t  v á sá ro ln i, 
m ely  p a tin á s  n ev ű  g y á rb ó l k e rü l ki. 
o ly an  szü lőágybó l, m e ly  szavato l 
a n y a g é r t, m in ő ség é rt és ta r tó ss á g é r t.

C Y K L O P
G A R A G E  -  S E R V IC E  
a  v i r o s  k ö z é p p o n tja  bán

CSÚSZÁSTGÁTLÓ 
PNEUM ATIC RECÉZÉS

H ID R A U L IK U S  E M E L Ő  
T e l je s  s e rv ic e  P  1 0 . -  

V II . ,  N a g y a tá d i S z a b ó  u lc a  2 4 .
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Szakkérdésekben köztudomás szerint az „Autó-Motor* • mérvadó!



K T T mo r z s á k
A /- ö regem ber nem véli em ber, ille tve  

öreg m otor nem rossz m otor ö rö k ­
becsű té te l t  so rozatosan  b eb izo n y íto tta  
;iz örökké m osolygó Grogéi bácsi,  aki 
néhány  év tizedes N S U -jával a le g ­
szo rg a lm asab b  K T T -részt vevő. Hét főtől 
szom  bárig  to ro n y  m ag as ú jsá g k ö t egeket 
sz á llít „o ldal kocsijában*4, ám de m ire  
fe lv irra d  a v ásárn á l), ú g y  az NSU. 
m in t az ö rö k ifjú  ( írö g e r  bácsi valam i 
csodála tos á ta la k u lá so n  m egy  á t  — m in t 
am ik o r a k iszo lgá lt csa tám én  m eg h a llja  
a recsegő  k ü r tő n  az cz red indn ló t 
h iába , a v ér nem v á lik  vízzé.

*
Ö nhibánkon  k ívü l csa lád i bon y o d a l­

m at okoztunk. A m últ szám ban  o helyen  
m eg írtu k , hogy Sehm ied tiiek  e ltö rö tt a 
lám p á ja . Ez e g y m ag áb an  nem  is lett 
vo lna  fe ljegyzésre  érdem es, ha — m int 
ah o g y  S ehm ied t ..e lp an aszo lta4* — a fe le ­
sége nem  o lvas ta  vo lna  az A uto-M otor 
K TT m orzsá it. Íg y  tu d ta  m eg, hog y  a 
BM W -nek „e lfo g y o tt4* a  r e f le k to r ja , am i 
m ia tt az tán  p a rá z s  p e rp a tv a r  k e re k e ­
d e tt. (M int kém eink  je le n tik , S chm iedt 
a rc á n  lá th a tó  b ő rio ly to n o sság o k  az é le t­
len b o ro tv á tó l erednek.)

❖
Ha m á r  a gyen g éb b  nem nél ta r tu n k , 

jegyezzük  fel. hogy a K TT n a g y s ik e rű  
bált ren d eze tt, am i főkén t a hölgyek  kö ­
réb en  v á l to t t  ki o sz ta tla n  öröm et. É jfél 
felé g r. A n d rá ss y  M ihály  is  m eg je len t a 
..nyüzsgő44 m otoros sokadalom ban .

*
U tolsókból lesznek az elsők — ta r t ja  

a m ondás. V alahogy  íg y  volt ez Lan-  
derrel,  aki o ldalkocsis ö reg  B u d ijá v a l 
o lyan  izgalm as v e rse n y t fu to tt , hogy  a 
nézők e re ib en  a rég i G. P .-k iz g a l­
m a it idézte  fel. M é te rrő l-m é te rre  d o l­
gozta  fel m agát és az  u to lsó  körben 
u g y an csak  m eg szo ríto tta  az élhelyei! 
á lló  D öm ököt. A fu tam  végén így ke- 
so rg e tt L á n d e r: Hosszul je lö l te  Kozm a  
a p á lyá t .  — K ogy-liogy? — kérdeztük . 
\<i igen, hacsak liz m é te r re l  h o ss za ik  
a k ö r . aki, ’or enyém  ez a fu ta m .

K i tu d ja?
❖

A propos Dömök.  Az eg y ik  fu tam b an  
igencsak  el-el m a ra d o z o tt a m ezőnytől. 
A fu tam  végén  m eg k érd ez tü k , hogy  mi 
volt vele, vag y  ta lá n  a BM W  rá k o n - 
e á tla n k o d o tt. — A  deh o g y  — m o n d ta  a 
szerénységérő l köz ism ert Dömök  —. de 
ha rögtön az élre á tlók, a k k o r  nem  
sz ó ra k o z ik  a nép  — m u ta to tt  a sokezer 
e m b e rk a ré jra  — m eg  aztán  így  é r té k e ­
sebb a g yőze lm em , ha e g y  k ics i t  cicá­
inál:  a spor t tá rsakka l .  (A m iben pedig  
D öm éknek te lje se n  igaza van.)

#
Szép la ssan  v as tag o d ik  az a film ­

tekercs. am ely  u K TT m ú lt já t  és je lenét 
lóg ja  m egörök íten i. M ire m egjön  a 
lo m b h u lla tó  ősz rem éljü k  jó  so ká ra  

több  előadás kere téb en  fogja be­
m u ta tn i a KTT-lilm le lkes és önzetlen 
o p e ra tő rje . Major  Jó z se f  ezt az izgal 
in asn ak  ígérkező sp o r t film et.

ü U1ÓNE1VTÓ ÁLLOMÁS
f i l W t . f i  LEL.: 290-121
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Zsidó, Csintalan, N iko d é m u s ,  Pote-  
czim.  E zek  kérem  nem  egy  p a jz á n  ope­
r e t t  szerep lő i, h anem  az egy ik  K T T  
kezelők fu ta m á n a k  az indu ló i.

*
M ár m eg ír tu k , h o g y  K o z m a  B a n d i­

nak  v an  eg y  n év ro k o n a , K o z m a  F ereu e . 
ak i u g y a n  rég i m otoros, de a K TT-ken 
ú j  fiú. N os ez a  K o z m a  I I .  h a rm a d ik  
szerep lése  a lk a lm á v a l egy  k ü lönös bo­
nyodalom  fo ly tá n  m e g n y e rte  a 350-es 
k a te g ó r ia  fu ta m a it. Az tö r té n t, hogy  
K iss  L aci, a k i az élen  n y a rg a lt ,  e l­
nézte  a zász lókat és „ fé lre v eze tte "  a 
m ezőnyt. C sakhogy  K o z m a  I I .  sp á r ta i  
je llem  és nem m ent a bo ly  u tá n , h a ­
nem szab á ly o san  k e rü lg e tte  a k ap u k a t, 
v a la m in t azok is, a k ik  u tá n a  jö ttek , 
íg y  a z tá n  K ozm a  I I .  m eg n y erte  a fu ­
tam ot. A zaz, m e g n y e r te  vo lna , de 
Kozm a  I . ú g y  h a tá ro z o tt, hogy ú jra  
fu ssá k  a  fu tam o t. K ozm a  I I .  nem  p ro  
te s tá lt  a h a tá ro z a t ellen , h an em  sp o r t­
szerű en . szó nélkü l ú jra  s ta r th o z  á llt ,  
b á r  a közben e lro m lo tt se b esség v á ltó ja  
m ia t t  m á r  ele%u> tu d ta , h o g y  n in cs sok 
k e re sn iv a ló ja . D icsérendő  m a g a ta r tá s  

*
V á g a tn a k  volt egy  o ly an  „pereee" 

(gyengébbek  k ed v éé rt: b u k ása ), am iből 
eg y  közönséges földi h a la n d ó  csak  n ég y  
bét m úlva  lábadozik . Á m de nem  íg y  
Vágói  m este r. F e lu g ro tt , m in t egy g u ­
m ilab d a , m eg ráz ta  sö ré n y é t és p ih e  
m ó d já ra  m ag a  a lá  k a p ta  a k is M á trá t 
és o ly an  vad  „ rep esz té s t"  v ég ze tt a b u ­
k ástó l m e g r itk u lt  k ü llők  m ia t t  m e g la ­
zu lt k e rek ű  gépén, h o g y  az m á r  m eg ­
k ö ze líte tte  a leh e te tlen ség e t. H iáb a  in ­
le tte k  a s ta r th e ly e n , Vágói  nem  h a g y ta

ma gtft. Az em b eri a k a r a t  c so d á k a t tud 
m űv eln i. K a , de a m it a k is M á tra  p ro ­
d u k á lt. az se k u ty a .

*
E ssen m o st szó V á g n i  e lle n lá b a sá ró l, 

a „p ech v o g e l44 V ighrő l. Az eg y ik  un- 
lim ited  k a te g ó r iá b a n  ú g y  m en t — sz in te  
sz á rn y a k a t  k a p o tt  a Csepel. A  nézők 
if ja i s ik o n g ta k  az izgalom tó l, am ik o r 
az é lre  á l l t .  n a g y  fé l l ite re s e k e t  le ­
előzve. C sakhogy  Szent K r is tó f  nem  íg y  
a k a r ta .  ‘M ié rt, m ié r t nem , le u g ro tt  a 
a lán ca . M in t u tó la g  k isü lt, a  há tsó  
te n g e ly a n y a  le v o lt laz ítv a .)

❖
U g y an csak  l igh-cl  tö r té n t  az a láb b i 

kü lönös b a le se t. A s ta r t tó l  15 m é te rre  
— nem  tu d n i m iért és h o g y an  — V igh  
C sepelestő l e g y ü tt  „ le fe k ü d t44. A  köz 
v étlen  m ö g ö tte  szág u ld ó  m á rk a tá rs a . 
Gujdár,  te lje s  gázza l á tg á z o lt a  V igh-et 
b o rító  C sepelen , de úg y , ho g y  v a g y  3—4 
m é te r t r e p ü l t  a  levegőben . A nézők 
csak  a k k o r  o csú d tak  fel a m eg le p e té sü k ­
ből, a m ik o r  Vigh  p illa n a to k o n  belü l 
ta lp ra , i lle tv e  n y e reg b e  p a t ta n v a ,  ü ld ö ­
zőbe v e tte  az a la p o sa n  m e g lé p e tt m e­
zőny t. A fu tam  végül is V ig h  g y ő z d  
111 ével végződö tt.

A német autóiparban, mint emlékezete.-, 
már az utolsó békeévbeu megkezdték a ti 
pusok szám ának csökkentését az ismert 
Schell-terv értelm ében, m elyet a szem ély  
és teherautók frontján, valam int a motor 
kerékpárgyártás terén a háború kitöréséig  
már nagyjában végre is hajtották. A tipus- 
■ •-ökkentés észszerű munkája a gépjárm ű  
iparral parallel dolgozó 1U2 felszerelési ipar­
ágat is érinti, ahol a racionalizálás csodá­
kat m űvelt. íg y  például 113-fé le  öninditó- 
herendezés helyett ma csak lö-féle és 21.') 
tachom étertípus helyett mindössze 7 típus 
>>erepel!

L O C S Á J I I R  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

É S  J A V Í T Ó Ü Z E M E
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.S p e c i a l i s t a  
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Á g a r á z s  p r o b l é m a
amerikában — 
é s  n á l u n k ?

A m erik a  az  au tom obil h azá ja , az az 
o rszág , ahol m inden jobb  sz ak ács­

nőnek m egvan  a  m aga k o csija , ahol az 
élet g é p já rm ű  n élkü l ma m ár el sem 
képzelhető . A n ag y  g y á ra k  milliószámra  
o n tjá k  az o lcsó  k o c s ik a t, a m érsékelt 
á ra k  és ren d k ív ü l jó  k erese ti v iszonyok 
h é trő l-hétre  sok-ezerrel s z a p o rítjá k  az 
autó-tu la jdonosok  so rá t. A k ik n ek  re n ­
d e lk ezésü k re  á ll az  olcsó benzin, a  v a ­
lóban 100%>-os p e n n sy lv an ia i o la j, de 

a k ik n e k  n a g y  p ro b lém ája , a garázsk ér­
dés  m ég m ind ig  n incsen  m egoldva.

Az am erik a i o lyan  nélkü lözhete tlen  
s z e r s z á m n a k ‘ v a llja  a  k o c s ijá t, hogy 

an n a k  é jje l és n ap p a l rendelkezésére  
kell á lln ia , a. n ew y o rk i p o lg ár nem  haj - 
l&ndó, de nem  is k é p e s  a rra , hogy 
/élórás g y a lo g u ta l  végezzen a- lakásró l 
a  g a rá z sb a  és este  v issza.

A m egoldás m ár ú to n  van , egy m ásra  
ép ü ln ek  a h a ta lm as, so kem ele tes és 
részben fö ld a la tti g a rázso k , m elyek  t ö ­
k é le tes  té rk ih a sz n á lá s  m elle tt olyan 
belső ú tren d sze rre l v an n ak  e llá tv a , hogy  
b árm ely ik  kocsi b á rm e ly ik  p illan a tb an  
k iv ihető , m in d en  to logatás  és kocsi 
mosói assz isz ten c ia  nélkül. E lm és fo r ­
d í tó sz erk eze tek ,  em elt h id a c s k á k  és a 
m űszak i szem fén y v esz tés  so k  m ás c so ­
d á ja  s ie t a  k é rd é s  m egoldására .

A g a rá z sk é rd é s  m erőben új épü le t 
típ u s m eg szü le tésé re  vezet. Az ú ttö rő  
a d e tro iti 21 em ele tes B o o k  T o w e r  és 
a  m on trea li (K an ad a) D ominion Squarc  
BttUding  vo lt. E zek a  21 em eletes épü  
le tek  k ív ü lrő l nem  m u ta tn a k  semmi 
ren d k ív ü lit és csak  11 em elet lá tsz ik  
belőlük. A 11 „ lá th a tó "  em ele te t üz le­
tek , irodák , stb . tö ltik  meg, a  lá th a ta t ­
lan 10 emelet- v isz o n t a fö ld  gyo m rá b a  
van  re j tv e  és k izá ró lag  g a rázs  cé lja ira  
szolgál. A  fö ld a la tti  em ele tek  rendk ívü l 
a lacso n y ak , m ag asság u k  a lig  h a lad ja  
tú l a  k é t  és  fé l  m éter t .  A k o c s ik a t ö n ­
m űködő lifte k  sz á llít já k  és ha  a  kocsi 
g a z d á ja  sie t. nem  kell lépcsőt já rn ia  
v ag y  lifte t h aszn á ln ia , a h a jd a n i a m eri­
kai bu rleszk film ekrö l ism ert i i izoltópóz-  
nán  eg y szerűen  lecsúszik  a r ra  az em e­
le tre , ahol a k o c s ija  áll.

D e n em csak  az  ü z le th á z a k a t kom bi­
n á ltá k  g arázzsa l, az ú jo n n an  épülő la ­
kóházakhoz is h o zzá ta rto z ik  a tö b b ­
em eletes fö ld a la tti g a rázs , az ilyen  ép ü ­
letekben  a  g a rá z sd íj  m ár benne fog la l­
ta t ik  a  lak b érb en , ső t a m o sá sért és 
k a rb a n ta r tá s é r t  sem  kell kü lön  fizetn i. 
A lakó h áz ite le fó n n a l van  ö sszek ö tte ­
tésben a  g arázzsa l, egyszerű  h ív ás u tán  
n éhány  perccel m ár o tt  v á r ja  a  kapu-  
bejárat  e lő tt a k o cs ija , m elyet a g arázs- 
a lk a lm azo ttak  á llí ta n a k  elő, m iu tán  
meleg v íz ze l  tö ltö tté k  fel a hű tő t, hogy 
m e g ta k a r ítsá k  a m elegítéssel e lp réd á it 
perceket.

A g a rá z sk é rd é s  igen é rd ek es m egol­
dása az ú j b ro n x i p a rk v á ro sb an , az 
ú g y n ev eze tt l’a rk ch es te rb en  lá th a tó . Ez

<u, C S A P  Á G Y A K ( J á r m ű ; -

5 K
S V É D  G O L Y Ó
BUDAPEST. IX. ÜLLÖl-ÚT

F E L V I  L A ' G O S I T A ' S S A L . A J A ’ N LÁTTÁI 
DÍ J TA L A NUL  Á L L UNK f

S C S A P A ' G Y  R.T. 
55. TE LE FŰN: 14 6-440*

- , VAGY  M É R N Ö K I  L Á T O G A T Á S S A L  
R E N D E L K E Z É S É R E .

a te rü le t 130 ho ldnv i, a  k e rtes  ép ü le tek ­
ben 12.269 lakássa l. 18.000 szem ély be­
fo g adásá ra . Je llem ző  az am erikai m oto- 
ro s itá s  m érete ire , hog y  b ár az ú j v á ro s­
rész k isem berek  sz ám ára  épü lt, m égis 
10.000 autom obil g a razs iro zásáró l g o n ­
dosk o d o tt az ép ítő v á lla la t. És hog y  a 
váro srész  lak ó in ak  m eg ta k a rítsa  a  g y a ­
loglást, nyolc  kü löná lló  garázsépüle tei  
em eltek . E zek az ép ü le tek  úgy  v an n ak  
e losz tva , hog y  a p a rk v á ro s  m inden pont 
já ró i legfclje l >b ö tp e rces  sé táv a l érhető  
el a  legközelebbi g a rázs , ahol a la k á s­
bérlők  k o cs ijá t ingyen  tá ro ljá k , ta r t já k  
k arb an  és m ossák.

A garázs-kérdés égető  p rob lém ája , 
m int lá t ju k  m egoldás felé közeled ik  
A m erikában . N em  úgy. m int ná lunk . 
Ahol. ha nem tö r té n ik  gondoskodás. 
néhány  é v  m úlva  m egoldhatatlanná  
vá l ik  a korsi tárolás kérdése .  A n álunk

é rv é n y e s  igen sz igo rú  ren d e lk ezések  
m elle tt k é tszeresen  nehéz a m egoldás. 
M ert a  b é rh ázak  a lag so ra ib a n  rö g tö n zö tt 
g a rá z so k  csak  ide ig -ó rá ig  a lk a lm asak  
a  k o csik  n övekvő  tö m egeinek  b e fo g a ­
d á s á ra , igen cé lszerű  v o ln a , ha az  új 
h á z a k  tervező i m ár m ost v en n ék  f ig y e ­
lem be a z t  a g a rá z sh iá n y t, m ely  lassan . 
d< b iz to san  b ek ö v e tk ez ik .
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Ú R V E Z E T Ő K !
Autók belsejét, üléseit, kárpitozott részeit órákon

belül a helyszínen is g y ö n y ö r ű e n  t i s z t í t j a
K U L C S Á R  É S  H  U  P  P  E  R  T
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A k iskocsiv ilág  egy ik  legnépszerűbb  és leg jo b b an  b ev á lt 
ta g ja  a S te y r  55, m ely  re n d k ív ü li m eg b ízh a tó ság áv a l, 

vonzóképességével, ú tfek v ésév e l k a n y a rb iz to n sá g á v a l és 
m e n e ttu la jd o n sá g a iv a l a m a g y a r  au tós-közönséget is ré g  m eg ­
h ó d íto tta , re n d k ív ü li férő h e ly év e l ped ig  m e g v a ló s íto tta  az 
ad d ig  e lé rh e te tlen  á lm ot, a  n agykocsi kényelm ével, de a /./>•- 
kocsi takarékosságáva l  rendelkező  közlekedési eszközt.

A S te y r  55-ről köztudom ású , h o g y  sem  fe lép ítésében , sem 
ped ig  m o to rján a k  m űszak i ism érveiben  se m m i  vonatkozása  
nincsen a spor tkocs iva l .  T ervezője  nem  g o n d o lt te ttb ev a ló sí- 
tá s a  a lk a lm á v a l n a g y  sebességre , m ég kevésbé  re n d k ív ü li 
g y o rs ítá s ra , h anem  a m egbízható , jó heg gm ászó  és vonóképes,  
sok tízezer k ilo m é te r  u tá n  is e red e ti e rő ta r ta lé k k a l  re n d e l­
kező, ú g y n e v e z e tt h a sz n á la ti  kocsit te re m te tte  m eg. A zt a 
m odellt, m e ly  b ír ja  a tú l terhelés t ,  a  k ím éle tlen  nyú zó s t ,  m ely  
te h á t  m egérdem li az e s zm én y i  túrakocsi  e lnevezést.

L egu tó b b i sz ám u n k b an  rész le tes ism e r te té s t közö ltü n k  a 
ném et YD kom presszo rokró l, m elyek igen egy szerű  módon 
b á rm ily e n  n ég y ü tem ű  au to m o b ilm o to rra  szere lh e tő k  fel. 
Ism e rte té sü n k  n a g y  fe ltű n é s t és é rd ek lő d ést k e lte tt ,  íg y  k e t­
tős érdekességűnek  ta r t ju k  az t a  beszám olónkat, m ely  V D  
kom presszorra l  sz e re lt sz ab ványos és te lje se n  „ fé sü le tlen "  
S te y r  55-ös m odellel v ég ze tt p ró b á in k ró l szám ol be.

M in t az t fén y k ép ü n k ö n  is lá tn i, a  YD k om presszo r a 
n ég y hengeres bo x erm o to r fe le tt  a baloldalon fo g la l t  he lye t  és 
m e g h a jtá s á t a  v e n til lá to rs z íj  végezte. A  YD s ű r í tű  kü lön leg es 
m űszak i m ego ldása  u g y a n is  nem  követe l m ag as  fo rd u la tszám o t, 
a m o to rtú ra szám o n  dolgozó kom presszo r is e lő á ll í t ja  a z t  a tú l ­
nyom ást, m ely  a  h en g er ek  tö l tését  fo ko zva  növeli a te lje s ít 
inény t. E n n ek  n a g y  előnye a z a jta la n s á g  és a  re n d k ív ü li é le t­
ta r ta m , a  YD k o m p resszo rn á l ism ere tlen ek  a kenési neh éz­
ségek, m elyek  a v e rsen y - és sp o rtk o csik  25—30.000 fo rd u la to t 
végző sű r ítő in é l lép n ek  fel és nem csak  ü z e m zav a ro k n ak  le h e t­
nek okozói, h anem  gondos kezelés e llen é re  is  igen  h a m a r  
kopásokra  vezetnek .

Ü zem an y ag u l sz ab v án y o s kú t -m o ta lkó  szo lg á lt, a  gázo- 
s ító t a  sz o k o ttn á l v a lam iv e l nagyobb  fő fu v ó k áv a l lá t tá k  cd, 
egyébb  á ta la k í tá s  nem  tö r té n t  és a m o to rá tté te lt  sem  v á lto z ­
ta t tá k  m eg a  S te y r—A u s tro  D aim ler—P uch -m ű v ek  m ű h e ly é ­
ben, ahol a kom presszo r szere lésé t vég ez ték  el.

A  v á ro s i fo rg a lo m b an  azonnal f e ltű n t, hog y  a  m o to r 
ru g a lm a ssá g a  lényeg esen  fokozódott, la s sú  tú rá b a n  is n a g y ­
szerű  vo lt a m o to r vonóképessége. H o g y  a  k om presszo r m it 
„ tu d “, a z t ak k o r lá t tu k , am ik o r k issé k ím éle tlen  m ódon h i r ­
telen  ta p o s tu n k  r á  a g á z p e d á lra . A  n ég y  szem éllyel te rh e lt  
kocsi h a rm a d ik  sebességben  sp o rtk o csi m ó d já ra  u g ro t t  meg, 
de d irek tb en  (neg y ed ik  sebesség) is  é rezh e tő  vo lt, hog y  az 
eg y  l i te rn é l  a lig  n ag y o b b  m otor s z á r n y a k a t  kapot t .  H am is í­
ta t la n  é lvezet v o lt a közlekedési lám p ák  szab ad  je lzése u tá n  
k ilőn i a sorból és e lsu h an n i a h áro m szo r-n ég y sze r  ak k o ra  
m o to rra l sz e re lt h a ta lm a s  tú ra -  és sp o rtk o cs ik  m elle tt, m elyek 
vezető i gonosz v a rá z s la to t  se jte ttek .

A  kom presszo r n a g y  te ljesítm én y fo k o zó  k épességé t h e g y ­
m enetben  á l la p íto ttu k  m eg. A  n ag y fo rg a lm ú  H u n y a d i Já n o s-  
ú to n  h a rm a d ik k a l h a la d v a  e g y m ásu tán  e lőztük  m eg  a Y árb a  
tö rek v ő  jó v a l nag y o b b  kocsikat, k özö ttük  egy  f ia ta l  r e n d ­
szám ú n y o lch en g eres t, m elynek  vezető je  u g y a n c sa k  „ g y ú r ta "  
a m o to rjá t, h o g y  a m egelőzésével já ró  „szég y en t"  e lh á r í t ­
hassa. A  hegym ássöké pességge l  párosu lt  gyors í tóképessége t  
a  h írh e d t H u n y a d i J á n o s -ú ti  n a g y  h a jtű k a n y a rb a n  é lv ez tü k  
csak  ig azán  a k is  S te y r  55 h a rm a d ik k a l sz in te  k ilő t t  n k a ­
n y a rb ó l és ú g y  p ö rg e tte  tú l a h á tsó  k e re k e it, m in t v a lam i 
te liv é r  sp o rtkocsi.

A  p róba n a p já n  sa jn o s  nedves v o lt az idő, am i h a  lén y eg  
telen iil is , de  m ég is  csö k k en te tte  a csúcssebességet és óvatos  
veze tés t  t e t t  szükségessé. A  kocsi csúcssebességét a ko ra  re g ­
g e li ó rá k b a n  p ró b á ltu k  k i a  F eh ér-ú tó n , am ik o r nem  kell 
n agyobb  fo rgalom tó l ta r ta n i .  S to p p e rre l m érve  11G km -es 
sebességet é r tü n k  el, a m é rt szakasz végén  a m o to r m ég m in ­
d ig  nem érte el te l jes fo rdu la ts zám út ,  h an em  érezhető  volt, 
hog y  m ég m in d ig  g y o rsu l. Ez a n n y it  je le n t, hog y  h a  alkalom  
n y ílik  „ k ifu tn i"  en g ed n i a m o to rt, ú g y  a 120 k ilo m étere s 
sebességet el lehet é rn i, kü lönösen  ak k o r, lia a p ró b á k  a lk a l­
m áv a l u ra lk o d o tt nedves  idő járás t  és csúszós ta la j t ,  teh á t a 
m e g h a jto tt  k erekek  fokozo tt tú lp ö rg é sé t is fig y lem b e  vesszük.

É rdekes k ísé rle te t v ég ez tü k  a S váb- és Já n o sh e g y e n . L á tn i 
a k a r tu k , hogy  v á jjo n  h o sszan ta rtó , erő l te te t t  hegym e n té b en

A VI) kompresszor a motor felett baloldalon ta lá lt elhelyezést, 
m eghajtását a ventillátorszíj végzi.

h o gyan  á llu n k  a m elegedéssel. A z ism e rt S v áb h eg y  v ersen y - 
ú tv o n a lá t  v ég ig  ú g y n e v e z e tt v e rsen y tem p ó b an  és te c h n ik á v a l 
v e ttü k , te h á t  á lla n d ó a n  m á s o d ik -h a r m a d ik k a l , nem  ta k a r é ­
koskodva a g ázza l és fő leg  a se b esség v á ltó v a l. A k á rh o g y a n  is 
h a js z o ltu k  a  m o to rt, a k á rm e n n y ire  is  h a g y tu k  te ljesgőz- 
m áso d ik k a l s iv í ta n i  fel a m ered ek re : a  m eleg ed ésn ek  a  n y o ­
m á t sem  ész le ltük , a S te y r  55-be g y á r i la g  b e é p íte t t  és m eg ­
b ízh a tó  hü tö h ő m érö  ta n ú s á g a  s z e rin t a h ű tő v íz  e g y e tle n  p i l ­
la n a t r a  sem  é r te  el a 80 fo k n á l  m agasabb h őm érsék le te t .

És h ű v ö s m a ra d t ak k o r  is, a m ik o r  k ísé rle tk é p p e n  d ire k tte l 
v e ttü k  egészen az A d a la k i-ú tig  a  sv á b h eg y i p á ly á t  — m in d en  
r á n g a tá s  és erő lködés nélkü l.

A k o m p resszo rra l fe lfo k o zo tt g y o rsu lá s  és seb esség  te tte  
ig a z á n  é lvezhetővé a  S te y r  55 len g ő ten g e ly es m eg o ld ása  á lta l 
n y e r t  k itű n ő  ú t t a r tá s t  és k a n y a rb iz to n sá g o t. A  kocsi há tsó  
része fo rd u ló b an  c sak  ép p en  a n n y it  csú szo tt, a m e n n y it  az 
erősen tú l  pörgő há tsó  k e r e k e k  te tte k  in d o k o lttá , eg y éb k én t 
sz ik la sz ilá rd a n  fe k ü d t az u tón .

M egfelelő  p on tos m érőberendezés h iá n y á b a n  nem  e llen ­
ő r iz h e ttü k  abszolút- p re c iz itá s s a l a  fo g y a sz tá s t. A n n y i t  azon­
b an  m e g á lla p íth a ttu n k , h o g y  a  re n g e te g  és e rő l te te t t  h e g y ­
m enet, a fo rsz íro z o tt g y o rs í tá s  és k ím é le tlen  veze tés  e llenére  
sem  h a la d tu k  tú l a  S te y r  55 ú g y n e v e z e tt norm álfogyasz tásé i t  
A m i n a g y  szó, m e r t  h isz en  tu d ju k , ho g y  a  seb esség  és főleg 
g y o rs í tá s  fokozása , a  h ir te le n  g á z a d á s  és a  fék ek  te lje s  k i­
h a sz n á lá sa  a  n o rm á lfo g y a sz tá s t 30, ső t több sz áza lék k a l is 
képes fokozni. H a te h á t  e rő l te te t t  m enetben  nem  h a la d tu k  tú l 
a n o rm á lfo g y a sz tá s t é sz re v eh e tő  m érték b en , ú g y  ez a n n y it 
je le n t, hogy  n o rm á lis  üzem ben, te h á t  sím a  és csúcssebessége 
nem  tö rek v ő , á t la g ta r tó  vezetésse l a  k o m p re ssz o rra l sze re lt 
S te y r  keve sebbe t  fo g ya s z t ,  m in t kom presszo r n é lk ü li te s tv é r ­
p é ld án y a . A  kocsi tu la jd o n o sá n a k  fe ljegyzése i sz e r in t  a 
kom presszoros S te y r  55 á tla g o s  fo g y a sz tá sa  a la t ta  v a n  a nyolc  
l i te rnek ,  amit. a fe n tie k e t f igyelem be v év e  m in d en  kéte lkedés 
n é lk ü l fo g a d h a tu n k  el ig azn ak . M eg kell em líte n ü n k , h o g y  a 
„bonckés" a lá  v e tte  S te y r  55-ös ü zem ét k iz á ró la g  a  v á ro s i f o r ­
g a lo m b an  végzi, tú rá n  te h á t  a fo g ya s z tá s  m é g  enné l  is a la ­
csonyabb.

A h id e g  m o to rra l v ég ze tt in d ítá s i p ró b á k  be ig azo lták , 
h o g y  a kom p resszo r u tó lag o s  fe lszere lése  nem  b e fo ly á so lja  a 
k önnyű  in d ítá s t. Az egész é jje l fü te tle n  g a rá z sb a n  (p lusz  5 
fok C elziusz) álló  kocsi m o to r já t az ö n in d ító  azo n n a l be- 
u g ra sz to tta , ped ig  előző es te  sz ándékosan  n e m  s z í v a t t u k  m eg  
a motort ,  hog y  ezzel ne k ö n n y ítsü k  m eg az in d ítá s t .

A p ró b ák  eredm én y én ek  összegezése a lk a lm á v a l m e g á lla ­
p í th a tju k , h o g y  a  YD k o m p resszo rra l s z e re lt S ty e r  55 sok 
n a g y  sp o rtk o cs iv a l fe lvesz i a  v e rse n y t ú g y  a síkon , m in t  a 
hegyen , sőt a v á ro s i fo rg a lo m b an  is, a h ir te le n  g y o rs ítá so k  
a lk a lm á v a l. És igazi  é lveze te t  okoz lá tn i a n ag y k o cs ik  és 
sp o rtm o d ellek  veze tő in ek  m eg lep e tésé t, am ik o r m in d en  e rő l­
ködésük e llen ére  is fak ép n é l h a g y ja  ők e t az á lta lá n o sa n  
„c sa lá d i"  kocsinak  ism e rt k is S te y r  55, m ely n ek  a szerény  
YD k om presszo r k ö lcsönzö tt sz á rn y a k a t.

Autórúgók és spirálrúgók
R Á K I  I  Á C 7 I  Ó  V ,V á g -u tc a 5 -T e le fo n :  291-121. 
D w n  I g f z z i  G y á r t á s  é s  j a v í t á s ,  k é s z  
■ -■ - r u g ó k  minden m á r k á k o n  raktáron
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c s a k  M a z s o l á k n a k -

• mit kell tudnia minden kezdő 
autósnak a CSAPÁGYAKRÓL ?

(A „Csak mazsoláknak" ciinü cikkeinkben eddig a 
motorról, a sebességváltóról és a transzmisszióról szá­
moltunk be, ism eretterjesztő és hasznos közleményeink  
nagy sikert arattak. Az alábbiakban hasonlóan „ko­
moly" ism ertetést közlünk a csapágyakról, különösen 
a golyós- és görgöstípusokról.)

Minői n g ép n ek ,  íg y  az au tom o b i ln a k  igen fontos alkatrésze  
a c sa p á g y , m e ly  nem  tévesz tendő  össze a bibliai egy ip tom i  
csapággyal,  m e ly e t  korabeli  kö z író k  tévesen  csapásnak  
nevez tek .

A  golyós c sa p á g y n a k  az a főcél ja , h o g y  tévedésbe ej tse  a 
gép tu la jdonosá t  és m iközben  lassan,  de biz tosan egyre  m é ­
lyebbre  k o p ik  a koszorúban levő barázda, a derék  mazsola  
azt  hisz i, h o g y  m in d en  rendben van. A  golyós csapágyban  
levő  g o ly ó k n a k  az a feladatul,-, h ogy  gördüljenek .  M ivel  a 
kü lső  g o lyókoszorú  nagyobb , m in t  a belső, a g o lyók  gördülés  
h e ly e t t  csúsznak ,  de  közben  arról se '  f e led kezn ek  meg, h ogy  a 
kü lső  g o ly ó k o s zo r ú t  k ir a g a d já k  házából. Ez  m in d en n ek  á r ta l­
mas, kü lönösen  az a lu m ín iu m n a k .  Í g y  érthető, h ogy  a golyós  
csapágy  h á zá t  e lőszere te t te l  k é s z í t i k  a lum ín ium bó l .

A  golyós c s a p á g y  a n y a g a  acél. K ü lön leges  acél, m e ly  bizo­
nyos  idő e lm ú l tá v a l  lá g ya n  duruzsoló  hangoka t  hal lat,  de 
csak a k k o r , ha  a csap forog.  H a  a  csap nem forog, úg y  a

zü m m ö g é s  azonnal  és gyökeresen  m egszűn ik .  H a  az i lyen  
csapágya t  fu tó la g  v iz sgá l juk  m eg , úg y  az t  lá t ju k ,  h ogy  a 
koszorúban  k isebb  kopások  vannak .  A laposabb  v izsgá la t  m e g ­
g yő z  arról, h o g y  á tk o z o t tu l  nagy  f ém darabok  h iányzanak .  
A  v iz sg á la t  a lk a lm á v a l  a go lyó k  — különösen a kisebb  f a j ­
tá jú n k  — e lőszere te t te l  g u ru ln a k  a s z e k r é n y  alá. Ha i lyenkor  
s ikerü l  a golyóikat  összegyű j ten i ,  úg y  többny ire  az t  lá t juk ,  
h ogy  e g y - k é t  darabbal több va n  a kelleténél.  Ne  gondo l junk  
i lyenkor  csodára. Csak arra, h ogy  legu tóbb  nem szed tü k  össze  
m aradék  n é lkü l  a go lyóka t .

V a n n a k  k isebb  és v a n n a k  nagyobb  c sapágy  golyóik. A  go lyók  
o sz tá lyö n tu d a to s  „ lények", se m m i ly e n  rábeszélésre sem h a j ­
landók  u g ya n a b b a n  a c sapágyban  egym ássa l  ér in tkezn i .  
A  tú l  n a g y  g o l y ó k a t  azonban se m m iese tre  se d ob juk  a sze­
métbe. A lk a lm a z h a tó s á g u k  u g ya n is  széleskörű, különösen  
éjszaka i  m acskadzsem  borik  a lka lm ával ,  főleg,  ha csúzli  is áll 
rendelkezésre.

A  görgösesapágyban  (mint azt a neve  is m u ta t ja  ) g o lyók  
he lye t t  görgők  vannak.  M ive l  a görgő nem egyetlen  pontban  
f e k s z ik  fel, m in t  a golyó), hanem  vohialban: nem koptat  baráz­
dát a koszo rú kb a n .  H e lye t te  maga k o p ik  lapossá, Így nem  
kell a t tó l  ta r ta n i ,  h ogy  a fen teb b  e m l í te t t  és b izonyos idő 
m últán  k i fe j lődő  duruzsoló hang  elmarad.

Ha a gö rg ő k  lapossá kopnak ,  úgy  gá to l ják  a c s a p á g y a t  a 
szabad forgásban .  Ha a forgó mozgást  erő l te t jük :  töm eggyü-

C s a p á g y  go lyó: e löl ről,  h á tu l  
ról.  jo b b ró l ,  b a l ró l .

lést ta r tanak ,  köz fe lk iá ltá s sa l  fezt az au tó  gazdája is hallja  
többnyire I  lerázzák  b i l in c se ik r e  azaz koszorúikat .  I ly e n k o r  
szét kel l  szedni a csapágyat,  am i  többny ire  azzal az e r e d m é n y ­
nyel  jár .  h ogy  a szétszedéssel fog la la toskodónak  a markában  
ha ta lm as acélán rab marad. Ez ro g y  a csap. vagy  többny ire  
a.nnak csak a fele. Ha csak görgők és a kos ír sérült , úgy  a 
görgőket  három fé le  módszerrel lehet  k iszedn i:  1. mégnessel.
2. b ru tá l is  erőszaka i  és í. halászó horoggal . Ha i lyenkor  azt  
ta lá l ju k ,  h ogy  e g y ik -m á s ik  görgő a lakja  a fagyét ládához  
hasonlít , a kosár  három össze nem fü g g ő  darabban ran és az 
egészet a! um in i  inn forgács borít ja , ú g y  b izonyosak  lehe tünk  
abba)!, h o g y  az úgynev i  ze tt  term észe tes  kopással á l lunk  
szemben.

. I legegyszerűbb  csapágy megoldás az é g y  neveze tt  persely,  
nagy s im a  csapágy.  Ez abban k ü lö n b ö z ik  a golyós vagy  gör­
gős fest  vérétől,  h ogy  nem gördül,  hanton  — szorul.

A  hő hatására  m in d en  tes t  tágu l  - -  m ond ja  a f i z i k a .  Tehá t  
a csapágy is tágul.  Csodálatosképpen tö b b n y ire  a csap tágu l  
jobban, ennek  k ö s zö n h e t jü k  a z t  a fo lya m a to t ,  m e ly e t  besii- 
lé snek  nevezünk .  H a  a f o ly a m a t  s z abá ly ta lan  m ódon  fo r d í tv a  
tö r tén ik  és a c sapágy  tágul,  ú g y  — szerencsénk  van .  I l y e n k o r  
fém es  hangoka t  h a l lunk ,  a m in e k  a f e n t i e k e t  f igye lem b e  véve ,  
ö r v en d ezn ü n k  kell . A  hangos csapágya t  ja v í tá s s a l  h o zh a t ju k  
rendbe. Olcsóbb m egoldás a kocsiba szerelt  rádió, m e ly e t  te l­
je s  gtizzal já r a tu n k .  Mégolcsóbb megoldás:  k evé s  v a t ta  a 
fü lekben .  V a g y  g ya lo g  já r n i  — az is jó.

GUMIKONZERVÁLÚ ÉS REGENERÁLÓ SZER
amely mindennemű gumikészítmény (pneumatik, kerékpár- 
köoeny, ipari, légoltalmi és háztartási gumitárgyak) élet­
tartamát annak három-négyszeresére emeli.

A következő adagolásban kapható :
3 deci (kisautókhoz, 6 kerék) .............12.— P
1 2 liter (nagyautókhoz, Kis teherautókh:z) . 18.— P
1 liter (nagy teherautókhoz) .............36.— P
Egy ke ré k D á r  köpenyeihez ............... —.90 P
Gázálarchoz és kisebb gumicikkekhez . . . — .50 P

Használati utasítás minden üveghez.

11 é v e s  k í s é r l e t i  múl t !
4 éves gyakorlati eredmény! 
Számtalan referencia levél!

K ap ható: [minden jobb autófelszerelési szaküzietben, 
kerékpár-, háztartási-, festék- és illatszerkereskedésben.
Protegomozás az ország összes Opel servicéiben

M agyarországi vezérképviselet:

Protegom  Patent műszaki és kereskedelmi vái’alat 
Budapest, V.. Hollán-utca 22. Telefon: 1 1  5 -5  4 3.

- / J f a -  f a c U J i c e c / FÉKALKATRÉSZEK, FÉKFOLYADÉ­
KOK, SZELEPÜLÉSEK STB. STB.

FÉKBETÉTEK, KAP­
CSOLÓ TÁRCSÁK, TEN- 
GELYKÖTÖ TÁRCSÁK

ÍT 1 R H L E
OLAJSZŰRŐK.
LhVEGÖSZCRŐK,
DCGATTYUK

JÁRITZ ISTVÁN
B U D A P E S T

M A G Y A R O R S Z Á G I  V ,,> *ÖKAI-UTCA 20.
v e z é r k é p v i s e l e t e . T e le fo n :  119-033,114-965

A U T Ó  A K K U M U L Á T O R  
AUTÓ V IL L A M O SSÁ G I CIK KEK  
T Ö L T Ő B E R E N D E Z E S E K  
E L E K T R O M O T O R O K

k é s z í t é s e , j a v í t á s a  
„ E R G O  N “
EGYETEMES VILLAMOSSÁGI VÁLLALAT

B u d a p e s t , V III., R ö k k  S z ilá r d  u . 3 2 . T e l.:  1 3 7 -0 1 0

A U T Ő - V I L L A N Y - O R Á K
r a k t á r a  és j a v í t ó m ű h e l y

SCHVARCZ TESTVÉREK
VI., PODMANICZKY UCCA 59 Telefon: 12-96-24
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f ú j UTAK

A  k orszerű  g é p k o c s in a k  leg fő b b  erén y e  
a m eg b íz h a tó sá g , r ég e n  e lm  ú ltak  

azok  az  id ők , a m ik o r  n ap iren d en  v o lta k  
a  b o ssza n tó  ü zem za v a ro k , m ely ek  k ö v e t­
k ez téb en  csa k  a z  ü lh e te tt  a k o rm án y  
m ellé , ak i e g y b e n  a v a to tt szere lő  is  
v o lt. S zeren csére  ezek re  a rég m ú lt  
idők re nem  e m lé k e z te t  m ás. m in t a  g é p ­
já r m ű v eze tő i v iz s g a , m e ly n ek  ..a n y a g a " , 
nem  h a la d v á n  a k orra l, m ég  m i n d ig  
m e g k ö v e te li a v iz sg á z ó tó l , h o g y  m eg  
tu d ja  k ü lö n b ö z te tn i a p r im er  áram kört 
a szek u n d ertó l és ism erje  a h e g y tá m a sz  
(u g y a n  ki em lé k sz ik  m ár erre) ö sszes  
rój- és fo r té ly a it .

A m ai g é p k o c s i n a g y  m e g b ízh a tó sá g á t  
a m ű sza k i tu d o m á n y  fe jlő d ésé n e k  kö­
szö n h etjü k . a r e n g e te g  ú j k o n str u k c ió ­
nak  és m e g o ld á s i, m eg m u n k á lá s i e l já ­
rásn ak . a n n a k  a m e g szá m lá lh a ta t la n  
sze lle m e s  sze r k e ze ti sa já tsá g n a k , m ely  
h o zzá já ru l a h h oz, h o g y  h ű  g ép k o cs in k  
v a g y  m o to rk erék p á ru n k  k án ik u láb n n -  
iM gyban k ö n n y e n  in d u l és a k ilo m é te ­
rek t íz e z r e it  te lje s ít i .  a n é lk ü l, h ogy  
hozzá k e lle n e  n y ú ln i a szerszá m tek ercs-  
heZ.

A g y ú jt  ószer k ezetek  és beren d ezések  
roppan t fe jlő d ése  sz in te  e g y e t le n  c s a ­
pásra k ü szö b ö lte  ki a h a jd an  o ly  g y a ­
kori g y ű  jtá sz a v a r o k a t. b iz to s íto tta  a 
k ö n n y ű  in d ítá s t  és  te t te  le h e tő v é  azokat 
a fo r d u la tszá m o k a t, m e ly e k  a m a i lcg- 
tű ráb b  a u to m o b il m o to rjá t je llem z ik .

H ogy  a fe j lő d és h e z  m ekk ora  a g y ­
m u n k áva l és  m ily en  szeren csév e l é r ­
k ez tü n k  el. erre  c ik k ü n k  k erete  nem  
e leg en d ő . A n a g y  k o m p lex u m b ó l ta lán  
e leg en d ő  k ir a g a d n i e g y e t le n  je lle m z ő  
m ű szaki é i d e k e s s é g e t : p é ld áu l a S cin - 
t i l la -g y á r  á ltá l k é sz íte tt  ..V ertex"  
g y ú jt  ú k ész iilék et.

A ..V ertex"  g y u jtó k é sz ii ié k  m int a 
n eve  is  m u ta tja  — v e r t ik á lis , fü g g ő leg e s  
• 11 ■ndezésü g y u jtó in á g n e s . m e ly  m in den  
g y ú jtá s -e lo sz tó fe j  h e ly en  sze r e lh e tő  fel 
a n é lk ü l, h o g y  e h h e z  ;i le g c se k é ly e b b  
v á lto z ta tá sr a  v o ln a  szü k ség . K ü lö n le g es  
m ű szak i m e g o ld á sa ir a  leg je lle m z ő b b  az. 
h o g y  tek ercse , m e g sza k ító ja  és k o n d en ­
zá tora  n y u g a lm i h e ly z e tb e n  van és csak  
a p erm a n en s  m ágn  es v é g e /  forgó  m oz­
g á st. Az érz é k e n y  részek  íg y  teh át nem

v é g ezn ek  forgó  m o zg á st, csu p án  az ú g y ­
n ev eze tt p erm a n en s  m á g n es , az  e lo sz tó -  
rotor és a s za k ító  b ü ty k ö k  forogn ak , 
teh á t csu p a  o ly  rész, m e ly re  a m a g a s  
fo rd u la tszá m n á l fe llé p ő  c e n tr ifu g á lis  
erő h a tá ssa l n in csen .

A ..V ertex"  g y ú j tó  te lje s e n  fü g g e t len  
az a k k u m u lá to r te lep tő l, a sz ik rá t képző  
m a g a sfe szü ltség ű  á ra m o t ön m aga  te r ­
m eli. am in ek  n a g y  e lő n y e  a h id eg  m otor  
in d ítá sá n á l és m a g a s  fo rd u la tszá m o k n á l  
van . A z a k k u m u lá to r tó l v a ló  fü g g e t le n ­
s é g  az  oka an n ak , h o g y  m ár ig e n  a la ­
c so n y  fo rd u la tszá m n á l —- te h á t am ik o r  
az ö n in d ító  fo r g a tja  m eg  a m otort 
kövér  és forró , teh á t igen  g y u jtó k é p e s  
sz ik rá t k ap n ak , az ö n in d itó  tá p lá lá sá r a  
szü k ség es  h a ta lm a s  á r a m m e n n y isé g e t  
fok ozzuk  azza l, h o g y  az a k k u n ak  a 
g y u jtó te k e r cse t  is tá p lá ln ia  k e ll. És for­
d ítv a : az ö n in d ító  á lta l tú lte r h e lt  a k k u ­
m u lá tortó l fü g g e t le n  lé v é n  a g y ú jtó -  
beren dezés: n em  kell a ttó l ta r ta n i, hogy  
a tú lte rh e lt  akku fe s z ü lts é g e  a n n y ira  
csök k en , h o g y  csa k  e lé g te le n ü l tu dja  
tá p lá ln i a g y ú j tá s t .

A „ V er tex "  g y u j tó b e re n d e z é s  e lőnye i t  
röviden a következőkben  fo g la lh a t ju k  
össze:

1. Sok hengeres  m o to rná l  is g y ú j tó -  
képes sz ik ra  a leg m a g a s a b b  fo rdu la t-  
szám okná l  is.

2. Hideg időben (d e rm ed t  olaj e l lenére  
is) is biztos és h a l a d é k ta l a n  g y ú j tá s .

3. A m egszak í tó  k o n ta k tu so k  é l e t t a r ­
ta m á n a k  fokozódása a n n a k  k ö v e tk ez té ­
ben, hogy a p r im e r  k ö rben  csak a r á n y ­
lag  gyenge  á r am erő ss ég ek  lépnek fel.

A la b o rtó r iu m i k ís é r le te k  kap csán  k i­
tű nt. hogy  a fü g g ő le g e s  g u jtó b e r em lez é s  
m ár p ercen k én ti 30—33 fo rd u la tszá m n á l 
iryu jtók ép es sz ik rá t term el, leh a t a 
g y ú jtá s  akk or i> b iztos , ha ö n in d ító n k  
b á rm ily en  oknál fo g v a  ..lu sta" .

A fü g g ő leg e s  g y u jtó b e r en d e zé s . a 
..Vt rtex" m á g n es  m erőben  ú j utakat 
n y ito tt m eg  és igen  röv id  idő a la tt n a g y  
n ép szerű ség re  te tt szer t. .I d e n t is  m ér­
ték b en  járu lt hozzá az. ü zem b iz to n sá g  és 
az í i ze n í a n y a g  t a k a r é k o s s á g  em e lé séh ez . 
alth oz a k ö v e te lm é n y h ez , m e ly  ma a 
g a z d a sá g o ssá g  és ú tta r tá s  m elle tt két - 
ség te le n íil a leg fo n to sa b b .

Gépkocsiját 
r  angjár 
9  liíl becsüli.
S  nem gondozza 
! Hőén 

üem  ápolja 
O ly  módon, mint 
I  ehetséges

Q
o l a j á t  j a v í t j a ,  

fogyasztását csökkenti, 
m o t o r t  g y ó g y í t ,

> i n d í t á s t  k ö n n y í t
kapható :

„MAGRÓL”
m ű s z a k i  v a l l a l a t

BUDAPEST,  VI., JOKAI -UTCA 8
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Ismerkedjünk a csapággyal
K ü l ö n l e g e s  f o r g a l l y á l e n g e l y  c s a p á g y

A m e llé k e lt  á b r a  ro b b a n ó m o to r  íor- 
g a t ty ú c s a p á g y á t  á b rá z o lja .

A h a j tó rú d  n é g y  g ö rg ő so r  k ö z v e tí­
té s é v e l  v a n  a  fo rg a tty ú ic n g e ly e n  c s a p ­
á g y a z v a .  A ío rg a t ty ú c s a p o k n a k  a  for- 
g a t ty ú p o íá k b a  v a ló  m e g e rő s íté s e  b iz o ­
n y o s  é rd e k e s s é g g e l  bír. A fo rg a tty ú -  
c s a p  u g y a n is  c ső n e k  v a h  .ik é p e z v e , 
a m e ly b e  k é to ld a lró l  az  o sz ta t la n  h a jtó -  
rú d íe j f e ls z e re lé s e  u tá n  a z  á b r á n  lá th a tó

k itá g ítjá k , ú g y h o g y  a  fo rg a tty ú c s a p  
le n d í tő tá rc s á k  f u r a tá b a  is  sz o ro s a n  
b e le s a j to ló d ik  é s  a z o k k a l e g y  e g é sz e t 
k ép ez . E rö g z íté sm ó d o n  k ív ü l ék ek , 
v a g y  m á s  rö g z ítő sz e rv e k  nem  sz ü k s é ­
g e se k .

I ly e n  s z e rk e z e te t az  SKF so k  p é l ­
d á n y b a n  sz á llíto tt m ár, a m e ly e k n e k  
le g ré g e b b ik e  kb . n y o lc  é v e  v a n  
ü zem b en .

E g y n é m e ly  p r ó b a g é p e n  h o ssz ú  üzem  
u tá n  m é ré s e k e t  v é g e z te k , a n n a k  m e g ­
á l l a p í t á s á r a ,  h o g y  a  sz e rk e z e t e g y e s  
ré sz e i k ö zö tt e lc s ú sz á s o k  n em  k ö v e t­
k e z te k -e  b e . E zek a  m é ré se k  a z t m u ­
ta ttá k , h o g y  m érh e tő  d e fo rm á c ió k  a  
te n g e ly s z e rk e z e te k b e n  nem  k e le tk e z te k .

G o l y ó s c s a p á g y  javítás
U a r a n c i á v a 1. új csapágyak, 
csapágy házak minden méretben

L c d e r e r  A n d o r n é  S  p i 1* a  i L .
B u d a p e s t ,  V I., S /.lv -u . 71

A z  ö  ti b e á l l ó  c s a p á g y a k r ó l
D u p laso ro s  c s a p á g y a k  azo k , a h o l a  

k é t g o íy ó so r  e g y  k ö zö s k ü lső  g ö m b ­
fe lü le ten  fut. A g ö m b fe lü le tte l b író  fu tó ­
p á ly a  k ö z é p p o n tja  e g y ú tta l m a g á n a k  
a  c s a p á g y n a k  is k ö z é p p o n tja  Jévén , a  
c s a p á g y  a  te n g e ly  s z ö g irá n y ú  k ile n g é ­
se in ek  k ö v e ié s é re  k é p e s . N em  fo rd u lh a t 
e lő  teh á t, h o g y  a  c s a p á g y  sz e re lé s i  
p o n ta t la n s á g  stb . k ö v e tk e z té b e n  b e ­
szorul.

A RIV ö n b e á lló  c s a p á g y a k  k é sz ü ln e k  
könnyű , k ö z é p n e h é z  é s  n eh éz  so ro z a t­
b a n , n o rm á l é s  sz é le s  k iv ite lb em  h e n g e ­
re s  v a g y  k o n ik u s  fú ra tta l é s  sz o rító ­
h ü v e lly e l. A sz o rító h ü v e ly  a  c s a p á g y a k  
k ö n n y ű  sz e re lé sé t  é s  s ím a  te n g e ly e k e n  
va ló  rö g z íté sé t tesz i leh e tő v é . A c s a p ­
á g y a k  b ro n z - é s  a c é lk e tre c e s  k iv ite l­
b en  k észü ln ek .

Kol k é sz ü ln e k  a  RIV c s a p á g y a k ?
H árom  h a ta lm a s  g y á r b a n  k é sz ü ln e k  

a  RIV c s a p á g y a k .  Az e lső  1906-ban 
ép ü lt fel az  A lp e se k  tö v é b e n , V illar 
P e ro sa -b a n , a  m á so d ik  e g é s z e n  új és 
m o d ern  g y á ra t  1921-ben é p íte tté k  To- 
rin o -b a n , m íg  a  f ra n c ia  C h a m b é ry -b e n  
ép ü lt a  h a rm a d ik  R IV -gyár 1928-ban.

A h á ro m  R IV -gyár n a p i te lje s ítm é n y e  
a  n a p i 70.000 d a r a b  c s a p á g y a t  is  tú l­
h a la d ja .

H o r d ó g ö r g ö s  c s a p á g y
E gy g ö r d ü lő c s a p á g y a t  a n n á l  h a s z n á l­

h a tó b b n a k  m o n d h a tu n k , m inél k ise b b  
h e ly e n  fé r e l é s  m inél n a g y o b b  te rh e ­
lé s t vihet. E g y  g o ly ó  a la k já n á l  é s  a  
c s a p á g y  sz e rk e z e té n é l fo g v a  ig e n  n a g y  
sp e c ifik u s  te rh e lé s t nem  vihet. A g ö r­
gők  e b b ő l a  sz e m p o n tb ó l a r á n y la g  
so k k a l jo b b  h e ly z e tb e n  v a n n a k  a  g ö r­
g ő s c s a p á g y a k  a z o n b a n  n a g y o b b  h e ly e t

FAG hordógörgös 
csapágy.

fo g la ln a k  el. Ig e n  sz e re n c sé s  m e g o ld á s  
a  m e llék e lt á b r á n  lá th a tó  e g y so ro s , ö n ­
b e á lló , h o rd ó g ö rg ő s  c s a p á g y ,  a m e ly ­
n ek  s z é le s s é g e  nem  n a g y o b b , m int e g y  
k ö z ö n sé g e s  g o ly ó s c s a p á g y é ,  k ü lö n le ­
g e se n  k ik é p z e tt sz e rk e z e té n é l fo g v a  
p e d ig  a  g o ly ó s c s a p á g y a k n á l  lé n y e g e ­
se b b e n  n a g y o b b  te rh e lé s t v ih e t, n a g y  
lö k é se k n e k  á l lh a t  e llen t é s  a m e lle tt  ö n ­
b e á lló , v a g y is  a  te n g e ly  b e h a j lá s a i t  
le h e tő v é  tesz i. E zen tu la jd o n s á g a in á l  
fo g v a  n a g y o n  e lte r jed t, ott, a h o l a  h e ly  
sz ű k e  m ia tt c s a k  k is c s a p á g y a t  leh e t 
b e é p íte n i, a n n a k  a z o n b a n  n a g y  te rh e ­
lé s t kell v inni. íg y  pl. sz in te  n é lk ü lö z ­
h e te tle n  a u tó k e re k e k n é l, m o to rte n g e ­
ly ek n é l, s e b e s s é g v á ltó k b a n , stb ., stb .

V É D JE  É L E T É T , E M E L J E  V E Z E T É S I B IZ T O N S Á G Á T ,
s z e r e l t e s s e n  a u t ó j á r a

SZILÁNKMENTES ÜVEGET
"HrM»rrwBítMrTiyBiiTrrTBiwrMTWiBwmniiriTifr"‘̂ 'i ....... r"'i'iTHr” ,,,"'i!P-----—1—î aJia|iaii~ jikJJLJ

H & i / á t S  Ü V E G C S I S Z O L Ó N Á L  
V!., S Z ü B OL C S - UT C f l  t 8 B
T E L E F O N :  4 9 3  — 9 9 6

R e g i  s z é l v é d ö ü v e g j e i t  b e c s e r é l j ü k

T l i o r a x  é s  
P  e  h a
v í l á g m á r  H<i
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Nincs
IHaza,
ha tovább vár autójának 
javításával, most végez­
tesse el a hengerfúrást, 
illetve a generáljavítást.

SECU81©
G É P M Ű H E L L Y E L

V., K R E S Z  G É Z A - U T C A  28 
T E L E F O N :  293-009,  291 - 782

CSEPEL IflOTDH SZOLBÁLOT
ÉS J AV Í T ÓMŰHE L Y

P A U L I N Y  L A J O S

C s e p e l  s e g é d m o to r o s  
k e r é k p á r o k  é s  a l k a t ­
r é s z e k  e la d á s a  n a g y ­
b a n  é s  k i c s i n y b e n .

BUDAPEST, V .,FELK A  U. G. T E L.: 298-253
(C S Á K Y  U. 2 2  ÉS PA NNÓ NIA U. 2 5  K Ö Z Ö T T I

K ü l ö n b ö z ő  m á r k á j ú

H A S Z N Á L T
M O T ORKERÉK PÁROK!!

N a g y  v á l a s z t é k  
O l c s ó  á r a k  

Fizetési  könnyítés 
ez je llem zi a nagymulfú

BAUERT. Céget
VI.. Izcbeila-u. 98. Tel: 120-912 

E r e d e t i

A R O I E
alkatrészeket raktárról 
s z á l l í t .

É rd ek es a d a to k  á lla n a k  re n d e lk e ­
zésre  íi k a sse li V in te r s h a l l  AG hazai 
kőolaj és fö ld g á z k u ta tá s i te rv e irő l, m e­
lyekrő l elsőnek  az A utó-M otor szám olt 
be. A v á lla la t  k oncessz ió ja  18.500 n é g y ­
z e tk ilo m é te rre  te r je d  k i, m ely  te rü le t 
n ag y jáb ó l m a g á b a n  fo g la lja  a N agy  
All'üíel déli fe lé t. A k u ta tá s i  te rü le t  
északi h a tá rv o n a la  N a g y v á ra d —P ü sp ö k ­
la d á n y —K ecsk em ét—Solt közö tt fekszik . 
A három  évvel m eg h o sszab b íth a tó  k o n ­
cesszió h é t év re  szól. a  k ia k n á z á s ra  a la ­
k ítan d ó  M a g y ar-n ém et á sv á n y o la j m ií­
vek k f t. k ö te lez i m a g á t 7.5 m illió  p en ­
gős a lap tő k én  k ív ü l 4 m illió  p engő t g e ­
ológiai k u ta tá s o k ra  és fú rá s o k ra  in v esz ­
tá ln i. Az o la jm eg á llap o d ás  sz e rin t első 
so rb an  belfö ld i fo g y a sz tá s ra  szolgál és 
csu p án  a fe lesleg  v ih e tő  ki. Az á rm e g ­
á lla p ítá s  jo g a  a m a g y a r  k o rm á n y  kezé­
ben  v an , m e ly e t 14%-os term észetben i 
v a g y  pén zb en i részesedés il le t  m eg.

— E z ö rvende tes  h ír,  H ébl i  úr!  L ispe  
m e g ta n í to t t  rá, m i t  j e le n t  m a i  időkben a 
sajá t  kőola j!  M ás ú j sá g ?

— A Pécs—B a ra n y a i  A u tom ob il K lub, 
m in t a  KM AC és T á rs k lu b ja i  Y I. sz. 
körzete  m á rc iu s  16-án ta r to t ta  X IV . 
évi rendes közg y ű lésé t, m ely  a lk a lo m ­
ból a folyó évben  tízév es ta g s á g u k a t 
betö ltő  B u r its  E rn ő t, F e ld m an n  Je n ő t. 
Kernel- J á n o s t ,  K o llá r  F e ren ce t, Ricli- 
te r  Jó z se fe t és Ti b ő rn é l, v a la m in t T ü r r  
T rént a .k lu b  ju b ile u m i je lv én y év e l tü n ­
te tté k  k i. Az eg y id e jű leg  k i tü n te te t t  
g ép já rm ű v eze tő k  közül B e rg h o ffe r  I s t ­
v án  és S zo n tag  G yu la  a ra n y je lv é n y t, 
B akó F e re n c  és Som ogyi Jó z se f  ez ü s t­
je lv é n y t k a p o tt. A közgyű lésen  Ma v e r  
G usztáv  k lu b t i tk á r  évi beszám oló jában  
színes á tfo g ó  h e ly z e tk é p e t n y ú jto tt  a 
Pécs v id ék én ek  a u tó s a it  é rdek lő  k é rd é ­
sekről.

— Mi hír  a s z a k m á b a n ?
— A B o sc h -g y e rty á k a t kék  dobozban 

sz á llít ja  a g y á r ,  am ely n ek  n a ran cs-  
vörös á tk ö té sén  a sz ik rázó  g y e r ty a  képe 
és a  típ u s je lz é s  f e l i r a ta  lá th a tó . G y á­
r ila g  ú ja k  csak  azok a B ősek -g y erty ák , 
am ely ek  az előbb le ír t  dobozban k e rü l­
nek fo rg a lo m b a . V á sá rlá sk o r  ü g y e ljü n k  
te h á t  az e red e ti csom ag o lásra !

— M in  derü l  ú g y ,  Hébli  úr?
— Csak azon, Szerkesz tő  xir, hog y  v an  

m ég n é h á n y  cég  a  k a ro ssz é r ia  sz ak m á­
ban, ak ik  a rég i re n d sz e r  s z e r in t  sz e re ­
lik a  fém lem ez k o csiszek rén y t a  fab o r 
d á z a tra .

—  ?
— No igen. U g y a n is  a D eák B éla  cég 

á l ta l  fo rg a lo m b a  hozott ..Debeco“ gyé- 
m án th eg y ű  k a ro ssz é r ia  lem ezcsavar, — 
a m in t a neve  is m u ta tja ,  g y ém án t- 
kem ény  hegye v an  — eg y szerű en  k a la ­
páccsal á tü th e tő  a fém lem ezen. T eh á t 
m ár nem  kell a lem ezt illesz ten i, je ­
lölni, fú rn i  és ism ét ille sz ten i, hanem  
azonnal fel le h e t c sav a ro zn i a  he lyére . 
T erm észetesen  k em én y fa  m u n k á n á l is 
csak  k a la p á c c sa l, il le tv e  c sav a rh ú zó v a l, 
m inden e lő fú rás  n é lk ü l kell dolgozni a 
..D ebeeo“ g y é m á n th e g y ű  c sa v a r ra l. J e l ­
lem ző a c s a v a r  h eg y én ek  kem énységére , 
hogy az ü veget k a rc o lja .

— I Iá t  ez valóban  pom p á s  csavar le­
het . V an  m ég  va lam i hasonló) jó  híre?

— Van ám, Szerkeszti* úr! Okvetlen 
írja meg, a kismotorosokat nagyon 
fogja érdekelni, hogy a P au lin i-eé g  kőt 
ős háromfokozatú sebességváltókat ké-

Gazdaságos
a h a s z ná l t  
k o p o t t

csapágyat
olyan
szaküzemnél

javíttatn i,

Se

ahol nemcsak 
a s p e c i á l i s  
munkagépek 
vannak, ha­
nem k e l l ő  
szakértelem 
és gyakorlat­
tal is rendel­
keznek.

’O L  Y M O S S  Y  E S  TA  R S A

B u d a p e s t ,  
Vili., Tavaszmező-utca 6.

Tel.:144-555

O l a j o s ,  p i s z k o s
b a l  l o n k a b á t j á t ,
k o c s i b é l é s é t

(ez utóbbit k iszere lés nélkül a helyszínen is)

tö k é le te s e n  é s  ö l e s ó n

A T I A N I T O S
kelmefestő tisztít
Kö zp ont: V I,  Hegedűs S.-u 8 . T . 2 2 4 -5 1 0  
F ió k o k  IX ., Ló nya i u 51 ,

__________ P e s tsze n fe rzséb e t. K~0SSu1h L -u 44

f H & t c t k e e é b f t á t é t t ,

s mindenért, ami hozzá keli 
j ö j j ö n
BCOPPÁNlYDIH!®!

D e s s e w C f y - u .  4 7 .
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N E M C S  A K
ezeket, hanem minden

has zná l t ban és újban
l e g o l c s ó b b a n  a 
M O T O R B O N T Ó  -nál
Reich'eldlGéza. V., Visegrádi-u. lka.

T E L E F O N :  1 1 7 - 9 0 6 .

sz ít kézi és lábkapcso lássa l C sepel-kis­
m otorok szám ára .

— N a ennek  biztosan n agy  sikere lesz 
a Csepelesek körében.

—- Nem  lesz, hanem  m ár van . De ezen 
k ív ü l m ég szám ta lan  egyéb Csepel- 
c ikket is kész ítenek  a F elka  uccai Cse­
pel S zo lg á la tn á l. íg y  példáu l azonnal 
beszerelhető  teleszkóp elsőv illá t, fe lh ú ­
zott k ipu ffogóesöveti lá n c b u rá t, s á r ­
védőgum i m eghosszabbító t, lapos g y e r ­
tyaku lcso t, lábvédő t, c so m ag ta rtó t, pót- 
ü lést. A zonkívül ra k tá ro n  t a r t  k ilom é­
te ró rá t  és szám ta lan  felszerelési cikket. 
A  cég s lá g ere  a speciá lis  száraz  te le p ­
pel üzem ben ta r th a tó  v illa n y k ü rt, am ely  
term észetes h aszn á la t m elle tt g a r a n tá l ­
ta n  több  m in t eg y  év.

— M indehhez  csak gra tu lá ln i  tu d u n k .
— A kkor tessék m ég a S ecuroéknak 

is g ra tu lá ln i, ahhoz a nem es g esz tu s­
hoz, am ivel a cég az a la lm azo ttak  n y á ri 
szab ad sá g á t elsősegíti.

— Ma ugyancsak  jó  form ában  van, 
Hébli űr.

— B efejezésül m ég egy jó  h ír. Egy 
n ag y  sz á llítm án y  125-ös NSU m otor 
úton van , am iből m ég n éh án y  d a ra b  
n incs eladva. M ár eddig, lá ta tla n b a n  
is több m in t félszáznak ak a d t g azd á ja . 
Nem csodálom , h isz ’ o lyan s tra m  a 
kis NSU. M ost ped ig  az á p r i l is  15-i 
v isz o n tlá tá s ra .

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automoblljavító- és karosszéria-tizem
AU I ÓK A RBANTARTÁS 

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672. 125-580

1 2  5  ^

m

5 lóerős motor, garan­
tált 80 km-es sebesség, 
automata lábkapcso­
lás, üresjáratielző elek­
tromos berendezéssel, 
két kipuííogócső, be ­
épített biztonsági kor­
mányzár, reflektorba 

épített kilométeróra, 
elektromos kürt, 

lengőnyereg.
F e lv ilá g o s ítá s sa l sz o lg á l:

4

ÖN
c
nei
fúr
ne!
rű

m
VI.
Tel

D Ő R Y é s  K O V Á T S  H,

BUDAPEST, VI., ARADI-UTCA 44
* OLAJCSERÉNÉL használjunk Grasinol

giafitos kenőolajat, olaj fogyasztást csök­
kenti. kenést elősegíti és nem csomósodik 
az olaja elhasználódásnál. — Gondozzuk a 
motort. Kapható: Magról, Up., VI., Jókai 11. 8.

Felelős szerkesztő és kiadó:
K K A M E K J E N o 

Általános Nyomda és Grafikai lntéz* **l Ift.. 
Budapest. Nyomdáért felelős: Dr. i j  I stván.

Használt elájult 
megvásárlásra ajánlja fel 7
Az Iparügyi .Miniszter Úr -19.000/9-10. sz. rendeleté Önt is kötelezi!

Fárad t, h a szn á lt o la ja it  bérreg en erá ltassa  cégünknél!

vitéz . H U N Y AD I LÁ SZLÓ  O L A JT ISZ T ÍT Ó  fcS K E R E SK E D E L M I V Á L L A L A T  
B u d a p e s t , X III ., O r sz á g b ír ó -u . 3 8 . T e le fo n :  291-545. S ü r g ö n y e im  : AUKIOL
Mindenféle olajak regenerálása. Használt olajak vétele. Regenerált olajak eladása!
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M INDENKI MEGGYŐZŐDHET RÓLA . . ,
A Bosch-gyeriya Pyranit 2 szigetelője lángfúvóval fehérizzásig hevítve 
sem re p e d  meg. A leghir telenebb hőváltozásokkal szem ben is érzéketlen 
ez a  sziniéiikus szigetelő ; ennek  köszönhető a  Bosch-gyertyák k im agas ló  
gyújtási te ljesítménye m inden motorban. Az Ö n 
motorjához is készülnek Bosch-gyertyák Pyranit 2 
szigetelővel (ismertetőjelük: 2 zöld g y ű rű ) : J j f O S d í r

" i s i

AZ A U T Ó S N A K  
MINDÉG SZÜKSÉGE VAN:
P n e u m a tik ra  
V u lk an izá l óra 
F é k b e té tre
Izz ó lá m p á ra  (T ungsram ) 
L á m p a b iz to s íté k ra  
H á tsó tü k ö rre  
S zé lv éd ő tö rlő re  (Trico) 
H á tsó lá m p á ra  ÍH ella)

K ereső lá m p á ra  
R o zsdapasztú ra  
F é n y p a s z tá ra  (W hiz) 
G y ú jtó g y e r ty á ra  (Boscb) 
G y e r ty a sa p k á ra  
K éz iszerszám okra  
K ocsiem előre <nak) 
Szem védöüvegre (T rip lex )

Ventillátorszíjra 
Adóbélyegvédőre 
Belsővilágításkapcsolóra 
Pneufeszmérőre (Motometer) 
Irányjelzőkre (Kaco) 
Villanykürtre
Szélvédő szárító (Clarus Supe

Márkás kenőolajokra 
(Vaeuum, Shell) 

Szarvasbőrökre 
Szivacsokra 
Tisztítóeszközökre 
Hűtőhömérökre (Motometer) 
Pumpára 
Zsírzóprésekre 
Hóláncok (Hardened)

stb., stb...

M INDEZEKBŐL BŐSÉGES R AK T Á R T  TART (VISZONTELADÓK RE'SZÉRE IS)

MOTOR- ÉS AUTÓ KELLÉK R. T.
B U D A P E S T .  VI., J Ó K A I  U C C A  11. — T E L E F O N :  11 8-3 65  ÉS 1 2 0 - 5 7 8

1941. m árcius. 22944.


