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jnye, no .. .Csipjunk csak egyet a
konyokinkbe Almodunk 2 . . .
Vagy ébren vagyunk csakugyan és dé-
libdbos kéaprazat Gzi velink kisded ja

tékit? ... A KTT-t és munkajat ma
gasztalé cikk a Kirdlyi Magyar Auto-
mobil Club lapjaban? Mi ez?. .. Va

rdzslat? Valésag? A kovetkezetesség
csucsteljesitménye, avagy csak Kass-
ner mutatvanya az 6 kézismerten vas-
tagbdrd elefantjaval?

Valésag! . .

Nézzik csak meg jobban a cikket. A
KTT 0j életre hivja a halédé magyar
motorkerékparsportot — mondja az al-
cim. Es megtudjuk, hogy Kozma
Endre, Magyarorszag hatszoros motor
kerékparbajnoka, a Nemzetk6ézi Hat
napos Motorkerékparverseny gyd&ztese,
az 1936. évi automobilbajnok és a
montecarldi csillagtara 1.5 literes kate
goridjdnak gydzese, nem akarta tovabb
is tétlentl nézni a sorvad6é motorkerék
parsportot és munkahoz latott. Tovab
ba .. . remélhetd, hogy a KTT 0j élet
re kelti a magyar motorkerékpar t6
megsportot . . . és .. . taldn ez az (t
vezet el oda. ahova eddig egyetlen ut
sem ért el: annak elismertetéséhez,
hogy a motorkerékparok elterjedése
nemzeti érdek. Es véqil csattanénak ...
a Kiralyi Magyar Automobil Club tel
jes (') sulyaval tdamogatja a KTT lelkes
tagjainak munkéajat . . .

Bizisten gyonyord ez a cikk. Melyhez
foghatét eleddig csak Schimanek pro-
fesszor Ur fagadzautdja kapott.

A fe’edékenyséq nem biin, nem hiba.
nem vétek, hanem csupan — defektus.
De a Kirdlyi Magyar Automobil Club
roppant feledékenységét a KTT ulgyé-
ben mi — és velink egyltt a KTT sok-
szdz résztvevlje és szurkoléja — lova-
giasan méq csak defektusnak sem ne-
vezzik. Hiszen megtért baranykarol
van sz6. Es a megtért barany akkor is
kenetesen bégetéd megtért baranyka ma
iad, ha tegnap vagy tegnapel6tt még
Ggy csattogtatta a tigrisi fogait, mint
hogyan azt a Kirdlyi Magyar Automo-
bil Club tette nemrég még KTT — ellen.

Bizony, tavaly a Kirdlyi Magyar Au-
tomobil Club még nem remélte, hogy
(lasd fentebb) a KTT 0j életre kelti a
sorvadé motorkerékparsportot. Es azt
sem vallotta, hogy (lasd fentebb) an
nak elismertetéséhez vezet, hogy a mo-
torkerékparok elterjedése nemzeti ér
dek. Es még csak azt sem hirdette Ki
nyilt férfiassaggal, hogy (lasd fentebb)
teljes sulyaval tdmogatja a KTT lelkes
tagjainak munkajat.

Amire Kozma Bandi és a KTT sokszaz

BUDAPEST,

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

lelkesed6je mar az elején rajott, arra
a Kiralyi Magyar Automobil Club hiva-
talos vezet6sége csak egy évi tdpren-
gés utdn eszmélt. Lelki szemeinkkel
szinte latjuk a vezértitkart — akit
egyébként személyében nagyrabecsi-
link — amint délutan, a hivatalos o6rak
alatt lazasan tdopreng és buzgalmaban
még toprengési tuléraktél sem riad
vissza. Es, aki ha kifarad a téprengés-
ben, még a mindig rendelkezésére allé
mezei hadakat is segitségil hivja egy
kis koz-toprengésre.

Es, ami a legsajnéalatosabb, a tép-
rengés nem volt zokkend nélkili. Vol-
tak apr6 ,epizédjai", amikor toprengés
kézben holmi kis feljelentések szilettek
meg a KTT ellen a Beligyminiszter ar-

hoz, a rend6rséghez. Amikor Kozma
Endrét — igen, azt a hatszoros magyar
motorkerékparbajnokot, stb. stb. — oda-

hurcoltdak az egyik kulkerileti kapitany-
sag dohosan-poros hivatali szobdajaba
és a komor vadlék a Magyar Kiralyi
Automobil Club nevében és megbiza-
sabo6l olvastak fejére a szdrnyld blnt,
hogy — hiszen ma ezt hirdeti a KMAC
— nem akarta tovabb tétlenil nézni a
sorvadé motorkerékparsportot. Hogy ki
volt a feljelentd, kérdi a nyéajas olvasé ?
Ne nevessenek kérem, maradjunk ko
molyak: ugyanaz a Kirdlyi Magyar
Automobil Club, mely a lapjaban meg-
jelent cikk szavai szerint ma teljes su-
lyaval tdmogatja a KTT lelkes tagjai-
nak munkajat.

Ne beszéljuink kovetkezetességrdl, fe-
ledékenységr6l. Es ne is mindgsitsiink.
Ellenkezéleg, orvendjunk a Kiralyi Ma
gyar Automobil Club és teljes (') stlya
tdmogatdsanak.

Amit6l azonban — nyiltan valljuk —
nem varunk tal sokat. Mert ez a suly,
azaz szoészerint teljes suly: nem igér
tils6kat. Hiszen ezt a sUlyt mar latba-
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vetették nemrég — a KTT ellen. Es ez
a suly, ez a teljes suly nem volt ele-
gend6 arra, hogy agyonnyomja a KTT-t,
hogy minisztériumokban és rendérkapi-
tdnysdgokon, bintetd itéleteken A&t
stjtsa haldlra azt az eszmét, melyrdl
ma a KMAC is kénytelen azt vallani,
hogy... (lasd fentebb). Hogyan legyen
elegendd tehat ez az 6lomnak kijatszott,
valéjaban azonban pehelynyi suly ah-
hoz, hogy a KTT-t tdmogassa? Mi azt
hisszik, hogy még akkor is kevés, ha
a Kirdlyi Magyar Automobil Club nem-
csak salyaval, hanem teljes sllyaval
l1at neki a tamogatasnak. Es azt hisszik,
attél tartunk, hogy a tdmogatasbdol —
agyontdmogatas lehet.

Megdbbbenéssel allottunk a téizolto-
auté altal haldlragazolt fiatal ke-
rékparos renddrlegény ravatala mel-
lett . . . Aki ott lelte szornyl haléalat a
durva kerekek kozott, mint a koteles-
ségteljesités hdési halottja.
Szamtalanszor tettuk széva azt, hogy
a lampa és vilagitdas nélkual cirkalo
kerékparos rendérok a veszedelemnek
milyen csirajat hordozzak. Hiszen ezt
minden autés, vagy motoros tudja, aki
a csokkentett vilagitast févaros szl-
kebb mellékutcdiban kozlekedik éjnek
idején. Es meg is josoltuk, hogy az ért-

hetetlen és veszélyes rendszer magva
katasztrofat terem.
A hivatalos indokolds azt mondja,

hogy a kerékparos renddr azért halad

sotétben, mert igy rejtve van a biiné-
z6k el6tt, akiket igy konyebben tud
tetten érni. Lehet, sét valészinl, hogy

ez igy van. Bar vannak szemfiles b-
nozék, akik mar megtanultak azt, hogy
ha a tadvolban kerékpar kozeledik és
annak nem ég a lampéja, agy annak
gazdaja inkdbb rend6r, mint halott-
kém.



Figyeljuk a kilonbséget: a DKW faralds- és ddlésmentesen siklik &t a fordulén.
Kiméli a gumikat!

Jus fagyasztas
mkeéiif

yugodalmas id6kben valamely autd-
N tipus gazdasagossagat altalanos-
sagban egyszerlien fogyasztasa alap-
jan biraltuk el. Akadtak ugyan akkor
is ,,sz6rszdlhasogatok” akik tekintetbe
vették a kocsik karbantartdsi koltsé-
geit, a javitasi és alkatrész utanpdtlasi
kiadasokat is, de olyan szélsdségesen
takarékos autéssal alig-alig talalkoz-
tunk, aki a gumikopast is figyelemre
méltatta volna a kocsikat gazdasagos-
sagi szempontbdl &sszehasonlité bonyo-
lult szamitasaiban. Az id6k azonban
valtoznak és ha mar a kocsitipusok
valtozatlanok is maradtak, de az adott-
sdgokhoz igazodva megvaltoztak az
lizemgazdasdgossag szempontjai isi

Mert: ha pénzink kevés is van, de

sovany vigaszunkra szolgéaljon, hogy
legtobbinknek azel6tt sem volt tébb!
A javitasi, karbantartdsi és alkatrész

utanpotlasi szamlakat tehat éppen udgy
ki tudjuk fizetni ma, mint tudtuk a
multban, plane ha e téren is gazdasa-
gossagi szempontok alapjan véalasztot-
tunk magunknak kocsit. Mert a telje-
sen leegyszer(sitett konstrukcié, mint
amilyen példaul a DKW, csupan mini-
malis hibaforrast rejt magaban, tehat
kevesebb okbél igényelhet javitast s,
mivel pedig egyszerl, kiforrott kon-
strukcidja folytdn kevés alkatrésze van,
természetesen kevesebb alkatrész utan-
potlast is igényel, plane, ha tekintetbe
vessziik, a DKW kocsik specidlis ola-
jozasi rendszerét, mely Uzemkézben &l-
land6an friss olajjal latja el a motor
kenési helyeit! 6ridsi elény ez ma, mi-
kor az olajak min6ségét oly sok koril-
mény befolyasolhatja! A DKW-ban
azonban a regeneralt olajok is tokéle-
tesen megfelelnek, hiszen az olaj éppen
a DKW felette szerencsés olajozéasi
rendszere folytan egyszeri kenés utan
befejezi hivatasat, hogy a kenési he-
lyekre friss olajkdéd csapédjon le.
Amint hangstlyoztuk a kocsi Uzem
gazdasagossaganak, javitasi, karban

pumikeftés?' —ez letl a gazda-

sagos Uzemjelszava

tartdsi, és alkatrész utanpodtlasi ténye-
z6jére a jelenlegi viszonyok nincsenek
kiléndsebb befolyéassal. Masként all
azonban a helyzet, az Uzemanyagfo-
gyasztas terén, hiszen jegyre mérik a
naftdt. A DKW tulajdonosokat itt sem
hagyta el hagyoméanyos szerencséjuk:
az alig 750 kg-os kocsi kénnyl épité-
se folytdn a kis henger(rtartalmu, igen
takarékos tUzem( motornak igen cse-
kély holtsalyt kell cipelnie, mely koril-
mény szériakocsiknadl az Uzemanyag-
fogyasztas dont6 laktora. Felbecsilhe-
tetlen elény ez a mai benzinszlk vilag-
ban!

Mint bevezet6ben mondottuk: az idék
valtoznak és a gumifogyasztds az

kéz huazna

forduléban, Ugy tartja az

lizemgazdasadgossag dontd tényezGjévé
lépett el6! Mert benzint, ha jegyre is,
de kapunk. Gumit kapni azonban ne-
héz dolog! Es itt megint a DKW tulaj-
donosokra  mosolygott a szerencse:
Héany meg hadny DKW fut ma is zavar-
talanul eredeti, 80—90.000 kilométert
futott gumikon! A DKW tulajdonosok-
nak aligha van gondjuk gumira, héla a
DKW alvéazkonstrukcié6 gumit kimélg
zsenidlis megoldasainak. A kocsik
konny( épitése a nagydimenziéju gu-
mikban vaszontdrés veszélye nélkil is
aranylag alacsony nyomast engedé-
lyez, ami a kocsi utazasi kényelmét és
Gttartasat igen kedvezden befolyasolja,
A kocsik igen kedvezd sulyelosztasa
mellett gumikimélés szempontjab6l az
els6kerékmeghajtas tovabbi elénydket
biztosit: a meghajtott kerekek abron-
csaira esé igénybevétel lényegesen
kedvez6bb a hatsékerékhajtasnal és
ezen elényoket a DKW kocsik differen-
cial konstrukcidja tovabb fokozza. Az
els6kerékmeghajtas hlzza a kocsit,
faralasmentesen hGzza at a forduldkon,
mialtal csokken a gumikopdas és a va-
szonra hatdé igen karos igénybevétel.
Az elényds sllyelosztas eleve kiklisz6-
boli hirtelen indulasoknal a meghajtott
kerekek tulporgését, mig a jol kiegyen-
stlyozott fékrendszer hatdsosan, de la-
gyan fogja le a kereket és birja meg-
allasra a kocsit. Mindennek a gumik
latjdk hasznat! Nem is szélva a héatsé
fugg6tengely konstrukciérél! A DKW
hatsé tengelye ugyanis horizontalis ru-
gokotegre van fuggesztve, mely rugo-
kéteg a kocsi stlyvonalaban nyert be-
kotést, az alvaztartdé megfeleld kikép-
zésl konzoljdba. Ez a konstrukci6 for-
dulékban megakadalyozza a kocsiszek-
rény kifelé dllését és vele a centrifu-
galis er6nek a gumik oldalfalara haié
rendkivil nagymérték(i és kéaros beha-
tasat.

Az elmondottakat roviden 6sszegezve

a DKW kocsik hagyomanyos gazdasa-
gossaganak jelent6ségét jelen viszo-
nyok mellett a kocsik olajozasi rend-

szere, takarékos fogyasztasa, és parat-
lanul all6 gumikimélése egész rendki-
vili mértékben fokozza.

Iranyt

els6 kére kmeghajtasa.
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A gyujtogyertya csodalatos teljesitmenye:

A HAJDANI

80 HELYETT,

MA 1500 SZIKRA PERCENKENT!

6bert Bosch ma 80 esztendfs. Ami-

dén  1887-ben robban6é motorok
szaméara megkonstrudlta elsé alacsony-
lesziltségl gyujtéberendezését, a géaz-
keverék gyujtasdra a motor gyajtéfeje
szolgalt, amely gyujtéoszegb6l és gydulj-
tokalapacsbdél allt. Ebben az idében 80
szikra percenként normélisnak volt
tekinthetd. 1902-ben jelent meg a Bosch
magasfesziltségld gyuajtdmagnes és ve-
le megindulhatott a gyorsjarati benzin-
motorok fejl6dése. Ehhez a gyujtébe-
rendezéshez 0j gyujtéogyertya kellett és

Bosch megszerkesztette mai magas-
feszlltségl gyujtégyertyajat. Bar elvi

felépitése azonos maradt, a Bosch-gyer-
tya azota szakadatlanul fejlédott, 1é-
pést tartva a motorkonstrukcio fejlédé-
sével. A motor mai fejlettségi fokanak
elérésében Boschnak nagy érdem jutott
osztalyrészil.

A motorhoz viszonyitva a gyujtégyer-

tya paranyi kis rész, a vele szemben
tdmasztott igények azonban nem le-
kicsinylend6k. igy, pl. ha a normalis
hathengeres személykocsi 20.000 km-t

tesz meg, ezen tdv alatt minden egyes
gyujtégyertyadnak kereken 40 millié
gyujtészikrat kell leadnia. A Mercedes-
Benz, Auto-Union, ERA, Bugatti, Dela-
haye, stb. versenykocsik 1 masodperc
alatt 50 szikrat igényelnek a Bosch-

A

Vayve e

\w "u,

gyertyatél. Amellett a szikrdknak pon-
tos idékozokben, téredék méasodpercen-
ként és 7—10 atmoszféra nyomas alatt
kell az elektr6doknal jelentkeznilk.

Tegylk fel, hogy a gyujtégyertydkat
15.000 km-en &t hasznéaltuk 50 km-es
orankénti atlagsebesség mellett. Ez
minden egyes gyertydra 300 6ras lzem-
id6t jelent. Ha a motor atlagos fordulat-
szama 3000 percenként, Ggy minden
gyujtégyertydn percenként 1500 szikra
ugrik at. 300 Uzemorara vonatkoztatva
ez 27 milli6 szikra. Ha feltételezzik,
hogy a szikratdvolsdg csak 06 mm
minden egyes gyujtégyertyanal, ugy
a szikrahosszakbél tobb, mint 16 km
tevédik 0Ossze. Ezek utdn bizony nem
vonjuk kétségbe, hogy a gyujtégyer-
tydknak hallatlan nagy teljesitményt
kell végezniok és megérdemlik, hogy
15.000—20.000 km hiséges szolgalat
utdn Gjakkal valtsuk fel dket.

A jelenlegi héabori gazdaséagpolitikai in-
ditéorugoéi kozé érdekes bepillantast nyujt a
német autdipar délkeleteurépai expanzidja.
Hazank, Jugoszlavia, Bulgaria és Romania

2-ben Osszesen 624 személy- és teherautot,
illetve motorkerékpart importalt Német-
orszagbdl. 1935-ben indr _5061-re, 1937-ben
17.477-re, 1938-ban pedig 25.741 darabra emel-
kedett a ne’giy allam  német gépjarma-
importja. Bulgaria hat év alatt ™ 13-rol
2119-re, Jugoszlavia 410-r6l 7759-re, Romaénia

pedig 151-rél 8347-re emelte német gépjarmd-
importjat, inig hazadnkban az utolso™ béke-
évben az importalt gépjarmivek 80%-a volt
német eredetli. Délkelet-Eurépa motorosita-
saban dont6 szerepet jatszik a teherauto.
Jugoszlavia teherautébehozataldban a né-
met részesedés az 1934. évbeli 32%-rdl 1939
els6 felében mar 96%-ra, Roméanidban az
3934. évbeli 21%-r6l 193S-ban 63%-ra_emelke-
dett. Gorogorszagban az 3937-beli 171 drb-os
német teherautébehozatal 1938-ban mar 393
darabra emelkedett. Erdekes, hogy a dél-
keleteurépai  allamok ~ német teherauto-
behozatala 1933-tdl 1938-ig a 2 tonnéas kocsik
sordban 0%-rdl 22%-ra, a 2—5 tonnas Kate;
oridban 1.6%-r6l 36%-ra, az 5 tonnan feltli
ocsiknal pediP 9.4%-r6l 17.1de-ra emelke-
dett. A délkeleteurépai &allamok motorosi-
tasa terén még nagyon sok tennival6 akad,
hiszen hazankban ugyan inar 1938 elején 303
lélekre jutott eg&/s gepjarmd, holott 1935 ele-
jén még csak emberre jutott egy gép-
Jarmd. Romanidban 1938 elején 592, Jugo-
szlavidban 900, Bulgaridban = plane 1000 1é-
lekre jutott csak egy gépjarmi!



U tazas korul

(Tanutsagos beszélgetés

a gumi

(Pauszfia Janossal

azért sem
masrészt,

A gumi pillanatnyi
akarunk foglalkozni, mert ez egyrészt
mert mindnyéajan ismerjik a helyzetet.

Mindenek el6tt allapitsuk meg, hogy nincs igazuk a bord
latoknak. Ha kell6 gonddal és kimélettel banunk a gumijaink-
kal, akkor atvészelhetjik a stlyos iddket.

vilagpiaci helyzetével

politikum,

Mit? Miért? Hogyan? — hogy gumijaink hosszUéletiiek
legyenek a kerekeinken. A tényt. -- hogy a gumi forditott
aranyban all az addval, azaz, hogy lassan bar. de feltarté/
hatatlanul fogy — nem akarjuk ,elbeszélgetni**. De igenis
allitjuk, hogy ezt a fizikai folyamatot, a gumik helyes és
rendszeres karbantartdsdval, apolasaval csdkkenteni lehet.

Es amire tulajdonképpen ki akartunk térni, a gumi .masod -

virdgzasara# a futéztatdsdra, arra szeretnék szentelni sz(kit*
szabott helyink megmaradt részét

Mint mar ahogy mondtuk a gondos kezelés kétségen kivul
meghosszabbitja a gumi élettartamat, de egyszer — és tegyuk
hozza mindig rosszkor — mégis csak elér az Gt végére és
akkor dobbentink a szomord valéra. Nincs gumink. Ez a kér-
lelhetetlen tragédia el6bb vagy kés6bb mindnyajunkat utolér.

Tehat nézzink szembe a valtoztathatatiannal. Mi a tenni-
val6? — Ugyan kérem — int most le egyik-masik tirelmetlen
Olvas6 — tudjuk jél — fustolég magaban elviszem a gumi-

jaimat a gumisuszterhoz.
No, Ugy-e megmondtuk, hogy nem egészen ugy uli a d>dog.

mint ahogy azt egyesek elképzelik. Kulondsen ina all */ n
tétel. Oly sok fontos tényez6bdl tevédik 06ssze a gumi meg-
bizhaté megmunkélasa, hogy azt a kiviulallé alig tudja el-

képzelni.

Azt hisszik nem lesz érdektelen, ha ezt a kérdést atheszél-
getjik egy Kkissé a gumijavito-szakma egyik reprezentansa-
val, akinek a tébb évtizedes szakmai multjan kiviul sok éves
tanulményidtja (Eurépa nyugati és déli allamain kivul Kis
Azsiaban és Eszak-Airikaban is jart) ad sdlyt hasznos fel-
vildgositadsainak és tandacsainak. Szives elnézést kériink ked-
ves Olvasoéinktél, hogy az alabbi mondhatnék egyoldali
beszélgetést — nem szines riport formajaban kozoljik, de agy
érezziik, hogy igy. maradék nélkil, — minden szécifrasagtol
mentesen — adjuk vissza a hallottakat. Eléljaréban még esik
annyit, hogy hazankban csak az O Uzeme rendezkedett be
mar évekkel ezel6tt dnellatdsra. Személyes vezetése alatt alld
laboratériumaban specialis gépekkel dolgozzdk fel a nyers-
gumit gumiaruk készitéséhez és javitdsdhoz. Es hogy az 1903-
ban alakult Gzemnek 1918 6ta tulajdonosa, ahol ma a Walir
mann-utca 10-ben becsililetes megélhetést nyljt 34 szakembernek.
Jellemzésil még csak annyit — miként az a kulféldi nagy
gyarakban rendszeresitve van —a hatalmas helyiségekben reg-
geltdl estig sz6l hangsz6rokbdl a zene és a Radié Budapest
hirei. (Tudvalevé ugyanis, hogy a zene emeli a munkakedved,
ami természetesen a végzett munka elényére vallik.

— A gumijavités foféltétele a kelt6 szerszam kezdte
Pauszka Janos a beszélgetést. AYm minden mihelyben

talalhaté  tokéletes  szerszam. Xatltik nincs  nutégya e
tehat a vilag majd minden markaja kerult forgalomba.
és minden gyarnak mas a kerékmérete, tehat mas nbroa-

Ifés/let ;i laboratériumitol,
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A régi. kopott futdéfelUletet csiszolégépekkel tavolitjak el.
cs6t alkalmaz. Ha egy Ib" méretet beszoritunk egy 15"
forméaba, akar csak részforma is, a kdpeny méretét megval-

toztatjuk azon a darabon, mely a formaba lesz szoritva. Ha
a forma 17"-0s akkor is a tdgabb méretet kényszeritjuk ra.
megint csak valtoztatunk rajta. De ilyenkor még nem beszél-

tink arrél, hogy mi lesz az abroncsbdl, ha torténetesen Uj
futdval kell ellatni és korvulkanizalé készilékbe kerul. A
méretek milliméter pontossdgra vannak bedllitva. A kopeny

felépitménye beszorul vagy tagitva lesz, ha a mérd nem pon-
tosan illik és a futéfeltlet ratapad, red préselddik, de mi lesz
az alkotméanybdl, ha hasznalatba keril? Az alépitmény vagy
a fels6 része eltolédik és &sszhang nincs, ami végeredmény
ben a hasznalatban megbosszulja magéit.

— A tokéletes berendezés igen nagy befektetést
hu ez hianyzik, a szakértelem sem segit minden esetben. A
gyakorlat természetesen hozzajarul a megfelel6 kezeléshez,
de ez is csuk olyan (zemben lelhet6 fel, ahol allandé téme-
ges munkat végeznek.

— Xapjainkban még arrél is emlitést kelt tenni, hogy az
un ifilg, mely rendelkezésre all. miigén és hogy azzal hogy tud
az iparos banni. Mert van iparos, aki csak kimondottan j&
anyagot tud feldélgozni és van olyan, aki a kevéshé jo anya-

igényel és

got is kelléen fel tudja hasznalni. Ismerni kell tehat az
anyag min@ségét, iiunni: feldolgozasi lehetéségét. tulajdon-
sdgait. melyek a kész arunal jutnak kifejezésre. Kikisérlete-

zett anyag hasznélatink van sz6 és hogy az iparos biztonsa-
got ércz-c < feldolgozéasban.

Hianytalan felszereléssel a rendelkezésére all6 anyaggal

i nyersanyagot allitjak dssze.



Részes vulkanizalé-készilékek hada.

tokeidet; munkat kell végezni. Ez a feladat, amelyet a meg-
bizhaté iparostizem szaz szazalékosan teljesit.

— Valahogy igy foglalhatndk 6ssze az autégumi karbantar-
tasara vonatkoz6 fébb szabalyokat:

1. Az el6irt légnyomast hetenkint kell ellenérizni. Kisebb
nyomdas époly hatranyos, mint. a tGlnyoméas. Kisebb nyo-
méas kovetkezménye, hogy a kocsi szinte hintdzbéan raz és
ebb6él szadrmazik a pneu oldalfalainak térése. TUlnyomas-
nal a futéfeltlet kozéprésze gyorsan lekopik.

2. Uj képeny szerelése utan a vizsgéalat két naponkint ajan-
latos, mert az elsé id6ben tobb levegét enged, mint kés6bb.

3. Legaldbb az egyméas mellett futé kerekek Iégnyoméasa
legyen teljesen egyforma, nagyobb eltérések megnehezitik
a kocsi vezetését.

. A j6 belsé toml6 hetenkint 0.1 at-t veszithet, ha annal téb-
bet észlelink, meg kell vizsgalni a szelepet. Nagy légvesz-
tességnél kisebb koltséget jelent a szelep kicserélése vagy
megjavitdsa, mint az ebbdl eredend6 kar.
Naponta hasznalatban levé keréknél a
kezdodoleg oly kis légvesztesség mutatkozik,
ellenérzése egyszer hetenkint elég.

6. Hogy a légtémlé hosszU pihentetés altal mennyit szenved,
legjobban igazolja a kerékpar. Fagyos téli hetek elmulta-
val a téml6é jobban ereszti a leveg6t, mint alland6é haszna-
lat kézben.

7. Nem ajanlatos a képenyt allandéan wugyanazon
futtatni, pétabroncsot is kell szerelni és ne legyen
hénapnal hosszabb id6n at hasznalaton kivul.

. Gyors inditas és gyors lefékezés egyforman karos.
Az abroncsokat kb. 5000 km utan fel kell cserélni és meg-

jelolni, hogy a kopenyek minden kerékre szereltessenek.

Az els6 kerekeken futé abroncsok elhasznaldsa mas, mint
<4 hatsé kerekekén. A bal oldalon futé abroncsokat lecsiszolja

a jardaszél.

10. Ha kanyarvételnél gyorsan hajtunk, ez idézi el6 a gumik
legnagyobb romléasat.

11. Nagy héségben és szaraz

I

negyedik héttdl
hogy ennek

keréken
hat

© o

utéon a gyorshajtas hét fejleszt.

A gumi tirelmes anyag, de nem szabad tulkdvetetéssel
eléallni. Nedves és hideg iddjaras a tarnadé) hdéfokot le-
vezeti.

Részlet a részvulkanlzalé-helylséffliél.

Tonil6osztaly, a kép kozepén a gb6zfejleszté kazéan

12. Apré kavicsok és mas idegen testek maguktdél kiesnek az
abroncsprofilb6l, de nem mindig. Hegyes vagy éles dara-
b6k mindjobban befurakodnak és bemélyednek a futéfelu-
letbe, athatolnak rajta, atvagjak a szovetréteget is és ily-
médon tdmad az atmend sérilés.

13. Tévhit, hogy a lefutott képenyt a hatsé kereken jol lehet
még alkalmazni, mert egy atmendé szakadas kevésbé veszé-
lyes. Ha az 0t es6tél saros vagy nedves, a csUszasgatlo
minta hidnya nagyobb veszélyt rejt a hatsé kerekeken,
mint az elils6kon, mert a kocsi kdonnyebben lendul.

14. Ha a kocsi rosszul fut, szokatlan zdrejek észlelheték, ajan-
latos régton megdallni és az abroncsokat megvizsgalni. Ha
Ggy latszik, hogy az abroncsok valamelyike levegdt en-
gedni készul, kénnyl rajta segiteni.

15. Az abroncsok és kerekek allasat idonkint szakember vizs-
galja felul. Kerekek elferditésének kovetkezménye, hogy a
futofelulet lekopik.

16. Ha a tomlé beragadt és kanyarokat gyorsan veszink, ve-
szély allhat elé.

17. Rendszeres fékezés jellemzi a biztos kezl vezet6t. Hirtelen
fékezés csak akkor helyénvalé, ha veszély elharitasardl
van sz6. Altalabau alabecsilik, hogy a hirtelen fékezés
milyen roncsoldst végez az abroncsokon. Ennek t6ereje
konnyen meglazitja a futéfelilet és a cordszévet kozotti
kapcsolatot. Csak az egyenletes fékezés hat egyszerre és
egyenletesen minden kerékre.

— A sérilések azonban a gumiabroncsoknal nem keril-
liet6k el, van kisebb-nagyobb sérilés a képenynél vagy téml6-
nél és ezeket természetesen a gumijavité-tizem hivatott rend-
behozni. Mennél jobban berendezett tUzemet kell tehat fel-
keresni, hogy a sérilések igazadn szakszer(ien orvosoltathassa-
nak. Szandékosan hasznaltam itt az ,orvoslas" kifejezését és
nem a ,javitast".

— Lehet ugyanis a megsérilt abroncsot ,javitani“ és ha a
szakértelem és a kell6 késziulékek rendelkezésre allnak, mar
nem tulzds, ha azt mondom, hogy ,o0rvoslas® is létezik.

Mi csak annyit tesziink hozza: szivleljuk meg: a hallottakat,
ha azt akarjuk, hogy kocsink, motorunk életben maradjon,
mert minden auté és motor addig él. amig gumija van.

Speoialls korvulkanlzalé-i>ép  futézashoz. (Az 0Osszes felvételek
Pauszka Jéanos uuniidnikészitd- és javitélizemében V.. Wahrtnann*
utca 10. késziltek.)
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Svajcban komoly bajok vannak az tzem-
anyagellatas terén. Svajc évi asvanyolaj-
sziikséglete 420.000 tonna, ebbdl 200.000 tonna
benzin” A mult év telén még kielégitéd volt
a behozatal, tavasz Ota azonban zavarok
allottak be. Ha az &prilisi behozatal index-
szamat 100-zal vesszik, Ugy az indexszdm
majusban 52-re, juniusban 21-re, augusztus-

Ne<fLVvf

>A-hU i

thecL™ /et & il N

ban 19-re csékkent, szeptemberben 2s-ra.
oktéberben 29-re emelkedett. Svajc kezdett6l
fogva nem rendezkedett be tartalék rakta-
rozasra, részben azért, mert a_behozatal za-
vartalanul m(kodoétt s a benzin amigy sem
alkalmas hosszabb ideig tart6 raktarozasra,

masrészt Svajcban nincs 4&svanyolaj-fino-
mit6 uzem.
mindségi

i
motorq<erék_pérok
korzetképviselete

Uj és hasznalt

AUTOK
eladasa

Autbalkatrészek ésfelsze-

LINTNER J.

relési cikkek. Kerékparok

nagyraktara.

V., Személyndk u. 16.

Telel6n; 124 456.
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A hengerblokk repedések
legkorszerlbb javitasa —

a galvanizalas !

hengerblokk repedése nem tarto-

zik a ritka auté-nyavalydk kozé,
i6leg a téli évadban talalkozni ezzel a
stilyos és csak dradga pénzen megja-
vithaté defektussal, amikor is nem ritka
a hitébefagyas és az ennek kovetkez-
tében bedall6 repedés. A hengerblokk
tobbnyire a kilsé vizkdépeny tajan re-

ped meg és javitdsa hegesztéssel tor-
ténik. A hegesztés nem egyszerld do-
log, eszkozléséhez le kell venni a

blokkot és a nagy hdéhatdsra tébbnyire
olyan elhGzédasok torténnek, melyek
miatt néha a hengerfuratokat is Ujra
kell munkalni, felfarni és emiatt Gj, tal-
méret dugattydkat szerelni.

Az USA javitom(helyeiben merdben
Uj eljarast prébaltak ki a hengerblokk
repedések javitasadra. Az Gj eljaras
nagyszerlien bevalt, nemcsak tartésan
javitja ki a hibat, de nagy elénye az
is, hogy a motort nem kell szétszerelni,
nem alkalmaznak héhatast és nem kell
elhtz6dasoktdl tartani. Az 0j eljardas —
mellyel a magyar mihelyek is végez-
hetnének kisérletet — egyszerli galva-
nizdlas. A galvanizalds alkalmaval
fémet csapatnak le a repedésbe és azt
ellendllé és a vasontvénnyel szervesen
0sszeiliggd fémréteggel, illetve anyag-
gal toltik ki.

Amerikai tudésitonk leirdsa alapjan
roviden vazoljuk az eljaras lényegét
és gyakorlati alkalmazasat.

A repedt részt el6szor is drotkefével
alaposan megtisztogatjdk és eltavolit-
jak az esetleges festékréteget, Ugyhogy
a repedés helyén és koruldtte is telje-
sen tiszta legyen a fém felilete. Benzi-
nes — olajmentes folttisztit6 benzint
kell alkalmazni — moséassal végzik a
zsirtalanitdst, majd tomény sdsavba
martott ronggyal, végil vizzel fejezik
be a tisztogatadst. A repedt helyet, egy
centiméteres marg6ét szamitva, aszfalt-
lakkal festik kordi, majd megfelelé ala-
ka. forr6 viaszba maéartott papirdobozt
helyeznek Ggy el, hogy az a galvani-
zalé folyadékot magaba fogadhassa.

Galvanizalasra alkalmas a vorosréz
és a horgany, rezes furdének az ismert
cianos folyadékot hasznéaljak, mig hor-
ganyozas esetén cinltszulfatos-kénsa-
vas flurd6t alkalmaznak, vorosréz, il-
letve vegytiszta horgany-andéddal. Igen
kis feszultség (2 volt) és kb. 1—3 am-
per aramerdsség mellett néhany ora
alatt tekintélyes vastagsagu lerako6das
képz6dik, mely nemcsak légmentesen
tomiti el a repedést, hanem ugy egybe-

forrasztja a repedt részeket, akarcsak
a hegesztés.
A galvanizalé eljards nagyszerlen

bevalt a gyakorlatban, olcséva teszi
az egyébként draga javitast és alkal-
mazasa olyan egyszerl, hogy azt akar-
melyik kis mihely is elvégezheti. Még
csak kuldnleges elektromos berendezés
sem kell hozza, hiszen egyetlen akku-
muléatorcella is megteszi szabdalyozhatd
ellenallas és amperméré beiktatasaval.
A cella negativ sarkat a kocsi testéhez
kapcsoljuk, a pozitiv sarkot a folya-
dékkal telt vizmentesitett papirosdo-
bozba meritett fémanddhoz és a folya
mat maris megindul. A flirdék &ssze-
allitasa is igen egyszerl, minden gal-
vanizalassal foglalkozé szakkdényvben
es@stél talalni megfelel6 recepteket.



A csapéagy az automobil legszerényebb,
de legfontosabb alkatrésze. A ti-
kérfényes golyok és gorgék ott végzik

fontos munkdajukat, ahova legfeljebb a
szerel6 szeme ér el és a gépkocsi gaz-
daja tobbnyire nem is tudja, hogy mit

készonhet golyés és gorgls csapagyai-
nak. Taldn elegendé annyit felemliteni,
hogy ha nem léteznének tokéletes csap-
adgyak, Uugy az autésnak éppen agy kel-
lene kortljarnia féléranként a kocsijat
kezében az olajkannaval, akarcsak a
g6zmozdony gépészének. Roviden: a to-
kéletes golyds- és gorgéscsapagyak tet-
ték lehetévé a mai egyszerl és hibamen-
tes kenési rendszerek kifejlesztését és al-
kalmazéasat és roppant részik van a kor-
szerli gépjarmd oridsi Uzemi élettarta-
maban.

Hogyan sziletik a csapagy legfonto-
sabb része: a csapagygolyé. Ez az apro,
tikorfényes és a milliméter ezredrész-
nyi pontossdgaval megmunkalt nemes-
acél gémbocske, melyrél oly keveset tu-
dunk és melynek oly sokat kdszdnhe-
tink ?

A csapagygolyé ,6se" a krdmacél
huzal. Kulénleges gép vagja le a dobra
tekercselt huzalbdl a megfelel6 hosszu-
sagl darabkat. De nem elégszik meg a

kiszabassal, hanem excenterrel mikodé
présszerkezete egyben goly6va is saj-
tolja a leszabott huzaldarabkat. A go-

lyéprés hatalmas meghajtéerét igényel,
hiszen hidegen kell gémbbé sajtolnia a
szivos és kemény kromnikkelacélanya-
got.

Az igy nyert golyé szabalytalan, rics-
kés, szlrkén piszkos és ,egyenlitdje"”
koérul bordat visel. A borda és a felileti
egyenetlenség eltavolitasara szolgal az
el6csiszolé dob, mely pillanatok alatt si-
mava és egyenletessé varazsolja. A go-

Egyszcri, de szellemes szerkezet osztalyozza
a kész golyokat.

Féloras Ugyelet
a csapagygolyo sziléagya

Ebben ~a présben
sajtoljak goly6va a
baloldali “(lobra te-

kercselt acélhuzalt.

sonlatosak és anyaguk aranylag lagy.
lyok okkor nagyobbfajta seréthez ha-

A kovetkezd 1épés a hékezelés, az
anyag kell6 megvalasztasa mellett a
hékezelés az a munkatényezd, mely a
csapagygolyé mindségét szabja meg, a
jo vagy a mégjobb edzéstél figg, hogy
csapagygolyonk mennyire tud majd
megbirkézni feladataival.

Az edz6kemencében pirométerekkel
gondosan ellen6rzott hémérséklet ural-
kodik és preciziés stopperdrakkal ellen-
6rzik a hevités id6tartaméat. A hdémér-
séklet és iddtartam megallapitdsa majd
az ezt koveté hirtelen leh(tés, hosszas
kisérletek eredménye és féltett gyari ti-
tok. Ha ugyanis az edzés nem tdkéletes,
Ggy a goly6 vagy tal kemény, vagy
lagy marad. Ha a golyé tul kemény, na-
gyobb igénybevételnél eltérhet, ami a
csapagy teljes tonkremenéséhez és ezzel
a motor belsejében jelentés karosodas-
hoz vezet, az eltdrt csapagygoly6 ugyanis
fél pillanat alatt Ggy befékezheti a mo-
tort vagy a sebességvaltét, hogy a forgé
részek eleven ereje darabokra térheti a
motor egész mozg6 berendezését. Ha vi-
szont tal lagy a golyd, G4gy hamar ko-
pik és élettartama rovid. Természete-
sen ugy kell elvégezni az edzést, hogy
a golyé vagy gorg6 feliulete Uveg-
kemény legyen, belseje azonban mégis
kissé rugalmas, szivés, ez a felileti ed-
zés. Ennek sikere perdont6 a golyé to-
vabbi életére és tokéletes elvégzése szin-
tén a vezet§ gyarak titka.

Az edzett golydk most méar olyan ke-

ménységiek, hogy csakis csiszolassal
munkélhatok tovabb.
A csiszoldas nemcsak arra szolgal,

hogy megadja a tukrdés feluletet, hanem
a pontos méretet is megszabja. A csi-
szolégép aranylag egyszer(i berendezés,
melyben két tdrcsa forog. Az egyik tar-
csa acélbdl van, a masik pedig kerami-
kus aton el6allitott csiszoléanyagbol. A

két tarcsa homlokfelulete bardzdakkal
van ellatva, a bardzdakba kerilnek a
golyok, a forgémozgast végzd tarcsak

kdzott addig csiszolédnak, amig tokéle-
tes alakjukat és feluletiket meg nem
kapjak. Szellemes és itt bdvebben le
nem irhaté berendezés gondoskodik ar-
rél. hogy a kell6képpen megcsiszolt go-
lyé onmiikodélcg kihulljék a csiszolo-
gépbdl és helyébe ugyancsak 6nmikodé
maédon 0j, nyers golyé keriljon.

A csiszolas utan a tukrositésre keril
sor. A tiikrosités céljaira hatalmas do-
bok szolgadlnak, melyekbe bdérhulladékot
toltenek. A golydék itt 6rdkon at pereg-
nek-gorognek, amig feluletuk tikorfé-
nyes nem lesz. ldénkint megvizsgaljak
a golydkat, nagy keretekbe &éntik a go-

mellett

lyék ezreit, ahol erés fényben azonnal
felismerhet6k a még nem teljesen ti-
korfényes példanyok. Ezek visszakeril-
nek a dobba, amig teljesen meg nem
Lérnek".

A goly6k most mar készen vannak.
Kovetkezik az osztadlyozas, mert hiszen
atméréjuk még nem tékéletesen egy-
forma. Az osztdlyozégép egyszerl, de
igen szellemes szerkezet, mely a milli-
méter ezredrésznyi pontossagaval szor-
tirozza a kész golyokat. Lényege: két
késhez hasonlatos és egymashoz igen
enyhe* szdget képz6n megrdsitett borda.
A goly6k a bordak kézott gurulnak las-
san lefelé és egyenként hullanak le a
bordadk kozott elé6bb vagy utébb aszerint,
hogy mekkora az atméréjok: a sza-
mukra fenntartott dobozokba.

A golydk beszerelése, illetve elhelye-
zése az acélbdl készult kosarakba, k-
Ionleges munka. Itt olyan precizitasra
van szikség, hogy méar nem lehet mére-

igy lesz a huzalb6l golyd. A kés (e) le-
vagja a huzalt, a drotdarabka ﬁb) a préspo-
i'‘ak kozott golyova sajtolédlk.
tekkel dolgozni, hanem csak hatarérté-
kekkel, plusz és minusz toleranciakkal.
Kilonlegesen kiképzett és évek tapasz-
talataival rendelkezé szakmunkéasok vég-
zik ezt a munkéat: hazasitjak a kosarak-
kal a golydékat. Az emberi lgyesség és
érzék kapcsolédik itt bele a gépek mun-
kajaba, a lélek lép szovetségre a rideg
és érzéketlen anyaggal, hogy tdokélete-
set alkothasson.

Latjuk tehat, hogy igen szadmos gyar-
tasi eljarastol fugg a golydscsapagy
mindésége. Kiulséleg minden csapagy
csapagy. Es amig az egyik tokéletes, ad-

dig a masik gyartmany talan selejtes.
A golyéscsapadgy beszerzésénél tehéat
nem szabad takarékoskodni, hanem
csakis olyan markas &rut vasarolni,
mely patinds nev(d gyéarbdl kerdl Kki.
olyan szuléagybol, mely szavatol
anyagért, mindségért és tartossdgért.

GARAGE - SERVICE

aviros kdzéppontja ban

CSUSZASTGATLO

PNEUMATIC RECEZES
HIDRAULIKUS EMELO
Teljes service P 10.-

VIl., Nagyatadi Szabé ulca 24.

Szakkérdésekben koztudomas szerint az ,,Auté-Motor-. mérvado!
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KTT morzsak

A |- éregember nem véli ember, illetve

6reg motor nem rossz motor Orok-
becsli tételt sorozatosan bebizonyitotta
iz 0rokké mosolygé Grogéi béacsi, aki
néhany évtizedes NSU-javal a leg-
szorgalmasabb KTT-résztvevd. Hétfotol
szombéarig toronymagas Ujsagkotegeket
szallit ,oldalkocsijaban*4  amde mire
felvirrad a véasarnal), 0gy az NSU.
mint az orokifju (iroger bacsi valami
csodéalatos atalakulason megy at — mint
amikor a kiszolgalt csatimén meghallja
a recseg6 kirt6n az czredindnlét
hidba, a vér nem valik vizzé.

*

Onhibankon kiviil csaladi bonyodal-
mat okoztunk. A mult szdmban o helyen
megirtuk, hogy Sehmiedtiiek eltorétt a
lampéaja. Ez egymagéaban nem is lett
volna feljegyzésre érdemes, ha — mint
ahogy Sehmiedt ..elpanaszolta4 — a fele-
sége nem olvasta volna az Auto-Motor
KTT morzsait. Igy tudta meg, hogy a
BMW-nek ,elfogyott4~a reflektorja, ami

miatt aztan pardzs perpatvar kereke-
dett. (Mint kémeink jelentik, Schmiedt
arcan lathatéd bdriolytonossagok az élet-

len borotvatél erednek.)

Ha méar a gyengébb nemnél tartunk,
jegyezzik fel. hogy a KTT nagysikeri
balt rendezett, ami féként a holgyek ko-
rében valtott ki osztatlan 6romet. Ejfél
felé gr. Andrassy Mihaly is megjelent a
.nylizsgé4 motoros sokadalomban.

*

Utolsokbol
a mondas.
derrel, aki
olyan

lesznek az els6k — tartja
Valahogy igy volt ez Lan-
oldalkocsis 6reg Budijaval
izgalmas versenyt futott, hogy a
néz6k ereiben a régi G. P.-k izgal-
mait idézte fel. Méterr6l-méterre dol-
gozta fel magat és az utolsé korben
ugyancsak megszoritotta az élhelyei!
all6 Démokot. A futam végén igy ke-
sorgett Lander: Hosszul jeldlte Kozma
a palyat. — Kogy-liogy? — kérdeztik.
\<i igen, hacsak liz méterrel hosszaik
a kor. aki,’or enyém ez a futam.

Ki tudja?

Apropos Démok. Az egyik futamban
igencsak el-el maradozott a mezdényt6l.
A futam végén megkérdeztik, hogy mi
volt vele, vagy talan a BMW rakon-
eadtlankodott. — A dehogy — mondta a
szerénységérél kozismert Doémok —. de
ha rogton az élre atlék, akkor nem
szorakozik a nép — mutatott a sokezer
emberkaréjra — meg aztdn igy értéke-
sebb a gydézelmem, ha egy Kkicsit cicéa-
inal: a sporttarsakkal. (Amiben pedig
Doméknek teljesen igaza van.)

#

Szép lassan vastagodik az a film-
tekercs. amely u KTT mualtjat és jelenét

l6gja megorokiteni. Mire megjén a
lombhullaté &sz reméljiuk jé sokéara

tobb el6adas keretében fogja be-
mutatni a KTT-lilm lelkes és 0Onzetlen
operatérje. Major Jo6zsef ezt az izgal
inasnak igérkez6 sportfilmet.

.. UIONEVYTO ALLOMAS
filw t.fi LEL.: 200-121

GYOKFFY, Bulcsta ucca 13

Zsid6, Csintalan, Nikodémus, Pote-
czim. Ezek kérem nem egy pajzan ope-

rett szerepléi, hanem az egyik KTT
kezel6k futaméanak az induléi.

*
Mar megirtuk, hogy Kozma Bandi-

nak van egy névrokona, Kozma Fereue.
aki ugyan régi motoros, de a KTT-ken
Gj fit. Nos ez a Kozma Il. harmadik
szereplése alkalmaval egy kulénés bo-
nyodalom folytdn megnyerte a 350-es
kategoria futamait. Az tdrtént, hogy
Kiss Laci, aki az élen nyargalt, el-
nézte a zaszlokat és ,félrevezette" a
mezényt. Csakhogy Kozma Il. spértai
jellem és nem ment a boly utadn, ha-
nem szabalyosan kerilgette a kapukat,
valamint azok is, akik wutadna jottek,
fgy aztdn Kozma IlI. megnyerte a fu-
tamot. Azaz, megnyerte volna, de
Kozma |. Ggy hatdrozott, hogy Ujra
fussdk a futamot. Kozma Il. nem pro
testadlt a hatarozat ellen, hanem sport-
szerlien. sz6 nélkul UGjra starthoz Aallt,
bar a kozben elromlott sebességvaltdja
miatt mar ele%u> tudta, hogy nincs sok
keresnivaldja. Dicsirendé magatartas

Véagatnak volt egy olyan ,pereee"
(gyengébbek kedvéért: bukésa), amibdl
egy kodzonséges foldi haland6 csak négy
bét malva labadozik. Amde nem igy
Vagéi mester. Felugrott, mint egy gu-
milabda, megréazta sorényét és pihe

mddjara maga ald kapta a kis Matrat
és olyan vad ,repesztést" végzett a bu-
kéastol megritkult kill6k miatt megla-
zult kerek( gépén, hogy az méar meg-
kozelitette a lehetetlenséget. Hidba in-
lettek a starthelyen, Vagéi nem hagyta

LOCSAJIIR

BUDAPESTI
ES
St AlLKr

.Specialista

az autérugok

gyartdsa ban

Telefon

134-555

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ K£SZ RUUOK

42

magtft. Az emberi akarat csodakat tud
m(ivelni. Ka, de amit a kis Méatra pro-
dukalt. az se kutya.

*

Essen most sz6 Vagni ellenlabasarol,
a ,pechvogel4 Vighrél. Az egyik un-
limited kategéridban Ggy ment — szinte
szarnyakat kapott a Csepel. A nézék
ifjai sikongtak az izgalomtél, amikor
az élre allt. nagy féllitereseket le-
elézve. Csakhogy Szent Krist6f nem igy
akarta. ‘Miért, miért nem, leugrott a
a lanca. Mint utélag kistlt, a héatsé
tengelyanya le volt lazitva.)

Ugyancsak | igh-cl tortént az alabbi
kiulénds baleset. A starttdl 15 méterre
— nem tudni miért és hogyan — Vigh
Csepelest6l egyitt ,lefekidt#4 A koz
vétlen mogotte szadguldé markatarsa.
Gujdar, teljes gazzal atgadzolt a Vigh-et
borit6 Csepelen, de ugy, hogy vagy 3—4
métert repilt a levegbben. A nézbk
csak akkor ocsudtak fel a meglepetésik-
b6l, amikor Vigh pillanatokon belul
talpra, illetve nyeregbe pattanva, 0ldo-
z6be vette az alaposan meglépett me-
z6nyt. A futam végul is Vigh gyézd
mével végz6dott.

A német autéiparban, mint emlékezete.-,
mar az utolsé békeévbeu megkezdték a ti
usok szaméanak csokkentését az ismert
chell-terv értelmében, melyet a személy
és teherautok frontjan, valamint a motor
kerékpargyartas teren a habord Kkitoréséig
mar nagyjaban végre is hajtottdak. A tipus-
m-Okkentés észszerl munkaja a gépjarmd
iparral parallel dolgozé WP felszerelési ipar-
4gat is_érinti, ahol a racionalizdlas csoda-
kat mdvelt. igy példadul 113-féle Onindito-
herendezés helyett ma csak l6-féle és 21
tachométertipus helyett minddssze 7 tipus
>>erepel!

JANDOS

AUTORUGOGYARTO
JAVITOUZEME

lOK KE£ST7.fTE£SE

BUDAPEST,
VIll.,, Thék
Endre-u. 14.
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garazs probléma

amerikdban —

€és nalunk?

A merika az automobil hazaja, az az
orszadg, ahol minden jobb szakéacs-
nének megvan a maga kocsija, ahol az
élet gépjarmdi nélkal ma méar el sem

képzelhetd. A nagy gyarak millidszamra
ontjak az olcs6 kocsikat, a mérsékelt
arak és rendkivul jé kereseti viszonyok
hétrél-hétre  sok-ezerrel szaporitjdk az
aut6-tulajdonosok sorat. Akiknek ren-
delkezésikre all az olcs6 benzin, a va-
I6ban 100%>-0s pennsylvaniai olaj, de
akiknek nagy probléméja, a garadzskér-
dés még mindig nincsen megoldva.

Az amerikai olyan nélkulozhetetlen
szerszadmnak* vallja a kocsijat, hogy
annak éjjel és nappal rendelkezésére

kell allnia, a. newyorki polgar nem haj-

1&ndé, de nem is képes arra, hogy
/él6rds gyalogutal végezzen a lakasrol
a gardzsba és este vissza.

A megoldds mar (ton van, egymasra
éplilnek a hatalmas, sokemeletes és
részben foldalatti gardzsok, melyek to-
kéletes térkihasznalds mellett olyan

bels6 atrendszerrel vannak ellatva, hogy
barmelyik kocsi barmelyik pillanatban
kivihetd, minden tologatds és kocsi
moséi asszisztencia nélkil. Elmés for-
ditészerkezetek, emelt hidacskak és a
mszaki szemfényvesztés sok mas cso-
daja siet a kérdés megoldasara.

A garazskérdés merSben (j épllet
tipus megsziletésére vezet. Az (ttord
a detroiti 21 emeletes Book Tower és
a montreali (Kanada) Dominion Squarc
BttUding volt. Ezek a 21 emeletes épi
letek kivilr6l nem mutatnak semmi
rendkivilit és csak 11 emelet latszik
bel6lik. A 11 ,lathaté” emeletet Uzle-
tek, irodak, stb. tdltik meg, a lathatat-
lan 10 emelet- viszont a fold gyomréaba
van rejtve és kizardlag garadzs céljaira
szolgal. A foldalatti emeletek rendkivil
alacsonyak, magassdguk alig haladja
tal a két és fél métert. A kocsikat &én-
mkéds liftek szallitjak és ha a kocsi
gazdaja siet. nem kell [lépcs6t jarnia
vagy liftet hasznélnia, a hajdani ameri-
kai burleszkfilmekrol ismert iiizoltépdz-
nan egyszerlien lecsUszik arra az eme-
letre, ahol a kocsija all.

De nemcsak az U(zlethdzakat kombi-
naltak garadzzsal, az djonnan épllé la-
kéhazakhoz is hozzatartozik a tobb-
emeletes foldalatti garazs, az ilyen épu-
letekben a gardzsdij méar benne foglal-
tatik a lakbérben, s6t a mosasért és
karbantartasért sem kell kilon fizetni.
A laké hazitelefonnal van 0Osszekotte-
tésben a gardzzsal, egyszer( hivas utan
néhany perccel mar ott varja a kapu-
bejarat el6tt a kocsija, melyet a garazs-
alkalmazottak allitanak eld, miutan
meleg vizzel toltotték fel a h(t6t, hogy
megtakaritsak a melegitéssel elprédait
perceket.

A garazskérdés igen
désa az U0j bronxi
Ggynevezett I’arkchesterben

érdekes megol-
parkvarosbhan, az
lathatd. Ez

WCSAP AGYAK
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a terulet 130 holdnvi,
ben 12.269 lakéssal. 18.000 személy be-
fogadasara. Jellemz6 az amerikai moto-
rositds méreteire, hogy bar az Gj varos-
rész kisemberek szaméara épult, mégis
10.000 automobil garazsirozasarél gon-
doskodott az épitévallalat. Es hogy a
varosrész lakoéinak megtakaritsa a gya-
loglast, nyolc kulénall6 garazsépiletei
emeltek. Ezek az éplletek Ugy vannak
elosztva, hogy a parkvaros minden pont
jaroi legfcljel>b otperces sétaval érhetd
el a legkodzelebbi garazs, ahol a lakéas-
bérl6k kocsijat ingyen taroljak, tartjak
karban és mossak.
A garazs-kérdés
mint latjuk megoldas
Amerikdban. Nem Ggy. mint ndlunk.
Ahol. ha nem toérténik gondoskodas.
néhany év  mulva megoldhatatlanna
valik a korsitarolas kérdése. A néalunk

a kertes épuletek-

égetd probléméja,

felé kozeledik

URVEZETOK!

Autok belsejét, Uléseit, karpitozott részeit 6rakon
beltl a helyszinen is gyonydrlen tisztitja

K ULCSAR
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ES

érvényes igen szigord rendelkezések
mellett kétszeresen nehéz a megoldas.
Mert a bérhazak alagsoraiban rogténzott
gardzsok csak ideig-6rdig alkalmasak
a kocsik noévekvé tomegeinek befoga-
daséara, igen célszerd volna, ha az Uj
hédzak tervez6i méar most vennék figye-
lembe azt a gardzshidnyt, mely lassan.
d< biztosan bekdvetkezik.
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kiskocsivilag egyik legnépszerlibb és

tagja a Steyr 55, mely rendkiviuli megbizhatésagaval,
vonzoképességével, Gtfekvésével kanyarbiztonsagaval és
menettulajdonsagaival a magyar autés-kozdénséget is rég meg-
hoéditotta, rendkivili féréhelyével pedig megvaldsitotta az
addig elérhetetlen almot, a nagykocsi kényelmével, de a /[/>-
kocsi takarékossagaval rendelkezé kozlekedési eszkozt.

A Steyr 55-r6l kéztudomdasu, hogy sem felépitésében, sem
pedig motorjanak mi(iszaki ismérveiben semmi vonatkozasa
nincsen a sportkocsival. Tervez6je nem gondolt tettbeval6si-
tdsa alkalméaval nagy sebességre, még kevéshé rendkivili
gyorsitasra, hanem a megbizhaté, j6 heggméaszd és vondképes,
sok tizezer kilométer utan is eredeti er6tartalékkal rendel-
kez6, Ggynevezett hasznélati kocsit teremtette meg. Azt a
modellt, mely birja a talterhelést, a kiméletlen nyGzést, mely
tehat megérdemli az eszményi tarakocsi elnevezést.

Legutébbi szdmunkban részletes ismertetést kozoltink a
német YD kompresszorokrdl, melyek igen egyszerdi maédon
barmilyen négyltemd automobilmotorra szerelheték fel.
Ismertetésiink nagy feltlinést és érdeklédést keltett, igy ket-
tés érdekességlinek tartjuk azt a beszamolénkat, mely VD
kompresszorral szerelt szabvéanyos és teljesen ,fésuletlen”
Steyr 55-6s modellel végzett prébainkrél szamol be.

Mint azt fényképinkon is latni, a YD kompresszor a
négyhengeres boxermotor felett a baloldalon foglalt helyet és
meghajtasat a ventillatorszij végezte. A YD s(ritld kulonleges
miiszaki megoldasa ugyanis nem kdvetel magas fordulatszamot,
a motortiraszamon dolgoz6 kompresszor is eldallitja azt a tul-
nyomast, mely a hengerek tdltését fokozva ndveli a teljesit
inényt. Ennek nagy elénye a zajtalansag és a rendkivili élet-
tartam, a YD kompresszornal ismeretlenek a kenési nehéz-
ségek, melyek a verseny- és sportkocsik 25—30.000 fordulatot
végz6 sdritéinél 1épnek fel és nemcsak tizemzavaroknak lehet-
nek okozéi, hanem gondos kezelés ellenére is igen hamar
kopasokra vezetnek.

Uzemanyagul szabvéanyos kat-motalké szolgélt, a géazo-
sitot a szokottnal valamivel nagyobb féfuvokaval lattdk cd,
egyébb Aatalakitds nem tortént és a motorattételt sem valtoz-
tattdk meg a Steyr—Austro Daimler—Puch-m(ivek mihelyé-
ben, ahol a kompresszor szerelését végezték el.

A varosi forgalomban azonnal feltlint, hogy a motor
rugalmassdga lényegesen fokozddott, lassu taraban is nagy-
szer(i volt a motor vonéképessége. Hogy a kompresszor mit
Ltud®, azt akkor lattuk, amikor kissé kiméletlen maédon hir-
telen tapostunk rd a géazpedalra. A négy személlyel terhelt

legjobban bevalt

kocsi harmadik sebességben sportkocsi mddjara ugrott meg,
de direktben (negyedik sebesség) is érezheté volt, hogy az
egy liternél alig nagyobb motor szarnyakat kapott. Hamisi-

tatlan élvezet volt a kozlekedési lampéak szabad jelzése utéan
kiléni a sorb6l és elsuhanni a haromszor-négyszer akkora
motorral szerelt hatalmas tGra- és sportkocsik mellett, melyek
vezetdi gonosz vardzslatot sejtettek.

A kompresszor nagy teljesitményfokozd képességét hegy-
menetben Aallapitottuk meg. A nagyforgalmd Hunyadi Janos-
Gton harmadikkal haladva egymasutan el6ztik meg a Yarba
térekvé joval nagyobb kocsikat, kozottik egy fiatal rend-
szamU nyolchengerest, melynek vezetéje ugyancsak ,gyurta"
a motorjat, hogy a megel6zésével jaro ,szégyent" elharit-
hassa. A hegymassoképességgel parosult gyorsitéképességet
a hirhedt Hunyadi Janos-Gti nagy hajtikanyarban élveztik
csak igazadn a kis Steyr 55 harmadikkal szinte kil6tt n ka-
nyarb6l és ugy porgette tal a hatsé kerekeit, mint valami
telivér sportkocsi.

A préba napjan sajnos nedves volt az idé, ami ha lényeg
teleniil is, de mégis csokkentette a cslUcssebességet és ovatos
vezetést tett sziukségessé. A kocsi cstcssebességét a kora reg-
geli 6rakban probaltuk ki a Fehér-atéon, amikor nem kell
nagyobb forgalomtdl tartani. Stopperrel mérve 11G km-es
sebességet értink el, a mért szakasz végén a motor még min-
dig nem érte el teljes fordulatszamit, hanem érezheté volt,
hogy még mindig gyorsul. Ez annyit jelent, hogy ha alkalom
nyilik ,kifutni" engedni a motort, Ggy a 120 kilométeres
sebességet el lehet érni, kulénésen akkor, lia a préobak alkal-
maval uralkodott nedves id6jarast és csliszo6s talajt, tehat a
meghajtott kerekek fokozott tulporgését is figylembe vesszik.

Erdekes kisérletet végeztik a Svéab- és Janoshegyen. Léatni
akartuk, hogy vajjon hosszantarté, erdltetett hegymentében

A VI) kompresszor a motor felett baloldalon talalt elhelyezést,

meghajtasat a ventillatorszij végzi.

hogyan 4allunk a melegedéssel. Az ismert Svabhegy verseny-
Gtvonalat végig Ugynevezett versenytempo6ban és technikaval
vettik, tehat allandéan masodik-harmadikkal, nem takaré-
koskodva a gazzal és f6leg a sebességvaltoval. Akarhogyan is
hajszoltuk a motort, akarmennyire is hagytuk teljesg6z-
masodikkal sivitani fel a meredekre: a melegedésnek a nyo-
mat sem észleltik, a Steyr 55-be gyadrilag beépitett és meg-
bizhaté hutoh6mérd tanusadga szerint a hiitéviz egyetlen pil-
lanatra sem érte el a 80 foknal magasabb hdémérsékletet.

Es hiivés maradt akkor is, amikor kisérletképpen direkttel
vettik egészen az Adalaki-Gtig a svabhegyi palyat — minden
rangatds és erdlkodés nélkul.

A kompresszorral felfokozott gyorsulas és sebesség tette
igazan élvezhet6vé a Steyr 55 lengdtengelyes megoldéasa altal
nyert kitiné uattartadst és kanyarbiztonsdgot. A kocsi hatsd
része forduléban csak éppen annyit cslszott, amennyit az
erésen tulporgé hatsé kerekek tettek indokolttd, egyébként
sziklaszilardan fekidt az utén.

Megfelel6 pontos méréberendezés hidnyadban nem ellen-
Orizhettik abszolut- precizitdssal a fogyasztadst. Annyit azon-
ban megallapithattunk, hogy a rengeteg és er@ltetett hegy-
menet, a forszirozott gyorsitds és kiméletlen vezetés ellenére
sem haladtuk tal a Steyr 55 Ggynevezett normalfogyasztaséit
Ami nagy sz6, mert hiszen tudjuk, hogy a sebesség és féleg
gyorsitds fokozésa, a hirtelen gadzadas és a fékek teljes ki-
haszndldsa a norméalfogyasztast 30, s6t tobb szazalékkal is
képes fokozni. Ha tehat erfltetett menetben nem haladtuk tal
a norméalfogyasztast észrevehetd mértékben, Ggy ez annyit
jelent, hogy normaélis tUzemben, tehadt sima és cslUcssebessége
nem torekv@, atlagtarté vezetéssel a kompresszorral szerelt
Steyr kevesebbet fogyaszt, mint kompresszor nélkiuli testvér-
példanya. A kocsi tulajdonosanak feljegyzései szerint a
kompresszoros Steyr 55 atlagos fogyasztadsa alatta van a nyolc
liternek, amit. a fentieket figyelembe véve minden kételkedés
nélkil fogadhatunk el igaznak. Meg kell emlitenink, hogy a
~bonckés" alad vette Steyr 55-0s izemét kizarélag a varosi for-

galomban végzi, taran tehat a fogyasztds még ennél is ala-
csonyabb.
A hideg motorral végzett inditasi probak beigazoltak,

hogy a kompresszor utélagos felszerelése nem befolyasolja a
kénny( inditdst. Az egész éjjel futetlen gardzsban (plusz 5
fok Celziusz) 4all6 kocsi motorjat az 6nindité azonnal be-
ugrasztotta, pedig el6z6 este szadndékosan nem szivattuk meg
a motort, hogy ezzel ne konnyitsik meg az inditast.

A probéak eredményének d&sszegezése alkalmaval
pithatjuk, hogy a YD kompresszorral szerelt Styer 55 sok
nagy sportkocsival felveszi a versenyt ugy a sikon, mint a
hegyen, s6t a varosi forgalomban is, a hirtelen gyorsitdsok
alkalméval. Es igazi élvezetet okoz latni a nagykocsik és
sportmodellek vezet§inek meglepetését, amikor minden erdl-
kodésik ellenére is faképnél hagyja O&ket az &ltalanosan
»csaladi" kocsinak ismert kis Steyr 55 melynek a szerény
YD kompresszor kdlcsénzott szarnyakat.

Autorugok és spiralrugok

megéalla-

RAKI | Ac71 0 V,Vag-utca5-Telefon: 291-121
D w n Il g fz z i Gyartas és javitas, kész
" = - rug 6k minden markakon raktaron
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csak M azsoladaknak
mit kell tudnia minden kezdd
@P -autosnak a CSAPAGYAKROL ?

(A ,,Csak mazsolaknak™ ciini cikkeinkben eddig a
motorrol, a sebességvaltorol és a transzmissziorol sza-
moltunk be, ismeretterjesztd és hasznos kdzleményeink

qy sikert arattak. Az alabbiakban hasonléan ~ ,ko-

ismertetést kozlink a csapagyakrol, kiilondsen

a golyos és gorgostipusokral.)

Minéi n gépnek, igy az automobilnak igen fontos alkatrésze
a csapagy, mely nem tévesztend6 &ssze a bibliai egyiptomi
csapaggyal, melyet korabeli kozirék tévesen csapéasnak
neveztek.

A golyés csapagynak az a fécélja, hogy tévedésbe ejtse a
gép tulajdonosat és mikdzben lassan, de biztosan egyre mé-
lyebbre kopik a koszorGban levé bardzda, a derék mazsola
azt hiszi, hogy minden rendben van. A golyés csapagyban
levé golyéknak az a feladatul,-, hogy gordiljenek. Mivel a
kiils6 golyékoszort nagyobb, mint a bels6, a golyék gordulés
helyett cstusznak, de kozben arrdl se'feledkeznek meg, hogy a
kiils6 golyékoszorat kiragadjak héazabél. Ez mindennek artal-
mas, kilénésen az aluminiumnak. Igy érthet, hogy a golyés
csapagy hazat elGszeretettel készitik aluminiumbol.

A golyés csapagy anyaga acél. Kilénleges acél, mely bizo-
nyos idé elmultaval lagyan duruzsolé hangokat hallat, de
csak akkor, ha a csap forog. Ha a csap nem forog, Ugy a

zimmogés azonnal és gydkeresen megszlinik. Ha az ilyen
csapagyat futélag vizsgaljuk meg, ugy azt latjuk, hogy a
koszoriban kisebb kopasok vannak. Alaposabb vizsgalat meg-
gy6z arr6l, hogy atkozottul nagy fémdarabok hidnyzanak.
A vizsgalat alkalmaval a golyék — kilondsen a kisebb faj-
tajunk — el8szeretettel gurulnak a szekrény ald. Ha ilyenkor
sikertil a golydikat 0Osszegydjteni, UGgy tobbnyire azt latjuk,
hogy egy-két darabbal tébb van a kelleténél. Ne gondoljunk
ilyenkor csodara. Csak arra, hogy legutébb nem szedtuk ossze
maradék nélkul a golydkat.

Vannak kisebb és vannak nagyobb csapagygolyéik. A golydk
osztalyontudatos ,,1ények”, semmilyen réabeszélésre sem haj-
landék ugyanabban a csapagyban egymassal érintkezni.
A tulnagy golydkat azonban semmiesetre se dobjuk a sze-
métbe.  Alkalmazhatésaguk wugyanis széleskor(, kuléndsen
éjszakai macskadzsemborik alkalméaval, féleg, ha csazli is all
rendelkezésre.

A gorgdsesapagyban (mint azt a neve is mutatja ) golydk
helyett gérgék vannak. Mivel a gérgé nem egyetlen pontban
fekszik fel, mint a goly6), hanem vohialban: nem koptat baraz-
dat a koszorukban. Helyette maga kopik lapossa, Igy nem
kell attél tartani, hogy a fentebb emlitett és bizonyos idd
multan kifejl6d6é duruzsolé hang elmarad.

Ha a gérg6k lapossa kopnak, ugy gatoljak a csapagyat a
szabad forgasban. Ha a forgé mozgast erdltetjik: témeggyl-

elolrél, hatul

Csapagy golyo:
balrél.

rél. jobbrél,

lést tartanak, kozfelkidltassal fezt az auté gazdaja is hallja
tobbnyirel lerazzak bilincseikre azaz koszorGikat. Ilyenkor
szét kell szedni a csapagyat, ami tébbnyire azzal az eredmény-
nyel jar. hogy a szétszedéssel foglalatoskodénak a markaban
hatalmas acélanrab marad. Ez rogy a csap. vagy tdbbnyire
a.nnak csak a fele. Ha csak gorgék és a kos ir sérilt, Ugy a
gorgéket haromféle moédszerrel lehet kiszedni: 1 mégnessel.
2. brutdlis er6szakai és i. haldszé horoggal. Ha ilyenkor azt
talaljuk, hogy egyik-méasik gorgé alakja a fagyét ladahoz
hasonlit, a kosar harom 06ssze nem fliggé darabban ran és az
egészet aluminiinnforgdcs boritja, Ggy bizonyosak lehetiink
abba)!, hogy az Udgynevizett természetes kopassal allunk
szemben.

.1 legegyszer(ibb csapagymegoldas az égynevezett persely,
nagy sima csapagy. Ez abban kilénbozik a golyés vagy gor-
g6s festvérétél, hogy nem gordil, hanton — szorul.

A h6é hatdsara minden test tagul -- mondja a fizika. Tehéat
a csapagy is tagul. Csodalatosképpen tobbnyire a csap tagul
jobban, ennek kdszonhetjuk azt a folyamatot, melyet besii-
lésnek nevezink. Ha a folyamat szabdalytalan médon forditva
torténik és a csapagy tagul, agy — szerencsénk van. Ilyenkor
fémes hangokat hallunk, aminek a fentieket figyelembe véve,
orvendezniink kell. A hangos csapagyat javitassal hozhatjuk
rendbe. Olcsébb megoldas a kocsiba szerelt radié, melyet tel-
jes gtizzal jaratunk. Mégolcsébb megoldas: kevés vatta a
fulekben. Vagy gyalog jarni — az is jo.

GUMIKONZERVALU ES REGENERALO SZER

amely mindennenti gumikészitmeény  (pneurretik, kerékpar-
kooey, ipari, Iegoldtgl]_m és mzmerrel mitargyak) €let-

A kdvetkez6 adagolésban kaphat6 :

%zd?q (I?rsglgjtmmm Ki zeherokh)%a >
iter S autokh:z —

1 liter (nagy teherautokhoz) 36— P

kerékDar koOperyeihez ............... — P
Gazdlarchoz és gumicikkekhez . . .—850 P
Haszndlati utasitas minden uveghez
11 éves kisérleti mult!

4 éves gyakorlati eredmény!

Szadmtalan referencia levél!
Kaphaté: [minden jobb autdfelszerelési szakizietben,
kerékpar-, haztartasi-, festék- és illatszerkereskedésben.

Protegomozds az orszadg Osszes Opel servicéiben

Magyarorszagi vezérképviselet:

Protegom Patent niiszaki és kereskedelm vai'alat
Budapest, V.. Hollan-utca 22. Telefon: 11 5-5 4 3.
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FEKBETETEK, . KAP-
CSOLO TARCSAK, TEN-
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JARITZ ISTVAN

BUDAPEST
V,> *OKAI-UTCA 20.
Telefon: 119-033,114-965
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MAGYARORSZAGI
vezérképviselete.

AUTO AKKUMULATOR
AUTO VILLAMOSSAGI CIKKEK
TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

»,ERGO N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI VALLALAT
Budapest, VIII.,, Rokk Szilard u. 32. Tel.: 137-010

AUTO-VILLANY-ORAK

raktara és javitéomihely

SCHVARCZ TESTVEREK
V1., FCOVANCKY UTCAS9  Telefon: 12-96-24
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Gj UTAK

A er(i gépkocsinak legfébb erénye

a megbizhatésdg, régen elm Gltak
azok az id6k, amikor napirenden voltak
a bosszanté lUzemzavarok, melyek kovet-

keztében csak az Uulhetett a kormény
mellé, aki egyben avatott szerel6 is
volt. Szerencsére ezekre a régmdalt
id6kre nem emlékeztet mas. mint a gép-
jarmivezet6i vizsga, melynek ..anyaga",
nem haladvan a korral, még mindig
megkoveteli a vizsgaz6tél, hogy meg

tudja kulonboztetni a primer &ramkort
a szekundertél és ismerje a hegytamasz

(ugyan ki emlékszik mar erre) d&sszes
réj- és fortélyait.

A mai gépkocsi nagy megbizhatésagéat
a miszaki tudomény fejl6édésének Kko-
szonhetjuk. a rengeteg Uj konstrukcid-
nak és megoldasi, megmunkalasi elja-
rasnak. annak a megszamlalhatatlan
szellemes szerkezeti sajatsagnak, mely
hozzajarul ahhoz, hogy h( gépkocsink
vagy motorkerékparunk kéanikuldbnn-
iMgyban kénnyen indul és a kilométe-
rek tizezreit teljesiti. anélkul, hogy
hozza kellene nyulni a szerszdmtekercs-
heZ.

A gyUjtészer kezetek és berendezések
roppant fejlédése szinte egyetlen csa-
pasra kiszobélte ki a hajdan oly gya-
kori gyl jtaszavarokat. biztositotta a
konny( inditast és tette lehetédvé azokat
a fordulatszamokat, melyek a mai lcg-
tlirdbb automobil motorjat jellemzik.

Hogy a fejlédéshez mekkora agy-
munkaval és milyen szerencsével ér-
keztiink el. erre cikkink kerete nem
elegend6. A nagy komplexumbél talan
elegendd kiragadni egyetlen jellemzé
miszaki éidekességet: példaul a Scin-
tilla-gyéar altal készitett .Vertex"
gyUjtakésziiléket.

A . Vertex" gyujtékésziiiék mint a
neve is mutatja — vertikalis, flugg6leges
* 1 mndezésii gyujtéinagnes. mely minden
gyUjtas-elosztéofej helyen szerelhetd fel
anélkial, hogy ehhez ;i legcsekélyebb
valtoztatasra volna sziukség. Kulonleges
miszaki megoldésaira legjellemzébb az.
hogy tekercse, megszakitéja és konden-
zatora nyugalmi helyzetben van és csak
a permanens magnes vége/ forgé moz-
gast. Az érzékeny részek igy tehat nem

o |
Gépkocsijat
r angjar Q
9 liil becsuli. >

S nem gondozza
| S

uem 4polja
Oly mbdon, mint

| ehetséges

a

végeznek forgé mozgdast, csupan az Ggy-
nevezett permanens magnes, az eloszté-
rotor és a szakité biltykék forognak,
tehat csupa oly rész, melyre a magas
fordulatszamnal fellépé centrifugalis
eré hatassal nincsen.

A .Vertex" gyGjté teljesen fuggetlen
az akkumulatorteleptdl, a szikrat képz6é
magasfesziltségli 4aramot ©6nmaga ter-

meli. aminek nagy elénye a hideg motor
inditadsanal és magas fordulatszdmoknal
van. Az akkumulétortél valé flggetlen-

ség az oka annak,
csony fordulatszamnal
az 6nindité forgatja meg a motort

kovér és forro, tehéat igen gyujtoképes
szikrat kapnak, az 6nindité téplalasara
szikséges hatalmas drammennyiséget

fokozzuk azzal, hogy az akkunak a
gyujtétekercset is taplalnia kell. Es for-
ditva: az onindité &ltal talterhelt akku-
mulatortél fuggetlen lévén a gyuajto-
berendezés: nem kell attdl tartani, hogy
a tulterhelt akku feszultsége annyira
csokken, hogy csak elégtelentl tudja
taplalni a gyujtast.

A ,Vertex" gyujtéberendezés el6nyeit
roviden a kovetkez6kben foglalhatjuk
Ossze:

1. Sokhengeres
képes szikra a
szamoknal is.

2. Hideg id6ben (dermedt olaj ellenére
is) is biztos és haladéktalan gyujtas.

3. A megszakité kontaktusok élettar-
taméanak fokozédésa annak kovetkezté-
ben, hogy a primer korben csak ardny-
lag gyenge aramerdsségek lépnek fel.

A labortériumi kisérletek kapcsan ki-
tint. hogy a fuggdleges gujtéberemlezés
mar percenkénti 30—33 fordulatszamnal
iryujtoképes szikrat termel, lehat a
gyujtas akkor i> biztos, ha o&ninditénk
barmilyen oknal fogva ..lusta".

A flugg6leges gyujtoberendezés. a
.Vt rtex"™ maéagnes mer6ben Gj utakat
nyitott meg és igen rovid id6 alatt nagy
népszer(iségre tett szert. .1 dentis mér-
tékben jarult hozzad az. Uzembiztonsdg és

hogy méar igen ala-
— tehat amikor

motornal
legmagasabb

is gyujto-
fordulat-

az fizenfanyagtakarékossdg emeléséhez.
althoz a koévetelményhez, mely ma a
gazdasdgossag és Uttartds mellett Kkét-
ségteleniil a legfontosabb.

j a t joa v it j a ,

fogyasztasat csokkenti,
motort gyogyit,

inditast kdnnyit

kaphatd :

I\/IAGROL”

vallalat
JOKAI-UTCA 8

Gszaki
BUDAPEST, VI.,
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Ismerkedjtink a csapaggyal

Kilénleges forgallyalengely csapagy

A mellékelt dbra robbanémotor for-
gattylcsapagyat 4abrazolja.

A hajtérad négy gorgbsor kozveti-
tésével van a forgattydicngelyen csap-
dgyazva. A forgattylucsapoknak a for-
gattyUpoidkba valé megerdsitése bizo-
nyos érdekességgel bir. A forgattyu-
csap ugyanis csének vah .iképezve,
amelybe kétoldalr6l az osztatlan hajto-
radiej felszerelése utdn az dbréan lathato

kitdgitjak, ugyhogy a forgattylcsap
lendit6tarcsak furatdba is szorosan
belesajtolédik és azokkal egy egészet
képez. E rogzitésmédon kivul ékek,
vagy mas rogzitészervek nem sziksé-
gesek.

llyen szerkezetet az SKF sok pél-
danyban szallitott mar, amelyeknek
legrégebbike kb. nyolc éve van
Uzemben.

Egynémely prébagépen hosszd (zem
utdn méréseket végeztek, annak meg-
allapitasara, hogy a szerkezet egyes
részei kozott elcsiszdsok nem kovet-
keztek-e be. Ezek a mérések azt mu-
tattdk, hogy mérhet6 deforméaciok a
tengelyszerkezetekben nem keletkeztek.

Golybdscsapagy javitas
Uaranciaval (j csapagyak,
csapagyhazak minden méretben

Lcderer Andornée S p i Fa i L.
Budapest, VI, S/.lv-u. 71

VEDJE ELETET, EMELJE

szereltessen

>

z O6tibedllé csapagyakrol
Duplasoros csapagyak azok, ahol a
két gofyésor egy koézos kils6 goémb-
feltleten fut. A gombfelulettel biré futd-
palya kozéppontja egyuttal maganak
a csapagynak is kdzéppontja Jévén, a
csapagy a tengely szoégirdnyd kilengé-
seinek koveiésére képes. Nem fordulhat

el tehat, hogy a csapagy szerelési
pontatlansag stb. kovetkeztében be-
szorul.

A RIV 6nbedllé csapéagyak készilnek
kénnyl, kozépnehéz és nehéz sorozat-
ban, normal és széles kivitelbem henge-
res vagy konikus farattal és szorité-
hivellyel. A szoritéhlvely a csapéagyak
kénnyl szerelését és sima tengelyeken
valé roégzitését teszi lehetévé. A csap-
agyak bronz- és acélketreces Kkivitel-
ben készilnek.

Kol készilnek a RIV csapagyak?

Héarom hatalmas gydarban készilnek
a RIV csapagyak. Az els6 1906-ban
épult fel az Alpesek tévében, Villar
Perosa-ban, a maéasodik egészen 0j és
modern gyéarat 1921-ben épitették To-
rino-ban, mig a francia Chambéry-ben
épult a harmadik RIV-gyar 1928-ban.

A harom RIV-gyar napi teljesitménye
a napi 70.000 darab csapéagyat is tdl-
haladja.

Hordégdrgos csapagy

Egy gérdilécsapagyat annal hasznal-
hatobbnak mondhatunk, minél kisebb
helyen fér el és minél nagyobb terhe-
lést vihet. Egy golyd alakjanal és a
csapagy szerkezeténél fogva igen nagy
specifikus terhelést nem vihet. A gor-
g6k ebbd6l a szempontbél arénylag
sokkal jobb helyzetben vannak a gor-
g6scsapagyak azonban nagyobb helyet

FAG horddgorgos
csapagy.

foglalnak el. Igen szerencsés megoldas
a mellékelt 4bran lathaté egysoros, on-
beall6, hordbégdrgés csapagy, amely-
nek szélessége nem nagyobb, mint egy
kézonséges golyéscsapagyé, kulonle-
gesen kiképzett szerkezeténél fogva
pedig a golyo6scsapagyaknal lényege-
sebben nagyobb terhelést vihet, nagy
lokéseknek allhat ellent és amellett 6n-
beallé, vagyis a tengely behajlasait
lehet6vé teszi. Ezen tulajdonséagainal
fogva nagyon elterjedt, ott, ahol a hely
sz(ike miatt csak kis csapagyat lehet
beépiteni, annak azonban nagy terhe-
lést kell vinni. igy pl. szinte nélkuloz-
hetetlen autdékerekeknél, motortenge-
lyeknél, sebességvaltékban, stb., stb.

VEZETESI BIZTONSAGAT,
autdjara

SZILANKMENTES UVEGET

"HrM» rrw B itMrTiyBii Trr TBiwrMTWiBwmniiri Tifr i

....... PUTTHE |, iR-—-—31 alialiii~ jikdIL

Tliorax ¢és H&i/atS UVEGCSISZOLONAL
Peha V., SZUBOLCS-UTCfl t8B
(14 . Hi TELEFON 493 — 996
Vi agmar Regi szélvédodlivegjeit becseréljuk
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NINCS
|[Haza,

ha tovdbb var autdjanak
javitdsdval, most veégez-
tesse e a hengerfurast,
illetve a generaljavitast.

SECUB1O

GEPMUHELLYEL

V., KRESZ GEZA-UTCA 28
TELEFON: 293-009, 291-782

(S HIOMHSZBACT

ES JAVITOMUHELY
PAULINY LAJOS

Csepel segédmotoros
kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és kicsinyben.

BUDAPEST, V.,FELKA U. G. TEL.: 298-253
(CSAKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOZOTTI

Kulénbdz6 markaju
HASZNALT

MOTORKEREKPAROK!!
Nagy vélaszték

Ol c s ¢ ar a k
Fizetési konnyités

ez jellemzi a nagymulfa

BAUERT. ceget

VL. lzcbeila-u. 98. Tel: 120-912

redet.

AROIE

alkatrészeket raktarrdl

szallit.

Erdekes adatok allanak rendelke-
zésre i kasseli Vintershall AG hazai
kéolaj és foldgazkutatdsi terveirdl, me-
lyekrél elsének az Aut6-Motor szamolt
be. A vallalat koncesszidja 18500 négy-
zetkilométerre terjed ki, mely terilet
nagyjabél magéaban foglalja a Nagy
All'iiel déli felét. A kutatasi terilet
északi hatadrvonala Nagyvarad—Plspdk-
ladany—Kecskemét—Solt koézott fekszik.
A héarom évvel meghosszabbithaté kon-
cesszi6 hét évre szoél. a kiaknéazéasra ala-
kitandé6 Magyar-német asvanyolaj mii-
vek kft. kotelezi magat 7.5 milli6 pen-
g6s alaptékén kivil 4 milli6 pengdt ge-
oldgiai kutatdsokra és furdsokra invesz-
talni. Az olajmegéallapodas szerint elsé
sorban belféldi fogyasztadsra szolgal és
csupan a felesleg vihet6 ki. Az armeg-
allapitas joga a magyar kormany kezé-
ben van, melyet 14%-os természetbeni
vagy pénzbeni részesedés illet meg.

— Ez d&rvendetes hir, Hébli ar! Lispe
megtanitott r4, mit jelent mai idékben a
sajat kéolaj! Mas Ujsag?

— A Pécs—Baranyai Automobil Klub,
mint a KMAC és Tarsklubjai YI. sz.
korzete marcius 16-4n tartotta XIV.
évi rendes kozgydlését, mely alkalom-
bol a folyé évben  tizéves tagsdgukat
bet6lté Burits Ernét, Feldmann Jengt.
Kernel- Janost, Kollar Ferencet, Ricli-
ter Jozsefet és Tibdrnél, valamint Tlrr
Trént a .klub jubileumi jelvényével tin-
tették Kki. Az egyidejlleg Kkitintetett
gépjarmlvezet6k kozul Berghoffer Ist-
van és Szontag Gyula aranyjelvényt,
Baké Ferenc és Somogyi Jozsef ezlst-
jelvényt kapott. A kozgyllésen Maver
Gusztdv klubtitkar évi beszadmoléjaban
szines Aatfog6 helyzetképet nyljtott a
Pécs vidékének autdsait érdekl6 kérdé-
sekrél.

— Mi hir a szakméaban?

— A Bosch-gyertydkat kék dobozban
szallitja a gyar, amelynek narancs-
vords atkotésén a szikrdz6 gyertya képe
és a tipusjelzés felirata lathatdé. Gya-
rilag Ujak csak azok a B@sek-gyertyak,
amelyek az el6bb leirt dobozban kerul-
nek forgalomba. Vasarlaskor tgyeljink
tehat az eredeti csomagolésra!

— Min derul Ggy, Hébli ar?

— Csak azon, Szerkeszté xir, hogy van
még néhany cég a karosszéria szakma-
ban, akik a régi rendszer szerint szere-
lik a fémlemez kocsiszekrényt a fabor
déazatra.

- ?
— No igen. Ugyanis a Dedk Béla cég
altal forgalomba hozott ..Debeco” gyé-
manthegyl karosszéria lemezcsavar, —
amint a neve is mutatja, gyémant-
kemény hegye van — egyszerlien kala-
paccsal atithet6 a fémlemezen. Tehéat
mar nem kell a lemezt illeszteni, je-
16Ini, farni és ismét illeszteni, hanem
azonnal fel lehet csavarozni a helyére.
Természetesen keményfa munkanal is
csak kalapaccsal, illetve csavarhtzéval,
minden el6faras nélkul kell dolgozni a
..Debeeo” gyémanthegy( csavarral. Jel-
lemz6 a csavar hegyének keménységére,
hogy az lveget karcolja.

— 114t ez valéban pompas csavar le-
het. Van még valami hasonld) jo hire?

— Van am, Szerkeszti* Gr! Okvetlen
irja me a_ kismotorosokat nagyon
fogja €r ekelnl hogy a Paulini-eég két
6s haromfokozatd sebességvaltokat ké-
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Gazdasagos

a hasznalt

k o p o t t

csapagyat

olyan
szaklzemnél

javittatni,

ahol nemcsak
aspecialis
munkagépek
vannak, ha-
nem kellé
szakértelem
és gyakorlat-
tal is rendel-
keznek.

S&)L YMOSSY ES TARSA

Budapest,
Vili., Tavaszmez6-utca 6.

Tel.:144-555

Olajos, piszkos
bal lonkabatjat,
kocsibélését

(ez ut6bbit kiszerelés nélkil a helyszinen is)

tokéletesen és 6lesdn

ATTANITOS

tisztit

224-510

kelmefest6

Kozpont: VI, Heged(is S.-u 8. T.
Fiokok IX., Lényai u 51,
Pestszenferzsébet. KOSSulh L -u 44

fH & tctkeeébftatétt,

s mindenért, am hozza keli
jéjjon
BCOPPANIYDIHI®!
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NEMCS AK

ezeket,

hasznaltban és Ujban
legolcsdbban a

MOTORBONTO -nal
Reich'eldIGéza. V., Visegradi-u. Ika.

TELEFON:

Az lpariigyi .Miniszter Ur -1900009-10. sz. rendelet¢ Ont is kotelezi!
Faradt, hasznalt olajait bérregeneraltassa cégiinknél!

hanem minden

117-906.

szit kézi és labkapcsolassal Csepel-kis-
motorok szadmaéra.

— Na ennek biztosan nagy sikere lesz
a Csepelesek korében.

— Nem lesz, hanem mar van. De ezen
kivil még szamtalan egyéb Csepel-
cikket is készitenek a Felka uccai Cse-
pel Szolgéalatnal. igy példaul azonnal
beszerelhet6 teleszk6p els6villat, felhu-
zott kipuffogéesoveti lancburat, sar-
védégumi meghosszabbitét, lapos gyer-
tyakulcsot, labvédét, csomagtartét, pot-
ulést. Azonkivil raktaron tart kilomé-
ter6rat és szamtalan felszerelési cikket.
A cég slagere a specialis szaraz telep-
pel Uzemben tarthaté villanykirt, amely
természetes hasznélat mellett garantal-
tan tébb mint egy év.

— Mindehhez csak gratuldlni tudunk.

— Akkor tessék még a Securoéknak
is gratulalni, ahhoz a nemes gesztus-
hoz, amivel a cég az alalmazottak nyaéri
szabadsagat elsdsegiti.

— Ma ugyancsak jo6 formaban van,
Hébli (r.

— Befejezéstl még egy jo hir. Egy
nagy szallitmany 125-6s NSU motor
Gton van, amib8l még néhany darab
nincs eladva. Mar eddig, latatlanban
is tobb mint félszaznak akadt gazddja.
Nem csodalom, hisz’ olyan stram a
kis NSU. Most pedig az Aaprilis 15
viszontlatasra.

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavito- és karosszéria-tizem
AU IOK ARBANTARTAS

VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672. 125-580

12 5 »

m

5 léer6s motor, garan-
talt 80 km-es sebesség,
automata labkapcso-
las, Uresjaratielzd elek-
tromos berendezéssel,
két kipuiiogocs6, be-
épitett biztonsagi kor-
manyzar, reflektorba
épitett kilométerdra,
elektromos kurt,
leng6nyereg.
Felvilagositassal szolgal:

DORYés KOVATS H,

BUDAPEST, VI., ARADI-UTCA 44

* OLAJCSERENEL hasznaljunk Grasinol
iafitos kendolajat, olajfogyasztast  csok-
enti. kenést elosegiti és nem_ csomésodik
az olaja elhasznéalédasnal. — Gondozzuk a
motort. Kaphat6é: Magrél, Up., VI., Jékai u. 8.

Felelds szerkesztd és kiadd:

KKAMEK JENoO

Altalanos Nyomda és Grafikai Intéz™ Ift.
Budapest. Nyomdaért felelés: Dr. ij Istvén.

Hasznalt elajult

megvasarlasra ajanlja fel 7

vitéz. HUNYADI LASZLO OLAJTISZTITO fcS KERESKEDELMI VALLALAT

Budapest, XIIl.,, Orszagbiré-u. 38. Telefon: 291-545. Siirgényeim

: AUKIOL

Mindenféle olajak regenerélasa. Haszndlt olajak vétele. Regenerélt olajak eladasa!

49 —

nei



MINDENKI MEGGYOZODHET ROLA . .,
A Bosch-gyeriya Pyranit 2 szigetel6je langfavéval fehérizzasig hevitve
sem reped meg. A leghirtelenebb hévaltozasokkal szemben is érzéketlen
ez a sziniéiikus szigeteld; ennek kdszdénhet6 a Bosch-gyertydk kimagaslé
gyujtasi teljesitménye minden motorban. Az On
motorjahoz is késziilnek Bosch-gyertyak Pyranit 2
szigetelvel (ismertetéjelik: 2 zold gyGrd): Jjfo s dir

IS |

AZ AUTOSNAK
MINDEG SZUKSEGE VAN:

Pneumatikra Keres6lampara Ventillatorszijra Mérkés kendolajokra
Vulkanizaléra Rozsdapasztara Adébélyegvédare (Vaeuum, Shell)
Fékbetétre Fénypasztara (Whiz) P . Szarvashdrokre
o T ) Belsdvilagitaskapcsolora Szivacsokra
1zz6lampéra (Tungsram) Gyujtégyertyara (Bosch) o o o
) : o . Pneufeszmérére (Motometer) — Tisztitoeszkozokre
Lampabiztositékra Gyertyasapkara

H{it6homérdkre (Motometer)

Héatsotikorre Kéziszerszdmokra IranyjelzGkre  (Kaco) Pumpéara

Szélvédstorlére  (Trico) Kocsiemelére <nak) Villanykdrtre Zsirzéprésekre

Hats6lampéara [Hella) Szemvédéivegre (Triplex) Szélvédd szarito (Clarus Supe  Hoélancok (Hardened)
stb., stb...

MINDEZEKBOL BOSEGES RAKTART TART (VISZONTELADOK RE'SZERE IS)

MOTOR- ES AUTOKELLEK R T

BUDAPEST. VI, JOKAI UCCA 1L — TELEFON: 118-365 ES 120-578

1941. mércius. 22944,



