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Vagy tiz esztendeje tartjuk napiren-
den a varosi kovezetvamok kérdé-
sét és az unalomig ismételve karhoz-
tattuk azt a rendszert, mely a modern
korral nem haladva dohszagl patensek
jogdn vagott Uteret az orszagutakat
koptaté gépjarmuves kozonségen. Ki-
sebb vagyonok cseréltek gazdat egy-
egy forrébb vasarnapon, amikor a Ba-
latonhoz igyekv6 kézdnség elé allt oda
mint nemkivanatos és ezerszer elatko-
zott él6 tilalomfa a székesfehérvari
vamszedd, valamint becses neje. Bi-
zony sarcos és atmenetileg ,zavaros"
napok voltak ezek és hidba volt min-
den érv, hidba hangoztattak az arra il-
letékesek idegenforgalmi érdekeket,
hidba hivatkoztak a kulfold példajara,
mely a kdvezetvdm rendszerét midzeum-
ban porositja az Ichtyozaurus csontvaz
és Napodleon csizmahuzéja té6szomszéd-
sdgaban: nem segitett semmi. Csak
fizettink és csikorgattuk a fogunkat.
Most végre megszinnnek a kovezet-
vamok. A fehérvari vamosbacsi és a
gy6ri négylaba — ,aki" Ggy megugatta
azt, aki nem fizetett — nyugalomba vo-
nul. Viszont karpétlast kapnak a vam-
szedési joggal felruhazott varosok.
Tiszta haszon lesz szamukra ez a kar-
pétlas, mert hiszen a motalkéjegy nyo-
man megsz(int a tdrazas és megszlint
az ado, illetve vamalany. Orvendink
az Ujitdsnak. Béar ... Hogyan is éne-
kelte annakidején j6 Ferenczy Karoly
az 6 mélabas, bar rettent6 orrhangjanO
Anyam, én nem ilyen lovat akartam ...

Sic transit gléria mundi... Az egyik
motortemetd raktardban ott szo-
morkodik a hajdani TT gy6ztes. Tar-
tanya horpadt, hengerbordai repedezet-
tek, elsd villajat pofoncsapta a motor-
kerékparok kegyetlen élete és olyan
ferde, mint amilyen a KMAC koérszam-
lalasa és idémérése volt azon a bizo-
nyos TT-n, ahol ez a masina (a hozza-
tartoz6 motorossal egyutt) tobb tapsot
kapott még a népszer( kultelki prima-
donnanal is.

Ugy vart rea hajdanaban gazdija,
mint Zuard lovag arajara és amikor
megérkezett messzi Albionbdl, olyan
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fogadtatast kapott, akar a féispan Ra-
kamazon. Oten a hengerfejét poliroz-
tdk, harman a dugattyudval zsonglérkod-
tek, heten az Gzemanyagat kotyvasztot-
tdk és amikor gazdaja ott a Szarvas
elétt feltlt a nyeregbe, olyan kevély
abrazatot vagott ki, hogy hét kiscser-
kész eldjult az irigységtél, harom fel-
néttnek a bal, kettének a jobb tenyere
viszketett.

Azutdn a kormanyfejére akasztottak
a babérkoszorut és fényképezték, ott
ragyogott a képviselet kirakataban. Es
rnult az idé. Méltatlan epigonok kezé-
ben még megjelent egy-egy verseny
startjanal. Azutan alacsony dugattyat
kapott és pétulést és esténként a Ka-
maraerd6 és kapcsolt — minél sotétebb
— részein volt észlelhet§, amint titok-
zatos bokrok szélén varakozott tirelem-
mel a lazasan regényes éjszakaban.

Majd hentesek kezébe zullott. Oldal-
kocsit kapott, amelyet naponta raktak
agyon kulonb6z6 diszn6sagokkal.
Hangja kohog6ssé faradt, hires mere-
dek vezérmubutykei elkoptak, csuzos
oreg huszarra rokkant és banatadban
olyan fustoléseket csapott, hogy mar
csak a rendérmentes mellékuccakba
merészkedett.

Es elkdvetkezett a motorok szegény-
hazi korszaka. Ujsagszallit6 alkalma-
tossag lett, oldalkocsija helyébe ladat
kapott, szégyenkezve kapcsolédott bele
a lapterjesztés kétségtelentl kozérdekl
szervezetébe és megadéassal viselte a
sorsat, csupan lancanak sirasa arulta
el, hogy milyen vihar ddl a kebelében.
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Eljott az id6, amikor a rokkant baja-
dér mar senkinek sem kellett. Es most
ott buslakodik a motorbonté boncaszta-
lan, hogy alkatrészekre szedve mérjék
ki, mint ahogyan a hajdani Kiralydij-
gy6zteseket mérik ki id6ével virsli for-
majaban.

Alljunk meg el6tte egyetlen pillanat-
ra és vegyuk le a kalapunkat. Szimbo-
lum ez a rokkant vén masina, melynek
sorsa egyuttal a magyar motorsportnak
is a sorsa. Mely szintén elkopott a hen-
tesek kezében és elmult olyan nyomta-
lanul, hogy mar az emléke is kezd el-
halvanyulni.

Kett6s motalkéadagot az Ujonnan for-
galomba kertlé gépeknek: ezt az
életrevald otletet vetették fel a magyar
autokeresked6k. A gépkocsiallomany
szaporodasa nemzeti érdek. Es nemzet-
védelmi érdek, hogy minél tébb motor-
kerékpar keruljon az orszagba. Az (j
gépek havi motalkéadagjanak megket-
t6zése a toredékét sem jelentené annak
az Uzemanyagmennyiségnek, melyet
példaul a Vasar alkalmaval keringé
oromrepulégépek fogyasztottak el és
alkalmas lenne arra, hogy biztositsa a
gépjarmdalloméany utanpdtlasat.

Hatésagaink, igen helyesen, felismer-
ték a kérdés jelent6ségét, erre mutat
az, hogy az Uj gépeket mentesitik a
honvédelmi ideiglenes igénybevétel
alél. Ha a kett6s Gzemanyagadag rend-
szerét is bevezetnék, Ggy a szaporulat
kérdését egyetlen csapéassal oldanak
meg.

 KELK A MOTI ISHIRKKPARY ...
Motorositott német tankelliarité tizérség' Lutticliben.
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Néhany kulonféle Dosch-eyertya. V halolilali négy es a hatos cs lieles gyertyan &I #1d ] T jelzés)
f YR és s-ik gyertgg szétszed?etc’i, tehat tigﬁsje zesehen olt van a 1) betd, a tobbiek szét
gyertya

gyertyakkal allunk szemben. A 4. 7. és s-i <
nem szedhetdek. A széls6 jobboldali

esik van, tellat T jelzésl

esillnmszigeétclesu,  tcliat jelzese b.

A GYUJTOGYERTYA TERMESZETRAJZA

4 hoéérték én titkai

Amikor Boscli 1928-ban bevezette nagyszerlien bevalt és
logikus h&érték megjelolési rendszerét, mindenki azt varta,
hogy az o6sszes nagy gyertyagyarak szintén attérnek erre az
észszer modszerre. Sajnos, ez mindezideig nem tértént meg
A Bosch-gyertyadk tipusjelzésének szama azonnal elarulja a
héértéket. Jol tudjuk, hogy a Boscli héérték megjelolésénél
a magasabb szdm magasabb h&értéket jelent, tehat a 125-6s
szamu példaul magasabb béérték(i, mint a 95-6s. Eszszer(ibb
és attekinthet6bb a Boscli-jelzés, mely a legalacsonyabb 10,
25, H jelzésen at a legmagasabb héértékd 500-asig, sét ver-
senygyertyak esetén ezen tul is emelkedik.

A gyerivarém és a héérték

(Rengeteg olyan moédszer van, mellyel az egyes gyertya-
tipusok hdéértékét meg lehet allapitani. Mindazonaltal érdekes
felemliteni, hogy amikor Boscli tizenkétévvel ezel6tt meg-
teremtette a héérték szamrendszerét, ezt az Ugynevezett gyer-
tyarémmel eszkozolte. Természetesen ma mar sokkal preci-
zebb modszerekkel, pontos héméréssel stb. torténik a héérték
megallapitdsa, mint érdekességet- és a hoéérték megértéséhez
igen hasznos muszaki torténelmi emléket mégis ismertetjik a
Boscli gyertyarémet.

A Bosch gyertyarém —szegény, régen elkoltozott a rémek és
niarkoldbok mennyorszagdba — 6reg, vizh(téses, egyliengcres,
kétutemd Hirtli-motor volt, mely 1:8 kompressziéarany mel-
lett hétezer fordulatra volt képes percenként. Ebbe a motorba
csavartdk be a megvizsgaland6 gyertyat és kis terhelés mel-
lett addig jarattadk, amig a normalis Gzemi h&mérsékletet fel
nem vette. Ekkor kezdédétt a tulajdonképpeni préba, a mo-
tort bizonyos nagy és allandé terhelés mellett teljes gazzal
jarattak és stopporral mérték az els6 jol hallhaté 6ngyujta-
sok bealltaig eltelt id6t. Az inditastol az els6 6ngyujtasig
(izz6égynjtas) eltelt id6vel jelolték meg a prébanak alavetett
gyertya héértékét. Ha a gyertya 145 masodpercig ,éIt* a
gyertyarémben, ugy a ,kérésztségben“ a 145-6s h&éi tékszamot
kapta. igy szuletett meg megfelelé kerekitéssel n 10 25, 35
45. 95, 145 150, 175. AH. 225, 240. A0, 275. 300 stb. hGérték-
jelzés. A gyertyarém mar régen emlék, de a vele megallapi-
tott héérték szamrendszer ma is él. Es értékes Ariadne fona-
lat ad az autésok és motorosok kezébe.

Mit arainak el a gyertya tipusjelzések

Erre a kérdésre valaszolni: két kotetre volna sziukség, hi-
szen a legtdbb gyar egészen dnkényes megjeldlést hasznal és
semmitmondé betlikkel és szamokkal jelzi egyes tipusait, min-
den rendszer nélkul. Egyedul a Bosch-gyertydk megjelolései
mutatnak fel rendszert olyképpen, hogy a tipusszam és betd
ismeretél>en azonnal tudjuk, bdégj- milyen hdéértékd, méretd,
rendszer( stb. gyertyaval &allunk szemben. A Bosch altal
rendszeresitett tipusmegjelolésben (példaul: DM 9 Al, DM
25T 1, DM 1/ ET 3. DZ 10 A 1,\Y 145/0. DM 200 G 24 stb.) »
szamok és betlk jelent6sége a kovetkezd:

M = szét nem szedhet§ 18 mm-cs gyertya. DM szétszed-
het6 gyertya 18 mm-es menettel, W = 14 mm-es szét nem
szedhet§ gyertya, WM = 14 mm-es, szétszedhet6 gyertya,
X = 12 mm-es gyertya, Z = amerikai (7/8) huvelykulelites

szét nem szedhetd gyertya, DZ =
telben.

A betljelzés utan kovetkez6 két vagy haromtagu szam a
héértéket (pl. 95 145 225 stb.) jelzi. Minél magasabb ez a
szam, annal nagyobb a bo&érték, tehat annal ellenallébb o6n-
gyujtassal szemben, viszont annal érzékenyebb elpiszkolédas-
sal (olajzarlat) szemben.

szam utan kovetkez6 A, T vagy @ betld a szigetel6test
anyagara és kivitelére utal. A pyranit l-es szigetel6 (egyet-
len z6ld csik) jelzése A, a kétgylr(s kettes pyranit szigetel§
jelzése T, mig a csillamgyertya a G bet(it kapja. A szigetel6-
testet jelz6 betl el6tti E betd annyit jelent, hogy az illeté
gyertya radi6zavarmentesitett és egyben vizmentes Kivitell.
Az A, T vagy G betlk utani szam a kivitelt jelzi. Utal arra,
hogy a gyertya teste rovid vagy hossza kivitelli. Lassunk
példakat:

DM 95 A 1= 18 mm-es szétszedhet6 (DM), 95 héértékl gyer-
tya egy csikos 1l-es pyranit szigetel6vel, normal kivitelben.

\Y 175 T 1= szét nem szedhetd§ 14 mm-es (W) gyertya, ho-'
érték 175, kétcsikos 2-es pyranit szigetel6, normal Kkivitel.

Ugyebar, mar nem is olyan titokzatos a Bosch-gyertyak
észszerl és logikus tipusjelzése'?

ugyanez szétszedhetd Kkivi-

H6érték normalizalas ?

Az egyes gyertyatipusok hdéértéke nagyrészt a szigetel6-
anyag hdévezetd stb. tulajdonsagaitél fuigg. Eppen ezért lehe-
tetleiiség a hoéérték szempontjab6l normalizalni a gyertyakat.
.Hidba is gyartanadk az egyes gyarak ezredniilliméterre azo-
nos méretekben a gyertydkat, a kulonbéz6 gyartmanyok bé-
értéke erésen eltérne. Ennek az az oka, hogy a szigetel6test
Osszetétele, megmunkalasa, égetése stb. a gyarak féltett titka
és éppen a szigetelStest az, melynek mindsége eldénti a gyer-
tya mindségét. A Bosch gyertyadk elismert és szinte kézmon-
dasos minéséguket a nagyszerl Pyranit szigetelének kdoszén-
hetik és hidba utdanozndk azt a gyarak, ugyanazt a héértéket
és mindséget még ezredmilliméterre azonos méretek mellett
sem tudndk elérni. A normalizalas tehat lehetetlen, éppen
ezért red kell biznunk magunkat a gyéari utasitasra, mely
megmondja, hogy melyik motorhoz melyik gyertyagyartmany
melyik tipusa megfelel6. Gyertyacsere alkalméaval a legcélra-
vezet6bb ugyanazt a gyartmanyt és tipust szerelni, mellyel
a gép Ujkoradban a katalégus utasitasai alapjan volt ellatva.
Azon ritka esetekben, amikor a gépet gyarilag nem Boscli-
gyertyaval szerelték, a legcélszer(ibb a Bosch-lerakatok bar-
melyikénél megszerezhet6 ajanlasi tablazatot tanacsadoul
venni.

Az ajanlasi tabla vagy a gyari utasitdas adatait legjobb
szolgai moédon kovetni. Ha azonban motorunkat a normaélis-
nal er6sebben vesszik igénybe, sokat és fokozott tempdban
maéaszunk begyet, gyakran jarunk tulterhelt géppel és szeret-
juk orszaguton a friss tempoét: Ggy egy fokkal magasabb hé-
értékld gyertyat hasznalhatunk elénnyel. Példaul, ha moto-
runkba normalis korulmények kozott a 145-6s héértékl gyer-
tya az el6irt, agy a fent leirt korulmények kozott elényds a
145-6s helyett a 175-6st hasznalni. Ezzel a gyertyéaval talter-
helés mellett sem kapunk o6ngyudjtast, viszont szamolnunk kell
azzal, hogy ha motorunk hideg, Ggy kdénnyebben kapunk olaj-
zarlatot. mert a magasabb hé6értéki gyertya hdvosebben dol-
gozik, tehat kénnyebben kap olajzarlatot.



A MODERN HABORU SZINTERE

(Soldan alezredes cikkei, melyek a né-
met vezérkarhoz kozelall6 Deutsche All-
gemeine Zeitung hasabjain szoktak meg-
{slennl, mindenkor ~altalanos ~ felt(inést
eltenek, A Kitlind katonai iré legutobbi
cikkét a nyugati harctérrél keltezte, ahol
kocsijan_ a  gy6zedelmes hadak Utjait
rojja... EbbdlI™a cikkebdl idezzuk néhany
felette érdekes megallapitasat, hadd is-
merkedjunk meg Kissé az *  had-

viseléssel a — ‘motor haborlijaval.)

agam Ulok kis kocsim volanjanal,
francia utakon. Szabad ut — rit-

kan akad. Itt a motor az ar: vagy
el6zve vagy Kkitérve kuzdém magam
elére a hosszu gépkocsioszlopok kdzott.
Az utamba esé helységnevek régi isme-
r6seim — 1914-b6l. De milyen mas-
képpen kerulnek bele ezek a varos-
nevek a mai héaboru toérténetébe ...

Arras, Le Cateau, Cambrai, Bapaume,
Albert, St. Quentin — itt harcoltam a vi-
laghdboruban. Milyen kézel vannak
most egymashoz, szinte 6sszezsugorod-
tak a tavolsagok, akarcsak maguk a
hadmdveletek idejei. Kétségtelen, hogy
a motorban leljuk a valtozds magyara-
zatat, a motorban, mely a hadviselés
szamara teljesen Uj lehet6ségeket tart
feli

Visszaemlékezés: végnélkuli, szurke
menetoszlopok masiroztak 1914-ben az
utakon. Felfejlédtek és harcoltak. Ma,
ugylaszik, csak gépesitett csapatok
viselik a hé&borat... Szinte meglepe-
tésnek szamit, ha nagyritkdn gyalogo-
sokat el6ziink meg. Nem is sz6lva a lo-
vakrol... Régen volt — 1914...

*

Es maguk a harcok szinhelyei sem
hasonlithaték egymassal 0ssze. Minél
mélyebbre hatolunk Franciaorszagba,
annal nyilvanvalébba valik a — meg-
lepetés: a harcok szinhelyei szinte ki-
vétel nélkdl maguk az orszagutak vol-
taki

A francidk is az orszagutak koré
csoportositottdk védelmi berendezései-
ket. Az eré6dok ugyszolvan kivétel nél-
kdal utkanyaroddkat és hidakat véde-
nek, illetve hosszabb atszakaszokat

Motorcsénak vontatta kompokon kel

at a német harckocsi-osztag a

-=55 AZ ORSZAGUT!

ural6 pontokon épultek. A jol kiépitett
allasok frontalis védelmérdl természetes
akadalyok és barrikddok gondoskod-
nak. Alaposan szemugyre véve Oket,
bizony 1914-ben kemény diét jelentettek
volna, elfoglalasuk sok id6t és korul-
ményes el6készuleteket kovetelt volna.
Frontalisan egyaltaldban nem boldo-
gultunk volna veluk, pedig a minap
frontalis tdmadasokban estek ell Az ut
jobb- és balodalan érintetlenek a szan-
téfoldek. A vetések nincsenek leta-
posva, nincs kocsinyom sem és a leg-
messzebbi granattolcsér sem esik 100
méternél messzebb az attol! A becsa-
pédasok zome kozvetlen az uttest mel-
lett van. A tdlcsérekbdl a legkulénfé-

1ébb kaliberekre kovetkeztethetiink.
Tuzérség ilyen pontosan nem IGhetett.
Itt bukébombéazék, ,stukak" dolgoz-

tak ... Az Utat kimélték, hiszen arra az
elényomulé oszlopoknak is szukséguk
lesz, a kozvetlen kozelben" lecsapé
bombak repeszdarabjainak szérasa pe-
dig agy moralisan, mint fizikailag el-
érte hatasat a visszavonul6é oszlopok
kdzott... Es azt Gt sértetlen maradt. Az
elényomulék szamara.

Most mar tudjuk azt is, miért bori-
totta fel ez a habord a haditudomany
osszes dogmait. Ehhez a gépesitett csa-
patok egymagukban nem lettek volna
elegendéek! Mert — hogy csak egyet-
len példat emlitsink — a péancélos
divizibk egy nap alatt Amiensig, majd

tovdbb a Somme-torkolatnal a La
Mancheig tortént el6retérése (a flan-
driai csata dont6 mozdulata) lehleden

lett volna, ha a légi er6k nem fedezik
ezt a merész hadmozdulatot. A Iégi-
flotta az, amely kirtgta a taktika és
stratégia leger8sebb pilléreit. A I1égi
er6k olyan gyorsan mozg6é nehéz, il-
letve legnehezebb tuzérséget reprezen-
tadlnak, amelyhez foghatérél sohasem
almodtunk.

Ez a repllé nehéz tlzérség egyen-
geti a gyalogsag atjat, bamulatosan

folyokon.
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Harckocsik védelme alatt nyomul el6re

a német gyalogsag.
0sszedolgozva a foldén harcolé csapa-
tokkal. Ez az 06sszmunka nem koénnyd
dolog, sok-sok tapasztalatot igényel,
elsajatitasa azonban minden akadalyt

megtor, csapasainak elhéaritdsa szinte
lehetetlennek latszik. A reptlé ,nehéz
tizérség" mindenutt ott van, ahol az

ellenség makacskodik. De a légi flotta
a harcvonal mogétti terepek felderitése
révén is egészen Uj adut jelent: aki a
légi teret uralja, az belelat az ellenfél
kéartyaiba!

»A héabordban minden bizonytalan"
— igy jellemezték valamikor a haboruat.
A mai haboruban azonban talan magat
ezt a jellemzést sem fogadhatjuk el —
bizonyosnak ... Mily sokszor volt a vi-
laghaboruban a hadmdveletek célja
Amiens? .. . Meg a tengerpart, a Csa-
torna? ... Négy évig hidba kuzdéttink
érte. Es ma, par nap alatt a keziinkbe
keralt!

*

A véarosok és helyiségek ebben a
habordban is a harcok kézéppontjaban
maradtak, mindazonaltal itt is talalunk
kulénbséget: mindazok a helységek,
melyek a hadmdveletek gyujtépontja-
ban szerepeltek, aranytalanul tébbet
szenvedtek, mint 1914-ben! Még akkor
is, ha a visszavonuld ellenségnek féleg
a belga varosokban tapasztalt puszti-
tasaitdl eltekintink. Szembe6tl6 azon-
ban, hogy a harcok hevességét elsé-
sorban a helységek széls6 héazai és a
maganos majorok tukrozik vissza.
Eent a helységekben az Utkeresztezések
és Utkanyarok melletti hazak viselik a
harcok nyomait. Bizonysagaul annak,
hogy a harcok még a helységekben is
az Uthoz igazodtak. Hazrél-hazra mend
véres kozelharcok alig-alig voltak, egy-
egy stuka-bomba vagy tankroham
szdérnyl hatdsa beszédes bizonyitéka
annak, milyen drasztikus eszkdzzel tor-
ték meg pillanatok alatt az elényo-
mulék az egyes kulcspontok ellenalla-
sat.

A helységekben szamos jelét talal-
juk annak, milyen jelentéségre tettek
szert a harckocsik ugy is, mint ko&z-
vetlen harceszk6zok ... Nem  jarunk
messze az igazsagtol, ha azt mond-
juk, hogy a hadviselés leglényegesebb
és legatutébb jelent6ségd mdveletét a
pancélosok és légi er6k bamulatos
egyuttm(koédésében kell keresnink!



NEM AZ AKKUMULATOR ROSSZ,
HANEM ANNAK ELHELYEZESE

Bar sok sz6 esik a szak- és kezelési
konyvekben az akkumulator fontossaga-
rol, mégis ,.6° a mostohagyerek. Az
egyik legismertebb  szakkényv erre-
vonntkozo6lng a kovetkez6 fontos utasi-
tasokat ajanlja: ,,az automobil elektro-
mos berendezésének Uzembiztonsaga az
akkumulator karbantartasatol fugg.
Ennek vedig els6 és legfontosabb felté-
tele a telep szabalyos id6kézokben vald
felulvizsgalata.“ A tovabbiakban felso-
rolja azokat a tennivalékat, amelyek a
telep élettartamanak novelésénél cike-

|
lvarta

riilhetetlenek. A sav. illetve a desztillalt
viz utantoltés korulményes, de nél-
kulozlietetien nitveiétének font<ssagat
nem is keli részletezni. Koztudomasu,
hogy a telep savtartalma parolog és az
el6irt slrisége is megvaltozik kalo-
nosen a nyari hénapokban —, ami a t*
lep feszultségét karosan befolyasolja.
Befejezéstl azt ajanlja a koényv szer-
z6je. hogy az ilyen telepellenérzénnin-
kat leghelyesebb szakm(helyben elvé-
geztetni, mert ehhez a munkahoz kulon-
leges szerszamok és muszerek szUksége-
sek.

TELEPPEL BIZTOSAN
INDIT

A fent elmondottak fontossagat nem
lehet eléggé kihangsulyozni. Es valéban
nem is olyan nagy munka a telep négy-
hetenkénti felllvizsgalasa. Az akku te-
tejének és a dugok eltavolitdsanak mun-
kajat a kocsi vezetSje is elvégezheti,
ha a telep nincs olyan helyen, ahova

csak keeseszkecsken testcsellel  férhet
hozzd a néhai Barokaldi cirkuszban
megcsodall kigyoeinber.

Ha a telep mégis ilyen ,praktiku-

san" lenne elhelyezve, akkor ne a ko-
csi konstruktérjét szidjuk — hiszen ez
mar Ggy sem segit —, hanem szereltes-

stk &t az akkut, egy kénnyen hozzaférhetd
helyre. Amennyiben ez megoldhato,

A M. kir. Honvédelmi Minisztérium altal HM.590.508/Igv.—1939. és HM. 580.141

akkor a motortetd alatt, a szerelékfal
mogoétt adjunk helyet a jobb elbanéast
érdeml6é telepnek. Amde nem minden
kocsinal oldhaté meg a Kkérdés ilyen
koézmegelégedésre. Vannak autdk, nme-

VAROSBAN ES IVarta TELEPET
ORSZAGUTON | HASZNALJON
lyeknél nincs alkalmas hely a szere-
léekfal mogoétt, ilyen esetben hova he-

lyezzUk a telepet ? Mert arra figyelem-
mel kell lennunk, hogy az egyszerl
hozzalerlietéségen Kkivul védett helyen
alljon, ne piszkolédjon és ne piszkitson;

és folosleges razkédasnak se legyen
kitéve.
A halséidés alatt? Egykor ez tra-

dicié volt, csak itt. hatul, az ulés alatt
kapott helyet az akku. Athelyezés
szempontjabél csak akkor  kerulhet
szamitasba ez a hely, ha a kocsi négy-
ajtés. mert igy aradnylag kénnyen meg-
kozelithetd az akku. Természetesen a
telep torékeny miianyaghadzat — ha az

a kocsi padlézatabdl alul kilég, ami a
mai alacsonyépitésti  Utéseknél valod-
szin —. egy az alvazhoz szerelt, jol-

tomitett er6s badogedénybe helyezziik.
Kétajtés karosszérianal Ugyesebb meg-
oldas az elsé Ulés ala telepiteni az
akkumulatort. Egyrészt. mert ez a
kocsi  legkiragézottabb  pontja, mas-

DEAK J6kai tér 2. szam

A modern 250-es
motorkerékpar
Tigenvilla
leng6-nyereg.
Kis fogyasztas.

K. BAUER izaBELLA u. 98

Nagy teljesitmény.

A inoiortet§ alatt j6 helye van a telepnek.

részt, mert az Ulés eltavolitAsa egy-
szer(. A fent leirt védGedényt itt is
alkalmaznunk kell, ha az akku nem
férne el a kocsiszekrény védélemezén
beltl.

A feszitészalagra azonban barmilyen
elhelyezésnél — a badogedényben is

szUkség van. Ennek kapcsol6szerkezete
essen kézugybe és lehetSleg ne a telep
fedelének  kozepén zardédjon, hanem
annak két szélén. A legugyesebb telep
régzit6 megoldas az akku allvanya-

nak aljdhoz er@sitett két rad, amely-
nek menetes fels6 végére szarnyas
anya szoritja a telepet rogzit6 lapos-

vasat.

Barhova is helyezzik a telepet,
r6l ne feledkezzink meg. Az
~.rendszeres és. gondos apolast igényel
és ezt csak ugy érhetjuk el, ha az
kénnyen elérhetd. A helykivalasztasnal

egy-
akku

v ¢ TELEP
TEHAT A 27" oLcso
legyink még arra is figyelemmel,

hogy az esetleges egyéb munkaknal is
szem el6tt legyen a telep.

Hidba adnak hasznos kezelési utasi-
tasokat az akkumulatorgyarak a telei)
kezelésére, ha az olyan szerencsétlenul
van elhelyezve a kocsin, hogy a kocsi-
tulajdonos inkabb id6 el6tt hagyja el
pusztulni az akkut (mikdzben az akku-
mulatorgyarat szidja — igazsagtala-
nul).

Befejezéstl még csak annyit: gondoz-
zuk rendszeresen az akkumulatort, még
ha az ki- és beszerelésre alkalmatlan he-
lyen is van.

Igv —

1940. szamok alalt engedélyezett szab. TOTH-DUTO fényszoro-fénycsékkents fel-
szerelés ugy légoltalmi, mintvagyon- éséletbiztonsagi tekintetben a legtokéletesebb.

A M. Kkir.

Honvédelmi Miniszter Gr 88.051/eln.

Igv.—1939. sz. rendjele 1. §-a értelmében:

,A gépjarmi uUzembentartdja koteles 1940. évi augusztus 1.-ig a kozuti forgalomban résztvevd
gépjarmiivének kuls6 megvildgitdsat szolgalé lampéaira val6 felszerelhess céljabél e rendeletben
megallapitott feltételeknek megfelel6 fénycsokkent§ berendezést hasznalatra alkalmas allapot-

ban, a gépjarmivén tartani
Torlédasok elkerulése végett kérjuk az i. t

gépjarmitulajdonosokat,

hogy megrendeléseiket

minél el6bb feladni sziveskedjenek. Arakat feltintet6 prospektust felhivasra azonnal kildink.

IGEVE

EGYEDARUSI :
IPARI- ES GAZVEDOESZKOZOK KFT.,

Zrinyi

Budapest, V.,

T0
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Httfié,szedik,_tm nziu, félen,
totemet, eemaa,
kaltiele, labdaidéi esiitsai dzsungeléin’®

fodintaii,

A z embernek borsédzik a liata, ami-
kor a katalégusokat tanulmanyozva
olvassa a kulénboz6 karosszéria elneve-

zéseket. koévalyog a feje a fétonok,
kabriolék, landauletek, bérlinak, récl-
szterek és tarsaik hallatara. Es —

ahany haz, annyi szokds. Mas névre
hallgat ugyanaz a karosszéria, ha ha-
zdja Anglia, Németorszdg, Amerika
vagy Italia, a csukott négy-otuléses ka-
rosszériat példaul az olaszok Bériina-
nak. a németek Inneniénkérnék, az an-
golok Saloonnak nevezik, ember legyen
a talpan, aki kiismeri magat. Onként
lelvetédik az otlet: miért nem adoma-
nyoznak egységes magyar elnevezést az
egyes karosszériatipusoknak és a ku-
I6nleld becenevek helyett egy-két sz6-
ban inkdbb a lényeget domboritva ki.
Nem érthetébb példaul a kétségtelentl
el6kel6én hangz6 Pullman Limuzin he-
lyett azt mondani, hogy 5—7 Uléses, va-
laszfalas, négyajtés, hatablakos csukott
kocsi? Vagy roédszter helyett annyit,
hogy Kkétuléses, poétiuléses, nyitott két-
ajtés  modell? Vagy limuzin, illetve
bériina, azaz snloon helyett csak any-
nyit, hogy iksziiléses csukott? Még min-
dig’ hallani azt a borzalmas szét, hogy
hels6vezetésii kocsi. Létezik tahin olyan
kocsi, melyet kivulrél, esetleg radio-
mmarak kozbenjottével tavolrél vezet-
nek?

Lassuk az egyes karosszériatipusokat
és mondjuk el magyarul, hogy mit ér-
tink az egyes rejtelmes elnevezések

alatt.
1 7ioadster. Nyitott, amerikai tets,
egy Uléssoros és tdbbnyire pétuléses,

kétajtés kocsi. Hogy ezt a tipust miért
nevezik rédszternek, azaz orszaguti ko-
csinak. az Isten tudja. Hiszen vannak
rea esetek (?). amikor csukott kocsit is
latni az orszaguton. Kétségtelen, hogy
a rodszter elnevezés rovid és velGs, de

ORSZAG
VALOGATOTT
DOHANYLEVELEIBOL

KESzUL A

B. N.V.
M EMPH

CIGARETTA

| S

BARANGOLAS
A KULONFELE

ha potuléses-kétuléses, kétajtéos nyitott-
nak nevezzik, hat megértik azt Doba-
son is.

2 Timikocsi. igy hivjAk a két vagy
harom Uléssoros, nyitott, amerikai te-
t6s. két vagy négyajtés kocsit. Hogy
miért éppen ez a modell alkalmas tu-
rara: nem is sejtjuk, amikor csukott
kocsival is lehet tuarazni. Nem volna
helyesebb egyszerGien x Uléses, x ajtés
nyitott kocsir6l beszélni?

3 Roadsler Cabriolet. Az 1. szam
alatt leirt modell lehajthaté merev-
tet6s kivitele leesavarhaté ablakokkal,
lényege tehat az. hogy csak két ulése
van egy, esetleg két poh'iléssel.

4. Cabriolet. Két vagy harom .sortlé-
ses. lehajthaté merevtetés, két vagy
négyajtés modell, négy lecsavarhat6 ab-
lakkal. Itt emlitjuk meg, hogy vannak
ugynevezett alkabriolék, melyek tetdje
merev és bar meglelni rajta a tetd le-
hajlasat vezet6 kromozott karokat, a
tet6 mégsem hajthaté le. Magyarul ta-
lan szélhamos kabriolénak nevezhetndk.

5 Tutimon Cabriolet. Lehajthaté me-
revtetds, négyajtés, négy vagy inkabb
hatablakos, két vagy harom uléssoros,
csukott kocsi, melynek els6 Uléssorat
uvegfal hatérolja.

(i. Cabriolet Limousine. Két vagy ha-
rom uUléssor, két vagy négy ajtd, négy
ablak. Az oldalfalak merevek és a va-
szontet§ Osszehajthat6. Az kuldnbozteti
meg féleg a kabriolctél, hogy tetGje.
nem merev és nem lehajthat6, hanem
esuk o6sszehajthato.

7. Lanciaidét. A Pullman lIvabriolé le-
szarmazottja, melytdl az kulénbozteti
meg. hogy mig annak egész tetbje le-
hajthaté. addig ennél a tetének csak a
hatsé része hajthaté le, az els6 két
Uléssor tehat akkor is védett, amikor
a merev tet6 le van hajtva.

8 Couuc. Testvére a rodszter kabriolé-
nak azzal a kulonbséggel, hogy nincsen
kabriolé tet6je, tehat nem nyithato.

9. Limousine (Berlina, Saloon, Innen-
lenker). Két harom uléssor, két vagy
négy ajté, négy vagy hat részben le-
csavarhat6é ablak, merev, nem nyithat6
tetd.

10. Puliimul Limousine. Két vagy ha-
rom Uléssoros, négyajtés, hatablakos
(ebb8l négy vagy hat ablak kicsavar-

hat6) vélaszfalas csukott kocsi. A Pull-
man Kabriolétél és Landaulettél az ku-

16nbozteti meg. hogy tetéje nem nyit-
hato.
11 Varosi Limousine. Az el6bbitél az

kuldénbozteti meg, hogy az els6 uléssor
nyitott, a vezet6 tehat kedvére azik.

A kulonféle karosszéridk sora ezzel
korantsem zarul, oldalakat lehetne irni
a kulénbodzd sport és egyéb modellekrdl,
de — elégedjunk meg egyel6re ennyi-
vel is.

AUTOSERVICE -

karosszéria-

JAVITOMUHELY
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EMLEKEZZUNK...

Latogatéas

_Egy évvel ezel6tt. 1939 junius 21-¢n, 3
éves_koraban halt bele Kari Gall, az an-
gol T, T, tréningjén szerzett séruléseibe.

Torokucca 8. Az egyik elséemeleti aj-
ton tabla: 6zv. Roder Elemérné.

A polgari kényelemmel berendezett
lakas falair6l Kari Gall fényképei mo-
solyognak le. Roderné, aki az ablak

mellett al, Kari névére. Elmélyedve fi-
gyeli a Gul Baba sirjaAnak tornya felett
szaguldo6 viharfelh6ket.

— Jobb, hogy igy fejezé6dott be —
mondja halkan —, az orvosok szerint
nem sok 6rome maradt volna az élet-
ben.

— Beszéljen valamit Kari fiatalsaga-
réol — kérjuk Rodernét.

Hosszan elgondolkozva
multban.

— Mint egészen kisgyermek, sziléink
Becs melletti hazanak nagy kertjében
kezdte versenyz8i palyafutasat, mint
ahogy &6 ezt feln6tt kordban emlegette.
Beszélni még alig tudott, de els6 sza-
vai kozott ,Karit fahren“ felkialtas
volt a leggyakoribb. Ez annyit jelentett,
hogy a nagyobb testvéreknek végig kel-
lett nyargalni a kanyargés Kkerti
utakon a Kkis jatékkocsival, amelyben
Kari lapult mindaddig, mig az els6 for-
duléig nem értek, ahol aztan a gyerek-
kel egyutt felborult a kocsi.

— Az iskolai elémenetelt a bicikli
akadalyozta. Amikor csak tehette, el-
csente Franzl batyank gépét (ez Franz
Gall, az egykori Puch-versenyz) és a
lejtés uccankon szélvészként szaguldott
lefelé. llyenkor ijedten menekiltek a
szomszéd gyerekek. Ezeknek a biciklis
kirAnduladsoknak tavasztél 6szig be nem
gyoégyulé nyomait buUszkébben viselte,
mint az els6 hosszU nadragjat.

— Mire a vilaghéboru befejez6dott,
mar egy éve tanulta a motorszerelést
Franzl mellett egy bécsi mechanikusnal.
Itt kezddédott Kariunk harcos élete. Mo-
torkerékparversenyzd akart lenni. A ko-
vetendd j6 példa ott volt el6tte; a ba-
tyank: Franzl.

— Ezekr6l a kuzdelmes éveir6l
csak annyit tudok,

keresgél a

mar
amennyit 6 mesélt,
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KARL GALL Budapesten

€16 ndévérénél =

amikor meglatogatott itthon, Magyar-

orszagon. Ugyanis a megboldogult fér-
jem magyar volt.
Jellemzd csaladja iranti szerete-

tére, mikor Minchenbe keriult a BM11 -
ékhez, szombatonként felllt motorjara
és egész éjszaka, utazott, hogy néhany
orat tolthessen szulei és testvérei ko-
z6tt. Heten voltunk testvérek, de mind-
annyian Karit szerettik a legjobban.

Réderné sok fényképalbumot hoz a
szomszéd szobabdl. Kari Gall kuzdelmes
élete képekben elbeszélve. Az egyik el-
mosédott képen elsé versenygépén, egy
vaztankos Zenith-Japen feszit, majd
egy Alcionon latjuk. New Gerrard, Rex
Aehme utan sok kép kovetkezik egy Ot-
szazas New-Imperial nyergében. A ké-
pek alatt a pontos datum és a verseny
eredménye, amely mind gyakrabban bi-
zonyitja, hogy Kari Gall, az egyébként
is klasszikus osztrak versenyz6k élgar-
dajaba kuzdotte fel magat.

1927. Fordulépont életében. Ekkor ke-
ralt a BMW-hez. Tovabb sorakoznak a
gy6zelmekrél beszél6 fényképek. De eze-
ket mar BMW-vel vivta ki. A gy6zelmi
sorozat 1930-ban megakadt. Sét, a sze-
zon végén olyant bukott a Nurburg-
ringen, hogy kérhazba kerult. A koévet-

kez6 harom évr6l nincsenek verseny-
képek. Kari Gall jobb kezével nem
tudja megmarkolni a drekgriffet.

1933, olvassuk a fényképek alatt. Ta-
raversenyeken edzi a beteg karjat és
kozben gyarapitja gy6zelmi tréfeait.
Egy-egy der(isebb epizéd is tarkitja az
érdekes fotogyujteményt. Majd autd-

versenyz6 Kari Galirél lattunk képeket.

— Harom évvel ezel6tt nemcsak a né-
met allampolgarsagot, hanem a baj-
noksagot is elnyerte. Ett6l az id&tél
kezdve konnyebb lett a sora. Megndsilt.
Egy muncheni lanyt vett feleségul.

— Mindezt 6rommel mesélte el, ami-
kor a népligeti Grand Prixen indult és
gy6zott. Ekkor lattam utoljara. Meg is

mondtam Neki. Nem haragudott, csak
annyit mondott mosolyogva: kwatseh,
alté Frau! igéretet lett, ha lesz egy

Vezérképviselet;

Motorkerékparésfluldalitatiész Kereskedelmi it
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Gy6zelmet gy6zelemre halmozott Kari Gall.

angol T. T. gy6zelme,
versenyzést.

— A tobbit mar 6ndk is tudjak —
folytatta Roderné a konnyeivel kuz-
kodve. — Egy év mulva a német szine-
ket képviselte az Isié of Man-en. A tré-
ningen bukott és sulyos kartoréssel ke-
rilt a kérhazba. A gyogyulas utdn sem
hagyta magat lebeszélni testvéreitdl.
Eletcélja lett az angol T. T. Ennek gyé-
zelme utdn egy BMW képviseletet akart

abbahagyja a

nyitni Linzben Franz batyankkal. Meg
aztan titkos vagyat is valéra akarta
valtani és mint. ahogy azt gyakran

mondta, majd ha bucsut mond a ver
senyzésnek, legalabb egy tucat gyere-
ket akar. Imadta a gyermeket. Ugy-
latszik, a jo Isten masképpen akarta.
— Mit mondjuk még. Gyodnyorld te-
metése volt, hu ilyesmi egyaltalaban
szép lehel. Tobb mint kétszaz koszoruja
volt. Itt kell még elmondanom, hogy
mindenki kuldolt Neki koszorut, Hitler
kancellar, Gobbels, Goring, az angol
autéklub és n versenyzék, az olasz,
svéd, belga klubok, Gutlirie 6zvegye,
csuk a magyar autéklub felejtkezett el
err6l, de még egy taviratot sem kuldtek
a feleségének.

Pedig megérdemelte volna.

11 Gy.



Bemutatjuk a

SKODA ,,1100:

Kozds eladéasi lépett
a STEYR és SKODA gyar

A Skoda név fogalom. Olyanféleképpen, mint a Steyr. A két
hatalmas iparvallalat mvmkaprogrammjat szamtalan ko-
z0s vonas jellemzi és legujabban bekovetkezett szoros egyutt-
mikodésuk csak régi, bevalt kapcsolatokat fliz ismét Ossze*.
A Steyr- és Skoda-mlvek egyuttmiikddésének szalai még a
vilaghaborut megel6z6 évekre nyudlnak vissza. A piiseni Skoda
és a bécsujhelyi Austro—Dairnler—Pnch-konzern egyuttmuako-
dése hozta létre a vilaghaboruban oly nagy jelent6ségre szert
tett 305 és 42-es kaliberl( l6vegeket. Ezeknek lovegszallité al-
vazat az Austro—Dairnler mivek készitette, mig a lévegeket
a Skoda-gyar szallitotta. A két uagyvallalat munkakézésségo
a nagy héabora befejezésével véget ért. hogy most Gjra életre
keljen a Steyr—Dairnler—Puchmuivek r.-t. és az Automobil-
ipari Részvénytarsasag elnevezésl cégekben, amelyek a Skoda-
muvek automobiljainak gyartasaval és eladasaval foglalkoz-
nak. A vamkozosség megteremtése utdn a Steyr eladéasi szer-
vezet latja el a Skoda-automobilok képviseletét Xagy-Xémet-
orszagban. a Skoda-gyar pedig a Steyr-kocsik vezérképvisele-
tét vette at a protektoratus te-

ruletén. Az Uj egyuttes eladasi
szervezet a bécsi tavaszi vasa-
ron jelent meg elészor a nyil-
vanossag el6tt, ahol a Steyr-
és a Skoda-gyartmanyok mar
kozos kiallitasi helyen szerepel-
tek. A két hatalmas konszern
szoros egyuttm(ikodése egy-
szersmind kozos gyartasi terv
felallitdsat is eredményezte s
ennek a révén a két vallalat
ipari és kereskedelmi egyutt-
miikodése nemcsak sajat érde-
kik, hanem a kolcsonds ta-
pasztalatok kicserélése 1'olytan
a nagykozonség szamara is
jelentés el6nyoket biztosit.

Az érdekkozdsség révén a Skoda-automobilok magyarorszagi
vezérképviseletét a Steyr—Austro-Daimler—Puchmivek Ma-
gyar Kereskedelmi r.-t. vette at. amelynek varosi bemutatd
helyiségében és kozponti telepének mintatermeiben mar meg-
tekinthet6k a legUjabb Skoda-modellek.

A Skoda ,1100 modellek a legmodernebb konstrukciés uGji-
tasokat egyesitik magukban, a kocsik magas teljesitménye,
hosszu élettartama, gazdasagos uUzeme és lagy, zajtalan jarasa
immar koztudatba atment Skoda-kvalitdsok. De vegyuk koze-
lebbrél szemiigyre a kocsit.

A 68X75 mm. furatloketli, 4 hengeres, 1089 kem-es felll-
vezérelt motor 32 l6er6t teljesit. A statikusan és dinamikusan
kiegyensulyozott haromszor csapagyazott fétengely és a mo-

szervezetbhe

Eleuans, kényelmes és megbizhaté a Skoda ..1100"

Tanulmanyozzuk csak a Skoda ,1100" eistkerékfelfliggesztését.

tor elasztikus felfuggesztésére szolgalé jokora gumiblokkok
felette csendes jarast biztositanak a motornak. A szivovezeték
kulonleges kiképzése egyrészt az Osszes hengerek egyenletes
toltését biztositja, masrészt ezdton toértént gondoskodas a géaz-
keverék helyes el6melegitésérél. A cserélhetd, tGvegkeményre
nitralt hengerhuivelyek koézvetlen érintkezésben allanak a hu-
tévizzel, mely megoldas éppen UGgy, mint a nagyméretld lég-
sz(ir§ és olajsz(rd, rendkivil elénydsen befolyasoljak a motor
élettartamat. Lagyan dolgozd egylemezes szarazkupplung és
a Il-ik és 1ll-ik menetében
szinkronizalt sebességvallg
gondoskodnak az er@atvitel
kedvezd hatasfokarol.

A Skoda ,1100“ alvaza centra-
lis cs6vaz, el6l a motor elasz-
tikus felfUggesztésére szolgald
villalaku kiképzéssel. Az elsé
kerekek fluiggetlen rugoézasa az
allithaté  lokharitékkal egye-
temben a legmostohabb Gtviszo
nyok kozepette is pompéas ut-
lekvést és konnyl kormanyoz-
hatésagot biztositanak a kocsi-
nak. A hats6 féltengelyek len-
g6tengelyes megoldasaban fo
kozzdk a kocsi stabilitasat. A
fogasrud korméanyzas jatszi
konny( kezelhet6sége, a tokéletesen kiegyenlitett hidraulikus
fékek kitlin6 fékhatasa valéban élvezetté teszik a kocsi veze-
tését. A kocsi nyomtavja el6l 1160 mm., hatul 7’20 mm, ten-
gelytavja 2440 min., a foldtél mért Iegklsebb magassaga pedig
170 mm. Mindezen adatok a széles nyomtav és mély sudlypont,
a fuggetlen kerékfelfuggesztés tokéletes rugézdsa bamulatos
kanyarbiztonsagot és utfekvést biztositanak a kocsinak, mig
a bennulék kényelmét az 5,00X16-os gumik is jelentékenyen
szogaljak.

A Skoda ,1100“ kimagaslé utazasi elényeivel természetesen
csak a hasznalatban ismerkedhetiink meg. Akkor tudjuk meg,
mit jelentenek a széles, kényelmes beszallast biztosité ajtok,
a kocsibdl nyilé zavartalan kilatads, a limuzinok huzatmentes
szell6zése, a lagyan parnazott, kdonnylszerrel allithatd ulések,
a kivulrél hozzaférhet6 és lezarhatd tadgas csomagtarté és a
kabriolé tipusok specialis megoldasu, egyszerlen kezelhetd
tet6szerkezete. A Skoda ,1100° hala, mar az alacsony forda-
latszamrégiokban is jelentkez6 tekintélyes motorteljesitményé-
nek és korszerl épitésbdl fakadd konnyd, 900 kg.-os sulyanak,
pompéasan akcelerdl, csUcssebessége meghaladja a 100 km.-t.
fogyasztasa pedig csak 8 liter.

A legluxuriozusabb igényeket is kielégiti a kocsi gazdag
felszerelése. Harom fényallasa reflektor, elektromos benzin-
6ra, tachometer és kilométerszamlala, olajnyomasmér6, id6-
ora, kettGs szélvédG-torld, .sth. stb. a kocsik scaudardtartozéka.

A Skoda .1100° modellek o6tféle karosszériavéaltozatban ke-
rilnek forgalomba. A nemes vonalvezetésl Skoda-hutéformn,
a lenduletes idomu sarkanyokba agyazott fényszérdokkal, az
aerodinamikusan kiképzett tagas karosszéria mar els6é pilla-
natra rendkivul el6kel6 megjelenést biztosit a dusan krémo-
zott. pazar kiallitdsu kocsinak.

A Skoda-kocsik magyarorszagi népszer(iségében Uj korszak
nyilik. A vezérképviselet korszer( szervisztelepe ugy a régi.
mint az Uj Skoda-tulajdonosok szakszer( tanacsaddja, készség-
gel all rendelkezésikre.

\i7 a Skoda ..11(0" alvaza.
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N"iSMa tizenegyedik parancsolata:

\,f;i minden csepp Uzemanyag draga
N *és nemcsak egyéni, de egyben nem-
zeti érdek is. liogy az uUzemanyagnak
minden molekuldja munkava. hajté-
er6vé alakuljon at. Az uUzemanyagkor-
latozas kétszeresen feladatunkka teszi,
hogy géplunket mdszakilag olyan alla-
potban tartsuk, mely szavatolja a ta-
karékos fogyasztast: ellenkez§ esetben
a hénap végén pneu helyett cip6talpat
koptatunk. Az Uzemanyagprédalasnak
egyik kdutforrasa a kell6képpen karban
nem tartott, mdszakilag hianyos villa-
mos. illetve gyujtéberendezés. amit
kénnyen megérthetink. A motor Aaltal
beszivott Uzemanyag csak akkor valik
munkava és kilométerré, ha azt el is
égetjuk. Ha gyujtoberendezésiink korul
hibak vannak, ugy a beszivott gaznak
egyrésze a hibas gyujtasok alkalmaval a

A megszakité wolfrainanyasra elektrolizis

kovetkeztében ..vandorol**,” a plusz sarokrol

atkoltozik a minusz sarokra. Ha az érintke-

zés nem tokéletes, nyeimul a nydjtads és ;i
teljesitmeny.

kipuffogéesovon at az ebek harmincad-
jara kerul anélkul, hogy hasznos mun-
kat végzett volna, végeredményben tob-
bet fogyasztunk, illetve azonos fogyasz-
tds mellett csokken a kilométerteljesit-
ményiink, ami végeredményben egyre
megy.
Korantsem akarunk villamos szak-
embereket nevelni és olvaséinkat arra
késztetni, hogy szerszamokkal felsze-
relve alljunk neki a gyudjtast babralni.
Sz6 sincsen ilyesmirél, hiszen erre van-
nak a mdhelyek. De: tudnunk kell.
hogy hol vau, illetve hol lehet a hiba,
hol keressuk, illetve kerestesstik a tul-
fogyasztas okat. Mert ha nem vagyunk

tisztdban ezzel a kérdéssel, aligha fo-
gunk *ratapintani a baj fészkére és
aligha fogjuk megtakaritani az oly

draga Uzemanyagot.

Nem vetjuk el a sulykot, ha azt allit-
juk. hogy a 1k forgalomban levé ina-
gankocsiknak legaldbb a fele gynjtashi-
hadban szenved. A mai korszer( elektro-
mos berendezés ugyanis olyan megbiz-
hatd, hogy elhanyagolt és hibas alla-
potban is elvégzi a gyujtast. Természe-
tesen nem végzi el a munkat tokélete-
sen, a hibarél azonban nem tudunk,
csak éppen néhany decivel vagy eset-
leg literrel tobbet fogyasztunk szaz-
kilométerenként.

Kevés az olyan kocsi,
tyadi ne volnanak elhanyagoltak.

melynek gyer-
Min-

Az olajosan piszkos, a repedt szigetelésl és

a rosszul becsavart gyertya legtobbszor

nem okoz észrevehet6 gyujtasi zavart, csak

éppen a motorteljesitmény csokken és a
fogyasztas fokozédik.

dennap lathatunk olyan gyertyakat,
melyeket kivul vastag olajpor és pi-
szokréteg diszit. Az aram szereti a ro-
vidéul) utat valasztani és lia a vezetd
piszokrétegeil toérhet utat, inkabb ezt
valasztja, minthogy a gyertya elektréd-
jainak légrésében ugorjék at szikra
alakjadban. Az aram ilyen szivargasat
legtébbszér nem észleljuk, a jofulu
autés  azonban néha meglepetéssel
hallja a géphazteté alél azt a furcsa,
halkan pattogé hangot, melyet a kuasz6
aram kistlései okoznak. A segitség egy-
szerl. szaraz ronggyal tisztara dorzsol-
juk a gyertya szigetel6 testét.

A szétszedhetd gyertydknak néha nin-
csenek jol meghtGzva a bels6 testei
rogzitd anyai. llyenkor halljuk azt .
titokzatos és alland6 csattogé hangot,
melyet a laza szigetel6test, illetve z6-
tyogé  gyertyabels6rész  okoz. Hogy
ilyenkor toémitési hiba van jelen, hogy
a kompresszidveszteség kovetkeztében
a teljesitmény csokken és a fogyasztas
novekszik: aligha szorul bévebb magya-
razat ra.

A gyertya szigetel6testének repedése
is okozhat néha komoly &aramszivargast
és teljesitménycsokkenést. A jomindségii

MIRE VAN AZ AUTOSNAK
SZUKSEGE?

Pneumatikra (Michelin)
Vulkanizaléra (Shaler)
Fékbetétre

Keresélampara
liozsdapasztara (Whiz)
Fénypasztara (Whiz)

Ventillatorszijra
Adébélyegvéddre

Markas kendolajokra
(Vacuuni. Castrol)

Szarvasbérokre
Szivacsokra

Bels6vilagitaskapcsoidora

Izz6lampéara (Tungsram) Gyujtégyertyara (Boscli) Pneufeszmérére (Motometer) o o
) ] o , L, Tisztitéeszkodzo kre
Lampabiztositékra Gyertyasapkéara Irdnyjelz6kre (Kaeo) niit6hémérékre (Motometer)
Hatsotukorre Kéziszerszamokra Fagyall6 folyadék (Glysantin) Pumpara
Szélvédo6torlére’ (Trico) Kocsiemel6re [Baek) Villanykurtre Zsirzoprésekre
Hats6lampara (Hella) Szemvédblvegre (Triplex) SzéIvédé szarité (Clarus Super) Hélancok (Hardened)
sth., stb...
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A repedt, kopott gyujtokabel nem mimii”
okoz gyujtasi zavart, csak éppen gyengiti
a szikrat.
gyertydknal csak a legritkdbb esetben
fordul el6 ilyen repedés, magara vessen
tehat, aki néhany pengényi megtakari-
tds kedvéért silany gyertyai miatt fo-

gyaszt, tobbet a kelleténél.

A megfelel6 teljesitmény szempontja-
bél doénté jelent6séglid a helyes szikra-
koz. Ha a gyertya elektrédjainak egy-
mastél mért hézaga nem megfeleld, ugy
tokéletes gyujtds nem lehet, a tokélet-

lenil meggyujtott keverék tokéletlenul
ég el. Ne mulasszuk tehat el a rend-
szeres havi karbantartds keretében

megtisztittatni és megvizsgaltatni gyer-

Budapest,

tydinkat és ami legalabb ilyen fontos:
a minden jobb szerviszben fellelheté
szikrak6z méré droéttal megallapitani és
szikség esetén a testelektrédok haju-
tasaval korrigaltatni a szikrakozt.

A gyujtékabelt gumianyag szigeteli.

A gumi id6ével megkeményszik, amit a
géphéaztet6 alatt uralkodé meleg is
siettet. A gumiszigetelés megreped és

aramszivargas: tokéletlen gyujtas 1ép
lel. A kabeleket tehat legalabb féléven-
ként vizsgaltassuk meg és tavolitsuk el
a lerakodott olajos piszkot. Nagyon fon-
tos, hogy a kabelpapucs erésen és me-
reven kapcsolddjék a gyertyahoz. ITa
az érintkezés laza, Ggy ez a j6 gyujtas
rovasara megy.

A megszakitd helyes beallitasa és hé-
zaga is er6s hatassal van a fogyasztasra.
Ha a hézag tul kicsiny, Ggy a motor
gyujtasa késik, ha tual nagy a hézag,
fokozédik az el6gyujtas. Utdégyujtasnal
melegszik a motor és teljesitménye
csokken, ha tdl nagy az el6gyujtas:
kopog a motor, de mindkét esetben
munkaveszteség 1ép fel. Nem ritkan
szorgos vizsgalat aran hajszalrepedése-
ket lehet felfedezni az eloszté szigetelS-
anyagbodl készult testén. A repedéseken
at kuszik az aram. de ugyanez a hiba
all el6, ha az ugynevezett eloszté pipa
reped meg. A motor mindkét esetben
vigan poérog, legfeljebb kissé nehezeb-
ben indul, de mindenképpen tobbet fo-
gyaszt a kelleténél.

A gyujtébereiulezés ellen6rzésének
legegyszerlibb és leggyorsabb moédja a
neoncs6vés ki> gyertyavizsgaloé ceruza.
Ha a neoncsévicskében szabdalyosan és
a megfelel6 erével latjuk felvillanni
lassu tUurdban is a sargasvoros fényt,
uagy valészin(G, hogy minden rendben
van. Ha ellenben a fénye gyenge, a fel-
villanasok nem koévetik egymést szabd
lyosan, Ggy csak vegyuk el6 batran a
karbantarté szervisz elektromos miuivé-
szét. A gyertyavizsgalé ceruza beszer-
zése — vannak képviseletek és cégek,
ahol reklamképpen ingyen is kapha-
tunk egyet — tehat Kkifizetédik, mert
hozzajarul  kocsikilométereink  szama-
nak noveléséhez.

minimalis fogyasztasu

Kis

teherautd

Hosszabbithat6 cs6alvaz, leng6tengely,

1200 kgr. teherbirds. Vezérképviselet:

HESS ERV'N Személy- és Teherauté Kereskedelmi Kit-,

IV., Mészaros ucca 15. TELEFON:

150-090.
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A TAKAREKOS MOTOR-
KEREKPARUZEM KULCSA

A KARBURATOR!

Hasznos takarékossagi tanacsok,
250-es Puch-tulajdonosok szémara

A djatok meg a motornak, ami a motoréi — igy hangzik

a korszerdsitett ige. Meg kell adni a motornak az: a
moialk6 adagjat, melyre sziksége van, mert ha kevesebbet
kap, ugy ,szomjazik™ és szomjusaganak melegedéssé'., kopo-
gassal és egyéb kellemetlen tunetekkel ad néh tdlhangos
kifejezést. A motor altal — és kulénésen a 250-es Puch-
modellek a&ltal — igényelt Gzemanyagadag igen csekély és
szaz kilométerenként alatta marad a harom liternek. Hogy
sokan ennél tobbet fogyasztanak? Nem a motor a ludas
ebben, hanem a beallitas, f6képpen a karburator beszabéa-
lyozadsa korul elkovetett hibdk és mulasztasok. Adjuk meg
tehat a motornak azt, ami a motoré, de: egyetlen cseppel
sem tébbet. Es meg lesziink lepve, hogy mennyi lizemanya-
got takaritunk meg és havi motalkéadagunkkal mennyivel
tébb kilométernek haghatunk a nyakara.

A Kkorszerl Puch type 250-es gépek karburatorja ugy-
nevezett Amal-tipus, teljesen kiegyenlitett és minden at-
menet nélkul, tdkéletesen automatikusan dolgozé mdiszei,
mely helyes beallitds esetén a legktlonb6z6bb terhelések
és fordulatszamok mellett is mindenkor ideédlis aranyu
leveg6-uzemanyag keveréket szallit a motornak. MUszaki le-
irasaval nem kivanunk foglalkozni, a betlkkel és azok ma-
gyarazataval ellatott dbra ugyanis megmond mindent. MU-
kodésér6l csak annyit, hogy a keverék aranyat lassujarat-
ban az Uresjarat fuvoka, kozepes fordulatszamnal a f6-
fuvokaba illeszked6 kupos tu, valamint a fojtéharang véjata,
teljes iordulatszamban pedig a féiavéka szabalyozza, ez
magyarazza meg azt, hogy miért kapunk mindenkor és
minden kortlmények kozott helyes aranyd keveréket.

A takarékos fogyasztas els6szamu titka az Uresjarat-
favéka, helyesebben leveg6szabalyoz6 megfelel6 beallitasai
Itt torténik a legtébb hiba, mert az Uresjarat -fuvoka egészen
a kozepes fordulatszamig m(ikoédésben van és ha tdl gazdag
keveréket szallit, agy feleslegesen sok Uzemanyagot pocsé-
kolunk el anélktul, hogy sebességhen vagy vonder6ben
nyernénk. Ne feledjuk el, hogy a tarazas kikapcsolasaval
Uzemunk oroszlanrészét varosi forgalomban végezzik olyan
sebességben, amikor a keverékképzésben az Uresjarat-
favékanak igen nagy a szerepe, ha tehat itt beallitasi hiba
van, ugy Uzemanyagfogyasztasunk alaposan felszokik.

Hogyan szabdalyozzuk be az Uresjarat-iuvokat takarékos
Uzemre? Az Uresjarat szabalyozadsa az abrankon P-vel jeldlt
csavarral torténik. A metszeten jol latszik, hogy ez a csavar
tuajdonképpen azt a levegémennyiséget szabalyozza, mely
a féfavokaba fart és E-vel jelzett Uresjarat-favokan kiaramlo
és az M ponton Kkilépd uzemanyaghoz keveredik. Minél
nagyobb a leveg6nyilas, — azaz minél jobban csavarjuk
KIFELE a csavart — annal leveg6dusabb, benzinben szegé-
nyebb, takarékosabb a keverék. Ha viszont BEFELE
csavarjuk a szabalyozécsavart, Ugy benzinben gazdagabb,
leveg6szegényebb keveréket adunk, tehat tobbet fogyasz-
tunk. A szabaly: annyira KIFELE csavarni a szabalyozo-
csavart, amennyire azt a meleg motor anélkul birna el,
hogy a karburatorbdl 16dozne, vagy szabalytalanul poérégne
lassu tardban. Alapveté hiba az Uresjaratot hideg motornal
allitani] A bedllitAs menete a kovekez6: amikor motorunk
mar jol felmelegedett visszavesszik a gazt annyira, hogy
motorunk egészen lassu fordulatszamban porogjon és a
P jelzésl csavart lassan és fokozatosan addig csavarjuk
KIFELE, amig motorunk el nem kezd a karburatornal I6-
dozni (visszakdpni) és Uzeme nem valik szabalytalanna.
Azt a pontot kell kikeresnink, amikor a visszaképés és a
szabalytalan Uzem éppen hogy nem jelentkezik. Néha el6-
fordul, hogy bar a szabalyzécsavar egészen BEFELE van
csavarva, mégis 16d6z a motor, ilyenkor a f6iuvéoka oldalaba
fart kis furat (E) van részben eldugulva. Ha egészen el van
dugulva, Ggy motorunk lassi turdban egyaltaldban nem
hajlandé porogni.

Kodzéps6 fordulatszamoknal a favokaba beleiD6 kupo-

V karburator-haz

B f@jtollaraiig favok i

C favo kuli Gz E Uresjarat benzincsatorna

1) favéka-test M Uresjarat gazke\erék-torok
uresjarat-fuvoka (furat) O Uresjarat leveg6torok

F féiavoka i’ Uresjarat szabéll)(/zécsavar

ﬁ» favé ka-talp . Q inditészelep-favoka (furat)

| a favokdhoz vezet6 benzin Ii inditészelep szabdalyzécsavar

S féjtdharang kivagasa

T a't6 allasat rogzité leinezke
hornyai

K a tii befogadasara szolgal6

favoka-furat

csatorna
J favoka-ta

sod6 tl (J szabéalyozza a keveréket. A tit a fels6 végébe
mart hornyok segitségével sullyeszteni és emelni lehet.
Minél MELYEBBEN van a t(i, annal gazdagabb a keverék,
annal nagyobb a fogyasztds. Normalisan a td allasa a felul-
rél szamitott masodik horony.

A féidvoka nagysaga csak teljes vagy a
kozeli gazadasnal szabalyozza a keveréket,
hibazott dolog tehat kisebb f6favokat szerelni, mert hiszen
a mai viszonyok kozott mar takarékossagi okokbél sem
haladunk fokozott sebességgel. Itt emlitjuk meg, hogy a
250-es Puch tdramodelleken 85-6s, a sportmodellen pedig

teljeshez
merében el-

124-es fuvokat rendszeresitett a gyar, amitél eltérni semmi-
képpen sem szabad.
A takarékos uUzem masik fontos szerepldje az: indité-

szelep. igy nevezzik az &bran R-betlvel jelzett szabalyzé-
csavart, melynek az a szerepe, hogy a hidegen valdé indi-
tast megkonnyitse. Az inditészelepet csak addig szabad
nyitva tartani, amig a motor kissé meg nem langyosedott,
ha tovabb is nyitva tartjuk, s6t nyitva felejtjuk, ugy fogyasz-
tasunk rendkivial nagy lesz. Indulasnal tehat ne elégedjunk
meg azzal, hogy az inditészelepet zarjuk, egyben gy&6z6d-
junk is meg arrél, hogy valéban teljesen be van-e csavarva.
Inditasnal sohase nyissuk fél fordulatnal jobban az indité-
szelepet és amikor motorunk mar meglangyosodott lassan
és ujjunkkal fékezve hozzuk vissza a tejes zart allasba.

Mint minden anyag, a karburator is kopasnak van Kki-
téve. Hosszabb Uzem wutdan megkopik a td, a féiavéka, a
fojtoharang. lyenkor megvaltozik a beallitds, hamis leveg6t
kap a motor és a fogyasztas rendszerint alaposan fokozddik.
Ha tehat 20.000 kilométernél tobbet futott gépink fogyasz-
tasa tulzott, ugy kifizetédik a kopott alkatrészek feldjitasa,
illetve javitasa.

Osszefoglalva: a takarékos fogyasztas
karburator hazatajan a kovetkezlk:

A nem teljesen zart inditészelep.

Tal gazdag Uresjarat-beallitas.

Tal mélyen beallitott favoka td.

Kopott fojtészelep, favoka, ti.

Szivargas.

A takarékos uzemet igen gyakran a karburatoron kivul
mas is rontja, miel6tt tehat a karburatorhoz nyudlnank
allitsuk be pontosan a gyujtast és gondoskodjunk arrol,
hogy a hangtompité-edényben 0Osszegyllt korom ne gatolja
az elégett gaz szabad udrulését.

ellenségei a
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A TAKAREKOS MOTOR-
KEREKPARUZEM KULCSA

A KARBURATOR!

Hasznos takarékossagi tanacsok,
250-es Puch-tulajdonosok szdmara

A djaiok meg a motornak, ami a motorél — igy hangzik

a korszerisitett ige. Meg kell adni a motornak azt a
motalké adagjat, melyre szuksége van, mert ha kevesebbet
kap, ug” ,szomjazik" és szomjusaganak melegedéssel, kopo-
gassal és egyéb kellemetlen tunetekkel ad néh tulhangos
kiiejezést. A motor altal — és kulonésen a 250-es Puch-
modellek altal — igényelt Gzemanyagadag igen csekély és
szaz kilométerenként alatta marad a harom liternek. Hogy
sokan ennél tobbet fogyasztanak? Nem a motor a ludas
ebben, hanem a bedllitds, f6képpen a karburator beszaba-
lyozadsa korul elkdvetett hibak és mulasztasok. Adjuk meg
tehat a motornak azt, ami a motoré, de: egyetlen cseppel
sem toébbet. Es meg lesziink lepve, hogy mennyi lizemanya-
got takaritunk meg és havi motalkéadagunkkal mennyivel
tobb kilométernek haghatunk a nyakara.

A korszerl Puch type 250-es gépek karburatorja ugy-
nevezett Amal-tipus, teljesen Kkiegyenlitett és minden Aat-
menet nélkll, tokéletesen automatikusan dolgozé mdszer,
mely helyes bedllitds esetén a legkulénbdzébb terhelések
és fordulatszamok mellett is mindenkor idealis aranyu
leveg6-uzemanyag keveréket szallit a motornak. Mdszaki le-
irasaval nem kivanunk foglalkozni, a betlikkel és azok ma-
gyarazataval ellatott dbra ugyanis megmond mindent. MU-
kodésérdl csak annyit, hogy a keverék aranyat lassujarat-
ban az Uresjarat fuvéka, kozepes iordulatszamnal a f6-
favékaba illeszkedd kupos td, valamint a iojtéharang vajata,
teljes fordulatszamban pedig a féfuvéka szabalyozza, ez
magyarazza meg azt, hogy miért kapunk mindenkor és
minden korulmények kozott helyes aranyd keveréket.

A takarékos fogyasztas els6szamu titka az U0resjarat-
fuvéka, helyesebben leveg6szabalyozé megfeleld beallitasal
Itt torténik a legtobb hiba, mert az Uresjarat-favoka egészen
a kozepes fordulatszamig mikoddésben van és ha tdl gazdag
keveréket szallit, ugy feleslegesen sok Uzemanyagot pocsé-
kolunk el anélkil, hogy sebességben vagy vondéer6ben
nyernénk. Ne feledjuk el, hogy a tarazads kikapcsolasaval
Uzemunk oroszlanrészét varosi forgalomban végezzik olyan
sebességben, amikor a keverékképzésben az Uresjarat-
favékanak igen nagy a szerepe, ha tehat itt bedllitasi hiba
van, ugy uUzemanyagfogyasztasunk alaposan felszokik.

Hogyan szabalyozzuk be az Uresjarat-itvokat takarékos
Uzemre? Az Uresjarat szabéalyozdsa az abrankon P-vel jeldlt
csavarral torténik. A metszeten jol latszik, hogy ez a csavar
tuajdonképpen azt a levegémennyiséget szabalyozza, mely
a féfavokaba fart és E-vel jelzett Uresjarat-itvokan kiaramlé
és az M ponton Kkilép6 uzemanyaghoz keveredik. Minél
nagyobb a levegényilds, — azaz minél jobban csavarjuk
KIFELE a csavart — annal levegbdusabb, benzinben szegé-
nyebb, takarékosabb a keverék. Ha viszont BEFELE
csavarjuk a szabalyozécsavart, Ugy benzinben gazdagabb,
leveg6szegényebb keveréket adunk, tehat tobbet fogyasz-
tunk. A szabaly: annyira KIFELE csavarni a szabalyoz6-
csavart, amennyire azt a meleg motor anélkil birna el
hogy a karburatorbél 16dézne, vagy szabalytalanul poérégne
lassu tdraban. Alapveté hiba az Uresjaratot hideg motornal
allitani! A beallitAs menete a kovekezdé: amikor motorunk
mar jol felmelegedett visszavesszilk a gazt annyira, hogy
motorunk egészen lassu fordulatszamban porogjon és a
P jelzésG csavart lassan és fokozatosan addig csavarjuk
KIFELE, amig motorunk el nem kezd a karburatornal 16-
dczni (visszakopni) és Uzeme nem valik szabalytalanna.
Azt a pontot kell kikeresnink, amikor a visszakdpés és a
szabalytalan Uzem éppen hogy nem jelentkezik. Néha el6-
fordul, hogy bar a szabalyzocsavar egészen BEFELE van
csavarva, mégis 16d6z a motor, ilyenkor a f6fuvéka oldalaba
fart kis furat (E) van részben eldugulva. Ha egészen el van
dugulva, Ggy motorunk lassu tdraban egyaltaldban nem
hajlandé porogni.

Kozépsé fordulatszamoknal a favokaba beleulé kupo-

v karburator-haz

B t'ojtéharaiig

C fliv6 kaliaz

1) favoka-test
Uresjarat-)'avoka (furat)

F féfavoka

(i favoka-talp

Il a favékahoz vezetd benzin
csatorna

J favoka-tii

K a tu befogadasara szolgald
fuvoka-f'urat

L Uresjarat benzincsatorna

M dresjarat gazkeverék-torok

O uresjarat leveg6torok

I* Uresjarat szabalyzécsavar
iiiditészelep-flivéka (furat)

li inditészelep szabalyz6csavar

S fojtéharang kivagasa

T a tu alldsat rogzité lemezko
hornyai

sod6 tl (J) szabalyozza a keveréket. A tlt a fels§ végébe
mart hornyok segitségével sullyeszteni és emelni lehet.
Minél MELYEBBEN van a td, annal gazdagabb a keverék,
annal nagyobb a fogyasztas. Normalisan a tG allasa a felul-
rél szamitott méasodik horony.

A féfavéka nagysaga csak teljes vagy a
kodzeli gazadasnal szabalyozza a Kkeveréket,
hibazott dolog tehat kisebb f&fuvokat szerelni, mert hiszen
a mai viszonyok kozétt mar takarékossagi okokbdl sem
haladunk fokozott sebességgel. Itt emlitjuk meg, hogy a
250-es Puch tdaramodelleken 85-6s, a sportmodellen pedig
124-es fuvOkat rendszeresitett a gyar, amit6l eltérni semmi-
képpen sem szabad.

A takarékos Uzem masik fontos szerepl6je az: indité-
szelep. igy nevezzik az &bran R-betlivel jelzett szabalyzé-
csavart, melynek az a szerepe, hogy a hidegen val6é indi-
tast megkdnnyitse. Az inditészelepet csak addig szabad
nyitva tartani, amig a motor kissé meg nem langyosedott,
ha tovabb is nyitva tartjuk, s6t nyitva felejtjik, gy fogyasz-
tasunk rendkivil nagy lesz. Indulasnal tehat ne elégedjunk
meg azzal, hogy az inditészelepet zarjuk, egyben gy6z&d-
junk is meg arrél, hogy valéban teljesen be van-e csavarva.
Inditasnal sohase nyissuk fél fordulatnal jobban az indit6-
szelepet és amikor motorunk mar meglangyosodott lassan
és ujjunkkal fékezve hozzuk vissza a tejes zart allasba.

Mint minden anyag, a karburator is kopasnak van Kki-
téve. Hosszabb Uzem utan megkopik a td, a fé6favéoka, a
fojtoharang. lyenkor megvaltozik a beallitds, hamis leveg6t
kap a motor és a fogyasztas rendszerint alaposan fokozdédik.
Ha tehat 20.000 kilométernéi tobbet futott gépunk fogyasz-
tdsa tulzott, ugy kifizetédik a kopott alkatrészek felQjitasa,
illetve javitasa.

Osszefoglalva: a takarékos fogyasztas
karburéator héazatajan a koévetkezdék:

A nem teljesen zart inditészelep.

Tal gazdag uUresjarat-beallitas.

Tal mélyen beallitott favoka td.

Kopott fojtészelep, iuvéka, td.

Szivargas.

A takarékos uzemet igen gyakran a karburatoron kivul
mas is rontja, miel6tt tehat a karburatorhoz nyulnank
allitsuk be pontosan a gyujtast és gondoskodjunk arrdl,
hogy a hangtompité-edényben o&sszegyllt korom ne gatolja
az elégett gaz szabad urulését.

teljeshez
mer6ben el-

ellenségei a
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Amit minden kismotorosnak, de féleg a

,CSEPEL 100” TULAJDONOSANAK

illik tudni
A j6 pap holtig tanul! — tartja egy régi mondas. igy
tehat ne vegyék rossznéven a Csepel tulajdonosok ezrei, ha
néhany — talan haszontalannak tetsz§ — jotanacsot adunk.

Tesszik ezt annal is inkdbb, mert a kismotorosok, a Csepe-
lesek nagy része, sajnos, mitsem tor6dik azokkal az elemi
kotelességekkel, amellyel a motorjuknak tartoznak.

Tehat: ne szaguldjunk még a jol attekinthet§ orszag-
uton sem, hat még a sz(ik és nagyforgalmd uccakban. De
ettél a szemponttél eltekintve a motornak is art, ha teljes
gazzal huzatjuk. Ezt csakis hegymenetkor szabad, egyébként
a gazt adagolé kart %-ra nyithatjuk, azaz 35—40 km-es
sebességgel kozlekedjunk.

. az Uzemanyag keverésénél tartsuk be az elGirast
(1:25 — 1 deci olajhoz 25 liter benzin). Csakis markas olajat
hasznaljunk.

... az els6 500 km-t Gugy az Gj motorral, mint a henger-
koszorulés utan legfeljebb 25 km-es tempoéval fussuk le.

...jobban takarékoskodunk, ha akkor fordulunk szak-
céghez, amikor még csak egy csavar potlasa, vagy utan-
pétlasa is elegendd. Ezzel nemcsak nagyobb bajt, de na-
gyobb koltséget el6ztink meg.

A GONDOS KOCSIAPOLAS ES

STEINBOCK

EMELO EGYAZON FOGALOM!

Steinbock emelével kdnnyen
ésgyorsan emeljuk magasba
a kocsit, mialtal az alvaz
tokéletes mosasat tesszuk
lehet6vé. Ugyanezen emel§
nélkuldzhetetlen kelléke
minden javitomUGhelynek és
kenési szolgalatnak.'

A Steinbock emel6k
mechanikus és hidraulikus
kivitelben készulnek.

Vezérképviselet: MOTORKEREKPAR £S AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFL
BUDAPEST, V, VILMOS CSASZAR-UT 60

TEL EFON: 121-404

BARTHA

ZOMANC0Z0

31 évi mdltja biztositja
a tokéletes munkat

VII.. GARAY UCCA 4 Telefon: 139-994 K

PHANOMEN

kismotorkeiékpar,
facAs-motorral
9+ézzel kdnnyen allithaté
2 sebesség. 15 w. vilagitds. Szaba-
dalmazott gumiadgyazasu elsdviVa.

BAUER IZABELLA . 98

nincs tidig ss ~nsratzsSsesn?

glraf

Gazdasagos helykihasznalast,
gyors munkat biztosit a \.

ranpier (kocsiiendezc.) emeld
Vezérképviselet:
MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFT.

Budapest, V., Vilmos osaszar-Ut 60

Telefon: 121-404

Nprosanoft: a fzismotfor froriii

Tébb mint 50 oldalas. vaskos konyvben jelent meg a
..Matra 100° kezelési utasitdsa és alkatrész-arjegyzéke. A nagy
gonddal és hozzaértéssel készult kényv nemcsak a Méatra tu-
lajdonosoknak ad poétolhatatlan és hasznos tanacsokat, hanem
minden kezd6 motorosnak is. A sok tanulsagos képen Kkival
Magyarorszag autotérképe tet6zi he a boékezlien el6-
allitott és nagyon ugyesen o&sszeallitott kis szakirodalmi mii-
nek is beill6 konyvet, amelynek szerkesztése és illusztralasa
Urbaeh Laszl6 széleskord hozzaértésér6l tesz bizonysagot.
Mélté a ,Matra 100*-!ioz.

A német ejtéernyds vadaszok ugras utan Foldre érve. a ma-
gukkal hozott kuléndés alaku valamivel foglalatoskodnak,
irtAk a Francia 0jsagok. — majd néhany pere utan a ..cso-
magboél*4 egy kis motorkerékpar valik. A ..kulonés alaka va-
lamik" a nalunk is jél ismert Pilonomén kismotorok.

r.i magyar kismotor Fog roévidesen bemutatkozni. Egyel6re
még nem tudunk réla hivatalos adatokat.

Ji ftismoforos fcfef

K. 1, Cseprcg. Az (j mpel Kiir kupplnngja 4 tarcsas,
S.. Sagujtalu. I{Iem képviseli senki. ~ Yalaszleveleziilnpon

).
b6ve?)!) tanacsot adunk.
Ii. E.. Budapest. A Kiszolgalasrél és végzett munkarél s<g
— éatadtuk a Pauliny

CSEPELM OR SERVICE

Lall{?ss.cegnek.
ES JAVITOMUHELY

Nagycsere.
P t(JL1IXY I. \./OS

A Mai'eo‘ kismotort
a_Bées Piroska eég

képviseli. Budapest.
Ali.. Baross-tér, Cn-
pitol-ha/.

98 kem-es Csepel segédmoloros

kerékparok és alkat-
részek eladasa nagy-
ban és Kkicsinyben.

lanc,

BUDAPEST, V.,FELKA U. G TEL.: 298-253
(CSAKY U. 22 ES PANNONIA U. 25 KOZOTTI



meniesiieiifiH az Of gepiarmoveKei
a honuensegi igemibeueiei aidi

A minap jelent meg a honvédelmi
minisztérium 27.0000/eln. 18—1940. szamu
remlelete, mely mentesiti az Gj gépjar-
muveket a honvédségi igénybevétel
alol. A rendelet értelmében az 1940 ja-
nuar 1 utdn vizsgazott személyautokat,
motorkerékparokat és vontatékat, ille-
téleg az 1940 aprilis J. utan vizsgéazott
teherautékat és poétkocsikat mentesi-
tették az ideiglenes honvédségi igény-
bevétel alol.

‘a,ldi f. Sdlyos gyadsza van az olasz
motorsportnak.! Az olasz garda eaylk leg-
obbja, Vailati, az olasz motorKerékpar-
ajnoksag gfnual pontszerz6 versemén suU-
l.vosan bukott, és _sérlléseibe belehalt.
A versenyt Serafini (500 Gilera) nverte
meg 120 km-en feltli atlaggal, mig a Samlri
vezette uj haromhengeres  Guzzi még nem
bizonyult "elég alloképesnek.

Az Opel-gyar 409 évi tiszta nveresége'
7 milli6 marka volt.

A repulés a német iskolai oktatasban. A

német légi haderé vilagraszol6 sikerei nvo-
mén gyakran felvetédik a kérdés: tulaj-
képpen. minek is koszonheti Németorszag

repulé-hegemonigjat.’ A siker titka jorészt
kétségtelenil a német repulégépgyartas
magasszinvonall teljesitményéhen rej Uk.
A Taboratériumokban és mlhelyekben évek
o6ta megfeszitett erdvel dolgoznak a leg-
kivalébb ~ konstruktérok és technikusak a
kulonleges kiképzésben részesult szakmun-
kasokkal egyutt, a legmodernebb tipust
repulégépek eldallitasan. lle még oly cso-
das technikai Ujitasoknal is nagyobb je-
lentdségli, — éppen aviatikai szempontbol.

az emberanyag, a testi-lelki el6felételek
egész soraval rendelkez6 pildtak kvalitasa.
A német allam vezet6i idejében ismerték
repuléshez elengedhetetlen

V gépjarmu-tipusok egysé’%esitését mar a
mull = evben elrendelték émetorszagban.
Lz intézkedés el6nyei, a hébord masodik
leleveben kezdenek™ mutatkozni. A német
belféld i hasznalatra — el6relathatéan ja-
niustdl kezdve — a jov6ben ugyszélvan ki-
zar6lag katonai és gazdasagi célokra szol-
galo . teherkocsikat 3yértanak. A német
autdipar azért rendézkedik be a jov6ben
szinte maradéktalanul teherkocsik ‘gyarta-
sain. mivel a német személyautépark mind
katonai, mind gazdasagi szempontbdl éve-
Kig nem szorul kiegészitésre, Ezzel meg is
tortént a német autéipar atallitasa a terv-
szer(ien irdnyitott habor(s termelésre. Az
Osszes autdgyartdsi kontingensek folott a
néniét automobilizmus teljhatalmG lomeg-
hizottjn, Sehell vezérérnagv rendelkezik,
aki a termelést a nyersanyagellatas min-
denkori helyzetének megfelelen iranyitja.
Sehell egyuttal a birodalmi kozlekedésugyi
nimisztériumban h. allamtitkari  poziciot
tolt be. Ilyen min6séghen a német autod-
kbzlekedés[]g% legfébb ~ iranyitéja. Német-
orszagban tehat jelenleg az automobilizmus
iranyitdsa a maga teljességében. — kezdve
a gyartads problémaitdl, egészen a géperejl

fel.  hogy a

pszichofizikai

vannak
fiatalsagban,
német

lesbe > -
német nemzetnevelés tengelyévé

is. A

adottsagok  mennyire n
e az egész német
s ezért a repulést nemcsak a

advezetés

a hadseregen tal

meg-

lényeges elemévé tették,
hanem szervesen beiktattdk a német neve-

repulés bizonyos mértékben a

lett! 1iégi

mondas, hogy az 387171-es "haborat a po-

tosz iskolamesterek nyerték meg. A mai
német ifjusag érdeklédését tervszerd mun-
kéaval iranyitottdk az aviatikara, s az Uj

nemzedék a férfias nevelés betet6zését a
repuldkiképzésben latja. A Kkorszer( repu-
lés problémaiba mar "az iskolasgyermekeket
is beavatjdk. A repulégép-modellek épitésé
éldaul az osszes berlini iskoldk 80 széaza-
ékdban. a hamburgi iskoldk 75%-aban va-
l6sdgos tantargy. Az ifjasdg érdekl6dését
kulonféle versenyek fokozzak. Az iskoldk
versenyében minden tanévben 4dlli markas
dij kerul kiosztasra: ezt az az intézet nyeri
i fizika és modell-

cl. amely az aviatikai
épités terén a legjobb kozosségi munkat
produkalja. 81H markaval jutalmazzak azt

az érettségiz6t, aki a legalaposabb tudo-
manyos képzettséggel indul’ a repuléstan f6-
iskolai tanulméanyozaséra. Oridsi szerep jut
az iskolanak a Vvitorlaz6 repulés fejleszté-
sében. Hogy Németorszag milyen eredmé-
nyeket ért el a motornelklli” repulsport
terén, arra nézve jellemzd, hogy a nem-
zetkozi bizottsagtol “kiosztott -IS"arany jel-
vényb6l 3l-et német repul6k nyertek el.
1 ezust jelvénybdl -0t szereztek meg
a német vitorlazé repuldk, ugyanakkor,
amikor az angoloknak csak 57, a’ franciak-
nak 42 a svajciaknak 27 és az amerikaiak-
nak 20 jutott.

A Lockhead gyar altal a Pan American
Airways szadmara épulé utasszallitégép, az
..Kxcalibur**, jové esztendbre kerul = leszal-
lithsra. A gép 30 utas és li fényi személy-
zet széllitasara épul. négy darab 12K Io-
er6s Wright motorral szerelve. 480 km-es
csucssebesség mellett 410 km-es utazasi se-
bességed ér “el. A szahadonhordd, teljesen
fémbdl készult, mély szarny(d masina ha-
romkerekl behuzhaté futomdvel lesz el-
latva. hatésugara 2400 X

1

Uti/ezet'ak, Hat"v& zetak,

s r¥]V / sofférjeldltek,

ta .»
] .

1
t

csak orszagunk
Felvételi iroda: Andréassy
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legmoder- VIKTORIG
nebb, egyetlen tdrvényszékileg bejegyzett tanulnak!
at 2. Telefon:

jarmlvek gazdasagi vagy katonai alkal-

mazasaig — egy Keézben “6sszpontosul.

A stuttgarti Bosch-gyar forgalma az el-
imili esztendében 20%-0s emelkedést ért el,
szemben az el6z§ évi 15%-o0s tobblettel. A
31 milli6 markas alaptékére 8%-os osztalé-
kot fizetett a  vallalat. A Jidbert Boscli
alapitotta korhaz, melynek épitkezése ha-
rom évig tartott, a kozelmultban nyitotta
meg kapuit.

Amerikai _ repul6gépkonstruktérok  bizo-
nyosra veszik, hogy rovidesen sikerulni fog
olyan 123 tonna sulyG repulégépet épiteni,
amely 450 kmes ‘sebesség melleit 18000
km-es hatésugarral rendelkezik. Az érde-
kes fejtegetést (ilenn Martin megtoldja az-
zal, hogy az ilyen masina 4800 km-es tavol-
sagra P tonna bombat, és K fényi személy-
zetet vihet magaval.

Olaszorszagban egy potuzemanyagokkal
megrendezett versenyen, hol a ‘személy-
autok versenylavja km., a teherautoké
pedi% 22 km.” volt, a qsac.ssebességizsprébén
egg 5 3.-es személyauté bizonyult km-es
sebességgel leggyorsabbnak. A” kocsi metan-
gazt hasznalt.

ITUTOSZAKISKOLABAN
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Negyedmillié DKW-autd!

A lig egy esztendeje annak, hogy az Aut6é Union
** zschoppaui DKW-gyara, mely tudvalevéleg a vi-
lag legnagyobb motorkerékpar gyara legyartotta fél-
milliomodik motorkerékpéarjat és Zsckoppauban ismét
Eérjét ritkit6 jubileumot Unnepelnek: nemrégiben
észult el a milliomodik DKW-motor!

Miil6 DKW-motor, képzeljuk 6ket magunk elé, hogy
fo?almat alkothassunk a jubileumi szam jelent6sége-
rél és sorakoztassuk fel az egyes DKW motortipusokat
idérendi sorrendben, hogy felértékelhessik husz esz-
tend6é céltudatos technikai fejlédésének remekbe ké-
szult jutalmat a mai Schnurle-rendszer( elleudblitéses
DKW-motort.

Az ut hosszda volt idaig: Hugé Huppe 1919-ben ké-
szitett 25 kcm-es jatékmotorjatol, a ,kisfia vagyatél"
— ,.Des Knaben Wunsch", innen a DKW elnevezés! —
a mai milliomodik DKW-motorig! Az Gt faradsagos és
kizdelmes volt: Rasmussen elsd kis muhelyétél aka-
dalyokkal telt Gt vezetett el a vilag legnagyobb motor-
kerékpéar gyaraig.

A DKW motor-konstrukcié kronoldgiai fejl6édésének
els6 lépcs6fokéat jelentd Kkis jatékmotor meglepd telje-
sitménye gyors fejl6édéshez vezetett. Felmerult a terve
annak, hogy a kis motorocskat nagyobb Kivitelben is
gyartsdk, mely modell, mint Kkerékpar-segédmotor
kertlhet piacra. igy szuletett meg 1920-ban ,a Kkis
csoda" — Das Kleine Withder —, "a kerékpar hatso

Huatséragézadsos 500-as DKW.

kereke folotti kis csomagtartéra szerelhet6 DKW-
segédmotor, mely eleinte 1, majd masfél l16erGs tejesit-
meénnyel dicsekedhetett és mar 1919-ben két verseny-
gy6zelemmel inditotta diadalGtjara a DKW szilieket.
A fejlédésnek most mar csaknem minden esztendGre
jut egy-egy jelentés hatarkéve: az 1921-es év DKW
ujdonsaga a ,Golem" volt, rd két esztendére, 1923-ban
jott az aprokerekld niotorositott — fotelhez hasonlo,
150 kcin-es ,,Romos". A kovetkezd esztend6ben, 1924-ben
a DKW Reicbsfahrtmodell és a DKW Sportmodell
volt a német iffjGsdg vagya, ezen tipusok mar 65 kilo-
méteres sebességet vagtak ki! Ugyanezen esztend&ben,
1924-ben készult el a 10.000-ik DKW-motorkerékpar,
minek el6tte. 1922-ben mar nem kevesebb, mint 101 elsé
és 56 masodik dijat fliztek a DKW-versenyz6k a gyar
gy6zelmi koszorujaba. A gyartadsi kvantum most méar
a szazezres régiékba érkezett el: mig 1924-ben elkészult
az 50.000-ik, 1927-ben pedig a 100. ik DKW-motor.
1928-ban pedig a 200.000-ik DKW-motort, egy OF tipusu
masinat épitettek be egy luxus-sportmotorkerékparba.
A 300.000-ik DKW -motor mar mint vizh(téses, kéthenge-
res masina az id6kézben oly kedveltté lett els6kerék-
meghajtasos DKW-alvdzban talalt otthonra. A gyéar
ZS tipus jelzés(i motorja, melyet 1929/32-ben konstrual-
tak, teljesitményével és Uzemi sajatsagaival olyan si-
kert aratott, hogy bel6le 10 év alatt mintegy 125.000
darabot készitettek. Miutan ezek a kdnnyd, Kicsi, olcso,
teljesit6képes és gazdasadgos motorok, Ugy stacioner-
motorok mint a legkulonfélébb beépitések céljaira is
kulonésen alkalmasaknak bizonyultak, a DKW-inoto-
rok a technikai és gazdaséagi fejl6dés soran uGjabb és
Ujabb teruleteket hoéditottak meg. Ez a korulmény in-

A milliomodik DKW-motor: a 121-6s motor aramvonalas hutéborcla-
zata jobb hdtést, a hatul fekvé gyuajtogyertya hitését a friss
gazaram biztositja.

dokolja a tényt, miszerint 1934-ben a 400.000-ik DKW -
motor, mint stacioner-motor kerult exportra, mig
1935-ben az 500.000-ik DKW-motort ismét motorkerék-
parba épitették be. Az utols6é 6t esztend6 a német mo-
torizacio diadaltja volt, évrél-évre pontosan 100.000
DKW-motor készult el ugy, hogy az idén a negyed-
milliomodik els6kerékhajtasi DKW-autéval egyidejd-
leg, mint Gj RT 125 jelG popularis motorkerékpartipus,
megjelent a milliomodik DKW-motor is!

Altalanos érdekl6désre tarthat szamot az uj RT 125
jeld tipus mdszaki megolddsa, mint a DKW-motorok
torténetének milliomodik darabjaval szignalt hatarké!

Az RT 125 jelG tipus valdoban népmotorkerékpar,
mely hivatva van a legszélesebb népretegeket minden
tekintetben tdkéletes, korszer(i, olcs6é kozlekedési eszkoz
birtokdba juttatni. A 125 kcm-es Schnurle-rendszer(
ellendblitéses, kétutemld motor 5 l6er6s teljesitménye
76—78 km-es sebességet biztosit a haromfokozatd sebes-
ségvaltoval szerelt, préselt villas, cs6vdzas masinanak,
melynek fogyasztdsa minddssze 2 liter! A gép a régebbi
RT 3 PS modell tovabbfejlesztett valtozata, mely a
konstrukcids fejl6dés soran a motoron 15 féle, az er6-
atvitelen 11 féle, a vazon pedig 24 féle, O6sszesen 50 féle
lényeges Uajitast tlntet fel.

A mar elismerten kitlin6 kis masinan még tobb
dicséretet biztosité oOtven uajitassal, legalabb 50 rend-
beli el6nyével a legaprobb részletekig tokéletesen Ki-
forrott kivitelezésében a DKW-pajzs nyudjtotta garan-
ciaval feltétlen méltan kerult a milliomodik jubileumi
posztra; hiszen a sok, a tokéletesedés csucsfokat jelentd
ujitas kozott a lényeg, az alapveté konstrukcios elv,
mely az els6 DKW-motor megsziletése Ota elvalaszt-
hatalanul 6sszeforrott a DKW névvel és annak egyik
jellemzéjévé lett, most is ugyanaz maradt: a kétitemd
motor! Es ha a kétutemd motor a maga elényeivel.

350 kcm-es DKW masina.

fakad6 tokéletes
a DKW-inoto-

egyszer muiszaki megoldasabdl
tzembiztonsagaval mintegy védjegyezi
rokat, akkor elmondhatjuk azt is, hogy a DKW-
emblémat a kétutemU motor fejlédéstorténetébe is Ki-
torolhetetlentl beleutotték. A DKW modelleken Aalta-
lanosan alkalmazott Schnurle-rendszer(i, szabadalma-

zott ellendblitéses, lapos dugattyds, kétutem(lG DKW -
motor teljessé teszi a milllomodik DKW-motor
unneplését.
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midta négyhetenként akkumulatorjat a Boscli-szolga-
lainal felUlvizsgéaltatja. Filléreken igy mar sok pengét
takaritott meg. Azel6tt mindig kisebb hibakkal bajlédott,
mig egyszer véletlendl a Bosch-szolgalatot kereste fel.
Ugyes mdszerészek itt percek alatt rendbehoztdk a
gyujtast, vilagitast, jelz6berendezést és akkumuléatort.

Keresse fel On is a legkdzelebbi Bosch-szolgalatot!

HA A BOSCH SZOLGALAT JAVIT,
On sok pénzt megtakarit!

GOLYOSCSAPAGY
KEPVISELET
HESZ :. TARSA

BUDAPEST

Vili, PRATER-U. 2.2.
TELEFON-131-715E5135-155.
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Auto-motora lkatré-
szek, hengerfliras,
fétengely koszorileés,
lanc- és fogaskerekek

V., KRESZ GEZA UCCA238
TELEFON: 291-782, 293-009

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobiljavité- és karosszéria-tizem
AUTOK ARB AIVT ARTAS

VI.. JOKAI IICCA 34. TEL.: 129-672,125-580

TOobb benzint

takarit meg, hu
kar kuréator |at

W E S EL

karburator-specialista-
val allittatja be.

VI., JOKAI UCCA 34
Telefon: 12558

A hegyidandar terep-
versenye Kassan

A in. kir. honvéd liegyidandar motor-
kerékparos szakasza sikerult tovabbfej-
leszt6 és motoros uUgyességi terepver-
senyt rendezett Kassan, a Kalvaria-hegy
kérnyékén. A versenyt Kozma Endre
rendezte és beles(ritette mindazt, ami
nehézség- és akadaly terén motorosszem-
mel elképzelheté. Kitliné honvédmoto-
rosaink azonban nagyszerlen birkéztak
meg- a nehézségekkel, a selejtezé6futam
eredményeképpen 3S-an szereztek jogot
a versenyben valé induléasra.

A rendkivil nehéz terepen lefutott
verseny eredménye a kovetkezd volt:
1 Koresog 5:12 mp. 2. Fark 11:05. 5 Csu-
hain- fi:15. 4 Nagy E:ZO. 5. Horvath (5:22.

6. Varga 7:06 7. Csik S:47. S Lé&szl6 9:12
0. Szegedi 9:29 10, Varga 9:54 11 Kiss
10: 15

A terepfutam derekan eleredt az esé,

ami az eredményeket er6sen befolya-
solta és részben igazsagtalanul befolya-
solta az elért helyezéseket. Ugyanakkor
azonban bebizonyitotta, hogy honvéd-

motorosaink az esfaztatta nehéz terepen
is megalljak a helyuket,

A terepfutamot Ugyességi
kovette. Ebben Marton.
Uédez. Kovacs. Szegedi,
honvédek tuntették ki magukat. Nagy-
szer(i és izgalmas latvanyossag volt az
él6 gordulé gula és a robogé motoron

verseny
Csuliany.
Csire és Kiss

végzett, eddig csak mozihiradékrol is-
mert mutatvanyok sorozata.

A sikerult verseny egyben nagy
sikere volt Kozma Endrének, aki a

honvédmotorosok oktatasat és el6készi-
tését onzetlentl és lelkesedéssel végezte.

Minden kereskedd és

S

Lapzarta utan

Elhalasztottak a
kismotoros G. I'.-t.

A nagy érdekl6-

déssel vart nép-

ligeti kismotoros
Prix-szer(
kelleti

mert.

(iratni
versenyt el
halasztani.
az egyik hivatalos
helyen elakadt a
Kerékparos Sz6-
vetség versenyt-
rendezé kérvénye.
A versenyt el6-
relathatélag julius
vagy 21-én

rendezik meg.

7-én,

AUTO AKKUMULATOR

AUTO VILLAMOSSAGI

CIKKEK

TOLTOBERENDEZESEK
ELEKTROMOTOROK

készitése,javitasa

.,E R G O N

EGYETEMES VILLAMOSSAGI

Budapest, VIIlI., Ro6kk Szilard u. 32. Tel.: 137-010
mmm

Em bmimmmbmmmhmbr

VALLALAT

=M m

KEREK Jokai tér 2.

LEGOLCSOBB
LEGNAGYOBB

hasznalt motorkerék-
par alkatrészekben

MOTORBONTO

REICKFELD, VISEGRADI UCCA 11-a
TELEFON: 12-79-06

AUTO-VILLANY-URAK

raktara éSjavw't()mﬂhely
SCHVARCZ TESTVEREK
Hdon X521

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARIT Zto

Jokai-u. 20. T.: 119-033,114-965, 327-946.

iparos legolcsébb, megbizhatd szallitéeszkoze!

Nyitoit szallitokocsi 050 ke
hasznos teherbiras, putkerék.
400 kein. 1212 ILK llo motorral,
01) 1 fogyasztds. 60 km.-es
sebesség. Ara P 2800.

<sukoM szallitékocsi. | gyanaz csukott ki
vitelben, azdrkék szinben. Ara P 2080.

VezérhéDviselet: MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KEI

BUDAPEST, V., VILMOS CSASZAR UT 60

TELEFON:

121-40 1
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— Mondja el baratainak, Iwgy az
allami gépjarmivezet6képzo (sofér) fan-
folyam a m. kir. Technoldgia és Anyag-
vizsgalé lidéz6iben (Budapest, VIII.,
Jézsef-koéruat 0) junius 24-én este \u ora-
kor nyilik meg. Beirds és a felvételhez
szikséges (irlapok kiadasa naponta d. e.

10—12 ¢ra kozoélt az igazgatoésagi iroda-

ban! — Es most atadom a szot maga-
nak. Hébli ar. latom, van mondaniva-
l6ja:

— Az egész vilagon csodalatot keltett,
hogy a jelenlegi haborus viszonyok ko-
z6tt olyan nagy szinvonalG auté-sport-

esemeny, mint a bresciai 1000 mérioldes
verseny, létrejohetett. A kétliteres
BMW sportkocsik atlagsebessége 17U

km. volt éranként. E feltlind jo ered-
mény a lIUiseh-felszerelés szamara is si-
kert jelent, mert az 6sszes BMW sport-
kocsik Brescidban mind teljes egészé-
ben Bosc-li-felszereléssel indultak. A
rendkivil igénybevett ~motorokon a
Boseh gyujtéberendezés F mm-es Boseh
Pyranit —  készigetelési  gyertyak,
Boscli dinamdk, Boscli inditémotorok,
Boseh fényszorék, zavartalanul és min-
den fennakadas nélkul lattak el fele-
16sségteljes feladatukat. — A Tripolis-i
Nagy Dijon gy6ztes 15 literes ALFA-

KOM KO kocsi Boseh gyertyat hasznalt.
Ez annal is inkabb figyelemremélto,
mert az Alt'a-Bomeo kocsik eddig
Champion gyujtégyertyakkal indultak
versenyeiken.

— Mas érdekes szakmai hir is akad

még. Hébli ar?

— Hogyne, mégpedig felelte 6rvende-
tes! A korméanyz6é ar Miillcr Laszlét, a
Tudor Akkumulatorgyar rt. Ugyvezetd
igazgatéjat, mint a vildghaborda Kkitliné
katonajat vitézzé avatta.

— Ehhez n hirhez szirb6él gratulalunk!

— Hébli ar! Maga mindenrél értestlve
van, bizonydira a Xemzetkdzi Gépkeres-
kedelmi rt. mérlegét is ismeri?

— Természetesen! A Nemzetkozi Gép-
kereskedelmi rt. igazgatésdga szerdan
tartott Ulésében megallapitotta az 1939
november 30-aval zarult Uzletév mérle-
gét. Ez az Uzletév kedvezéen alakult és
forgalma féként a gépkocsiUzlet erétel-
jes fejlédése  folytan, szamottevéen
emelkedett. Az 0Osszes koltségek és ado-
terhek fedezése, tovabba régi kinnlev6-
ségekkel kapcsolatban mintegy félmii-

MUTOVEIMTO AILOMAS

liJIEL-NAI'PALI fp i . m>QA 77?2 |
SZOLGA LAP ILI... |

GYORFFY, Bulcst ucca 13
50moi*3  Jokai tér 2.
kerék D E A K

KEREK JAVITAST

olcson, gyorsan, precizen

KISDDRUCZY A

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGYAR, Témé ucca 26

NEMZETKOZI

GEPKERESKEDELMI

RT.

BUDAPEST IV., KRISTOF TER 3. TEL.: 189-880

li6 pengényi leirdsok és tartalékolasok
utdn az elmult, Gzletév mérlege 101.327.57
peng6 tiszta nyereségegyenleggel zéarul
az el6z6 évi 5374483 pengbvel szem-
ben.

— Szakmai hir?

— A patinds mualta Pauliny Testvérik
cégbdl kivalt Ponting Lajos olyan min-
tagépuzemet rendezett be a Felka ucca
5 sz. alatt, amelyre méltan buszke lehet
a Csepel-motorok eladasaval 0sszekotott
Uzlet és Uzem, mely természetesen kor-
szer( Csepel-servicevel is rendelkezik.
Pauliny Lajos évtizedes tapasztalata és
szakértelme — kulonosen a kétutemdek
berkében — garancia arra, hogy rovide-
sen sok szadz Csepel-tulajdonos fogja
igazolni allitAsomat.

— Gratuladlt mar Szerkeszt6 ar Kop-
panyi Istvannak?

2

— A népszer( kis ,.Koppi“ még a limit
hénapban eskudott 6rok hiséget Szabd
Marianak. Az (j par egy j6. 6reg Sun-
beam nyergében indul naszuira.

— Gratulalunk!

— Uj képviselet?

— A Ziindapp motorkerékparokat kép-
visel6 Motorkerékpar és Autbalkatrész-
kereskedelmi kft. megszerezte a kitling
Standard  motorkerékparok  vezérkép-
\iselet'ét is: a 350 kcni-es masinak mar
utban vannak Budapestre! A Standard-
gyar két 350-es tipust gyart, a felulvezé-
relt. baromsebességes tdramodellt és a
Tlegysein\sségcs  kiralytengelyes sport-
modellt. Mimikét motor o&tletesen meg-
oldott hatsérugézasu vazban kerul be-
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épitésre, izléses kuls6é és mokany épités
jellemzik a meglep6en olcs6 masinékat.
— Mas Uujdonsag a — Ziindapp-ffont-

rol?
A kozelmaltban 150 drb 250 kcni-es

ime a Standard héatsénigdzas.

Ziindapp masina érkezett a vezérképvi-
selethez. A kvantum mintegy fele
nyomban leszallitadsra kerul a turelmet-
len vevék szamara. Ujdonsag, hogy az
Uj 250-es Zundappok kézi- és labkapcso-
Jassal szallithalok.

— Viszontolvasasra julius 15-én!

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

K RA MER JENO
Altalanos Nyomda., K0n¥v— és Lapkiadé Rt
Budapest. Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan
Készult a konyvnyomtatas feltalalasanak

500, évében.
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