SHELL

(ftad Haléi — BKW
Kalféldon egyre jobban héditanak az autdk-
hoz kapcsolhatd, pazar berendezésd lako-
kocsik, melyek valoban flggetlenitik a
természet 6lén pihenni vé%o_ autést minden
kotottségtél és szallodatol. ilyen lakékocsik
vontatasa természetesen megfeleld nagﬁ/ erd-
tartalékkal rendelkez6 kocsit kovetel. Jellemz6
a BMW-kocsik kozismert er@tartalékéara, hogy
Németorszé\%/ban a lakOkocsikat javarészt

BMW-kocsikkal vontatjak.



ZONDAPP

250 KCIV!

a legneheze bb terepversenyeken
is gyoz !

UJVEZERKEPVISELET:

MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI KFT

VILIVIOS CSASZAR UT60

TELEFONSZAM: 121-404
JAVITOMUHELY, SERVICE, ALKATRESZRAKTAR

164



MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN
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X1. EVFOLYAM

TI
O L1

ari Gall is elment ...Berukkolt a mo-
K torversenyz6k nagy kaderébe, talan
éppen ebben a szent pillanatban firja

be valami nagybajuszi szolgalatvezet6

6rmester-angyal a nevét a cuvakszok
konyvébe ... A tobbiek kozé Egé-
szen bizonyosan szegény Jimmv Guthrie
nevének a szomszédsagaba kertl a lis-
tan, hiszen az &4bécé szerint is egymas-
melleit van a helye a motorsport két
nagy halottjanak Perceg a menny-
orszagi iroda hofehér angyalszarnybol
hegyezett tolla, melyen a legdragéabb
tinta, Kari Gall baratainak, tisztel6inek,
bamuldéinak és — siratéinak konny-
cseppje ragyog..

Ha a mennyorszagbeli nagy kader-
ben sarzsit osztogatnak, ugy Kari Gall
egészen bizonyosan a legragyogoébb
aianycsillagot kapja, talan még arany-
gallért is varrnak a kabatja hajtoé-

kajara, hogy mélté diszben jelenhessék
meg a raporton, ahol taldan éppen Hart-
mann Laci all haptakot a sor végén.
Es ahol egészen biztosan ott szurkol
a szOokefeji Rosemeyer is, akit nyilvan
valami turpissagért stimmoltek a szi-
goru képl ezredes ar elé. Aranycsilla-
got, aranygallért kap ott fent Kari Gall,
hiszen kiérdemelte itt a foldén. Kiérde-
melte, amikor hosszan végigfekve a
meger6ltetésté6l a b6gdé versenygép tar-
tanyan, oly sokszor futott be elsének
a célba. Amikor meteorként tdnt fel
a motorsport egén. Hirtelen tamadt
a semmib6l a motorsportnak ez az
Ustokose, végigszantott az égen, min-
den szem, minden tavcs6é o6t figyelte,

az 6 palyafutasat. Es elérte a meteorok
sorsa
halott teste kihdl

GUvegszekrényében

De amig a meteor

és muazeumok hideg

hirdeti messzi vilagok wezer csodajat,
addig Kari Gall emléke sohasem hl-
het ki. Itt él koézottink tovabbra is.
Mindig latni fogjuk, amint a Svab-
hegyen, a varosligeti, a népligeti Grand
Prix-n szall le mosolyogva gépérdl.
Hiszen Kari Gall a szivinkbe égette be
mosolygés arcat. Es most, hogy elment
messzire, taléan még koézelebb jutott
mindnyéajunkhoz...

*

z Gj parlament munkamGsoranak
A egyik jelentés és benniunket talan
legjobban érdeklé pontja: a varosi ko-
vezetvamok altalanos eltorlését célzo
téorvényjavaslat letargyaldsa. Végre ko-

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST1939 JUNIUS 15

moly reményink van arra, hogy meg-
szlnik ez a penészillatd koézépkori em -
lék, mely lehet bar rendkiviul hasznot-
hajté a vamszedo varosoknak, lehet
jeles jovedelmi forrdsa mondjuk Szé-
kesfehérvar koltségvetésének, mégis
kétségtelentul olyan specialitas, mely
miatt oly sokszor kell meggy6z6désunk

el6adasokat tartani

ellenére rogténzott
a fejuket csodalkozva cs6valée kulfol-
dieknek és diuhoéngve el6szedni az obu-
fusokat, amikor kulénb6z6 him- és né-
nemi, kutyas és kutyanélkili vamsze-
dék alljak az utunkat.

Szivesen fizetjuk az Gtadét, hiszen
utakat kapunk érte. Szivesen aldozunk
mindenért, ami az orszadg motorositasa-
nak nagy céljat szolgalja. Koévezet-

KARL GALL t
vamot czonban minden egyes alkalom -
mal keserd gondolatokkal fizetink, hi-
szen nem kap beléle egyetlen petakot
sem az automobilizmus.

A javaslatbél remélhetéleg torvény

szorgalmasan
azokat a piros,
Okor-

lesz. Addig is gydjtsuk
a kovezetvam-barcakat,
sarga és kék cédulakat, melyet
nek, kecskének és autésnak kell meg-
valtania csikosra mazolt
sorompoéknal. barcakat és

azoknal a
Gylijtsuk a

majdan harminc év mualva mutogassuk
meg unokéainknak ezeket a cédulakat.
Es ugyancsak fognak csodéalkozni, ami-
kor elmeséljuk, hogy voltuk id6k, ami-
kor kemény egypengdkért és egy-

reank minden
kel-

huszakért kényszeritették
ellenszolgaltatas nélkul
lemetlen kényszer-cédulakat.

ezeket a
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szélnek koratavasz-

program-luftballénokat

bocsatott
nagy
most

iaba
H szal
a KMAC,
sarga sutétéok a
ban. Ami versenye
sorba lemondta.
szempontok", hol
mondas oka, hatarozottan
indokolasban.

hallgat, mint sapadtan
keser(ilapu
eddig esedékes volt,
Hol ,magasabb
a valasztas volt a le-

szerencsések

arnyéka-

azt

voltak az

Most ismét tervek nyarsat forgatjak.
Mi pedig kotelességinkhoz hiven nyom -
kodjuk a nagy fajtatét, hogy langra
kapjon az a mesterségesen hidegre
taposott zsaratnok. Tudjuk jo6l, hogy
a lapunk részér6l a kétezer év eldtti

ceterum censeo mintajara kéthetenként
elhangzdé tetemrehivas nem talontdl nép-
kamac berkeiben. Viszont —
palydazunk népszer(iségi babé-
rokra. Boldogan helyeznék nyugalomra
a mogyordia-vesszénket és irnank csupa
KMAC-rol.

szerlG a
nem is

gyengédet, csupa szépet a
Hogy erre alkalmunk nem nyilik — nem
mi vagyunk ennek a ludasai és aki

ezért haragszik redank, annak haragjat

a magyar motorsport érdekében szive-
sen vallaljuk.

Furcsa az egészben csupan az, hogy
a KMAC nemcsak haragszik, hanem
egyben arr6l is meg van gydézdédve,
hogy igaza van. Ugylatszik még nem
jutottak odaig az Apponyi-téren, hogy
a kozmondasok igazsagat elismerjék.
De id6ével talan rajonnek erre is. Talan
a Kezd6k Versenye megrendezése utan.

*

malt el. Nalunk is
karambol-zsa-
mellé, elkezdett
elitotték Akihez
megallapi-
auté. Es aki
amit a biré6-
ellenkezéleg,
val-
holgy
olcsén

mi késett, nem
megijelent az
Aki leult az
iajveszékelni, hogy
— mint azt a nyomozas
totta — hozza
mégis kartéritést kovetelt,
sag nem (itélt meg, hanem
perkoltségekben marasztalta el a
szellem @G holgyet. Mert
istenadta, aki aréanylag
ebb6l a szarolasi

elsé

rolé. auto

sem ért az

lalkozé
volt az
menekllt meg
verbdl.
Szerény véleményunk
sincsen elintézve.
melyet

mang-

szerint az ugy
Varjuk
csalasért

ezzel korant

az Ugyészség vadjat,

emel. Hiszen az eset iskolapéldaja a
csalasnak, mert ugyan van-e ravaszabb
fondorlat anndal, mint sérulést mimelni,
hogy ezzel méasnak kart okozzon, ma-

anyagi hasznot szerezzen.
moédon nem
agy a példa
Eles Lajosné
6rokiteni
szama.

ganak pedig

Ha konyodrtelen
ellen,
atto

jarunk el
ragadoés
kévet6i-

az ilyenek

lesz. Es az
meg kell ezt a nevet —

nem lesz, se

nek —
se szeri

*

ifja lap
harapott.
zarta

foglalkozé
farunkba
lapunk

utomobilizmussal
tarsunk
Mivel ez a
tortént,
munkban nyilik
a farharapassal

a —
farharapas
legkozelebbi
alkalmunk foglalkozni
a fogsorral.

utan csak sza-

és —



BARAT»«ELLENSEG?

O tt 4ll a rendér héban, fagyban, vi-

harban, kéanikuldban, kint az ucca-
keresztezésen és végzi végtelen torna-
gyakorlatait. csavargatja a jelz6ldampa
kurblijat. Zapor veri, tiz6 nap égeti.
De még ennél is jobban veri, jobban
égeti az az ellenszenv, az a gyGlolko-
dés, melyet majd minden egyes autés-
motoros szemébé6l olvashat ki. Mert —
valljuk be férfiasdn — bizony kevesen

vagyunk benzinpusztiték,

akik baratot

latunk a rendérben, nem pedig ellensé-
get. Manapsag divat gyd@lolni a rend-
ort a nagy gydGlolkodés, az ellen-
szenv ezernyi megnyilvdnulasa koze-
pette elfelejtjuk, hogy a rendér végered-
ményben értink, a mi érdekinkben, a
mi testi épségink szolgalatdban végzi
nehéz, faraszté és felel6sségteljes mun-
kajat.

Nyugaton népszerd a renddér. Nem
akarunk lirai elbeszéléseket feleleveni-
teni, melynek a londoni Bobbyk. a pa-
rizsi agent-ok a hdései. Elég annyi, hogy
Londonban csak betor6tsl ..felfelé4 illik
gyGlélni a rendért és aki Parizsban
szidja a rendé6rt, annak priuszan rend-
szerint legaldbb 6t esztenddé diszuk. Na-
lunk sport ellenséget latni a rendé6rben,
akit bosszantani, akivel ingertlt vitadba
szallani. akit adandé alkalommal ku-
lénféle retorziékkal és az Ujsdagok b(lin-
Ugyi rovataibél kimeméridzott magas-

rangu

renddértisztekkel

liozzatortozik

mind
renddrrel
magyar
rendszerint
jar,
gével

kozott a
ked6. a

tipusnak
személyesité
6rok sorédba
koznunk.
csak
hogv
keraljon

4t csupéan
liizk6arusok
csisok
hidbnvHé
néalni. Ma.
fustolé
torossal
magat az
is kitor

amin
kevéshé.
géasu rend6r
résziik kint
galatot.

all

DEDICS TES]

leszink
Kétségtelen,

A

rovidszivarhoz a
perbe
virtus,

az

hogy betétlappal
szegényebbek.
hogy
kellemetlenkedéen
kioktaténn
rehezen

je.
n.

olya
. zZs

képében.
lenn”

ami

autdssal,

sze

m «
a

Nem
régebbi
legtjabban
Ggynevezett

szembe,

a mindenn

szallani
csakhogy
zal a
és

akad

Féleg az o
szabad
sutel

van al

nok térilte
ebtolvajok
akikkel
udvarias
kor ugyanez

mben,

az
mar felette
kiltelkeken

ellenszenves
megemészthetd

nridragos
buszenegynébany
Gtjaba

és vész.*g ko-

rémitgetni

api

kopkodés.

agy

élethez,

A

ham isitatlan

ez
néhany

a

regebb
ezen

a virtus
kovetkezménnyel

pen-

rendérok
folényes-
ember-

meg-
rend-

csodal-

i rendérnek

kalma

k a/,

arra.

cu«berekkel

éven

ugyancsak

hangot

busz

a rendd6r a

ilyen
ritka,
teljesit

a

a sargaba behajté mo-
képtelen

adott helyzetbe és akaratlanul
bel6le a beléidegzett
csodalkozni

beleélni

..tapénfat®
nekink szabad
Szerencsére,

ke

régiva-

nagv-
szol-

A fiatalabb rendérgarda tagjai majd-
nem kivétel nélkul jol iskolazott, udva-
riassdgra. j6 modorra nevelt és megfe-
lel6 intelligenciaju eleinek. Akik j6in-
dulattal végzik munkéajukat, akik meg-
elégszenek figyelmeztetéssel, akik udva-
riasak, akik mosolygésak — amig inge-
rilt hangon nekik nem tdmadunk. Akik

halasan nyugtdznak egy-egy a kell6 pil-
lanatban megeresztett mosolyt. Es akik
éppen Ggy szeretik az autét és motort,
mint jémagunk.

Banni kell tudni a rendérrel
titka az egésznek. Alkalmazni
rikai keep smiling moédszert,
lyogni és baratsagosan ,f6zni“
lapot kéré rendért: ez még
vallott csédot.

ez a
ame-
moso-
a betét-
sohasem

az

J6 szoval,
legmarconébb
alatt kezes
csak érteni
lalni a

néhéany szives

rendérbél s
baranyt lehet
kell a moédjat. meg kell ta-
megfelel6 hangot. Vitatkozas
helyett csak éppen mosolyogva igazat
kell neki adni. rendérbacsinak szélitani
és megigérni, hogy maskor maid job-
ban dgyelink. Ereztetni kell a rendér-
rel. hogy benne nem alacsonyabb téarsa-
dalmi fokozatu, hanem egyenrangd em-
bertarsunkat latjuk, akinek véleményét
elfogadjuk. Ha ezt a médszert alkalmaz-
zuk. sohasem lesz bajunk rendérrel és
aligha kertlunk a Lanezos rendértané-
csos Ur firéasztala elé.

Erdekes lélektani
tink meg a minap,
mennyire helyes. Kisérletunk alanya az
egyik kozlekedési rendér volt. aki autds-
kérokben hires mogorva szigorar6l. Nos.
ennek az els6 szamU betétlap-kozellen-
ségnek kozvetlen kozelében kovettink
el szadndékosan szabélytalansagot, még-
pedig annak leirstlyosabb fajtajat va-
lasztottnk ki. tilos jelzés mellett haj-
lottunk tal a keresztezést jelz6 sz*g-
soron.

Rendérunk az
tasaval az arc-ai
tétlapot kovetelt.

gesztussal a
pillanatok
varazsolni,

kisérlettel
hogy

gy6z6d-
elméletink

oroszlan vadat sx
inteti

pillan-
magéhoz és la-

Megkezd6dott a
Ugynevezett Titkos
tiunk feléje:

— Jaj. renddvbécsi.
bizonj) megtdértént a hiba. Tudja, az
radar manapsag (dijdn ideges. Ilyenkor,
a hénap verjen, heves a pénze és azon
lovi a fejét. honnan szerezzen. Most
merj rdaddatd legaldbb o&f peng6s bin-
tetési heti maid tefizetni. Jiettenetes.
Pedig annyira szid,tani vigyazni. Tadja.
hogy mennyit kitt dolgozni egy ilyen
Gtosért? meg nem &llt a sz6 a

STVEREK

Elsészamu
mosollyal Iép-

.f6zésm
llondi

fuvolaztunk, —

és

autojavito specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
és alkatrészgyartas

VIII.JHEK ENDRE UCCA15. SZ.
telefon: 130-345
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Hat csak természetes, hogy rendériunk
arca is mosolygéssa fordult és a tessék
kérem maskor jobban dGgyelni cim@ in-
telemmel intézte el a maga részér6l az
tigyet. Es az csak természetes, hogy
az6ta .koszonbviszonyban# vagyunk
egym éassal.

.V legnagyobb szamarsag vitaba szal-
lani a rendé6rrel, még akkor so prébal-
kozzunk ezzel, ha igazunk a napnal fé-
nyesebb. Mert ne felejtsuk el, hogy a
rend6rnek mindig igaza van, ha ugyan
nem tudunk legaldb két szavahihetd ¢és

velink kapcsolatban nem 4&llé6 tanut sze-
rezni. Ha két tanunk van, akkor még
mindig csak fifty-fifty az esélyunk, ha-
rom tanG esetén mar biztatébb a hely-
zet. amikor oda kell &llamink a kozle-
kedési rendérbiré elé. Es a legjobb eset
is csak annyi lehet, hogy felmentenek,
az id6veszteségért, izgalomért karpot-
last ugyancsak hidba varunk. Ha tehéat
a rend6r megdllit azzal példaul, hogy
flistél a motorunk, Ggy ne azzal kezd-
juk. hogy nem fustol, hanem koszdnjuk
meg neki a figyelmeztetést, mely eset-
ben szavatoljuk. hogy rendérink nem
lépi tal a figyelmeztetés hatarat. Ha
szdmlampéank nem ég és a rend6r meg-
allit. Gugy ne hadarjunk ingertlt mon-
datokat, hanem szépen szélljunk le, kap-
csoljuk he és kozben udvariasan mond-
junk koszonetét.

Ha este tiz utan tompitott fénnyel
jelzunk és a renddér megéallit azzal, hogy
no reflektorozzunk. ne tartsunk neki
hédzsartos el6adéast arroél, hogy bizo-
nyara vak. meri nem tudja megkUlon-
boztetni a tompitott fényt a reflektor-
t6l. Hanem csapjunk mosolyogva a sa-
jat fejunkre azzal, hogy: jé. elromlott
a kapcsolénk. Moért ha ezerszer is csak
a kodlampank égett, ha a rend6r ref-
lektornak latta, Gagy, ha feljelentés ké-
szlUl. egészen bizonyos, hogy reflektoro-
zasért fognak megbtuntetni, hacsak ha-
rom tantval nem vonulunk fel.

A legjobb befektetés: kdszoné viszonyt
tartani fenn a rendd6rokkel. flymédon
igen hasznos ..barati*4 kapcsolatokra te-
hetink szert, sok betétlap kerult fgy
vissza gazdéajahoz, mert a kozrend6ri
protekcié sokszor tébbet ér. mint két
rendértandesos nagybécsi.

Ne gydloljuk a rendért! Igyekezziunk
benne baratot latni. Egy kis lelki atala-
kulast végezzink magunkban. féné
moédszerével ismételgessik menetkdzben
azt. hogy kedves rendérbéacsi, aranyos
renddéri)acsi. Hat hoénapig gyakoroljuk
ezt a modszert és a végén egészen biz-
tos. hogy szarnyaoskdaival verdesé Kkis
6rzéniigy.alkanak fogjuk latni a leg-
tnrzséniiosoterobb rendért. Ha nem -
akkor tévedtink.
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TEG NAP ES MA?

SEEEEAE

(Maltkori szdmunkban kezdtik mén (mucik a magyaréaza-
tokkal elldtott képsorozatnak kozlését, mely szembedllitja az
évszazad kezdetének benzinhajtotta 6rdégszekerét a Ma auto-

mobiljara!. Tobb ez az ¢sszehasonlité képsorozat mdszaki ér-
dekességnél, f6bb. mint technikai krénika, inkdbb hoskolfé-
ménjj. Mely rantutat arra, hogy milyen hosszét és rogds utat

kellett megtenntink addig, amig kényelmesen betlhetiink
1939-es tipust kocsinkba és élvezhetjuk a modern auténak
minden el6nyét.)

Tegnap?

Veégtelen kigyoés hiité! (Wolseley 1902.)

A motor helyes Uzemi hémérsékletének biztositasa els6-
rend( fontossdgld. Ha a hdémérséklet til magas, ugy a motor
er6sen szenved. Ha viszont tdl langyosan dolgozik, G4gy emel-
kedik a fogyasztds és csokken a teljesitmény. A régi ,j6“

idékben az volt a probléma, hogy a motor ne melegedjék tal.

Végtelen kigyoés csoveket alkalmaztak és a kocsi orrat fest6i
hordakkal lattak el. Egyetlen felreppent kavics elegendé volt
ahhoz, hogy a hitéviz kifolyjék és a h(ité elégtelen hatasfoka
miatt az emelked6kben bizony hosszG hutés/iinetekre kellett
ledllani, hogy a forradst megel6zzék.

Ma?

VédGracs mogé rejtett mézséjt-liiité! (Morris 1939)

A mai hité rejtett. Véd6racs mogott foglal helyet és mii-
szaki kivitele olyan massziv, hogy szivargéastél vagy folyés-
t6l nem kell tartani. A mai h(té hatasfokit redénnyel lehet

szabdalyozni, méretezése olyan, hogy a legnagyobb meredeken

viszont tnlhiités sem Iléphet fel.
h(Gitést taldalunk, a hlGtéviz
fsak a nagyobb modelleken

sem kell tartani forrastél,
A kisebb kocsikon termoszilonos
onmagéatél, a hé hatdsara kering,

alkalmaznak a htévizet keringésre készteté szivattyat, hogy
ezzel feleslegessé tegyék a tnlnagy h(tét.

Tegnap? .

Feltleti gazosité! (De Di6n Bouton 1900)

A helyes aranyu benzingéaz-leveg6 keverék eléallitasa évti-
zedek soran nyilt probléma volt. Hiszen a motor takarékos
és rugalmas Uzeme nagyrészt attél figg. hogy minden for-
dulatszainrégiéban, minden terhelés mellett, minden sebesség-
ben megkapja a helyes mennyiségli és ardnyu géazkeveréket.

Hajdandban az ugynevezett fellleti gadzosité6k voltak hasz-
nalatban. A motor altal beszivott levegdt kis tartanyocskéaban
levé benzin felett vezették vagy bugyborékoltattdak keresztal,

a leveg6 benzingazt ragadott magdaval. Hogy ez a megoldéas
milyen kezdetleges volt. nem kell b6vebben magyarazni. A
feluleti gazositéval dolgoz6 motor cseppet sem volt rugalmas,
hGivés idében egyaltaldban nem indult be és a benzingaz-

leveg6arany sohasem volt allandé6.

Ma?
Lejtdrama karburator! (Morris 1919)

gazosité luvokas rendszerld és kulénleges mszaki
segitségével minden fordnlatszamnal, minden
legktulonb6z6bb terhelés mellett is azt a keve-
a motornak, melyre annak sziksége van. A
iliggetlen a hémérséklettsl, a legkeményebb
lagyban is azonnal gyulladé keveréket ad. Nincsenek atme-
netei és pontosan szabalyozhaté. A modern lejtdiramu géazo-
sitobmi a keverék éaram vonalazott rendszerben aramlik a mo-
torba, a hatalmas sz@ré csak gondosan portalanitott levegdt
enged a motorba. Inditdshoz automatikusan sz&llit benzinben
a rendesnél gazdagabb keveréket: a motor hidegen is azonnal
beindul.

A mai
berendezések
sebességben, a
réket szallitja
mai gazosito
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A Wanderer név iiiiinar negyven esz-
tendeje szerepel a motoriznius torténe-
tében, negyven esztendd dicséséges tor-
ténete jelent elismerést, tradiciot és
egyben programot a fogalomma lett
W anderer név szamara. A Wanderer
név nemes csengése mindséget jelent,
megbizhatésadgot, teljesit6képességet és
egyben rezervalt eleganciat, Unnepé-

lyes megjelenést, egyszéval olyasmit,
amit minden autés érez, amikor hang-
talanul, lagyan tovasuhan mellette egy

kocsi, melynek poétkerekén, hatul a disz-
tarcsan, ott fénylik a szarnyas W, je-
léul annak, hogy az el6z6 kocsi - Wan-
derer volt .

..Hanyszor megcsodaltuk mar ilyen-
kor azt a badmulatos Gttartast, mely a
kanyargés masodrend( utat is val6sag-
gal betonuttd varazsolta az eléttink to

vasuhané W anderer széaméra ... Mily
sokan séhajtanak fel ilyenkor: ,Konnyd
nekik, a Wanderer hatsé fuggdtengelyé-
vel ez nem kunszt!.." Es igazuk is

van: a hatsé hid a kocsi stlyvonalaban,
tehat a forduléban fellép6 centrifugalis
eré tdmadodépontjaban bekotott ruagéd-
kotegre van fluggesztve, mely megoldas
megakaddalyozza a faralast és a kocsi
szekrény dd&lését. Ez a hatsé fuggdten-
gelyes megoldas a Wanderer-kocsik
egyik f6 jellemzé6je, legyen az az 1.8
l.-es négyhengeres, avagy a 2.6 l.-es hat-
hengeres tipus.

— Wandererrel nem kunszt! — mon-

lerer ...

dogatjuk, mikor végre a Balatonnal tert fogyaszt! A 2.6 l.-es nagy modell
.utolérjuk4 a minket megel6zott Wan- 62 l6er6t ad le, 14 litert fogyaszt és 120
derert. melynek utasai mar a lagy ha- km .-t megy! Es hala az elsé leng6, hatsé
bokban lubickolnak. Szemigyre vesszik fuggd6tengelyes megoldasnak, kanyar-
a kocsit: olajfékek, négysebességes szin- gés, rossz Gton is konnyen lehet vele a
kronizalt sebességvalto. Megtudjuk, fnagas 4tlagot tartani ... Meggy6z6d-
hogy az 5400 peng6s 1.8 l.-es modell 42 tink arrél, amit tudtunk: a Wanderer
l6er6t ad le, 110-et megy és csak 11 Ili- név kvalitast jelent!

CsUcsteljesitmenyek

| ddkBMW

BMW a vildg leggyorsabb motorkerékparja.

motorkerékparkonstrukcio tokéietessé

fejlodéeséhez!

Steyr-Daimler-Puchmiivek
MAGYAR KERESKEDELMI RT

BUDAPEST. VI. LEHET UTCA 25
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MERAY-PUCH

marka
nemcsak

az Uzembiztonsagot
takaréekossagot
tokéletes Uttartast és a
hosszu élettartamot

hanem

ami legalabb ilyen fontos,
a veétel utani tokéletes

szerviszt
muhely-munkat
karbantartast és
alkatrész ellatast

egyszoval a

zavartalan motorozast!

MERAY MOTORKEREKPARGYAR STEYR-DAIMLER-PUCHMUVEK
RESZVENYTARSASAG MAGYAR KERESKEDELMI RT.
BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 10 BUDAPEST, VI, LEHEL UCCA 25
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Automobil - dsszkomforttal!

Hogyan teheti az autds
eletét meg kényelmesebbé?

m"Takarékossag, megbizhatésag, sebes-

ség ¢és kényelem: ennek a négy
szempontnak a vizsgalata és Osszeve-
tése kulénbozteti meg a jo autét a —
még jobbtél. Igen, a kényelem is na-
gyon fontos, kulénosen hossza nyari
taran, amikor az autés naponta 8— 10
6rat tolt a kormany mellett és még az
utasoknak is megfajul a derekuk, ha a
kocsit tervezéd mérndok a rajzasztalnal

elfeledkezett arr6l a bizonyos komfort-

AKki szeret a szabadban uzsonnazni, annak j
szolgalatot tesz az llyen Osszecsukhaté szé
asztal kombinacio.

A Kkivagott lvegu napszemiveg nem zavarja
viszont tavoltartja a vakité suga-

a latast,
rakat.

Hovéa tegyem a kalapomatV I*le, erre a kocsi
ménvezetére csavarozhaté kalaptartora.

Az autéval vontatott lakékocsik kilféldon nagy népszerliségnek orvendenek, A vonta-
tashoz természetesen megfelelid erdtartalékkal réndelkezé kocsi kell, — ilyen ul BMW.
rol. Tagas fér6hely, kényelmes, testhez- lyek néhany pengés aldozattal szerez-
szabott Ulések stb. — hiszen minden het6k meg és melyek a tara o6romeit
autoés tudja jol, mindez mit jelent. sokszorozzak meg. Szoveg helyett be-
Ezuattal arr6l a komfortrol lesz szo, széljenek a képek, melyek minden sz6-
mely az aut6é berendezésével kapcso nal jobban szemléltetik azokat a kellé-
latos, mondhatni, az auté ,bator" kom - keket, melyek az auté kényelmét fo-

fortjarél. Azokré6l az aprésagokrél, me- kozzak.

Az oOsszecsukhaté kis szék jo szolgalatokat
tesz szabadban! étkezéseknél.

rcBBKBf

Az ilyen tartoba nemcsak olajoskanna fér el,
hanem a hépalack Is. Es nem torik dssze!

Hova teg}yi.]k a leggyakrabban sziikséges
poggyés%; A felhdgodeszkara erésitett tar-
6

ra. ahol mindig kéznél van.

A kis. agynevezett olvasdlampa barhol fel
erdsithetd, csak éppen akkunk fesziltségé-
nek megfelel6 hat vagy tizenkét voltos Kor-
tét kell” belecsavarnunk. Nagy segitség az
ilyen lampa példaul a térkepolvasasnal.

AUTOSERVICE - JAVITOMUHELY

V., BESSENYEI U. 4. POZSONYI
*299-155.

m TELEFON:

— 111

U. SAROK



Az Uj haromliteres G. P. modellnek harom

bUtlykostengelye van. A kozépsé a 12 szivo-

szelepet vezerli, a két oldals6 a 6 t ki-
pufioffészelepet.
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és intimitasok a négykarikas
versenyistalldo krekkjeirol...

Hogy kikrél van szé, mar eldrulja a cim: a négy egymaéasba
fon6d6 karika a négy gyarat — Audi, DKW, Horcli, Vanderer
— egyesit6 Auté Union jelvénye. Tehat az Auté Union krekk-

jeir6l rantjuk le legaldbb is bizonyos vonatkozasokban a
leplet . . .

Kevesen tudjak példaul azt, hogy miképpen lett

Tazio Nurolari harci jelvénye a monogramjaval

ellatott — tekndésbéka. Xos, elaruljuk. A teknés-

békat d'Annunzio ajdndékozta egy alkalommal a

,oampionissinio“-nak e szavakkal: A vildg leg-

gyorsabb emberének a vildg leglomhabb &llatat!

Stuck sem vitte el szarazon. 1934-es niirburgringi diadala a

mayeni tanité kislanydat annyira elragadtatta, hogy a masnap

szuletett kis borjat réviden ,Stuck“-nak nevezte el. A dolog
mar-mar feledésbe ment, mikor négy évre r4& német hegyi GP
gy6zelme utdn a mayeni tanité melegen meggratuldlta Stuck-
kot. aki nevetve kérdezte:

— Es mi lett a kist ,Stnck* bai?

— A vidék legmegtermettebb okre! — hangzott a buszke
véalasz.
— Nagyszer(i! — o6rvendezett Stuck. — Legkdzelebbi malacét

is keresztelje az én nevemre, remélem, hatalmas disznd lesz
beléle — jovére! Arra pedig a versenyz6 életében mindig szuk-

ség van Plane ilyen konknrrcncidban
*
Stuck emblémaéaja egyszeri Autd Union
hegyiverseny-kocsi. Ilyen aranybél ké-
szUlt tlkkel lepte meg hat legszlkebb
munkatarsat . . .
Meiernek stilszeri a monogramja: az M
betibe egy tank van belekombinalva. Meier
6rmester 4r ugyanis magéanéletében — tan-
kos . .. Mint mondjak, éppen olyan acélb6l

faragott ember, mint a fegyverneme és a tank
iflvossagaval akarja magéanak a voladnnal is kivivni azt a
r/iciét. melyet a BMW nyergében képvisel!

*

Hasse monogramja 9-est abrazol, melyen gém-

bélyded diszné ugrik keresztil. Magyarazat:
Hasse szerencseszdma a 9-es, a belga GP tré-
ningjén pedig visité malacot ultettek a kocsi-
jaba. A malacbél azutadn diszn6é lett: — Hasse
ezen a versenyen aratta elsé GP-diadalatf

Alapittatott 1909

BARTHA

motor- és kerékpar-
zoméncozo

BUDAPEST, VII., GARAY UCCA 4
TEL.: 139-994

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JAR 1T zti
Jokai u. 20. T. 119-033,114-065,327-946

SEBESSEGMEROQJET

megjavitja; ORAGYAR, Tomé ucca 20

+Hnnf*~0i

Mennyi sebesség, mennyi ,verseny** van ebben a rajzban!

MUller mar tébb, mint utanpétlas. Emblé-
maja villam hajtotta Auté Union torpedé.
Specialis tréningmetéduséarél sokat sut-
tognak. Ha délvidéki verseny startjdhoz utazik, Horch-limu-
zinje ablakait hermetikusan lezarja, hogy az utat ugyanolyan
fiilleszt6 héségben tegye meg, mint amilyenbdél a versenyen
6rakon A&t része lesz . Még azt is elaruljuk réla, hogy a leg-
pocsékabb id6ben is 6rdkon at szélvédotorlé nélkul vezet, hogy

megszokja a rossz kildtdst. Mint mondani szokta: a verseny-
kocsin sincs szélvéddtorls
Bigaike, a legfiatalabb Auté Union utan-

Potlas elsG ,sikerét** az 1937. évi amerikai
Vanderbilt-Kupa tréningjén aratta! A fé-
kék befutdsakor bemelegitégyertydkkal is
olyan korid6ket ért el. melyek felhivtdk az AU-versenyinté-
z6ség figyelmét. Bigalke azonban a versenyzésen kivul a filme-
zésért is lelkesedik, ,cimerében** az Autdé Union-torpedd film-
spirdlon fut keresztul. Arrél, hogy a filniszalagon ki szerepel,
lapunk zartadig nem sikertUlt pontos érteslléseket szereznunk...

DI IH P -
I'vu u U L MOTORKEREKPAR
500 ccm sporltipus. azonnal széllithato

COVENTRY-EAGLE

250-ccni-es tipusa Villiers motor-
ral, nagy vilagitassal, villanykurttel,
hatséuléssel, térdsarvédovel

1250.-61450.- pengd
BRUCK NANDOR . FIAI

Vili., TAVASIMEZO UCCA 22a
TELEFON: 137-027
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TIZEDMASODPERCEK DONTOTTEK

A BECSI

A két futam Osszesitésébdl

HEGYIVERSENYEN

Lang (Merc.-Benz) a gydztes,

Miilleré (Auto-Union) a leggyorsabb futam !

nézé
llécs

ntégy 120.000 jelenlétében fu-
Mlotlék le a melletti Holien-
strassen az idei német hegyibajnoksag
els6 pontszerz6 versenyét. A hatalmas
nézdésereg érdeklédésének gyujtépont-
jaban természetesen a versenykocsik
ktuzdelme Aallott, melynek keretében a
rivalis versenymarka,
Union mérték ossze

két orok Merce-

des Benz és az Auto
erejuket.
Soha

nem valtott ki a

liegyiverseny hasonl6
nézok
Fokozta a

izgalmat
tizezreibdl,
0sszecsapéas! verseny
érdekességét az a korulmény, hogy min-
den versenyzd két izben tartozott le-
latni a versenytavot, a végeredményil

mint
ez az

szamité idé6 a két futam részidejének
0sszegezésébd6l adodott.
Pattanasig fesziult izgalom kozepette

Auté
rohamosan

all a startvonalhoz az Union

versenyzd-utanpotlasanak

fejl6dé élharcosa, Miiller, a zwickauiak
régi 6 literes farmotorosanak volanija-
nal. Pompas latvany tarul elénk a f6-
tribinrél. honnan csaknem az egész
versenyutvonal A&tekintheté. Muller el-
iramodik a starttol 1G henger zenéje
zug fel kolosszalis iramban vagja a
fordulékat... mar célban is van! ldeje:

2 p. 18.7 mp.! Altalanos vélemény: ennél

jobbat (lityim lattdik! Ugy is volt!
Lang 3 literes GP Mercedes Benzével

9 tized masodperccel maradt el téle, to-

vabbi 9 tizeddel Brauchitsch a régi 750

kg.-os formula szerinti Mercedes-Benz
volanjanal, majd a kézsériulése miatt
talan iudiszponalt Stuck (Auté Union)

kovetkezett GUjabb 2 tized masodperc hat-
rannyal ... kizdelmet igér a
masodik futam: az elsé és
negyedik helyezettjét minddssze 2
sodperc valasztja el egymastol!

A megafonok a masodik futamot
zik; a tomegen lazas izgalom vesz erét.
Mi lesz/ sikerilhet-e hangnak 9 tized
méasodperces behoznia? Es
mit fog menni az éllovas Muller? Vagy
talan Stucknak sikeril-e a lehetetlen:
behozza 2 mp.-es hatranyat?... Mi lesz/...

Csakhamar Elsének Brau-

Irt6zatos
els6 futam

ma-

jel-

hatranyat

megtudjuk!

chitsch all a startvonalhoz messzire
szemmel-

elsé fu-

hallatszik a
lathatélag gyorsabb,
tamban és ezt az idémérés is igazolja:
2 p. 19.2 mp.! Teljes méasodperccel javi-
tott els6é idején! Stuck kovetkezik! Ideje
2 p. 22.8 mp., rosszabb, mint az elsé6 fu-

gumik jajgatasa...
mint az

tamban ... Es most j6n — Miuller! A fa-
vorit! A jjj...! — morajlik a tdomeg, mi-
kor Muller talgyorsan megy bele az
egyik alsé6 forduléba ¢és ferdén faralva
szoritja at torpedoéjat a kanyaron: ez
idébe kerul... Valéban, ideje rosszabb,

mint azel6tt: 2 p. 20.7 mp.!
Lang van soron: most dél el a verseny

sorsa! Pompasan sikeril minden fordu-
l6ja, mintha csak centiméterrel mérték
volna ki palyajat... Ezt igazolja az

ideje is: 2 p. 19 mp.! Elég a gybzelem-
hez! Két idejének osszege 4 p. 38.fi mp.,
Miilleré 4 p 39.4 mp.! Karpotlasul azon-

ban 6vé a legjobb résziddg!

ime a végeredmény:

1. Lang (Mercedes-Benz) 43811 mp. Allag
1008 km. 2. Muiller (Auté Union) 43114 inp.
3. Brauchitsch (Mercedes-Benz) 4:39.7 mp, 4.
Stuck (Auté Union) 4:43.3 mp.

Mercedes-Benz és az Autd
egyenrangusaga az Eifel-verseny
pazar kuzdelmet eredménye-
tovabbi izgalmas parharcok Kki-

latasaval érdekességet az eljovendd

Union

utan
ezuttal s
zett és
visz
versenyekbe...
Continen-
segitették

A gybztest Boseli

tal gumik és

gyertyak,
Boseli gyujtas

diadalra.

Karpatalja 0j autétérképe. A Shell me-
?(yar ~autotérképnek 11-ik béviteti kiadasa
arpatalja térképével egyitt jelent meg
macaban” I'oglalja Kassa,
vonaltol kelétre” fekvé karpataljal
is egészen a maramarosi _hatarig. kalon
leges, szabadalmazott hajtogatasi rendszer-
rel készult autotérkép a konyvkereskede-
sekben és a Sheli-kutaknal 2.— peng6s ar-
ban kaphat6. A térképen pontosan lel van-
nak tuntetve a kilometertavolsagok. azon-
kivil az osszes hatarallomésokon, valamint
nagvobb varosok mellett kulon jelezve van-
nak* a févarostél valo tavolsagok is. De
megtalaljuk a legujabb allami™ utszamoza-
sokat is a Shell-térképen. A magyar Shell-
térkép nagy sikerét bizonyitja, hogly ugyan-
ebben a rendszerben ma mar Angha. ~Bel-
gium. Franciaorszag. Hollandia, -Német-
orszag, Olaszorszag és Svajc autotérképé is
kaphaté, példanyonként 2— peng6s arban.
Lengyelorszdgban az idei ev elején mind-
Ossze 54000 gépjarm( volt torgalomban. Es
pedig: 24.000 személyautd, 12100 motorkerék-
ar. “8000 teherautd,” 7200 autotaxi «s I»t>
dlonleges célokat szolgalo gépjarmd. A
meglepéen csekély lengyel gepjarmupark
szaporodasat nemcsak a rossz utak, hanem
els6ésorban a lakossag vésarlokepessegenek

a Kassa, eperjes—zbol oi
részekeét

A LEGUJABB 13 LITERES H A N O

TICHY TESTVEREK

AUTOMOBILKERESKEDELMI
JHANOMAG" AUTOMOBILOK VEZERKEPVISELETE

GYORS,

KENYELMES ES

GAZDASAGOS TURAKOCSI

115 km-es cslcssebesség

VALLALAT

174 —

100 km-re sebességallo

8'5 I. fogyasztas

5 személy szaméara fér6hely

Fémkarosszé ria — 32 HP, 4 hengeres motor

VI., Andrassy ut 28. Tel.: 128-990



Nagy Ziindapp-diadal
a belga 24-orason

Pompas német gy6zelmet eredménye-
zett a 350-es Zundapp-vezeté Heimbu-
cher révén a belgiumi Sehaerbeek mel-
lett megrendezett 24 6r4ds verseny. A
kizdelem 307 km.-es koérpéalyan folyt le,
melyet négyszer tartoztak lefutni az in-
dulék, negyedszer ellentétes irdnyban.
Hcimbucher 350-es Zundapp-gépével az
6sszes kategoridk folott megszerezte az
abszolit gyb6zemet, mig Mulhoux 600-as
oldalkocsis Ziindapp-gépével pompas
kategoriagy6zelemmel oregbitette a
Zundapp-babérokat. A Ziindapp-gy6zel-
mek jelenté6ségét fokozza az a koral-
mény. hogy a verseny induléinak tdébb
mint a fele elvérzett a meger6lteté er6-
préban. ugyanakkor a két starthoz al-
lott Zindapp-mené pompéas diadalt
tott. Niirnbergben tehat valéban szaz-
sz4dzalékos gy6zelmet Unnepelhetnek!

ara-

Az angol gyarmatbirodalomhoz tartoz6
Bermuda-szigctek korménﬁzéja, beadta le-
mondasat. mert az angol kormany nem en-
gedélyezte szamara a szigeten autbéja hasz-
nalatat. A Bermudékon — melyeket féleg
amerikai udulévendégek keresnek fel —
egKaItalabz_an nincsen ~automobil! .

francia HuEuy. 127.208 km-rel 0j aut-
bord motorcsénak Vviladgrekordot allitott fel.

A 15 léer6s amerikal Crosley-koosit. me-
lyet a Crosley RA&di6 Corp. épit. bemutat-
tak a nyilvanossagnak. A Kocsi két- és
négyiléses nyitott_Kivitelben készul, cstcs-
sebéssége eléri a 75 km-t.

A Rolls-Royce gyar részvényeire az idén
25% (!) osztalékot fizet! Nem sSokan kovetik
a példajat . .. | . o

Motor™ nélkul: Glockner német vitorlazo-
repulé 0200 méteres mntérnélkiili  repilési
magassagi vilagrekordot allitott fel!

A francia hadugyminisztérium d!ijiag -
zott ki a motorkerékpar-tzlet fellenditésére

A Hamburg—Kopenlidga kozott tervezett
autout tobb ™~ szakasza a sekély tengeren
épitend6 hidon fog keresztiilvezetni.

hamburgi Blohm & Yoss gyéar. melynek
Ha 119 tipusG_hidroplanjai az ~északatlanti
menetrendszer( repulésekben korszakalkoto
jelent6ségliek voltak. Gj oriashidroplant
épit. Yogt dr.. a gl)((ar konstruktérje, a hi-
rek szerint mar elkészult a 40-50 tonnas,
hatmotoros. 7000 km hatésugard utasgép
terveivel, mely a Lissabon—Xyujork utvo-
nalat 20 ora "alatt fogfa megtenni. Halo-
fiilkék, étkez6- és tarsnlgotermek valdsagos
légi o6cednjardva avatjak a kolosszalis ma-
sinat. mely BY 222 tipusjeloléssel jové t;i-
vaszra illeszkedik bele a "transzatlanti légi-
forgalomba. - .

A’ legujabb német rendelkezés értelmében
személyszallité gépjarmlivek  helységeken
at IeEfteebb 60 km-es. teherautdk és autd-
buszo IegfeRebb 40 km-es sebességgel ha-
ladhatnak: birodalmi autéutnkon” a_sze-
mélyauték és motorkerékparok utazasi se-
bességét 100 kin-ben. a teherauték és autd-
buszok sebességét pedig 70 km ben maxi-
maltak. ) e .

A német autbéexport az USA mogott a ma-
sodik helyre kouzdotte fel magat.” Francia-
orszag és "Anglia elé. Szamszerileg az USA
200.000 darabos exportjaval szemben Yémet-

orszag autdexportja ~121.000 darabot tesz
mar Ki. P
A cseb-inorvii protektoratus els6 autd
utjanak _ épitkezéset megkezdték. Az ut

Praga Tglau Briinn véarosokat koti
késobb egész Szlovakidig Kiépitik.
Daimler-Benz 2.5 milli6_évi tiszta haszon
mellett 7.5% osztalékot fizet az idén.
Auté Union 6%. XSU 8% Ardic 5- es
BMW Sf; osztalékot fizet. o .
Arelmsi cirkuiten. melyen az idei francia
auté (IP kerul lefutasra, jovére 24 oOréas
verseny megrendezését tervezik. A reimsi
Eglya rovid = korét igen sok forduld tar-
itja, ami Ggy a vezetSkre, mint a gépekre
24 “6ras verseny keretében emberfeletti ne-
hézségeket ro!

ossze,

200 évvel ezI6tt. 1739-ben emlékezett meg
a francia de la_Condamin braziliai atleira-
sai soran el6szor a gumifarél és annak
nedvérél, melyet a bennszilottek , folyé-
kony fanak* neveztek. Ez a 200 esztendls
jubileum ad aktualitast a kovetkez6 érde-
es adatoknak. A nyersgumi kémiai tula}{(—
donsagainak megallapitasara 1761-ben tették
az elsO lépést, a braziliai gumifaerdék ki-
termelése 1765-ben vette kezdetét. Kerek 100
évvel ezel6tt, 1839-ben szabadalmaztatta
Goodyear a_vulkanizacios eljarast, melyet
a német Ludersdorf még uegoyanabb_an az
esztendBben tokéletesitett.” 1860-ban sikerilt
a vegyészeknek els6izben a kautsuk vegy-
elemzése és 1888-ban szabadalmaztatta, Him-
161> Kkorszakalkot6 —kérék ér-ﬁneumatlkjalt.
A vilaghabord kényszerit6 hatasara 1917-
ben szlletik meg a” német laboratoriumok-
ban az 0. n. methyl-szintézis alapjan _a mi-
gumi és 1935-ben Jelent meg az G Farben
természetes guminél jobb mianyag produk-
tuma — a Buna... .

A régl Csehszlovékia 123.000 autdja kozil
30.000 teheraut6 volt, a gépjarmdallomany
Eygrapodésénak a régbl kormany adopoliti-
aja volt a legnagyobb kerékkétéje. mai
Szudétavidek ~es ~"Cseh-Morva-protektoratus
teriiletére a személyautéallomany 80 és a
teherautépark 60°0-a esett. A helyes motori-
zacios politika eredményének tudhatd be
ezen teruleten i személyautdpark rovid
holnzip?k alatt bekdvetkezett 120%-0s szapo-
rulata!

Az angol személyaut6-ad6t januar 1-én
67%-kal akarjak felemelni!

Nagynéinetorszagban (Cseh-Morva protek-
toratus_nélkul)

az idei ev aprilisaban 64.133T 1)

Uj gépjarmi kerilt forgalomba, ami a ta- m

valy aprilishoz képest 20%-o0s, az idei mar-
ciushoz képest pedig 24%-0s emelkedést je-
lent. aprilisi német eladasok analiza-
ciéja: 39500 motorkerékpar, 17.000 személy-
aut6, 5000 teheraut6 és 2700 vontatd-traktor.
A svajci autoklub jalius kozepén megren-
dezi a Vvilag elsd versenyét — autébuszok
részére Montreaux-ban. A kocsik két kate-
Oridban — 24 személyig és 24 személy fo-
ott — vesznek részt "a versenyen, meély 3
napos taraatbol, fék- és indulasi probak-
bol, forduléversenybél, tovabba kenyelmi
és szépségversenybdl fog allani.

* Nagy Austin-gyozelinek az R. A. C.
Rallyen. z(agP/ érdekl6dés el6zte meg az
angol Autd Club rendezésében lefutasra ke-
riil6  nehézfeltételi Rallyet. A versenyt
gy6ztesen befejez6 Austin 8 team kocsi-
jai a beszerzési aruknal joval dragabb, 200
angol fontos kocsik kategorlajaban atuté
sikert konyvelhettek el a Rallye utan leb
nyolitott "karosszéria-versenyen. A  zs(r
egyhangdan az Austin .8“ karosszériajat
tartotta a legkényelmesebbnek, Ggy az utas
fér6helyre, mint ‘a csomagok elrendezésére.
A konnyl ki- és beszallas, a jo, széles Ki-
latas. az egyik nyitott Austin "gyors és to-
kéletes védoberendezése az idGjaras viszon-
ta?s_a ai ellen és még sok olyan el6nyds
tulajdonséagot allapitott mg? a zsiri, amely
konngu gy6zelmet biztosifott az Uj, na-
gyobb és aramvonalas Austin-kocsiknak.
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Az utasgeép-
ép'tés iranyelvel

Lilienthal-tArsasag breszlaui el6adéestjén dr. Ing. Stussel,
Aa Deutsche Lufthansa fé6mérndke 4all az el6adéi emel-
vényen. Paratlan érdekl6dés kozepette boncolgatja a koz-
lekedési repilés technikai problémait, mikézben vazolja
azokat az iranyelveket, melyek dontd szerepet jatszanak
a modern utasgép-kolosszusok épitésénél:

— Miel6tt a jov6é UGtjainak taglalasdaba bocsatkoznék,
tartsunk roévid seregszemlét a kontinentdlis légiforgalomban
jelenleg standardizalt masinak folott. Ugy, mint azt az I. tab-
lazatban lathatjukl

— A téblazatban feltintetett hat tipus koézul az amerikai
DC 2 és DC 3, valamint a német Ju 52 masindk azok, melyek
az internacionalis forgalom lebonyolitdsdban oroszlan-
részt mondhatnak magukénak. Utdnuk kovetkezik az olasz
standardtipus, az S 73 és a francia Potez 62 Az angol
Hannibal-gépek kizarélag angol véallalatok szolgéalataban
allanak.

— Rovid pillantds a tablazatra, meggy6z réla, hogy
a teljesitményeket illet6leg az amerikai DC 2 és féleg a lég
utébbi években forgalomba kertlt DC 3 modellek foglaljak
el az élhelyeket. Ezek a masindk GUgy kényelem, mint tdgas
sdg szempontjabo6l is elsé helyen é&llanak. Kulon figyelmet
érdemelnek az 1932-ben forgalomba kertlt régi Ju 52 masi-
ndk, melyek kodzmondésos megbizhatésdguknak ¢és kitlindg
repulési sajatsdgaiknak koszonhetik azt, hogy hét esztendd
mualtdn még ma is megéalljaAk helyiket a nemzetkdzi légi
forgalomban.

— Természetesen a német Lufthansa figyelmét sem
kerulte el, hogy a Ju 52 tipus minden dicséretes tulajdonsaga
mellett is lassan-lassan kidregszik, 15— 17 személyes utas-
fulkéivel mar nem tudja lebonyolitani a felduzzadt forgal
mat, amelyet raciondlisan a jaratok sdritése uGtjan sem tud
mar ezekkel a gépekkel zokkend nélkul lebonyolitani

— A tapasztalat azt mutatta, hogy legaldbb 25 utas
befogadoképességli gépekre van szukség, ezzel parallel
természetesen a csomagtér megfelel6 b6évitésére is gondolni
kellett, annél is inkdbb, mivel a tapasztalat azt bizonyitotta,
hogy a gépek csomagtereit eddig talon-tal sz@ikre szabtak
Az utasonkénti poggyadszmennyiség az utazdasi tdvolsaggal
ardnyosan novekszik és legnagyobb értékét kontinentalis
viszonylatban a tébb orszadgot atszelé6 nemzetkdzi vonalakon
éri el. Az ilyen gépek csomagterét utasonként legalabb
0.4— 0.5 m're kell méretezni, minek alapjan valamely 25 sze-
mély befogadéasu gépnek kb. 10 m:-es csomagterének kell
lennie!

— A Deutsche Lufthansa Gj internaciondlis vonalain
beallitott masindi, a 40 személyes Ju 90 és a 26 személyes
FW 200, a Junkers, illetéleg a Focke-Wulf gyarak mester-
mivei, természetesen minden szempontb6l csucsteljesitmé
nyékét nyutjtanak. Az utasfilkékben utasonként 1.5 mit kabin
teret sikerult biztositani, a szell6zés és flités problém 4jat
— ez a repulégépeknél paradoxonként hangzik — is sikerult
elég kedvezéen megoldani. Furcsa dolog, de gy van, hogy
a végtelen leveg6égben tovazigé repiulégép szell6zési prob-
l1ém 4jadt mindezideig nem sikertlt maradéktalanul megoldani
és hasonlé a helyzet a flitésnél is, noha a kipuffogé géazok
melege béségesen 4&ll rendelkezésre ... Az 0] német gépek
bizonyara kozelebb juttattAik a megoldashoz az Uulések

Szokatlan

perspektiva repulégépet telidrél latni

személyes Ju

I>ft-e!

! Ez a Lufthansa

problémajat is, mely probléma megoldasaért valésdagos
.nemzetkdzi mérkézés" folyik.

— A modern gépeket aerodinamikailag
laik, természetesen teljesitményt illetéleg,
helyezik a régi masindkkal szemben. Hogy
fokozni a gépek utazéasi sebességét,
ség érdekében hozott Uzemkoltség-tébblet
doénteni. Kontinentéalis viszonylatban a célszer(i utazasi sebes-

séget a

technika jelenlegi 4&llasa

azt a

mellett

tékéletes vona-
6riasi folénybe
meddig érdemes
nagyobb sebes-
van hivatva el-

kb. 300 km-ben

dllapithatjuk meg. Fontos jelentésége van, féleg hosszabb
vonalakon, a gépek hatésugarédnak
vagy tébb motor kiesése esetén elérhetd
nak, amir6l az |. tablazatbél érdekes adatok tarulnak elénk.
Jol tudjuk, hogy a viharzénakat vagy kikertljuk, vagy folé-
buk emelkedink. Olyan géppel, amely valamelyik motorja
nak kiesése esetén is tetemes csicsmagassagot tud tartani,
biztositva van az az akci6képesség, amely az el6bb emlitett
mandéverekben feltétlentl szikséges.
tositott a harommotoros német standardgépeknek, a Ju 52-nek
egész kulonleges pozici6t és ugya
az Gj Ju 90 és FW 200 masinaknak

donséaga.

, nemk

Ez a

Ulénben az egy
csicsmagassag-

tulajdonsag biz-

nez a kovetelmény lett
is egyik alapvet6é tulaj-

— A Ju 90 és FW 200 ,Condor" jellemz6 adatait a Il. tab-
ismerhetjlk meg, o6sszehasonlitasképpen a kon

lazatbol

I. Tabldzat : A kontinentalis légiforgalmi standard ntasgéptipusai.

Tipusok Ju 52 DC 2 DC 3 Savoia 73
Nemet USA USA Olasz
Repilosuly KK 10,000 8200 10,900 10,500
Motorok HP 3X720 2X720 2X1100 3X750
Személyzet 3 2+1%) 3+1 2
Utasszam 15 14 21 18
Kabintér utasonként m3 1.5 1.6 1.6 -
Csomagtér utasonként m 3 03 0,4 0,4 -
Cslcssebesség km, 6 250 320 340 325
(3000 m magasan) (3000 m magasanl (3000 m magasan)
Utazasi sebesség.. km/é6 240 285 290 270
(3CO0 m magasan) (3000 m magasan) (30(0 m magasan)
Cstcsmagassag 1 motor kiesése
esetén m 2800 1800 1500 2800
Szolgalatbahelyezés éve 1932 1933 1936/19.37 1935

ﬁ -f-1 Stcward
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Potez 62

Francia

7200
2X900

1935

llannibal
Angol

12,000
4X550

3+1
IS

1930



Il. Tablazat: A kontinentalis Icgijorgalom legUjabb utasgéptipusai.

Tipusok Ju 90 FW 200 Ensign DC 4 DC 3 FGI;?ST Fa;ZmAan Dew?gfisline Blzozgh
Német Német Angol USA USA Olasz Francia Francia Francia
kg 22,000 14,000 21,000 27,200 10,900 8000 18,500 11,000 9500
HP 4X900 4X720 4X900 4X1200 2X1100 2X700 4X900 3X600 2X880
Személyzet. 3 FlI*) 3+ 1 4+ 1 4+ 1 341 _ — 3 3+1
Utasszam . 40 26 42 40 21 18 40 24 16
Kabintér utasonkén m3 1,5 1,6 — _ 1,6 —
Csomagtér utasonként m3 0,6 0,5 _ — 0,4 _ — _
CsUCSSebesseg s km/6 350 365 320 380 340 310 305 300 350
3000 mmagas 3000 m magas
Utazasi sebesséqg . km 76 300 320 270 330 290 270 260 260 300
3000 m magas 3000 m magas
Cstcsmagassag 1 motor kiesése
LI I m 3000 4000 3800 _ 1500 2500 _ 2200 2500
Szolgalatbahelvezés éve 1938 1938 gyari préban épulében 1936/1937 1937 1937 1937 1937
*) -j-1 Steward
tinentalis légiiorgalom legGjabb masindit is felsorakoztatjuk esetben ugyanazon oldali két motor kiesése esetén is min-
mellettik. Az amerikai DC 3 masina mar a jelenlegi standard- den nehézség nélkul el tudja érni a legkozelebbi forgalmi
modelleket felolel6 1. tdAbldzatban is szerepelt, a Il. tablazat- repuléteret.
ban azért szerepel Ujra, mert csak 1936—37-ben kapcsolod- — Az Gj gépek utazasi sebessége, mint az a Il. tablazat-
dott bele a menetrendszer(i forgalomba. bél kitlinik, a 300 km-es atlag koril mozog. A tablazat ide-
— A Il. tadblazatbél mindenekel6tt kitlinik az, hogy az vago6 egyes adatai azonban annak figyelembevételével keze-
internacionéalis légivonalakon nagy harc indult meg, noha lend6ek, hogy — mint az amerikai DC 4 esetében latjuk —
a tébladzatban csak a legsikertltebb tipusokat vonultatjuk a gép még nem repllt, csupan épuléfélben van. A sebes-
fel. Erdekes a gépek repiléstlyanak és vele természetesen ségi adatok kuldonben is atléi figgenek, milyen magassag-
a nagysadganak wugrasszeri megnodvelése. Amig az |I. téb- ban és mennyire fojtott motorral repulték azokat. A német
lazatban latottak alapjan a kontinentdlis személyforgalom gépekre vonatkoz6 adatokat 65%-os motorteljesitmény ki-
gépei alig lépték tal a 10 tonnéat, addig az Gj masindk zome hasznéalassal, foldkozelben repllve érték el
lényegesen tullépte ezt a sualyhatart, négy kozuluk plane
20 tonna folott van. A Lufthansa, mely annakidején univer-
z4lis Ju 52 tipuséval évekre irdnyt szabott az utasszallité
replulégép fejlé6désének, uj 40, illet6leg 26 személyes tipusai-
val a Ju 90-nel és az FW 200-zal olyan gépeket kapcsolt

a forgalomba, melyeket a kontinentalis utasforgalom vonalai
frekventaltsaganak megfelel6en hasznalhat fel.

— Fokozott sulyt helyeztek az Gj gépek kényelmére,
a gép személyzete mellett csaknem mindenutt ott taldljuk
mar a stewardot, vagy — ami még kellemesebb — a ste-

wardesst, de az utas és csomagtér utasonkénti kubatlGréaja is
kivanatoson emelked6 tendencidat mutat.
Motorikus szempontb6l szembedtls a

négymotoros

masindk eléretdrése és mint érdekességet réogzitjuk le, hogy
mind a két Uj német tipus négymotoros konstrukcié. A négy-
motoros masinatél természetesen nemcsak azt kivanjuk

meg, hogy egy motor kiesése esetén
tossdggal érkezzen célba, hanem

is menetrendszer( pon-
két motor, legrosszabb

7 /7 V4 - /7 V4
Autorugok és spiralrugok
ESAIN Lol u R8s Toeen, 24t
rugék minden markahoz raktaron.

MOTORKEREKPAROK
BUDAPESTI KEPVISELETE

KASSA|l ES KEKESI

Bpest, VI., O ucca 42. Telefon: 110-792

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automobtljavito- és karosszéria-tizem

AUTOKARR4NTARTAS
M., JCKA UTCA 34 TEL.: 129672, 15550

TOBBHAN&U KURTOK

nélkulozhetetlenek az orszagdton, ha mas
kocsit elézink. A gyarilag beépitett, motor-
tetd alatti egyes Bosch-kiirthdz csak egy,
illetve két tovabbi tanyérkirtot kell kapcsolni
és mar rendelkezésre all a tobbhangu jelz6-
berendezés. El6l, a sarment6 és a h(ité kozott
felszerelve a Bosch-tanyérkirtok hangereje
éles és athatd, amellett chromozott fedelUk-
kel a kocsit is diszitik.

P41 .-

A felszerelést Gzemiink vagy a Bosch- —s /1)
szolgal:.tok szakszer(en és olcson végzik

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

Két- és négyltem( autok szakszer(i

javitasa. Hengerkoszorulés,
dugattyl készités
LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.:

A Bosch-tanyérkiirték ara darabonként

141-017
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Tessék el6zni!

K onny(d dolga van az autésnak. Csak

éppen &t kell billentenie az irdny-
jelz6 kapcsoléjat és megvilagitott voros
intékarja mar félreérthetetlentl mutatja

azt, hogy merre akar fordulni. Es ha
fékez, stoplampéja onmikédéleg mu-
tatja, hogy lassit. A motorosnak nehe-
zebb a dolga, mert irdnyjelz6 hidnya-
ban csakis karjelzésekkel dolgozhat.
Sajnos, a motorosok igen nagy része
még mindig irtézik a jelzéstél, pedig

a félreérthetetlen jelzés sok balesetnek
vette mar elejét és minél pontosabban,

Jobbra fordulok

minél stirtibben jelziink, annal nagyobb
biztonsdgban réhatjuk az utakat.

A kozlekedési kédexben eldirt kar-
jelzések 4altaldban ismeretesek. A be-
forduldst az irdnyvaltoztatds irdnyaban
vizszintesen kinyujtott karral jelezzuk,
a lassitdst vagy megallast fuggéblege-
sen felfelé mutaté felsé karral. Isme-
retesek azok a jelzések, melyekkel az
elézni akarét invitaljuk magunk elé
azzal a bizonyos evezésszer(i kézmoz-
dulattal.

A balra kis ivben wvalé befordulés
jelzése motoron mar kissé korulménye-
sebb. Balkezink kezeli ugyanis a kupp-

Atvizsgaztatashoz

CICK-CACK

KURTOT, BENZINSZITAT,

m fa ta

Minélgyaknab-
ban és minél
féireérthetetle-
nebbdl jelezni!

viszont — utcai
rendszerint Ki-
llyenkor bal-
van foglalva és mivel a
talnyomé részének csakis
balkeze van — kénytelenek
balra valé befordulést
ugyancsak jobb karral jelezni oly-
moédon, hogy jobb karunkat vizszinte-
sen ugy helyezzuk a mellunk elé, hogy
kézfejunk tulérjen a véallunkon és nem-
csak a kozlékedést iranyité rendér
lassa, hanem a mogottink haladé is.

befordulasnal
van sz6 —
kupplungot.

lungot,
forgalomroél
nyomjuk a
keziink el
motorosok
egyetlen

vagyunk a

Angolorszagban nagyszer(ien oldot-
tdk meg a balrafordulas jelzését. Mivel
ott rajottek, hogy a jobb karnak bal-
nehézkes ¢és

felé wvalé nyujtogatasa
kissé kigyéemberi kovetelményeket ta-
maszt: a hatésdgok elrendelték, hogy

valé befordulasi szandékot
a jobbielé kinyujtott jobb karnak ko-
r6z6 mozgasaval jelezzék. A rendszer
nagyszerlien bevalt és célszerd volna,
ha a magyar kozlekedési hatésagok is
magukéva tennék ezt a rendszert.

A  nagy nyugati metropolisokban
egyébként mindennapos az a motoros
jelzés, mely a renddrnek azt jelzi, hogy

a balfelé

lu n k

Biztos Gr! — egyenest megyek tovébb.

egyenes irdnyban halad at
Ez a jelzés igen egy-
meghajlitott jobb

a motoros
a keresztezésen.
szerli: konydkben
karunkkal és fuggéleges alldsban 1évé
tenyerunkkel .mutogatunk” egyenes
iranyba, amivel nagyban megkénnyit-
juk a kozlekedési rendér munkajat, aki
fgy azonnal latja, hogy nem szandé-
kunk befordulni. Ez az Angolorszagban

meghonosodott rendszer mar nalunk is
kezd labrakapni és bar nem kotelezé,
mégis ajanlatos.

A jelzéseknek félreérthetetleneknek

Jobbra fordulok

kell lenniok. Ha tehat oldalkocsinkban,
vagy potulésunkoén utast viszunk, mar
az indulés elétt sz6litsuk fel arra, hogy
minden jelzést6l tartézkodjék. Az utas
ugyanis el6szeretettel jelez és néha bi-
zony balraforduldst mutat a bal karja-
val, amikor a vezeté jobb karjaval mu-
tatja, hogy jobbra kivan fordulni. Nap-
nap utan taldlkozni ilyen motoros janus-
fejekkel, a mogottuk haladé ilyenkor
egyszerien csakis a vezetéd jelzését
vegye figyelembe, az wutast akkor is
utasitsa udvariasan rendre, ha az a
gyengébb nemhez tartozik.

autéjara  AULOSOK, figyelem!

STERN RICHARD

kilométerszamlald javito tGzeme

KAPCSOLOT. SZAMLAMPAT

ES EW. IRANYJELZOT.

UNGAR GYULA

BUDAPEST, VI., HORN EDE UCCA 18. TELEFON: 112-541
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— Végre egy készulé versenyrdl sza-
molhatok be Szerkeszt6 uarnak! A Ho-
vesvarinegyei AE jalius 2-4n orszagos
Matrai hegyiversenyt rendez automo-
bilok és motorkerékparok szamara a
Hasznos—Galyateté6  kozotti  Gj hegyi
uton, koralbeltl 20 kra.-es tavon. A ver-
senyt a KMAC a magyar bajnoki pont-
szerz6 futamok soradba iktatja. A ver-

seny propoziciéi néhany nap mulva
megjelennek.
— No, ez jéo hir, Hébli ar! Van-e mas

hire is?

— Van am. Espedig ugyancsak a He-
vesvarmegyei AE-vel kapcsolatosan.
Az agilis egri klub janius 25-i rendes
évi kozgyllését az uj galyai Nagyszall6-
ban tartja meg. A tagok Egerbél a Ko
réona Szall6 el6l délel6tt 10 dérakor cso-
portosan indulnak, Paradfiirdén 11 o6ra-
kor rovid pihen6t tartanak, majd 2 o6ra-
kor kozds ebéden vesznek részt a gélyai
Nagyszalléban. A kozgydlés délutdn 4
6rakor veszi kezdetét.

Hat ez valéban autdéskiahhoz illa
stilszeriségfjet megrendezett kozgg Utés
lesz! Halljuk tovabb, Hébli ar!

— Harmadszor is a Hevesvarmegyei
AE-r6l kell beszélnem ...

— ...0riulunk, hogy akad vidéki klub.

mely példdt matat a pestieknek! Hall-
juk!

— A Hevesvarmegyei AE  jdnius
17—19-ig haromnapos tarat rendez a

visszacsatolt Karpataijara, Ruszinszkéba.
A tlra teljes tdvja 418+277+254 km.-es
napi penzumok alapjan 949 km., a részt
vev6k szadmara elGirt &tlag 40 km./6ra.

— Bravé! Van-e valami szakmai hire
is. Hébli ar?
— Akad! irja meg. Szerkeszté ur.

hogy a Continental gumilerakat Rother-
mero (Balaton) ucca 2. szam alatti rak-
tarat és irodait jelentékenyen kibd6vitve
ugyanazon héaz Széclienyi-rakparti ol-
dalara helyezte at.

— Nem tud valamit. Hébli dar. a
KMAC ve'sruyprogramiadréti?
Suttognak valami motorkerékpéar
OP-ré6l. melyet a KMAC eddig bizony-
talan beliyen és bizonytalan idében
6hajt megrendezni!
— Halljuk. Lé&szl6 Andor Gj mdhelyt
nyitott?

— Tiaszl6 Andor, aki hosszi ideig mii
szaki vezet6je volt ugy a Fiat . mint az
Opel-service-nek. most sajat alapitdsban
egy hatalmas méretli autd-servicetel~pet
és javitomhelyt épit az V. keruletben,

a Bessenyei ucca 4. sz&m alatt. — A t™
lep méar kozponti fekvésénél fogva is
nagy latogatottsdgra tarthat szamot,

mert pontosan a Pozsonyi Ut sarkdn a
Margit-hid pesti hidféjét6l 1 percnyire

mig a Vaci attél 2 percnyi tavol-
sagra van. A telep magéan viseli tulajdo-
nosanak nagy tapasztalatait, amelyeket
mindig az autésok érdekében hasznosi-

tott.

— Més hir?
— Nem szamoltam még be a leg-
utébbi Mutznlor-~ikerekrol! A péaratlan

nehézségeir6l hirés kel6tnnro«zor*/a <i
t»*idlon az egyetlen bintefénont mentes
oldnlkoc«is gén. Tvraus BMW ie M“tz°-
ler gumikon futott-* az arkon bokron ét
vezet6 versenyt. He az autdversenyek
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Altalanos Nyomda. Kényy- és Lapkiadg Rt
Bpest. Nyomdaért felelés: Ir. t;j Istvan.

A Berlin—bukaresti Saxonette turalt résztvevdit Budapesten a Német—Magyar
Kamara vezet6sége fogadta a bécsi uti |

frontjarél is Metzeler-sikereket jelente-
nek: a Niza melletti Turbie hegyi-
verseny sportkocsi gy6ztese Werneck.
2 l-es BMW sportkocsija ugyancsak

Metzeler gumikon futott. S6t a nemzet
kozi rekordok terén is Metzeler-sikére
két regisztralhatunk: az olasz Luyani a
legkisebb. 501) kcm.-es versenykocsikat;*-
goridban a dessaui vilagrekordpalyan
Metzeler-gumikon egész sorozat nemzet-

kozi rekordot Aallitott fel. ime, mutat-
vanyképpen: repulgstartos km.-en 171.G73
km./éra, alléstartos km.-en 109.024
km./6ra.

—Jot van, Hébli ar! Jualius |-ére
gyGjtséon Gjabb hireket! Viszontlatasra!

Befejezés el6tt all a Népmotor-széria

Rovidesen Kkikerul az orszagutakra a

nemzetkézi véasdron oly nagy sikert
aratott Népmotor. A gépeket el6allité
Stadler rt. tekintélyes szériat gyart le

a pompas 250-es masindkb6l és bizo-
nyosra vessziuk, hogy a Népmotor a ma-
gyar motorizaci6 egyik er6s tényezdje
Irsz. A gépek irant igen nagy érdeklédés
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nyilvanul meg, a budapesti képviselet
alig tud eleget tenni az érdekl6d6knek,
hogy kiprébalhassak a Népmotort. A

prébautak eredménye nem vitds: az ér-
dekl6d6k buszkén tlzik ki a Népmotor
gomblyukjelvényét jelétl annak, hogy

a Népmotor mellett dontottek!

Eurdpai kocsi gyGz6itt Indianapolisban

M4&jus 30-an. az amerikai szabadsag-
unnepen, futottdk le a hirhedt india-
napolisi halalkatlanban az Ujvilag leg-
nagyobb autéversenyét. A szokasos iz-
galmak ezattal sem maradtak el, volt
felfordult, ég6 kocsi, melybe belerohant
az utédna jovo, volt sebesilés és volt —
halal. A tavalyi gy6ztes Floyd Roberts

nincs tobbé... .1 801 km.-es versenyt
Wilbour Shaw (Maserati) nyerte meg
185 km.-es 4atlaggal, de Roberts 1886

km.-es rekordja megdontetlen maradt.
A 33 indulé kozul 17 érkezett célba, tob-
ben koérhazba keriultek. Az amerikaiak-
nak tetszett, a verseny: 150.000-en nézték
meg.

AUSTIN

Bruck Nandor as Fiali

Vili., Tavaszmez6 ucca 22a.
Telefon: 137-027.






