SHELL

BensGséges Unnepség keretében avattak fel
nemrégiben a 100.000-ik BMW motorkerékpart.
A BMW gépek vilagszerte élvezett néepszerd-
ségét nemcsak egyedilallé versenyeredmé-
nyeinek koszonhetik, hanem annak a miné-
ségnek, mely a BMW szét fogalomma avatta.

ARA 40 rfiLL
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U fitasek:
vajlitgj mikodeésd. teljesen holtjatek-
meiites fogasnal korméanyzas

Porr6t Bead ix-rendszerld rendkivul
hatéekony fékek

zartprofill, torzidinentes keretalvaz
rugalmasan felfliggesztett motor

fokozott élettartam U nagyobb meéretl
pneumatikak

billend ablakkal tokéletesen szell6zott
karosszéria férohely

fokozott fényliatasd reflektorok

fk ébfe* festm iitlattutak!
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MEGJELENIK MINOEN HO 1-EN ES 15-EN
OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL

Xl. EVFOLYAM

T 1 r«
w - LVUuU.U

egjelent a KMAC hivatalos verseny-
M naptara. Szamszerint nem d&lel fel
sok versenyt, viszont kvalitds szempont-
jabol jot igér. A hangsuly — az utolsé
sz6n van. Az igér szén. Mert hogy az

igért versenyekbdl vajjon versenyek
lesznek-e, azt még Szent Kristéf sem
tudja.

Evrél-évre kapunk ilyen versenynap-
tart. Minden jét, minden szépet Igérét.
Az ember csak ugy szédul a gyonyor-
t6l. Es — jonnek az elhalasztasok. Vis
majorok és féleg vis — minorok. Jon-
nek a torlések. Az Iigéretek buszke
luftbalénjai Ggy pattannak szét, mintha
jatékoskedvid lidércek tartottdk volna
hasukhoz az ég6 cigarettat. A tavasz
aldott termékenyité fuvalméban duzza-
doén derds legények szomortan lankadt,
keseri aggokka vénulnek, amikor az
igérvények bevaltasdnak napja koze-
ledik.

Ha azonban- ezuttal tévedtink volna
és a konnyelmd flortét komoly hézas-
sag koveti, ugy kérjuk ezeket a sorokat
targytalanoknak tekinteni.

*

Grand Prix, a magyar nagydij elsé

futama vereséggel végzédott. Az
ifja és rokonszenves gro6f nem nyerte
meg a versenyt, 500 pengdkre itélték
halott ember emlékének meggyaldzasa
miatt. Ugylatszik a jogi paragrafusok
hajtiikanyarjaiban nem volt olyan ava-
tott, mint annakidején a nagy Maserati
kormanyanal.

Hiaba, atok ul azon,
szagon j6l tudja vezetni a versenyko-
csit. Lattuk a kodzelmultban és lattuk a
jelenben. Es mennyivel szebb volna, ha
a volan magyar bajnokai — és itt nem
holmi  tarabajnokokra gondolunk —
tamadéasok és kellemetlenkedések he-
lyett a magyar automobilizmus hivata-
los felkentjeinek tdmogatasat élveznék,
akik szelid istapolékként hatarozottan
nagyobb haszonnal tgykddnének a ma-
gyar autésport hazatdjan, mint a — fo-
maganvadlék duhos szerepében.

*

aki Magyaror-

"Dégmult fiatalsigunk moziemlékei ko-
mLl zott tallézva ugyan melyikink nem
emlékszik még a négerekkel megrako-
dott 6cska Fordokra? Azokra az 6cskan

A LEGREGIBB MAGYAR MOTORSPORTLAP
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rongyos véasznakkal boritott csodaszor-
nyekre, melyek ellenallhatalanul humo-
ros hatast gyakoroltak a dalias id6k
Burlingtoni Jagudrjain izgul6é és Asta
Nielsenjeiért hevuléd mozilatogatdira.
Régen voltak ezek a szép oriaskiflis
id6k, amikor egy hatosért 6t tojast ad-
tak és amikor a kulpolitikdnk kima-
gasléan legizgalmasabb eseménye 6reg
perzsa sahok budapesti latogatasa
volt. A Burlingtoni Jaguarbdél régen
agyellenz6 lett. Asta Nielsen — ha él —
bizonyosan nagymama. De az 6cska
benzintragacs, ez a rekeszizomzatot gor-
csokre késztetd szimbélum, ma is él.
lgaz, nem négerek ulnek benne és nem
is humoros hatasok kivaltdsa okabdl
hasznéalatosak. Betegeket szallitanak,
az Orszagos Téarsadalombiztosité Inté-
zet szolgéalatdban.

A minap ,,Uzemben,, lattunk egy ilyen
avatag készuléket. Ott bukdéacsolt a
hirhedt budafoki kdvezeten és ha nem
is néztek le rola — & la gihezi pirami-
sok — évezredek, UGgy 25—30 év egé-
szen bizonyosan. Kopkodott, kaverna-
san szuszogott ez a borzalmas appa-
ratus, a technika roppant diadalat és
az anyag megmaradasanak elméletéi
fennen hirdetén.

Nem vagyunk jeles orvosok, a pszilr-
kai és fizikai ingerek befolyasat az
egyes betegségek korjéslatara nem is-
merjik. Igy tehat el tudjuk képzelni,
hogy ennek az automobil §&sapanak
rdzdsa, kornyikal6é vitustanca roppan-
tul kedvezé hatékonysaggal bir, mond
juk a csontjatorott betegre, avagy a
vajud6é nére. Lehetséges, hogy a leg-
korszerlibb orvostudomanyi vivmanyok
ma mar nem a kanalas orvossagot ra-
zatjak fel hasznalat el6tt, hanem — ami
ennél nyilvan gyokeresebb — magéat a
beteget. Ismételjuk, nem merultink bele
eléggé a belgyoégyaszat, sebészet és
szulészet rejtelmeibe, ahhoz, hogy ezek-
nek az OTI boneshakereknek kdrjaval-
latat gyodgydaszati szempontokbdl te-
gyuk birdlat targyava.

De na — orvos és féorvos urak! —
mindenaron razni kell a beteget, miért
nem fordulnak Zander professzor ur ki-
tind készulékeihez, melyek az ilyen
gyogyaszati felrdizé beavatkozast négy
fal zart diszkrécidja mellett végzik és
nem a jarékel6 kozonség fergeteges
humorkitorései kozepette!

Az OTI reprezentativ felhdkarcoldja-
hoz, nagyszer( szervezetéhez, népegész-
séglgyi jelent6ségéhez — higyjék el —
kevéssé idomulnak ezek a négykerek(
szornyetegek, melyeknek rettent§ cso-
rompdolése, adsatag kolorftja, szégyenle-
tes killeme és negativ el6jelli belbecse
ma, az Ur ezerkilencszazharminckilen-
cedik esztendejében egyéaltaldban nem
mélté mindahhoz, ami a kulénbséget
teszi Budapest és — mondjuk — Bo-
csarlapujté kozott.
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Egyik kora délutani lap egyik aprilisi,
de nyilvdn komolynak szant szdma-
ban olvastuk ezt a cikkelyt. Aszongya,

hogy . ..

,,Letartoztattak a
sarga golfnadragos
gazolot

Marcius 31-én gazolas tortént a fold-
miveléstigyi minisztérium el6tt. Bei-
gér Miksa gépkocsivezetét egy 80 Kki-
lométeres sebességgel robogé motor-
kerékpar elgazolta. Bergert a mentSk
a Szent Istvan-kérhazba vitték, a mo-

torkerékpar kézrekeritésére pedig
meginditottdk a nyomozast.
Felmerdlt a gyana, hogy esetleg

hamis rendszdmG motor kévette el a
gazolast és robogott tovadbb. A Kkor-
nyéken szolgalatot teljesit6 rendd6rok
emlékeztek ra, hogy tobbszor lattak
arrafelé egy nagy sebességgel robogé
motorkerékpart, amelynek kormanya-
nal

sarga golfnadragos, viharkabéatos
fiatalember alt.

ugy emlékeztek, hogy ennek a mo-
tornak a rendszama BS 078. A rend-
6rségnek sikerult elfogni eet a sarga
golfnadargos motorost. Majsai Mihaly
29 éves sofért. Bevallotta, hogy 6 ko-
vette el a gazolast. Egy hénappal ez-
el6tt 1700 pengdért vett egy verseny-
motorkerékpart. Amikor a gépet meg-
vette, figyelmeztették r4a, hogy a mo-
torkerékpart a févarosban nem hasz-
nalhatja, mert

a versenygép kezd@sebessége Is
50—60 kilométer.

Majsai, hogy a gépet a févarosban
is hasznalhassa, rendszamot hamisitott
és igy kozlekedett a géppel. A hamis
rendtabla hasznélata és a gazolas
miatt Majsait a fékapitanysagon le-
tartéztattak.”

Kommental felesleges, nem is akarunk
a cikkelyhez megjegyzéseket flizni. Aki
arra kivancsi, hogy miképen lehet a
gép kezddsebessége ,is" 50—60 Kilo-
méter és hogy miképen nincsen atmenet
a gép allé, illetve induléasi helyzetbeli
0 kilométeres és az 50—60 kilométeres

kezd6sebessége kozott, az surgdsen
vegyen ezerhétszazért egy ilyen ver-
senygépet és fizessen el6 — Az Oj-

sagra.



Scliell ezredes, a német autéipar racionalizalasanak _birodalmi

biztosa kalauzolta

a Fuhrert a teherautok berlini kiallitasan.

A német gépjarmdipar raeioualizala-

o0anak keresztulvitelére szant Jachell-
tervr6l mar libnapok Ota sokat beszél-
nek, mig most végre a ,Deutscher
Keiclisanzeiger und Preussischer Staats-
anzeiger“-ben teljes egészében megjelent
a nagyszabasu racionalizalasi terv,
mely 1940 januéar 1-én lép életbe. A ter-
vezet egyel6re engedélyezett iotipusok-
rol beszél, JSchell alezredes a mellék- és
altipusokrél szél6 rendeletet még nem
adta ki. Miutan hazénkban tulnyomé
tobbségben német gépjarmivek kerul-
nek forgalomba, a magyar kdzbnség
érthetd érdeklédéssel varja a tervet,
mely — La az exportkivansagok bizo-
nyos mértékig méltanylasra is fognak
talalni a németeknél — nagyjab6l mégis
utat mutat a magyar gépjarmdallomany
jévend6 Osszetétele felé is.

A Schell-terv rovid reziméje az, mi-
szerint a BU német személy- és teher-
auto, illetve motorkerékpar tipusbol 75
szazalékot tordltek és jov6re mindossze
8l tipus gyartadsat engedélyezték. Es-
pedig 30 személyautétipust, 19 teher-
autotipust és 32 motorkerékpartipust! A
Schell-terv  még nem tesz emlitést a
cseli-morva protektoratus teriletén levé
gyarakrél, melyeket ol6bb-utébb szin-
tén be fognak iktatni a racionalizalasi
tervbe. A Schell-tervezet mellékelten
ismertetett igen érdekes részleteivel
parhuzamosan, moédunk volt Scliell ez-
redes, a német gépjarmdipar racionali-
zalasi birodalmi biztosanak véleményét
is megismerni:

— A 75 széazalékos tipusredukcié még

stagnald kereslet esetén is az engedé-
lyezett és a jov6ben nagyrtbb széridk-
ban gyartandé tipusok olcsébbodasat

kell, hogy maga utdn vonja. Mi rdadasul
a kereslet ndvekedésével szamolunk és
ez a kortilmény még kedvezdbb perspek-
tivakat tar elénk!

— Ez a magyarazata annak, hogy a
lipusredukcionuk az ipar korébdél igen
kevés ellenzdje akadt, akiknek végil is
be kellett lainiok, hogg kapitalista és in-
dividualis allaspontjukat ald kell ren-
delniitk annak a gazdasdgi irdnyitéas-
nak, melynek latdmezeje nemcsak egyes
ipardgakat, hanem a teljes gazdasagi
eletet feldleli.

— Nem uniformizaljuk a gépjarmdipar
termékeit, csupan célszerGsitink. Meg-
maradnak a limuzin, kabriolé, kabrioli-
muzin, nyitott és spccidlkurosszérias
véltozatok, mig az 0. n. altipusok elbur-
janzasanak fdéleg a teherautdk frontjan
akarunk géatat szabni.

— A Porsche dr. vezetésére bizott
gépjarmGkisérleti allomas sok-sok anya-
gi terhet vesz le a gyarakrél, melyek a
jévében nem lesznek kénytelenek kisér-
leteiket kulén-kiilon lefolytatni. Az a
kérulmény, hogy a gyarak egyes kate-
gériakba sorolt tipusok gyartasahoz
vaunak koétve, minden bizonnyal kifor-
rott tipusokat fog eredményezni, hiszen
figyelmuket a folytonos tipusvaltoztatas
helyett egyazon tipusra 6sszpontosithat-
jak.

— A tipusok megallapitdsanal szinte
donté szerepe volt az export kdvetelmé-
nyeinek. A kulféld olcsébb és jobb ko-
csikat fog télunk kapni! Természetesen
ez az olcsébbodas nem mardl-holnapra
fog bekovetkezni, hiszen az Uj terme-
lésre valé atallas pénzbe kerul!

Arra a kérdésre, vajjon a tipuskorla-
tozés cél-e avagy csak kdzbeesdé allomas,
igen érdekes Scliell ezredes valasza:

— Cél a racionalizalds, az odavezetd
éli. a tipusredukcié! Ezt az utat azon-
ban nagy kérulit hintéssel kell jarni:
foleg az alkatrész normalizalds ad sok-
sok munkat. Arra téreksziink, hogy azo-
nos kategdriaju jarmuveknek a lehetd-
ségig minél tébb azonos alkotérészuk

38

legyen. EIl fogjuk érni példaul, hogy az
6sszes 3 tonnas teherauték azonos sebes-
ségvaltoval, fékekkel sth. lesznek fel-
szerelve . . .

ime, rovid kis izelit6 a Sehell-tervbél,
mely racionalizalni fogja a német gép-
jarmipart, még olcsébba és még jobba
fogja tenni a német autdét, motort, te-
herautét . . .

SZEMELYAUTOK

Tipusok szama

MARKAK 12 172 2-3 3.4 41
1-ig 1-ig 1-ig 1l-ig folott
AUTO-UNION-—— 2 1 1 1 1
ADLER 1 1 1 - =
MERCEDES- BENZ — 102 1 1
BM W - - = 1 - =
1 1 1 1 -
— 1 — — —
1 - 1 - -
- - 1 —_ -
— — 1 _ —
— — 1 — —
— 1

Egyik tipus Diesel-motorral.
MOTORKEREKPAROK

Tipusok szadma

MARKAK 125 250 350 500 600 750
kein kem kem kem!kem kem

1 1 1 1 -
= 1 1 79
1 1 1 — I —
1 1 — 1 1 —
1 I - - — —
1 I - - — —
1 1 - - - —
I R
kozosen - 1 - —
RMW - 1 = = = —
- 1 - - - =
1 = - = = —
BEKGMANN - I - - - = —
FAVORIT,HECKER.
MAICO, TORNAX,
UT kozosen----------- 1 - - —

Pedalos, l00 kem-es gépek 1—1 tipusban
valé gyartasara 41 gyar (kapott engedélyt,
kozuluk Ardie. Brennabor, NSU és Viotoria
sajat motorokkal, a tobbiek F&S- vagy Uo-

motorokkal kotelesek gépeiket szerelni!

TEHERAUTOK

1 tonna. Egy Otto-motoros Ilorgward-
tipus.

FI)*/s tonna. 1—1 tipus Borgward és Mer-
cedes-Benz, Ott6- és Diesel-motorral;, 1—1
tipus Phiinomen, Steyr és Opel Otto-
inotorolklkal, utébbi maximalt széridiban.

tonna. _1—1 tipus Borgward, Merc.-
Benz Stoewer Diesel-motorral; 1—1
tipus Opel és Ford Otto-motorral; 1 iki+
miseii gyéartott Diesel-motortipus Deu'ta,

Magirus ~ és Tatra kozremikodésével.

471 tonna. 1 Diesel-motoros Jlissing-
NASi—tl’ us; 1 Mere.-Benz és_(iraei &
Stift altal kozosen gyartott Diesel-moto-
ros tipus: 1 kozosen gyartott Diesel-
maotoros tipus az Austro-Fiat, Magirus,

és osztrdk Saurer kozrem(ikodésé-
vel. Az osztrdk Saurer egyel6re_tovabb
épitheti be a Sanrer-motorokat; ] Diesel-
motoros 1llensebei-t ipus konstrukciés kon-
taktusban az el6bb emlitett tipusokkal.
6lli tonna. 1 Di6el-motoros _ Biissing-
X ig-tipus; 1 1 iesel- notoros Vonjag-tipus;
1 kozost n_gya etott Diesel-miit6 =5 tipus
a Faun Fross Biiss ng. Krupp és MAN
~drak kozrémiikidtsével. |

A Blssing-Xag_ <s Hensche gyarak
a7amara egy kiy.lscn gyartand. i tenge-
Jves omniblsz, alvaz _is” en««fé yezletétt.

Kis arubordok, A Framo, Manderbaeh,
ni), Standard és Tempd gyaraik szaba
don valaszthatnak egységes tipusokban
gyartandd. &00as motorral szerelt. 650 kg
teherbiradsd, harom- vag négykerekd
aru kibordok gyartasa kozott.

Pétkocsik. P/s, 1 5, 8 és 11 tonnas egy-
séges konstrukciéju tipusok.



AMERIKAI

fedezte fel, a motorolajat meg a Vacuum Oil
Company, amely 7 évtizede allit el6 auto6olajat,
amiodta csak van automobil. Az autogyéartds min?
den Uj lépésére két U lépést halad a Mobiloil*
gyartds. A tempodkilonbség: amivel mindenki
elétt jarunk autdkenbanyagok el6éallitasdban.

Autékozmetika
Mobil Products
gyartmanyokkal!

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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7UNDUPP DR 9fin t.mindennapi, hasznalat motorkerékparja.
LU 'I\ll UHrr U0 EUU |§%gyasz?é)s'a. s ergs, a ?('i’spé’nzg .
bereknek is lehetévé teszi a motorozast. 7 HP kétutemd motor.

3 fokozatl sebességvalté. lanemeghajtas. 3050 watt Vvila-
itdssal, patent ‘'kerekekkel, szétszedhet6 hang- P 990
ompitoval .

| ors, nagyteljesitmény(i gép, fokozott
ZUNDAPP DB 250 ?%ény(i mc?t%roéok része){'e, gmpellett rend-
kivul kis fogyasztasi S5 HP kétutem( motorral. 3 fokozatl

sebességvalto. 3050 watt vilagitassal, Iémpafejl?e beépitett Kilo-
meteroraval, villanykurttel, ~ patent  kerekekkel, n * Ocn
szétszedhetd hangtompitoval ... - 1.ZOU.

ZUNDAPP DS 350 a sportszer(, na%y teljesitményedet ko-

) veteld motoros otorKerekparja, amely

az 1938-as évadban a kulfold legnehezebb versenyein "bebizonyi-

totta utolérhetetlen qualitasat, 17.5 HP, felulvezérelt, nelgyutemu
al

motar, négyfokozat( sebességvaltoval, labkapcsoldssal, lancat-s6-
hajtas, 4500 wattos vilagitassal, lampafe.ibe beépitett kilométer-
oraval,  villanyiburttel, lengonyereggel, patent P 1.780

kerekekkel, stb.

ZUNDAPP KS 500

gyors, rendkivul naqyteljesjt—
ményU, szO0lo- és  oldalkoeo-
motorkerékpar, 24 HP-s, felll-
vezérelt. kethengeres motorral,
négyfokozat(i sebességvalt Sval.
kombinalt kézi- és labkapcso
lassal, K Ali 1) A X megbuj
egyébként a K 500-as

“ 1P 2.450.-

tassal,

ttf

L a?y ZfXDA PP-modt»lloket. megkdze-
1it6 Tnxuskiviteil motorkerékpar,  pré-

ZUNDAPP DBK 250
egyébként mmtr n1 4 dej}_

ZUNDAPP 1 20D Yifs ypverzalis fiasendfal i eaiaakercds
hengeres oldalvezérelt, tel*esen tokozott 500 ocm-es. Pi HP tel-
jesitmény( motorral, 4 Tfokozati sebességvaltoval. KAIIDAX
meghajtassal, 5070 wattos villanyvilagitassal, lampaiejbe beépi
tett Kilométeréraval, villanykirttel, ~lengényereg- n "o ocft

gél, egymaskozt cserélheté kerekekkel, sth.”. .”. m HZU

ZUNDAPP KS 600

kimondottan IeEnag¥ohb tel-
jesitményekre Konstrualt mo-

torkerékpéar, amely oldalkocsi-
val is a legmagasabb atlag-
sebességeket “eléri, az 1938-as
évad versenyein a legeredmé-
nyesebb oldalkocsis motorke-
rékpar volt, 28 felulvezé
lelt, kéthengeres, motorral

négy fokozot U ~ sebességvaltoval
kombinalt 1ab- és kézikap<tso
lassal.  KAKHAX meghajtas
sal. 50 70 wattos vilagitassal
lampafejbe beépitett kilométer

oraval, " villanykdurttel, leig6-
nyereggel. egymaskozt cserél-
he.fi ~kerekekke!, p 2.59Q.-

KEDVEZO RESZIETEIZETESI FEL TETELEK!

Vezérképviselet -

Javitomlihely -
MOTORKEREKPAR ES AUTOALKATRESZ KERESKEDELMI

\lkairészraktar - Service:

KFT.
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 TARKCRBAD

(nacﬁﬂr AAH]..

MAYS, a vilaghird angol versenyzd
elmondja élete legizgalmasabb kalandjat
az Auté-Motor olvaséinak

London, &prilis 5.

ersenyzG6i péalyafutdsom legizgalmasabb pillanata? Na-

gyon nehéz erre valaszolni, mert hiszen az autéver-
senyz6 egész élete egyetlen izgalom. Az izgalom akkor kez-
dédik, amikor a gyarban hozzafognak a kocsi ,tuningja-
hoz", amikor a szorgos szerel6i kezek kezdenek hozza a 16-
er6k elévarazsolasdhoz. Az izgalom fokozédik a tréningek
alatt és a tet6pontjara hag, amikor megvillan az indité
zé4szlaja. Tet6fokara hagott? Ugyan kérem, hiszen csak most

jon a java. Megel6zni azt a tizennégyes startszdmu kocsit
a keskeny uttesten, megtakaritani azt az el6irdnyzott fél
masodpercet abban a pikdns kanyarban. Lélegzetvissza-

fojtva hallgatni azt az idegenszer(i zorejt a géphaztetd
alatt, mely pont akkor kezdett hangossd valni, amikor a
vezet6 pozici6 mar biztositottnak latszott. Birni fogja a mo-
tor? A gumik? Sikerul lefaragni azt a harom maéasodpercet,
melyet a depdban trénolé nagytdblas jelzém irt a tartozik
rovatba? Csupa, csupa izgalom. Ami ezen feltl van, ami
ezenkivul rdadéas az izgalmak terén, az mar majdnem tobb,
mini amennyit az emberi idegrendszer kibir. Es vannak
ilyen izgalmak, az emberi idegrendszer viszont — Kibirja.

Kerek tizenot évvel ezel6tt tortént az egyik angol hegyi-

versenyen, a furcsanevld Caerphilly hillclimb alkalmaval.
Néhany héttel megel6z6leg kaptam meg Uj Brescia-tipusu
Bugattimat. Ez a Bugatti annakidején talan éppen akkora

szenzacié volt, mint manapsag a haromliteres MB verseny-
kocsi, az akkori gépekhez képest széduletesen gyorsult, de
stabilitds szempontjabdl meg sem kozelitette a mai kocsikat.
A Caerphilly hegyiverseny rendkivil fontos volt a sza-
momra. Megéallapodasom volt Ettore Bugattival és utvonal-
rekordra kellett mennem. Ez pedig nem volt csekélység, mert
a palya furcsa természete miatt a motorkerékparok nagy
el6nyben voltak. Start utan ugyanis enyhén lefelé lejt6 egye-
nes kovetkezett, ahol a gépek nagy sebességre tettek szert.
A lejté6 végén enyhe kanyarral kezd6dott a szerpentinszerlien
kanyargé meredek szakasz, minden azon mdult, hogy az em-
ber mekkora lendilettel tudott belerohanni az elsé fordu-
I6ba, hogy sebességcsdkkenés nélkul fussa be a forduld
utdn kovetkezd vagy masfélszaz méteres egyenest.
Bugattim vad iramban vagtatott lefelé a lejtén, sebes-
ségem megkozelitette a 200-as tempot. A kell6 pillanatban
elvettem a gazt és visszakapcsolas utan fékezés nélkil
faraltam &t az enyhe kanyaron, majd akcelerdlva az egye-
nesen. Vissza masodikra, jonnek a szerpentinek. Melyek
egyik oldalan tizméteres szakadék tatong ... Nem jo érzés ...
Mert ha az ember megfaral, konnyen kivagédhatik a szaka-

JU ttdeV iiuk S0°lo-at H tepeifyedeU
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AUTOKAROSSZERIA ES JARMUGYARTO KFT.
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dékba, melynek mélyén pedig rendkivil kemény téglaraka-
sokat raktarozott el az épitkezési kedv ...

Az elsé két forduld jol sikerult... J6I van Raymond —
mondogattam magamban, amikor éles fékezés utdn maso-
dik folgazzal faraltattam bele a nagy Bugattit az S ka-
nyarba ... Csak annyit hallottam, hogy a tdmeg feitvolt. ..
Es a Bugatti fara letl a foldre, mint valami elfaradt vadasz-
kutya ... Spricceltek a kavicsok, hiszen akkor még nem volt
betonfeltilete a palyanak ... Es hatsé jobb kerekem ott sivi-
tott el vadul porogve a fulem mellett magasan a levegd-
ben ... Egyenesbe hozni a kocsit nem lehetett, vad erd ran-
gatta a kormanyt, emberi izmokkal nem lehetett megfor-
gatni a volant... Es mellettem ott a szakadék... Mindez
egyetlen masodperc-toredék alatt torténi... A kovetkez6
pillanatban megtdrtént a csoda... A meztelen féltengely
belefurédott a talajba, feltépte a makadamot és a szarnya-
szegett kocsi ugy forgott a fdldbe furddott tengely Koril,
mint valami bugoécsiga ... Es alig félméterre a szakadéktol
csendesedtink le ...

Az elszabadult kerék két néz6t levert a labardol, szeren-
csére nem tortént bajuk. A kereket magat kétszaz méterre
talaltuk meg a gyalogfeny6-bokrok kozott.

Fél pohar viszki segitett meg. De a kovetkezd negyed-
éven at nem ultem versenykocsi kormanya mellé. A Bugatti-
szerzdédésb8l nem lett semmi. De az &reg Ettore Bugatti is
aligha rakta a kirakataba azt a levelet, melyet azon mele-
gében adtak ajanlottan postara Molsheimba. Pedig nem
is 6, hanem a szerelém volt a hibas, aki bizonyos sasszeget
felejtett ki a — szerelésnél.

Autosok, figyelem!
STERN RiCHARD

kilométerszamSalé javitd lzeme

modernitl berendezve
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Uj araink

A kozonséges vizes lemosas utdn szappanhabos ,furdét4# kap a
karosszéria, melyrol letakarodnak 'az olaj- és zsirfoltok.

HTAS&LFWMW

rendszeres szerviszmunka ma mar ugy hozzatartozik az
autdétartashoz, mint akar a benzintdltés, a havonta tor-

ténd rendszeres Aatvizsgalds, zsirzads, petréleumos alvaz és JU » VN
motormosas, a rugoélapok kenése stb. nemcsak a zavartalan 1 LITER
Uzemet biztositja, hanem egyben meg is sokszorozza az auto- 3900

mobil élettartamat. A szerviszmunkanak azonban rakfenéje
is van: a zsirnak, a ken6anyagoknak egy része nem oda
kertull, ahova valdé. A petréleumos lemosaskor rengeteg zsira-
dék keril a karosszéridra, a lelkiismeretesen elvégzett
szerviszmunka utdn rendszerint hatalmas olaj- és zsirpecsé-
tek éktelenkednek a karosszéridn. Vannak szerviszalloma-
sok, ahol a zsirzds befejeztével polirvizzel allnak neki a ADLER
karosszéridnak és sikertul is eltavolitani az olajfaitokat.

PEMCO

A polirvizzel valé gyakori mesterkedés azonban tdbbet art, 2 LITER
mint hasznal, mert hiszen minden egyes ,tukrosités" véko- 5410
nyiti a karosszérian levé dukoéréteget. Ha a tukrositést ha- PENGO
vonta végzik, ugy igen rovid id6 leforgasa utan ,elfogy"
a karosszérian levd lakkréteg.
A karosszéria zsirtalanitasanak igen szellemes, olcsé és
gyors, amellett tokéletes megoldasat alkalmazzak az angol
szerviszallomasok. Londoni tuddésiténk beszamoléja alapjan
alkalmunk van ismertetni ezt a bevalt moédszert, melynek ADLER
kovetéséi figyelmébe ajanljuk a magyarorszagi szerviszek-
nek is annal inkabb, mivel nem igényel kéltséges beren- 2.5 LITER
dezést. 7180
Az angol szappanhabos eljarasnak az az elve, hogy ha PENGO

a kezinket szappanos vizzel jobban tudjuk megtisztitani,
mint tiszta vizzel: miért nem hasznalunk szappanos vizet
a karosszériamosashoz.

Az alapanyag koézdénséges mosészappan, melybél forrd
vizben valé oldas atjan lehetéleg tomény oldatot készite-
nek. Ez a s(ir(i szappanoldat szérépisztoly tartanyaba kerdl,
a pisztolybol kiaramlé s(ritett levegé sugara pillanatok
alatt vastag szappanhabréteggel vonja be az egész karosz-
szériat. Kapni erre a célra kulonleges pisztolyokat, de hasz-
nalhaté a kodzdnséges petréleumszérd pisztoly is, csak kissé
at kell allitani kisérletezéssel a favokajat.

A karosszériara szort slirG szappanhab percek alatt le-
oldja a szirt és olajat, kulonoésen akkor, ha az oldatba igen
kevés terpentint is vegyitink, a terpentint természetesen
addig kell o&sszerazni a szappanoldattal, amig egynemd
folyadékka nem keveredik.

A szappanhabot tiszta vizzel mossdk le a karosszéria-

rél, utdna jon a bo6rozés és patyolat tiszta a kocsi. Z
Magyar szerviszadllomasok! Nem lehetne megproébalni és
rendszeresiteni ezt a szisztémat?
]

Autérugék és Spiré_“‘ugék VI., Lehel-utca 10. Telefon: 298 888*.
Kiallitasi helyiség: V., Dorottya-u. 1. T : 185-615.
D4 Ni | &Q 71 O V.(Vag ucca5 — Telefon: 29!-121.
S —— — Gyartas és javitas, kész
rugok minden markahoz raktéaron.



ATADJUK A SZOT KOZMA ENDRENEK

Hogyan folytak le a BMW-gyar versenyzdi

utanpotlasanak

XTépszerii és kitlind bajnokunk, Kozma

Endre, néhany héttel ezel6tt meg-
tisztel6 meghivast kapott a BMW gyar-
tél, melyben felszélitottak, vegyen részt
a gyar probai'utamain a hockenlieimi
korpalyan. Nem kisebb dologrél volt szo6,
minthogy a BMW gyar versenykorifeu-

sai ezen probafutamok alapjan valasz-
szak ki versenyz6i utdnpoétlasukat és —
szerzédtessék a legmegfelel6bbeket! Ja-
vaban folytak idehaza a Kozma-portan
az el6késziletek, — mindenki tanacsok-
kal szolgalt, — mUlkodésbe Iépett a

KMAC és legféképpen Pucli Janos igaz-
gaté. aki mint a BMW motorkerékpa-
rok vezérképviseletének iranyitdja, kez-
dettél fogva lelkes munkéat végzett a
sokszoros bajnok Kozma Bandi érdeké-
ben ... Hockenheim helyett a Nurburg-

Ringen lesznek a prébak — avizalta
sz(ikszavi BMW tavirat, mig végul

mégis az eredetileg tervbe vett Hocken-
heimbe utazott Hess Ferenc Kiséretében
Kozma Bandi — szerencsét probalni!
Mi volt Hockenheimban? Erre vala-
szoljon maga Kozma Endre, aki liaza-
térve, izgatottan varja a dontést.

— Tizenketten vettink részt a préba-
futamokon, a kulféldet 11 német tarsam-

mal szemben egyedul én képviseltem.
Héarom gépen kellett bemutatnunk tu-
dasunkat. mindegyik géppel 5—5 kort

futottunk a 7 km.-es cirkuiten. A zs(-
riben ott volt a gyar versenymenedzsere,
Herr Deutsch. Gall és Stelzer, mig Herr

selejtez6 futamai?

Hoppé blvds stopperén szorgalmasan
merte a kérdket. Stopperén a tovabbfuté
mutaté mogott piros jel rogzitette a
kéridéket...

— Kezdethen alaposan esett esd,
masodiknak kerlltem sorra, a 600-as
ohv-géppel, mely 110 koéruli cstcssebes-
ségl, lassd masina volt. Utana fix hal-
sovillas 500-as kompresszoros gépen ab-
szolvaltam penzumomat, mely utan Herr
Hoppé biztatéiag sugta oda: Sie gefal-
1én mir am bestén...! J6 stilusa van!
— Mikor a rdgdés hatsovillas kompresz-
szoros 500-asra Ultem, az egész zs(iri egy
pikansabb fordulébdl figyelte munka-
mat. Az esé eldllt mar, de a talaj nyal-
kas volt. Semmit sem reszkiroztam, sti-
lusosan és Ggy mentem, hogy korid6im
kérrél-korre javuljanak. Erre a masi-
nara a 35 km.-es tdv mindenkori sebes-
ségeit grafikusan lerégzit6 tachométer
volt szerelve uUgy, hogy végezetial vala-
mennyitunknek volt egy grafikonja, mely
hid tukorképét mutatta az aspiransok
prébafutamainak. Bel8lik pontosan ki-
hamozhatd lesz, ki melyik forduléban
milyen tempdét vagott ki ...

— Magéanméréseket is végeztink. Ki-
sérém, Hess Viktor két oraval mérte az
id6ket, az utanpotlasbol 2:59 mp.-el
enyém volt a legjobb kéridd. Utanam
nyomban Gall Glt fel gépemre ¢és 2:52
mp.-et ért el. Stelzer viszont egy masik
kompresszoros masindn 2:43 mp.-et va-

az
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421 e, 4—5 Uléses,2 ajtos,
421 e., 4—5 Uléses, 4 ajtos,
421 e.cabriolet.......ccocevieviecnennnn.
621 e., 4—5 Uléses, 4 ajtos,
621 e, luxus cabriolet

621 e, 6—7 Uléses.4 ajtés,

csukott..
csukott..

csukott

HOICH

38 1. 92le., 4-5 Qléses, 4ajtods, csukott
38 1 92le. sportcabriolet.,
381 9le, 7 Uléses, 4ajtos, csukott...................

TEMPO

A 600 Titan" teherauto-alvaz, 4 kerék, 1 tonnas..
nyitott karosszériaval .
vezetbuiléssel eg¥beépitett karosszériaval..

Onépitett, zart karosszériaval........ .
A 410 Athlet” 3 kerék, 6-700 kg. teherbirds, zart karosszériaval.
nyitott plato, lehajthatd oldalfalakkal, fa karosszéria
ugyanaz lemezb6l

vezetduléstdl ki
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gott ki. Ez azonban kétségtelentl gyor-
sabb masina volt!

— Hogy mi lesz az eredmény — nem
tudom! Véarom a déntést! Reményeim
nem tul nagyok, hiszen Herr Deutsch
mar Hockenheimban megmondta, hogy
a BMW-nek, mint vezetd német gyar-
nak, természetesen a német versenyzd-
ket kell eldnyben részesitenie ... De ta-
lan meégis! Hiszen az eredményhalmazt
akkor még nem tanulményozta 4t...

* Stern Richard kivalt a 'Steril IWekard &s
Tarsa cégbdl és az Aréna Gt 57. sz. alatti
telepén (Tel. 290-397) modern preciziés md-
szerekkel felszerelt Gj Uzemet létesitett. A

oeg%, precizids mechanikai Uzeme az  0sszes
automuszerek, olajnyomasméroik, — id6oraik,
hit6hémérék stb. készitésével és javitasa-

vail foglalkozik. Itt jegyezziik meg, hogy a

Jaeger” kilométerjelz6ik ma%%/_arorsza I vezér-

képviseletét szintén Stern Richard latja el,

aki éppen Ggy mint a mdaltban is, Kivalo

szaktudassal ~elégiti ki vev6i Kkivansagait.

Az Uj a‘lapltashoz lapunk részérél is sikert
nk.

kivanu

_* Jawa képviselet. A cseh motorkerékpar-
ipar reprezentativ markéaja, a Jawa vonult
be minap motorkerékpar-kereskedelmiinkbe.
A hazatert magyar Felvidék motorosai jol
ismerik a Jawa-%éf)eket,. melyek nemcsak a
hegyes-dombos  felvidéki utak kovetelmé-
nyeit elégitik ki maradéktalanul. de a cseh
versenyekmék is allando élmarkajajként sze-
repelték. A gyar 175 250 és 350-es "tipusokat
hoz piacra, pompas modell a 250-es masina,

melynek sulya alig 9% kg

* A GBM monogram fogalom- Gtiick Béla
morémuszeriizeme, mely a Lehel ucca 10/b
szdm alatt mikodik, szakmajaban a legjobb
hirnévnek orvend. A cég hazai gyartmanya
automobil mdszerei a magyar ipar (jabb
térfoglaiasat jelenti. A cég preciziés mecha-
nikai~ Uzeme " fordulatszamlalok, feszmérok,
gaz- és hétechnikai szamlal6k, valamint
a legkulonfélébb ipari és tzemi ellen6rzé-
muszerek gyartasaval foglalkozik, készulé-
keit a legkisebb alkatrészt6l magyar anvag-
nl.oliinek sulya allgk95 kg. Jawa automo-
bilok és motorkerékpéarok felvidéki képvise-

letét a kassai Veréczy cég, a budapestit az
Urbacli cég latja el.
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Készek a német masfélliteresek!

A nemzetkdzi versenysportban immar
hatodik esztendeje vezetdszerepet jatszé
német gyarak lazasan készul6dnek az
esetleg eljovendd 1.5 literes GP-iormnla
diktalta Gj helyzetre. A készulé német
masfélliteres versenykocsikréol mar rég-
6ta suttognak, mig most, legalabb is az
untertiirklieimiek titkair6l lehullott a
lepel: Mercedes-Benz a majus 7-én,
csakis masfélliteresek szamara kiirt tri-
poliszi Grand Prix-re két kocsit neve-
zett be! A német masfélliteresek termé-
szetesen az els6é versenyeken aligha lesz-
nek mar ,flttek“, hiszen a németek ez-
uttal olyan kategdridban veszik fel a
kuzdelmet, melyben még nem szerepel-
tek és amelyben eddig az olaszok és
angolok voltak az egyeduralkoddk. Ter-
mészetes, hogy emezek hossz( évekre
visszamen$ tapasztalatait ebben a ko-
csikategoriaban aligha lehet maroél-hol-
napra behozni.

A Poeke Wuli ,C'ondor* Berlin—ToK'i¢ i
rekordrepiilése kamatozik; a japanok 5 drb.
nePtymotoros rendelése utan a Himek is ren-
deltek egy Condor-tipusi utasgépet, s6t a
rjﬁisodik masina megrendelése is kiiszobon
all.

A német autdlthalézat épitési munka-
helyein bevezetik a 30 pfennigem meleg
ebédet. . . o

Az 1500 kin-es Iibiai Tobruk—Tripolisz-
versenyen ne}\%wzeruen szerepeltek a BMW
kocsik. A B team élén a Briem—Holz-
schuh-kett6s 140.1% km-es atlaggal
goria legjobb eredményét érte el. |

Az Auto-lInion az idén 250-es és 350-es
DKW versenygépeib6l 35—35 darabos szériat

a kate-

v_;;_ykairtI le. A “gépeket privatmendknek all-
jak el

Bosch tavalyi forgalomnévekedése 15%-ot
tesz ki. a munkasietszam 30.443-ra (24.3151

emelkedett. A munkasdk atlagos Kkeresete
az 1932-es esztend6hoz viszonyitva 52%-kal.
a tisztvisel6ké 26%-kal emelkedett. Boseh

idei osztaléka S% ) i

Egy liverpooli angol mérnok olyan fény-
szo6rot  konstrualt, “melynek fénykeévéi “a
strd k6don is athatolnak.

Az amerikai autofelszerelési cikkek sora-
ban zsebben hordhat6 mérémdszer jelent
meg a piacon, mellyel a motorban lev6 olaj
ken6képessége allapithaté meg. ;

olland " kormany megbizta a Krémbant
motorgyarat, hogy Trendezkedjen be a hol-
land “fepulomotor-sziikséglet ~ inaradéktalan

Kielégitésére. B
A E6|d§1 ragados! A
tipuskorlatozas® mintéajara
tozta a teherantotipnsokat. i

A Fokker regulqgepgyar a fa. majd ve-
ﬁyesanya 0 (fa és  Tém) épitésmod €l6-
arcosa, be akarj vezetni  a fémrepllé-
%epek gyartasat. "Fokkor, mint az amerikai

,oqglas-gBar eurdpai kepviselGje, egyel6re
néhany ~“Douglas-tipust ~6hajt * licetiszben
gyartani a holland kormany "~ anyagi tamo-
gatésaval.

A német kocsikon aprilis 1-t6l kotelez6 a
szerelékfalon a ké kontroll-lampacska.
mely akkor vilagit, ha a tavfénysz6ré van
bekapcsolva. L. )

A "nemet motorizaciéban Schwiederdorf
kdzsé? vezet, 179 lakos mellett traktorok
nélkal 21 gépjarmdve van! Tehat S5 lakosra
esik egy gépjarmg! .

Ilyesmi ~Is” el6fordulhat? Telineszet **on
nem nalunk. Freihurg varosatyai mozgalmat
inditottak, hogy a Varos Kozelében™ levd
SéhauinsUvmirol” a  (Jroscjgloctkuerre ,atki'l
téztetett“ német hegyi HI* helyett a német
motorsport-forum mas nagyszabasu ye,rsengt
rendezzen Freiburgban! Ne'hagyjak féeledesbe
menni a_Sebauinsland-verseny!! Budapest

VRN A i Blutekiub  a  kezds  vezetdk

altal vezetett jarmivek kulonleges megjelo-
lését ajanlja. Jelzést az djoncok egy esz
tendeig volnanak kotelesek ~ kocsijukon  vi-
selni es ez a tapasztalt vezet6k részér6l
fokozottabb figyelmet biztositani szamuikra.

német  gépjarmd
Svéjc 1s korla-

Mint hirlik a jové évi Berlini Autoschau
szamara rovidesen megkezdik a 10-ik kialli-
tasi csarnok epitését.

Olasz népauto? Mint a , Touring“-bau ol-
vassuk, Mussolini elrendeli az olasz n-ip-
au'té-gyartds meginditasat. AII|t0I§|g a To-
olin6hoz hasonlo, de négyszeméilyes, 570
cm-es. motorral szerelt kocsirél van sz6. ..

Az idei berlini Autosohau latogatéinak
szama 825185 volt, 63.839-cel tobb mint ta-
vaI&/. A kiallitdst meglatogaté kulfoldi ke-
resked6k szama 5839  volt. Daniabol 986,
Lengyelorszagbdl 836, Hollandiabol 629,
Svédorszagbo6l 430 kereskedd ikereste fel az
Autoschaut. i i

A német Igép armipar 1938-bani 139.000 em-
bert foglalkoztatott, ~10.000-rel t6bbet mint
az el6z6 évben.

A jové évi kolni kozlekedési kiallitas
alapkovét leraktak. A kiallitds grandiozus
méreteivel attekintést fog nyujtani a jelen-
kor kozlekedésér6l és a jovo feladatairdl.

A mandzsu légiforgalmi vallalat nemrég
vette at legujabb Ige’pen, két darab, 240 16-
er6s Hirth-motorokkal szerelt, né%ymotoros
Kenékehgépet, melyeket japan pilotak ve-
zettek Nemetorszagbdl Tokidba. A gépek a
15.000 km-es utat 6ra 20 perc alatt tették

meg.
Ag holland hadsereg 650 BMW-motorkerék-
part vasarolt! . .
A francia autégyéralk tavaly 205.000 kocsit
adtak el, szemben az el6z6 évi 185.000
kocsival. i
Périsi Szalon 1939 oktéber 5—15-ig!
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az idei januéarban 36.443

(j gépjarmivet helyeztek Uzembe, ami a
tavaly ‘januarhoz képest 47%-0s emelkedést
jelent! "A jorgalombakertlt 17.359 személy-
autd 425o0-0s, a 4788 teherauté 18.7%-0s, "a
11.960 motorkerekpar 52-%0s, a 2212 traktor
pedig 247.8°/0-0s emelkedést, jelent az 1938-as
év januarjaval szemben, Erdekes, hogy az
Ustmar.k teriiletén az_idén januarban forga-
lombakerult 2836 gépjarmi “Ad216 motorkerék-
par és 1244 auté) tobb mint nyolcszorosa a
tavaly januarban iorgalombakerult gép-
jarmdvek szamanak! o
Esz;ors__zé% antostradat épit. A jov6 évi

helszinkii Olympiaszig a_lett hataron fekvo
Haiinischtél a”févarosig, Talliiiig autostrad'an

Németorszagban

roboghatnak Finnorszag felé az Olympiész .

autés vendégei!

Melyi\f< a Igegszebb kocsi? — ezt a kérdést
adta fel a jenkiknek az ,Automative In-
dustriés” cimi amerikai szaklap. A sizava-
zakok 17.5%-at a konzervativ vonalu Packard
kapta, mig az aerodinamika szabalyait
megcsufold, “de fantasztikus idomokban meg-
Jelenlc'j markakra a szavazatoknak 35—7.2%-a
esett!

Nyujorkban 3000 kiilénbozé kor( autéssal
végeztek kisérleteket, melyek soran er6s
fényforras kozelében elhelyezett jelzéseket
kellett felismerniok. A Kisérletek “beigazol-
tak, hogy a 21—30 éves férfiak reagaltuk
legkevésbé a vakité fényforrasra. E Kkor-
hatarok alatt és folott levé személyeket a
ferllyforras jobban elvakitotta, mint ama-
zokat.
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Néhany jotanacs kapasbol

az Uj
Irta: Lantai

a a gépet kereskeddnél (képviselet,

gyari lerakat) véasaroltuk, ugy a
sziilkséges alakisdgokat és hatésagi el-
jarasokat az elad6 cég végzi. Elintézi
a vizsgat, ha a gép hasznalt: az Aat-
irdst, az esetleges gépjarmdkeruleti
véltozast. Ha azonban kéz alatt vettik
a gépet, ugy ugyeljink alaposan. El&-
szor is gy6zédjunk meg a forgalmi
engedély bejegyzései alapjan, hogy
vajjon nem terheli a gépet tulajdonjog-
fenntartas, esetleges adéssag és hogy
Utadé szempontjab6l minden rendben
van. Megtortént mar gyakran, hogy
tetemes Utadohatralék terhelte az ,,évek
Gta leallitott” gépet, melyet az addhato-
sag kiméletlentl behajt a gép Uj gaz-

dajan, aki legfeljebb pert indithat az
elad6 ellen és kedvezd itélettel a tar-
solydban ugyancsak vadéaszhatja a
pénzét.

*

Ha kéz alatt vettik a gépet, ugy a
hatésagi alakisag elvégzése céljabol
forduljunk az illetékes gépjarmd keru-
leti rendérhatésaghoz (Budapesten az

Allamrend&6rség Kozigazgatasi Oszta-
lya, IV, Veres Palné-u.), ahol minden
felvilagositast megkapunk. Kéz alatt

vasarolt gép atad6 ,priuszat" az ille-
tékes adohatésagnal allapithatjuk meg.

*

A gép atvétele el6tt olvassuk at gon-
dosan a hasznalati utasitast, ismerked-
junk meg a szabalyzészerveinek el-
helyezésével és magyaraztassunk el
magunknak mindent apréra. Ne akar-
junk ,régi motorosnak" feltlinni, ne
szégyeljuk magunkat. F6zzik meg a
képviseletet és kérjunk félnapra kol-
cson hasonlé tipusd hasznalt gépet és
ezen motorozgassunk minél srdbb for-
galomban. Igy ismerkedink meg a leg-
jobban a gépinkkel és ha kdézben néha
félrekapcsolunk, vagy  uresjaratban
agyonturaztatjuk a motort — nem a mi
gépunk béanja, a képviseleti hasznalt
gépnek pedig nem nagyon art.

*

lgyekezzink emelni a motoros-tekin-
télyt. Motorra nem o6cska utcai ruha
volé, hanem motoros ruha. Legjobb
a fekete gumikabat, ha bdérkabéatra
nem telik. Kuléndsen sarban tesz jé
szolgéalatot a gumicsizma és fejunkre
ne micisapkat, hanem motorsapkat haz-
zunk. A klubsapkédk igen csinosak,
csakhogy az avatatlan kénnyen mesz-
szendzser bojt lat akar a KAFC elndké-

motorosnak!

Ede

ben is, ha az tar fejére felhlzza az
aranysujtasos klubsapkat.

Papaszemmel ne takarékoskodjunk.
Nem elegendd a strandszemuveg, mely-
nek Uvege ald koénnyen bejut a por
vagy a muslinca. Csak a szemgoédrot
teljesen izoldl6 motorszemiveg meg-
feleld, feltétlentll szilankmentes és opti-
kailag helyesen csiszolt Uuvegekkel.
A j6 papaszem nem olcsd, a szemink
pedig — még dragabb. A szemiveg
keretében feltétlenul szell6z6 nyilasok
legyenek, ellenkez6 esetben az Uveg
behomalyosodik.

Motoroshoz motorkeszty(i valé. Ha
csupaszkézzel motorozunk, ugy csak-
hamar kérges lesz a tenyerink és pom-
pas tyUkszemek nének az ujjainkon.
A motorkesztyld kényelmes és puha le-
gyen, hogy a szabalyzé6szerveket meg-
felel6 érzéssel kezelhessuk. Ha mar-
kunkat néha-néha tejkrémmel kezeljuk,
ugy kezink a motorozas ellenére sem
lesz durva és cserepes.

*

Az els6 két-haromszaz kilométer utan
vegyilk el a kulcsokat és hizzuk meg
az 0Osszes csavarokat. Meg leszunk
lepve, hogy mennyi meghuznivalot ta-
lalunk. Ha motorunk négyutem(, ugy
a szelephézagot is allitsuk utana, de
a meglazult lancokat csak akkor feszit-
siuk meg el6irdsosan és kenjuk meg,
ha gépink — nem kardanos. A csava-
rok meghuzasat és az egyéb allitadso-
kat leheté6leg magunk végezzik és ne
hasznaljunk mas szerszamot, mint ame-
lyik a szerszamtekercsben talalhatd.
Igy részben megismerkediink a géppel
és hamarosan rajovunk, hogy a gyari-
lag mellékelt szerszamtekercs tartalma
mennyiben elegendé és hogy mit nem
art potlolag beszerezni. Igen gyakran
tirakozben kell bedallitdsokat végezni,
amikor is rendkivil nehéz kélcsénbe
kapni azt, amink — nincsen.

*

Az elsé 500 kilométer befutdsa utan
feltétlenil keressuk fel a képviseleti
mhelyt, ahol géplnket atvizsgaljak.
Ha motorunk cirkulaciés olajzasu, ugy
ne takarékoskodjunk és inkabb gyak-
rabban cseréljuk uUjkoraban az olajat.
Ha kétutemd motorunk keverékkel sza-
lad, ugy az elsé ezer kilométert az el6-
frtnadl valamivel nagyobb olajtartalmua
(1:20 helyett példaul 1:15) benzinnel
vagy motalkéval tegyuk meg.

*

MEROMUSZERUZEM _ _ .

BUDAPEST, VI.,, LEHELUCCA 10 B
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Az 0] gép bejaratasat lelkiismerete-
sen végezzik. Nem babona az, hogy
a jol bejaratott gép élettartama két-
szeres, a kiméletlenil kezelt gép pedig
igen hamar erdsen csdkkentett teljesit-
ményérél lesz nevezetes. A négyutem(
motort legalabb 800— 1000 kilométeren
at kell bejaratni, a kétutemdt pedig
1500—2000 kilométer ledaralasa el6tt
nehogy megeresszik. A bejaratas titka:
egyenletes, nem rang6, friss, de nem
talzott fordulatszdm, az erés kapasz-
kodok elkeriilésével.

Aki nagyon lelkiismeretes akar lenni,
az a bejaratds utan huzassa le a hen-
gert, kormoztassa ki a dugattya koro-
najat, a hengerfej belsejét, szabadit-
tassa fel az esetleg beragadt dugattya-
gydr(ket.

*

Az Gjonc sohase feledje el, hogy nem
elég az, ha a tartanyban megfeleld
mennyiségld a benzin. Az Uzemanyag
gydljtéfogalom alatt a karterben és a
sebességvaltoban levd olajat is értjuk.
Ha a tartdnybdl kifogy a benzin, leall
a motor. Ha a karterbdl vagy a sebes-
ségvaltébdl kifogy az olaj, ugy a mo-
tor rendszerint szintén megall, Ujra-
inditdsa azonban nemcsak kértilménye-
sebb, hanem kdltségesebb is, kulono-
sen, ha a motor vagy a sebességvaltd
besult.

*

A bejaratas idejében szokjunk hozza,
hogy a balkezink ujjai mindig a kupp-
lungkiemel6  szabalyz6n pihenjenek.
Ez azért fontos, hogyha a motorunk be
sil, vagy éppen készul bestlni: azon-
nal kiemelhessiik a kupplungot és meg-
Usszuk a bedagadéast Ugynevezett du-
gattya felken6dés nélkul. Amellett, ha
bestul a dugattyd, a hatsé6 kerék rend-
szerint blokkol, azaz megall. Ilyenkor
pedig rendkivul kénnyd bukni, illetve
nehéz — nem bukni.

*

Ha kezd6i vagyunk a motorvezetés-
nek, Ugy az els6 napokban keruljuk
el a forgalmas Uttesteket és tUrara hét-
kéznapon induljunk, amikor nem sdrd
az orszaguti forgalom. Nagyon j6 gya-
korléterep a Népliget vagy a kevéssé
forgalmas ceglédi féutvonal. Rossz gya-
korléterep a Dob ucca szombaton, vagy
a balatoni m@ut — vasarnap.

Poétulésunkre utast csak akkor uUltes-
siink, ha mar néhéanyezer kilométert
baj nélkil Usztunk meg. Két labtorés
gyobgyitdsa dragabb, mint egyetlené.

*

Egyébként — j6 motorozast! .. .

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

automoblljavito- és karosszérla-Uzein

AUTOKARBANTARTAS
M., JOKAl UDCA34. TEL: 129-672, 125-580

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JAR I T Zoi
Jokai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946



Naret gizclenrel ket

a Verseyysze2an

1 Lang (DB). 2. Brauchiisch (DB). 3. Eicmcelin (Téalbdl)

A nemzetkdzi autéversenyszezon els6
autécsatdjat a Pau, délfranciaorszagi
furdévaroska 27 km.-es cirkuitjein

vivta meg- 100 koéroés tdvon a német szi-
nek képviseletében starthoz 4&ll6 Daim-
ler-Benz-tri6, a francia Talbot és De-
lahaye csapattal szemben, mig a fran-
cia versenyeket bojkottalé olaszok ta-
volmaradtak a versenytél. igy a me-
z6ny egyetlen Alfa Romedjat a francia
Sommer vezette starthoz. De tdvolma-
radtak a versenytél a tavalyi szezon-
zar6é versenyek hdései, az Autd Union
torpedék is, mely koérilmény préobaga-
loppa tette a versenyt. A prébagalopp
sordn a vérakozéasnak megfelel6en a

Daimler-Benz-trié egyszer(en lelépte
ellenfeleit annak ellenére, hogy a paui
eirkuit nem tartozva az 0. n. gyorspa-

lyadk sordba, a német kocsikkal szemben
hatarozottan a francidk szaméara jelen-
tett elé6nyt, mely el6nyt tavaly éppen
Delahaye révén sikerult is kiakndzniok
a gallusoknak.

Nem igy az idén! Hiszen Caracciola
markatarsai, Braucliitsch és Lang élén
mar a startnal atvette a kommandét és
ha a korrekorder Caracciola a 30-ik
korben olajvezetéksériiléssel kiallasra
is kényszerult, a németek gy6zelme pil-
lanatig nem lehetett kétséges! Brau-
chitsch és L&ang azonban &déaz testvér-
harcot vivtak a gy&zelemért, mely péar-
viadal a 82. korben d6lt el, mikor az

éllovas, orokké peches Braucliitsch, a
.biztonsdg kedvéért“ megallt tankolni...
Lang ezalatt szerzett 15 mp.-es egérutja
elég volt a gy6zelemhez! Erdekes, hogy
Caracciola 93.183 km.-es korrekordjat a
verseny folyaméan Ggy Braucliitsch,
mint Lang beallitotta.

A németek mogott rakkolé mezénybdl
Sommer Alfdja mellett talan még a
Talbot-kocsik nyujtottak legtobbet, él-
lovasuk, Etaneellin némi szerencsével, a
tankolds utdn nehezen indulé6 Sommer
el6tt a 3-ik helyet foglalta el. A Dela-

haye-ok lasstaknak bizonyultak, a Bu-
gattik kiestek, a 15 elindult versenyzd
kozul 8 érkezett célba. igy:

1 Léng (Daiinler-Benz) 3:07:25.2 inp. At-
lag & ikin. 2. Brandhiitse.il (Dalralea*-
Bonz) 3:07:42 mp. 3 Etmiedlin _(Talbot) 2
korrel; 4. Sommer (Alfa Romeo) korrel:

5. Paul (Delahaye)
lahaye), 14 korrel.
A gy6ztes Lang-Braucliitsch-kettds
Continental gumikon, Bosch gyertyak-
kal és gydujtassal, tovabb&d EC-dugaty-
tylkkal aratta diadalat.

korrel; 8 fontét (De-

Az épllé német autéutakon Ujitast vezet-
nek be: mindkét, oldalion 2.25 meéterre széle-
sitik ki a szegéiypadikat.

Stilek motorcsénak rekordkisérletekre ké-
szl. Termeészetesen a vizen is ihii marad az
Autd Union 6 literes versenymotorj6ihoz!

Gracban. P-telie)k otthonaban a forgalomba
lev6 gépjarmiivek 53®oa motorkerékpar!
{—if y . milyen marka, azt nem nehéz Ki-
alalni . . .

JOBBRA-BALRA SZERELJE
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKAT. A

(0 n

l111¢cC

Kész az Auté Union csapat: Stuck, Xuvo-
lari, Meyer, Hasse, Miller és Bigaiké. —
Mercedes-Benz: _ Caracciola, Brauchitsdli,
Lang. Seaman. Blnmer és Tlartmann. —
Alfa Romeo: Farina, Biondetti. ifj. Villaresj,
Aldrighetti, Tadini, Pintiacmda, “Severi 'és
Righetti. — Maserati: id. VilloreSi, Trossi.
Rocco, Cortese, Pietsch eés Hug. —Delahaye:
Dreyiuss és Rap'h. -- Talbot: Etancelin.
Oarriere, Le Begne és Morei. o )
Az angliai Essex grofsagban kisérletkép-
pé© 15 mérfoldes Utszakasz szegélyére ||vei;—
masszabdl készilt savot festettek™ l'el, mely
kodos iddiben is jol reagal a fényszorok feé-
nye,rf és ezaltal” fokozza a vezetés bizton-
sagat.

a |

LN}
LN}
—

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST. V, ROTHERMERE U.2. TELEFON: 122-042
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Autdos —es felsbbbrendu autos!
£99 kS aui&mMiesl l'atsesSe, trelyfal étaes Unestyakot voHlbivHJeé

i kulonbozteti meg a j6 autdveze-

t6t a kevésbé jot6l, vagy éppen
a még jobbtél? Ha figyelmen kivil
hagyjuk a gyakorlottsdg, a volan mel-
lett eltoltott évek tapasztalatainak gyu-
molcseit, batran ravaghatjuk a felele-
tet: a vezet6k reakci6osebessége kozotti
kiulénbségi Ez tan kissé tudomanyosan

és nagyképilen hangzik, lényegében
mégis igen egyszerld. Mi a reakci6-
sebesség? Az az id6, mely alatt az

izmaink mdkodésbe lépnek, miutdn a
szemunk olyasmit észlelt, ami azonnali
cselekvést tesz szikségessé. Ett6l a
reakciésebességtél fugg, hogy az el6-
ad6d6 nehéz helyzetet siman Gsszuk
meg, avagy karambolt csindlunk, hogy
elutjuk, vagy éppen elkeruljuk az ut-
testre hirtelen lelépett gyalogos béa-
mészkoddét. A reakciésebesség nem
mindenkinél egyforma, van akinél
egyetlen szemvillanasnyi id6 elegend6
ahhoz, hogy rataposson a fékpedalra,
van akinél ez tovabb tart, természet,
illetve egyéni élettan kérdése.
Meglep6en sok vezeténél igen lassu
a reakciésebesség. Vannak, akik az el-
hatadroz6 pillanatokban nem azt cselek-
szik, ami észszerl, hanem annak éppen

az ellenkezdéjét, vagy ami alig rosz-
szabb: semmit. Itt nem a reakciésebes-
ségben van a hiba, hanem inkabb a

tapasztalat és az elhatdrozas hianya
okozza a bajt. Akiknél lasst a reakci6-

A legszarvasabb hiba: vagni_a forduldt,
jobbforduléball &,  uttest Jobboldaléra
atvagni.

sebesség, azok nagyon is jol tudjak,
hegy hirtelen keletkezett nehéz pillana-
tokban mi a teendd, csakhogy éppen

miatt
amig az

csokkeni reakciésebességuk
aianylag hosszu ideig tart,
elhatarozasb6l — tett lesz. Es mivel
néha egyetlen masodpercen mulik a
dolog: konnyen bekodvetkezik a baj.

A reakciésebesség nem elvont dolog,
nem elméleti, hanem erdsen gyakorlati
tinemény, mely megfelel6 miiszerekkel
mérhet6. A legtobb pszihotechnikai
laboratérium fel van szerelve mér6-
mdszerrel, aki tehat ezen a téren hia-
nyokat fedez fel magéan, a legjobban
teszi, ha megvizsgéaltatja magat és ha

Akik kerekekkel diszitett dobozban
utaznak .

a hianyt megallapitottdk: megfeleld
gyakorlatok segitségével igyekszik fo
gyatékossadgat csokkenteni.

Legtobben abban a téves meggy6z6-
désben élunk, hogyha kocsink el6tt
mindig annyi a szabad hely, mint
amennyi a sebességnek megfelel6 fék
tavolsdg, ugy mindent megtettink biz-
tonsdgunk érdekében. Elméletben talan
helyes ez az elgondolds, a gyakorlat-
ban viszont santit, nagyrészt azért, mert
kénnyen — elszdmithatjuk magunkat.

Amikor A taldlkozik B-vel valamelyik
Utkeresztezédésnél: mindketten kétség-
beesett dudé&ldsba fognak, raallndk a
fékekre és addig tapossdk a pedéalo-
kat, amig hangos csérompdlés nem
tanGskodik arrél, hogy a legrosszabb
tortént. Mennyivel helyesebb lett volna,
ha A fékezés helyett gzt adott volna
és elsurrant volna, még miel6tt B oda-
ért volna? Az erdsen lefékezett kocsi
rendszerint elvesziti stabilitasat, nem
reagadl megfeleléen a kormanyra, kor-
manyozhatésdga csokken, tehat a ne-
héz pillanatokban ugy viselkedik,

ahogyan — nem volna szabad. Termé-
szetesen csak akkor segitett volna az
adott esethen a géazadas, ha csupén
az egyik kocsi vezetdje gyorsitott
volna. Itt kellett volna sorompdba Iép-
nie annak a megmagyaréazhatatlan,
titokzatos érzéknek, mely a vezetének
rendszerint megsugja, hogy mit akar
csinalni a — masik. Es egy kis képzel6-
tehetség is segitett volna, hiszen az
ellenldbas kocsi tipusabdl teljesitmé-
nyére is lehet kovetkeztetni és a nagy
Alfa-Romedérol inkabb feltételezhetiink
gyorsitast fékezés helyett, mint — eset-
leg — az 6cska kéktaxitol.

A jo vezetének j6 a megfigyel6képes-
sége. Van valami a j6 vezet6ben, ami
arra képesiti, hogy a sz6 szoros értel-
mében a szeme sarkabdl vegyen észre
dolgokat. Hogy felfigyeljen olyan ese-
ményekre, melyek nem koézvetlenul a
szeme el6tt folynak le és melyekbdl
kovetkeztethet arra, ami a kovetkezd
masodpercbhen mar meg is torténik.
Hogy azonnal arra tudjon kovetkez-
tetni — példaul — a kocsi felé gurulé
labdabél, hogy félméasodperccel késébb
valami gyerek fogja @z6be venni a
labdat. Hogy elkapja annak az Uttesre
1ép6 gyalogosnak pillantdsat, aki a ve-
zetd sz&mdara még lathatatlan, de a
keresztuccab6l elgurulé kocsit figyeli.
Hogy megérezze annak az agg néni-
nek a vivodasat, aki egészen biztosan

A gyorsitas 6s lgyes kormanyzas néha
célravezet6bb,” mint a fékezés.

nem fog egyenletes csoszogasban Aat-
lejteni az Gttesten, hanem a dudaszéra
megall, vagy éppen kankanba kezd.

MINDEN UJ KOCSIRA Aprilis 30-ara halasztotta el a

CICK-CACK

KURTOT

tikrot, kapcsolot, szdmlampat stb.
UNGAR GYULA

HORN EDE UCCA 18. TELEFON: 112-541
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KMAC a Kezdok versenyét!

Az eredetileg aprilis 16-ara kiirt kezd6k ver-
KMAC bizonytalan id6re elhalasztotta.

Mint lapzartakor értestilink, a KMAC tervei sze-

93

rint a verseny valészin(ileg aprilis 30 an,
nap keril megrendezésre.

KASSAI
ZUNDAPP

vasar

0) és hasznalt motor-
kerékparok eladéasa.

V1, 6 ucca 42. T. 110-792

SPECIALIS
javité dzeme.



Semmi sem torténik hirtelen, a baj
ott van, hogy hirtelen vesszik csak
észre azt, ami fokozatosan fejl6dott Kki.
Es amit el6re meg kellett volna érez-
nink, ha teljes figyelemmel vezettik
volna a kocsit. Szokjunk tehat hozzj,
hogy vezetés kozben mindent figye-
lemmel kisérjink és ne hagyjuk figyel-
men kivil a legsemmitmondébb moz-
zanatot sem. Ha ezt tervszer(ien gyako-

roljuk, Ggy meglep6en rovid idé alatt
tesziink szert azokra a lelki tulajdon-
sdgokra, melyek oly gyakran rantanak

ki a bajbol.

A legtobb vezetének a hideg fut vé-
gig a hatan, ha a kocsija megfaral.
Azt képzeli, hogyha a kocsi farai —
minden elveszett és a legszivesebben
kiugrana a gépbdél. A faralds — jegyez-
zik meg magunknak jol — egyaltala-
ban nem veszedelmes dolog, a fontos
csak az, hogy ne veszitsuk el panik-
szerlen a fejunket. Néha egyenesen
elény a faralds és a gyakorlott vezetd
igen gyakran Ggy menekul meg a ka-
rambolb6l, hogy erélyes fékezéssel és
hirtelen korméanymunkéaval koérulfaral-
tatja a kocsijat ahelyett, hogy fékezve
egyenesen belecsérrenjen a masik ko-
csiba.

A faraldshoz — wugyancsak sokszor
ismételjuk — hozza kell szokni. Gya-
korolni kell. J6 szolgélatot tesz a tava-
szi es6t6l felaztatott, elhagyatott széles
aszfaltdt, ahol megfelel6 tréninget tart-
hatunk. Ahol hirtelen fékezve és a fara-
lasba ,belekorméanyozva" idegezhetjuk
be azokat a mozdulatokat, melyekkel
a faralé kocsit is benne tarthatjuk az
egyenes irdnyban.

Hogy a legtobb autés ,vagja” a for-
dulét, annak igen gyakran Ilélektani
okai vannak. Ahol az attest bogarhata,
ott a fordulé véagésa (vagéas alatt azt
értjuk, ha a jobb forduléban nem az
uttest bal, hanem a jobb térfelében
haladunk) valéban megkonnyiti a dol-
got, viszont olyan gyakran talalkozunk
olyan vezeté6kkel, akik betonGton is
vagjak a kanyart, annak ellenére, hogy
a betonutnak alig észrevehetdé a bogéar-

hata. A legtébb vezet6 azt hiszi,
hogyha véagja a fordulét, ugy gépe
jcbban tapad és gyorsabban jut tdl

a kanyaron. Egy Kkis tréninggel, egy

A faralas nem olyan veszélyes, mint azt
sokan képzelik.

kis probéalgatdssal hamarosan raesz-
mélunk arra, hogy a jobbfordulét vagas
nélkul is éppen olyan gyorsan vehet-
juk és nem veszélyeztetjtk a magunk
és a szembejové jarmi épségét.
Sokan abba a hib&ba esnek, hogy
a forduléban nem figyelik az Ottest
szélét, hanem messzire maguk elé néz-
nek. A fordulét csak akkor lehet sza-
balyosan és gyorsan abszolvalni, ha
alland6an figyeljuk a jardaszegélyt,

llans Dieterlet, az Gjdonsult repulévilagrekordert landolasa alkalmabél

pelték a Helnkel-gyar

dert C melegen Unne-
mérnokei és munkasai.

Uj német repiil6vilagrekord:

A német aviatikdnak az ut6ébbi id&k-
ben legkimagaslébb teljesitményét érte
el a 24 esztendés Hans Dieterle, akit
teljesitménye elismeréséult repiilokapi-
tannyé léptettek el6. Dieterle 1175 16-
er6s Daimler-Benz, ,DB 601“ motorral
szerelt Heinkel vadaszgéppel 716.660
km.-es sebességet ért el, megddntve az
olasz Agello két Fiat-motorral szerelt

vagy az Uttest szélét és igyekszink
végig egyforma tavolsdgban tartani
téle a kerekiinket. Erdemes ezt is gya-
korolni, egyre nagyobb sebességben
és csakhamar rajovank, hogy ezzel
a technikaval sokkal biztosabban hala-
dunk a kanyarban, mintha messzi ma-
gunk elé nézunk és nem tartjuk be az
allandé tavolsdgot a kerekink és az
Utszél kozott.

HALADO KOCSI FARAT BAMULIJUK!

Rengeteg baleset sz&rmazott abbodl,
hogy kint az orszaglton talsdgosan el-
csoddlkozunk a természet szépségein
és nem kisérjuk allandéan figyelemmel
a kozvetlenul el6ttink haladé kocsi —
farat. Vagy el6zziunk, vagy pedig ma-
radjunk tisztes tavolban az el6ttink
haladé kocsitél. De akarmilyen tisztes
is ez a tavolsag, az el6ttink haladé
kocsi mindig legyen a szemink lUgyé-
ben. Nem tudhatjuk, hogy melyik pil-
lanatban fékez a vezetdje ész nélkil,
hogy az el6tte atszalad6 gyereket vagy
libat, esetleg mindkett6t mentse. Ha
ebben a pillanatban éppen a délibabot
kémleljuk, hatalmas csdrrenés lesz az
eredmény.

Azt is szokjuk meg, hogy pillanta-
sunkat osszuk meg az eléttink eltertilé
latvanyossagok és a hatrapillanté ti-
kor kozott. A legtobb autés nem dudal

el6zéskor, aminek az a psziholégiai
magyaréazata, hogy a legtobb autés
abban a pillanatban, amikor a masik
kocsi el6zési szandékat dudaszéval
jelzi — gyorsit. Az el6zni akardé tehat
legtébbszéor — orvul akar el6zni. Ha
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specialhidroplédnjan 1934-ben elért 709.209
km.-es sebességi vilagrekordjat. A né-
met rekordgép azon Heinkel ,He 112U“
tipus tovabbfejlesztett valtozata, mely-
lyel tavaly Udet altdébornagy 100 km.-es

tdvon szérazfoldi repulégépek szaméra
abszolut sebességi vilagrekordot alli-
tott fel. A fantasztikus vildgrekordot

Boseh gyertyakkal és gyujtassal repulték.

nem figyeljuk a héatrapillanté tukrinket
és nem vesszik észre a titokban el6zni
akarét, ugy talan éppen abban a pil-
lanatban rantjuk at valami Ilyuk Ki-
kertlése céljab6l a korményt, amikor
az el6zni akar6 mar szorosan mellet-
tink halad. Hogy ilyenkor mi torténik,
azt a baleseti jegyzékdonyvek tanul-
manyozasa Utjan tudhatjuk meg.

Az autovezetés valdjaban konnyd
mesterség. J6l vezetni azonban nem
az. Gyakorlat, megfigyel6képesség, jo
reakci6ésebesség és komolysag kell
hozza. Kevés autésbél lesz igazi j6

Amikor mindketten vészfékeztek
az (itkeresztezésiiél.

vezetd, a legtobben tizévi vezetés utan
is csak olyan utasok, akik kerekekkel
diszitett dobozban gurulnak, igen gyak-
ran a végzetuk felé. Rajtunk &ll, hogy
akarunk-e j6 vezeték lenni!

SEBESSEGMERQJET

megjavitja: ORAGy Ar, Tém6 ucca 26



Jmuosu

motorkerékpar meglepetés a

RUDGE

500 ccm sporltipus, azonnal szallithatd

aaimkde

250-cctn-es tipusa Villiers motor-
ral. nagy vilagitassal, villanykarttel,
hatsouléssel, térdsarvedovel

1250.-61450.- pengd

Vezérképviselet:

BRUCK NANDOR ¢ FIAI
Vili., TAVASZMEZO UCCA 22 a
TELEFON: 137-027

DDGATTYUH, D. GYUROK, D. CSAPSZEGEK, GOLYOS-
CSAPAGYAK az 6sszes felvidéki autok és trakto-
rok szdmara is raktarrél kaphatok.

ALBUS k.-tém dugatty(k lerakata. ACELGORGOK
minden méretben. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK.
NAGYMERETU  D. GYURUK  HENGERKOSZSr CLES.
FOTENGELYCSISZOLAS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SAN DOR miiszaki véllalata

Budapest, V1., Jokai tér 9. szam. Telefon: 118026

szerell moforja

modern vonalardl és
konny(l sualyarél hires

fjCc O tFA IV 1
Vili, Nagyfuvaros u. 15. T: 138-397

oldalkocsit vesz

JAVITAS — CSERE

Beszeljen a statisztika! "pgHdp"

STEYR a masodik! - A motorkerékparoknal 402 gép kozul
283 PUCH és MERAY-PUCH!

z idei els6 negyedévi eladasi sta-

tisztik&4t orszagszerte fokozott fi-
gyelem Kkiséri, noha az autévadmleszalli-
tds vérhaté hatdsa a negyedévi elada-
sok tekintetében még tavolrél sem jut
oly mértékben kifejezésre, amint azt
joggal elvarhatnék. Ennek a koérulmény-
nek azonban meg van a maga elfogad-
haté magyardzata: a vamleszallitasi
rendelet terve tal koran kerilt a koz-
tudatba. maga a rendelet viszont tal
késén jelent meg! Marcius els6 napjai
voltak, mikor a hivatalos lapban végre
napviladgot latott a varva-vart rendelet,
melyr6l méar hénapokkal el6tte szélté-
ben-hosszaban oly sokat beszéltek. Ez a
kérulmény hénapokra megéllitotta az
autévésarlasokat, melyek a feszult po-
litikai helyzet folytdn az idén amugy
is vontatottabban indultak meg.

Bizonysag erre az autééiadési stafisz-
iika: a tavalyi els6 évnegyed 761 kocsit
kitevé rekordeladasaval szemben nem-
csak a jogosan elvart tovabbi szaporu-
lat maradt el. de az évnegyed 631 ko-
csit kitevé eladésai is lényegesen elma-
radtak a tavalyi kvantumtél. Az idei
statisztikdban az egyes gyartmanyok
szempontjabél jelentés eltolédasokat re-
gisztralhatunk. A lista élhelyén ismét
Opel szerepel 178 darabbal, mig a méa-
sodik heljire 01 darabbal Sleyr nyomait
fel, ami a statisztika meglepetése ugyan,
de a Steyr-anyag és konstrukcié megér-
demelt diadala. \ tovéabbiakban Fiat (51),
Adler (48), T)K\V (37). Ford (33), Wan-
dorer (15), BMW (10) és Citroen (7) el-
adéasai  érdemelnek figyelmet. Egyes
nrn-lv-k eladésai természetesen az elsé
nccT-dovi statisztikdban még nem dom-
borodnak ki teljes egésziikben, hiszen
tobb gyar Gj tipusait csak megkésve
tudj* szallitani, minek kovetkeztében a
képviseletek &ltal eladott — féleg DKW,
Hanoimig stb. - kocsik leszallitdsa is
késedelmet szenved. A személyautok
szarmazésat illet6leg az eladott kocsik
kozul 513 német, 59 olasz, 20 francia, 19

angol, 17 amerikai és 2 belga gyarimé-
ny(d auté volt.

A teher és kulonleges célokat szolgald
automobilok 79 darabbal szerepelnek a
statisztikaban a tavalyi 58 darabbal
szemben. Sajnos, a teherautéeladésok
terén a nagyobb egységek forgalomba-
keriilését még mindig erésen nélkuloz-
zuk.

A motorkerékpéar eladasi lista élén,
mint mindig, ezuttal is Puch szerepel 229
darabbal, Ziindapp (57). Méray-Puch
(52) és BMW (13) el6tt. Puchéknak a
magyar motorkerékparsportot dominalé
szerepét mi sem igazolja jobban, mint
az, hogy az els6 évnegyedben uzembe-
helyezett 402 masina sordban a Puch és
Méray-Puch gépek 283 darabot tesznek

ki a Ziindapp és BMW eladasok levo-
nasadval marad6 49 gépen pedig 16
marka osztozik! A gépek szarmazasat
tekintve, az Uzembehelyezett 402 gép
kézual 391 darab volt német, illetéleg
részben német (magyar részgyartas)
gyartmany.

AUTOSERVICE

és KARBANTARTASOK

két- és n |_F;yutemu autok szakszerd
javitasa. Hengerkoszorles,
dugattyl készités

LORIAI CZ
IX., Ferenc tér 6. Tel.:

NORTON

MOTORKEREKPAROK
Vezérképviselet

KOVACS

V., Szabadsag tér 14 Te’efon 124-S05

Hasznaitautok és motorkerékparok !

141-017

DEDICS TESTVEREK
autojavito specialistak

HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék MIHKINEWLALY

és alkatrészgyartas

H P

»ICIT

Felel6s szerkeszto és kiado
A M N

Altalanos Nyomda, Kon v, és Lapklado Rt.
Bpest Nyomdaért felels: I)r. Istvan.
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telefon: 130-345

Akinek van s aki
nem gyé6zi d|cs rni a

VICTORIAT

KérlJuk Ont Is,
sajdt érdekében
alaposan gépeinket

KOPPANY

SUNBEAM képviselet,

ismeri,

hogy vasarléas el6tt
n(‘7,z** mej*

Dessewffy u. 47



HOROVITZ GYORGY nyugalomba vonult

magyar automobilipar és kereskedelem, a magyar auto-

mobilizmus vezérkardnak taldn legsulyosabb egyénisége
vonult nyugalomba Horovitz Gyodrgy, a Magyar Fiat vezér-
igazgatéjanak személyében.

Horovitz vezérigazgatdé a magyar automobilizmus Ggyneve
zett dalids korszakdban kerilt az élre, hervadhatatlan érde-
meket szerzett nemcsak az autdkereskedelem, hanem a ma-
gyar autoniobilgyéartds megalapozasdban is. Horovitz Gyodrgy
azon uttdrok csoportjaba tartozott, akit nem Uuzleti elgondo-
lasok, hanem a magyar automobilizmusban valéd hit vezetett,
aki minden gazdasagi vonatkozasokon tul a magyar nemzet
létérdekeit szolgalta, amikor, mondhatni, a semmib6l terem-
tette meg a magyar automobilt. A hajdan hires MAG-kocsik
— melyeket Horovitz Gyorgy vezérlete alatt dolgozé Magyar
Altalans Gépgyar teremtett meg — voltak lathaté eredményei
munkakészségének és teremtd akaratdnak, szervezé és alkotd
képességét pedig a magyar Fiat hatalmas aradnyai, az Aréna
ati telep, a Fiat-kocsik hallatlan népszerlisége és a Fiat sz6
nemes csengése Magyarorszagon dicsérik.

Munkéaban, tisztességben, megbecsulésben. eredményben
gazdag mult &ll Horovitz Gydrgy mogott, azon kevesek kozé
tartozik, akik a magyar automobilizmus érdekében valéban
maradanddt alkottak. Most, amikor kivalik az aktiv harcosok
arcvonaldbél, mi is érezzuk a lelkét eléntd der(t, mellyel visz-
szapillantva derekasan elvégzett munkéajara és annak komoly
eredményeire, elmondhatja magarél, hogy: j6l végeztem el azt
a feladatot, mellyel a Sors bizott meg.

AZ ADLER ELORETORESE MAGYARORSZAGON

Ha a rendérség altal "kiadott vizsga jelenltasdket ‘tanulmanyozzuk,
ha az uccakon ¢s orszagutokon vonuld autdkat analizaljak gyart-
many szempoutiaibol. azonnal szemiinkbe 6tlilk az Adiler-auitélk nagy
népszeriisége Magyarorszagon. Alfgj az autdipar és ikei-eshedelemi rej-
telmeiben (kiismeri magat,”az nagyon is jol tudja, mit jelenit az, ha
valamelyik gyar és gyartmany az élre ikeril, Nemcsak ko>"-4u(keid.
anyag, ‘megmunkaléas "egyiraoval kvalitas segit ehhez, hanem nagz
szerepet jatszik benne az is. amit a vevGiszervisz széval jelélink
meg. Az Adler-gyar gépeinek népszer(isége is nagyrészt ebben leli
meg magyaraztatat. i o o »

A kis, egyliteres Adler Trumipf Juniortol a kétliteres Trumpion
a4t a nagy ket és félliteres arainvonaltipusig, gazdag valaszték all
az Adlor-hivéik rendelkezésére, az Adler-,csalad'l "'minden egyes
tagja magan viseli azt a jelleget, melyet csakis nagymultd, patinas
gyar hid biztositani.

SZELVEDOTORLO

még zaporszerli esében is jo Kkitekintést
biztosit. Pormentes tokozasé elektro-
motorja poéltérlot is koénnyen elbir. Az
elektromos BOSCH-szélvédotorldo szer.
kesztése és gyartdsa ugyanolyan gond-
dal tortén k, mint a tébbi BOSCH-gyart-
méanynél, ezért éppoly megbizhaté.
Jol jar, ha BOSCH-felszerelést vaséarol.

BOSCH ROBERT
KFT. BUDAPEST

JAWA
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