
ÁRA 40  FILL

)

S H E L L

Bensőséges ünnepség keretében avatták fel 
nemrégiben a 100.000-ik BMW motorkerékpárt. 
A BMW gépek világszerte élvezett népszerű­
ségét nemcsak egyedülálló versenyeredmé­
nyeinek köszönhetik, hanem annak a minő­
ségnek, mely a BMW szót fogalommá avatta.
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85



ITT AZ 1.1

D K W
U f i t a s e k :

v ajlitg j m űködésű. te ljesen  holt já ték -  
m éiites fo g á s n á l k o rm án y zás
P o r  r ő t  B e a d  ix -re n d sz e rű  rendk ívü l 
h aték on y fékek
z á r tp r o f i lű , to rzid in en tes k e re ta lv á z  
ru g alm asan  felfü ggesztett m o to r
fok ozott é le tta rta m ú  nagyob b  m éretű  
pn eum atik ák
billenő ab lak k al tök életesen  szellőzött 
k a ro ssz é ria  férőh ely
fok ozott fén yliatásű  re fle k to ro k

f k é b f e *  í e s t m i i t l a t t  u t a k !

U A .fL V r il
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Megjelent a  KMAC hivatalos verseny- 
naptára. Számszerint nem ölel fel 

sok versenyt, viszont kvalitás szempont­
jából jót igér. A hangsúly —  az utolsó 
szón van. Az igér szón. Mert hogy az 
ígért versenyekből v á jjon  versenyek 
lesznek-e, azt még Szent Kristóf sem 
tudja.

Évről-évre kapunk ilyen versenynap- 
tárt. Minden jót, minden szépet Ígérőt. 
Az em ber csak  úgy szédül a gyönyör­
től. És —  jönnek az elhalasztások. Vis 
m ajorok és főleg vis —  minorok. Jön­
nek a  törlések. Az Ígéretek büszke 
luftbalónjai úgy pattannak szét, mintha 
játékoskedvű lidércek tartották volna 
hasukhoz az égő cigarettát. A tavasz 
áldott termékenyítő fuvalm ában duzza- 
dón derűs legények szomorúan lankadt, 
keserű aggokká vénülnek, amikor az 
ígérvények bev áltásán ak  nap ja  köze­
ledik.

Ha azonban- ezúttal tévedtünk volna 
és a könnyelmű flörtöt komoly h ázas­
ság  követi, úgy kérjük ezeket a sorokat 
tárgytalanoknak tekinteni.

*

A Grand Prix, a m agyar nagydíj első 
futama vereséggel végződött. Az 

ifjú és rokonszenves gróf nem nyerte 
meg a versenyt, 500 pengőkre ítélték 
halott ember em lékének m eggyalázása 
miatt. Úgylátszik a  jogi paragrafusok 
hajtűkanyarjaiban  nem volt olyan a v a ­
tott, mint annakidején a nagy M aserati 
kormányánál.

Hiába, átok ül azon, aki M agyaror­
szágon jól tudja vezetni a  versenyko­
csit. Láttuk a közelmúltban és láttuk a 
jelenben. És mennyivel szebb volna, ha 
a volán m agyar bajnokai — és itt nem 
holmi túrabajnokokra gondolunk — 
tám adások és kellem etlenkedések he­
lyett a m agyar automobilizmus h ivata­
los felkentjeinek tám ogatását élveznék, 
akik szelíd istápolókként határozottan 
nagyobb haszonnal ügyködnének a  m a­
gyar autósport házatáján , mint a — fö- 
m agánvádlók dühös szerepében.

*
"D égm ult fiatalságunk moziemlékei kö- 
■Ll zött tallózva ugyan melyikünk nem 
emlékszik m ég a  négerekkel m egrako­
dott ócsk a  Fordokra? Azokra az ócskán

rongyos vásznakkal borított csodaször­
nyekre, melyek ellenállhatalanul humo­
ros hatást gyakoroltak a  daliás idők 
Burlingtoni Jagu árjain  izguló és Ásta 
Nielsenjeiért hevülő m ozilátogatóira. 
Régen voltak ezek a  szép óriáskiflis 
idők, amikor egy hatosért öt to jást ad­
tak és amikor a  külpolitikánk kim a­
gaslóan  legizgalm asabb esem énye öreg 
perzsa sahok budapesti lá tog atása  
volt. A Burlingtoni Jaguárból régen 
ágyellenző lett. Ásta Nielsen —  ha él — 
bizonyosan nagym am a. De az ócska 
benzintragacs, ez a  rekeszizomzatot gör­
csökre késztető szimbólum, ma is él. 
Igaz, nem négerek ülnek benne és nem 
is humoros hatások kiváltása okából 
használatosak. Betegeket szállítanak, 
az Országos Társadalom biztosító Inté­
zet szolgálatában.

A minap „üzemben,, láttunk egy ilyen 
av atag  készüléket. Ott bukdácsolt a 
hírhedt budafoki kövezeten és ha nem 
is néztek le róla — á  la  gihezi piram i­
sok — évezredek, úgy 25—30 év eg é­
szen bizonyosan. Köpködött, kaverná- 
san szuszogott ez a  borzalm as a p p a ­
rátus, a  technika roppant d iadalát és 
az anyag m egm aradásának elméletéi 
fennen hirdetőn.

Nem vagyunk je les orvosok, a pszilr- 
kai és fizikai ingerek befolyását az 
egyes betegségek kórjóslatára nem is­
merjük. Így tehát el tudjuk képzelni, 
hogy ennek az automobil ősapának 
rázása, kornyikáló vitustánca roppan­
tul kedvező hatékonysággal bir, mond 
juk a csontjatörött betegre, avagy a 
vajúdó nőre. Lehetséges, hogy a  leg­
korszerűbb orvostudományi vívmányok 
ma már nem a kanalas orvosságot rá- 
zatják fel használat előtt, hanem — ami 
ennél nyilván gyökeresebb — m agát a 
beteget. Ismételjük, nem merültünk bele 
eléggé a belgyógyászat, sebészet és 
szülészet rejtelmeibe, ahhoz, hogy ezek ­
nek az OTI boneshakereknek kórjaval- 
latát gyógyászati szempontokból te­
gyük bírálat tárgyává.

De na — orvos és főorvos urak! — 
mindenáron rázni kell a  beteget, miért 
nem fordulnak Zander professzor úr ki­
tűnő készülékeihez, melyek az ilyen 
gyógyászati felrázó beavatkozást négy 
fal zárt diszkréciója mellett végzik és 
nem a járókelő közönség fergeteges 
humorkitörései közepette!

Az OTI reprezentatív felhőkarcolójá­
hoz, nagyszerű szervezetéhez, népegész­
ségügyi jelentőségéhez — higyjék el — 
kevéssé idomulnak ezek a  négykerekű 
szörnyetegek, melyeknek rettentő csö­
römpölése, á sa tag  kolorftja, szégyenle­
tes külleme és negatív előjelű be lb ecse 
ma, az Úr ezerkilencszázharminckilen- 
cedik esztendejében egyáltalában  nem 
méltó mindahhoz, ami a  különbséget 
teszi Budapest és — mondjuk — Bo- 
csárlapújtő között.

*

Egyik kora délutáni lap egyik áprilisi, 
de nyilván komolynak szánt szám á­

ban olvastuk ezt a cikkelyt. Aszongya, 
hogy . . .

,,Letartóztatták a 
sárga golfnadrágos 

gázolót

Március 31-én gázolás történt a föld- 
mívelésügyi minisztérium előtt. B e í ­
gér  Miksa gépkocsivezetőt egy 80 k i­
lométeres sebességgel robogó motor- 
kerékpár elgázolta. B erg ert  a mentők 
a Szent István-kórházba vitték, a mo­
torkerékpár kézrekerítésére pedig 
megindították a nyomozást.

Felm erült a gyanú, hogy esetleg 
ham is rendszám ú m otor k ö v e tte  el a 
gázolást és  robogott tov ább . A  kör­
nyéken szolgálatot teljesítő rendőrök 
emlékeztek rá, hogy többször lá ttak  
a r ra fe lé  egy  nagy seb esség g el robogó  
m otorkerékp árt, a m ely n ek  korm án y á­
nál

sárga golfnadrágos, viharkabátos 
fiatalember ült.

ügy emlékeztek, hogy ennek a mo­
tornak a rendszáma B S  078. A rend­
őrségnek sikerült elfogni eet a sárga 
golfnadárgos motorost. M ajsai Mihály 
29 éves sofőrt. B evallo tta , hogy  ő k ö ­
v ette  el a  gázolást. E gy  hónappal ez­
előtt 1700 pengőért vett egy verseny­
motorkerékpárt. Amikor a gépet meg­
vette, figyelmeztették rá, hogy a m o­
to rk erék p á r t  a  főv árosb an  nem  hasz­
n á lh atja , m ert

a versenygép kezdősebessége Is 
50—60 kilométer.

M ajsai, hogy a gépet a fővárosban 
is használhassa, rendszámot ham isított 
és így közlekedett a géppel. A hamis 
rendtábla használata és a gázolás 
m iatt M ajsait a főkapitányságon le­
tartóztatták.“

Kommentál felesleges, nem is akarunk 
a  cikkelyhez m egjegyzéseket fűzni. Aki 
arra kíváncsi, hogy miképen lehet a 
gép kezdősebessége „is" 50—60 kilo­
méter és hogy miképen nincsen átmenet 
a  gép álló, illetve indulási helyzetbeli 
0 kilométeres és az 50— 60 kilométeres 
kezdősebessége között, az sürgősen 
vegyen ezerhétszázért egy ilyen ver­
senygépet és fizessen elő —  Az Oj- 
ságra.
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Scliell ezredes, a német autóipar racionalizálásának birodalmi biztosa kalauzolta 
a Führert a teherautók berlini kiállításán.

I t t  a  S t k e é l - t e e v !

A német gépjárműipar raeioualizálá- 
öának keresztülvitelére szánt Jáchell- 

tervről már liónapok óta sokat beszél­
nek, míg most végre a „Deutscher 
Keiclisanzeiger und Preussischer Staats- 
anzeiger“-ben teljes egészében megjelent 
a nagyszabású racionalizálási terv, 
mely 1940 január 1-én lép életbe. A  ter­
vezet egyelőre engedélyezett iotípusok­
ról beszél, JSchell alezredes a mellék- és 
altípusokról szóló rendeletet még nem 
adta ki. Miután hazánkban túlnyomó 
többségben német gépjármüvek kerül­
nek forgalomba, a  m ag y ar közönség  
érth ető  érd ek lőd ésse l v á r ja  a tervet, 
m ely  — La az exportkívánságok bizo­
nyos mértékig méltánylásra is fognak 
találni a németeknél — n agy jából m égis 
utat m utat a m agyar gép járm ű állom án y  
jöven dő összetéte le  f e lé  is.

A Schell-terv rövid rezüméje az, mi­
szerint a 33U német személy- és teher­
autó, illetve motorkerékpár típusból 75 
százalékot töröltek és jövőre mindössze 
81 típus gyártását engedélyezték. És­
pedig 30 személyautótípust, 19 teher­
autótípust és 3*2 motorkerékpár típust! A 
Schell-terv még nem tesz em lítést a 
cseli-morva protektorátus területén levő 
gyárakról, melyeket olőbb-utóbb szin­
tén be fognak iktatni a racionalizálási 
tervbe. A Schell-tervezet mellékelten 
ismertetett igen érdekes részleteivel 
párhuzamosan, módunk volt Scliell ez­
redes, a német gépjárm űipar racionali­
zálási birodalmi biztosának véleményét 
is megismerni:

— A 75 százalékos tipusredu kció  még  
stagn áló  keres let  esetén  is az en g ed é­
ly ezett és a jövőben  nagyrtbb sz é r iá k ­
ban gyártan dó típusok olcsóbbodását  
kell, hogy  m aga után von ja. Mi ráadásu l 
a k e re s le t  n öveked ésév el szám olunk és 
ez a  körü lm én y  m ég ked vezőbb  p er sp ek ­
tív á k a t  tár  elén k!

— Ez a m agyarázata  an n ak, hogy a 
lipu sredu kción u k az ip ar köréb ő l igen  
kev és  ellen zője a k a d t , a k ik n e k  végü l is 
b e  kellett  lá in iok , hogg  k a p ita lis ta  és in ­
d iv idu ális á llásp on tju kat a lá  k e ll  ren ­
delniük an n ak a  gazdaság i irán y ítás­
nak, m elyn ek  lá tóm ezeje  n em csak egyes  
ip arág akat, hanem  a  te ljes  gazdasági 
eletet fe lö le li.

— Nem  u n iform izálju k  a  g ép já rm ű ip ar  
term ékeit, csupán célszerűsítünk. M eg­
m aradnak a  limuzin, k a b r io lé , kabrio li-  
muzin, nyitott és  spcciá lku  rosszér iás 
változatok , m íg  az ú. n. a ltípu sok  e lbu r­
ján zásán ak  fő leg  a  teh erau tók  fron tján  
akaru n k  g á ta t  szabni.

— A  P orsche dr. v ezetésére  bízott 
g ép já rm ű kísérleti állom ás sok-sok  an y a ­
gi terhet vesz le  a  g y árakró l, m ely ek  a 
jöv őben  nem  lesznek k én y te len ek  k ís é r ­
le te ik e t  kü lön-kiilön  lefo ly ta tn i. Az a 
körülm ény, hogy a g y á ra k  egy es k a te ­
g ó r iá k b a  sorolt típusok gy ártásáh oz  
v au n ak kötv e, m inden bizonnyal k i fo r ­
rott típusokat fo g  eredm ényezni, hiszen  
figyelm ü ket a fo ly ton os típusváltoztatás  
helyett egyazon típusra összpon tosíthat­
já k .

— A típusok m egá llap ításán á l szinte  
döntő sz erep e v o lt  az export köv ete lm é­
nyeinek. A kü lfö ld  o lcsóbb  és jo b b  k o ­
csika t fo g  tőlünk kapn i! T erm észetesen  
ez az o lcsóbbodás nem m áról-holnapra  
fo g  b ekö v etkezn i , hiszen az ú j term e­
lésre  való á tá llá s  p én zbe kerü l!

A rra a kérdésre, vájjon a típuskorlá­
tozás cél-e avagy csak közbeeső állomás, 
igen érdekes Scliell ezredes válasza:

— Cél a  racion alizá lás, az odavezető  
éli. a tipusredu kció! Ezt az  utat azon­
ban nagy körü lit h in téssel k e ll já rn i: 
fő leg  az a lka trész  norm alizá lás ad  so k ­
so k  m unkát. A rra törekszünk, hogy azo­
nos ka teg ó riá jú  já rm ü v ekn ek  a leh e tő ­
ségig  m inél több  azonos a lkotórészü k

legyen . E l fo g ju k  érn i példáu l, h og y  az 
összes 3 tonnás teh erau tók  azonos seb es ­
ség v á ltóv a l, f é k e k k e l  stb . leszn ek  f e l ­
sz ere lv e  . . .

íme, rövid kis ízelítő a Sehell-tervből, 
mely racionalizálni fogja a német gép­
járm űipart, még olcsóbbá és még jobbá 
fogja tenni a német autót, motort, te­
herautót . . .

S Z E M É L Y A U T Ó K

M Á R K Á K

T í p u s o k  s z á m a

1-2
1.-ig

1*2-
20

1.-ig
2 - 3
1.-ig

3 -4
1.-ig

4 1.
fölött

AUTO-UNION------ 2 1 1 1 1
ADLER --------------- 1 1 1 — —
MERCEDES- BENZ — 1 2* 1 1
B M W ---------------- — — 1 — —
O P E L --------------- 1 1 1 1 —
F O R D --------------- — 1 1 — —
HANOMAG---------- — 1 — — —
STEYR --------------- 1 — 1 — —
BORGWARD------ — — 1 — —
Sl’OEWER----------- — — 1 — —
TATRA --------------- — — 1 — —
MAYBACH----------- — 1

'  Egyik típus Diesel-motorral.

M O T O R K E R É K P Á R O K

T i p u s o k  s z á m a

M Á R K Á K 125
kein

250
kem

350
kem

500 600 
kem! kem

750
kem

AUTÓ UNION------- 1 1 1 1 _ _
RMW-------------------- _ — 1 1 9 1
N S U -------------------- 1 1 1 — Í —
ZÜNDAPP ----------- 1 1 — 1 1 —
A R D IE ---------------- 1 1 — — — —
PUCH--------------- 1 1 — — — —
TK1UMPH----------- 1 1 — — — —
VICTORIA----------- — 1 — — —
VICrORlA —HOREX 

közösen ----------- 1 _ _
RMW-------------------- — 1 — — — —
STANDARD------- — 1 — — — —
HERCULES----------- 1 — — — — —
BEKGMANN ------- l — — — — —
FAVORIT, HECKER. 
MAICO, TORNAX, 
UT közösen----------- 1 — - — — —

Pedálos, lüü kem-es gépek 1—1 típusban 
való gyártására 41 gyár (kapott engedélyt, 
közülük Ardie. Brennabor, NSU és Viotoria 
saját motorokkal, a többiek F&S- vagy Uo- 
motorokkal kötelesek gépeiket szerelni!

T E H E R A U T Ó K

1 tonna. Egy Otto-motoros Ilorgward-
típus.

l*/s tonna. 1—1 típus Borgward és Mer­
cedes-Benz. Ottó- és Diesel-motorral; 1—1 
típus Phiinomen, Steyr és Opel Otto- 
inotorolklkal, utóbbi maximált szériáiban.

tonna. 1—1 típus Borgward, Merc.- 
Benz Stoewer Diesel-motorral; 1—1
típus Opel és Ford Otto-motorral; 1 ikü- 
■/. iseii gyártott Diesel-motort ípus Deu'ta, 
Magirus és Tatra közreműködésével.

4!/i tonna. 1 Diesel-motoros Jlüssing- 
NA (i-típus; 1. Mere.-Benz és (íraeí & 
Stift által közösen gyártott Diesel-moto­
ros típus: 1 közösen gyártott Diesel- 
motoros típus az Austro-Fiat, Magirus, 
MÁN és osztrák Saurer közreműködésé­
vel. Az osztrák Saurer egyelőre tovább 
építheti be a Sanrer-motorökat; ] Diesel­
motoros 1 len sebei-t ípus konstrukciós kon­
taktusban az előbb említett típusokkal.

6 lli tonna. 1 Dió el-motoros Biissing-
X ig-típus; 1 1 iesel- notoros Vonjag-típus;
1 közöst n gyá •tott Diesel-műtő •os típus
a Faun Fross Biiss ng. Krupp és MÁN
g •árak köz rémíiküdt sével.

gyárakA Bűssing-X ag <s Hensche
a 7ám ára egy k iy.üscn gyártand. :i tenge-
J.vcs omni busz. alváz is en««fé y ez letett.

Kis áru bordók. A Framo, Manderbaeh, 
ni), Standard és Tempó gyáraik szab a 
dón választhatnak egységes típusokban 
gyártandó. áOO-as motorral szerelt. 650 kg 
teherbírású, három- vagy négykerekű 
áru ki bordók gyártása között.

Pótkocsik. P/s, .1, 5, 8 és 11 tonnás egy­
séges konstrukciój ú t ípusok.
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AMERIKAI

fedezte fel, a motorolajat meg a Vacuum Oil 
Company, amely 7 évtizede állít elő autóolajat, 
amióta csak van automobil. Az autógyártás min? 
den új lépésére két új lépést halad a Mobiloil* 
gyártás. A tempókülönbség: amivel mindenki 
előtt járunk autókenőanyagok előállításában.

A utókozm etika 
M obil Products 
gyártmányokkal!

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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ZUNDAPP DS 350 a sportszerű, nagy teljesítményedet kö­
vetelő motoros motorkerékpárja, amely 

az 1938-as évadban a külföld legnehezebb versenyein bebizonyí­
totta utolérhetetlen qualitását, 17.5 HP, felülvezérelt. négyütemű 
motor, négyfokozatú sebességváltóval, láb kapcsol ássál, láncút-só­
hajtás, 45'60 wattos világítással, lámpafe.ibe beépített kilométer-
órával, villanyibürttel, 
kerekekkel, stb.

len gon yereggel, pa t-en t P 1.780.-

Z U N D A P P  K 50D vrős univerzális használatú motorkerék- 1 u u u  1>;ir .lk.h. akjir oldal kocsival, két-
hengeres oldal vezérelt, teljesen tokozott 500 ocm-es. Pi HP tel­
jesítményű motorral, 4 fokozatú sebességváltóval. KAIIDAX 
meghajtással, 50 70 wattos villany világítással, lampaíejbe beépí 
tett kilométerórával, villanykürttel, lengő nyereg- n o ocft 
gél, egymásközt cserélhető kerekekkel, sth. . . . ■ H Z ü U .—

7 Ü N D Ű P P  DR 9íin t mindennapi használat motorkerékpárja. 
L U I l U H r r  U U  £ U U  kisfogyasztésá. de erős, a kispénzű em­
bereknek is lehetővé teszi a motorozást. 7 HP kétütemű motor. 
3 fokozatú sebességváltó. lánemeghajtás. 30 50 watt vilá­
gítással, patent 'kerekekkel, szétszedhető hang­
tompítóval ........................................................ .... P 990.
ZÜNDAPP DB 250 gyors, nagyteljesítményű gép, fokozott 

igényű motorosok részére, amellett rend­
kívül kis fogyasztású S.5 HP kétütemű motorral. 3 fokozatú 
sebességváltó. 30 50 watt világítással, lámpafejbe beépített kilo­
méterórával, villanykürttel, patent kerekekkel, n * Ocn 
szétszedhető hangtompítóval ......................................• I.ZOU.

ZÜNDAPP DBK 250 agy ZfXDA PP-modt»lloket. megköze­
lítő Inxuskiviteiü motorkerékpár, pré­

selt vázzal. len go nyereggel, egyébként mint n -ion
d p  2 5 0 ..................................................................................... r 1 .4 ÖU.—

KED VEZÖ RÉSZI E TE IZE TÉSI FEL TÉ TEL EK !
Vezérképviselet —  Javítóműhely —  \ lkai rész raktár  —  Service:M O T O R K E R É K P Á R  ÉS A U T Ó A LK A T R É SZ K E R E SK E D E L M I KFT.

ZÜNDAPP KS 500
gyors, rendkívül nagyteljesít­
ményű, szóló- és oldal koe-ö.-. 
motorkerékpár, 24 HP-s, felül­
vezérelt. kéthengeres motorral, 
négyfokozatú sebességvált 5val. 
kombinált kézi- és lábkapcso 
lássál, K A lí I) A X megbúj 
tássál, egyébként a K 500-as
t t f .  “ i P 2 .4 5 0 .-

Z U N D A P P  KS 600
kimondottan legnagyobb tel­
jesítményekre konstruált mo­
torkerékpár, amely oldalkocsi­
val is a legmagasabb átlag- 
sebességeket eléri, az 1938-as 
évad versenyein a legeredmé­
nyesebb oldalkocsis motorke­
rékpár volt, 28 IIP felülvezé 
lelt, kéthengeres, motorral 
n égy fokozot ú sebességváltóval 
kombinált láb- és kézika,p<*so 
lássál. KAKHAX meghajtás 
sál. 50 7o wattos világítással 
lámpa fejbe beépített kilométer 
órával, villanykürttel, leigő- 
nyereggel. egymásközt cserél- 
he.fi kerekek'ke!, p 2 .5 9 Q .-
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ADUKOR 1 TORKORIBAD
ooaoGoir ASZIUEDI...

MAYS,  a  v i l á g h í r ű  angol versenyző 
elmondja élete legizgalm asabb kalandját 
az Autó-Motor olvasóinak

London,  ápri l is 5.

Versenyzői pályafutásom  legizgalm asabb pillanata? Na­
gyon nehéz erre válaszolni, mert hiszen az autóver­

senyző egész élete egyetlen izgalom. Az izgalom akkor kez­
dődik, amikor a gyárban hozzáfognak a  kocsi „tuningjá- 
hoz", amikor a  szorgos szerelői kezek kezdenek hozzá a  ló­
erők elővarázsolásához. Az izgalom fokozódik a tréningek 
alatt és a  tetőpontjára hág, amikor m egvillan az indító 
zászla ja . Tetőfokára hágott? Ugyan kérem, hiszen csak  most 
jön a  java. Megelőzni azt a  tizennégyes startszámú kocsit 
a  keskeny úttesten, m egtakarítani azt az előirányzott fél 
m ásodpercet ab b an  a  pikáns kanyarban. Lélegzetvissza­
fojtva hallgatni azt az idegenszerű zörejt a  gépháztető 
alatt, mely pont akkor kezdett hangossá válni, amikor a 
vezető pozíció már biztosítottnak látszott. Bírni fog ja a mo­
tor? A gumik? Sikerül lefaragni azt a  három m ásodpercet, 
melyet a depóban trónoló nagytáblás jelzőm írt a  tartozik 
rovatba? Csupa, csu pa izgalom. Ami ezen felül van, ami 
ezenkívül ráad ás az izgalm ak terén, az már majdnem több, 
mini amennyit az emberi idegrendszer kibír. És vannak 
ilyen izgalm ak, az emberi idegrendszer viszont — kibírja.

Kerek tizenöt évvel ezelőtt történt az egyik angol hegyi- 
versenyen, a  furcsanevű Caerphilly hillclimb alkalm ával. 
Néhány héttel m egelőzőleg kaptam meg új Brescia-típusú 
Bugattimat. Ez a  Bugatti annakidején talán éppen akkora 
szenzáció volt, mint m anapság a  háromliteres MB verseny­
kocsi, az akkori gépekhez képest szédületesen gyorsult, de 
stabilitás szem pontjából meg sem közelítette a mai kocsikat.

A Caerphilly hegyiverseny rendkívül fontos volt a szá­
momra. M egállapodásom  volt Ettore Bugattival és útvonal­
rekordra kellett mennem. Ez pedig nem volt csekélység, mert 
a  p álya furcsa term észete miatt a  motorkerékpárok nagy 
előnyben voltak. Start után ugyanis enyhén lefelé lejtő eg y e­
nes következett, ahol a gépek nagy seb ességre tettek szert. 
A lejtő végén enyhe kanyarral kezdődött a  szerpentinszerűen 
kanyargó m eredek szakasz, minden azon múlt, hogy az em ­
ber m ekkora lendülettel tudott belerohanni az első fordu­
lóba, hogy sebességcsökken és nélkül fussa be a  forduló 
után következő vagy  m ásfélszáz m éteres egyenest.

Bugattim vad iram ban vágtatott lefelé a  lejtőn, seb es­
ségem  m egközelítette a  200-as tempót. A kellő pillanatban 
elvettem a gázt és v isszakap csolás után fékezés nélkül 
faraltam  át az enyhe kanyaron, majd akcelerálva az egye­
nesen. Vissza m ásodikra, jönnek a szerpentinek. Melyek 
egyik oldalán tízméteres szakadék tátong . . . Nem jó érzés . . . 
Mert ha az em ber m egfaral, könnyen kivágódhatik a  szak a­

dékba, melynek mélyén pedig rendkívül kem ény tég laraká­
sokat raktározott el az építkezési kedv . . .

Az első két forduló jól sik erü lt. . .  Jól van Raymond — 
mondogattam m agam ban, amikor éles fékezés után m áso­
dik folgázzal faraltattam  bele  a  nagy Bugattit az S k a­
nyarba . . .  Csak annyit hallottam, hogy a  tömeg feiü völt. . .  
És a  Bugatti fara leül a földre, mint valami elfáradt vad ász­
kutya . . . Spricceltek a  kavicsok, hiszen akkor még nem volt 
betonfelülete a  pályának . . .  És hátsó jobb kerekem  ott siví- 
tott el vadul pörögve a  fülem mellett m agasan  a levegő­
ben . . . Egyenesbe hozni a  kocsit nem lehetett, vad erő rán­
gatta a  kormányt, emberi izmokkal nem lehetett megfor­
gatni a  v o lá n t...  És mellettem ott a s z a k a d é k ... Mindez 
egyetlen m ásodperc-töredék alatt történi. . .  A következő 
pillanatban megtörtént a c s o d a . . .  A meztelen féltengely 
belefúródott a ta la jb a , feltépte a  m akadám ot és a  szárnya- 
szegett kocsi úgy forgott a  földbe fúródott tengely körül, 
mint valami bú gócsiga . . .  És alig  félméterre a  szakadéktól 
csendesedtünk le . . .

Az elszabadult kerék két nézőt levert a  lábáról, szeren­
csére nem történt bajuk. A kereket m agát kétszáz méterre 
találtuk meg a  gyalogfenyő-bokrok között.

Fél pohár viszki segített meg. De a  következő negyed­
éven át nem ültem versenykocsi kormánya mellé. A Bugatti- 
szerzödésből nem lett semmi. De az öreg Ettore Bugatti is 
a ligha rakta a  kirakatába azt a  levelet, m elyet azon m ele­
gében adtak ajánlottan postára  Molsheimba. Pedig nem 
is ő, hanem a  szerelőm volt a  hibás, aki bizonyos sasszeget 
felejtett ki a — szerelésnél.

JU ttd eV íiu k  S 0 ° lo - á t  H te p e ífy e d e U

ueu'áUdutek k'ászáuUeifik

UHRI TESTVÉREK
A U T Ó K A R O S S Z É R I A  É S  J Á R M Ű G Y Á R T Ó  K F T .

BUDAPEST, XIV, HUNGÁRIA KÖRÚT 207. TEL .:  297-306

K é t ie u  a f a t í ű t o t !

Autósok, figyelem!

STERN RiCHÁRD
kilom éterszám Sáló javító  üzem e 
m o d e r n ü l  b e r e n d e z v eB U D A P E ST , V l„  ARÉNA ÚT 57
m e g n y í l t !
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A közönséges vizes lemosás után szappanhabos „fürdőt4* kap a 
karosszéria, melyről letakarodnak az olaj- és zsírfoltok.

Autíszuvisz - áUautósck
ITT A SZAPPAÜHABOS KAROSSZÉRIA-mOSAS!
A  rendszeres szerviszmunka ma már úgy hozzátartozik az 

autótartáshoz, mint akár a  benzintöltés, a  havonta tör­
ténő rendszeres átvizsgálás, zsírzás, petróleumos alváz és 
motormosás, a rugólapok kenése stb. nem csak a zavartalan 
üzemet biztosítja, hanem egyben meg is sokszorozza az auto­
mobil élettartam át. A szerviszmunkának azonban rákfenéje 
is van: a  zsírnak, a kenőanyagoknak egy része nem oda 
kerül, ahová való. A petróleumos lem osáskor rengeteg zsira­
dék kerül a  karosszériára, a lelkiism eretesen elvégzett 
szerviszmunka után rendszerint hatalmas olaj- és zsírpecsé­
tek éktelenkednek a karosszérián. Vannak szerviszállomá- 
sok, ahol a  zsírzás befejeztével polirvízzel állnak neki a 
karosszériának és sikerül is eltávolítani az olajfáitokat. 
A polirvízzel való gyakori m esterkedés azonban többet árt, 
mint használ, mert hiszen minden egyes „tükrösítés" véko- 
nyíti a karosszérián levő dukóréteget. Ha a  tükrösítést h a ­
vonta végzik, úgy igen rövid idő leforgása után „elfogy" 
a  karosszérián levő lakkréteg.

A karosszéria zsírtalanításának igen szellemes, olcsó és 
gyors, amellett tökéletes m egoldását alkalm azzák az angol 
szerviszállomások. Londoni tudósítónk beszám olója a lap ján  
alkalmunk van ismertetni ezt a bevált módszert, melynek 
követéséi figyelm ébe ajánljuk a m agyarországi szerviszek- 
nek is annál inkább, mivel nem igényel költséges beren­
dezést.

Az angol szappanhabos eljárásnak az az elve, hogy ha 
a  kezünket szappanos vízzel jobban tudjuk megtisztítani, 
mint tiszta vízzel: miért nem használunk szappanos vizet 
a  karosszériam osáshoz.

Az alap anyag közönséges m osószappan, melyből forró 
vízben való oldás útján lehetőleg tömény oldatot készíte­
nek. Ez a  sűrű szappanoldat szórópisztoly tartányába kerül, 
a pisztolyból kiáram ló sűrített levegő sugara pillanatok 
alatt vastag szappanhabréteggel vonja be az egész karosz- 
szériát. Kapni erre a célra különleges pisztolyokat, de hasz­
nálható a közönséges petróleumszóró pisztoly is, csak kissé 
át kell állítani kísérletezéssel a fúvókáját.

A karosszériára szórt sűrű szappanhab percek alatt le ­
old ja a  szírt és olajat, különösen akkor, ha az oldatba igen 
kevés terpentint is vegyítünk, a terpentint természetesen 
addig kell összerázni a szappanoldattal, amíg egynemű 
folyadékká nem keveredik.

A szappanhabot tiszta vízzel m ossák le a karosszériá­
ról, utána jön a  bőrözés és patyolat tiszta a kocsi.

M agyar szerviszállomások! Nem lehetne m egpróbálni és 
rendszeresíteni ezt a szisztémát?

Autórugók és spirálrugók
D  4  Ní I &  Q 7 I  O  V.( Vág ucca 5. — Telefon : 29!-121. 
S — —  —  G y á r t á s  é s  j a v í t á s ,  kész

rugók minden márkához raktáron.

Uj áraink

A D L E R
J U „ , v n

1 LITER3900
PEMCÓ

A D L E R2 LITER5410
PENGŐ

A D L E R
2.5 LITER7180

PENGŐ

MÉRAY RT.
V I., Lehel-utca 10. T e l e f o n :  298 888*.K iá l l í t á s i  h e l y i s é g :  V . ,  D o r o t t y a - u .  1. T  : 185-615.
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ÁTADJUK A SZÓT KOZMA ENDRÉNEKH ogyan folytak le a B M W -gyár versenyzői u t á n p ó t l á s á n a k  s e le jt e z ő  f u t a m a i ?
XTépszeríi és kitűnő bajnokunk, Kozma 

Endre, néhány héttel ezelőtt meg­
tisztelő meghívást kapott a BMW gyár­
tól, melyben felszólították, vegyen részt 
a gyár próbaí'utamain a hockenlieimi 
körpályán. Nem kisebb dologról volt szó, 
minthogy a BMW  gyár versenykorifeu­
sai ezen próbafutamok alapján válasz­
szák ki versenyzői utánpótlásukat és — 
szerződtessék a legmegfelelőbbeket! J a ­
vában folytak idehaza a Kozma-portán 
az előkészületek, — mindenki tanácsok­
kal szolgált, — működésbe lépett a 
KMAC és legfőképpen Pucli János igaz­
gató. aki m int a BMW motorkerékpá­
rok vezérképviseletének irányító ja, kez­
dettől fogva lelkes munkát végzett a 
sokszoros bajnok Kozma Bandi érdeké­
ben . . .  Hockenheim helyett a Nürburg- 
Ringen lesznek a próbák — avizálta 
szűkszavú BMW távirat, míg végül 
mégis az eredetileg tervbe vett Hocken- 
heimbe utazott Hess Ferenc kíséretében 
Kozma Bandi — szerencsét próbálni!

Mi volt Hockenheimban? E rre vála­
szoljon maga Kozma Endre, aki liaza­
térve, izgatottan várja a döntést.

— T izen ketten  v ettü n k részt a  próba-  
fu tam okon , a k ü lfö ld e t  11 ném et társam ­
m al szem ben eg y ed ü l én képv iseltem . 
Három  gépen  k e lle t t  bem u tatn u n k tu­
dásun kat. m in d eg y ik  g ép p el 5—5 kört  
fu to ttu n k  a 7 km .-es c irku iten . A zsű ­
riben o tt volt a g y á r  v ersen ym en edzsere, 
H err D eutsch. G all és S telzer, m íg  Herr

H oppé bűvös stopperén  szorgalm asan  
m erte a  köröket. S topperén  a tovább  fu tó  
m utató m ögött p iro s je l  rögzítette a 
k ö r id ő k e t . . .

— K ezdetben  a laposan  esett az eső, 
m ásod ikn ak  kerü ltem  sorra, a  600-as 
ohv-géppel, m ely  110 körü li csúcssebes­
ségű, lassú m asina volt. Utána fix ha l-  
sóv illás 500-as kom presszoros gépen  a b ­
szolváltam  penzum om at, m ely után H err 
H oppé biztatói a g  súgta od a : S ie g e f  a l­
lén m ir am b e s t é n . . . !  J ó  stílusa van!

— M ikor a  rá g ós hátsóv illás kom presz- 
szoros 500-asra ü ltem , az egész zsűri egy  
p ikán sabb  fordu lóból figyelte m unká­
mat. Az eső e lá llt  m ár, de a  ta la j n y á l­
kás volt. S em m it sem  reszkíroztam , stí­
lusosan és  úgy m entem , hogy köridőim  
körrő l-körre  jav u ljan ak . E rre a  m asi­
nára a 35 km .-es táv  m indenkori seb es­
ségeit g ra fikusan  lerögzítő  tachom éter  
volt sz erelv e úgy, hogy  végezetü l v a la ­
m ennyiünknek volt eg y  gra fikon ja , m ely  
hű tü k örkép ét  m utatta az asp irán sok  
próba fu tam a in ak . B elő lü k  pontosan k i ­
hám ozható lesz, k i m ely ik  fordulóban  
m ilyen tem pót vágott k i . . .

— M agán m éréseket is végeztünk. K í­
sérőm, Hess V iktor k é t  órával m érte az 
időket, az u tánpótlásból 2:59 mp.-el 
enyém volt a  leg jo b b  köridő. Utánam  
nyom ban Gall ült f e l  gépem re és 2:52 
mp.-et ért el. S telzer viszont egy m ásik  
kom presszoros m asinán 2:43 m p.-et v á ­

gott k i. Ez azonban kétség telen ü l g y or­
sabb  m asina volt!

— H ogy m i lesz az eredm én y  — nem  
tudom ! Várom  a döntést! R em én yeim  
nem túl n agyok, hiszen H err D eutsch  
m ár H ockenheim ban  m egm ondta, hogy  
a  BM W -nek, m int v ezető  ném et g y ár­
nak, term észetesen  a  ném et v ersen yző­
ket k e ll előnyben  részesíten ie . . .  De ta ­
lán m égis! Hiszen az eredm én y  halm azt 
a k k o r  m ég nem  tanulm ányozta á t . . .

E
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* Stern Richárd kivált a 'Steril IWekárd ős DE 
Társa cégből és az Aréna út 57. sz. alatti Aurí 
telepén (Tel. 290-397) modern precíziós mű- CS( 
szerekkel felszerelt új üzemet létesített. A k6l| 
oég precíziós mechanikai üzeme az összes bl 
autómüszerek, olajnyomásmérőik, időóráik, vl. j 
hűtőhőmérők stb. készítésével és javításá-
vail foglalkozik. I tt jegyezzük meg, hogy a 
Jaeger kilométerjelzőik magyarországi vezér­
képviseletét szintén Stern Richárd látja el, 
aki éppen úgy mint a múltban is. kiváló 
szaktudással elégíti ki vevői kívánságait.
Az új alapításhoz lapunk részéről is sikert 
kívánunk.

* Jawa képviselet. A cseh motorkerékpár- 
ipar reprezentatív márkája, a Jawa vonult 
be minap motorkerékpár-kereskedelmünkbe.
A hazatért magyar Felvidék motorosai jól 
ismerik a Jawa-gépeket, melyek nemcsak a 
hegyes-dombos felvidéki utak követelmé­
nyeit elégítik ki maradéktalanul. de a cseh 
versenyekmék is állandó élmárkájajként sze­
repelték. A gyár 175, 250 és 350-es típusokat 
hoz piacra, pompás modell a 250-es masina, 
melynek súlya alig 95 kg.

* A GBM monogram fogalom- Gtück Béla 
mórőmüszerüzeme, mely a Lehel ucca 10/b 
szám alatt működik, szakmájában a legjobb 
hírnévnek örvend. A cég hazai gyártmányú 
automobil műszerei a magyar ipar újabb 
térfoglaiását jelenti. A cég precíziós mecha­
nikai üzeme fordulatszámlálók, feszmérők, 
gáz- és hőtechnikai számlálók, valamint 
a legkülönfélébb ipari és üzemi ellenőrző- 
műszerek gyártásával foglalkozik, készülé­
keit a legkisebb alkatrésztől magyar anvág­
ni oly nék súlya alig 95 kg. A Jawa automo­
bilok és motorkerékpárok felvidéki képvise­
letét a kassai Veréczy cég, a budapestit az 
Urbacli cég latja el.

WÁ N  DERER
1.8 1. 42 1. e., 4—5 üléses, 2 ajtós, csukott................................................................P 5400.—
1.8 1. 42 1. e., 4—5 üléses, 4 ajtós, csukott............................................................... P 5500.—
l.S 1. 42 1. e. cab rio le t...............................................................................................P 6400.—
2.7 I. 62 1. e., 4—5 üléses, 4 ajtós, csukott................................................................P 6900.—
2.7 I. 62 1. e., luxus cabriolet.....................................................................................P 8200.—
2.7 I. 62 1 e, 6—7 üléses. 4 ajtós, csukott................................................................P 8400.—

H 0 I C H
3 8 I. 92 1. e., 4 -5  üléses, 4 ajtós, csukott................................................................P 12.500.—
3.8 1. 92 1. e. sportcabriolet........................................................................................P 13.050.—
3.8 l. 92 l. e., 6—7 üléses, 4 ajtós, csukott.................................................................P 13.200.—

T E M P Ó
„A 600 Titán" teherautó-alváz, 4 kerék, 1 tonnás.................................................. P 4750.—
nyitott karosszériával ............................................................................................... P 5400.—
vezetőüléssel egybeépített karosszériával.................................................................P 5750.—
vezetőüléstől különépített, zárt karosszériával......................................................P 5950.—
„A 4110 Athlet" 3 kerék, 6-700 kg. teherbírás, zárt karosszériával..................P 3900.—
nyitott plató, lehajtható oldalfalakkal, fa karosszéria...........................................P 3800.
ugyanaz lemezből .......................................................................................................P 3850.—
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Készek a német másfélliteresek!
A nemzetközi versenysportban immár 

hatodik esztendeje vezetőszerepet játszó 
német gyárak lázasan készülődnek az 
esetleg eljövendő 1.5 literes GP-íormnla 
d iktálta ú j helyzetre. A készülő német 
m ásfélliteres versenykocsikról már rég­
óta suttognak, míg most, legalább is az 
untertiirklieimiek titkairól lehullott a 
lepel: M ercedes-B en z a  m áju s 7-én, 
csa k is  m á s fé llite r e s e k  szám ára  k i ír t  tr i- 
polisz i G rand P rix -re  k é t  kocs it  n ev e­
zett b e!  A  német m ásfélliteresek termé­
szetesen az első versenyeken aligha lesz­
nek m ár „flttek“, hiszen a németek ez­
úttal olyan kategóriában veszik fel a 
küzdelmet, melyben még nem szerepel­
tek és amelyben eddig az olaszok és 
angolok voltak az egyeduralkodók. T er­
mészetes, hogy emezek hosszú évekre 
visszamenő tapasztalatait ebben a ko­
csikategóriában aligha lehet máról-hol­
napra behozni.

A Poeke Wulí „C'ondor“ Berlin—Tok'ió i 
rekordrepülése kamatozik: a japánok 5 drb. 
négymotoros rendelése után a Hímek is ren­
deltek egy Condor-típusú utasgépet, sőt a 
második masina megrendelése is küszöbön 
áll.

A német autóúthálózat építési munka­
helyein bevezetik a 30 pfennigem meleg 
ebédet.

Az 1500 kin-es líbiai Tobruk—Tr ipolisz - 
versenyen nagyszerűen szerepeltek a BMW 
kocsik. A BMW team élén a Briem—Holz- 
schuh-kettős 140.1% km-es átlaggal a kate­
gória legjobb eredményét érte el.

Az Auto-llnion az idén 250-es és 350-es 
DKW versenygépeiből 35—35 darabos szériát 
gyárt le. A gépeket privátmenőknek áll­
ják el.

Bosch tavalyi forgalomnövekedése 15%-ot 
tesz ki. a munká síét szám 30.443-ra (24.3151 
emelkedett. A munkás óik átlagos keresete 
az 1932-es esztendőhöz viszonyítva 52%-kal. 
a tisztviselőké 26%-kal emelkedett. Boseh 
idei osztaléka S%.

Egy liverpooli angol mérnök olyan fény­
szórót konstruált, melynek fénykévéi a 
sűrű kődön is áthatolnák.

Az amerikai autófelszerelési cikkek sorá­
ban zsebben hordható mérőműszer jelent 
meg a piacon, mellyel a motorban levő olaj 
kenőképessége állapítható meg.

A holland kormány megbízta a Krómban t 
motorgyárat, hogy rendezkedjen be a hol­
land r ep ü 1 őm o t o r-szü kség let in a rád ék t a 1 a n 
kielégítésére. ...............

A példa ragadós! A német gépjármű 
tipuskorlátozás m intájára Svájc is korlá­
tozta a teherantótipnsokat.

A Fokker regülőgépgyár a fa. majd ve­
gyesanyagú (fa és fém) építésmód élő- 
harcosa, be akarja vezetni a fém repülő­
gépek gyártását. Fokkor, mint az amerikai 
Douglas-gyár európai képviselője, egyelőre 
néhány Douglas-típust óhajt liceuszben 
gyártani a holland kormány anyagi támo­
gatásával.

A német kocsikon április 1-től kötelező a 
szerelékfalon a kék kontroll-lámpácska. 
mely akkor világít, ha a távfényszóró van 
bekapcsolva.

A német motorizációban Schwiederdorf 
község vezet, 179 lakos mellett traktorok 
nélkül 21 gépjárműve van! Tehát S.5 lakosra 
esik egy gépjármű!

Ilyesmi Is előfordulhat? Telin esze t **on 
nem nálunk. Freihurg városatyái mozgalmat 
indítottak, hogy a város közelében levő 
SéhauinsUvmlrol a (Jroscjgloctkuerre „átki'l 
tőztetet t“ német hegyi Hl* helyett a német 
motorsport-fórum más nagyszabású versenyt 
rendezzen Freiburgban! Ne hagyják félédesbe 
menn i a Se b au i n s 1 a n d - vers e n y !! Bud apest 
városatyái, rajta!

A clevelandi autóklub a kezdő vezetők 
által vezetett jármüvek különleges megjelö­
lését ajánlja. A jelzést az újoncok egy esz 
tendeig volnának kötelesek kocsijukon vi­
selni és ez a tapasztalt vezetők részéről 
fokozottabb figyelmet biztosítani számúikra.

Mint hírlik a jövő évi Berlini Autoschau 
számára rövidesen megkezdik a 10-ik kiállí­
tási csarnok építését.

Olasz népautó? Mint a „Touring“-bau ol­
vassuk, Mussolini elrendeli az olasz n-íp- 
au'tó-gyártás megindítását. Állítólag a To- 
polinóhoz hasonló, de négyszeméilyes, 570 
kcm-es motorral szerelt kocsiról van szó . . .

Az idei berlini Autosohau látogatóinak 
száma 825.185 volt, 63.839-cel több mint ta­
valy. A kiállítást meglátogató külföldi ke­
reskedők száma 5839 volt. Dániából 986, 
Lengyelországból 836, Hollandiából 629, 
Svédországból 430 kereskedő ikereste fel az 
Autoschaut.

A német gépjárműipar 1938-báni 139.000 em­
bert foglalkoztatott, 10.000-rel többet mint 
az előző évben.

A jövő évi kölni közlekedési kiállítás 
alapkövét lerakták. A kiállítás grandiózus 
méreteivel áttekintést fog nyújtani a jelen­
kor közlekedéséről és a jövő feladatairól.

A mandzsu légiforgalmi vállalat nemrég 
vette át legújabb gépeit, két darab, 240 ló­
erős Hirth-motorokkal szerelt, négymotoros 
Ken ékel-gépet, melyeket japán pilóták ve­
zettek Németországból Tokióba. A gépek a 
15.000 km-es utat 54 óra 20 perc alatt tették 
meg.

A holland hadsereg 650 BM W-motorkerék- 
párt vásárolt!

A francia autógyáraik tavaly 205.000 kocsit 
adtak el, szemben az előző évi 185.000 
kocsival.

Párisi Szalon 1939: október 5—15-ig!

Németországban az idei januárban 36.443 
új gépjárművet helyeztek üzembe, ami a 
tavaly januárhoz képest 47%-os emelkedést f|j 
jelent! A íorgalombakerült 17.359 személy- C! 
autó 425/o-os, a 4788 teherautó 18.7%-os, a 
11.960 motorkerékpár 52-%os, a 2212 traktor ^  
pedig 247.8°/o-os emelkedést jelent az 1938-as 
év januárjával szemben. Érdekes, hogy az MBm 
üstmar.k területén az idén januárban forga- ^Hi 
lomb akerült 2836 gépjármű Cl 216 motor kerék- HM 
pár és 1244 autó) több mint nyolcszorosa a H h| 
tavaly januárban íorgalombakerült gép- j|||| 
járművek számának!

Észtország antostradút épít'. A jövő évi 
helszinkii Olympiászig a lett határon fekvő H| 
Haiinischtól a fővárosig, Talliiiig autostrad'án 
roboghatnak Finnország felé az Olympiász DE 
autós vendégei! *utc

Melyik a legszebb kocsi? — ezt a kérdést cs  
adta fel a jenkiknek az „Automative In- kö, 
dustriés“ című amerikai szaklap. A sízava- bl 
zakók 17.5%-át a konzervatív vonalú Packard yi.. J 
kapta, míg az aerodinamika szabályait 
megcsúfoló, de fantasztikus idomokban meg­
jelenő márkákra a szavazatoknak 3.5—7.2%-a 
esett!

Nyujorkban 3000 különböző korú autóssal 
végeztek kísérleteket, melyek során erős • 
fényforrás közelében elhelyezett jelzéseket 
kellett felismerniök. A kísérletek beigazol­
ták, hogy a 21—30 éves férfiak reagáltuk 
legkevésbé a vakító fényforrásra. E kor­
határok alatt és fölött levő személyeket a 
fényforrás jobban elvakította, mint ama­
zokat.

—  95 —



Néhány jótanács kapásból 
az új motorosnak!
Irta: Lantai Ede

Ha a  gépet kereskedőnél (képviselet, 
gyári lerakat) vásároltuk, úgy a 

szükséges alakiságokat és hatósági el­
járásokat az eladó cég végzi. Elintézi 
a vizsgát, ha a gép használt: az át­
írást, az esetleges gépjárműkerületi 
változást. Ha azonban kéz alatt vettük 
a gépet, úgy ügyeljünk alaposan. Elő­
ször is győződjünk meg a forgalmi 
engedély be jegyzései alap ján , hogy 
vájjon nem terheli a gépet tulajdonjog- 
íenntartás, esetleges adósság  és hogy 
útadó szempontjából minden rendben 
van. Megtörtént már gyakran, hogy 
tetemes útadóhátralék terhelte az „évek 
óta leállított" gépet, melyet az adóható­
ság  kíméletlenül behajt a  gép új gaz­
dáján, aki legfeljebb pert indíthat az 
eladó ellen és kedvező ítélettel a  tar­
solyában ugyancsak vad ászhatja  a 
pénzét.

*
Ha kéz alatt vettük a gépet, úgy a 

hatósági a lak iság  elvégzése céljából 
forduljunk az illetékes gépjárm ű kerü­
leti rendőrhatósághoz (Budapesten az 
Allamrendőrség Közigazgatási Osztá­
lya, IV., Veres Pálné-u.), ahol minden 
felvilágosítást megkapunk. Kéz alatt 
vásárolt gép útadó „priuszát" az ille­
tékes adóhatóságnál állapíthatjuk meg. 

*
A gép átvétele előtt olvassuk át gon­

dosan a  használati utasítást, ism erked­
jünk meg a  szabályzószerveinek el­
helyezésével és m agyaráztassunk el 
magunknak mindent apróra. Ne a k ar­
junk „régi motorosnak" feltűnni, ne 
szégyeljük magunkat. Főzzük meg a 
képviseletet és kérjünk félnapra köl­
csön hasonló típusú használt gépet és 
ezen motorozgassunk minél sűrűbb for­
galomban. Így ismerkedünk meg a leg ­
jobban a  gépünkkel és ha közben néha 
félrekapcsolunk, vagy üresjáratban 
agyontúráztatjuk a motort —  nem a  mi 
gépünk bán ja, a  képviseleti használt 
gépnek pedig nem nagyon árt.

*
Igyekezzünk emelni a motoros-tekin­

télyt. Motorra nem ócska utcai ruha 
voló, hanem motoros ruha. Legjobb 
a fekete gumikabát, ha bőrkabátra 
nem telik. Különösen sárban tesz jó 
szolgálatot a gumicsizma és fejünkre 
ne m icisapkát, hanem motorsapkát húz­
zunk. A klubsapkák igen csinosak, 
csakhogy az avatatlan könnyen mesz- 
szendzser bojt lát akár a KAFC elnöké­

ben is, ha az tar fejére felhúzza az 
aranysujtásos klubsapkát.

Pápaszemmel ne takarékoskodjunk. 
Nem elegendő a  strandszemüveg, m ely­
nek üvege a lá  könnyen bejut a por 
vagy a m uslinca. C sak a szemgödröt 
teljesen izoláló motorszemüveg m eg­
felelő, feltétlenül szilánkmentes és opti­
kailag helyesen csiszolt üvegekkel. 
A jó pápaszem  nem olcsó, a  szemünk 
pedig — még drágább. A szemüveg 
keretében feltétlenül szellőző nyílások 
legyenek, ellenkező esetben az üveg 
behomályosodik.

*
Motoroshoz motorkesztyű való. Ha 

csupaszkézzel motorozunk, úgy csa k ­
hamar kérges lesz a tenyerünk és pom­
pás tyúkszemek nőnek az ujjainkon. 
A motorkesztyű kényelmes és puha le ­
gyen, hogy a  szabályzószerveket m eg­
felelő érzéssel kezelhessük. Ha m ar­
kunkat néha-néha tejkrémmel kezeljük, 
úgy kezünk a  motorozás ellenére sem 
lesz durva és cserepes.

*
Az első két-háromszáz kilométer után 

vegyük elő a  kulcsokat és húzzuk meg 
az összes csavarokat. Meg leszünk 
lepve, hogy mennyi meghúznivalót ta ­
lálunk. Ha motorunk négyütemű, úgy 
a szelephézagot is állítsuk utána, de 
a meglazult láncokat csak akkor feszít­
sük meg előírásosan és kenjük meg, 
ha gépünk — nem kardános. A csa v a ­
rok meghúzását és az egyéb á llításo­
kat lehetőleg magunk végezzük és ne 
használjunk más szerszámot, mint am e­
lyik a  szerszám tekercsben található. 
Így részben megismerkedünk a  géppel 
és ham arosan rájövünk, hogy a  gyári­
lag mellékelt szerszám tekercs tartalm a 
mennyiben elegendő és hogy mit nem 
árt pótlólag beszerezni. Igen gyakran 
túraközben kell beállításokat végezni, 
amikor is rendkívül nehéz kölcsönbe 
kapni azt, amink — nincsen.

*
Az első 500 kilométer befutása után 

feltétlenül keressük fel a képviseleti 
műhelyt, ahol gépünket átvizsgálják. 
Ha motorunk cirkulációs olajzású, úgy 
ne takarékoskodjunk és inkább g y ak ­
rabban cseréljük újkorában az olajat. 
Ha kétütemű motorunk keverékkel sz a ­
lad, úgy az első ezer kilométert az elő­
írtnál valam ivel nagyobb olajtartalm ú 
(1:20 helyett például 1:15) benzinnel 
vagy m otalkóval tegyük meg.

*

Az új gép b e jára tásá t lelkiism erete­
sen végezzük. Nem bab on a az, hogy 
a jól bejáratott gép élettartam a két­
szeres, a  kíméletlenül kezelt gép pedig 
igen hamar erősen csökkentett teljesít­
ményéről lesz nevezetes. A négyütemű 
motort leg aláb b  800— 1000 kilométeren 
át kell be járatn i, a  kétüteműt pedig 
1500—2000 kilométer led ará lása  előtt 
nehogy m egeresszük. A b e já ra tá s  titka: 
egyenletes, nem rángó, friss, de nem 
túlzott fordulatszám, az erős kap asz­
kodók elkerülésével.

Aki nagyon lelkiism eretes akar lenni, 
az a  b e já ra tá s  után húzássá le a hen­
gert, korm oztassa ki a  dugattyú koro­
náját, a  hengerfej be lse jét, szabadít- 
tassa  fel az esetleg beragadt dugattyú­
gyűrűket.

*
Az újonc sohase feledje el, hogy nem 

elég az, ha a tartányban m egfelelő 
mennyiségű a  benzin. Az üzem anyag 
gyűjtőfogalom  alatt a  karterben és a 
sebességváltóban levő ola jat is értjük. 
Ha a  tartányból kifogy a  benzin, leáll 
a motor. Ha a  karterből vagy a  seb es­
ségváltóból kifogy az olaj, úgy a  mo­
tor rendszerint szintén m egáll, ú jra­
indítása azonban nem csak körülménye­
sebb, hanem költségesebb is, különö­
sen, ha a motor vagy a  sebességváltó 
besült.

*
A be jára tás idejében szokjunk hozzá, 

hogy a  balkezünk u jja i mindig a  kupp- 
lungkiemelő szabályzón pihenjenek. 
Ez azért fontos, hogyha a motorunk be 
sül, vagy éppen készül besülni: azon­
nal kiem elhessük a  kupplungot és meg- 
ússzuk a  b ed ag ad ást úgynevezett du­
gattyú felkenődés nélkül. Amellett, ha 
besül a  dugattyú, a hátsó kerék rend­
szerint blokkol, azaz m egáll. Ilyenkor 
pedig rendkívül könnyű bukni, illetve 
nehéz — nem bukni.

*
Ha kezdői vagyunk a m otorvezetés­

nek, úgy az első napokban kerüljük 
el a  forgalm as úttesteket és túrára hét­
köznapon induljunk, amikor nem sűrű 
az országúti forgalom. Nagyon jó  g y a ­
korlóterep a  Népliget vagy a  kevéssé 
forgalm as cegléd i főútvonal. Rossz gya- 
korlóterep a  Dob u cca  szombaton, vagy 
a balatoni műút —  vasárnap.

Pótülésünkre utast csak  akkor ü ltes­
sünk, ha már néhányezer kilométert 
ba j nélkül úsztunk meg. Két lábtörés 
gyógyítása d rágább, mint egyetlené.

*
Egyébként — jó motorozást! . .  .

Packard-Nash
Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
automoblljavító- és karosszérla-Uzein
AUT Ó K A R B A NT A R T Á S  

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672, 125-580

O P E L
BU ICK

EREDETI ALKATRÉSZEK

J  Á R  I T  Z -tói
Jókai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946

MÉRŐMŰSZERÜZEM
GLUCK BÉLA

BU D APEST, VI., LEH EL UCCA 10 B
K É S Z Í T ,  F O R G A L O M B A  H O Z :

A U T Ó K I L O M É T E R J E L Z Ő T ,  
F O R D U L A T S Z Á M L Á L Ó T ,  
Ó R Á T ,
O L A J N Y O M Á S M É R Ö T .
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Német győzelemmel kezdődött a versenyszezon Pauban
1. Láng (DB). 2. Brauchiisch (DB). 3. Eicmcelin (Tálból)

A nem zetközi autóversenyszezon első 
a u tó csa tá já t a P au , d élfran ciaországi 
íü rd őv árosk a 2.7 km .-es c irk u itje in  
v ív ta  meg- 100 körös távon a ném et szí­
nek képviseletében  starth oz álló Daim - 
ler-B en z-trió , a  fr a n c ia  T a lb o t és De- 
lahay e csa p a tta l szem ben, m íg a fra n ­
cia  v ersen y ek et bo jk ottá ló  olaszok tá ­
volm arad tak a v ersen ytől. íg y  a  me­
zőny eg yetlen  A lfa  R ó m eó já t a fra n c ia  
Som m er v ezette starth oz. D e távolm a­
rad tak  a v ersen ytől a  ta v a ly i szezon­
záró versen yek hősei, az A utó Union 
torpedók is, m ely  körülm ény próbaga­
loppá te tte  a versen yt. A  próbagalopp 
során  a várakozásn ak  m egfelelően a 
D a im le r -B e n z -tr ió  e g y s z e r ű e n  le lé p t e  
e l l e n f e l e i t  an n ak  ellen ére, hogy a  paui 
e irk u it nem tarto zv a  az ú. n. gy orsp á­
lyák  sorába, a  n ém et k ocsikkal szemben 
h atározottan  a fra n c iá k  szám ára je le n ­
te tt előnyt, m ely  előn yt ta v a ly  éppen 
D elahay e révén  s ik e rü lt is  kiaknázniok 
a gallusoknak .

Nem íg y  az idén! Hiszen C araccio la 
m árk atársa i, B rau cliitsch  és L án g  élén 
m ár a s ta rtn á l á tv e tte  a kom m andót és 
ha a körrekorder C araccio la  a 30-ik 
körben o la jv ezetéksérü léssel k iá llá sra  
is kényszerü lt, a  ném etek győzelm e p il­
la n a tig  nem leh ete tt kétséges! B rau- 
chitsch  és L á n g  azonban ádáz testvér- 
h arcot v ív ta k  a  győzelem ért, m ely p á r­
viadal a  82. körben dőlt el, m ikor az

éllovas, örökké peches B rau cliitsch , a 
„biztonság kedvéért“ m egállt tankolni... 
L án g  ezalatt szerzett 15 mp.-es eg érú tja  
elég v o lt a győzelemhez! Érdekes, hogy 
C aracciola 93.183 km.-es k ö rrek o rd ját a 
versen y folyam án úgy B rau cliitsch , 
m int L án g  beállíto tta .

A  ném etek m ögött rakkoló mezőnyből 
Som m er A lfá ja  m ellett talán  m ég a 
Talbot-kocsik  n y ú jto tta k  legtöbbet, él­
lovasuk, E tan eellin  némi szerencsével, a 
tan kolás után  nehezen induló Som m er 
e lő tt a 3-ik  h elyet fo g la lta  el. A Dela- 
haye-ok lassúaknak bizonyultak, a Bu- 
g a ttik  k iestek, a 15 elindult versenyző 
közül 8 érkezett célba. íg y :

1. Láng (Daiinler-Benz) 3:07:25.2 inp. Át­
lag 88.<>W> ikini. 2. Brandhiitse.il (Dalralea*- 
Bonz) 3:07:42 mp. 3. Etmiedlin (Talbot) 2 
körrel; 4. Sommer (Alfa Romeo) körrel: 
5. Paul (Delahaye) 12 körrel; 8. fontét (De­
lahaye), 14 körrel.

A győztes L an g-B rau cliitsch -kettős 
Continental gumikon, Bosch g y erty ák ­
kal és g y ú jtássa l, továbbá EC-dugaty- 
tyúkkal a ra tta  diadalát.

Az épülő német autóutakon újítást vezet­
nek be: mindkét, oldalion 2.25 méterre széle­
sítik ki a szegéiypadikát.

Stílek motorcsónak rekordkísérletekre ké­
szül. Természetesen a vizen is ihü marad az 
Autó Union 6 literes verseny motor jóihoz!

Grácban. P-ueliéJk otthonában a forgalomba 
levő gépjárművek 53®/o-a motorkerékpár! 
Hogy milyen márka, azt nem nehéz ki­
találni . . .

Kész az Autó Union csapat: Stuck, Xuvo- 
lari, Meyer, Hasse, Müller és Bigáiké. — 
Mercedes-Benz: Caracciola, Brauchitsdli,
Láng. Seaman. Bűn mer és TIartmann. — 
Alfa Romeo: Farina, Biondetti. ifj. Villoresi, 
Aldrighetti, Tadini, Pintiacmda, Se veri 'és 
Righetti. — Maserati: id. VilJoreSi, Trossi. 
Rocco, Cortese, Pietsch és Húg. — Delahaye: 
Dreyíüss és Rap'h. - -  Talbot: Etancelin. 
Oarriere, Le Begne és Morei.

Az angliai Essex grófságban kísérletkép­
pé© 15 mérföldes útszakasz szegélyére iiveg- 
masszából készült sávot festettek l'el, mely 
ködös időiben is jól reagál a fényszórók fé­
nyére és ezáltal fokozza a vezetés bizton­
ságát.

J O B B R A - B A L R A  S Z E R E L J E  
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKÁT. A

( o n l i i i c i i í a l

CONTINENTAL GUMIÁRU KERESKEDELM I KFT. 
BUDAPEST. V, ROTHERMERE U.2. TELEFON: 122-042
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Autós —és felsőbbrendű autós!
£99  kis aui&vmiési l'áitsés&et, tnelyfál értékes Uuméstyakot vghUoíuhU ée
Mi kü lönbözteti m eg a  jó  a u tó v eze­

tőt a  k e v ésb é  jótól, v a g y  épp en 
a  m ég  jo b b tó l?  Ha figyelm en  kívül 
h ag y ju k  a  g y akorlo ttság , a  v o lán  m el­
lett eltöltött évek ta p a sz ta la ta in a k  g y ü ­
m ölcseit, b á tran  ráv ág h atju k  a  fe le le ­
tet: a  vezetők re a k c ió s e b e ssé g e  közötti 
kü lön bség i Ez tán k issé  tu d om án yosan  
és n ag y k ép ű en  hangzik, lé n y e g é b e n  
m égis ig en  egyszerű . Mi a  re a k c ió - 
se b e ssé g ?  Az az idő, m ely  a la tt az 
izm aink m ű köd ésbe lépn ek, m iután a  
szem ünk o lyasm it észlelt, am i azon nali 
c se lek v ést tesz  szü k ség essé . Ettől a  
re a k c ió s e b e ssé g tő l függ, hogy az e lő ­
adód ó nehéz helyzetet sim án ússzuk 
m eg, a v a g y  k aram bolt csinálu nk , hogy 
elütjük, v a g y  éppen elkerüljük az út­
testre hirtelen le lép ett g y a lo g o s  b á ­
m észkodót. A re a k c ió s e b e ssé g  nem 
m indenkinél egyform a, van  ak in él 
eg y etlen  szem v illan ásn y i idő e leg en d ő  
ahhoz, h ogy  rátap o sso n  a  fék p ed álra , 
van ak in él ez tov ább tart, term észet, 
illetve eg yén i é lettan  kérd ése.

M eg lep ően  sok vezetőnél ig en  la ssú  
a re a k c ió s e b e ssé g . V an nak , ak ik  az e l­
határozó p illan ato k b an  nem azt c s e le k ­
szik, am i észszerű , hanem  an n ak  éppen 
az ellen k ező jét, v ag y  am i a lig  rosz- 
sz a b b : sem m it. Itt nem a r e a k c ió s e b e s ­
ség b en  van  a  h iba, hanem  in k áb b  a 
tap a sz ta la t és az e lh a tározás  h ián y a  
okozza a  b a jt . Akiknél la ssú  a re a k c ió -

A. legszarvasabb hiba: vágni a fordulót, 
jobbford u lóba 11 a/, úttest jobboldalára 

átvágni.

se b e ssé g , azok nagyon is jó l tudják, 
h egy  hirtelen keletkezett nehéz p illa n a ­
tokban mi a teendő, csa k h o g y  éppen

csö k k en i re a k c ió s e b e ssé g ü k  m iatt 
a iá n y la g  hosszú id e ig  tart, am íg  az 
e lh a tá ro z á sb ó l —  tett lesz . És m ivel 
n éh a eg y etle n  m áso d p ercen  m úlik a  
d o lo g : könnyen bek öv etk ezik  a  b a j.

A r e a k c ió s e b e s s é g  nem  elvont dolog, 
nem elm életi, hanem  erősen  g y ak o rla ti 
tünem ény, m ely  m egfelelő  m űszerekkel 
m érhető. A leg tö b b  p szih otech nik ai 
laboratóriu m  fel van  szerelv e m érő­
m űszerrel, a k i teh át ezen  a  téren  h iá ­
nyokat fedez fel m ag án , a  le g jo b b a n  
teszi, h a  m e g v iz sg á lta t ja  m a g á t és  ha

Akik kerekekkel díszített dobozban 
utaznak . . .

a  hiányt m eg á llap íto tták : m egfelelő  
g y ak o rla to k  se g ítsé g é v e l ig y e k sz ik  fo 
g y a té k o ssá g á t csökkenten i.

L egtöbben  a b b a n  a  téves m eg g y ő ző ­
d ésb en  élünk, h o g y h a k o csin k  előtt 
m indig annyi a  sz a b a d  h ely, mint 
am en nyi a  se b e ssé g n e k  m egfelelő  fék 
tá v o lsá g , ú g y  m indent m egtettünk b iz­
ton ságu nk érd ek éb en . E lm életben  ta lá n  
h ely es ez az  e lg o n d o lás , a  g y a k o rla t­
b an  viszont sántít, n ag y részt azért, mert 
kön n yen  —  elszám íthatju k  m agunkat.

Am ikor A ta lá lk o z ik  B-vel v a lam ely ik  
ú tk ereszteződ ésn él: m indketten k é tség - 
b e e s e tt d u d á lá sb a  fog nak , rá á lln á k  a 
fékekre és ad d ig  ta p o ssá k  a  p e d á lo ­
kat, am íg h an g o s csöröm p ölés nem 
tanúskodik arról, h ogy  a le g ro ssz a b b  
történt. M ennyivel h e ly e se b b  lett volna, 
h a  A fék ezés helyett gázt adott vo ln a 
és elsurrant volna, m ég m ielőtt B o d a ­
ért voln a? Az erősen  lefékezett k o cs i 
rendszerint e lv eszíti s ta b ilitá sá t , nem 
re a g á l m eg felelően  a  korm ányra, kor- 
m án y o zh ató ság a  csökken , tehát a  n e ­
héz p illa n a to k b a n  úgy v ise lk ed ik ,

a h o g y a n  —- nem  v o ln a  s z a b a d . T erm é­
szetesen  c s a k  ak k o r seg íte tt v o ln a  az 
adott e se tb e n  a  g á z a d á s , h a  csu p án  
az eg y ik  k o cs i v e z e tő je  gyorsíto tt 
volna. Itt k e lle tt v o ln a  so ro m p ó b a  lé p ­
nie an n ak  a  m eg m a g y a rá z h a ta tla n , 
titokzatos érzékn ek, m ely  a  v ezetőn ek  
rendszerint m e g sú g ja , h o g y  mit a k a r  
cs in á ln i a  —  m ásik . És e g y  k is k é p z e lő ­
te h e tség  is seg íte tt voln a, h iszen  az 
e lle n lá b a s  k o cs i típ u sá b ó l te lje s ítm é ­
n yére is leh et k öv etk eztetn i é s  a  n a g y  
A lfa-R om eóról in k á b b  fe ltéte lezh etü n k  
g y o rsítást fék ezés h ely ett, mint —  e s e t­
leg  —  az ó c sk a  k é k tax itó l.

A jó vezetőn ek  jó a  m e g fig y e lő k é p e s ­
sé g e . V an  v a lam i a  jó v e z e tő b e n , am i 
a rra  k ép esíti, h ogy  a  szó szoros é r te l­
m ében  a  szem e sa rk á b ó l v e g y e n  észre  
d o lg ok at. H ogy fe lf ig y e lje n  o ly a n  e s e ­
m én yek re, m ely ek  nem  közv etlen ü l a  
szem e előtt fo lyn ak  le  és m ely ek b ő l 
köv etkezteth et a rra , am i a  k öv etk ező  
m á so d p e rcb en  m ár m eg  is  történik. 
H ogy azo n n al a rra  tu d jon  k ö v etk ez ­
tetni —  p éld áu l —  a  k o c s i fe lé  guruló 
la b d á b ó l, h o g y  fé lm á so d p e rc c e l k é ső b b  
valam i g y erek  fo g ja  ű ző b e venn i a  
la b d á t. H ogy e lk a p ja  a n n a k  az  úttesre 
lép ő  g y a lo g o sn a k  p illa n tá sá t, a k i a  v e­
zető sz á m á ra  m ég  lá th a ta tla n , d e a 
k e re sz tu ccá b ó l előgu ru ló  k o c s it figy eli. 
H ogy m egérezze a n n ak  az a g g  n én i­
nek a  v ív ó d ásá t, a k i e g é sz e n  b iz tosan

A gyorsítás ős ügyes kormányzás néha 
célravezetőbb, mint a fékezés.

nem  fog e g y e n le te s  c s o s z o g á s b a n  át- 
le jten i az úttesten , h an em  a  d u d aszó ra  
m eg á ll, v a g y  ép p en  k á n k á n b a  kezd.

MINDEN ÚJ KOCSIRA

CICK-CACK
KÜRTÖT

tükröt, kapcsolót, számlámpát stb.

U N G Á R  G Y U L A
B U D A P E S T ,  V I . ,  HORN EDE U CCA 1 8 .  T E L E F O N :  1 1 2 - 5 4 1

Április 30-ára halasztotta el a 
KMAC a Kezdők versenyét!A z eredetileg április 16-ára kiírt kezdők ver­senyét ;i K M A C  bizonytalan időre elhalasztotta. Mint lapzártakor értesülünk, a K M A C  tervei sze­rint a verseny valószínűleg április 30 án, vasár nap kerül megrendezésre.

K A S S A I
Z Ü N D A P P

ÚJ és h a s z n á l t  motor- 
kerékpárok e l a d á s a .  

V l„ Ó ucca 42. T. 110-792

S P E C I Á L I S
j a v i t ó  ü z e m e .
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llans Dieterlet, az újdonsült repülővilágrekordert landolása alkalmából melegen ünne­
pelték a Helnkel-gyár mérnökei és munkásai.

Új német repülővilágrekord:

Sem m i sem  történik h irte len , a  b a j 
ott v an , h o g y  h irte len  v esszü k  c sa k  
észre  azt, am i fo k o zato san  fe jlőd ött ki. 
És am it e lő re  m eg  ke lle tt v o ln a  érez- 
nünk, h a  te l je s  fig y elem m el vezettük 
v o ln a  a  ko csit. Szokjunk teh át hozzá, 
h ogy  v e z eté s  k ö zb en  m indent fig y e ­
lem m el k ísérjü n k  é s  ne h a g y ju k  fig y e l­
men kívül a  leg sem m itm on d ób b  m oz­
zan ato t sem . Ha ezt tervszerű en  g y a k o ­
roljuk, úgy m eg lep ő en  rövid idő a la tt 
teszünk szert a z o k ra  a  le lk i tu la jd o n ­
sá g o k ra , m ely ek  o ly  g y a k ra n  rán tan ak  
ki a  b a jb ó l.

A le g tö b b  vezető n ek  a  h id eg  fut v é ­
g ig  a  h átán , h a  a  k o c s i ja  m eg fara l. 
Azt k ép zeli, h o g y h a  a k o c s i fa ra i —  
m ind en e lv esze tt é s  a  le g s z ív e se b b e n  
k iu g ra n a  a  g é p b ő l. A fa r a lá s  —  je g y e z ­
zük m eg  m ag u n k n ak  jó l —  e g y á lta lá ­
b a n  nem  v e sz ed e lm e s d o log , a  fontos 
c s a k  az , h o g y  n e v esz ítsü k  e l p á n ik ­
szerű en  a  fe jü n ket. N éha eg y e n e se n  
előn y  a  fa r a lá s  é s  a  gy ak orlo tt vezető 
ig en  g y a k ra n  ú g y  m enekü l m eg  a  k a ­
ram b o lb ó l, h o g y  e ré ly e s  fé k e z é s se l és  
h irte len  k o rm án ym u n káv al kórü lfara l- 
ta t ja  a  k o c s i já t  ah ely ett, h o g y  fékezv e 
e g y e n e se n  b e le c sö rre n je n  a  m ásik  k o ­
c s ib a .

A fa ra lá s h o z  —  u g y a n csa k  sokszor 
ism éte ljü k  —  h ozzá kell szokni. G y a ­
koroln i kell. Jó sz o lg á la to t tesz  a  ta v a ­
szi e ső tő l fe láztato tt, e lh ag y ato tt szé les 
aszfaltú t, ah o l m eg fe le lő  trén in get ta rt­
hatunk. Ahol h irte len  fékezv e és a  fa ra - 
lá s b a  „ b e lek o rm á n y o z v a '' id eg ezh etjü k  
b e  a z o k a t a  m ozd u latokat, m elyek kel 
a  fa ra ló  k o cs it is b en n e tarth atju k az 
e g y e n e s  irán y b an .

H ogy a  le g tö b b  au tós „ v á g ja ” a  for­
dulót, a n n a k  ig en  g y a k ra n  lé lek tan i 
o k a i v a n n ak . Ahol az  úttest bogárh átú , 
ott a  forduló v á g á s a  (v á g á s  a la tt azt 
értjü k , ha a  jo b b  ford u lóban  nem az 
úttest b a l, hanem  a  jo b b  térfe lében  
h alad u n k) v a ló b a n  m egkönnyíti a  d o l­
got, v iszont o ly an  g y a k ra n  találkozu nk 
o ly an  vezető k k el, ak ik  betonú ton is 
v á g já k  a  k an y art, an n ak  e llen ére , hogy 
a  beton ú tn ak  a lig  észrev eh ető  a  b o g á r­
h á ta . A le g tö b b  vezető azt hiszi, 
h o g y h a  v á g ja  a  fordulót, úgy g ép e 
jc b b a n  tap ad  és g y o rsa b b a n  jut túl 
a  k an y aro n . Egy kis trén in gg el, eg y

A faralás nem olyan veszélyes, mint azt 
sokan képzelik.

kis p r ó b á lg a tá s s a l h a m a ro sa n  rá e s z ­
m élünk a rra , h o g y  a  jobbford u lót v á g á s  
nélkül is ép p en  o lyan  g y o rsa n  v e h e t­
jük é s  nem  v eszély ez tetjü k  a  m agunk 
és a  sz em b e jö v ő  járm ű ép ség ét.

S o k an  a b b a  a  h ib á b a  esn ek , hogy 
a  ford u lóban  nem  fig y elik  az  úttest 
szélét, hanem  m esszire  m agu k e lé  n éz­
nek. A fordulót c s a k  akk or leh et s z a ­
b á ly o s a n  és  g y o rsan  a b sz o lv á ln i, ha 
á lla n d ó a n  fig y eljü k  a  já rd a sz e g é ly t,

A  német av iatik án ak  az utóbbi idők­
ben legkim agaslóbb te ljesítm én yét érte  
el a 24 esztendős Hans D ieterle, a k it 
te ljesítm én y e elism eréséült repiilökapi- 
tán n yá lép tettek  elő. D ie te r le  1175 ló ­
e r ő s  D a im ler-B en z , „ D B 601“ m o to rr a l  
s z e r e lt  H e in k e l  v a d á s z g é p p e l 716.660 
k m .-e s  s e b e s s é g e t  é r t  e l, m egdöntve az 
olasz A gello  két F ia t-m o to rra l szerelt

v a g y  az úttest szélét és igyekszün k 
v é g ig  eg yform a tá v o lsá g b a n  tartan i 
tő le  a  kerekü nket. Érdem es ezt is g y a ­
korolni, eg y re  n ag y o b b  se b e s s é g b e n  
és csa k h a m a r rájövü nk, h o g y  ezzel 
a  tech n ik áv a l sok k al b iz to sa b b a n  h a la ­
dunk a  k an y a rb a n , m intha m esszi m a ­
gunk elé nézünk és nem  tartju k  b e  az 
á llan d ó  tá v o lsá g o t a  kerekü nk é s  az 
útszél között.

HALADÓ KOCSI FARAT BÁMULJUK!

R en geteg  b a le se t  szárm azott ab b ó l, 
hogy kint az országúton  tú lsá g o sa n  e l­
csod álkozu n k a  term észet szép ség e in  
és nem k ísérjü k  á llan d ó an  figy elem m el 
a közvetlenü l előttünk h a lad ó  k o csi — 
farát. V a g y  előzzünk, v a g y  p ed ig  m a ­
rad junk tisztes táv o lb an  az előttünk 
h a lad ó  kocsitó l. De ak árm ily en  tisztes 
is ez a  tá v o lsá g , az előttünk h alad ó  
k o csi m indig leg y en  a  szem ünk ü g y é ­
ben . Nem tudhatjuk, hogy m elyik p il­
la n a tb a n  fékez a  v ezető je  ész  nélkül, 
hogy az elő tte  á tsz a la d ó  gy erek et v a g y  
lib á t, e se tle g  m indkettőt m entse. Ha 
e b b e n  a  p illa n a tb a n  éppen a  d é lib á b o t 
kém leljü k, h a ta lm as c sö rre n é s  lesz az 
eredm ény.

Azt is szokju k m eg, h ogy  p illa n tá ­
sunkat osszu k m eg az előttünk elterülő 
lá tv á n y o ssá g o k  és a  h átrap illan tó  tü­
kör között. A leg tö b b  au tós nem dudál 
előzésk or, am in ek  az a  p sz ih o lóg ia i 
m a g y a rá z a ta , hogy a  leg tö b b  autós 
a b b a n  a  p illan atb an , am ikor a  m ásik  
k o csi e lő zési szán d ék át d u d aszóv al 
je lz i — gyorsít. Az előzni a k a ró  tehát 
leg tö b b szö r —  orvul a k a r  előzni. Ha

sp ecialh id rop lán ján  1934-ben elért 709.209 
km.-es sebességi v ilág rek o rd já t. A  n é­
m et rekordgép azon H einkel „He 112U‘‘ 
típus to v áb b fe jlesz tett változata , mely- 
ly e l ta v a ly  Udet a ltáb o rn ag y  100 km .-es 
távon szárazföldi repülőgépek szám ára 
abszolút sebességi v ilágrekord ot á l l í ­
to tt fe l. A  fan tasztiku s v ilágrekord ot 
Boseh g y erty ák k a l és g y ú jtássa l repülték.

nem fig y eljü k  a  h átrap illan tó  tükrünket 
és nem vesszü k  észre a  titokban  előzni 
ak aró t, ú g y  ta lá n  ép p en  a b b a n  a  p il­
la n a tb a n  rántjuk át v a lam i lyuk k i­
k erü lése  c é l já b ó l a  korm ányt, am ikor 
az előzni a k a ró  m ár szorosan  m elle t­
tünk h a lad . Hogy ily en k or mi történik, 
azt a  b a le s e t i  jeg y ző k ö n y v ek  tan u l­
m á n y o z á sa  ú tján  tudhatjuk meg.

Az au tóv ezetés v a ló já b a n  könnyű 
m esterség . Jól vezetni azon ban  nem 
az. G y ak o rla t, m e g fig y e lő k é p essé g , jó 
r e a k c ió s e b e s s é g  és kom o ly ság  kell 
hozzá. K evés au tó sb ó l lesz ig az i jó

Amikor mindketten vészfékeztek 
az űtkeresztezésiiél.

vezető, a  leg tö b b en  tízévi vezetés után 
is c sa k  o ly an  u tasok , ak ik  k erek ek k e l 
díszített d o b o zb an  gu rulnak, igen  g y a k ­
ran a  v égzetü k  fe lé . Rajtunk á ll, hogy 
ak aru n k -e  jó vezetők lenni!

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
m eg jav ítja : Ó RA G  y A r , Tömő u cca 26
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Jmuosú
motorkerékpár meglepetés aR U D G E

500 ccm sporltipus, azonnal szállítható

coventm - Eaole
250-cctn-es típusa V illiers motor­
ral. nagy világítással, villanykürttel, 

hátsóüléssel, térdsárvédővel

1 2 5 0 .-és 1450.- pengő
Vezérképviselet:

BRUCK NÁNDOR é s  FIAI
V i l i . ,  T A V A S Z M E Z Ő  U C C A  2 2  a

TELEFON: 137-027

DDGATTYUH, D. GYŰRÖK, D. CSAPSZEGEK, GOLYÓS­
CSAPÁGYAK az összes felvidéki autók és trakto­

rok számára is raktárról kaphatók.

ALBUS k.-tém dugattyúk lerakata. ACÉLGÖRGÖK 
minden méretben. GOLYÓSCSAPÁGY JAVÍTÁSOK. 
NAGYMÉRETŰ D. GYŰRŰK HENGERKÖSZSr CLÉS. 
FÓTENGELYCSISZOLÁS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RUDAS SÁNDOR műszaki vállalata
Budapest, VI., Jókai tér 9. szám. Telefon: 118-026

Az idei első negyedévi eladási s ta ­
tisztikát országszerte fokozott fi­

gyelem kíséri, noha az autóvám leszállí- 
tás várható h atása  a negyedévi eladá­
sok tekintetében még távolról sem ju t 
oly m értékben kife jezésre, am int azt 
joggal elvárhatnék. Ennek a körülm ény­
nek azonban meg van a m aga elfogad­
ható m agyarázata: a vám leszállítási 
rendelet terve túl korán kerü lt a köz- 
tudatba. m aga a rendelet viszont túl 
későn je len t meg! M árcius első n ap ja i 
voltak, m ikor a hivatalos lapban végre 
napvilágot lá to tt a v árv a-v árt rendelet, 
melyről m ár hónapokkal előtte szélté- 
ben-hosszában oly sokat beszéltek. Ez a 
körülmény hónapokra m egállította az 
autóvásárlásokat, melyek a feszült po­
litikai helyzet folytán az idén amúgy 
is vontatottabban indultak meg.

Bizonyság erre az  a u tó é i ad á s i s ta fisz -  
i i k a :  a tavalyi első évnegyed 761 kocsit 
kitevő rekordeladásával szemben nem­
csak a jogosan elvárt további szaporu­
lat maradt el. de az évnegyed 631 ko­
csit kitevő eladásai is lényegesen elm a­
radtak a tavalyi kvantum tól. Az idei 
statisztikában az egyes gyártm ányok 
szempontjából je lentős eltolódásokat re­
gisztrálhatunk. A lista élhelyén ismét 
Opel szerepel 178 darabbal, míg a  m á­
sod ik  h e ljir e  0:1 d a r a b b a l S le y r  n yom ait 
fe l ,  am i a  s ta t is z t ik a  m e g lep e té se  ugyan, 
d e  a S tey r -a n y a g  és  k o n stru k c ió  m e g é r ­
d em elt d ia d a la . \ továbbiakban F ia t  (51), 
Adler (48), T)K\V (37). Ford (33), W an- 
dorer (15), BM W  (10) és Citroen (7) e l­
adásai érdemelnek figyelmet. Egyes 
nr'n-Iv-k eladásai természetesen az első 
nccT-dóvi statisztikában még nem dom­
borodnak ki te ljes egészükben, hiszen 
több gyár új típusait csak megkésve 
tudj'* szállítan i, minek következtében a 
képviseletek által eladott — főleg D KW , 
Hanoimig stb. - kocsik leszállítása is 
késedelmet szenved. A személyautók 
szárm azását illetőleg az eladott kocsik 
közül 513 német, 59 olasz, 20 francia , 19

nyű autó volt.
A  te h er  és  k ü lö n leg es  c é lo k a t  szo lg á ló  

a u to m o b ilo k  79 darabbal szerepelnek a 
statisztikában  a tav aly i 58 darabbal 
szemben. Sa jn os, a teherautóeladások 
terén a nagyobb egységek forgalom ba- 
keriilését még mindig erősen nélkülöz­
zük.

A  m o to r k e r é k p á r  e la d á s i  l is ta  é lén , 
m in t m in dig , ezú tta l is P u ch  s z e r e p e l 229 
d a r a b b a l,  Ziindapp (57). M éray-Puch 
(52) és BM W  (13) előtt. Puchéknak a 
m agyar m otorkerékpársportot domináló 
szerepét mi sem igazo lja  jobban, m int 
az, hogy az első évnegyedben üzembe­
helyezett 402 m asina sorában a  Puch és 
M éray-Puch gépek 283 darabot tesznek 
ki a Ziindapp és BM W  eladások levo­
násával maradó 49 gépen pedig 16 
márka osztozik! A gépek szárm azását 
tekintve, az üzembehelyezett 402 gép 
közül 391 darab volt német, illetőleg 
részben német (m agyar részgyártás) 
gyártm ány.

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
L Ő R I Á I  C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

NORTON
M O T O R K E R É K P Á R O K
V e z é r k é p v i s e l e t

KOVÁCS
V., Szabadság tér 14 Te’efon 124-S05
H a s z n a it  a u tó k  és m o to r k e r é k p á r o k  !

DEDICS TESTVÉREK
autójavító  specialisták 
H ENGER  ÉS F Ő T E N G E L Y  K Ö S Z Ö R Ü LÉ S  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  VIII.JHÉK ENDRE UCCA 15. SZ. 
és a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 130-345

Beszéljen a statisztika! ^pzELk<ubt•"
S TE Y R  a második! -  A motorkerékpároknál 4 0 2  gép közül 
2 8 3  PUCH és M ÉRA Y-PUC H !

angol, 17 am erikai és 2 belga gy árim é-

Ha szereli motorját
m o d e r n  vonaláról és 
könnyű súlyáról híres H P

A k in ek  van s a k i 
ism e ri, n e m  g y ő z i  d i c s é r n i  a

V I C T 0 R I Á T
í j C O t F A l V I  oldalkocsit vesz »ICIT K é  r J U k  O n t  I s ,  

hogy v á sá rlá s  e lő tt s a já t  é r d e k é b e n  
n (‘ 7,z** m e j*  a l a p o s a n  g é p e in k e t

KOPPÁNYI
SUNBEAM képvise le t ,  D essewffy  u. 4 7

V i l i ,  N a g y fu v a ro s  u. 1 5 .  T :  1 3 8 - 3 9 7  

J A V ÍT Á S  —  CSERE Általán
Bpest

Felelős szerkesztő és kiadó:
K R A M E  K .1 E N ő 
os Nyomda, Könyv, és Lapkiadó Rt. 

Nyomdáért felelős: I)r. 1 j István.
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HOROVITZ GYÖRGY nyugalomba vonult
A m ag y ar autom obilipar és kereskedelem , a m ag y ar au to­

m obilizm us vezérk arán ak  ta lán  legsúlyosabb egyénisége 
vonult nyugalom ba H orovitz G yörgy, a M agyar F ia t  vezér- 
igazgató ján ak  szem élyében.

H orovitz vezérigazgató a m agyar autom obilizm us úgyneve 
zett d a liás korszakában k e rü lt az élre, h erv ad h atatlan  érde­
meket szerzett nem csak az autókereskedelem , hanem  a m a­
gy ar au to n io b ilg y ártás m egalapozásában is. H orovitz G yörgy 
azon úttörök cso p o rtjáb a  tartozott, ak it nem üzleti elgondo­
lások, hanem  a  m agyar autom obilizm usban való  h it  vezetett, 
aki m inden gazd asági vonatkozásokon tú l a m agyar nemzet 
létérd ekeit szo lgálta , am ikor, m ondhatni, a sem m iből terem ­
tette  m eg a m ag y ar autom obilt. A h ajdan h íres M ÁG-kocsik 
— m elyeket H orovitz G y örgy  vezérlete a la tt dolgozó M agyar 
Á lta lán s G épgyár te rem te tt meg — voltak  láth ató  eredm ényei 
m unkakészségének és terem tő ak aratán ak , szervező és alkotó 
képességét pedig a m agyar F ia t  h atalm as arán y a i, az A réna 
úti telep, a F ia t-k o csik  h a lla tlan  népszerűsége és a F ia t  szó 
nemes csengése M agyarországon dicsérik .

M unkában, tisztességben, m egbecsülésben. eredményben 
gazdag m últ á ll H orovitz G yörgy m ögött, azon kevesek közé 
tartozik, ak ik  a m ag y ar autom obilizm us érdekében valóban 
m aradandót a lk o ttak . Most, am ikor k iv álik  az a k tív  harcosok 
arcvonalából, mi is érezzük a  le lkét elöntő derűt, m ellyel visz- 
szapillantva derekasan elv égzett m u n kájára  és an nak komoly 
eredm ényeire, e lm ond h atja  m agáról, hogy: jó l végeztem  el azt 
a fe lad atot, m ellyel a Sors bízott meg.

A Z  A D L E R  E L Ő R E T Ö R É S E  M A G Y A R O R S Z Á G O N
Ha a  rendőrség által "kiadott vizsga.jelenltásdket ‘tanulmányozzuk, 

ha az uccákon és országútokon vonuló autókat analizálják gyárt­
mány szem pout iáiból. azonnal szemünkbe öt.liik az Adiler-auitélk nagy 
népszerűsége Magyarországon. Alfcj az autóipar és ikei-esh ed elemi rej­
telmeiben (kiismeri magát, az nagyon is jól tudja, mit jelenít az, ha 
valamelyik gyár és gyártmány az élre ikerül. Nemcsak ko>"-4u(keió. 
anyag, megmunkálás egyiraóval kvalitás segít ehhez, hanem nagy 
szerepet játszik benne az is. amit a vevőiszer visz szóval jelölünk 
meg. Az Adler-gyár gépeinek népszerűsége is nagyrészt ebben leli 
meg magyarázta tát.

A kis, egyliteres Adler Trumipf Juniortól a kétliteres Trumpión 
át a nagy két és félliteres árain vonaltípusig, gazdag választók áll 
az A dlor-hívőik rendelkezésére, az Adler-„család'1 minden egyes 
tagja magán viseli azt a jelleget, melyet csakis nagy múltú, patinás 
gyár híd biztosítani.

SZELVEDOTORLO
m ég z á p o rs z e rű  es ő b en  is jó  k ite k in té s t  
b iz to s ít. P o rm e n te s  to k o z á s é  e le k tro ­
m o to r ja  p ó ltő r lö t  is  kö n n yen  e lb ír .  Az 
e le k tro m o s  B O S C H -s z é lv é d ö tö r lö  s z e r .  
k e s z té s e  és g y á r tá s a  u g y a n o ly a n  g o n d ­
d a l tö r té n  k, m in t a  tö b b i B O S C H -g y á r t -  
m á n y n á l, e z é r t  é p p o l y  m e g b í z h a t ó .  
J ó l j á r ,  h a  B O S C H -fe ls z e re lé s t  v á s á ro l.

BOSCH RÓBERT
KFT. B U D APEST

JAWA

MOTOROK ISMÉT KAPHATÓK
©

F i l V I D É G C O  V I Z É I R í C É P V . :  V I R É C Z Y  M f l C C S A ,  K A S S A  

B U D A P E S T E N :  U R i A C I H  l Á S Z l ® ,  V I ,  H U N Y A D I  T É R  112

KERJEN ISMERTETÉST A F E L V ID É K I UT A K  LEGJOBB KÉTÜTEMŰJÉRŐL
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