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SHELL

Par hét és benne vagyunk a versenyszezon-

ban! A tréningek mar széltében-hosszaban

megindultak. Képlnkon Fleischmann ,,repeszt”

pompas 350-es kompresszoros, kiraly-tengelyes

NSU nyergében... Képink ékes bizonyitéka
a gép rendkivdli stabilitasanak!



minden vonatkozasban
a fennmaradas, folyamatossag

és fejlédés biztositéka
|

rendszeres olajcsere
ugyanilyen biztositéka
motorja hosszi élettartamanak
és nagyobb teljesitményének

SHELL MOTOR OIL



megjelenik MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JANUAR. FEBRUAR
ES MARCIUS HONAPOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15-EN
ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 P.KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET FOGADUNK EL
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urépa térképe naprél-napra agy
valtoztatja a képét, hogy még a leg-
kaméleonabb politikus is megirigyel-
hetné. Es a foldrajztudoméany, mely pe-
dig még nemrég az ugynevezett eg-
zakt tudoméanyok kozé tartozott: kezd
labilisabb lenni, mint a legiixebb ten-
gely( kiskocsi. Orszaghatarok szlinnek
meg, vamhatarok valnak nullava és
hovatovabb feleslegessé valik a
triptik. Az a blvés okmany, mely az
autonak és motorkerékparnak az at-
levele és melyb6l b&séges vitaminok
iakadtak a turingklub kasszajaba.
Ma: nem sokkal tébb emléknél ez
a barna kéregpapirba kotétt, nagyivl
blokk és a még raktaron levé karnék
holnaputén, talan mar csak gyermeteg
jatékokra fanyalodé hajdani nagymo-
gulok tépdelési, vagy talan tépel6dési
szUkségleteinek kielégitésére szolgal-
hatnak.
Németorszagba

triptik ~ nélkdl le-
het beutazni. Németorszdg pedig ma
hajdani négy orszagot jelent. Olasz-
orszagba sem kell vimokmany és ro-
videsen a turingklub dragan mért kar-
néja nélkul is felmehetink oda, ahova
hisz éve — indultunk.

A karmester intett palcajaval, fel-
csendult a Triptikek Alkonya cimd{
szintén zenész-dradma els6 akkordja. A
magasban trénol6 egész- és félistenek
azonban még mindig nem akarnak tu-
domast venni arr6l, hogy koézéig a
harmadik felvonas, melynek végén ugy
elhamvad a mesterségesen felépitett
Walhalldjuk, akar félkilonyi olajos
rongy.

Az uszkds romok kozott pedig lesz
alkalmuk azon gondolkodni, hogy mi
lett volna jobb: a sportnak szikla-
varara épitkezni, vagy pedig a triptik-
jovedelem futéhomokjara, némi légi
batyubéallal — sulyosbitva.

*

j vezet6i jogositvanyokat ad ki a
U rend6rség; minden jogositvany-
tulajdonost Ujra megvizsgalnak orvosi
és — buntet6jogi alapon. Az (j jogo-
sitvanyt aprilis elsejét6l lehet kérni
ugynevezett jelentkezési lapon az ille-
tékes gépjarmukeruleti renddérhatésag-
t6l, junius 30-ikaig két pengd, ezen tul
— ez nyilvdn blntetés — mar nyolc
pengé az 0j ,flekni" dija.

A jogositvanycserére jelentkezbket
Ujabb orvosi vizsgalatnak vetik alg,
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kdézben a blinigyi nyilvantarté nyilat-
kozik, hogy véajjon cr kérvényezd er-
kolcsi, kozrendészeti és nemzeth(ségi
szempontb6l nem kertlhet kifogas ala.

Az () jogositvanyban a mai betét-
lapok helyett nyolc perforalt és sza-
mozott lap lesz, kihagas esetén az in-
tézked6 rendér egy-egy ilyen lapot sza-
kit ki a blokkszerl flztebdl.

Ha a rend@rség rdszanta magat arra,
hogy UGjabb hatalmas adminisztraciés
munkat igényl6 lépést tegyen, ha he-
lyénvalonak tartja az Ujabb anyagi
megterhelést: nyilvdn komoly oka van
red. Ha nem tartja elegend6nek a ha-
romévenként amugyis kotelez6 orvosi
vizsgalatot — am legyen. Ha a betét-

lapnal sikeresebb megoldasnak tartja
a blokkot — ne hagyja el zoksz6 az
ajkunkat. ;

Egyet azonban nem értink és ez —
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ba. (Félreértések elkertlése végett, ezen
sorok iréja még egyetlen icinypiciny
zsebtolvajlas vagy templomrablas ere-
jéig sem érdekelt ebben a probléma-
ban, amit a mai viharos idékben nem
art el6rebocsatani.) Nem értjuk azt,
hogy a volan forgatasadhoz, vagy a
kézikupplung kiemeléséhez miért kell
gancsnélktulinek lenni? A gépjarma-
vezetés sokaknak éppen olyan foglal-
kozas, mint masoknak a vallalati ve-
zérigazgatésadg. Vezérigazgatdé vagy
cégvezet6 az is lehet, aki 6t évig tartod
kéretlen vendégséget élvezett Kdhidan.
A buntetett el6élet nem akadalyoz meg

abban senkit, hogy nG@ifodrasz, sors-
jegylgynok, légtornasz, segédhaziel-
ugyel6, pedik(r vagy részvénytarsa-

sagi vezér legyen. S6t, ha szorgalmas
és ugyes, még magasabb polcokra is
kapaszkodhat. De miért nem lehet az

a blnugyi nyilvantarté hatékonyabb illet6 soffér? Ez az a kérdés, melyre —
bekapcsolasa a nagyszabasa reform- hidba varunk valaszt.
SURGOS TAVIRAT
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rendoerfoekapitaany urnak

budapest

foekapitaany ur stop s6s stop tavaszi
esoeben csusznak az utcaak stop keektaxisok
kopasz gumikkal faralgatnak stop eeletve-
szeelyes stop Futoofeluelet hiaanyzik a
kereek sima mint uj szuellcett- oecseenk
orcaaja stop feekek csuetoertoekoet mondanak
jJaarookeloek ees taxiutasok aatkozoodnak
stop urvezetoek kaaromkodnak rendoeroek
goercsoeket kapnak stop taxisoffoeroek gaz-

daainak huszonoetoet kell koermuekre uetni

stop fejuekre oetvenoetoet nagykalapaaccsal

stop keeruenk inteezkedeest stop suergoesen

ees alaazatosan stop minden pesti

autoos

kitoeroe oeroemmel uedvoezoelnee e szigoru
beavatkozaast stop Tfoekapitaany urnak meg-
kueloenboeztetett tisztelettel

laP /

.. .autémotor

IER



MOTOROSOK

1:15? 1:207 1:257 vagy 1:307?-
egy kis ketutemd bejarqtasi
és keverek olajzcisifilozofial

A napokban tanulsdgos estét toltot-
tem egyltt a legismertebb angol

gyar kétutemU szakértéjével. Csak ter-

mészetes. hogy a motorrél volt sz6.

— Mi az oka annak, hogy a gyarak
— kérdeztem — nem 1:15 aranyl olaj és
benzinkeveréket irnak el6 az els6 1500—
2000 kilométerre azzal, hogy az olaj-
adagot késébb, mire a gép be van ja-
ratva, cstkkentsik?

Mr. Whiteman bélintott:

— Megvan ennek is az oka, — hang-
zott a valasz. — akarmennyire is helyes
a bejaratds alkalmaval talolajozni a
gépet, a motorosok nem szeretnek gyer-
tyat, tisztitani és ha sok az olaj, kény-
nyen beall az olajslvssz.

Es Mr. Whiteman hozzakezdett a ke-

idjat elmagyarazni.

Bejaratasnal helye? n talolajozas, bat-
ran felmehetiink az 1:15 aranyig és nem
kell restelkedniink, lia gyakran kell
gyertyat tisztogatnunk. A becslletesen
bejart kétutemdt viszont hiba tulola-
jozni. Nagyon sok kommercidlis célokat
szolgald kétutem( szalad, melyben 48 li-
terre kevernek egy liternyi olajat és
mégis tokéletes a kenés. Persze, az igy
olajozott motorral csinjan kell banni,
nem szabad tulterhelni.

A gyarak rendszerint az 1:20. ritkabb
esetekben az 1:25 aranyt irjak el6. Két-
ségtelen. hogy ez talzds. Viszont szé-
inolniok kell azzal, hogy sokan egészen
pocsék mindségli olajakat kevernek tar-
tdnyukba. A gyenge mindségli, rossz
kendképességii  olajbdl  legaldbb  1:20
vagy 1:25-6s arany kell. ha kevesebbet
veszunk, gyenge a kenés és besulhet a
motor. Kulonodsen akkor, ha a karbura-
tor gyengére van éallitva és nemcsak
er6sebben melegszik, hanem a kevesebb
keverékkel kevesebb olaj is kertul a
gyomraba. Ha azonban clsd'klasszisu
olajat hasznalunk, ugy batran takaro-

Packard-Nash

Hivatalos szervice
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két- és négyutem( autdk szakszerd
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dugattyu készités
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koskodhattink az 1:30, s6t 1:35 aranyig.
llyenkor persze nem bizhatjuk a moto-
runkat holmi hordéolajra, hanem ki
kell koétnink az elismert gyarak ugy-
nevezett elit-tipusai mellett (Mobiloil
1), Aeroshell, Castrol XL, stb.).

Ami a bejaratast illeti: ilyenkor ne
takarékoskodjunk. Szanjuk red magun-
kat az 1:15 aranyra és ne torédjunk az-
zal, hogy motorunk lassu taraban in-
kab négy, mint kétutemben fog dolgoz-
ni, azaz magyarul — kihagyott. Es min-
den korulmények kozott Ggy allitsuk a
karburatort, hogy az benzinben gazdag
keveréket adjon. Ink&bb legyen rossz
motorunk lassd tdaraja, inkdbb hagyo-
gasson ki szabndonfutasban. de legyen
becsuiletesen és jol bejarva.

A Dbejaratas titkadt kevesen ismerik.
Nem elegendd arr6l gondoskodni, hogy
motorunkat ne hajszoljuk tul és ne Iép-
juk &t azt a sebességi mesgyét. melyet
a gyar ir el6. Bejaratasnal arrél is kell
gondoskodnunk, hogy motorunk ne ta-
razzék talterhelésben, még kevéshé ter-
heletlentl. hanem egyenletes terhelés
mellett poérogjon nem tal nagy és lehe-
téleg allanddé szinten tartott fordulat-
szamban. Tehat ne hagyjuk a motort
hegynek felfelé kinlédva kotyogni, visz-
szakapcsolva hajtsuk neki az emelkedd-
nek viszonylag alacsony, de mégis fris-
sen pergd iordiilatszaniban. Ilyenkor
kétszeresen dgyeljink a melegedésre,
mert a lassi iramban tovamozg6é motor
nem kap elegendd hiitéleveg6t.

A bejaratas legyen mindig fokozatos.
Az elsé beinditastdl a bejaratas befejez-
téig fokozatosan er8sitsuk az iramot és
azonnal vegyuk le a gazt. ha Ggy érez-
zik. hogy n dugattyd elkezd szorulni.
A tal o6vatos bejaratds nagyobb hiba.
mint a bejaratds elmulasztasa. Ha tdl
6vatosan kezeljuk motorunkat az els6
2000 kilométere!! és utana keresztet
vetve azt mondjuk, hogy most mar sza-
bad gvorsan menni és rdadjuk a gazt,
valészinileg — bestUtjuk a dugattyat.
Ugv kell eljarnunk, hogy amint kilo-
méterérank egyre tobb megtett kilomé-
tert jelez, egyre frissebb lehet a tem-
ponk.

A bejaratas turelmet kivan. Legjobb
tehat még a tavaszi motoros szezon be-
allta el6tt végezni vele. Mert mire kistt
a nap. melegszik az id6 és az orszagut
hemzseg a motoroktdl, nem lesz lelki-
er6nk meghazni kis kétutemdnk gyep-

16jét és elézni hagyni azt a nagyké-
plen dagadt pasast azon a régi Sun-
beamen.

Ha a végén vagyunk az els§ kétezer-
nek és ugy érezzik, hogy tisztességgel
jarattuk be a motorunkat, ugy csok-
kenthetjuk az olaj adagjat, de az els6
5000 el6tt semmi esetre se menjunk lo
az 1:30 olaj-benzin ardnyig. Es batran
fokozhatjuk az iramot. Jobb kezlink
ujjai azonban még heteken &t ott pi-
henjenek a kupphingon. hogy ha moto-
runk kezd lassulni és dugattylnk elkezd
bedagadni. azonnal kiemelhessuk a
kupplungot.

A besulésekuek. az ugynevezett ,fcl-
kenddéseknek4 tobbnyire az az oka.
hogy a motor lassuldsa, tehat a du-
gattyd dagadasa pillanatdban nem
emeljuk ki a kupplungot. A dugattyd
ilyenkor felkenédik a hengerre, azaz
konnyGfémanyaganak égyrésze Aatvan-
dorol a henger belsé falara. Ilyenkor
nem elegend6 kivarni az el6irt rovid
hiilési id6t, vagy éppen petréleumot
toltve a hengerbe, felszabaditani a be-
dagadt dugaszt: szét kell otthon szedni

a motort, lehGzni a hengert és a leg-
finomabb reszel6vei megdolgozni a du-
gattyl feikenddott részét és azokat a
fényes nyomokat, melyek suarlédésra

vallanak. A hengerbdl éles kapardval ta-
volithatjuk el a koénny(fém nyomokat,
igy elejét vesszik annak, hogy a felke-
nédé*; okozta sérulés motorunk egész
kés6bbi életpalyajara rossz hatéssal le-
gyen.

-Nézze meg a

VICTORIAKAT!

Oatarozott véleménye lesz:

« VICTORIA

a létez6é legszebb, legmo-
dernebb német moiorieréCjbar.
250-es, 350-es (O.H.V. Sport) raktaron

UHDDA KIV I sunbeam ké_pviselfr
Tlad rrH 1"l 11, DESSEWRY UCCA Il

DEDICS TESTVEREK

autojavité specialistadk
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
és alkatrészgyartas
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A szélrdzsa

minden irdnyaban a helyes utat jarja az automobilista,
ha motorjdba Mobiloilt télt. Ezzel azonban még nem
latta el az egész kocsit, gondolnia kell a sebesség*
Valté* és differencial, meg az alvdz helyes kenésére,
a lokhéritdkra és hasonldkra is.
MobiloilsMobilgrease az egész automobil minden
kenBanyaganak tokéletes és teljes sorozata. Oriasi
elény, hogy a Vacuum Oil Company egyedulallo
vildgszervezete révén kenbanyagai a 16ld barmely
pontjan azonos kival6 mindségben kaphatok.

Autékozmetika
Mobil Products
gyartmanyokkal!

VACUUM OIL COMPANY R T. BUDAPEST
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A GP-FORMULA JOVOJE
JONNEK A MASFELLITERES GP-KOCSIK?

Az internaciondalis autéversenysport

fejlédése és fbleg hovafejlédése a
legnagyobb probléma azok szadmara,
akik a nemzetkdzi autdversenysportot
a zold asztal mellol vannak hivatva
iranyitani. Azok a remények, melyek az
AIACR 1938—40-es GP-fomiulajahoz fi-
z6dtek, mar a formula els6é esztendejé-
ben szertefoszlottak. Pedig a formula
sokat igért, hiszen legalabb is latszélag
a kompresszor nélkali 1 literes kis ver-
senykocsitéol a kompresszor nélkuli 4.5
literes kocsikig éppen ugy feldlelte az
Osszes kocsikat, mint a 0.7 1.-t6l 3 1.-ig
terjed6 kompresszoros kocsik soréaban.
Es ennek ellenére, mar a formula élet-
belépésekor nyilvanvalé lett, hogy gy6-
zelmi esélyeik a még oly tag valaszték-
b6l is egyedid a 3 literes kompresszoros
kocsiknak vannak. All ez még arra az
esetre is, ha feltételezziik azt, hogy De-
lahaye és Talbot 4.5 literes kompresszor
nélkiali modelljei nem képviselik a kon-
strukcié oly magas fokat, mint az eb-

ben a kocsitipusban esetleg elérhet6
lenne.
Alfa Romeo, Maserati és ERA 1.5 li-

teres kompresszorosai szdméara a GP-
formula 561 kg.-ban allapitia meg a
minimalis salyhatart, a kocsik valdsa-
gos sUlya viszont 650 kg. Hasonlo a
helyzet a 3 literes kompresszorosoknal
is, ahol a 850 kg.-os alsé sulyhatart csak
1000 kg.-ig sikerult megkozeliteniok a
konstruktéroknek. A papirforma alap-
jara helyezkedve a GP formula szerint
tehat a két kocsitipusnak egymassal
versenyképesnek kellene lennie. A gya-
korlat — igazolva sejtéstinket — termé-
szetesen racafol erre a feltételezésre,
hiszen j6l tudjuk, hogy a kompresszo-
ros masfélliteresek, ha a 4.5 literes kom-
presszor nélkulieknél gyorsabbak is

voltak, de a 3 literes kompresszorosok-
kal szemben sem gyorsulds, sem csucs-

sebesség szempontjabol, kénnyebb su-
lyuk ellenére sem vehették fel a ver-
senyt!

A GP-palydk mai egyeduralkodoéja a
3 literes kompresszoros versenykocsi. A

monzai tavaszi probafutamok beigazol-
tdk, hogy uUgy az Autdé Union, mint
Mercedes-Benz idei modelljei 1ényege-

sen felulmuljadk a tavalyiak sebességét.
A versenyek eme egyeduralkodoéi ellen
az idén el6relathatélag mar csak
az olaszok kisérlik meg az utols6 — la-
zadast...! Az olaszok reménye ma az
uj 3 literes, 16 hengeres, kompresszoros
Alfa Romeo, mely az Eifelen fog de-

butalni. Addig a joéslatokkal is 6vato-
saknak kell lennunk ...
Az Eifel el6tt Helsinkiben, Finnor-

szagban taldlkoznak a német verseny-
kocsik, mig az aprilis 2-i paui GP-n va-
l6szinlileg csak Mercedes-Benz és Tal-
bot, esetleg Delahaye allanak starthoz.
Ez a lasst versenypalya a maga 100-as
atlagdval nem mértékadé fokmérdje a
kompresszoros és kompresszor nélkuli
kocsik kozott fennalld sebességkilonbo-
zetnek, hiszen tavaly ez a lassu palya
a kisebb Uzemanyagfogyasztds révén
meglepetésszerien a kompresszor nél-
kuli kocsiknak szerezte meg a gy6zel-
met is . . .!

A 3 literes kompresszoros kocsik sorsa
az Eifelen fog eld6lni! Ha az olaszok,
az 0j Alfak és 3 literes Maseratik révén
komoly sikert tudnak elérni, Ggy a je-
lenlegi GP-formula talan a jov6 sze-
zonra is megmarad. Ha az olaszok be-
torése nem sikeril — menthetetlendl
jon az 15 literesek korszaka!

A masfélliteres formula bevezetése
mint harmadik partnert bekapcsolnd a

GORGOS CSAPAGYAK

autokhoz, motorkerékparokhoz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul

kald:

SZILARD BELA

Budapest, VI., Nagymez6 u. 15

TELEFON: +#125-336

versenylzembe Angliat. Németorszagot
a zwickaui és untertirkheimi hiradésok
szerint, két marka is képviselné a verse-
nyeken, bar kétségtelen, hogy Olasz-
orszdg Maserati és Alfa Romeo évek
6ta folyamatban 1év6 kisérletezései ré-
vén az 15 l.-es kategdriaban bizonyos
helyzeti elénnyel rendelkezik. Az angol
ERA-kocsik ismét komoly szerephez
jutnanak, egyedul a francidk maradna-
nak ismét hoppon, akik modern 15 l.-es
versenymotorok megépitéséhez sem
technikai, sem pénzugyi eszkozokkel
nem rendelkeznek. Hiszen Alfa Romeo,
ERA és Maserati kompresszoros mas-
félliteresei 200—220 l6er6t adnak le, az
ilyen motorokhoz megfelel6 alvazak
kellenek... Marpedig hol vannak ezek
a kellékek a franciaknal? Delahaye leg-

alabb probalkozik, de Talbot, Sefac és
a tobbiek . ..
Az internaciondlis autdversenysport

nak azonban az 15 l.-es formula nem az
utols6 mentsvara. Franciaorszagban és
Olaszorszagban is felmertlt mar a gon-
dolat, hogy a versenykocsit kozelebb
hozzadk a szériakocsihoz. Az olasz RAC1
példaul letiltotta a kompresszoros sport-
kocsik startjat. Jané mérndk propozici-
6ja a kompresszor nélkili szuper-sport-
kocsi érdekében szall sikra.

De mintha maris kissé tdlmesszire
kalandoztunk volna, tgy érezzik, hogy
az 15 literes versenykocsik korszaka-
nak kuszobén allunk.

Kiirtak a
Kezd6k-versenyét!

A minap jelentek meg a KMAC apri-
lis 16-4n megrendezendd Kezd6k verse-
nyének szabéalyai. A ,Kezd6k Verse-
uye“-nek célja versenyz6 utanpotlas
nevelése és éppen ezért csak azok ve-
hetnek részt rajta, akik még versenyen
nem indultak, vagy az el6z8 években
ugyanezen a versenyen az elsé barom
helyezett kézott nem szerepeltek. A ver-
seny uUtvonala a kovetkez§: start Obuda
Bécsi-uti vam—Esztergom—Parkany—
Ipolysdg—Balassagyarmat—Losonc — Fi-
lek —Salgo6tarjan — Galyatet6i  mdat—
Gyongyos—Aszéd—Budapest-Kerepesi Gt
és Feliéi- Ut keresztezés (cél). Ellen6rz6-
alloméasok lesznek: a startnal, Ipolyséag,
Széesény, Losonc, pasztéi elagazas, Hat-
van és a budapesti célban. A verseny
Gtvonala 4ill km. hossz(. Nevezési zéar-
lat marcius 31-én. Méasodik nevezési zar-
lat. mely alkalommal kettds nevezési
dij fizetendd: aprilis 7-én.

A Kiralyi Magyar Automobil Club re-
méli, hogy az idén igen sokan vesznek
majd részt ezen er6proban, melynek uat-
vonaldba el6szor kapcsolodik bele a
visszatért Felvidék egyik Utszakasza. A
versenyen sz6l6 és oldalkocsis motor-
kerékparok, valamint automobilok ve-
hetnek részt. Az eldirt atlagsebesség ka-
tegérianként 50 és 60 km. kozott val-
tozik.

OPEL
BUICK

EREDETI ALKATRESZEK

JARITZ w
J6kai u. 20. T. 119-033,114-965,327-946
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Bemutatjuk a KdFkocsii!

A cimet ne méltoéztassanak szoészerint
**m értelmezni és ha képeink egészen
Uj szemszogbdl deritenek is fényt Por-
sche di*. népautéjanak konstrukcidjara,
jelen cikkinkben mégis inkabb olyasmi-
rél kivanunk beszadmolni, mely észrevé-
teleket nagyrészt az .1000 kcm.-es, négy-
hengeres, ohv. farmotorral szerelt fug-
getlen kerékfelfiiggesztésii, 650 kg. on-
sulyd KdF kocsik volanjanal gyujtot-
tiiiik! Csoportositsnnk!

A gyorsulds. Varosban Utkeresztezé-
soknél, kozlekedési lampaknal, az or-
szaguton sorompdknal, hegymenetben
egyarant slrln hasznaljuk a sebesség-
valtot. Prébat tettink: a KdF kocsival
all6 helyzetb6l 11 mp. alatt 60 km.-es
tempdban robogunk. A pompas gyorsu-
las titka a sebességi fokozatok kedvezd
attételezése: a 4-ik fokozatrél 40-es tem-

Koénnyen hozzaférheté a KdF motorja!

puban, géazadagolds nélkul, kapcsolha-
tunk vissza 3-ikra!

A csUcssebesség. A KdF kocsik 100
kin.-en leltli csucssebességét a 4-ik fo-
kozat ,selinellgang” attételezése révén
érjuk el. Természetesen az attétel még
nem jelent sebességet, hiszen ahhoz,
hogy az attételezés a kiszamitott cslcs-
sebességig kihasznalhat6é legyen, akkora
motorteljesitményre van szikség, mely
a szobanforgd sebességnél fellépé gor-
dulésurlédast és légellenéllast legy6zi.
A gordulé surlédas a mai golyés csap-
agyak mellett csak a kocsi sulyatol
fugg, legy6zése a 050 kg.-os KdF kocsi-
nal 100 km.-es sebesség mellett 85 l6er6t
emészt fel. A légellenallas értéke a KdF
kocsi 175 ni- frontfeliiletének és 100-as
tempé alapulvétele mellett 84 kg.-ot
tenne ki. ami 33 l6er6t emésztene fel.
Miutan azonban a KdF motorja csak
235 léer6s, 85 loer6t pedig a gorduld
surlédas lekiizdése emészt fel, a lég-
ellendllas lektizdésére csak 15 léer§ ma-

1nio a (O kg sulya
K (IF-kocsi — aIuYr()I

rad! A KdF kocsik aerodinainikus for-
méja azonban 100 km.-nél a & kg.-0s
légellenallast 32 kg.-ra redukalja le,

aminek leklzdésére a 15 16er6 bdségesen

A IvdF-kocsi szerelék fala.

elég. Tehat 15 l6er6 elég 33 helyett és
100 km.-nél 7 liter Gzemanyag talan a
dupldja helyett! Ezt teszi az aramvonal!
A kocsi azonban 100 km.-re sebesség-

\ farinotnros KdK-koesi alvaza, melyre fém
hdl készalt limuzin* és gongytetis limuzin-
karosszériak kertlnek.

fillo is! Kdszdnhetd ez a turboventillator
légaraméaban levé olajhlitének, mely
megoldas természetesen hosszabb begy-
menetek esetén Is érezteti 4aldasos ha-
tasat.

A hegymenetben. A kocsi bamulato-
san massza a hegyet. Erthet6, hiszen a
650 kg.-os kocsi 235 loerGs teljesitmé-
nyét véve alapul, a sulyléeréardng 27.6
kg., ami mar feltétlen elevenséget biz-
tosit a hegymenetben is. — A tartds
hegymenet hdtési probléma, amit a
turboventillator ~ maradéktalanul  old
meg, hiszen a hengerekre zuditott lég-
arama ugyanolyan intenziv, mintha
100-as tempodban robognank az Auto-
insknon, avagy els6vel daralnak a
Ivatschbergre...

A vezetés. A vezet6ulésb6l minden
irdnyban igen jo kitekintés nyilik. Ké-
nyelmes Ulés, tetszet6s szerelékfal, Iz-
léses kivitel, csaknem mer6leges kor-
manykerék, a centralis cs6vazra épitett
kézugybe es§ sebességvaltékar. A mo-
tor, légh(téses kivitele ellenére is, még
alacsony fordulatszdmnal is, zajtalanul
dolgozik, menetkézben a farmotoros el-
rendezés és aerodinainikus karosszéria-
formanak hala, 100-as tempdban is zaj-
talanul suhanunk tova. A kerékfelfig-
gesztés, a torzidés rudazattal megoldott
ragoézas, a kormanyzéds az Autd Union
versenykocsit juttatja eszinkbe: a KdF
ragad az Uttesten, tapad a forduldéban.
X farmotor megoldds sokaig averziét
keltett, mint mondtak, neheziti a kocsi
farat, tarolasra hajlamossa teszi n ko-
csit. A KdF-nél ez nem &all: az 1 l.-es
légh(itéses motor kénny(l sulya a fel-
1épé er6k mellett figyelembe sem johet.
A KdF kocsi néni sportkocsi ugyan, de
bamulatos stabilitdsa 70 km.-ig pompé-
san gyorsulé 3-ikja és 4-ik fokozaton
100 km.-es sebességallésdga hatarozot-
tan sportszer(i vezetésre 6sztonoz!

Eredeti

HOFFIfifliH
cepérk

DEAK BELA
/uoéstraktor

CSAPAGYAK
ko;peflti rjktiij

ULDAPEST.
VI. JOKAI-TER 2



MERCEDES-BENZ ES AUTO UNION
MONZAI PROBAGALOPPJA

arcius vége van, nyilik az ibolya, a

hévirag; északnak tartanak a van-
dormadarak és délnek visz a verseny-
z6k atja: Monzaban doérognek a mo-
torok!

Németorszagban még tél van, de az
Uj versenygépek probagaloppjainak
mar elérkezett a legtdbb ideje: par hét
mulva all a szezon!

A német gyarak és versenyzdik, a
nemzetkozi GP-versenyek primadonnai
tradicionalisan a monzai palyan vég-
zik évré6l-évre nagy érdeklddéssel vart
prébafutamaikat, bizonysagot téve rola,
hogy ha a versenyzék télen &t pihen-
tek is, nem Ggy a konstruktérok!

Az idei monzai probadkon a két ve-
zetd német versenymarka nyilt kartya-
val jatszott, nem Uugy, mint tavaly, mi-
kor az Auté Union torpeddk imitalt ki-
pufiogdécsovekkel jelentek meg Monza-
ban, nehogy megtudjak azt, hogy a 16
hengeres konstrukciorél 12 hengeresre
tértek at... A tavalyi szezon mindkét
versenymarka konstrukciéit igazolta; a
hegemoénia valtozatlan folénnyel to-
vébbra is a németek kezében maradt
ugy, hogy a tavalyi kocsikon nem volt
sziikség lényeges valtoztatasokra. Ep-
pen ezért az idei probakon a kisebb
jelent6ségl ujitasok kiprébalasa mel-
lett fokozott figyelem iranyult az utéan-
potlas felé!

Mercedes Benz inkabb az (jitasait
prébalgatta, hiszen a maga Caracciola
—Lang—Seaman—Brauchitsch kvartett-
jével e téren sokkal el6nydsebb hely-
zetben van, mint nagy konkurrense, az

Autdé Union, mely utdnpo6tlasabol féleg
Meiert és Bigalket foglalkoztatta sokat
Monzéaban, mig a Nuvolari—Stuck—
Muller torzstri6 csak a prébak végén
jelent meg. A monzai prébak beigazol-
tak azt, hogy a Mercedes Benz és Autd
Union versenykocsik a téli ,,piheng"” fo-
lyaman j6 par léer6vel izmosodtak.
Ennek megfeleléen Nuvolari az Gj Auté
Union torpedoval elsé nekifutdsra négy
mp-cel verte La&ng (Mercedes Benz) ta-
valyi Monza-rekordjat, hogy néhéany
kor utan djabb mp-cel 2 p 29.6 mp-re
szoritsa le a 6.993 km-es Monza-kor
rekordjat. Erdekes, hogy a masik két
Auté Union-krekk, Stuck és Miller is
csak mp-kel maradtak el a ,,campio-
nissimo” csuUcsteljesitményétél, s6t az
tjonc AU-menék, Meier és Bigalke is
2 p 40 mp-en beltl vagtdk a Monza-
kdroket!

NSU-DKW-BMW
készulbdés

A tavalyi versenyszezon  folyaméan
eléretért német motorkerékpéargya-
rak lazas tevékenységet fejtenek Ki,

hogy Kkivivott hegemoénidjukat az idei
szezon folyaman is biztosithassak. Moz-
galmas hetei voltak ennek megfelelen
marciusban a hockenheimi cirkuitnek.
ahol DKW és NSU mutogattdk egymas-
nak foguk fehérjét. Prissing mérndk ve-
zérlete alatt vonult fel a tavaly még

alkatrészek olcsobbak

A Bosch maégnesek, dinamok, inditok, fényszorok, int6-
karok, kurtdk stb. bels§ alkatrészeinek arat Iényegesen

leszallitottuk.

Olcs6ébb az autodtartas,
ha a berendezés BOSCH!

A javitasok Uzemunkben és a BOSCH
SZOLGALATOKNAL mosl még olcsébbak.
GYOz&djon meg rola, kérjen koltségvetésil

BOSCH GYERTYAK LESZALLITOTT ARA P 4.50
BOSCH ROBERT KFT.

SISIML

£ 4 A
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NSU mend Fleischmannal megerd&sitett
Kiuge—W inkler—Petruschke—Hamelchle
Osszeallitasu DKW-csapat. Féleg
Fleischmann tréningkoreit kisérte nagy
érdekl6dés, ,,Heiner* a kétutemd 350-es
DKW nyergében bamulatosan otthono-
san mozgott, 155 km. atlagu korei csak

hajszalnyira maradtak el tavalyi, kom-
presszoros NSU-n futott 156.2 km.-es
korrekordjatol. Persze éppen NSU-ék

Ugyelték legjobban az ujdonsilt DKW-
menét szemmel, fullel és — stopperek-
kel... A verseny DKW-k 0j motorokkal
jelentek meg, fugg6leges beépitésd, for-

go6szelepes kéthengeres motorokkal, me-
lyeken lanc hatja meg a forgattydhaz
elé szerelt — hang utdn — igen magas
fordulatszammal dolgozé kompresszort.
A tavalyi német GP tréningjein latott
konstrukcié, ugy latszik, teljesen ki-

forrva, 250-es és 350-es valtozatban va-
razsol megelégedett arcokat a DKW ta-
borra.

NSU-ék is kivonultak Hockenheimbe.
Mister Moore a kompresszoros modellek
néhany atkonstrualt detailjét probalta
ki, no meg az Uj versenyz6gardat, mely-
nek gerincét az angol ,reptl§ iskola-
mester”® Wliite, Bodmer és Herz képez-
ték. Tehetséges utanpétlasuk a narn-
bergi Rulirschneck.

Ugyancsak Hockenheimbe vartak a
BMW expositurat is, mely szamos Gjon-

cot, kozottuk kitin6 bajnokunkat.
Kozma Endrét — O6hajt kiprobalni.
BMW azonban 4gy hatarozott, hogy

prébafutamait a Niirbargon fogja meg-
rendezni, ahol az UGjoncok megrostala-
sara is sor keriul. Az Gjoncok el6szor
széria gépeken, azutdn régi kompresz-
szorosokon, végul pedig 0j kompresz-
szoros masindkon fogjak bemutatni ké-
pességeiket.



(1 "GUJIfIBB BOVITETT KIADAS)
' irta: BIRO JENO

ASZFALT: /burokbdl ontott, kaviccsal elegyitett massza,
amelyet MSCidlis gépekkel, hosszd munkaval az uttestre he-
lyeznek /on célbol, hogy egy hét mulva Ujra felszedhessék.

BENZIN: / motor lelke. Vegyi 0Osszetétele: I szazalék nafta
és 90 sr/zalék ado6.

CSIRKE: apréjészag, amelynek jelenléte az orszaguti tura
egyharglisagut a vadaszat nemes sportjaval kombinalja.
DUDA: a korméanyra szerelt jelz6készulék. Ha gyalogjaré
keni’ a gél) elé, megnyomjuk, mire horgésszeri hangot ad
ki. Ha nem nyomjuk meg, a gyalogjaré adja ki a horgés-

szer( hangot. (Lasd: kartérités.)

ELADO, modern automata. Pesten a fénok beledobja a kondi-
ciokat, mire az elad6 vidéki kereskedénél egészen mas jon ki.

FORRT LO: orszagut elhajlasa, amelynek jelenlétére egy el6bb
elhelyezett tabla figyelmezteti a motorost, liogy legyen neki
ideje, amig odaér, a sebességet a maximumra fokozni.

GARAZS: itt alusznak a motorok. Ha a tulajdonos nem (izeti
a garazsszamlat, a motort visszatartjak zalogban. (V. 6.
»megcsipte a garadzs".)

1IAJTU: élesebb, mint a fordulé. (L o) A ,hajtid" sz6 tulaj-
donképpen argot-kifejezése a fordulénak. Helyes magyar
neve: felfordulé.

INDITAS: motorozas el6tt végtagjaink bemelegitését célzo
svédtorna gyakorlat. Egynémely kutfé szerint, eredetileg a
motor begyUjtdsa volt a feladata, ma inkabb bokabd6r-
leverésre hasznaljak.

JAROKELO: kétlabu gerinces lény. Felil a nyakan ovélis
golyot visel feleslegesen, mert a golydban 1évé 0. n. észt
nem hasznalja. Ezt csak gazolas utan, a kartéritési per tar-
gyaldsan veszi el6.

KILOMETERKO: az orszag(t mentén &ll6 oszlop. Hetenkiut
frissen fehérre mazoljak a célbél, hogy a motoros kdnnyen
és biztosan nekimehessen.

LOERO: a motor teljesit6képességét mérik vele. 1 I6er6 = azzal
az erdvel, amellyel egy képviselet a behozatali kontingenst
a duplajara emeli.

MEGYEI UT: egy réteg homokra egy réteg port tesznek,
majd néhany aprdszéget hintenek ra, sarral kotik és kész a
megyei 0t.

NAFTA: (Lasd benzin.)

OLAJ: zdldesbarna folyadék. Felul betdltik, alul kicsurog.

PARK: kijel6lt tertlet, ahol autdok, motorok és tolvajok tar-
tézkodnak.

RENDOR: egyenruhas ember, akinek mindig igaza van.

SEBESSEG: viszonylagos fogalom, amelyet harom szam fejez
ki: 1. amit az eladé allit; 2. amit az 6ra mutat és 3. ami a
val6sag.

SZELEP: ez ereszti a pneuba a leveg6t. A levegd kiereszté-
séro egyéb tényez6k (lasd: megyei Gt, aprészeg, stb.) gon-
doskodnak.

TURA: hosszGtavéi kirandulas. Kellékei: pot-tomls, pot-iilés
és egy menyasszony. (Razés Uton ajanlatos egy pot-meny-
asszonyrol is gondoskodni.)

I'TITARS: furcsa élésdi. A pétiilésen él, mellsé tagjaival a
motorosba kapaszkodik és a vérét szivja. Ellenszerei: pot-
uléssel egyitt tavolitandé el. De hatékonyabb a benzin-
szamlat meglengetni az orra el6tt és ezt a varazsszot kial-
tani a fulébe: ,apus, a felit fizesd!”“. Erre U. levalik a hats6
Ulésrél és tdbbbé nem jén vissza.

VAM: véroshatarban fizetendé néhany fillér. amelybdl a
varos a kovezet lyukait alland6 épségben tartja és hepe-
hupat is tenyészt.

ZSAKUCCA: rossz fizeték menedéke. Tde nem jo6het végre-
hajté, hiszen ki van firva az ncca elején: ,,Behajtani szigo-
rdan tilos!*

V 0 és hasznalt motor-

K A S S A . 1 kerékparok eladasa.
" * VI, O ucca 42. T.110-792

ISPECIAIILS

Z U N D A P 1" Jjavitéo dzeme.

Autorugdk es spriralrugok
BAN LASZLO o3 Toon 252t

idén markihoz raktéaron.
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ReoAnres alom riieo Laltslg?

Hogyan képzelik el az
amerikai feltalalék a racionali-
zaltan motorositott haborat?

(felul): Az ellenséges allasok mogé lopdzolt kaesarepiilogép elszorja
szarnyalt és mint tank kelt zavart. (Alulz:_,l?en az egyszemélvi-'
mellényzseli tengeralattjaro.

70

empoéra mutantur... Valamikor a kard volt a tamadé

fegyver és a pajzs a védelem ... Ma bombavetd repulé-
gépek 500 kilométeres sebességével tdmad és a fold gyom-
raba vakondositott Maginot- és Szigfrid-vonalak mélyén
védekezik — egyel6re elméletben — az 6rék Homo Mili-
tans ... Hajdanaban a rémai légidk falanksza gancsolt at
hatolhatatlan. él6 emberfalat a barbar hordaknak. Ma?
Racionalizaltdk a héaborut. Az ember tarsul vette a gépet,
szolgalataba allitotta a benzint, a motort... Es amig a o
oreg Hannibal idejében, vagy akar a harmincéves haboru-
ban a szembenall6 hadseregek szamaranya volt a legddn
tobb tényez6, ma a hadseregek gépesitése megteremti a
racionalizalt haborat. Melyben, akar a korszerGien termeld
gyarban, az a legfébb cél, hogy minél kisebb emberaldo
zattal végezzék el a munkat, az ellenség megbénitasat,
majd megsemmisitését! ... Az ember mellé odaszeg6dik a
gép, minél tokéletesebb a gép, minél tokéletesebb a gépet
kiszolgalé ember, annal tokéletesebb az egyulttes, annél
nagyobb a korszerld hadsereg ut6ereje.

A korszer( habord, a korszerl hadigép langyos tavaszi
es6ként termékenyitette meg a feltalalok agyat, vilagszerte
se szeri, se szama annak a rengeteg talalmanynak, mellyel
a ma edisonjai prébalkoznak. F6leg Amerikaban b6 az ara-
tds, az amerikai feltalalok egészen egyéni elgondolasok
mesgyéjén haladva — a tdérpe hadigépeket szorgalmazzak.
Részben fantasztikus, részben pedig minden regényességuk
ellenére mar megvalésitott taldlmanyokrél adnak hirt az
amerikai szaklapok, csak éppen azt nehéz elddnteni, hogy
a rengeteg ismertetett motoros hadialkalmatossagbél melyik
a regényes vagy inkabb lidérces 4alom és mi a rideg
val6sag.

Az amerikai feltalalék elgondoldsa igen egyszerd. Ki-
kiszobolni a koltséges, nagy kiszolgalé legénységet kove-
tel6, nehéz hadigépeket, elfordulni a gigaszi harcikocsiktol,
a hatalmas bombavetd repll6gépektél, a koltséges és egyre
nagyobbméretli bavarhajoktél; helyettik bevezetni a — jel
lemz6 széval — segédmotorositott, torpe, egy-kétfényi ke-
zel6 személyzettel beéré kis-gépeket. Es igy takarékoskodni
anyagban és emberben. Hogy ez az elgondolads részben
helytall6, azt a vildgsajtoban mar ismertetett angol motor
csonak-torpedérombolék is igazoltdk, nem beszélve a mind
inkabb mindennapi kétszemélyes kis harcikocsikrél, melyek
ugy aranylanak a tegnapel6tti roppant acélhernydkhoz,
mint Caracciola vildgrekorder Mercedese az Eyston-iéle
autékolosszushoz.

Lassunk egy Kkis izelit6t az amerikai feltalalok
valésulé, vagy soha meg nem valésulé fantaziajabél.

Itt a kétszemélyes, kombinalt tank-reptlégép. Mely kil-
s6leg az ismert kacsa-reptl6gépekhez hasonlit, azokhoz a
taroknélkili egyiedeliekhez, melyek j6 repulé-sajatsagai el-
ismertek. A kétszemélyes gépecske o6ranként 2—300 kilomé
teres sebességben szokik at az ellenséges vonalakon, majd
foldet érve egyszerlen leveti szarnyait, hogy mint légcsa
varral hajtott kis pancélkocsi vegye hatdsos gépfegyvertiiz
alda a meglepett ellenséget.

meg-



Mar kissé redlisabb elgondolds a kétszemélyes, hernyo-
talpas gépiegyverfészek. Mint azt a képen is latjuk, az
egész alkotméany rendkivul alacsony, mondhatni talapzat,
mely hernyo6talpon mozog. Vezet6je hason fekszik, a defekt
vagy talalat esetén tonkrement motor nem gatolja ennek
a hadigépnek akcioképességét, mert a szabvanyos allvanyra
szerelt gépfegyver pillanatok alatt kiszerelhetd.

Cseppet sem fantasztikus az egyszemélyes buavarhajé
terve. Miniatlir buvarhajérél van sz6, melyb6l a nagyobb-
fajta csatahajé akar tucatnyit is vihet magaval. A buavar-
hajokat egyszerlen eloldjak az anyahajarél, a kis U-hajo
észrevétlentl megkozeliti az ellenséges hajot, hogy oldalaba
eressze egyetlen torpeddjat.

Dugonics Titusz legendéjat juttatja eszinkbe a tervezett
légibombas vitorlaz6gép. Melyet a nagy bombavetégép visz
magaval és miutan a kell6 pillanatban leoldottdk, vezetdje
levitorlazik vele a magasbél, pontosan odairanyitja a célba
és ejtéernydvel felszerelve csak akkor ugrik ki bel6le, ami-
kor elérkezett az utolsé pillanat.

A radioval iranyitott csatahaj6 valésdga megteremtette
a radioval iranyitott bomba utépiajat. Ezek a robbané-
anyaggal j6l felhizlalt kis ,darazsak” a biztos tavolban
iranyité radidalloméas parancsara pontosan beletalalnak a
célba — a feltalalok fantazidjaban. Arr6l azonban elfeled-
keztek Némo kapitany késéi szellemi kovetdi, hogy misza-
kilag kissé bajos megoldani a kérdést, mivelhogy a bomba
csak akkor hatdsos, ha sulya van, Ha pedig sulya van, ugy
meglehetésen tekintélyes szarnyfellletekre és hajtéerére van
szukség.

Ismételjuk! Nem tudni, hogy az elmondottakbél mennyi
a fantazia és mennyi a valésag. Kézlegyintéssel elintézni a
dolgot nem lehet, mert hiszen megtanultuk, hogy ami tegnap
még lehetetlen volt, azt holnapra mar elfeledjik, miutan azt
ma — megvalésitottdk. A fantasztikum és a valésag mes-
gyéje erésen elmosédott vonal; nem tudjuk, hogy mi is fek-
szik rajta tal vagy innen.

A nag%/ bombavctorol
ieboesaftott. \Storlazo-
géppé kiépitett bombat
vezetdje pontosan a cél
folé Kormanyozza, majd
ejtéernydvel” idében ki-
ugrik.

JOBBRA-BALRA SZERELIJE
A MAGYAR UTAK PNEUMATIKAT, A

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

KFT.

BUDAPEST,V, ROTHERMERE U. 2. TELEFON:122-042
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Megkaptuk a huasvéti pirostojast: Kki-
cserélik a vezetdi jogositvanyokat! Bi-
zonyos reviziok érdekében ..mulhatatla-
nul" sziikséges volt ez az intézkedés. Sze-
rezzik be tehat a kozlekedési rend6rsé-
gen az U. n. ,jelentkezé lapot", tdltsuk

ki pontosan, majd személyesen, postan,
vagy megbizottunk altal 2— peng6s
csekkbefizetés igazolasaval és 3 drb.

6X6 cm. méretli fénykép mellékelésével
nydjtsuk be az illetékes renddrhatdsag-
nal. Az Uj vezetdi jogositvanyokat kolt-
ségunkre ajanlott kiuldeményképpen
kapjuk kézhez, minekutadn régi jogosit-
vanyunkat visszaszdrmaztatjuk a rend-
6rséghez.

<[ White. a kitin6 angol Norton-versenyz6
az idén NSU szinekben fog versenyezni.
Ezzel ~szemben Fleisélimnnn az ’Auto-
Unionfooz ~ szerz6dott, ahol az angol TT
?yo_ztes Kingeval a DKW-tenm gerincét

Oﬁ,fé-k alkotnl. .
eier, az 500-as  Eurdpa-bajnok BMW

mend, akii tudvalevbleg az Auto-Union ver-
senyikocsiosztalyahoz =~ ‘szerzédott az  angol
TT "ideiére szabadsagot kap. Meier tehat
500-as BMW nyergében indul az angol TT-n!

Amerik&ban “az 0j kocsivasarlasok 90 sza-
zalékanal a keresked6k hasznalt kocsit vesz-
nek ber fizetésképpen.

A német birodalmi Gthalézat hidjaihoz
eddig 520.000 tonna, acélt hasznaltak fel.
Ebh6] az acélmerniyiségbdl keréken hatvan-

kilenc Eifel-tornyot lehetett volna épiteni...
Németorszagban tavaly a gépjarmivezet6i
vizsgéara jelentkezettek 10»/»a bukott meg a

vizsgan! ~ Szamszerdleg: 513000 'jelentkezt’j
Hozil tébb mint 40. megbukott!

Alfa Romeo Uj 3 literes, kompresszoros
versenykocsijat “a majus  21-iki  Eifel-

versenyén szeretné tlizvonalba kuldeni.
Akiknek j6] megy: a Continental gumi-
gyéar az_idén ismét 14#« osztalékot fizet rész-
venyeseinek. . . o
Hannoverben egyhonapi foghazra itéltek
gﬁy autokereskedot, aki  35.000-r6l = 21.000-re
allitotta vissza egyik kocsi tacliométerét.
A nyujorki taxisok a vilagkiallitasig 5000
Gj _kocsit helyeznek =~ Uzembe. A nyu*orkl
taxilétszam ezzel eléri a 13500 darabot!

A monakéi Grand Prix-t az idén is _lemon-
dottak. A rendez6ség fél a financialis rizi-

6tol .. .

A berlini kiallitds alkalméabol angol szak-
lapirok  kisérleti  Gton megallapitottak,
hogy a Kkelet-nyugati varostengely —iranva-
ban" 5 mérfoldé* Gt (8 km) megtételére 0 p
30 mE-re van éatlagosan szukség. Mint mon-
dottak. londoni Kisérletuk ugyanilyen sza-
kaszra 29 p 30 mp-et eredményezett. Berlin
kozlekedése, a nagy forgalom ellenére is.

bala @ széles, 0] utaknak, meglepben
ors!
gyEgyik angol repilégépgyar mianyagbol

készllt repllégép-vazakkal = kisérletezik.” Az
el6alljtasi ar ‘csokkentése mellett, sulymeg-
takaritasra torekszik.

A német autdipar a cseh-morva protekto-
rdtus bevezetése folytan a kovetkezd jelen-
tékenyebb aut6- és “motorkerékpéar-gyarakat

szivta fel: ~Aer6 (Praga). .Tawa (Praga),
Praga IPraga), Skoda “(Pilsen).  Walter
(Praga). Z (Briinn).

Amerikdban megallapitottdk, hogy 1924

berr az auték atlagos élettartama 7.04 év
volt, a tavaly végzett, vizsgalatok méar 858
évben hataroztdk meg az “auték élettarta-
mat. Az emlitett idoszakban az USA-ban
forgalomban levé autdik atlagos kora 3.07
évrol, 454 évre emelkedett. Az auték Ore-
gebbek lesznek . . .

‘Németorszag  a_vilag, Iegnaglyobb, alumi-
nium felhasznaldja, minden “Takosara 195
kg aluminium eSik, szemben az 1.2 fog-os
amerikai és az 1 kg-os angol fejkvétaval.

Anglidban vezetSigazolvanyt kapnak a
kerékparosok, adjogl;)sitvényt szlikség ese-
tén hosszabb-rovidéi)b idére a hatésagok
bevonhaté'f’zk. o .

Portugdlia gépjarmui-behozatalai)au a ne-
metek az Amerika mogotti masodik helyr6l
kiszoritottak! az angolokat. Amerika portu-
galiai autdexportja azonban_ csaknem annyi,
mint Németorszag és Anglia egyuttes por-
tugdliai autéexportja! | )

nglia gépjarma-allomanya az utolso, ren-
delkezésre allg szeptembervegl adatok sze-
rint 3093SS4 darabra emelkedett. Az utolso
évi szaporulat 150.000 darab kortl mozog. |

Németorszag a vildg legnagyobb ipari
allama! Németorszagban 18.7 milli6 embert
fq?lgilkoztat .az ipar, mig az USA-ban 134
milli6, Anglidgiban 1045 millié ember dolgo-
zik az iparban ... i - .

A General Motors Corp. januari belfoldi
és exportizletei egyuttesen”  152.750 kocsira
ragtak, szemben a decemberi 187.910 darab-
bal, General Motors belfoldi eladasai ja-
nuarban 116.960 darabot tették . ki, szemben
a decemberi 150.010 darabbal. Ugylatszik az
USA-ban sincsen minden rendben... .

Petit francia mérnék régoéta vart 3 literes
kompresszoros Sefac versenykocsijai a mi-
naé) Motlherybeu treniroztak.

ukarestben tilos menetkdzben az auté-
radiot hallgatni. ) .

Olaszorszagban tavaly rekordszamot je-
lent6 60.000 J.]lj gépjarma keralt forgalomba:
40.000 személykocsi, 12000 motorkerékpar,
600 autébusz. teherautd és 1000 potkocsi.

Nagy tisztogatds készil a német auto-
kereskKedelemben. 7500 autokereskedd ko-
zul 70°/o-nak a forgalma 50.000 marka alatt
vau. Ugyancsak reformra szorul a hasznélt

kocsikkal foglalkozé 14.000 kereskedd pro-
plémdja, is. |
A német henzoltermelcs 193S folyaman

11.3°/0-kal emelkedett. =~ )
Az USA 4$ allama kozul 44-ben a tavalyi
év folyaman nem kevesebb mint 10.109 auto-
mobilt- talaltak gazdatlanul az utakon. A
rend6rség minden esetet gondosan Kivizs-
alt és me%(éllapl'totta, hogy a kocsikat gaz-
aik szandékosan adtak at” az ut szélén az
enyeészetnék .. .

) frankfurti  1égikikét6ben 1937  jaliusa
6tamegszemlélheté™ ,LZ 127 Gral* ZeppelinI*
oriasléghajot eddig 700.000 ember nézte meg!
Mint ismeretes, a léghajo kilencesztendei
tengerentuli forgalomban 140-szcr repilte at
az (Vcant és 17 milli6 kilométeres utjan
13000 utast széllitott. A Zeppelin megtekin-
téinelk szdma a mult év jaliua-sban elérte a
napi 3000-es atlagot!

z Auto-Union és a
versenyz@-utanpotlast  keres6
16.252-eu jelentkeztek . ..

ot esztend6vel ezel6tt indult az els6 német
Eosta—repulog,ep. Délamerikdba. A német
_ufthansa gépei azéta 420 menetrendszer(i
Oceanrepnlést ha{tpttak végre az Afrika és
Déldmerika kozotti 3000 km-es Bathurst-
Natal o6ceani szakaszon.

Az _aluminium németorszagi  értékének
alig 7%-a esik import nyersanyagokra.

Mercedes-Benz
felhivasara

TJjUJ
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U jitasok:
—vajlagy mukddesd, teljesen holtjatek-
inentes fogasrud kormanyzas

—Perr6l Bendiv-rendszerld rendkivul
hatékony fékek

—zariprofiln, torzidmentes keretalvaz
—rugalmasan felfuggesztett motor

—fokozott elettartanni nagyobb meéreti
pnenmatikok

—hillen6 ablakkal tokéletesen szell6zott
karosszéria fer6hely
—fokozott fényhatasa ref lektorok

/HéiNeh-tesTO U U attatati!
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BDDAPEIT, LEHEL I ttA 2

— 79 —



Hatta! H

fatatas

eleniistal!

Tanuld meg |01 afarald abecét!

Egy kis 6nbizalom,
Ita KOENIG RUDOLF

A faralas (gy odatartozik i motorozashoz, mint diszno6-
torhoz a szédabikarbéna és aki még- néni farait ak-
korat. liogy konnybeldbadt a ffiio a rémulettl, az nem is
vérbeli motoros. A faralds — latjuk — elkertlhetetlen.
Viszont csak akkor baj. ha nem értink ahhoz a mester-
séghez, melynek az a cime: a faralds megel6zése, illetve
méregfoganak kitépése. Mert a faralasi veszélyt (lia ugyan
veszélynek nevezhetjuk) alaposan csokkenthetjuk! Es ha
értiink hozza, ugy faralds kozben nem érezzik magunkat
tanéacstalan és anyatlan gyermeknek, hanem tudjuk, hogy
init csinaljunk és — nyeregben maradunk.
Az egész nagyrészt

6nbizalom

kérdése — uUgy hetvenot szdzalékban! Aki nem hiszi el, az
hallgassa meg az aldbbi torténetet. Ezen soroknak az iréja
februar elején vigan sz6lézott hazafelé a godolléi orszag
uaton, éjnek évadjan. El6z6leg esett, utdna fagyott, fény
sz6ré izzéja kiégett, Ggyhogy varosi lampéaval baktatott
vagy Otvenes-hatvanas tempoéban. Es mivel az esze méashol
jart. nem is vette észre az utfeliletnek azt a gyanuas fé-
nyét. melyr6l utdébb, cigarettagyujtaskor kideralt, hogy
tiszta jégpancél az okozédja. Az addig vigan karikazo
azonnal O6vatosan evickél§ és faralgatd életunt lett, mert
hiszen most méar tudta, hogy — nagyon csaszik. Es mivel
tudta, hat csuszott is nagyokat.

Vfaralaslia bele kell
korindnynzni. Telial
abba az Iranyba for-

ditani kormanyt,
amely ranyba " a
héts6 rék”  Kkiesii-
szott.

Ez a tapasztalat gondolkodéba ejtett. Ha tudtam volna,
hogy csUszik, Ggy mar el6bb is csuszkaltam volna. A baj
tehat nem az Uttest jégpancéljaban rejlett, hanem az o&n-
bizalom hidnyaban. Mert ha utébb azt mondogattam volna
magamnak és el is hittem volna, hogy nem is cslUszik az
Gttest, Uugy éppen Ugy motorozgattam volna tovabb, mint
amikor még szaraznak tlnt az O(ttest.

A faral6 abécének ,,A“ betlije tehat az Onbizalom! Ami-
hez b&vebb magyardzat sziukségtelen.

Kovetkezik a ,.B“ bet(!

Lassan haladj!

Természetesen nem csigatempéban, hanem valamivel las-
sabban haladjunk cslszés Gton, mint a szarazon. Tempon-
kat mindig mérjuk ahhoz, hogy mennyire csuszik az ut-
test. Nem minden nedves Gt csuszik egyforman, a jél at-
4azott beton alig csUszik, az alig nedves és rdadasul kell§-
képpen le nem mosodott aszfalt viszont az olajozott Uveg-
hez hasonlit. Legjobban akkor csuszik az at, amikor az
es6 réakezd, vagy amikor éppen kezd szikkadni. Ilyenkor
képz6dik az a nyalka, mely a kerekek tapadasat majdnem
a nullaval teszik egyenlévé.
,C*'?
A fékezés!

Ovatosan és gyengéden fékezni. Es mindkét kerékkel egy-
szerre. Ha a kerék blokiroz. ugy a faralas valészinl. Mivel
az els6 kereket nehezebb blokirozni, ritkdbb az els6kerék-
faralds. Tehat els6 kerekiinket batrabban fékezhetjuk le.
mint a hatsot. CslUszés Uttesten a legidealisabb fék: a hat
az egyhez kompriméalt motor, mely gazelvételnél minden
kiegyenlitett fékrendszernél simabban csdkkenti a sebes-
séget. A motorfék féktavolsaga természetesen nagyobb, de
csokkenthetjuk, ha visszakapcsolunk. Ha tehat direktben

kevés
tehetség es gyakorlat - ennyi az egész

képzel6-

Kis képzelGte-
Fogadjunk,
ez a néni'igen-

Hay
hetség!
hogy

is Telép a jardarol.

nem fékez eléggé gazelvételre a motorunk, batran
kapcsoljunk vissza.

JT)?

ugy

Ovatosan vegyiik a forduldkat!

Szélogépunket csak enyhén fektessik be és haladjunk a
forduléban olyan lassan, amilyen lassan csak lehet. A
fordulé utdn csak akkor adjuk ra O6vatosan a gazt, ami-
kor a gépet mar egészen flggébleges helyzetbe hoztuk,
tehat amikor mar nincsen beddntve.

Faralé &bécénk ..E*“ betlje:

kisérjuk figyelemmel az Uttest bogarhatat.

A jol felhasznalt bogarhat a leghlibb szovetséges, viszont
a legvadabb ellenség akkor, ha a helytelen oldalara ju-
tunk és kanyarban nem az ,emelt** forduléban haladunk,
hanem a .sullyesztettben**. Ha egyenes uton haladunk,
ugy tartsuk gépunket az Ut kozepetdjan. Ha balra kanya-
rog az Ut. Ggy csusszunk az Ut halszélére, hogy a bogar-
kat emeltfordulé jellegét kihasznaljuk. Ha azonban jobb
felé tart a forduld, Ggy ha belatjuk: lejtsink az Gt koze-
pére, vagy éppen a jobb oldaldara. Ha nem latjuk be a
fordulot és szembe johet valami, ugy lassitsunk, de semmi

esetre se vegyuk tempdban a jobb forduld altal .sullyesz-
tett* forduléva varazsolt bogarhatat. mert: odakenjuk
magunkat.

Es ezzel részben le is targyaltuk &bécénk ..F* betdjét,

mely Ggy szél:
képzel6tehetséget!
HI kell képzelni, hogy milyen hatdssal van a bogéarhat. E*

azt. is 3 kell képzelnink, hogy nz nz d8reg néni azzal a
savanyUkaposztara toltott szatyorral éppen akkor fog le
lépni a jardarol. amikor pompas éllivé Otszazasunkkal

pont odaérink.

Ne bizzal a villamos sinekben!

Ezt mondja a ..C* betd. A villamos sin ma mar veszély
teleli**bh. mint hajdanaban. A nagyobb gumik, a jobban
rajzolt futéfeltletek, az alacsonyabb sulypont és a sta-
bilabb gép ma mar kivésto a villamos sinek méregfoganak
legalabb i< a hegyét. Azért mégis kell6 6évatossaggal fis/
leljuk a sinek fényesre koptatott acéljat. Minél tompabb
szogben keresztezziik a sineket, ilyenkor a legkisebb a
inege”Uszas veszedelme. Es igen sok letort ladbtartd és le
gorbult kormanyszar panaszkodott, hogy a gazdéaja pont
a nedves villamos sinek felett akceleralt. vagy fékezett.
.H*? Kolesonvessziik a cserkészmottét:

légy résen!

Hegy elkészlilve a megcsUszasra. Ne motorozzal téli jeges
utakon vagy tavaszi zaporos aszfaltokon kopasz gumikkal
es vészesen blokirozé fékekkel. Es minden pillanatban
légy elkészilve arra. hogy géped egyszerre csak elkezd
csUiszni, mint jomagad egyéves korodban. Tehat: ne fe-
szitsd meg az izmaidat, ne ragadd meg a kormanyrudat
olyan gércsdsen, mint a Sehénauert a vaddiszndlesen. Es
imi szintén igen fontos: szokjal hozzd a faralashoz. Szé
pen keress fel valami csusz6s, de elhagyatott Utrészletei,
ahol nem doénthet fel a busz, nem nevetnek ki a jarokel6k.
Ks vagy negyvenes tempoéba vagd el hirtelen kissé a kor-
manyt. Azonnal beéll a faralds és a faraldsba ..belekor-
mauyozva“ prébalj ura maradni a gépednek. Egy kis gya-
korlat és lagy parna a dicstelenebbik feleden: féléra
mulva méar tudod, hogy mit kell tenni, ha észreveszed.
hogy fi hats6 kereked el akar t(inni a balfenéken.

*A a legkdzelebb mar sokkal, de sokkal vigakban fogsz
kerekezni a legcstsz6sabb sarban is.
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Az (j Zttndapp-képviselet
a ZOJn PUsoih

ompés bemutaté-szalont rendezett be Vilmos csiszar Gt 6t szam alatt. Az elegdns portalé Kirakattdblai mog"tt

dapp-tipusokbdl gazdag valaszték sorakozik fel. Kezdve a 200-as kétltemii modellektol, a 250-escken™ és az ohv. 310-eseleen &t a nagy.

két-hengeres alul- és felulvezérelt 500 és 600-as modellckig, mindenki
tarapartnert. A bemutato-terem mogott komplett alkatreszraktarral

Tokéletesebb vilagitas
— fokozott biztonsag!

A mai korszerl gépjarm(vek fokozott
teljesitménye és n féatvonalak
szinte tokéletes felllete lényegesen ma-
gasabb utazasi sebességet jelent a gya-
korlatban. Es kulénoseit éjjel élvezzuk
a fo-kozott sebességet, amikor az alacso-
nyabb hémérséklet, a levegé nedvessége
olyan kedvezd karburacios viszonyok;:'
teremt, hogy a motor szinte Gjja éled.

A soOtétségbe merilt éjszakai orszag-
Gton .azonban csak akkor haladhatunk
biztonsadgban, ha vilagitdsunk tdkéletes.
A vilagitéberendezések az utébbi évek
folyaman, nagyot fejl6dtek, a fényhatast
azonban elhatarolta, az, hogy a villamos-
berendezés korlatolt teljesitménye nem
engedte meg kuléndsen nagy fényereju
és aramfogyasztasu fényszord izzok al-
kalmazasat.

A most forgalombakeriild6 Tungsram
Krypton Duolux fényszéré izzék oldot-
tdk meg- a kérdést. A nemesgaztoltés az
eddiginél lényegesen nagyobb fényerét
ad. az \Qjtipusa izzélampéak hofehér
fényt arasztanak, amellett aramfogyasz-
tadsuk nem nagyobb a régi tipusu izzok
aramfogyasztasanal. A Tungsram Kryp-
ton Duolux izz6k Iényegesen athato-
16bb, szélesebb, fehérebb és hatasosabb

Hszni motora

modern vonalarél 6s
kdnny( sulyardél hirés

BCOFAI1L¥I oidalkocsit vesz
Vili, Nagyfuvaros u. 15. T: 138-397

JAVITAS —  CSERE

fényt adnak és igy nemcsak fokozottabb
éjszakai utaldsi sebességet tesznek le-
hetévé, hanem ami ennél is fontosabb:
lényegesen emelik az utazasi bizton-
sagot.

Az I'rhaeh Laszl6 Altal ?(yértott ..Métra"
kismotorkerékparok teleszKoplkus nyereg-
ragozéssal kertlnek forgalomba.

* Bosch a Mez6gazdasagi Kiallitason és
Vasaron kulon pavillonbau mutatja bo a
mezbgazdasagi traktorokhoz, cséplémotorok-
hoz e mas ipari _motorhoz valé 6
berendezésék-et, 'a Bosch elektromos to-
vihigitasokat cs tralk'torvilagilo-berondezése-
kei. ~a varosi és vidéki kozonséget pedig
egyforman_érdekl6 villany Bosch “h(itoszek-
rényeiket. Ezek ma mar IN: literig, otféle
nglgysagbqn kaphatok. aztartasi es ipari
célokra™ villanyhutés a le hy%lenlky§abh, a
legkényelmesebb és a legolcsobb. Ajanlattal,
dijmentes ismertetével szolgal: Bosch Ro-
bert Kft., Budapest, V., Vaci Gt 22—21

talal ebbdl a valasztékbdl izléséhez és pénztarcajahoz ill6 hiiséges —

felszerelt szervisz és javitomdhely all a vevok rendelkezéséra. melynek
szakavatott vezetését Gutsehy Karoly latja el.

jénnek a
DKW -motorkerékparok

Nagyobb szallitmany DKW motor-
kerékpar érkezik a magyarorszagi ve-
zérképviselethez, a M4jlath-céghez. Si-
kerult athidalni a behozatali nehézsége-
ket és ennek eredményeképpen a ma-
gyar motorosok ismét valogathatnak a
pompas DKW modellek kozott.

A DKW motorkerékparokat nem kell
bemutatnunk. Nagyszer(i versenyered-
ményeik. vilagrekordsorozataik és a
korszer(inél is korszer(ibb miszaki meg-
oldasuk kivételes poziciét biztositott
szamukra vilagszerte.

Papp Kalman oki. gépészmérnok at-
vette a Zapolya ucca 26. sz. alatti hiva-
talos Peugeot. Aero és Graham Paige
szerviszt és javitomuUhelyt. A Kkitlin6en
felszerelt és szakszer(ien iranyitott md-
hely természetesen barmely gyartma-
nyu kocsik javitasat vallalja, Papp mér-
nok szakértelme garantdlja a szolid,
preciz és pontos munkat.

DUGATTYUK, D. GYOKUK, D. CSAPSZEGBK, GOLYOS-
CSAPAGYAK az dsszes felvidéki auték és trakto-
rok szamara Is raktarrél kaphatok.

ALDUS k.-fém dugattydk ierakata. ACELGORGOK
minden méretben. GOLYOSCSAPAGY JAVITASOK.
NAGYMERETU D. GYUROK HENGERKOSZOROLES.
FOTENGELYCSISZOLAS. SZELEPEK FOSZFORBRONZ.

RIS SANOIR i e
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Fel :I6s szerkeszt6 és kiado:
KRAMER JENO

Altalanos Nyomda, Konyv, és Lapkiad T
Bpest. Nyomdaért felel6s: Dr. Lj Istvan.






