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K isütött a  napfény, maholnap itt a ta­
vasz és vele együtt a  verseny- 

szezon. Rügyeznek a  fák és megindult 
a „rügyezés” az Apponyi-téren is. 
Egyelőre azonban nem a  verseny- 
szezon előkészítésén folyik a szorgos 
munka, hanem csupán a  különféle c s a ­
ládfákon kibuggyanó rügyek körül k e­
reskednek különféle fáradhatatlan har­
kályok, hogy hátha sikerül valahol 
egy-egy terrorista, vagy még ennél is 
borzalm asabb — gilisztát kikopácsol- 
niok. És a harkálykodás nem szorít­
kozik a család fák  törzsére, kirepülnek 
a harkályok a  nagy nyilvánosság elé 
és bírósági tárgyalótermek komor csa r­
nokaiban folyik az időszerű — sport­
vita.

A m agyar sportot nem érdekli, hogy 
vájjon sikerül a  harkályoknak kiko- 
pácsolniok egy-egy ízes oláh terrorista 
pondrót, vagy a szó szoros értelmében 

szak á llas" kukacot. A m agyar motor­
sport a  tavasz hajnalán új életre akar 
kelni és tiltakozik azok működése ellen, 
akik végtelenre akarják  hosszabbítani 
c  téli álmát.

Hí

S ebességi bajnokságokat akarnak 
rendszeresíteni az elmúlt évek túra- 

ba jnokságai helyett. Na végrel . . . 
Végre belátták a KMAC házatáján is, 
hogy a túrabajnokságok m űkávéja 
alap osan  elrontotta a  m agyar motor­
sport gyomrát. Hogy ehhez évek kellet 
tek, hogy erre csak 1939-ben jöttek 
rá — nem bennünket jellemez. Mert 
mi elárultuk a véleményünket már 
akkor, amikor túrabajnokságaal fenve- 
qették meg a motorsportot. És kifejtet­
tük lesújtó felfogásunkat akkor, am i­
kor ezt a fenyegetést — egyéb ígére­
tek betartása helyett — beváltották.

Sebességi bajnokság lesz tehát, két 
hegyi- és két körversennyel. Ismét fel­
búg majd a komoly spécigépek komoly 
hanaia. És talán felelevenedik a  régi 
d iadalm as TT-k sokszor elsiratott han­
gulata, ismét tüdőre szippanthatjuk azt 
az ózondús levegőt, mely a legendás 
svábhegyi versenvek körül lenaett. És 
m eaérdemelt nahkaszlira kerülnek a 
vekkerek, melyek sainos rendkívül elő 
kelő szerephez jutottak az utóbbi évek 
jutányos versenvrendezési elm élete; 
gyakorlati m egvalósulásainak kapcsán. 

Hí
O á r a t la n  napokon ott a villanyrendőr 
É a Margithíd szigeti torkolatában. 
Szép délcegen játszik három színben 
a pompás fekete-fehér oszlop. Páros 
napokon a jelzőlám pa helyett felfordi 
tott b ád og csa jk a  szomorkodik a jelző 
lámpa — helyén. Az egyik napon

b alra  kell figyelni a lám pára, a másik 
napon jobbra a — rendőrre. És k ita­
lálni, hogy a  két forgalom irányítási 
alkalm atosság közül melyik az érvé­
nyes.

Tévedések elkerülése végett —  nem 
akarjuk kifogásolni ezt a rendszert. 
Mely elvégre szórakoztató. Ingyen m u­
latság . Bár hovatovább unalm assá 
kezd válni.

Hí
T  essék végre egy kis ola jat meg- 

 ̂ kockáztatni és megkenni a buszok 
irányjelzőit. Melyek a sikeresen végre­
hajtott irányjelzési lóbálások után rend­
szerint nem térnek vissza petyhüdt 
állapotukba, hanem félig vagy három ­
negyedig „tám adó” helyzetben marad 
uak. És így gyakran előfordul, hogy 
egyes buszoknak mindkét irányjelzöje 
mutat befordulást annak ellenére, hogy 
a busz — önkéntelenül hódolva a fizi­
kából ismert ló és „nyereg” című tudo­
mányos tézisnek —  egyszerre csak egy 
•lányban képes befordulni.

Hí

Motorsportkörökben sokat beszélnek 
holmi kilépésekről, mely a KMAC 

taglétszám át apasztja. Vannak, akik 
szerint a tagoknak közel a fele jelen 
tette be kilépését, vannak, akik keve­
sebbről tudnak. És vannak, akik ennek 
rendkívül örvendenek. És roppant ör­
vendezésük közepette elfelejtik, hogy 
minden egyes kilépés nem csak a 
KMAC k asszáját apasztja, hanem a

sport tám ogatására szolgáló obulusok- 
ból is elsikkaszt egyet-kettőt. Ha ugyan 
léteznek ilyen obulusok.

❖

Hála  a vám mérséklésnek, szinte ne­
vetségesen olcsó ma az autó M a­

gyarországon. Két és félezer pengőért 
már komoly kiskocsit lehet kapni és 
ötezer körül két-két és félliteres nagy­
kocsit lehet vásárolni. Kétségtelen, 
hogy ez a  nagymérvű olcsóbbodás az 
autókereskedelem  hihetetlen mértékű 
fellendülését fogja eredményezni és 
sokezerrel szaporodik rövid idő alatt 
a m agyar autópark. És mégis vannak 
szakmai körökben, akik sírnak. Remél­
jük, hogy ham arosan meg fognak vi­
gasztalódni, mert — mint azt az írás 
mondja — boldogok, akik sírnak, mert 
ők megvigasztaltatnak.

Régi vágya teljesül Kozma Bandinak, 
sokszoros bajnokunknak. A BMW- 

gyár m eghívására résztvesz azokon 
a próbákon, melyek a gyári csap at 
utánpótlását vannak hivatva előterem­
teni. A próbák a  hockenheimi verseny­
körön fognak lezajlani és ismerve 
Kozma tudását, meggyőződésünk, hogy 
a m agyar bajnok m egállva a helyét, 
ham arosan bekerül a hivatalos BMW- 
csap atb a és letétem ényesévé válhatik 
Kari Gall és Meier örökségének. És 
hogy a német rádióban maid gyakran 
halljuk a versenyeredm ény-bem ondás 
kapcsán Kozma Bandinak németül Koc 
mának ejtegetett nevét.
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Ü nnepélyes külsőségek között nyílott 
meg N agynémet ország első autó- 

kiállítása, a Berlini Autoscliau.
A kancellári hivatallal szemben a né­

met versenykocsik diadalmas vezetői 
fogadták a kiállítás megnyitására in­
duló Fülirert. Fehér overallokban nz 
autósok: C aracciola, B rau ch itsch , Láng, 
a hosszú angol Seam an, Stuck, Müller, 
az olasz bajnok N uvolari, H asse  és két 
bőrruhás motoros: K lu g e  és W inkler. 
A Führer Göring  tábornagy társaságá­
ban lépett el a versenyzők sorfala előtt. 
H iihnlein  tábornok mutatta be a ver­
senyzőket és nélkülözhetetlen partne­
reiket, a deposzerelőket a Fiihrernek, 
aki kocsijába szállva, az N SKK 20.000 
főnyi díszsorfala között robogott ki az 
Autoscliau megnyitására.

A Kaiserdamm zászlódíszben álló ki- 
—-állítási csarnokainak főbejáratánál 

A lim érs dr.. a német autóipari egyesü­
lés elnöke és G oebbels  dr. propaganda- 
miniszter fogadták az érkezőket és kí­
sérték őket helyeikre. A szónoki emel­
vény mögött az N SKK 240 tábori jel- 
vényhordozója állott színpompás sor­
falat. a 2000 főnyi közönség sorában 
jelen volt a berlini diplomáciai kar. a 
zenekar az Oberon nyitányt játszotta, 
majd Allmers dr. lépett n szónoki emel­
vényre és a Führerliez intézett üdvözlő 
beszédében irányt szabott a német 
autóipar ezidei törekvései számára.

— 1937-ben a  F ü h rer k ív án ságán ak  
m egfelelően  az au tó ip ar rá tért a  típus- 
csökken tés ú tjára, am i a racion ális ter­
m elésn ek eg y ik  fon tos e lő fe lté te le  volt. 
A m egkezdett m unkát m ost a  ném et 
au tóipar átszervezésével m egbízott k o r ­
m ánybiztos fo ly ta t ja , a k i  az 55 szem ély- 
kocs ifip u st egy  esztendő a la tt  23-ra, a 
110 teherau tótípu st l í- r c  és a  150 motor- 
kerékp ártíp u st  25-re fo g ja  redu káln i!

Történik ez a racionális termelés az 
előállítási ár csökkentése, a nyers­
anyaggazdálkodás és a gyárak kapaci­
tásának fokozottabb kihasználhatósága 
érdekében.

Természetesen, megfelelő tapintattal, 
hiszen a devizagazdálkodás szempont­
jából rentábilis típusokat a gyárak to­
vább fogják gyártani, de csak — nz 
export számára! Allmers dr. óva intette 
azokat, akik a típusredukcióból kifolyó­
lag óriási árzuhanásokra számítanak és 
figyelmeztetett arra a körülményre, 
hogy az au tó e lőá llítá s i á rán ak  k é th a r­
m ada a  felhaszn á lt an yagra , míg a 
munkára csupán egyharmada esik . . .

— Már ped ig  nem titok , — monda. — 
hogy a leg több  m inőségi nyersanyag  
ára  nálunk az am erika i á ra k n a k  éppen  
a du p lá ja! A típusredu kció  azonban a 
n y ersan yagelöá llítá ssa l szem ben  na­
gyobb  töm egű, eg y ség esebb  k eresletet  
fog  eredm ényezn i és  ezzel a lap ja id  
szolgálhat az an y ag árak  csökken tésé­
nek is!

Beszéde végén utalt. Allmers dr. a 
szintetikus benzin előállításának fe jlő ­
désére is, mely a német szükségletnek 
immár a felét fedezi! Beszélt a Buna- 
gyártásról is, a német személykocsikat, 
az idén már kivétel nélkül a természe­
tes guminál jóval ellenállóbb, Bunából 
készült, köpenyekkel szállítják a gyá­

A Führer megnyitja a berlini Autoscliaut.
rak, sőt, rövidesen a pamutot is kikü­
szöbölik a gumik vásznából: a helyébe 
kerülő német műselyem jobb hővezető- 
képessége jelentékenyen emelni fogja a 
gumik élettartam át!

Allmers dr. rendkívül érdeklődést kel­
tett beszéde után Goebbels dr. lépett a 
pódiumra és utalt a ném et m otorizáció  
szám ára ú jab b  és ú jabb  im pulzust adó  
tényezőkre, a  birodalm i au tóú thálózatra  
cs a  népau tóra. A kormány eme két 
nemzeti érték megteremtése érdekében, 
semmitől sem riadt vissza. Négy és fél 
éve grandiózus munka folyik, a 15.000 
km.-re tervezett autóúthálózatból 3000 
km. már üzemben van, az eddigi épít­
kezésekhez felhasznált 5.5 millió tonna 
cement szállításához 3395 kilométer 
hosszú tehervonatra volna szükség . . . 
Az úthálózat azonban mindig kifizeti 
m agát: ' az utolsó év folyamán 600 ezer 
külföldi autó lépett be a német határon. 
Négy esztendő, sokak által hitetlenke­
déssel nézett munkája után most itt  áll 
a népautó, a KdF-koesi is! A fallersle- 
beni népautógyár építésénél 3300, a 
csatlakozó munkásvárosépítésnél 1600 
ember dolgozik. A gyár csarnokai egy­
aránt 250 méter mélyek, a gépterem 192 
méter széles és 12 méter magas!

Majd a  német motorizáció életéből 
közölt érdekes számadatokat Goebbels 
dr. íg y  1932-ben 41.000 ú j személyautó 
került ki a német utakra, 1938-ban 
223.000. Míg 1932-ben a német gépjármű- 
állomány 1,633.000 darabból állott, addig 
1938-ban már 3,364.000 darabra rúg a 
gépjárműpark. Az autóexport 1932-ben 
11.000 darabot, 1938-ban 78.000 darabot, 
tesz ki. Az autóipar 1932-ben 33.000 em­
bert, 1938-ban 139.000 munkást foglal­
koztatott! Számok, melyek ismerete nél­
kül a motorizáció jelentőségét alig le­
het felmérni . . .

H u s z á r  G y ö r g y
A utó-m otorkerékp ár 
a lkatrészek  és lánc- vi. , jó k a i-u . 1 
tech n ikai szaküzlet. (Aradtu. sarok)

Motorkerékpárláncok. J  A P motoralkatrészek, 
DUREXés ALT'SIL dugattyúk, dugattyugyürük, 
szelepek, tömítések, mindennemű alkatrészek 
nagy raktára. W I P P E R M A N N  láncok és

„ C Y K L O N ”  vulkanizáló
melegfoltok vezérképviselete.

— „Dér F ü h rer sp r ich t!“ — A Führer 
beszél! — adja á t Goebbels a szót H itler 
Adolfnak.

— A német, au tó ip ar  — kezdte beszédét, 
— elsősorban  hata lm as b elfö ld i p ia cá ra  
tám aszkod ik  és éppen  ezért leg fo n to ­
sabb  fe la d a ta  ezen  p iac  m arad ékta lan  
fe ltá r á sa , am in ek  d ö fé lt é t  e le i , m ely ek  
ről először 1933-ban v o lt  szó, azóta  ja v a ­
részt te lje s ed ésb e  m entek.

— A ném et nép  m otorizá lása  é r d ek é ­
ben több  fon tos teendőt h a jta ttu n k  
végre, m ely ek  a  m otorizáció  e lő fe lté te ­
lét kép ez ik . Íg y  az au tó  nem  lu x u sc ikk  
többé, han em  közszü kség leti c ik k , m e ly ­
n ek  á rk a lk u lá c ió já n á l a  g y á ra k n a k  
ezen tényhez k e ll  igazodn iok! A  ném et 
m unka és kon stru kc ió  rég i h írn ev ét  a 
leg a lk a lm a sab b  helyen , a  v er sen y p á ly á ­
kon  á llíto ttu k  m arad ékta lan u l v issza! A 
b irodalm i au tóú thálózatból ez  év  v ég ére  
m ár 4000 km . lesz forg a lom ban , u g y an ­
a k k o r  az  ország u tak  tízezer k ilo m éte ­
re it  ép ítettü k  á t! A n ém et m otorizm ust 
a n égyéves terv  folyam éin te ljesen  fü g ­
g etlen ítjü k  a  kü lfö ld  n y ersan y ag a itó l!  
És m ég eg y e t : az idén, a  n épau tó  for-  
g a lom bah ozata láv a l páirliuzam osan csö k ­
ken tjü k  a  ném et au tó ip ar g y á r to tta  tí­
pusok szám át, hogy  ip aru n k  k a p a c itá ­
sának jo b b  k ih aszn á lh ató ság a  és  n yers­
an yag  gazdálkod ásu n k  célszerü sítése  ré ­
vén az au tom ob ilok  á rá t  tov ább  red u ­
ká lh assu k . E h hez  e lsősorban  a  nagy  
szér iákban  gyártott. k o c s ik  sú lyán ak  
csökken tésére  van szükség , h iszen  m in ­
den eg y es k iló  fö lö s leg es  a cé l n em csak  
a v éte lá ra t  d rá g ítja , d e  n öveli az  üzem ­
anya g fo g y  asztást, a gu m ik kop ását, f o ­
kozza az u tak  ig én y b ev éte lé t  is.

— E lhatároztam , hogy  ezen  a  g ép já r-  
m ütartás ren ta b ilitá sá t  b izto sító  p ro b ­
lém ák m eg o ld ására  von S ch ell ezredes 
szem élyében  b irod a lm i b iztost n evezek  
ki. a k in ek  kö telező  ren d elk ezései a 
n égyéves terv  k e re téb en  h iv a tv a  lesz­
nek az em lített p ro b lém á k a t  leküzden i. 
Schell ez redes m u n kájáró l az 1940. év i 
k iá llítá s  fo g  íté le t e t  m ondani.

Végezetül az országutakon garázdál­
kodó feg y e lm ezetlen  au tósok  és  m oto­
rosok  ellen  kelt ki a Führer, hangsú­
lyozva, hogy Németországban hat esz­
tendő közlekedési balesetei halálos 
áldozatainak száma m eghaladja az 1870 
—71-iki francia háborúban elesett né­
metek számát! Azok, akik a nemzetet 
évente 7000 halottal és 30—40.000 sebe­
sülttel sú jtják , a nép ellenségei, akikkel 
szemben megfelelő megtorlást helyez 
kilátásba.

— A b irod a lm i au tóu tak  — fejezte be 
beszédét a Führer, — nem  140—160 
km .-es csú cssebesség ek  e lérésé t  céloz ­
zák, hanem  m ondjuk, 80 km .-cs átlag  
e lérésére  sz o lgáln ak! Szem em  e lő tt  a  né­
met u tak  köz lek ed és i b iztonsága lebeg , 
az au tót ó lr a  jó k a t  és út ón á lló k a t  éppen  
ezért kön y örte len ü l k i fo g ju k  irtan i. 
Azt akarom , hog y  a ném et u tók  v ecsak  
a köz leked és sűrűsége, hanem  a  köz le­
kedés b iztonsága sezm pont jó b ó l  is első  
helyen  á llja n a k !

Hiihnlein tábornok, a N SKK  vezetője 
köszönő szavai után a Fiilirer az előke­
lőségek kíséretében elindult a kiállítás 
megtekintésére,
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motoralkatrészeket is. Ugyanakkor az 
autóúthálózat követelményeinek megfe­
lelően mindent elkövetnek a motoroÜ 
sebességállóvá tételére, aerodinamikus 
karosszériaidomok alkalmazása révén a 
sebesség növelésére, az üzem gazdasá­
gosságának fokozására.

Kétségtelen, hogy u KcLF-kocsi meg­
jelenése már egymagában elegendő lesz 
az alsóbb árkategóriájú koesitípusok 
megtizedelésére, hiszen mi, akiknek 
alkalmunk volt a KdF-kocsikkal próba- 
utakat tennünk, nyomban láttuk, hogy 
a KdF-kocsival az ár és teljesítmény 
elbírálásának teljesen új mértéke szü­
letett meg. Mindazonáltal a kiállításon 
a kis típusok sorában még mitsem vál­
tozott a helyzet, a típuscsökkentési fo­
lyamatoknak még csupán a kezdetén 
vagyunk. Amennyiben azonban az 
egyes be nem mutatott modellekből 
azok megszüntetésére szabad következ­
tetnünk, úgy az Adler-Diplomat, a 
Hansa 1100 és 3500, a Hanomag-Diesel, 
a Maybacli-Zeppelin, az 1.7 literes far­
motoros és 5 literes merevtengelyes Mer- 
cedés-Ben®, a Stoewer-Greií és más 
típusok szerepelnek az elparentál- 
tak listáján. Az elsőkerékmeghajtású 
Audit 3.3 literes hátsókerékmeghajtású 
modell váltotta fel, a Hanonag-Kurier 
és Rekord helyét az új 1.3 literes mo­
dell foglalta el, az Opel-Super fi helyébe 
jött a Kapitan. A birodalomhoz csatolt 
Ostmark és Szudétaföld révén Steyr és 
a 8 hengeres, léghűtéses farmotoros ko­
csikat gyártó Ringhoffer-Tatra teszi 
teljessé a német személyautóipart.

A típusredukcióval kéz a kézben ha­
lad a normalizáció olyan értelemben, 
hogy a gyárak ugyanazon alkatrésze­
ket lehetőleg több típushoz használják 
fel, amint azt Opelnál már régóta lát­
juk. Ide tartoznak azok a törekvések,Képünk híven érzékelteti az Opel-Kapltan praktikus helykihasználását: tágas csomagtér 

ós feltűnően előretolt motor között kényelmes ülőhelyek!

A kiállítás főbejáratán át lépve be, 
az Autoschau díszterére jutunk, hol a 
német motorizáció két legfőbb ténye­
zője, a birodalmi autóúthálózat és a 
népautó kapott stílszerű helyet. A te­
rem közepén hatalmas forgókorong, a 
nagynéniét birodalom reliefje, az autó­
úthálózat különböző színekkel megvilá­
gított kész, épülő és tervezett szaka­
szaival, az autóipar centrumaival, me­
lyekben ügyes világítási trükk érzékel­
teti a korong egy-egy fordulatára eső 
évenkénti produkeiószaporulatot... Elől, 
szemben az emelvényen, ott áll a várva- 
várt népautó, a KdF kocsi lemeztelení­
tett, zseniálisan megkonstruált alváza, 
kétoldalt egy-egy limuzin és göngytetős 
limuzin. Válaszul arra a rengeteg kí­
váncsi kérdésre, mely négy év óta be­
járja  az autó és motor világát: milyen 
lesz a népautó? — Hát most látjuk: 
ilyen! És ha még valamire kíváncsiak 
vagyunk, arra is felvilágosítással szol­
gálnak a kocsik mellett négyesével szol­
gálatot teljesítő NSKK-legények . . .

A kiállítás díszterén kapott helyet a 
nemesfémek feldolgozását ábrázoló kol­
lekció, nemkülönben az acél útját az 
érctől a karosszériáig feltüntető tanul­
ságos sorozat, melynek konklúziójakép­
pen megtudjuk, hogy az Opel-Kadett, 
mely súlyának 91 százaléka fém és vas, 
a raffinált konstrukciós fogások és 
könnyűfémek alkalmazásának hála. 
csak 865 kg. súlyú!

Az Autoschaunak azonban a dísztéren 
kívül az úgynevezett Masurenhalleban, 
melyet találóan neveznek a német mo­
torizmus templomának, volt még külön 
díszcsarnoka is. Az Autó Union és Mer­
cedes-Benz verseny- ék Rekord kocsijai 
kerültek itt megkapó szervirozásban be­
mutatásra, de ott látjuk a világ leg- 
gyorsab motorkerékpárját, Henne

STEYIÍ
— BERLINBEN...

A berlini kiállítás 
egyik legfeltűnőbb 

standja kétségtelenül 
a Steyr-stand volt, 
mely a szebbnél-szehb 
Güiser-karosszériákban 
pompázó 2.3 l.-es, 6 
hengeres, 55 lóerős 
220-as modellek jegyé­
ben állott. Ugyanezen

motorral szállítja 
Steyr <30-asát is, míg 
a gyártási programot 
a két 4 hengeres mo­
dell, a 35 lóerős 1.5 
l.-es 200-as, illetve a 
25.5 lóerős. 1.2 l.-es 
55-ös típus egészí­
tik ki.

BMW-jét, Meier világhegemoniát szer­
zett Európabajnok BMW masináját, to­
vábbá az Autó Union verseny- és re­
kordgépeit, élükön Klugc 25U-es angol 
TT-t nyert masinájával és méltán ka­
pott helyet az idén a díszcsarnokban 
BMW 2 literes hófehér sportkocsija, 
mint a tavalyi német sportkocsi nagy- 
díj győztese.

A német autókiállításoknak évről- 
“  évre egyik legsajátosabb jelensége 
a Fülirer előző évi beszédének hatása 
a kiállítás anyagára. A szükségszerű­
ségekhez, anyagi és szociális feltételek­
hez idomuló irányított német termelés, 
produkciójával állunk az idén is szem­
ben, melynek nincs mit félnie a párhu­
zamtól, sőt szívesen látja vendégül a 
hatalmas csarnokokban Európa autó­
iparának elitjét.

De lássuk először a németeket, a töb­
bieket saját nemzeti kiállításaikkal kap­
csolatban többé-kevésbé úgyis ismerjük 
már. Az idei német anyagon már erő­
sen érezhető a jövő esztendőre kiadott 
jelszó, a típuskorlátozás hatása. Sőt, a 
típuscsökkentésen túlmenően a norma­
lizáció terén is szép sikereket értek el 
a gyárak: normalizálják többek között 
a kerékméreteket, világítóberendezése­
ket, villanyégőket, akkumulátorokat, sőt

y
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melyek ugyanazon furat-löketü 4 és ü 
hengeres motorok építését célozzák, mi­
által a dugattyúk, lia.itúkarok és más 
alkatrészek azonosak a két típusnál. l)e 
ide soroljuk azt a tendenciát is, hogy 
egész motorok, hajtómiirészek különböző 
kocsitípusokhoz, esetleg úgy személy, 
mint teherautókhoz, alkalmazhatók le­
gyenek. További példákkal szolgál Ford 
és Sloewer. sőt Mercedes-Benz is össz­
hangba hozta új hathengeres, 230-asá- 
nak motorját a 170 V-típusú négyhen­
geres motorjával.

Külön figyelmet érdemel az a körül­
mény, hogy az összes új motorok 74-es 
ioktánszámú üzemanyaggal futhatnak. 
Ez a körülmény nemcsupán a belföldi 
üzemanyagok miatt, hanem az export 
céljaira szánt kocsiknál is fontos, mivel 
az oktánszám sok ország üzemanyagá­
ban kevesebb, az üzemanyag kopogásra 
hajlamos. Egyes esetekben csökkentet­

V Fiat „15ü(r. 
„1100“ Balilla

Ifj. SZŰCS LAJOS
Z Ü N D A P P

motorok
városi álképviselete

O L A J  -  G U MI  -  
A L K A T R É S Z E K

javítások átvétele

Csere-Vétel-Eladás

VI., J Ó K A I  UC C A  28 
(Horn Ede ucca sarok)
T e l e f o n :  12-14-00

ték a kompresszióarányt, kissé feltúr­
ták a hengert, megváltoztatták a rob­
ban ót ér alakját, könnyűfém hengerfeje­
ket és nátriumtöltésü kipuffogószelepe- 
ket alkalmaztak úgy, liogy sok esetben 
alacsonya lib sűrítési arány mellett is 
nagyobb teljesítményt értek el! Meg­
jegyzendő. hogy mindezek a módosítá­
sok a motorok sebességállóságát is elő­
nyösen befolyásolják.

A motoroknak az autóutak követei 
nié11yei 11ez idomuló sebességá 11 óvátéte!ét 
a gyárak immár valamennyien végre­
hajtották, aminek megfelelően a  kocáik 
csúcssebeas(;g11 és sebessé gallósága kö­
zötti „spannung^-ok tetemesen összezsn 
gorodtak. A már említett konstrukciós 
fogások mellett a sebességállóság érde­
kében alkalmaznak belülről is hülöbor- 
dáio ft olajteknöket, a KdF. ;i 2.5 literes 
\dler és Maybaeh modelleken egész kü­

lönleges olajliütőket találunk. A KdF 
kocsik olajhiitöjr n furbóeeiilillátor Icn- 
áranniba esik. Adler és Műviméit a hii- 
lóeizcii Izolációba iktatja be az olaj- 
liiitöl. mely körülmény két legyet üt

DUGATTYÚK, D. GYŰRÖK, D. CSAPSZEGEK. GOLYÓS-
CSAPÁGYAK az összes felvidéki autók és trakto­

rok számára is raktárról kaphatók.

modellek a legkülönfé­
lébb karosszéria változatok­
ban hódítottak újabb híve­
ket az olasz élinárkának. 

tbcn bemutatott Topoüno érde- 
rukcíó.s megoldásokat tárt fel.

egy csapásra: a hideg motor beindító 
sánál a hamarabb melegedő hűtővíz 
fel melegíti, tehát folyékonyabbá teszi a 
dermedt olajat, a tartós üzemben vi­
szont a felmelegedett olaj a hűtővíz 
Sü százalékos üzemi hőmérsékletére hül 
le! A főtengely és hajtókáról; csap­
ágyazására széliében-hosszában alkal­
mazott ólombronz csapágyak  kedve­
zőbb üzemi sajátságaik mellett veszély­
telenül teszik lehetővé a magasabb for­
dulatszámok alkalmazását. A nagyobb 
kocsiknál, így Maybaeli és Mercedes- 
Benz modelleinél már ötfokozatú sebes- 
ségráltóvut találkozunk, míg a Horch 
speciális fokozattal ú. n. „Fernganggal”

ALBUS k.-fém dugattyúk lerakata. ACÉLGÓRGÖK 
minden méretben. GOLYÓóCSAPÁGY JAVÍTÁSOK. 
NAGYMÉRETŰ I). GYÜRÜH HENGERKÖSZÖRÜLÉS. 
FÖTENGELYCSISZOLÁS. SZELEPEK. F0SZF0RBR0NZ.

R U D A S  S Á N D O R
Budatest. Vi„ Jókai tér 9. szám. Telelőn: H8-026

műszaki vallala'a

Tavaszi
motorkerékpár meglepetés a

2r>l)-ccm-es típusa V íiliers motor­
ral, nagy világítással, villanykürttel, 

liátsóiiléssel, térdsárvédőve!

1250.-es 1450.- pengő

E U D G E
ő<Hl <’cm sporltipus, azonnal szállít­

ható. Vezérképviselet:

BRÖCK NÁNDOR e s  FIAI
V ili. ,  TAVASZMEZŐ UCCA 22/a 

T E L E F O N : 1 3 7 -0 2 7
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A  virágnak napfény és víz
az éltető eleme, míg a fejlődéséhez szükséges táplálékot a 
földből vonja ki. Az automobil motorjának egyedüli éltető 
eleme a kenőanyag, a működéséhez szükséges erőt pedig az 
üzemanyagból nyeri. A virág éltető elemeinek megválaszt 
tásánál nem válogathat, mert csak egyféle nap és egyféle víz 
áll rendelkezésére, az autómotor éltető elemeinek megválaszt 
tásánál az automobilistának a legnagyobb gonddal kell ügyelnie 
arra, hogy helyes kenőanyagokat válasszon. A Clearosoh 
eljárással készült Mobiloil az autóolajok színe, virága.

Autókozm etika 
Mobil Products 
gyártmányokkal!

BEJEGYZETT VÉDJEGY

VACUUM OIL COM PANY R.T. BUDAPEST
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ÚJ, LE S Z Á LLÍTO TT  Á R A I:

FIAT 500 Z  ü l é s e s ............................... 2400.“
FIAT 500 z  ü lé s e s  C a b r io le t  . 2600.—
FIAT 1 1 00 4 ü lé s e s , c s u k o tt 4300.-
FIAT 1 1001 L 6 ü lé s e s , c s u k o tt  . 5400.-
FIAT 1500 4 ü lé s e s , c s u k o tt 5950.-
FIAT 2800 7 ü lé s e s , c s u k o tt 15600.-

Alkatrész-árak leszállítva!

ARÉNA ÚT 61. SZÁM . TE LE FO N : 298-820

gondoskodik róla, hogy a kocs i tartós  
seb esség e a m otorfordu lat szám red u k á ­
lása  e llen ére  is  a  kocsi csúcssebessége  
m aradjon .
1 Az autóutak támasztotta követelmé­
nyek természetesen az aerodinamikusok 
tevékenységét is megtermékenyítették. 
Kétségtelen, hogy a kiállított kocsik 
zöme még mindig csak csökkentett lég­
ellenállású formákat reprezentál, igazi 
aerod in am iku s fo rm á k a t c sa k  az e té ­
ren  kezdettő l fo g v a  úttörő 2.5 l.-es Ad- 
ler, S teyr , az 1.3 l.-es H anom ag, a  K dF

A 2.3-as Mercedes-Benz szerszámkészletet a 
legrendetlenebb autós is rendben fogja 

tartani . .  .

kocsi, a  nagy farm otoros T átra és H orch  
m eglepet esszei uen m egjelent 1 —1> ui um- 
vonal lim uzinja képv iseln ek . Külön érde­
kessége volt a kiállításnak a güttin- 
geni aerodinamikai intézetnek az útfe­
lülettel párhuzamos síkkal elvágott 
cseppforma jú  karosszériával ellátott 1.7
l.-es farmotoros Mercedes-Benze, illető­
leg a stuttgarti műegyetem közlekedés­
kutató intézetének rövidített íaru  árarn- 
yonalkarosszériája. A karosszériákba 
rejtett kerekű kísérleti modellek U.25 
alatti légellenállási koefficienseket és 
ennek megfelelő üzemanyagfogyasztást 
eredményeztek.

Igen tanulságos vizsgálódásokat vé­
gezhettünk az ú j n yersanyagok fe lh a sz ­
nálása  terén, melyek alkalmazása igen 
sok esetben egyáltalában nem a német 
nyersanyaggazdálkodás követelmé­
nyeire vezethető vissza. Minden anyag­
nak megvan a maga konstrukciós sa já t­
sága, éppen ezért nagyon téves volna 
azt gondolni, hogy valamely azelőtt 
acélból készült alkatrész egyszerűen 
más anyaggal pótolható. Az ú j anyag  
felhaszn álása  ú j kon stru kciót k íván , az 
új konstrukciónak idomulnia kell az 
anyag sajátságaihoz, éppen ezért je len ti 
az új an yagok  felhaszn álása  igen  so k­
szor a kon stru kció  fe jlőd ését, p lán e ha  
alkalm azásu k m ég a holtsúly csö kken ­
tését is  eredm ényezi! Az új anyagok 
messzemenő alkalmazása nélkül például 
a KdF kocsik alacsony súlya és olcsó 
ára csak álom maradhatott volna . . .

Ezen általánosan vázolt szempontok 
mellett természetesen se szeri, se száma 
azoknak az újításoknak, melyek a ve­
zetés biztonsága mellett az üzem gaz­
daságosságát és az utasok kényelmét 
szolgálják. Osrain a berlini autókiállításon.

Mit tud a KDF-kocsi?
A berlini autókiállítás alkalmával 

módunkban volt a KdF-kocsit a gyakor­
latban is megismerni. Az 1COO kem-es, 
tnrboveirtiiMátorral hűtött, 3000 fordu­
latnál 23.5 lóerőt leadó négyhengeres, 
felülszel epeit boxerinotor az áram- 
vonalidomú kocsi farában, kitűnően 
hozzáférhető helyen nyert elhelyezést. 
A fen ék lemezzel kombinált centrális 
szekrényváz elől torziós rudazattail 
kombinált lengőkarokra függesztett ke­
rekekkel, hátul len gőt enge lyé v< * 1, 2400 
mm-es tengelytáv mellett kitűnő fek­
vést biztosít a kocsinak. Egyenesen bá­
mulatosak a  kocsi sebességi képességei, 
nagyszerűen akcelerál, KM) km-ro sebes­
ségűi ló, üzemanyag fogyasztása ICO 
km-ro 6.5 liter és 0.1 liter olaj. A kocsi 
kivitele rendkívül tetszetős, az áram- 
vonalba szabott, préselt acél karosszéria, 
különösen hátulról nézve, valóban egye­
síti magában az aerodinamikus vonalak 
minden szépségét. A menetközben jól 
fűthető kocsik, kényelmes férőhelye, a 
kocsi rendkívüli elevensége, szinte elfo- 
ledtotik, hogy mindössze 650 kg önsúlyú 
kocsival rohanunk 100-as tempóban 
tova . . .

h a n g t o m p í t ó

b u r g e s sB R A M M E R T I T E  F L E X

DÉNES és FRIEDMAMN RT.BUDAPESTlVLDESSEWEFY-UtCA29

a r a r E r e E i a i
OLAJ É5 M0T0RTIS7TITÓ .
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MERCEDES-BENZ
Mercedes-Benz típusainak gazdag 

választékát vonultatta fel a berlini 
kiállításon, kezdve a polgárias igé­
ny c*k számára épült 170 V-küzépko- 
csitól a minden autós örök, de — 
ritkán beteljesülő álmáig, a legen­
dás, kompresszoros „nagy Merce- 
desig".

Az 1.7 literes, 38 lóerős gumiba 
ágyazott motorral szerelt és több 
mint 60.000 példányban készült 170 V- 
típus számos, alig látható, de üzem­
ben nagyon is számottevő apróság­
gal lepte meg a háromágú csillag 
híveit, akik többek között annak 
örülhetnek, hogy az üzemanyagtan­
kot 10 literrel 43 liter befogadóké­
pességű re nagy ltot tűk.

U.i típusszámba megy az új 2.3 l i ­
t e r e s ,  55 lóerős modell, mely bime- 
tallikus spirállal szabályozott auto­
matikusan előmelegített szívóveze­
tőkkel kerül forgalomba. Érdekes 
ezen típus aITOV-éhez hasonló, ovális 
csövekből épült X-formájú alváza, 
melyet most az összes 230-as típus- 
változatokon standardizáltak. A 
kocsi sebességállását 105-ről 110
kin.-re növelték, 118 km-es csúcs- 
sebesség' mellett. A karosszériaválto­
zatokon teljesen újszerű sík formák

A 2.3 l.-es Mercedes-Benz-modelIek szerelék­
fii Ián helyet hagytak » beépíthető rádió- 

hangszóró számára Is.

Az új 2.3 literes AJereedes- 
!teliz alváz a legmodernebb 
konstrukciós elveket tük­
rözi vissza. Elöl lemezrúííós, 
hátul spirálrúírós meaoldá- 
só független kerékfelíüg- 

gesztés!

dominálnak anélkül, hogy megza­
varták volna a konzervatív Merce­

des-Benz vonalak harmóniáját.
A 320-as t íp u s  hengerűrtartalmát

A Mercedes-Benz- 
stand, élén remekbe 

készült „nagy Mercedes44.

3.2-röl 3.4 literre emelték fel, hogy 
alacsonyabb oktánszámú üzemanya­
gok használata esetén is azonos tel­
jesítményt érjenek el. Ezen típus 
legfontosabb újdonságát, a 126 kilo­
méteres tartós sebességet eredmé­
nyező ZF-Ferngang-sebességváltó 
beépítése reprezentálja.

A legmagasabb igények kielégí­
tésére szolgáló k o m p r e s s z o r o s  5 í0 -e s  
t íp u s  öt fokozatú sebességváltót, 
megnagyobbított fékeket és lökhá­
rítókat kapott, míg rugózó kup- 
plunglamella alkalmazásával még 
lágyabb kupplungműködést sikerült 
a gyár konstruktőreinek elérni. 
Mint érdekességet említjük meg, 
hogy az 5.4 literes, kilencszer csap­
ágyazott főtengelyű nyolchengeres 
motor fordulatszáma 100 km.-es se­
bességnél mindössze 2170! It t  van 
erőtartalék! A 115, kompresszorral 
ISO lóerőt leadó motor csiícssebes- 
sége 170 km.

Utoljára hagytuk a „ n a n a  M e r c e ­
d e s “- t :  7.6 literes, nyolchengeres 155, 
kompresszorral 230 lóerős motor, 
170 km.-es csúcssebesség, stb., stb. 
Ami szépet és jót csak el tudunk 
képzelni . . -

A Mercedes-Benz személyautó­
programot a továbbfejlesztett Die­
sel-motoros masina (260 D) és a 
nlógykerékmegbajtásos és négylke- 
rékkormányzású terepautó egészíti 
ki.

MINŐSÉG —  MEGBÍZHATÓSÁG
SJ<€_da
s z e m é l y -  é s  t e h e r a u t ó k

VEZERKÉPVISELET:
BUDAPEST,VI,NAGYMEZŐ U. 19 TEL.:124-007

M ODERN SER VIC E —  N A G Y  A LK A TR ÉSZR A K TÁ R
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BMW
2 literesei mellé új 

3'5 l-es modellt hozott ki
A nagyteljesítmény íi középkocsi- 

kat előállító BMW-gyár munka- 
programja kétségtelenül a nagy­
kocsik felé tendál. Emlékezzünk 
csak vissza a kis BMW-Dixikre, 
majd az ezek örökébe lépett 1.1 l.-es 
és 1.5 l.-es típusokra, melyek pár év 
előtt, az azóta standardizált 45, ill. 
50 lóerős kétlitereseknek adták át 
helyüket. A 2 literes, hathengeres 
motortípus 45, 50. 55 lóerős változa­
tokban kiegészítve, az ugyancsak 2 
literes, 6 hengeres, 80 lóerős sport­
motorral képezi a BMW-gyár gyár­
tási programjának az alapját. Ez 
a program immár évek óta úgy­
szólván változatlanul áll, bizonyí­
tékául annak, hogy eme konstruk­
ciók maradéktalanul beváltották a 
BMW-nimbuszhoz méretezett, bizo­

nyára igen messzemenő reménye­
ket!

Mint említettük, BMW gyártási 
programja felfelé tendál: az n i, .9.5 
lite res , h a th en p e res , 00 ló e rő s  m o ­
d e ll méltó koronája ennek a gyár­
tási programnak. A kocsi 150 km.-es 
csúcssebesség mellett 135 km.-re se- 
bességálló és ezt a kétségtelviMil te­
kintélyes Autobahn-tempót 3000-os

Jól ismert are: 80 lóerős HMW sportkocsi...!

e- motoríordulatszánmál éri el. A ko­
csi felette gazdaságos üzemének kul- 

,si csa a 13.9 kg.-os súlylóerő arányban 
1.5 rejlik, a 3.5 l.-es kocsi fogyasztása 
o- egyenletes 100 km.-es sebesség mel- 
r- lett, mindössze 14 liter! A kocsi til­
os váza a jól bevált BMW-konstruk- 
e- ció elemeit foglalja magában: elöl 
e- kereszt rugós BMW-lengőtengely, 
es hátul torziós rudazattal rugózott

l>ye ellenállhatatlanul csábító ennek a ItMP-kahriolcnnk a vezetőülése!

merevteiigely. Mint minden BMW- 
modcll. ez is bidraulikus fékekkel 
és centrális olajozással vau felsze­
relve. Külön érdekessége ti kocsi- 
mik a gázpedál, mely rágós kontak­
tus rögzítette normális fordulat- 
számig szabadon, azonfelül a csúcs­
teljesítményig azonban csak erő­
sebi) nyomással taposható, hogy 
ezáltal is megvédjék a motort az 
Autobalinokon való túlpörgetéstől.

Másik újdonsága volt a BMW- 
standnak a jólismert 2 1.-as, NO ló­
erős. sportmotorrnl szerelt pompás 
vonalú, kétüléses, pótpados sport- 
kabriolé, mely tulajdonképpen az 
55 lóerős sport kabriolé 80 lóerős 
motorral szerelt változata.

A BMW-gyár két alaptípusa ter­
mészetesen továbbra is a  k é l  h a l  
honrjcK ’.s, 2 l i t e r e s  típ u s  m a r a d  a 
múltból ismert; 45 és 50 lóerős vál­
tozatban. Az 50 lóerős modell úgy­
szólván minden változtatás nélkül 
épül tovább, míg a  45 ló e r ő s  típ u st  
fo r m a i  la  fi te lje s en  az  50-es lá n y  v o ­
n a la ih o z  id o m íto t tá k  hozzá.
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BERLINT. . .
lóiban a kiskocsi olcsó iizeinóvel

A berlini kiállítás kétségtelenül egyik leg­
szebb középkocsija volt a 2 literes Adler. 
mely úgj limuzin-, mint kabrlolé-klvitelben 

osztatlan elismerést aratott.

Az ú.i 2 literes Adler motorja a 
sebességváltóval és diferenciállal.

Az Adler-gyár ezidei gyártási 
programján három típus szere­

pel: az 1 literes 25 lóerős Trnimpf 
Junior, mint az elsőkerékmeglia.Hú­
sos Adler-modellek alaptípusa, az 
Adler Trumpf öröikélbc lépett á.i 2 
literes modell és a korát megelőzött 
aerodinamikus 2.5 literes típus. 
Ezen három, legapróbb konstruk­
ciós részletéig hosszú évek sikeres 
tapasztalatain át kiforrott alvázon 
fczebbnél-szebb karosszériamegoldá- 
sok nyújtanak gazdag választékot 
az Adler-bívek egyre szaporodó 
táborának.

Az Adler T r u m p f  J u n i o r  új hen­
gerfejjel és magasabbra helyezett 
első lökhárítókkal kerül piacra, az 
elekl romos kábelek, mint az összes 
Adler-modelleknél, rendeltetésük 
szerint, újszerű színezést kaptak.

Egész különleges liely illeti meg 
az Adler-gyár gyártási programjá­
ban a Trumpf leszármazottját, a 45 
lóerős, 2 l i t e r e s  A d le r t ,  mely nagy­
szerű elődjének közismert előnyeit 
a legmodernebb konstrukció eszkö­
zeivel. természetesen fokozott mér­
tékben juttatja  kifejezésre. Külön 
figyelmet érdemel e típus felette 
gazdaságos üzeme, a 110 km. csúcs­
sebességű kocsi 70 km.-es tempóban 
csupán 10.fi litert fogyaszt, tehát a 
középkocsi nyújtotta kényelmet va-

Metszetben Is bemutatjuk az új 2 literes 
Adlert. melyet teljesítménye, kényelme egy­

aránt a legnagyobb népszerűségre ajánl.

i K.y c ö iu .

A 2.5 literes Adler olajhűtő csővezetéke a 
hűtő vízterében nyert elhelyezést. Cél: a viz­
es olajhőmérséklet autóm útikus kiegyenlítése.

Az autógyártás fejlődésében kor­
szakalkotó 2.5 l i t e r e s  A d l e r  több ki­
sebb technikai változtatáson ment 
át, melyek közül első helyen szó­
lunk az újszerű olajhőmérséklet 
szabályozásáról, melynek csőrend­
szere a hűtő vízterében nyert elhe­
lyezést. Külsőleg feltűnik a hátsó 
kerekek fokozottabb tokozása és 
más számos olyan apróbb újítás, 
melyek jelentőségét csak a min­
dennapi használatban tudjuk kellő­
képpen értékelni.

Igen érdekes újdonság volt az 
Adler-standon a 2.5 literes modell 
sportszerű változata, mely- ellentét­
ben a túramodell két gázosítójával, 
3 karburátorral szerelve, 80 lóerőt 
ad le. A 2.5 l.-es sportlimuzin aero­
dinamikus idoma a íúramodellnél 
45 mrn.-el hosszabb, de 150 mm.-el 
alacsonyabb kocsin, megkapó mó­
don jut kifejezésre. A kocsi csúcs- 
sebessége 150 km.!
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A berlini kiállítás legnép­
szerűbb kiskocsi-modellje
az Autó Union DKW!

Figyeljük meg ;i népszerű 
DKW - kocsik keretalvá­
zát, hátul a sokszorosan 
hevált fiiggötengellycl, elöl 
a i'ogasriitl-korniányzást. A 
motort nem kell bemutat­
nunk. igénytelensége és 

st ra p;i bírása közismert.

i !  ismert német szakíró inegálla;
pítása szerint a DKW-kiskocsi 

az a „vallás", melynek nincsen 
szüksége hittérítőre, mert minden 
BKW-tulajdonos önkéntes és ineg- 
győződéses rajongójává és egyiíttal 
propagátorává válik ennek az egé­
szen kivételes kvalitású^ autónak. 
Ez a magyarázata a DKW-model- 
lek nagy népszerűségének, ennek 
nyilváníthatjuk azt, hogy nemcsak 
nálunk, nemcsak Eurónaszerte, ha­
nem még távoli egzotikus vidéke­
ken is a DKW-k lágyan purrogó 
kétütemű hangja tölti meg az or­
szágutak levegőjét.

Mi a DKW autók népszerűségé­
nek titka? A válasz igen egyszerű. 
Az Autó Union vaskövetkezetesség­
gel valósította meg azt a konstruk­
ciós elvet, hogy az egyszerű mű­
szaki megoldás egyben tökéletes 
üzembiztonságot is jelent- Ezért 
kapott kétütemű, szinte elpusztít­
hatatlan és karbantartást alig 
igénylő, rendkívüli élettartamú 
kéthengeres motort, ezért _ egysze­
rűsítették kombinált önindító-dina- 
móval az elektromos berendezést és 
valósították tettbe mindazt, ami a 
DKW-t DKW-vá teszi. Ha az abszo­
lút üzembiztonsághoz a 90 km.-es 
iramban is a hét literen aluli fo­
gyasztás takarékosságát, a kis; 
autónál merőben szokatlan hosszú 
tengelytávot, a független elsőkerék 
rugózást, a hátsó lebegőtengelyt és 
az ezekből adódó szinte utolérhetet­
len stabilitást és úttartást, az első- 
kerékhajtás különleges megoldásá­
nak köszönhető abszolút kanyarbiz­

A DKW-stíind nem mindennapos érdekessége 
motorkerékpár, melyet a gyár által 1919-ben 
modell és az 1523-ban legyártott 10.000-lk gép.

mutattak

tonságot tesszük hozzá, már nagy­
részt behatoltunk a DKW-autók 
„titkába".

A berlini kiállításon bemutatott 
DKW-modellek nemcsak műszaki, 
hanem kiviteli szempontból is fe­
lette érdekesek. Részletes technikai 
ismertetést cikkünk keretein belül 
adni nem lehet, tehát széles vona­
lakban jellemezzük mindazt, ami a 
DKW-nak sajátja.

A kéthengeres, kétütemű Sclinür- 
le-rendszeríi ellenöblítéses kétütemű 
motorról nem kell szólni, hiszen 
rendkívüli teljesítőképessége és el- 
pusztíthatatlansága közismert. An­
nál inkább érdemel figyelmet a lor- 
ziómentes keretváz, mely könnyű 
súlya mellett egészen rendkívüli 
merevségével tűnik fel. Igen érde­
kes a DKW elsőkerékhajtásos ko­
csik független elsőkerék-felfiiggesz-

volt a nemrég legyártott ődll.llftll-ik 1)K\N- 
gyártott első masina, egy US kcui-es 1 HJ!*- 
egy 143 kcm-es 2.5 HP-moddl társaságában 
be.

lése és kormányszerkezete, a.z a 
fogasrúd - megoldású kormánymű, 
mely nemcsak kinematikusán he­
lyesen vezeti a kerekeket, hanem 
lehetetlenné teszi a kormányholtjá­
ték kifejlődését.

A DKW-kocsik fékjei a Perrot- 
rendszer alapján épültek, ez a 
megoldás azt biztosítja, hogy a túl­
méretezett fékbetétek teljes egyen­
letességgel és egész felületükben 
egyszerre hatnak a fékdobokra, 
úgyhogy aránylag gyenge pedál­
nyomásra is beáll az erős fékhatás.

A DKW-k hátsó kerekeinek úgy­
nevezett lebegőtengely-rendszerű 
felfüggesztése annyira bevált, hogy 
a legdrágább kocsikra is kölcsön­
vették. A hátsó lebegőtengely, az 
elsőkerékliajtás, az első kerekek 
különleges, független felfüggesz­
tése a titka annak a kivételes sta­
bilitásnak és kanyarbiztonságnak, 
melyről a DKW-k híresek. Moly le­
hetővé teszi azt. hogy az enyhébb 
kanyarokat szinte teljes gázzal ve­
hetjük és hogy a kis DKW annál 
jobban fekszik a kanyarban, minél 
több gázt adunk. Innen adódnak 
azok a magas utazási átlagok, me­
lyek révén a DKW vezetője sokkal 
nagyobb csácssebességű kocsikat is 
maga mögött hagyhat.

A tökéletes utazási kényelem fo­
kozáséira szolgálnak a rendkívül 
nagyméretű. 5.(10—1(1 méretű hallon- 
pneuk, a túlméretezett gumik és a 
tökéletes rugózás eredményezik azt. 
hogy a kis DKW csúcssebességben 
is képes abszolút simán siklani a 
legelhanyagoltabb utakon, ahol a 
legtöbb nagykocsi is csak lépésben. 
döcögve tud tovavergődni.

o p e T  ~
B U I C K

EREDETI ALKATRÉSZEK

j  Á R I T Z  - tói
.lókai u. 20. T. 1 lí) 033,1 U-905,327-946

52



A U D I-H O R C H
W A N D ER ER

Pillantsunk bele ;i 
literes hátsókerékinej-liajtá- 
sos Audi konstrukciós rej­
telmeibe. Figyeljük meg­

hatni a Füg-ffőtengelyt.

Az Autó Union-staud kétségtele­
nül egyik fő érdekessége volt az a 
92 lóerős, 3.8 literes, nyolchengeres 
H o r c h  á r a m v o n a l- l im u z in ,  mely a 
karosszériáiba behúzott Ikerelkeiv-öl. 
„Ferniganig“-ja révén 160 km. csúcs­
sebességre sébes'sóg'álló. Lcg-ömibölyí- 
tett hűtő, a karosszériáiba beépített 
fényszór ók. ívelt szélvédő és más 
apróság- biztosított tökéletes aero- 
dinamikus idomot a belsőleg is 
igen praktikusan és ízlésesen ki­
képzett kocsinak. — Amint a 3.8 
literes. 92 lóerős normál kivi­
telezésű Horch-kocsikon sem akadt 
semmi újdonság, úgy az ugyan-

..J

általában 10—lő százalékkal kisebb 
sebességre sebességállók. Horch a 
„Ferngang“ alkalmazásával, mely 
25 százalékkal redukálja a motor- 
fordulatszámot, elérte azt, hogy mo­

sókra! Az 1.8 literes, 4 hengeres és
2.6 literes, 6 hengeres modellek mel­
lett tovább gyártják a 2 literes, 6 
hengeres kompresszoros modellt is. 
Valamennyi Wanderer-típust elől

A z I.S  t’*s 2.6  l i t e r e s  W a n d e r P r -n to d e lle k
e ls ő  h e  r  ék f>* 11 ii trsresz t é s e .

A 1.8 literes \Vaiulert»r új hűtői donija.

csak V -8  hangerelrendiezésü 5 li­
teres, 120 lóerős modellek sem 
különböznek tavalyi elődjeiktől. 
Horch megtörte a szabályt, mely 
szerint a kocsik csúcssebességüknél

delijei csúcssebességeikre egyben 
sebességállóak is!

A JFppdercr-modeliek sorában 
alig akad újság: a jól bevált típu­
sok nem szorultak lényeges ú.jítá-

keresztrúgós független kerékfelfüg­
gesztés, hátul pedig függőten­
gely jellemzi, eltekintve a 2-6 lite­
res modellek hosszabb alvázas vál­
tozatát, mely hátul is teljes leng'ő- 
tengelyes kivitelben készül. Külső­
leg az 1.8 literes modell nj hűtnido- 
niot kapott.

Mint teljesen új konstrukció je­
lent meg az Autó Un ion-standon a z  
ú j  A u d i, mely szakítva az elsőke- 
rékmeghajtás hagyományaival, 
mint pompás idomú hátsókerék- 
nieghajtásos kocsi vívta ki a közön­
ség megérdemelt tetszését. Az új 
Audi teljesen új motort kapott: a 
3.3 1.-os. hathengeres. 75 lóerős mo­
tor fent fekvő vezértengelye közvet­
lenül működteti a függőszelepeket. 
A kocsi 130 km.-es csúcssebesség 
mellett 118 km.-re sebességálló, két­
fokozatú gáznsí tóján a második 
fojtószelep csak a megfelelő magas 
fordulatszámregiókban lép auto­
matikusan működésbe. Riígóskül- 
lős kormánykerék, hátul függőten­
gely. sok Ízlés és sok kényelem jel­
lemzik ezt a pompás masinát.Csupa elegancia az új 3.2 literes Auill-kabrlolé.
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BOSCH rendkívül érdekes ujdon- 
ságok sorozatával lepte 
meg az autós v i l ágot !

hogy ebben az esetben az izzókat, 
kürtőket, szélvédőtörlőket stb. 24 
voltos kivitelre kellene átszerelni. 
Az automatikus Bosch-kapcsoló 
elektromágneses úton azonnal pár­
huzamosra kapcsolja a két hatccl- 
lás akkut, amint az indítás befeje­
ződött, tehát egyedül az indító dol­

gozik 24 volttal, minden más szere­
lék 12 volttal.

U,j kivitelben jelentek meg a be­
vált Bosch-fűtőhályhák, melyek a 
forró hűtővíz hőjét juttatják a ko­
csi belsejébe. Az új kivitel a szél­
védőt is ellátja meleg levegővel, 
hogy azt pára- és fagymentesítse. 
Hogy a Bosch-fűtőkályha tökéletes 
sikert aratott, azt a legtöbb széria­
kocsin már fellelhető levegőtorkok 
igazolják, a gyárak eleve gondos­
kodtak arról, hogy a Bosch-kályha 
által szállított forró levegő a he­
épített vezetéken és torkon át jus­
son a szélvédőre.

Ti égj hiányt pótol az tij gyors­
járatú Boseli-szélvédőtörlő, mely 
percenként 40 ölt tiirlőinozgást vé­
gez. Az új törlőmotor teljesen zaj- 
talnn és kétszeres munkateljesít­
ménnyel dolgozik. A közel kétsze­
res sebességgel dolgozó á j törlő n 
legerősebb záporban is kristály­
tiszta szélvédőt biztosít, ami a biz­
tonság szempontjából eléggé fel 
nem becsülhető jelentőségű.

Az ú.i Bőseit ekkíromaírnetikus, bitlonőtük- 
rös fényszóró szerkezete. Egyszerű kapcso­
lásra kiugrik az elektromágnes csapja (.») 
és a lctfsíirííbb ködön is áthatoló, nem va­
kító fénykévét alakít a tómpaszöaben vilá­
gító. tehát az úttest oldalát, valamint a ká­
nyáit is jól bevilágító tompított fényből.

lektor lény visszaverő parabola- 
tükre billenthető, a billentést elek­
tromágnes végzi, a szerkezet kap­
csolása a szerelékfairól történik. 
Normális állásban széles sugárnya­
lábban ontja tompított fényét az. 
áj fényszóró, kitünően megvilá­
gítja nemcsak a kocsi előtti tere­
pet. hanem az oldalirányban elte­
rülő mezőt is. tellát jól bevilágít a 
kanyarokba. Egyetlen kapcsolással 
működésbe lép az elektromágnes, 
megbillenti a tükröt és a széles su­
gárnyalábból keskeny, messzire ha­
toló. de mégsem A'akító fénykévét 
varázsol, ami különösen ködös idő­
ben megbecsülhetetlen.

A tökéletesen vízhatlan gyertya 
kérdését oldja meg az á j Bosch- 
gyújtógyertya sorozat, mely egy­
úttal abszolút zavarmentes rádió­
vételt is biztosít. Az új vízhatlan 
Bosch-gyújt ógyertyák fémköpeny-

A* új 
gyért j'a
szerű bb és 
ról az új, 
baloldalt 
kivitel.
csekélységeknél is 
gyelembeveszi a célsze­

rűséget.

nyel vannak védve és teljesen víz 
alá merítve is hibátlanul adják a 
szikrát. A fémköpeny tökéletes rá- 
dióárnyékolást ad, a motoros szá­
mára pedig eléggé fel nem becsül­
hető ez az újdonság, mely a legna­
gyobb záporban, a legmélyebb la­
tyakban haladva is megvédi a ned­
vesség okozta gyújtási zavartól.

Az új TIv típusú Boscb-gyújtóte- 
kercs különleges hővezető anyagok 
felhasználása útján jutott el a ré­
ginél sokkal tökéletesebb elektro­
mos hatásfokig, a gyakorlatban ez 
erősebb szikrát, jobb indítást biz­
tosít a legnagyobb hidegben is.

Nagyszerű gyakorlati érzékre 
vall az új Boscii kívülről szabályoz­
ható, beépített fényszóró. A kor­
szerű áramvonalas kocsik fényszó­
rói nagyrészt a sárhányók belsejébe 
vannak rejtve, ami a beállítást kö­
rülményessé tette. Az á j Boscli- 
rendszerü beépített fényszórók kí­
vülről állíthatók be egyszerű csa­
varok segítségével, misem akadá­
lyozza a legjobb fényhatást és va­
lutásul entesség biztosítását.

Rendkívül érdekes_ az automati­
kus Bosch-akkumulátor kapcsoló- 
berendezés- A nagy teherautók és 
buszok motorjának beindítására 
nem elegendő a hatcellás akkumu­
látor 12 voltos feszültsége, a nagy 
terhelés miatt túlzott áramerőssé­
gek léphetnek fel. Az ilyen gépek­
hez 24 voltos telepek valók, csak-

líádió árnyékolt és tökéletesen vizmentesitett 
i;yujlónyertyákkal lepte inesi ISoseh az íiutós- 
vilánot. A fémküpeny távoltartja a nedves­
séget, ami a motorosoknak felbecsülhetetlen 
előny és tökéletesen zörejmentes rádióvételt 
is biztosit. Haloldali képünkön látjuk az új 
Hosch-t*yertyát. a jobboldali képen a német 
háromnapos triói után kiszerelt új Moscli- 
íf.vertyát mutatja. Hiába rakódott reá rétey- 
nyi sár. hiába verte az eső, ez a gyertya 

tökéletesen gyújtott.

Az új vízmentes és rádióárnyékolt Hoseli- 
gy citya szerkezete.

Az elektromos berendezés ma már 
aa több, mint szerves része a kor­
szerű automobilnak, hiszen az autó 
megbízható, zavarmentes üzeme 
nagyrészt a villamos berendezés 
kvalitásától függ. Ezért érdemel 
különös figyelmet mindaz, amit Ró­
bert Bőseit 1939-ben tálal elénk, 
mindaz, amivel a megbízható üze­
met, a zavarmentes gyújtást, vilá­
gítást és nem utolsó sorban a ve­
zető kényelmét szolgálja.

A Bosch az idei berlini kiállítá­
son a rendkívül érdekes és értékes 
újdonságoknak egész sorozatával 
jelent meg, melyekkel jónak lát­
juk megismertetni olvasóinkat

Az újdonságoknak talán legérde­
kesebbje az elektromagnetikus bil­
lenő-tükrös fényszóró, mely végre 
megoldja a tökéletes tompított fény 
régi problémáját. Az új Bosch-ref-
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ifi  ^ ' i i r i r i o r i f *  f t é p v is e f e í
A nemrégiben alakult Motorkerékpár 

és Autoalkatrészkereskedelmi K it. meg­
szerezte a Zündapp-motorkerékpárok 
képviseletét és Vilmos császár út 60. sz. 
alatti igen Ízlésesen berendezett helyi­
ségébe már megérkeztek az első model­
lek is. A  cég  üzletvezetője, R á tky  Ede, 
régi kipróbált szakember, akit évekkel 
ezelőtt versenyeken is gyakran üdvözöl­
hettünk. Az új cég bemutatószalonjá­
val kapcsolatban, természetesen mo­
dernül felszerelt javítóműhelyt is helye­
zett üzembe és komplettül felszerelt al­
katrészraktárt rendezet'} be.

Leszállították
az

Hosszas, feszült várakozás után je ­
lent meg a személyautók vámjának 
csökkentéséről szóló, korszakalkotó 1939. 
évi 2.390/ME. számú rendelet, mely a 
szem élyautók vám ját az ér ték  10 száza­
lék á ra  szállította le. A 
ségű rendelettel párhuzamosan jelent 
meg az Árellenőrzés Országos Kormány- 
biztosának 1939. évi 810. számú rende­
leté is, mely a k eresked ők  (képv isele­
tek) szám ára a bruttó nyereségku lcs  
m értékét készpénzügyleteknél az eladási 
ár után (fe lü lrő l lefe lé!) szám ított 20 
százalékban , h itelü gyletekn él (részlet­
üzlet) 21 százalékában  á llap ít ja  m eg. A 
rendelet szerint a  külföldről behozott 
személygépkocsik legmagasabb ára nem 
lehet nagyobb, mint a külföldi számla- 
értéknek. az átutalási költségnek, a fu­
vardíjnak, a vámnak, egyéb köztelkek­
nek í f orga lm i a d óvá 1 tsá g, f ogya sz tá s i
adók, illetékek és vámköltségek) és az 
eladási ár után (felülről lefelé!) számí­
tott 20, illetőleg 21 százalék bruttó nye­
reségének együttes összege.

Az így megállapított eladási áron fe­
lül a vevőnek külön felszámíthatok a 
fennálló jogszabályok rendelkezése 
alapján, vagy a vevők kívánságára a 
gépkocsira rászerelt és a gyári felszere­
lésben nem szereplő külön felszerelési 
tárgyak, vagy a gépkocsin végzett kü­
lön munkáik. A rendelkezés motorkerék­
párokra és teheautókra nem vonatkozik.

Ha szereli motorjai
m o d e r n  vonaláról és 
könnyű súlyáról híres

i t ó F A L V I  oldalkocsit vesz
V ili, Nagyfuvaros u. 15. T : 138-397 

JAVÍTÁS —  CSERE

* A Hambach és li’j. Szűcs Lajos céget 
Hambach kiválása folytán egyedül i f j. 
S z ű c s  L a j o s  vezeti tovább, alkjaid: ne­
vét motorkerékpáros körökbeni igen elein yö- 
s'en ismerik. A cég átvette a Z ii-m lap p  
motorkerékpárok városi ;nl képviseletét és 
így Z ii ii d a p p-motorok el adása vall és javí­
tásával foglalkozik. A képviselet átvétele 
folytán i f j. S z ű c s  az idei szezont egy 
JSöO-es. míg a cég fűszerelője. Do n i j á n  
K á r o l y  egy 2őU-es Zümdapp nyergében 
fogj a végig v erson y ezni.

* Az angol népkocsit i világhírű angol 
Austin-gyár piacra hozta és a beditii an'.ó- 
kiállitáson már be is mutatta. Meglepetés-

szerűen hatolt, hogy gyárun áuya inak a 
múltból ismert nemes anyagát, ez esetiben is 
megtartotta és 3b éves műszaki tapasztala­
tait érvényesítette. Nagy súlyt fektetett a 
gyár a kocsi egyszerű kezelhetőségére és 
olcsó üzemköltségére. Ez a kocsi 7 litert 
fogyaszt 100 km-lkiént. Xegyszemélyes, ké­
nyelmes, áram von a!ns kocsi, zárt csomag­
tartóval ellátva. Rugózása, rossz utakra ké­
szült. olaj lökhárítókkal van ellátva, rend­
kívül stabil és a modem kocsitól megkívánd 
összes ’-kö vetet mén y eket kielégíti. A/. Au.-íin- 
gyár sikereinek újabb jelentős állomásába-/, 
érkezett, mivel megteremtette a szerényebb 
eszközökkel rendelkezö autósok niegbízlmtó 
kocsiját.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták 
HENGER ÉS FŐ TEN G ELY KÖSZÖRÜLÉS 

E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREUCCA15.SZ. 
és a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45
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ÚJ, LESZÁLLÍTOTT a r á k k a l !

HAHN ARTHUR ÉS TÁRSAI V I.. A N D RÁ SS ¥-U 7  
T E L  E P Ö N : l l - 3 6

EIFEL 3250.

Érdekes
kis-motorkerékpárok

a berlini kiállításon
A motorkerékpárok kiállítási csarno- 

kában számos új modellel találko­
zunk ugyan, de az új típusok, egyetlen 
kivételtől eltekintve, a legkisebb kate­
góriákból reknitálódtak. A lielyzet ilye­
tén alakulása azonban érthető és logikus, 
hiszen egyrészről a mai 125 kcm.-es m a­
sinák teljesítm énye csaknem eléri a pár 
esztendő előtti 200-osok teljesítm ényét. 
másrészről a kis gépek úgy beszerzési 
ár, mint üzemben tartási költségeik ré­
vén, sokkal könnyebben idomíthatok n 
motorkerékpárvásárló közönség legszé­
lesebb tömegeihez. A motorizáció Né­
metországban oly sokat hangoztatott 
eszköze, az olcsó ára ellenére, minőség­
beli és üzembiztonságban elsőrangú mo­
torkerékpár gyártása. Ezt a feladatot 
a német könnyű motorkerékpárok 400 
márka körüli árakkal kétségtelenül ma­
radéktalanul oldják meg.

A KdF-kocsi megjelelnie, természete­
sen szintén a legkisebb gépeeskék mal­
mára hajtja a vizet, bár éppen Nemet 
országban nem kell félteni a nagy 
luxusgépeket sem. amelyeken ..vas gut 
und teuer“ mindent megtalálunk. A né­
met motorkerékpáripar. mely a világ 
legnagyobbja, az 1938-as esztendőben 
kerek 1)50.000 masinát gyártott, ebbe a 
mennyiségbe még megoszolva is tekin­
télyes szériák férnek bele, melyek biz­
tosítják a gazdaságos szériagyártás ol­
csó előállítási árait. Árcsökkentés, na­
gyobb teljesítmény. gazdaságosabb 
üzem «*i motorkerékpárgyárak jelszava, 
nézzük csak. mi is történt ezen program 
megvalósítása érdekében ?

A németek a probléma természeténél 
fogva a legnagyobb elánnal vetették 
magukat a kis kétütem ű motorok töké­
letesítésére. A T)KAV kezdeményezte 
lapos dugattyú  mérioldes lépésekkel 
vitte előre a német kétüteműek fejlődé­
sét, főleg azért, mert a lapos dugattyú­
nak hála, a konstruktőrök belemélyed­
tek a kétütemű motor öblítési problé­
máiba, mely alapon megszülettek az el­
lenáramú. keresztáraméi stb. öblítési 
rendszerek. A régi tarajos kétütem ű  
dugattyúknak  csak a legkisebb moto- 
rocskák. főleg a segédmotorok táborá­
ban maradt néhány hírmondója. Annál 
nagyobb meglepetést keltett az idei ki­
állításon a Victoria-gyár 325-ös motorja, 
mely egyszerre négy tarajja l koronázott 
dugattyúval jelent meg. Az öblítési 
rendszer lényegében azonos a lapos du­
gattyús Viktória motorokéval, ám .je­
len esetben a három töltő és két elve­
zető csatorna áramsugarát a dugattyú 
korona barázdái precizírozzák. A többi, 
kétüteműeket előállító gyár kitartott a 
laposdugattyú mellett, amit NSU. Árúié* 
és Triumpli új 125 kcm.-es modellel is 
megerősítenek. Igen érdekes megoldást 
regisztrálhattunk a Triumph-stnmloii. 
mely gyár két kétütemű modelljén is a 
karterbe szívott gázelegy beömlését 
,. forgó szeleppel** szabályozza. A normá­
lis 125 kcm.-es laposdugattyús Triumph- 
motor főtengelyének karmantyúja for­
gószeleppé van kiképezve, olcsó meg­
oldás. hiszen a kis gépecske ára is olcsó 
kell hogy legyen!

hoz hasonló külön hajtókarokon alkal­
mazott kétdugattyűs rendszer alapján. 
A Triumpli konstruktőr a jói bevált 
megoldást hengeres forgószeleppel kom­
binálta, melyet a főtengelyről fogas­
kerékpár közbeiktatásával hajt meg. 
Külön érdekessége ezen modellnek, 
hogy a forgószélepházra szerelt karbu­
rátor teljesen tokozva lévén, láthatatlan! 
A gyári adatok szerint a motor 12 ló­
erőt ad le, 3 litert fogyaszt és kivágja 
a 11(1 km.-t! Az automatikusan szabá­
lyozod külön olajozás mellett a kar 
torba is csepegő olaj üzemközbeni el 
porlasztása révén, keverékolajozást is 
biztosítottak a rendkívül érdekes ma­
sinának.

A kétiitemíieknek különösen fokozott 
motorterlielós mellett fedetlen maradó 
A ehelles sarkára, a hűtésre, igen nagy 
gondot fordítottak. A kipuffogó torkok 
között látható túldimenzionált bordáza­
tot Triumpliék új 250-es triálmodellein 
íi könnyű fémhenger Lapos tüskékhez 
hasonlítható tagolt liűtőbordázata egé­
szíti ki. mely megoldás nemcsak na­
gyobb hűtőfelületet, de a ..tiiskék“ kö­
zöd a hűtésre előnyös légturbiilenciát 
is eredményez. Az említett Triumph- 
niodellhcz hasonló hüvelyezett könnyíi- 
fémhengereket találunk a Saxonetten és 
az S125 típusú Ardion is. hol a henger- 
hetetek höátadó felületét fogazással na 
gyohhítottúk i l l e g .

A berlini motorkerékpárkiállítás to­
vábbi érdekességeiről, főleg nagyobb gé­
peiről. másutt számolunk be.

Az ikerdn gally  ás kétütem űek  háza tá­
ján Pueli iskolát csinált úgy közös haj­
tókarú kétdugattyűs (200, 250), mint pe­
dig külön hajtókarokon alkalmazott 
ikerdugattyús (350) megoldásaival. Az 
ikerdugattyús megoldás elvét sportgé­
peire 1)K\V is átvette a gráciáktól, leg­
újabban pedig a Triumph-gyár építette 
meg új 250-es motorját a 350-es Pueliok-

v i n*es új. Yietoria-inodellek újszerű, 
tarajos dugattyúja n a g y  fe l tű

íme a kétdugattyűs. 
250-es forgószelepes 
Trlumpb motor to­
kozott gázositóval. 
hüvelyezett, tagozott 
liíitőborilájií küny- 
nyíifém hengerrel. 
V f elmetszett láne- 
bura alatt hátul lát­
ható a forgószelepet 
hajtó fogaskerék, 
elől pedig a meg­
hosszabbított főten­
gelyen az olaj pum­

pa-meghajtás.



PUCH..J
A Puch-gyár bekapcsolódása a 

német gazdasági életbe, a német 
motorkerékpáripar számára kétség­
telenül komoly nyereséget jelen­
tett. Ezt a nyereséget azonban a 
Puch-gépek elterjedtsége mellett — 
az Ostmarkban, az Alpesi utak or­
szágában 37.000 motorkerékpár kö­
zül 32.000 Pueh! — főleg a grazi 
gyárnak, a kétütemű motorok biro­
dalmában végzett, k o r s z a k a lk o tó  és  
s o k a t  titán zott tevékenységének kö­
szönheti.

Mint tudjuk, a Puch-konstrukció 
alapgondolata a  k é t-  é s  n ég y ü tem ű  
m o to ro k  előnyeit, e g y b e fo g la ló  k ö ­
zös r o b b a n ó té r r e l  b író  k é td u g a tty ú s  
k étü tem ű  k on stru k c ió , mely immár 
közel két évtizedes eredményekben 
dús múltra tekint vissza. Ennek a 
szolidan kivitelezett kitűnő kon­
strukciónak köszönhetik a gráciák 
azt, hogy a nagy konkurrencia elle­
nére, úgyszólván hónapok alatt si­
került olyan mértékben bekapcso­
lódniuk az ónémetországi motorke- 
rékpárkereskedelembe, hogy a gráci 
gyár, teljes gőz alatt dolgozva is, 
alig tudja kielégíteni a keresletet.

A lemezvázas 6 ló e rő s  200-as és 
esővázas 11 ló e r ő s  250-es (250 S4)
modellek motorjai villás hajtókarra

A. Pucli nyergéből 
nézve még szebb a 
világ . . .

GS) terepjáró sportgépek ikerdu- menyein túlmenően, számos Six 
gattyúi külön haj tókarokon futnak. Days Trial-győzelem igazolja.

A 250 S4 típusú Pueli-modell ka- A Pueh motorkerékpárok mellett

Két hűséges barát:

szerelt ikerdugattyús konstrukciók, 
míg a német hadsereg körében any- 
nyira felkarolt hátsóvillarúgózású, 
csővázas 11 ló e rő s  350 kcm .-es  (350

tegóriájának leggyorsabb léghűté­
ses, kompresszor nélküli kétütemű 
masinája, melynek kivételes képes­
ségeit a mindennapi élet követel-

érdekes kis masina a tarajosdu­
gattyús, 60 kcm.-es. 1.5 lóerős mo­
torral szerelt Pueh kismotorkerék­
pár.

Autórugók és spirálrugók
R Á M  I Á Q 7 I  n  V., Vág ucca 5. — Telefon: 291-121. 

*  G y á r i á s  é s  j a v i l á s ,  k é s z
A  r u g ó k  minden márkához raktáron.

K A S S A I

Z Ü N D A P P
ÚJ és H a s z n á lt  motor- 
kerékpárok e j  a d á s a. 
VI., Ö ucca 42. T. HO-792

S P E C I Á L I S
j a v í t ó  üzeme.
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Elől-hátul teleszkópikus rugózás,
erőtől duzzadó kardános boxermotor:

BMW!ez a
A BMW-gyái* volt az első a né­

met motorkerékpárgyávak sorában, 
mely mint már annyiszor, most is 
irányt szabva a jövőbeni konstruk­

ciós fejlődésnek, e l .sókén t h o z ta  k i  
sz ér ia  (/épei n a  h ó  t só  k e  r é k r  ú g ó z á s t . 
Az elmúlt esztendő úgy a minden­
napi élet országútjain, mint pedig 
a BMW sziliek számára az Európa-

dalát eredményezte. A két eszten­
dővel ezelőtt bevezetett teleszkopi- 
kus liátsórúgózás, a teleszkópikus 
rúgózású első villa, a testsúlyhoz 
állítható szabadon lengő nyereg, 
olyan konstrukciós tényezőknek bi­
zonyultak. melyek a v ezető  k é n y e l ­
m i sz em p o n t  .iá iró l nem  is sz ó ln i,  
v á ra t la n  á r fe k v é s t  b iz to s ító  tu la j ­
d o n s á g a ik  rév én  lehetővé tették a 
fogalommá vált kardános BMW 
motorok duzzadó erőtartalékainak 
fokozott k ihaszn álását.

A BMW-gyár négy nagy típusa, 
kétheiigeres boxermotorral szerelt 
modelljei egységes csővázba nyertek 
beépítést. A 22 ló e r ő s  750 k cm .-es  
alulvezérelt túraniodell (R 71) a 
maga praktikus és esztétikus kivi­
telezésével. bámulatos üzemi saját­
ságaival szinte egyedülálló remeke 
a motorkerékpáriparnak: méltó
társa a 18 ló e r ő s  600 k c m .-e s  alul ve­
zérelt (R 61) túraniodell! A nagy. 
kétheiigeres felülvezérelt típusok, 
mint a 21 ló e r ő s  500 k cm .-e s  (R 51). 
valamint a 30 ló e r ő s  600 k cm .-es  
(lí 66) modellek rendkívül elaszti-

\ t«‘leszkű| )ikus r u g ó z á s é  Jt.\í\\ e ls ö v l l la  az 
ö sszes n .U W -m o d ellP k  s ta n d a r d  ta r to z é k a .

Autohahnokou, ahol 115. illetve 125 
km.-órára sebességállóak!

A kisebb heiigferürtartalomrégi- 
óklian a BMW-gyár két, ugyancsak 
kardános. de természetesen egyhen- 
geres modellel képviselteti magát. 
Mimi a 230 ken i.-ex . 10 l ó e r ő s  csővá- 
zas (R 23) modell, mind pedig a 3.iU 
L en i-ex . 11 ló e r ő s  préselt vázas 
(R 35) típus a progresszív hatású 
lágy csavarrugókkal megoldott te- 
leszkopikus villával és az elnyúzha- 
t n t la íi kordántengellyel hódít a

Akinek sv. jréi) az ízlést*, megtalálja ideálját a B.MtV 600-as 
és 73ü-i“s modellel között!

Az áöft-as és 600-as ohv. B.MW-modelIok esztézise utolérhetetlen■

bajnokságon át világhegemoijiát 
jelentő versenyévad tükrében a 
BMW konstrukció legnagyobb dia-

A U X O S E R V I C E
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
I. Ö R 1 N C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

ktis, igénytelen üzemük révén a 
nagyvárosi forgalomban éppen úgy 
megállják a helyüket, mint azPackard-Nash

Hivatalos szervice

ERDŐS TESTVÉREK
autoniobiljavíló- és karosszéria-Uzem
AU X ÓKARBANTARTÁS 

VI.. JÓKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580

li.MW minőség népszerűségének, 
melyet ma már jóval több, mint
100.000 BMW motorkerékpár hirdet!

NORTON
M O T O R K E R É K P Á R O K

V e z é r k é p v i s e l e t

K O V Á C S
V„ Szabadság tér 14 Telefon 124-805
H a s z n á lt  a u t ó k  «*s m oto !U *4 jrék piáro l^
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NSU
Tíz különféle hengerű rtartalm ú 

és k iv ite lű  gép szerepel a g y ár itiei 
„csatarend je Deli", az eduig több 
m int ou.uuu példányban forgalomt»a- 
liozott kis luü kem.-es Q uicktol, az 
oldaikocsis motoros nagy luxusino- 
neii.ieig, a híres onv es sv 6UU-asig, 
m egu u alju k  az összes kategóriák  
rep rezentatív  N SU -m odelljét, me­
lyek m indegyike niagau v iseli a 
nagy múlt ú g y ár kvalitasbélyegét.

Az NíSl -sorozatot a iuü kem.-es 
Qiuck es Fony m odellek vezetik be, 
ezek a 3 lóerős modellek két literen 
a lu li fogyasztás m ellett 50—60 k ilo ­
m éteres sebességre képesek és rend­
kívül olcsó arukkal tűnnek ki. A 
szintén kétütem ű 125 kem.-es kél- 
kipuí fogós blokkm otorral e llá to tt 
125 Zl)±5-típus te ljesítm én ye m ár 
m agasabb, négy lóerőt ad és hetve­
nen fe lü li tem póra képes — olyan 
teljesítm én y, m elyet néhány évvel 
ezelőtt csak a  200-as kategória gé­
peinek volt a s a ja t ja .

A liírés 200-as N SU-m odell, a 20J 
ZI>B z á r ja  a kétütem űek sorát, hét 
lóerős te ljesítm én y, 85 km.-es sebes­
ség, négysebességes váltó, o la jban  
futó, te ljesen  tokozott h a jtó lá n c  je l ­
lem zi a g y árn ak  ezt az igen nép­
szerű típusát.

A négyütem űek sorozatát a 201 
O SL-m odell n y it ja  meg. Felü lvezé­
relt 200-as m otorja  kilencedfél ló­
erőt képvisel (93 km.-es sebesség), 
különleges m otorkiképzése fo lytán  
fogyasztása m égis a la tta  m arad a 
2.3 litern ek  1Ü0 km.-énként. Négy- 
sebességes v á ltó ja  lábkapcsolással 
van e llá tv a : m egbízható, viharálló  
t úragép, m ely teljesítm én y  dolgá­
ban azonban sportm odell a javából. 
Nagyobb testvére ennek a m odell­
nek a 251 O SL. 250 kem.-es m otorja 
könnyűfém  h e n g e rfe jje l van el­
látva, őzelepm ekanizm usa tökélete­
sen tokozott és 10.5 lóerős te lje s ít­
mény m ellett tartósan  105 km.-es 
tempóra képes.

Az N SU  -sorozatnak talán le g é r­
dekesebb ta g ja  a 351 OSL-modeH, 
m elynek re ndkívül erős váza a v i­
lághírű NSU versenym ódéi leket
ju t ta t ja  eszünkbe. 350-es. tokozott 
szelepm ekanizm ussal ellátott íiégy- 
sebességes biokkm otorja 18 lóerőt

Az N S l  -s tan d  é rd e k e ss é ge  vo lt  az az e l e k t r o m o s a n  m ű k ö d te t e t t  ro b o t e m b e r ,  m e ly  gá zt  a d ott ,  
k u p p lu n go z o ft .  s eb ess ég et  v a l l o t t  és fékezett  s o k k a l  tö b b érzésse l ,  mi n t sok m a z - o l a , . .

L e n g ő  n y e re g g e l  e g és z í te t té k  ki  a po m pá s vona lú  N S l ' - i n a s i n á k a t .

A Kllü-as. felül  vezér el t  V S T - m o d e l l e k  du p l ex  e ls ö lá n e c a l  és k épü nk ön  szétsze dett  ál  ap o lb .m  
b e m u ta t o t t  c e n t r á l i s  rú gó  h e l y e t t  ha t  n y o i n ó r ú g ó v a l  m egold ot t  tö b b le m eze s kup p li in gg al  

k e r ü l n e k  f o rg a l o m b a .
re jt  (115 km- es tempó), fogyasztása 

hála  a könnyűfém  hengerfejnek  
nem lépi tú l a 3 lite rt. Érdekes­

sége ennek a m odellnek a  kívülről 
nóniuszos berendezéssel szabályoz­
ható szelepállítás. A nagy luxns- 
szólógóp. az ohv 501 OSL-modell 
csak  nagyobb hengerű rtartalm ával 
különbözik, fé lliteres m otorja  22 ló­
erőt ad é.s 135 km.-es sebességgel 
rep íti ezt a pompás modellt. Még 
nagyobb te ljesítm én vt ad a 600-as 
obv (601 O SD -m odell 24 lóerővel és 
150 körüli sebességgel. Hogy ennek 
a modellnek a tervezésénél m ár ol­
dalkocsis üzemre is szám ítottak, azt 
a rendkívül erős hídváz és elsővilla, 
a könnyen kiszerelhető első és 
hátsó kerék m u tatja . Az NSU-sorn- 
zalot az oldalkocsis 600-as sv-modell 
zárja  be, m elynek érettségét az m u­
ta tja . hogy kerek 12 éves konstruk- 
cióról van szó.



Nemcsak a képviselet á llítja , 
hanem minden hozzáértő tudja, 
hogy jelenleg  a

2 5 0 - e s e k  között a kétütemű, a

350 -esek között a négyütem ű OHV

VICTORIA
a legszebb, legmodernebb, leggazda­

ságosabb és legkényelm esebb 
m otorkerékpár.

Néhány adat ró lu k :
E rő á tv ite le : O la jfü rd ő s, te l je s e n  

to k o z o tt lán c.
Sebességváltó : 4 á tté te lű , lá b k a p - 

cso ló s.
Nyereg: V ic to ria  le n g ö n v e re g , te s t­

sú ly ra  á llíth a tó , k étru g ó s.
H átsókerék : p illa n a to k  a la tt  k i ­

sz e re lh e tő .
Benzinfogyasztás: 2.5 l ite r  körü l 

(nem tévedés 1)

Vásárlás előtt látnia kell 
a Victoriákat!!

Koppányi, S U N B E f l M  képviselet,
Dessewfíy-u. 47. Telefon: 110-824.

SPEED O IL-
az üzemanyagban?

Fogyasztását csökkenti 1 
Motorja s e b e s s é g é t  és 
rugalm asságát fokozza! 
A s a v k é p z ő d é s t  meg­
akadályozza 1 
Ó vja hengerét 
é s  d u g a t t y ú j á t !  
M eghosszabbítja g é p é ­
n e k  élettartam át 1

T e h á t

SPEEDOILt
az üzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u. 4

T e l . :  290-38Z

r r

SEBESSEGMEROJET
m eg ja v ítja : Ő R A G Y Á R , Tömő u cca  26

Sebességi bajnokság ?
A KMAC Nemzeti Sportbizottsága, ér­

tesülésünk szerint, szakít az eddigi tú­
rabajnokságok rendszerével és ismét 
visszatér a sebességi versenyek alapján 
kiírandó bajnokságokhoz. Ennek meg­
felelően az idei bajnokság pontszerző 
versenyeiként a régóta kísértő és az 
idén, úgylátszik, megrendezésre is ke­
rülő tih an y i köt v ersen yt, a mártonhegyi 
úti H artm an n -em lékversen yt, a k e c sk e ­
m éti körv ersen y t  és a H árm ashatárhe-  
gyi v ersen y t  emlegetik.

H Í R E K
Érdekes, régi pa p í iáin 1( Ladáik okból préselt 

olajpalac&o-kat láttunk a berlini (kiállításon, 
melyek szilárdsága egyenesen bámulatos volt.

A párizsi h-aitóságoik .‘14 millió hitelt sza­
valataik meg 1020 autóbusznak belföldi üzem­
anyagra való á tataik í tásána.

Párizst tavaly 500.000 kiiliföldii autó láto- 
gaitta meg. Több minit a fel© boti and kvi 
kocsi volt . . .

Osram autóreflektor Bilux-égőinek az árát 
13°/o-kail. motorkerékpár reflektor égőit 5.3 
szá zaiőkkai csölklkemt etite.

A Grossglocknerstrasse park helyeit 625 
kocsi számára bővítették ki.

Oroszországban tavaly 200.000 autót és 
50.000 traktort gyártottak. A kvantum 
messze maradt az előiLrányziaittól.

Az IG Farben Bírna gyártására alapított 
mersebuirgi vállalata alaptőkéjét 50 millió
márkára emelte fel.

Az esseni Krupp-gyár i*> bekapcsolódott a 
szili tét .iikus benzin gyártásba.

A párizsi „L'Auto" értesülés© szerint az 
1.5 literei Mercedes-Benz verseny kocsi k még 
e hónapban megkezdik Monzában próbá­
in la maiikat.

A Zündapp é_s NSU gyárak Németország­
ban közös eladási szervezetet létesítettek.

Jugoszlávia személyautó-behozatalában a 
német ipar 60, tehoraii)tó-impo.rtjában 86". «- 
kai van képviselve, ami tavaly 3000 kocsit 
tett ki.

Csehország ©itörőlite az autóadót.
A világ gumi fogyasztása tavaly 1.103.500 

tonnáról 917.230 tonnám zuhant, amiben az 
USA autóiparának visszaesés© mellett a 
Bum a-gyárt ás rohamos fokozásának is része 
vaui. Szegény ültetvényesek . . .

A chemnitzi Bénul Kosemeyer-út után 
most szülővárosa, Lingen is uccát nevezett 
el a néhai bajnokról.

Sir Henry Deterding f. A Shell-konszern fel- 
virágoztatója Szt. .Móricban, szívszélhűdé6 
következtében, 72 éves korában elliúnyt.

FleisMimann, a kitűnő NSU-menő Merce­
des-Benz „utánpótlás** lett. Helyébe a ná- 
iumtk is járt D KW-menő Bodmert szerződ­
tette az XSU-gyár.

A dessaui rekordpályán lefolyt kísérletek 
eredményéből a technika óriási fejlődése 
tükröződik vissza: Caracciola 3 literes MB-
kocsiján 400 km-en felüli sebességet ért el. 
tehát csaknem annyit, mint 15 hónap előtt 
— 6 Literes kocsin (406 kun). Ezek után ért­
hető kíváncsisággal várjuk a szezont . .  .

llj NSU képviselet
Dőry István, a tehetséges fiatal ver­

senyző és Kováts Emil, a 28—30-as évek 
mot or kerék pá rke rés k ed el n í é b ül el őny ö -
sen ismert szakember, megszerezték az 
NSU motorkerékpárok magyarországi 
vezérképviseletét. Az ú j cég A radi ucca  
iá. sz. a la tt  üzem házat rendez be, iro­
dái, alkatrészraktára, bemutatóterme és 
javítóm űhelye részére. Az ezzel kapcso­
latos építkezési munkálatok már any- 
nyira előrehaladt stádiumban vannak, 
hogy a NSU-telep m egnyitására napo­
kon belül sor kerülhet. A cég a legna­
gyobb gondot kívánja fordítani a ver­
senyzésre és ennek megfelelően három 
versenygép is áll rendelkezésére. Az ol­
dalkocsis csoportban a sokszoros ma­
gyar bajnok: Patkó Gyula, a 350-es ka­
tegóriában j .  Dőry István, az 500-as 
csoportban pedig előreláthatólag égjük 
legjobb versenyzőnk fogja képviselni az 
XSU-színeket.

Moro-Guzzi

BENELLI
Olaszország 

két legnagyobb 
motorkerékpárgyára.

6
250 és 500 ccm 

N é g yü te m ű  motorok.

H á ts ó v il la ru g ó z á s
már a 250 ccm 
modelleken is.

Űj, olcsóbb árak!

1PUCH KÉPVISELET

1
r
használt autók és 
notorkerékpárok!

VÉTEL CSERE, ELADÁS.

Kérje h a szn ált gépék ről 
dijm en len á rjegysékiin kel.

JMŰKERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, VI., VÖRÖSMARTY U. 75 

TELEFON: 111-714
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Hasznos

ZÜNDAPP
apróságok

A motorkerékpár igazi értékét a 
mindennapi használatban éppen azok a 
konstrukciós apróságok biztosítják, me­
lyek csak olyan gyár modelljein forr­
hatnak ki, mely típusait nem kénytelen 
évről-évre változtatni, hanem a jól be­
vált alapkonstrukció m ellett kitartva, 
teljes figyelmét a praktikus használat­
ban felbecsülhetetlen értékű aprósá-

A 600-as Zöndapp állítható olajlökháritója.

Játszi könnyedséggel szerelhető ki a 200-as 
Zündapp kereke.

gokra fordíthatja. Ilyen gyár a Zünd­
app! Nincs szükség ú j konstrukciókra, 
a jó l bevált modellek, immár a legap­
róbb részletekig maradéktalanul elégí­
tik ki a legrejtettebb kívánságokat is!

Hogy csak néhányat említsünk: a 
bowdenhuzalok ápolása fontos feladat, 
hiszen jó l tudjuk, milyen bajokat okoz­

Zündapp zsírzófejckkel látja el a bowdcn- 
huzalokat.

hat a kritikus pillanatban fennakadó 
vagy eltörött fék- vagy kupplungbow- 
den. Nos, a Zündapp-gépeken a fontos 
huzalok zsírzófejjel vannak ellátva, ami 
lehetővé teszi állandó karbantartásukat. 
Vagy: minél gyorsabb a masina, annál 
fontosabb az útfekvése is. ím e, Zünd­
app 350, 500 és 600-as gépei elsővilláit 
állítható olajlökhárítóval szereli, mely 
lehetővé teszi, hogy a rugózást az útvi­
szonyokhoz alkalmazzuk! És talán, ami 
a legfontosabb: az összes Zündapp-mo- 
dellek elől-hátul patentkerekekkel van­
nak ellátva, a játszi könnyen kiszerel­
hető első és hátsó kerekek az 500-as és 
600-as gépeken pláne cserélhetők is . . . 
Apróságok ezek, de ezek adják meg a 
motorkerékpár értékét a használatban!

A Zündapp-gyár gyártási programja 
200—600 kcm.-ig a láncos és kardános, 
az egy- és kéthengeres, a kétütemű és 
négyütemű alul és felül szerelt model­
lek gazdag választékát öleli fel.

Z Ü N D A P P

T E L E F O N :
1 2 1 - 4 0 4

M O T O R K E R É K P Á R  ÉS A U T Ó A L K A T R É S Z K E R E S K E D E L M I  KFT

V., VILMOS CSÁSZÁR ÚT 60

HP
cs<

deA
AUTÓ! 

CSA 
kő/pe 
B Ú I 

VI.. Jö
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Teherautók
Berlinben

ö s s z k e r é k i n e g h a j t á s o s .  4 .:> t o n n á s  t e r e p j á r ó  M A N - a l v á z .

A néniét autóipar igazi nagyságában  
a teherautók kiállítási csarnoka i- 

han m utatkozott be. A fekete Mercedes- 
Benz alvázak, a vörös-barnára zom án­
cozott Büssing-XAtí kolosszusok, a vilá ­
goskékre színezett Henschel sasszik. a 
fekete-sárga MAX. a zöld Krupp. Vo­
nláig és a többi alvázak impozáns gn- 
miniéreteken felsorakozó garm ada. le 
nyűgöző benyomást keltett.

Konstrukciós szempontból bírálva a 
kiállítás anyagát, meg kell állapítanunk, 
hogy a német telierautókoustruktöröl; 
általában közös nevezőn állanak, jórészt 
egységes utakon járnak. Alapjában 
véve. két konstrukciós irányzat eredm é­
nyeiről számol be a kiállítá-s Az egyik 
irán yzat az. amelyik meglepő n agg

B ER LIN I
• A méaiet i ebein utók .kiiyétel nélkül ke-
: i c t a l  v á z u k k a l  é p ü l n e k .  E g y e t l e n  ki'v-ét el

az  ú j d o n s ü l t  n é m e t  R i n g h o t Y e r - T a t r a - i a o  
: de li  k v o l t a k ,  m e l y e k  h á r o m t e n g e l y ü .
■ e s ö a l v á z a s  t í p u s a i  m é g  a h i h e t e t l e n ü l  
: f e j l e t t .  n é m e t  t e h e r : :  irrálpair  s z á m á r a  is
: k o m o l y  n y e r e s é g e i t  j e l e n t e t t e k .

*  ,
M Á N  4-'. t a n n á -  100 vng> 115 hu :•« s

| Dics. 1 -motorral szerelt módi- 1 kiébe u't'óla-
: gosan is beépíthető a ikii! >:i elsl kerék
: meghajtás. ami nagy lián f:. kozza a típus

terepjáró é< hegymászó készségét.
*• Krupp baromion ná> tehereutiijálian

: igen érdekes előkn-mrás. négyütemű
1 >i esel-motort mutat he. A hathengeres., 

: á.O literes motor s í i  lóerőt n 1 le. A le. n-
gar fejbe épít .-tt. hiityü.kt eagely iközveile- 

: írül vezérli a szelepeket.
*

inét lé k b e n  a lk u i utazza a  s n  lu v lija  a l ó k ­
nál is fe lh a s z n á lt  k o n s t r u k c ió s  e le m e ­
k e i .  olykor m otorokat. alkatrészeket.
Kord, Opel.) Ezzel szemben a másik 

irányzat a  t e h e r a u tó t jt i fé s  k a r a k t é t  isz 
l ik a s  je lié in  f o n á s a i  f k r is /á l  i/osit j a  J,i. 
Az első irányzat hívei számbelileg ki 
-ehbségben vannak ugyan, produkcióju­
kat illetőleg- azonban igen tekintélyes 
helyet foglalnak el és típusaik egészen 
a tonnás kocsikategóriáig otthonosak. 
Ezzel szemben a tipikus teherautókon- 
slrukeiókat m ár a másféltonnás típus- 
régióban felleljük és domináló szerepü­
ket a tonnaterhelés növekedésévid egye­
nes arányban konstatálhatjuk. term é­
szetesen a nagykategöriákbnn cgytxl 
ura 1 kodók.

Az alvázépítést illetőleg a súlym egta­
karítási és nagyobb ellenül lóképességet 
biztosító rillu  in o sh et/g esz lés  etggve több  
t é r i  h ó d it  ti s z e g ec s e l  is s e t  s z em b en . Bár 
a két tengelyes alvázak a legnehezebb 
kocsikategóriákba is behatoltak már, 
az egész nehéz járm üvek birodalmában, 
főleg az óriás autóbuszoknál. a két 
m eghajtott hátsótengellyel épült három  
tengelyes alvázak dominálnak. Különös 
gondot fordítanak a német g y árak  a 
teherautók le -e itjr irá  k é s z s é g é n e k  f o k o ­
zásáv á . amit  a .‘1. illetve 4.5 tonnás cso­
portokban külön adókedvezmény is 
p rop agál!

M otorikus szempontból alig  van új 
dons-'g. D om inát a 7)hjsel-n io tor. de a 
kisebb kocsik sorában előkelő helyet 
foglal cl a benzinmotor is. mely léghű­
téses változatban is minden próbát ki­

állott. Ismét találkozunk a  lé g h ű té s e s  
D iese l-m oto rra l  (Pilonomén) is. bizony­
ságáld a konstruktőrök minden terré ­
numra kiterjedő kutató m unkájának.

Az a u tó b u s z ép ít é s  a teherautóépítés­
sel azonos csapásokon indult ugyan el,

ma azonban m ár meglehetősen eltávo­
lodott egymástól a két konstrukciós 
irányzat. A dissziiniláeiót az a u tó b u ­
szok  a la eso ttji u lr á z é p i lé s i  m ó d ja  nyi­
totta meg. ami később a sík kocsipadló­

zat érdekében szükségessé tette  a liátsó- 
tengelym egha jtás  oldalt történ ő eltolá­
sát. A  fekvő helyzetben a pad ozat alá  
épített m otorokkal való kísérletek, ú g y ­
látszik. elakadtak, pedig eme helym eg­
tak arító  m egoldás éppen az autóbusz 
építésben látszott p olgárjogot nyerni. 
A vezetőülésnek a m otor mellé történő  
elhelyezése egyre gyakoribb m egoldás, 
az autóutak aorodinam ikus k arosszériá­
kat követelnek, az a c é lk a r o s s z é r iá k  m ég  
I tilsát íjban  v a n n a k  a könnyű fém karos­
szériákkal szemben. Külön figyelmet é r­
demel e téren az acélból készült ö n ­
ti ordó). L  i n tln rt a  n fó b  a sz  k o r összár i a . 
mely a repiilögépépítésből ism ert elve­
ken épült fel. A Biissing—XA G  alvázra  
készült karosszéria négy sziléiitblokkon 
nyugszik. A könnyű fémka rosszériának  
Ludw ig az úttörője, az acélka rosszáriák  
kai szemben 20 -30 százalékos súlym eg- 
ta karit ást ér el.

A I t ( ik ltr o k  sorúban fokozott népsze­
rűség fogadja a kis trak toro k at, éppen 
'így. mint a lassú járású  közép és nehéz 
vontatókat, avag y  ;i gy orstrak torok at, 
nedv utóbbiak a távolsági forgalom ban  
is jelentékeny szerepre tettek szert. 
H atalm as választék tarul elénk a kii 
lön féle gól k o c s ik  sorúban, nemkülönben 
a speciális célokat szolgáló járm üvek  
táborában.

GOLYOS ÉS 
GÖRGŐS CSAPÁGYAK
a a tókhoz. ni o t o rke rékpá ro k h oz

T E L E F O N :  + 1 2 5 - 3 3 6

Árjegyzéket kívánságra d í j t a l a n u l  küld:

SZ I LÁRD BÉLA
Budapest, VI., Nagymező u. 15

N O T E S Z
S a u r e r  105 l ó .mi s D ie s e l  m o t o r o s  t e h e r -  

n iU o .i á n a k  ö n s ú l y á t  a k ö n n y  íi f é m e k  f o ­
koz o tt  a l k a l m a z á s a  rév:* ! '  -’öAt i kg-re.  re 
( l u k a d  :i, a m i  fiőllfl k g  t e h e r b í r á s ú  m o d e l l ­
n é l  f i g y e l e m r e m é l t ó  e r e d m é n y .

íjC
V o m a g  14 l i t e r e s ,  h a t h e n g e r e s .  <5 tón 

n á s  a ! v á z n i  -zárit D i c s e i - n i o t o  
j c - í t  m é . i y é i  a h. n g e r ű r t a r t a l o m  és f ó r  
<lu! :it>z.ám n ö v e l é s e  n é l k ü l ,  p u s z t á n  a/ 
e l é g é s  t ö kV* l é te s í t  és e  r é v é n .  Kin l ó e r ő r e  
e m e l t e .

•Jí
D a i m l e r - B e n z  70 h ’-erős D i e s e l - m o t o r r a !  

s z e r e l t .  4 t o n n á s  t e h e n n i l ó j a  p ó t . s d ) e s s é g ­
en  i t ó r é v é n  v s e b e s s é g i  f o k o z a t t a l  r e n ­
d e l k e z i  k .

T e l j e s e : !  h át  térin* s z o r u l t a k  az. ide i
iá i  1 í t á s ó n  az e le k  < ro ii z e m  íi t e h e r k o c s i k ,  

ni ! y . ket e g y c  11 oii g y a i*  k é ] > i .*11 e s u i>án .
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Sídus
AKKUMULÁTOR

M A G  Y A R - O  L A S Z  
A K K U M U L Á T O R  K .F .T .
FABBRICA-UNGARO- ITALIAN A Dl ACCUMULATORI S. a. G. L.

BUDAPEST, Vili., VÍG U. 31 TEL.: 144-281
134-502

TAVASZI OLAJCSERÉHEZ
csak

V É D J E G Y

MOTOROLAJAT HASZNÁLJON!
Ü Z E M B IZ T O S , G A Z D A S Á G O S !

Csak plombáit kannákban kapható!

AM PLA
IPAR! ÉS K ER ESKED ELM I KFT.
BUDAPEST, V., ARANY JÁNOS U. 12. TELEFON: 125-773

A l e i r m a u n s a b b  t e l j é i t i n ó n . v i i  t e l i e r i r é p k o c s i k  me ü t r k i n t  h e t ö k  a  m a n y a r o r . s z á u i  ve/.érké pv!  a*l rt  n é l : ( i e n e r a l  V r u k e r e s k e d i ' l m i  r . t á r  .
áruosztályánál. Budapest. Fáy ueca !1. Telefon: 292-519.
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