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isUtdtt a napfény, maholnap itt a ta-
vasz és vele egyltt a verseny-
szezon. Rugyeznek a fak és megindult
a ,rugyezés” az Apponyi-téren is.
Egyel6re azonban nem a verseny-
szezon el6készitésén folyik a szorgos
munka, hanem csupan a kuloénféle csa-
ladfakon kibuggyané rugyek koral ke-
reskednek kulénféle faradhatatlan har-
kalyok, hogy héatha sikertl wvalahol
egy-egy terrorista, vagy még ennél is
borzalmasabb — gilisztat kikopacsol-
niok. Es a harkalykodas nem szorit-
kozik a csaladdfak torzsére, kireptlnek
a harkalyok a nagy nyilvanossag elé
és birésagi targyalétermek komor csar-
nokaiban folyik az id&szerli — sport-
vita.
A magyar sportot nem érdekli, hogy
véjjon sikertl a harkalyoknak kiko-
pacsolniok egy-egy izes oldh terrorista
pondroét, vagy a sz6 szoros értelmében
szakallas" kukacot. A magyar motor-
sport a tavasz hajnalan aj életre akar
kelni és tiltakozik azok mU(kodése ellen,
akik végtelenre akarjak hosszabbitani
c téli almat.
H
ebességi  bajnoksagokat akarnak
S rendszeresiteni az elmualt évek tara-
bajnoksagai helyett. Na végrel ...
Végre belattdk a KMAC héazatajan is,
hogy a tarabajnoksdgok miuikavéja
alaposan elrontotta a magyar motor-
sport gyomrat. Hogy ehhez évek kellet

tek, hogy erre csak 1939-ben jottek
ra& — nem benninket jellemez. Mert
mi elarultuk a véleményinket mar

akkor, amikor tarabajnoksagaal fenve-
gették meg a motorsportot. Es kifejtet-
tuk lesajté felfogasunkat akkor, ami-
kor ezt a fenyegetést — egyéb igére-
tek betartdsa helyett — bevaltottak.
Sebességi bajnoksag lesz tehat, két
hegyi- és két korversennyel. Ismét fel-
bug majd a komoly spécigépek komoly
hanaia. Es talan felelevenedik a régi
diadalmas TT-k sokszor elsiratott han-
gulata, ismét tuddére szippanthatjuk azt
az 6zondus leveg6t, mely a legendéas
svabhegyi versenvek korul lenaett. Es
meaérdemelt nahkaszlira Kkerllnek a
vekkerek, melyek sainos rendkivil eld
kel szerephez jutottak az utdbbi évek
jutanyos  versenvrendezési elmélete;
gyakorlati megvalésulasainak kapcsan.
H

Oaratlan napokon ott a villanyrend6r
E a Margithid szigeti torkolataban.
Szép délcegen jatszik harom szinben
a pompas fekete-fehér oszlop. Paros
napokon a jelzé6lampa helyett felfordi
tott badogcsajka szomorkodik a jelzé
lampa — helyén. Az egyik napon
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balra kell figyelni a lampara, a masik
napon jobbra a — rend&rre. Es kita-
lalni, hogy a két forgalomiranyitasi
alkalmatossag kozul melyik az érvé-
nyes.

Tévedések elkeriilése végett — nem
akarjuk kifogasolni ezt a rendszert.
Mely elvégre szdrakoztatd. Ingyen mu-
latsdg. Bar hovatovabb unalmassa
kezd valni.

H

T essék végre egy kis olajat meg-
~ kockéaztatni és megkenni a buszok
irdnyjelzéit. Melyek a sikeresen végre-
hajtott iranyjelzési I6balasok utan rend-
szerint nem térnek vissza petyhudt
allapotukba, hanem félig vagy harom-
negyedig ,,tdmadé” helyzetben marad
uak. Es igy gyakran eléfordul, hogy
egyes buszoknak mindkét iranyjelzdje
mutat beforduldst annak ellenére, hogy
a busz — onkéntelenul hédolva a fizi-
kabol ismert 16 és ,,nyereg” cim( tudo-
manyos tézisnek — egyszerre csak egy
elanyban képes befordulni.

H
otorsportkdrokben sokat beszélnek
holmi kilépésekrél, mely a KMAC

taglétszamat apasztja. Vannak, akik

szerint a tagoknak kozel a fele jelen
tette be kilépését, vannak, akik keve-
sebbrél tudnak. Es vannak, akik ennek
rendkivil o6rvendenek. Es roppant 0or-
vendezésik kozepette elfelejtik, hogy
minden egyes kilépés nemcsak a
KMAC kasszajat apasztja, hanem a
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sport tdimogatasara szolgalé obulusok-
b6l is elsikkaszt egyet-kett6t. Ha ugyan
léteznek ilyen obulusok.

ala a vammérséklésnek, szinte ne-

vetségesen olcs6 ma az auté Ma-
gyarorszagon. Két és félezer peng6ért
mar komoly kiskocsit lehet kapni és
Otezer korul két-két és félliteres nagy-
kocsit lehet véasarolni. Kétségtelen,
hogy ez a nagymérvi olcsébbodas az
autokereskedelem hihetetlen mértékd
fellenduilését fogja eredményezni és
sokezerrel szaporodik rovid idé alatt
a magyar autépark. Es mégis vannak
szakmai korokben, akik sirnak. Remél-
juk, hogy hamarosan meg fognak vi-
gasztalédni, mert — mint azt az iras
mondja — boldogok, akik sirnak, mert
6k megvigasztaltatnak.

égi vagya teljesil Kozma Bandinak,
R sokszoros bajnokunknak. A BMW-
gyar meghivasara résztvesz azokon
a prébakon, melyek a gyari csapat
utanpotlasat vannak hivatva elGterem-
teni. A prébak a hockenheimi verseny-
koron  fognak lezajlani és ismerve
Kozma tudéasat, meggy6z6désunk, hogy
a magyar bajnok megéallva a helyét,
hamarosan bekeril a hivatalos BMW-
csapatba és letéteményesévé valhatik
Kari Gall és Meier 6rokségének. Es
hogy a német radiéban maid gyakran
halljuk a versenyeredmény-bemondas
kapcsan Kozma Bandinak németul Koc
méanak ejtegetett nevét.



nnepélyes kils6ségek kozott nyilott
U meg Nagynémetorszag elsé auté-
kiallitdsa, a Berlini Autoscliau.

A kancelléari hivatallal szemben a né-
met versenykocsik diadalmas vezet6i
fogadtdk a kiallitAs megnyitdsara in-
dulé Falirert. Fehér overallokban nz
autésok: Caracciola, Brauchitsch, Lang,
a hosszl angol Seaman, Stuck, Mduller,
az olasz bajnok Nuvolari, Hasse és két
bérruhds motoros: Kluge és Winkler.
A Fuhrer Goéring tdbornagy tarsasaga-
ban lépett el a versenyz6k sorfala el6tt.
Hiihnlein tdbornok mutatta be a ver-
senyz6ket és nélkuldzhetetlen partne-
reiket, a deposzerel6ket a Fiihrernek,
aki kocsijaba szallva, az NSKK 20.000
fényi diszsorfala kozott robogott ki az
Autoscliau megnyitasara.

A Kaiserdamm zéaszl6diszben &ll6 ki-
—allitasi csarnokainak fébejaratanal
Alimérs dr.. a német autdipari egyesu-
lés elndke és Goebbels dr. propaganda-
miniszter fogadtdk az érkez6ket és Kki-
sérték Oket helyeikre. A szénoki emel-
vény mogott az NSKK 240 tabori jel-

vényhordozéja allott szinpompas sor-
falat. a 2000 fényi kozonség sordban
jelen volt a berlini diploméciai kar. a

zenekar az Oberon nyitanyt jatszotta,
majd Allmers dr. lépett n szénoki emel-
vényre és a Fuhrerliez intézett Udvozl6
beszédében iranyt szabott a német
autdipar ezidei torekvései szamara.

— 1937-ben a Fuhrer kivansaganak
megfeleléen az autéipar ratért a tipus-
csokkentés Gtjara, ami a racionéalis ter-
melésnek egyik fontos el6feltétele volt.
A megkezdett munkat most a német
autdipar Aatszervezésével megbizott kor-
méanybiztos folytatja, aki az 55 személy-
kocsifipust egy esztend§ alatt 23-ra, a
110 teherautétipust li-rc és a 150 motor-
kerékpartipust 25-re fogja redukalni!

Toérténik ez a racionalis termelés az
el6allitasi  ar csokkentése, a nyers-
anyaggazdalkodas és a gyarak kapaci-
tasanak fokozottabb kihasznalhatdsaga
érdekében.

Természetesen, megfelel6 tapintattal,
hiszen a devizagazdalkodas szempont-
jabol rentabilis tipusokat a gyarak to-
vabb fogjak gyéartani, de csak — nz
export szamara! Allmers dr. éva intette
azokat, akik a tipusredukciébdl kifoly6-
lag oOriasi arzuhanéasokra szamitanak és
figyelmeztetett arra a koralményre,
hogy az auté el6allitasi aranak kéthar-

mada a felhasznalt anyagra, mig a
munkéara csupan egyharmada esik . ..
— Mar pedig nem titok, — monda. —
hogy a legtébb mindségi nyersanyag

ara nalunk az amerikai araknak éppen
a duplaja! A tipusredukcié6 azonban a
nyersanyageldallitassal szemben na-
gyobb tdmegl, egységesebb keresletet
fog eredményezni és ezzel alapjaid
szolgalhat az anyagarak csékkentésé-
nek is!

Beszéde végén utalt. Allmers dr. a
szintetikus benzin el6allitasanak fejl6-
désére is, mely a német szikségletnek
immar a felét fedezi! Beszélt a Buna-
gyartasrol is, a német személykocsikat,
az idén mar kivétel nélkiul a természe-
tes guminal jéval ellenallébb, Bunabdl
készult, kopenyekkel szallitisk a gya-

A Fuhrer megnyitja a berlini Autoscliaut.

rak, s6t, rovidesen a pamutot is kiki-
szobolik a gumik vasznabol: a helyébe
kertl6 német mdselyem jobb hé&vezets-
képessége jelentékenyen emelni fogja a
gumik élettartamat!

Allmers dr. rendkivil érdekl6dést kel-
tett beszéde utdn Goebbels dr. lépett a
pédiumra és utalt a német motorizacio
szamara UGjabb és Gjabb impulzust add
tényezG6kre, a birodalmi autoathalézatra
cs a népautéra. A kormany eme két
nemzeti érték megteremtése érdekében,
semmit6l sem riadt vissza. Négy és fél
éve grandiézus munka folyik, a 15.000
km.-re tervezett autéuUthalézatbél 3000
km. mar Uzemben van, az eddigi épit-
kezésekhez felhasznalt 55 milli6 tonna
cement szallitdsahoz 3395  kilométer
hosszG tehervonatra volna szikség . . .
Az (thalézat azonban mindig kifizeti
magat:' az utols6 év folyaman 600 ezer
kulfoldi auté lépett be a német hataron.
Négy esztendd, sokak altal hitetlenke-
déssel nézett munkaja utdn most itt all
a népautd, a KdF-koesi is! A fallersle-
beni népautégyar épitésénél 3300, a
csatlakoz6 ~ munkasvarosépitésnél 1600
ember dolgozik. A gyar csarnokai egy-
arant 250 méter mélyek, a gépterem 192
méter széles és 12 méter magas!

Majd a német motorizacid életébdl
kozolt érdekes szamadatokat Goebbels
dr. igy 1932-ben 41.000 Gj személyauté
kertlt ki a német utakra, 1938-ban
223.000. Mig 1932-ben a német gépjarmu-
allomany 1,633.000 darabbdl allott, addig
1938-ban mar 3,364.000 darabra rdg a
gépjarmipark. Az autéexport 1932-ben
11.000 darabot, 1938-ban 78.000 darabot,
tesz ki. Az autdipar 1932-ben 33.000 em-
bert, 1938-ban 139.000 munkéast foglal-
koztatott! Szamok, melyek ismerete nél-
kul a motorizacié jelent6ségét alig le-
het felmérni . ..

Huszar Gyérgy

Auté-motorkerékpar
alkatrészek és lanc-

ész vi.,jokai-u. 1
technikai szakutzlet.

(Aradtu. sarok)

Motorkerékpérlancok. J AP motoralkatrészek,
DUREXés ALT'SIL dugattyuk, dugatt}/uqyuruk,
szelepek, tomitések, mindennemd alkatrészek
nagy raktdra. W IPPERM AN N lancok és

L,CYKLON”vulkanizalé

melegfoltok vezérképviselete.
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— ,,Dér Fuhrer spricht!* — A Fuhrer
beszél! — adja a4t Goebbels a szot Hitler
Adolfnak.

— A német, autdipar — kezdte beszédét,
—elsésorban hatalmas belféldi piacara
tamaszkodik és éppen ezért legfonto-
sabb feladata ezen piac maradéktalan
feltardsa, aminek doféltételei, melyek
rél el6szér 1933-ban volt sz, az6ta java-
részt teljesedésbe mentek.

— A német nép motorizaldsa érdeké-
ben tobb fontos teenddt hajtattunk
végre, melyek a motorizacié el6feltéte-
16t képezik. Igy az auté nem luxuscikk
tobbé, hanem kozszukségleti cikk, mely-

nek Aarkalkulaciéjanal a gyaraknak
ezen tényhez kell igazodniok! A német
munka és konstrukcié régi hirnevét a

legalkalmasabb helyen, a versenypalya-
kon allitottuk maradéktalanul vissza! A
birodalmi autétthéalézatbdl ez év végére
mar 4000 km. lesz forgalomban, ugyan-
akkor az orszadgutak tizezer kilométe-
reit épitettik at! A német motorizmust
a négyéves terv folyaméin teljesen fug-
getlenitjuk a kulfold nyersanyagaitdl!
Es még egyet: az idén, a népautd for-
galombahozatalaval pairliuzamosan csok-
kentjuk a német autéipargyartotta ti-
pusok szamat, hogy iparunk kapacita-
sanak jobb kihasznalhatésdga és nyers-
anyaggazdalkodasunk célszerusitése ré-
vén az automobilok arat tovabb redu-

kalhassuk. Ehhez els6sorban a nagy
széridkban gyartott. kocsik sdlyanak
csbokkentésére van szikség, hiszen min-
den egyes kilo folosleges acél nemcsak

a vételarat dragitja, de ndveli az Gzem-
anyagfogyasztast, a gumik kopasat, fo-
kozza az utak igénybevételét is.

— Elhataroztam, hogy ezen a gépjar-
mitartds rentabilitdsat biztosité prob-
1éméak megoldasara von Schell ezredes
személyében birodalmi biztost nevezek
ki. akinek kotelez6 rendelkezései a
négyéves terv keretében hivatva lesz-
nek az emlitett probléméakat lektzdeni.
Schell ezredes munkajarél az 1940. évi
kiallitds fog itéletet mondani.

Végezetil az orszadgutakon garazdal-
kod6 fegyelmezetlen autésok és moto-
rosok ellen kelt ki a Fuhrer, hangsu-
lyozva, hogy Németorszagban hat esz-
tend6  kozlekedési  balesetei halélos
aldozatainak szama meghaladja az 1870
—71-iki francia haboruban elesett né-
metek szamat! Azok, akik a nemzetet
évente 7000 halottal és 30—40.000 sebe-
sulttel sajtjak, a nép ellenségei, akikkel
szemben megfelel6 megtorlast helyez
kilatasba.

— A birodalmi autéutak — fejezte be
beszédét a Fuhrer, — nem 140—160
km.-es csUcssebességek elérését céloz-
zédk, hanem mondjuk, 80 km.-cs atlag
elérésére szolgalnak! Szemem el6tt a né-
met utak kozlekedési biztonsdga lebeg,
az autdtélrajokat és atoénallokat éppen
ezért konyortelentl ki fogjuk irtani.
Azt akarom, hogy a német uték vecsak
a kozlekedés sGrlsége, hanem a kézle-
kedés biztonsdga sezmpontjobdl is elsd
helyen alljanak!

Hiihnlein tabornok, a NSKK vezet6je
koszénd szavai utan a Fiilirer az el6ke-
16ségek kiséretében elindult a kiallitas
megtekintésére,



A Kkiallitds f6bejaratan at lépve be,
az Autoschau diszterére jutunk, hol a
német motorizacié két legf6bb ténye-
z6je, a birodalmi autédthalézat és a
népautd kapott stilszer( helyet. A te-
rem koézepén hatalmas forgdkorong, a
nagynéniét birodalom reliefje, az auté-
Gthalézat kuloénboz6 szinekkel megvila-
gitott kész, épulé és tervezett szaka-
szaival, az autdipar centrumaival, me-
lyekben (gyes vilagitasi trukk érzékel-

teti a korong egy-egy fordulatara esé
évenkénti produkeiészaporulatot... EI6I,

szemben az emelvényen, ott all a varva-
vart népautd, a KdF kocsi lemezteleni-
tett, zsenidlisan megkonstrudlt alvaza,
kétoldalt egy-egy limuzin és gongytetds
limuzin. Valaszul arra a rengeteg ki-
vancsi kérdésre, mely négy év dGta be-
jarja az autdé és motor vilagat: milyen
lesz a népaut6? — Hat most latjuk:
ilyen! Es ha még valamire kivancsiak
vagyunk, arra is felvilagositassal szol-
galnak a kocsik mellett négyesével szol-
galatot teljesit6 NSKK-legények . ..

A Kkiallitds diszterén kapott helyet a
nemesfémek feldolgozasat abrazold kol-
lekcié, nemkulonben az acél Utjat az
érct6l a karosszéridig feltinteté tanul-
sagos sorozat, melynek konklaziéjakép-
pen megtudjuk, hogy az Opel-Kadett,
mely sulyanak 91 szazaléka fém és vas,

a raffinalt konstrukciés fogasok és
konnytfémek  alkalmazasanak héla.

csak 865 kg. sulyu!

Az Autoschaunak azonban a disztéren
kivul az udagynevezett Masurenhalleban,
melyet taldléan neveznek a német mo-
torizmus templomanak, volt még kulon
diszcsarnoka is. Az Auté Union és Mer-
cedes-Benz verseny- ék Rekordkocsijai
kerlltek itt megkap6 szervirozdsban be-

mutatasra, de ott latjuk a vilag leg-
gyorsab motorkerékparjat, Henne
A német  autokidllitisoknak  évrdl-

évre egyik legsajatosabb jelensége
a Fulirer el6z8 évi beszédének hatéasa
a kiallitds anyagara. A szukségszer(-
ségekhez, anyagi és szocialis feltételek-
hez idomul6 iranyitott német termelés,
produkciéjaval allunk az idén is szem-
ben, melynek nincs mit félnie a péarhu-

zamtdl, s6t szivesen latja vendégul a
hatalmas csarnokokban Eurdépa auté-

iparanak elitjét.

STEYII

— BERLINBEN...
A berlini_ kiallitas
egyik legfelttinébb
standja  Kkétségtelendil
a Steyr-stand  volt,
mely & szebbnél-szehb
Guiser-karosszériakban
ompazd 23 l.-es, |
engeres, 55 loers
220-as, modellek jegyé-
ben allott. Ugyanezen

motorral szallitja
Steyr <30-asat is, mi
a gyartasi programol
a két 4 hengeres mo-
dell, a 3 [0er6s 15
l.-es 200-as, illetve a
255 léer6s. 12 |.-es
55-0s = tipus  egészi-
tik ki

BMW-jét, Meier vilaghegemoniat szer-
zett Eurdpabajnok BMW masinjat, to-
vabba az Auté Union verseny- és re-
kordgépeit, élukén Klugc 25U-es angol
TT-t nyert masinajaval és méltan ka-
pott helyet az idén a diszcsarnokban
BMW 2 literes héfehér sportkocsija,
mint a tavalyi német sportkocsi nagy-
dij gy6ztese.

De lassuk elGszor a németeket, a tob-
bieket sajat nemzeti kiallitasaikkal kap-
csolatban tdbbé-kevésbé ugyis ismerjuk
mar. Az idei német anyagon mar er6-
sen érezhet6 a jov6 esztend6re kiadott
jelsz6, a tipuskorlatozas hatdsa. S6t, a
tipuscsokkentésen tulmenéen a norma-
lizacié terén is szép sikereket értek el
a gyarak: normalizaljadk tobbek kozott
a kerékméreteket, vilagitéberendezése-
ket, villanyégbket, akkumulatorokat, sét

Képunk hiven érzékelteti az Opel-Kapltan praktikus helykihasznalasat: tagas csomagtér
6s feltinGen elGretolt motor kozott kényelmes ul6helyek!
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motoralkatrészeket is. Ugyanakkor az
autéuthalézat kovetelményeinek megfe-
leléen mindent elkdvetnek a motoroU
sebességallova tételére, aerodinamikus
karosszériaidomok alkalmazésa révén a
sebesség novelésére, az Uzem gazdasa-
gossaganak fokozasara.

Kétségtelen, hogy u KcLF-kocsi meg-
jelenése mar egymagaban elegendd lesz
az alsébb arkategdriaju koesitipusok
megtizedelésére, hiszen mi, akiknek
alkalmunk volt a KdF-kocsikkal proéba-
utakat tennink, nyomban lattuk, hogy
a KdF-kocsival az ar és teljesitmény
elbirdlasanak teljesen Gj mértéke szu-
letett meg. Mindazonaltal a kiallitason
a kis tipusok sordban még mitsem val-
tozott a helyzet, a tipuscsokkentési fo-
lyamatoknak még csupan a kezdetén
vagyunk. Amennyiben azonban az
egyes be nem mutatott modellekbdl
azok megszintetésére szabad kovetkez-
tetniink, (gy az Adler-Diplomat, a
Hansa 1100 és 3500, a Hanomag-Diesel,
a Maybacli-Zeppelin, az 17 literes far-
motoros és 5literes merevtengelyes Mer-
cedés-Ben®, a Stoewer-Greii és mas
tipusok szerepelnek az elparental-
tak listdjan. Az els6kerékmeghajtasu
Audit 33 literes hatsékerékmeghajtast
modell valtotta fel, a Hanonag-Kurier
és Rekord helyét az Gj 13 literes mo-
dell foglalta el, az Opel-Super fi helyébe
jott a Kapitan. A birodalomhoz csatolt
Ostmark és Szudétafold révén Steyr és
a 8 hengeres, légh(itéses farmotoros ko-
csikat gyarté Ringhoffer-Tatra teszi
telijessé a német személyautoipart.

A tipusredukcioval kéz a kézben ha-
lad a normalizacié6 olyan értelemben,
hogy a gyarak ugyanazon alkatrésze-
ket lehetéleg tobb tipushoz hasznaljak
fel, amint azt Opelndl mar régota lat-
juk. Ide tartoznak azok a tdrekvések,



melyek ugyanazon furat-loketi 4 és @
hengeres motorok épitését célozzak, mi-
altal a dugattytk, lia.itikarok és mas
alkatrészek azonosak a két tipusnal. l)e
ide soroljuk azt a tendenciat is, hogy
egész motorok, hajtémiirészek kulonboz6
kocsitipusokhoz, esetleg ugy személy,
mint teherautékhoz, alkalmazhatok le-
gyenek. Tovéabbi példakkal szolgal Ford
és Sloewer. s6t Mercedes-Benz is &ssz-
hangba hozta Gj hathengeres, 230-asa-
nak motorjat a 170 V-tipusl négyhen-
geres motorjaval.

Kulon figyelmet érdemel az a koril-
mény, hogy az Osszes Gj motorok 74-es
ioktdnszdma  Gizemanyaggal futhatnak.
Ez a korulmény nemcsupdn a belfoldi
Uzemanyagok miatt, hanem az export
céljaira szant kocsiknal is fontos, mivel
az oktanszdm sok orszdg Uzemanyaga-
ban kevesebb, az Uzemanyag kopogasra
hajlamos. Egyes esetekben csokkentet-

1fi. 5ZUCS LAJOS
ZUNDAPP

motorok
varosi alképviselete

OLAJ - GUMI -
ALKATRESZEK

javitasok atvétele
Csere-Vétel-Eladas

JOKAI UCCA 28
(Horn Ede ucca sarok)

Telefon: 12-14-00

ték a kompresszidaranyt, kissé feltar-
tdk a hengert, megvaltoztattdk a rob-
banétér alakjat, konny(fém hengerfeje-
ket és natriumtoltésii kipuffogodszelepe-
ket alkalmaztak Ugy, liogy sok esetben
alacsonyalib s(ritési arany mellett is
nagyobb teljesitményt értek el! Meg-
jegyzend6. hogy mindezek a moédosita-
sok a motorok sebességallésagat is el6-
nydsen befolyasoljak.

A motoroknak az autéutak kovetei
niéllyei Zlez idomul6 sebességd lovatéte!ét
a gyarak immaér valamennyien végre-
hajtottak, aminek megfeleléen a kocaik
cstcssebeas(;g:1 és sebességallésdga ko-
z6tti ,,spannung”-ok tetemesen 8sszezsn
gorodtak. A mar emlitett konstrukciés
fogasok mellett a sebességallésag érde-
kében alkalmaznak belulrél is hulébor-
daioft olajteknoket, a KdF. ;i 25 literes
\dler és Maybaeh modelleken egész k-
lIonleges olajlittéket taldlunk. A KdF
kocsik olajhiitdjr n furbdeeiilillator Icn-
aranniba esik. Adler és Mdviméit a hii-
l6eizcii Izolacioba iktatja be az olaj-
liiitol.  mely korilmény két legyet (it

DGATYK D GMRK D CSAPSAEGK QOGS
CSAPAGIAK az Gsszes felvidéki autdk és trakto-
rok szaméra is raktamol kaphatk

ABB k-fém dugetty(k lerakata, ARGRIK

mincen méretben.  GOYQICSAPAGY JAMTASK
NGMIFEIU I). AR H HANGRCRARIES
FOIENGE YCISOL AS S7H FREK. FOSZFORBRONZ.

RUDAS SAN DOR  miseaki vallala'a

Budatest. Vi, Jokai tér 9. szam. Telelon: H8-026
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V Fiat ,,15[]ir.
,1100¢  Balilla

modellek a legkulonfé-

Iébb  karosszériavaltozatok-
ban hdditottak Gjabb hive-
ket az olasz élinarkanak.
tben  bemutatott Topolno érde-
rukcié.s megoldasokat tart fel.

egy csapéasra: a hideg motor beinditd
sandl a hamarabb meleged6 hitéviz
felmelegiti, tehat folyékonyabba teszi a
dermedt olajat, a tartds Uzemben vi-
szont a felmelegedett olaj a ht6viz
S szézalékos Uzemi hémérsékletére hal

lel A fétengely és hajtokarol; csap-
agyazésara széliében-hosszaban alkal-
mazott 6lombronz  csapagyak kedve-

z8bb Uzemi sajatsagaik mellett veszély-
telenul teszik lehetévé a magasabb for-
dulatszdmok alkalmazasat. A nagyobb
kocsikndl, igy Maybaeli és Mercedes-
Benz modelleinél mar 6tfokozatl sebes-
ségraltévut taldlkozunk, mig a Horch
specialis fokozattal u. n. ,,Fernganggal”

Tavaszi

motorkerékpar meglepetés a

2r>l)-ccmres tipusa Viiliers motor-
ral, nagy vilagitassal, villanykurttel,
liatsoiiléssel, térdsarvédive!

1250.-e51450.- pad

EUDGE

6H <cm sporltipus, azonnal szallit-
hatd. Vezérképviselet:

BROCK NANDCR... FIAI

Vili., TAVASZMEZO UCCA 22/a
TELEFON: 137-027



A virdgnak napfény és viz

az éltet6 eleme, mig a fejlédéséhez sziikséges taplalékot a
foldb6l vonja ki. Az automobil motorjanak egyedili élteté
eleme a kenBanyag, a mikddéséhez sziikséges er6t pedig az
Uzemanyagbdl nyeri. A virdg éltet6 elemeinek megvalaszt
tasdndl nem véalogathat, mert csak egyféle nap és egyféle viz
all rendelkezésére, az automotor éltet6 elemeinek megvélaszt
tasanal az automobilistanak a legnagyobb gonddal kell tigyelnie
arra, hogy helyes ken6anyagokat valasszon. A Clearosoh
eljarassal keszult Mobiloil az autéolajok szine, virdga.

Autékozmetika
Mobil Products
gyartmanyokkal!

BEJEGYZETT VEDIJEGY

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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gondoskodik réla, hogy a kocsi
sebessége a motorfordulatszam
lasa ellenére is
maradjon.

1 Az autéutak tédmasztotta kovetelmé-
nyek természetesen az aerodinamikusok
tevékenységét is megtermékenyitették.
Kétségtelen, hogy a kiallitott kocsik
zéme még mindig csak csOkkentett lég-
ellenallast formakat reprezental, igazi
aerodinamikus formékat csak az e té-
ren kezdettél fogva attérd 2.5 l.-es Ad-
ler, Steyr, az 1.3 l.-es Hanomag, a KdF

tartos
reduka-
a kocsi csucssebessége

A 23-as Mercedes-Benz szerszamkészletet a
legrendetlenebb autés is rendben fogja
tartani .. .

kocsi, a nagy farmotoros Tatra és Horch
meglepetesszei uen megjelent 1—2> uium-
vonal limuzinja képviselnek. Kulon érde-

kessége volt a kiallitAsnak a guttin-
geni aerodinamikai intézetnek az utfe-
lulettel parhuzamos sikkal elvagott

cseppformaju karosszériaval ellatott 1.7
l.-es farmotoros Mercedes-Benze, illet6-
leg a stuttgarti miegyetem kozlekedés-
kutaté intézetének roviditett faru ararn-
yonalkarosszéridja. A  karosszériakba
rejtett kerek(i kisérleti modellek U2
alatti légellenallasi koefficienseket és
ennek megfelel6 Uzemanyagfogyasztast
eredményeztek.

Igen tanulsdgos vizsgalédasokat vé-
gezhettiink az Gj nyersanyagok felhasz-
naldsa terén, melyek alkalmazésa igen
sok esetben egyaltaldban nem a német
nyersanyaggazdalkodas kovetelmé-
nyeire vezethet6 vissza. Minden anyag-
nak megvan a maga konstrukciés sajat-
sdga, éppen ezért nagyon téves volna
azt gondolni, hogy valamely azel6tt
acélbol készult alkatrész egyszer(ien
méas anyaggal pétolhaté. Az Uj anyag
felhasznéalasa Gj konstrukciét kivan, az
Uj konstrukciénak idomulnia kell az
anyag sajatsagaihoz, éppen ezért jelenti
az Uj anyagok felhasznéalasa igen sok-
szor a konstrukci¢ fejlédését, plane ha
alkalmazasuk még a holtsaly csékken-
tését is eredményezi! Az Gj anyagok
messzemend alkalmazéasa nélkul példaul
a KdF kocsik alacsony sulya és olcso
ara csak alom maradhatott volna . . .

Ezen Aaltaldnosan véazolt szempontok
mellett természetesen se szeri, se szama
azoknak az ujitdsoknak, melyek a ve-
zetés biztonsdga mellett az Uzem gaz-
dasdgossdgat és az utasok kényelmét
szolgaljak.

BRAMMER

FIAT 500 : seses
FIAT 500 . ueses cavriotet
FIAT 1100 . seses, csurott
FIAT 11001L ¢ seses, csuort
FIAT 1500 . seses, csuort
FIAT 2800 - seses, coukort

UJ, LESZALLITOTT ARALI:

2400.
2600.—
4300.-
9400.-
5950.-
15600.-

Alkatrész-arak leszallitval

ARENA UT 61. SZAM. TELEFON: 298-820

Osrain a berlini autékiallitason.

TITE FLEX

burgess
hangtompitdé

Miit tud a KDF-kocsi?

A berlini autékiallitdas alkalmaval
moédunkban volt a KdF-kocsit a gyakor-
latban is megismerni. Az 1330 kem-es,
tnrboveirtiiMatorral  h(itott, 3000 fordu-
latnal 235 l6er6t leadéd négyhengeres,
felulszelepeit  boxerinotor az aram-
vonalidom(  kocsi faraban, KkitlinGen
hozzaférhetd helyen nyert elhelyezést.
A fenéklemezzel kombinalt centralis
szekrényvaz el6l torziés rudazattail
kombinalt leng6karokra fliggesztett ke-
rekekkel, hatul leng6tengelyéw®l, 2400
mm-es tengelytdv mellett kitlin6 fek-
vést biztosit a kocsinak. Egyenesen ba-
mulatosak a kocsi sebességi képességei,
nagyszer(ien akceleral, KM km-ro sebes-

ségliilé, Uzemanyag fogyasztadsa 10O
km-ro 6.5 liter és 0.1 liter olaj. A kocsi
kivitele rendkivil tetszet6s, az aram-

vonalba szabott, préselt acélkarosszéria,
kilénosen hatulrél nézve, valéban egye-
siti magaban az aerodinamikus vonalak
minden szépségét. A menetkdzben jél
flithet6 kocsik, kényelmes féréhelye, a
kocsi rendkivuli elevensége, szinte elfo-
ledtotik, hogy minddssze 650 kg 6nsulyu
kocsival  rohanunk 100-as tempdban
tova ...

arar rEreEiai
QA B MOTORTISTTITO .

DENES és FRIEDMAMN RT.BUDAPESTM DESSEWEFY-UCA29
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IVERCEDES-BEN/

Mercedes-Benz tipusainak gazdag
valasztékat vonultatta fel a berlini
kiallitason, kezdve a polgarias igé-
nyck szamara épalt 170 V-kizépko-
csitdol a minden autés orok, de —
ritkdn beteljesilé almaig, a legen-

das, kompresszoros ,nagy Merce-
desig".
Az 17 literes, 38 léer6s gumiba

agyazott motorral szerelt és tdbb
mint 60.000 példanyban készilt 170 V-
tipus szamos, alig lathatd, de Gzem-
ben nagyon is szamottev6é aprosag-
gal lepte meg a haromagu csillag
hiveit, akik tobbek kozott annak
ordlhetnek, hogy az UGzemanyagtan-
kot 10 literrel 43 liter befogaddké-
pességlire nagy ltot tlik.

U.i tipusszdmba megy az Uj 2.3 li-
teres, 55 léer6s modell, mely bime-
tallikus spirallal szabalyozott auto-
matikusan el6melegitett szivoveze-
tékkel kerdl forgalomba. Erdekes
ezen tipus alTOV-éhez hasonl6, ovélis
csovekbdl épllt X-formaja alvaza,
melyet most az Osszes 230-as tipus-
valtozatokon standardizaltak. A
kocsi  sebességallasat 105-r6l 110
kin.-re novelték, 118 km-es csUcs-
sebesség’ mellett. A karosszériavalto-
zatokon teljesen Ujszerd sik formak

Az Uj 23 literes Alereedes-

Iteliz "alvaz, a legmodernebb

konstrukciés elveket tik-

rozi vissza. EI6] lemezruiios,

hatul spiralrairés meaolda-

s6 fuggetlen kerékfelitg-
gesztés!

dominalnak anélkil, hogy megza-
vartadk volna a konzervativ Merce-

A 23 l.-es Mercedes-Benz-modellek szerelék-
fiillan helyet hagytak » beépithet6 radio-
hangszoré szamara Is.

des-Benz vonalak harmonidjat.
A 320-as tipus hengerdrtartalmat

A Mercedes-Benz-
stand, élén remekbe
készult ,,nagy Mercedes4

3.2-r6l 34 literre emelték fel, hogy
alacsonyabb oktanszamu dzemanya-
gok haszndlata esetén is azonos tel-
jesitményt érjenek el. Ezen tipus
legfontosabb Ujdonsagat, a 126 Kilo-
meéteres tartds sebességet eredmé-
nyez8  ZF-Ferngang-sebességvaltd
beépitése reprezentalja.

A legmagasabb igények Kkielégi-
tésére szolgalé kompresszoros 5i0-es
tipus Ot fokozatl sebességvaltot,
megnagyobbitott fékeket és lokha-
ritokat kapott, mig rug6zd kup-
plunglamella alkalmazasaval meg
lagyabb kupplungm(ikodést sikertlt
a gyar konstrukt6éreinek elérni.
Mint érdekességet emlitjuk meg,
hogy az 54 literes, kilencszer csap-
agyazott fétengelyld nyolchengeres
motor fordulatszdma 100 km.-es se-
bességnél mindodssze 2170! Itt van
erGtartalék! A 115, kompresszorral
ISO léerét leadd motor csiicssebes-
sége 170 km.

Utoljara hagytuk a ,nana Merce-
des“-t: 7.6 literes, nyolchengeres 155,
kompresszorral 230 l6er6s motor,
170 km.-es csUcssebesség, stb., stb.
Ami szépet és jo6t csak el tudunk
képzelni . . -

A Mercedes-Benz  személyauto-
programot a tovabbfejlesztett Die-
sel-motoros masina (260 D) és a
nlégykerékmegbajtasos és négylke-
rékkormanyzasl terepauté egeésziti
ki.

MINOSEG — MEGBIZHATOSAG

SJ<€ da

, S
VEZERKEPVISELET:

zemely -

es teherautodk

BUDAPEST,VI,NAGYMEZO U. 19 TEL.:124-007

MODERN SERVICE — NAGY ALKATRESZRAKTAR
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BMW

2 literesel melle
3'5 |-es modellt hozott ki

A nagyteljesitmény ii kdzépkocsi-
kat el6allito BMW-gyar munka-
programja kétségtelenil a nagy-
kocsik felé tendal. Emlékezziink
csak vissza a kis BMW-Dixikre,
majd az ezek Orokébe lépett 11 I.-es
és 15 l.-es tipusokra, melyek par év
el6tt, az azota standardizalt 45, ill.
50 léer6s kétlitereseknek adtak at
helylket. A 2 literes, hathenlgeres
motortipus 45, 50. 55 Ioer6s valtoza-
tokban kiegészitve, az ugyancsak 2
literes, 6 hengeres, 80 léerés sport-
motorral képezi a BMW-gyar gyar-
tési programjanak az alapjat. Ez
a program immar évek ota Ugy-
szolvan valtozatlanul all, bizonyi-
tékaul annak, hogy eme konstruk-
ciok maradéktalanul bevaltottak a
BMW-nimbuszhoz méretezett, bizo-

J6l ismert are: 80 léer6s HMW sportkocsi...!

nyara
ket! .
Mint emlitettik, BMW gyartasi
programja felfelé tendal: az ni, 95
literes, hathenperes, 00 léerés mo-
dell mélté koronaja ennek a gyar-
tasi programnak. A kocsi 150 km.-es
csucssebesség mellett 135 km.-re se-
bességallo és ezt a kétségtelviMil te-
kintélyes Autobahn-tempo6t

igen messzemend reménye-

I>ye ellendllhatatlanul csabité ennek a ItMP-kahriolcnnk a vezet6ulése!
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motoriordulatszanmal éri el. A ko-
csi felette Eazdaségos Uzemének kul-
csa a 139 kg.-os sulyléer6 aranyban
rejlik, a 35 l.-es kocsi fogyasztasa
egyenletes 100 km.-es sebesség mel-
lett, mindossze 14 liter! A kocsi til-
vaza a jol bevalt BMW-konstruk-
ci6 elemeit foglalja magaban: eldl
kereszt rugos BMW-lengétengely,
hatul torziés rudazattal rugozott

merevteiigely. Mint minden BMW-
modcll. ez ’is bidraulikus fékekkel
és centralis olajozassal vau_ felsze-
relve. Kilon érdekessége ti kocsi-
mik a gazpedal, mely ragos kontak-
tus rogzitette normalis fordulat-
szamig szabadon, azonfelil a csucs-
teljesitményig azonban csak er6-
sebi? nyoméssal taposhatd, hogy
ezaltal is megvédjék a motort az
Autobalinokon valé talpérgetést6l.

Mésik Ujdonsaga volt a BMW-
standnak a jolismert 2 l-as, ND l6-
erés. sportmotorrnl szerelt pompas
vonall, kétlléses, pétpados sport-
kabriolé, mely tulaj onkggpen az
5% léer6s sportkabriolé l6erés
motorral szerelt valtozata.

A BMW-gyar két alaptipusa ter-
mészetesen ~ tovabbra is a kél hal
honrjcK’s, 2 literes tipus marad a
multbél ismert; 45 és 50 l6er6s val-
tozatban. Az 50 l6er6s modell Ugy-
sz6lvan minden valtoztatas nélkal
épll tovabb, mig a 45 léerés tipust
formailafi teljesen az 50-es lany vo-
nalaihoz idomitottdk hozza.



AZ UJ 2 LIiTERES

A U Ltilt
MEGHODITOT TA

Az i 2 literes Adler motorja a
sebességvaltéval és diferenciallal.

Az Adler-gyar ezidei gyartasi

programjan harom tipus szere-
pel: az 1 literes 25 l6er6s Trnimpf
Junior, mint az els6kerékmeglia.HU-
sos Adler-modellek alaptipusa, az
Adler Trumpf ordikélbc lépett ai 2
literes modell és a korat megel6zétt
aerodinamikus 25 literes tipus.
Ezen harom, legaprobb konstruk-
cios részletéig hosszu évek sikeres
tapasztalatain at kiforrott alvazon
fczebbnél-szebb karosszériamegolda-
sok nyudjtanak gazdag valasztékot
az Adler-bivek egyre szaporodd
tdboranak.

Az Adler Trumpf Junior Uj hen-
gerfejjel és magasabbra helyezett
els6é lokharitokkal keral piacra, az
elekl romos kéabelek, mint az 0sszes
Adler-modelleknél, rendeltetéstk
szerint, Ujszer( szinezést kaptak.

Egész kuldnleges liely illeti meg
az Adler-gyar gyartasi programja-
ban a Trumpf leszarmazottjat, a 45
l6erds, 2 literes Adlert, mely nagy-
szerd el6djének kozismert el6nyeit
a legmodernebb konstrukcié eszko-
zeivel. természetesen fokozott mér-
tékben juttatja kifejezésre. Kulén
figyelmet érdemel e tipus felette
gazdasagos Uzeme, a 110 km. csucs-
sebességli kocsi 70 km.-es tempoban
csupan 10fi litert fogyaszt, tehat a
kdzépkocsi nyujtotta kényelmet va-

BERLINT...

A 25 literes Adler olajh(ité csévezetéke a
hiité vizterében nyert elhelyezést. Cél: a viz-
es olajhémérséklet automutikus kiegyenlitése.
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ldiban a Kkiskocsi olcsd iizeindvel
iKycoiu.

Az autégyartas fejlédésében kor-
szakalkoté 2.5 literes Adler tobb Ki-
sebb technikai véltoztatason ment
at, melyek kozul els6 helyen szo-
lunk az GjszerlG olajhémérséklet
szabalyozasarél, melynek csérend-
szere a h(t6 vizterében nyert elhe-
lyezést. Kils6leg feltlinik a hatso
kerekek fokozottabb tokozésa és
mas szamos olyan aprobb Ujitas,
melyek jelentéségét csak a min-
dennapi haszndalatban tudjuk kell6-
képpen értékelni.

Igen érdekes Ujdonsag volt az
Adler-standon a 25 literes modell
sportszeri valtozata, mely- ellentét-
ben a taramodell két gazositéjaval,
3 karburatorral szerelve, 80 l6er6t
ad le. A 25 l.-es sportlimuzin aero-
dinamikus idoma a idramodellnél
45 mrn.-el hosszabb, de 150 mm.-el
alacsonyabb kocsin, megkapé mo-
don jut kifejezésre. A kocsi cslcs-
sebessége 150 km.!

Metszetben Is bemutatjuk az Gj 2 literes
Adlert. melyet teljesitménye, kényelme egy-
arant a légnagyobb népszerliségre ajanl.

A Dberlini kiallitds kétségtelentll egyik leg-

szebb koézépkocsija volt ‘a 2 literes Adler.

mely Ggj limuzin-, mint kabrlolé-klvitelben
osztatlan elismerést aratott.



A berlini kiallitas legnép-
szertbb kiskocsi-modellje

az Autd Union DKW!

il ismert német szakir6 inegalla;

pitasa szerint a DKW-kiskocsi
az a ,vallas", melynek nincsen
szUksége hittéritére, ~ mert minden
BKW-tulajdonos o6nkéntes és ineg-
gy6z6déses rajongdjava és egyiittal
propagatorava valik ennek az egé-
szen Kivételes kvalitasu”™ autdnak.
Ez a magyarazata_a DKW-model-
lek nagy " népszeriiségének, ennek
nyilvanithatjuk azt, hogy nemcsak
nalunk, nemcsak Eurodnaszerte, ha-
nem még tavoli egzotikus vidéke-
ken is a DKW-k lagyan purrogb
kétutemd hangja tolti meg az or-

szﬁﬂqutak Iev\z;\gmét. 3 ) o
I .a DKW auték népszerliségé-
nek titka? A valasz igen egyszerd.

Az Autd Union vaskovetkezéetesség-
gel valdsitotta meg azt a konstruk-

Cios elvet, hogy "az egyszer(i mu-
szaki megoldas’ egyben tokéletes
Uzembiztonsagot is jelent- Ezért

kapott kétitemd, i
hatatlan és Kkarbantartast alig
igényl6,  rendkivili  élettartamu
kéthengeres motort, ezért egysze-
rGsitettek kombinalt 6nindité-dina-
moval az elektromos berendezést és
valositottdk tettbe mindazt, ami a
DKW-t DKW-v4 teszi. Ha az abszo-
lat Gzembiztonsaghoz a 90 km.-es
iramban is a hét literen aluli fo-
gyasztas takarékossagat, a Kis;
auténal merdében szokatlan hosszu
tengelytavot, a fu?ggtlen els6kerék
rugozast, a hatsé lebegdtengelyt és
az ezekbdl adddd szinte utolérhetet-
len stabilitast és uttartast, az els6-
kerékhajtas Kkulonleges megoldésa-
nak kodszonhet§ abszolut kanyarbiz-

szinte elpusztit-

A DKW-stiind nem mindennapos érdekessége volt a nemrég

motorkerékpar,

melyet a gyar altal
modell

és az 1523-ban legyartott 10.000-Ik gép.

mutattak

1919-ben gyartott els6 masina, egy US k

tonsagot tesszik hozzd, mar nagy-
részt~ behatoltunk a DKW-auto
Htitkdba".

A berlini kiéllitAson bemutatott
DKW-modellek nemcsak mdszaki,
hanem kiviteli szempontbdl is fe-
lette érdekesek. Részletes technikai
ismertetést cikkunk keretein belll
adni nem lehet, tehat széles vona-
lakban jellemezziik mindazt, ami a
DKW-nak sajatja. )

A kéthengeres, kétutem( Sclindr-
le-rendszerii ellendblitéses kétutem(
motorrél  nem Kkell szélni, hiszen
rendkivili teljesit6képessége és el-
pusztithatatlansaga koézismert. An-
nal inkabb érdemel figyelmet a lor-

ziomentes Kkeretvaz, mely konnyd
sulya mellett egészen rendkivili
merevségével tlnik fel. lgen érde-

kes a DKW els6kerékhajtasos ko-
csik fuggetlen els6kerék-felfiiggesz-

legyartott adlLIiftll-ik  1K\N-

cui-es 1 HI*

egy 143 kem-es 25 HP-moddl tarsasdgaban
e.
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Figyeljuk meg ;i népszer(i
Dlg%l J— kocsil? keré)talvé—
zat, hatul a sokszorosan

hevalt fiiggotengellycl, elol
a i'ogasriitl-kornianyzast. A
motort nem kell bemutat-
nunk. igénytelensége és
strapjibirasa kozismert.

lése és kormanyszerkezete, az a
fogasrdd - megoldasa  kormanymdi,
mely nemcsak kinematikusan he-
lyesen vezeti a kerekeket, hanem
lehetetlenné teszi a kormanyholtja-
ték Kkifejl6déset. o

A DKW-kocsik fékjei a Perrot-
rendszer alapjan épultek, ez a
megoldas azt biztositja, hogy a tul-
méretezett fékbetétek teljes egyen-
letességgel és egész feluletikben
egyszerre hatnak a fékdobokra,
ugyhogy aranylag gyenge pedal-
nyomasra is beall az erés fékhatas.

A DKW-k hatsg kerekeinek ugy-
nevezett lebeg6tengely-rendszert
felflggesztése annyira bevalt, hogy
a legdragabb Kkocsikra is kolcson-
vették. \ hatsé lebegltengely, az
els6kerékliajtas, az els6 kerekek
kulénleges, = fuggetlen felfiiggesz-
tése a titka annak a kivételes sta-
bilitdsnak és kanyarbiztonsagnak,
melyrél a DKW-k hiresek. Moly le-
hetévé teszi azt. hogy az enyhébb
kanyarokat szinte teljes gazzal ve-
hetjuk és hogy a kis DKW annal
jobban fekszik a kanyarban, minél
tobb gazt adunk. Innen addédnak
azok a magas utazasi atlagok, me-
lyek révén a DKW vezetdje sokkal
nagyobb csacssebességli kocsikat is
maga mogott hagyhat.

A tokéletes utazasi kényelem fo-
kozéséira szolgadlnak a Tendkivul
nagymeéret(i. 5(10—11 méretld hallon-
Pnepk, a talmeretezett gumik és a
Okéletes rugozas eredményezik azt.
hogi(y, a kis DKW csucssebességben
is Képes abszollt siman siklani a
legelhanyagoltabb utakon, ahol a
legtdbb nagykocsi is csak 1épésben.
docogve tud tovavergédni.

opel
BUICK
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AUDI-HORCH
WANDERER

Az Auté Union-staud kétségtele-
nul egyik f6 érdekessége volt az a
92 léerds, 3.8 literes, nyolchengeres
Horch aramvonal-limuzin, mely a
karosszéridiba behulzott Ikerelkeiv-6l.
~Ferniganig*“-ja révén 160 km. csucs-
sebességre sébes'sdg'allé. Leg-6mibolyi-
tett hiit6, a karosszéridiba beépitett
fényszorok. ivelt szélvéd6 és mas
aprosag- biztositott tokéletes aero-

dinamikus idomot a bels6leg is
igen praktikusan és izlésesen Ki-
képzett kocsinak. — Amint a 38
literes. 92 16er6s normal Kivi-

telezési Horch-kocsikon sem akadt
semmi Ujdonsag, Ugy az ugyan-

Az I.S ts 2.6 literes WanderPr-ntodellek
els6 herék f*1liitrsresztése.

csak V-8 hangerelrendiezésii 5 li-
teres, 120 léer6s modellek sem
kialonbéznek  tavalyi  el6djeiktdl.
Horch megtérte a szabalyt, mely
szerint a kocsik csucssebességtknél

altalaban 106 szazalékkal kisebb
sebességre sebességallok. Horch a
»Ferngang“ alkalmazasaval, mely

25 szazalékkal redukalja a motor-
fordulatszamot, elérte azt, hogy mo-

delijei cslUcssebességeikre egyben
sebességalloak is!
A JFppdercr-modeliek  soraban

alig akad ujsag: a jol bevalt tipu-
sok nem szorultak lényeges U.jita-

Csupa elegancia az 0j 3.2 literes Auill-kabrlolé.
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Pillantsunk bele ;i =
literes hatsokerékinej-liajta-
sos Audi konstrukcios rej-
telmeibe.  Figyeljuk  meg-
hatni a Fug-ffotengelyt.

sokra! Az 18 literes, 4 hengeres és
2.6 literes, 6 hengeres modellek mel-
lett tovabb gyartjak a 2 literes, 6
hengeres kompresszoros modellt is.
Valamennyi Wanderer-tipust el6l

A 18 literes \Vaiulert>r Uj h(tdidonija.

keresztrugés fuggetlen kerékfelflig-
gesztés, hatul pedig fugg6ten-
gely jellemzi, eltekintve a 2-6 lite-
res modellek hosszabb alvizas val-
tozatat, mely hatul is teljes leng'6-
tengelyes kivitelben készil. Kils6-
leg az 18 literes modell nj hdtnido-
niot kapott.

Mint teljesen Gj konstrukcié je-
lent meg az Auté Union-standon az

aj Audi, mely szakitva az els6ke-
rékmeghajtas hagyomanyaival,
mint pompas idoma hatsékerék-

nieghajtasos kocsi vivta ki a kdzon-
ség megérdemelt tetszését. Az (j
Audi teljesen 0j motort kapott: a
33 l-os. hathengeres. 75 l6er6s mo-
tor fent fekv6 vezértengelye kozvet-
lendl mdkodteti a fligg6szelepeket.
A kocsi 130 km.-es csUcssebesség
mellett 118 km.-re sebességalld, két-
fokozati gaznsitéjan a masodik
fojtoszelep csak a megfelel6 magas
fordulatszamregiékban [ép auto-
matikusan muakodésbe. Riigoskil-
16s kormanykerék, hatul fuggéten-
gely. sok izlés és sok kényelem jel-
lemzik ezt a pompéas masinat.



BOSCH

rendkivil érdekes ujdon-
sagok sorozataval lepte

meg az autos vilagot!

Az elektromos berendezés ma mar
aa tobb, mint szerves része a kor-
szer(i automobilnak, hiszen az autd

megbizhatdé, zavarmentes Uzeme
nagyrészt a villamos berendezés
kvalitasatol flgg. Ezért érdemel

kulénos figyelmet mindaz, amit Ro-
bert Béseit 1939-ben talal elénk,
mindaz, amivel a megbjzhat6 Uze-
met, a zavarmentes gyujtast, vila-
gitast és nem utolsd sorban a ve-
zetd kényelmét_szgl%élja_. o
A Bosch az idei berlini kiallita-
son a rendkivil érdekes és értékes
ujdonsagoknak egész sorozataval
jelent meg, melyekkel jonak I4t-
Juk megiSmertetni olvasoinkat
Az ujdonsagoknak talan legérde-
kesebb{ie az elektromagnetikus bil-
len6-tikros fényszord, mely végre
megoldja a tokeletes tompitott fén
régi problémajat. Az Gj Bosch-ref-

Az (i Boseit ekkiromairnetikus, bitlon6tik-
ros fényszord szerkezete. Egyszer(i kapcso-
lasra Kiugrik az elektromagnes csapja (»)
és a Ictfsjiriibb kodon is athatolo, nem va-
kito fénykévét alakit a tompaszoaben vila-
gitd. tehat az Uttest oldalat, valamint a ka-
nyait is jol bevilagitdé tompitott fénybdl.

lektor  |ényvisszaverd arabola-
tikre billenthet6, a billentést elek-
tromégnes végzi, a szerkezet kap-
csoldsa a szerelékfairdl torténik.
Normalis &lldsban széles sugarnya-
labban ontja tompitott fényét ~az
aj ~fényszord, kitunbéen megvila-
gitja nemcsak a Kkocsi el6tti tere-
pet. hanem az oldaliranyban elte-
ralé mezét is. tellat jol bevilagit a
kanyarokba. Egyetlen kapcsolassal
mikodésbe 1ép az elektroméagnes,
megbillenti a tukrét és a széleS su-
garnyalabbol keskeny, messzire ha-
tol6.” de mégsem Alakitd fénykéveét
varazsol, ami kulonosen kodos id6-
ben megbecsilhetetlen.

A tokéletesen vizhatlan,_ggert a
kérdését oldja meg az 4] Bosch-
g%/u‘tég%ertya sorozat, mely eqy-
Ottal abszolut zavarmentes™ radio-
vételt is biztosit. Az l:l]l_, vizhatlan
Bosch-gyujt 6gyertydk fémkopeny-

A G

@,Q’eerﬁbﬁ és.

rél az j,

baloldalt

kivitel. .

csekélységeknél is

gyelembeveszi a célsze-
rliséget.

nyel vannak védve és teljesen viz
ald meritve is hibatlanul adjak a
szikrat. A fémkdpeny tokéletes ra-
didarnyékolédst ad, a motoros sza-
mara pedig eléggé fel nem becsul-
het6 ez az Gjdonsag, mely a legna-
gyobb zaIEIJor an, a legmélyebb la-
tyakban haladva is megvédi a ned-
vesség okozta gyujtasi zavartol.

Az Uj Tlv tipusu Boscb-gyujtote-
kercs Kuldnleges hévezet6 anyagok
felhasznaldsa Utjan jutott el a ré-
ginél sokkal tokéletesebb elektro-
mos hatéasfokig, a gyakorlatban ez
er6sebb szikrat, jobb inditast biz-
tosit a legnagyobb hidegben is.

Nagyszerld  gyakorlati  érzékre
vall az aj Boscii_kivilrél szabalyoz-
hatd, beépitett fényszér6. A kor-
szerl aramvonalas kocsik fényszo-
réi nagyrészt a sar_han)éok belsejébe
vannak’ rejtve, ami a beéallitast ko-
rilményessé tette. Az 4&j Boscli-
rendszerl beépitett fényszorok Kki-
vilrgl allithatok be egyszerl csa-
varok segitségével, misém akadéa-
lyozza a legjobb fényhatast és va-
lutasulentesseg biztositasat.

Rendkivill érdekes_az automati-
kus Bosch-akkumulator kapcsolo-
berendezés- A nagy teherautdk és
buszok motorjana beinditasara
nem elegendd a hatcellas akkumu-
lator 12 voltos feszilltsége, a nagy
terhelés miatt talzott aramerdsse-
ek léphetnek fel. Az ilyen gépek-
ez 24 voltos telepek valok, csak-

liddié arnyékolt és tokéletesen vizmentesitett
i,yujlonyertyakkal lepte inesi ISoseh az fiutés-
vilanot. " A fémkupeny tavoltartja a nedves-
séget, ami a motorosoknak felbecsiilhetetlen
elény és_tokéletesen zorejmentes radiovételt
is biztosit. Haloldali képunkon latjuk az Uj
Hosch-t*yertyat. a jobboldali képen a német
haromnapos “tridi utan Kiszerelt Gj Moscli-
if.vertydt mutatja. Hiaba rakoédott rea rétey-
nyi sar. hiaba verte az es6, ez a gyertya
tokéletesen gyujtott.
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hogy ebben az esetben az izzokat,
klUrt6ket, szélvéd6torl6ket stb. 24
voltos Kivitelre Kkellene &tszerelni.
Az automatikus  Bosch-kapcsolo
elektroméagneses uton azonnal par-
huzamosra kapcsolja a két hatccl-
l4s akkut, amint az inditds befeje-
z6dott, tehat egyedil az indité dol-

Az (j vizmentes és radiéarnyékolt Hoseli-

gycitya szerkezete.

ozik 24 volttal, minden més szere-
€k 12 volttal.

U,j Kivitelben jelentek meg a be-

valt’ Bosch-flitéhalyhak, melyek a
forr6 hitbviz héjét juttatjak "a ko-
csi belsejébe. Az 0j kivitel a szél-
védo6t is” elldtia meleg leveglvel,
hogy azt para- és fagymentesitse.
Hogy a Bosch-flt6kalyha tokéletes
sikert aratott, azt a legtdbb széria-
kocsin. mar fellelhet6 Teveg6torkok
igazoljak, a %yarak eleve gondos-
kodtak arrol, hogy a Bosch-kalyha
altal szallitott forré leveg6 a he-
épitett vezetéken és torkon at jus-
son a szélvéddre.
. Tiggj hianyt potol az tij gyors-
jarata  Boseli-szélvédo6torls, mel
percenként 40 dit tiirl6inozgast veé-
gez. Az Uj torlémotor teljesen zaj-
talnn és " kétszeres munkateljesit-
ménnyel dolgozik. A kozel kétsze-
res sébességgel dolgozo aj torl6 n
leger6sebb ~ z4porban is  Kristaly-
tiszta szélvédoét biztosit, ami a biz-
tonsé% szempontjabol  eléggé fel
nem Dbecstlhetd jelent6séga.



Leszallitottak
az

Hosszas, feszult véarakozads utan je-
lent meg a személyautok vamjanak
csokkentésér6l szold, korszakalkotd 1939.
évi 2.390/ME. szamu rendelet, mely a
személyauték vamjat az érték 10 szaza-
lékara szallitotta le. A
ségl rendelettel parhuzamosan jelent
meg az Arellen6rzés Orszagos Kormany-
biztosanak 1939. évi 810. szdm( rende-
leté is, mely a keresked6k (képvisele-
tek) szaméra a brutté nyereségkulcs
mértékét készpénzugyleteknél az eladasi
ar utan (felulrdl lefelé!) szamitott 20
szazalékban, hitelugyleteknél (részlet-
Uzlet) 21 széazalékaban allapitja meg. A
rendelet szerint a kulféldrél behozott
személygépkocsik legmagasabb &ra nem
lehet nagyobb, mint a kulféldi szamla-
értéknek. az atutalasi koltségnek, a fu-
vardijnak, a vamnak, egyéb koéztelkek-

nek iforgalmiadévaltsag, fogyasztasi
adok, illetékek és vamkoltségek) és az
eladasi ar utan (felulrél lefelé!) szami-

tott 20, illet6leg 21 szazalék brutté nye-
reségének egyuttes &sszege.

Az igy megallapitott eladasi aron fe-
lul a vevbnek kulén felszamithatok a

fennallé jogszabalyok rendelkezése
alapjan, vagy a vev6k kivansagara a

gépkocsira raszerelt és a gyari felszere-
lésben nem szereplé kulon felszerelési
targyak, vagy a gépkocsin végzett ku-
16n munkaik. A rendelkezés motorkerék-
parokra és teheautdékra nem vonatkozik.

ifi N iiririorif* ftépvisefel

A nemrégiben alakult Motorkerékpar
és Autoalkatrészkereskedelmi Kit. meg-
szerezte a  Zundapp-motorkerékparok
képviseletét és Vilmos csaszar Gt 60. sz.
alatti igen lzlésesen berendezett helyi-
ségébe mar megérkeztek az els6 model-
lek is. A cég Uzletvezet6je, Ratky Ede,
régi kiprobalt szakember, akit évekkel
ezel6tt versenyeken is gyakran Udvozol-
hettiink. Az 0j cég bemutatészalonja-
val kapcsolatban, természetesen mo-
derntl felszerelt javitomdhelyt is helye-
zett Uzembe és komplettul felszerelt al-
katrészraktart rendezet’} be.

szerell motorja

modern vonalarél és
kénnyd sulyarél hires

it F A L V | oldalkocsit vesz

Vili, Nagyfuvaros u. 15. T: 138-397
JAVITAS - CSERE

* A Hambach és Iifj. Szlics Lajos céget
Hambach kivalasa folytan —egyedul i
Szlics Lajos vezeti tovabb, alkjaid. ne-
vét motorkerékparos korokbeni igen’ eleinyo-
sen ismerik., A cég atvette a Zii-mlap
motorkerékparok varosi rképviseletet  es
igy Ziiii da p p-motorok eladasavall és javi-
tasaval foglalkozik. A képviselet atvetele
folxtan ifj. Szlics az idei szezont egy

0 mig- a cegﬂ} flszerel6je. Donijan
Karol egy 206Ues Zimdapp nyergében
fogja végigversonyezni.

* Az angol népkocsit i vilé%hir.[]n angol
Austin-gyar piacra hozta és a beditii an',6-
kiallitason mar be is mutatta. Meglepetés-

szerlen _hatolt, hogy gyéarunauyainak a
multbol ismert nemes”anyagat, ez esetiben is
megtartotta és 3b éves miszaki tapasztala-
tait” érvényesitette. Nagy sulyt fektetett a
gyar a kocsi egyszerd kezelhet6ségére és
olcs6 Uzemkoltségere. Ez a Kocsi litert
fogyaszt 100 ént. Xegyszemelyes,
nyelmes, aramvonalns kocsi, zart csomag-
tartoval ellatva, Rugozésa, rossz utakra ke-
szult. olajlokharitokkal van ellatva, rend-
Kivil stabil és a modem kocsitél megkivand
Osszes dovetetményeket Kielégiti. A Au.-iin-

gyar sikereinek Ujabb jelentds allomasaba-/,
erkezett, mivel megteremtette a szerényebb
eszkozokkel rendelkezd autdsok niegbizimté
kocsijéat.
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Erdekes

kis-motorkerékparok
a berlini kiallitason

A motorkerékparok kiallitadsi csarno-

kédban szamos 0j modellel talalko-
zunk ugyan, de az Uj tipusok, egyetlen
kivételtdl eltekintve, a legkisebb kate-
goriakbdl reknitalodtak. A lielyzet ilye-
tén alakulasa azonban érthet6 és logikus,
hiszen egyrészrél a mai 125 kem.-es ma-
sinak teljesitménye csaknem eléri a par
esztendd eldtti 200-osok teljesitményét.
masrészrél a kis gépek ugy beszerzési
ar, mint Uzembentartasi koltségeik ré-
vén, sokkal kdnnyebben idomithatok n

motorkerékparvasarlé kozonség legszé-
lesebb tomegeihez. A motorizacié Né-
metorszagban oly sokat hangoztatott

eszkdze, az olcsd ara ellenére, mindség-
beli és Uzembiztonsagban els6rang mo-
torkerékpar gyartdsa. Ezt a feladatot
a német konny( motorkerékparok 400
marka koérali arakkal kétségtelenil ma-
radéktalanul oldjdk meg.

A KdF-kocsi megjelelnie, természete-
sen szintén a legkisebb gépeeskék mal-
mara hajtja a vizet, bar éppen Nemet
orszdgban nem kell félteni a nagy
luxusgépeket sem. amelyeken ..vas gut
und teuer® mindent megtalalunk. A né-
met motorkerékparipar. mely a vilag
legnagyobbja, az 1938-as esztend6ben
kerek 1)50.000 masindt gyartott, ebbe a
mennyiségbe még megoszolva is tekin-
télyes széridk férnek bele, melyek biz-
tositjdAk a gazdasagos szériagyartas ol-
cs6 eldallitasi  arait. Arcsokkentés, na-
gyobb teljesitmény. gazdasagosabb
Uzem & motorkerékpargyarak jelszava,
nézzuk csak. mi is tortént ezen program
megvalésitasa érdekében ?

A németek a probléma természeténél
fogva a legnagyobb elannal vetették
magukat a kis kétutem({ motorok tokeé-
letesitésére. A TKAV kezdeményezte
lapos dugattyd mérioldes Iépésekkel
vitte elére a német kétutem(iek fejl6dé-
sét, féleg azért, mert a lapos dugattyu-
nak hala, a konstruktérok belemélyed-
tek a kétitemd motor &blitési problé-
maiba, mely alapon megszilettek az el-
lendramt. keresztaraméi  stb.  o6blitési
rendszerek. A régi tarajos kétitemd
dugattytknak csak a legkisebb moto-
rocskak. féleg a segédmotorok tabora-
ban maradt néhany hirmondéja. Annal
nagyobb meglepetést keltett az idei ki-
allitason a Victoria-gyar 325-6s motorja,
mely egyszerre négy tarajjal koronazott
dugattytval jelent meg. Az &blitési
rendszer lényegében azonos a lapos du-
gattyGs Viktéria motorokéval, am .je-
len esetben a harom tolt6 és két elve-
zet§ csatorna aramsugarat a dugatty(
korona barazdai precizirozzak. A tobbi,
kétutemGeket el6allito gyar kitartott a
laposdugattyd mellett, amit NSU. Artié*
és Triumpli 0j 125 kcm.-es modellel is
megerdsitenek. Igen érdekes megoldast
regisztralhattunk a Triumph-stnmloii.
mely gyar két kétitemd modelljén is a
karterbe szivott gazelegy bedmlését
,.forg6szeleppel** szabalyozza. A normaéa-
lis 125 kem.-es laposdugattyds Triumph-
motor fétengelyének karmantytja for-
gbszeleppé van kiképezve, olcsé meg-
oldas. hiszen a kis gépecske ara is olcséd
kell hogy legyen!

ime a kétdugatty(is.
2 forgoszelépes
Trlumpb motor  to-
kozott azositoval.
hiivelyezeft, tagozott
lifitéborilajii uny-
nyiifem "~ hengerrel.
V felmetszett lane-
bura alatt hatul lat-
hato_a forgoszelepet
hajté fogaskerék,
el6l pedig "a _meg-
hosszabbitott =~ féten-
gelyen az olaj pum-
pa-meghajtas.

Az ikerdngallyas kétutem(iek hazata-
jdn Pueli iskolat csinalt ugy kozdés haj-
toékara kétdugattyds (200, 250), mint pe-
dig kulon hajtékarokon alkalmazott
ikerdugattyus (350) megoldasaival. Az
ikerdugattyls megoldas elvét sportgé-
peire )K\V is atvette a graciaktol, leg-
Ujabban pedig a Triumph-gyar épitette
meg Uj 250-es motorjat a 350-es Pueliok-

Vi n*es Uj. Yietoria-inodellek Ujszerd,
tarajos dugattylja nagy feltd

hoz hasonlé kulén hajtékarokon alkal-
mazott kétdugatty(is rendszer alapjan.
A Triumpli konstruktér a joi bevalt
megoldast hengeres forgdszeleppel kom-

binalta, melyet a f6tengelyrél fogas-
kerékpar kozbeiktatdsdval hajt meg.
Kidlén  érdekessége ezen  modellnek,

hogy a forgészélephazra szerelt karbu-
rator teljesen tokozva lévén, lathatatlan!
A gyari adatok szerint a motor 12 16-
er6t ad le, 3 litert fogyaszt és kivagja
a U@l km.-t! Az automatikusan szaba-
lyozod kuldn olajozas mellett a kar
torba is csepeg6 olaj Uzemkdzbeni el
porlasztdsa révén, keverékolajozast is
biztositottak a rendkivil érdekes ma-
sinanak.

A kétiitemiieknek kiilondsen fokozott
motorterlielés mellett fedetlen maradé
Acehelles sarkara, a h(tésre, igen nagy
gondot forditottak. A kipuffog6 torkok
kozott lathaté taldimenzionalt bordaza-
tot Triumpliék Gj 250-es tridlmodellein
ii konny(G fémhenger Lapos tuskékhez
hasonlithaté tagolt liGit6bordazata egé-
sziti ki. mely megoldds nemcsak na-
gyobb hdtéfellletet, de a ..tiiskék* ko-
z0d a h(tésre elényds légturbiilenciat
is eredményez. Az emlitett Triumph-
niodellncz hasonlé hivelyezett konnyii-
fémhengereket taldlunk a Saxonetten és
az S125 tipust Ardion is. hol a henger-
hetetek hoatad6 feluletét fogazéssal na
gyohhitottdk iireg.

A Dberlini motorkerékparkiallitas to-
vabbi érdekességeirdl, féleg nagyobb gé-
peirél. masutt szamolunk be.

FOID

UJ, LESZALLITOTT arakkal!

EIFEL 3250.

HAHN ARTHUR ES TARSA

VI.. ANDRASS ¥-U7
TELEPON:I1-36



PUCH..J

A Puch-gyar bekapcsolodasa a
német gazdasagi életbe, a német
motorkerékparipar szamara kétség-
telentl komoly nyereséget jelen-
tett. Ezt a nyereséget azonban a
Puch-gépek elterjedtsége mellett —
az Ostmarkban, az Alpesi utak or-
szagdban 37.000 motorkerékpar ko-
z0l 32000 Pueh! — féleg a grazi
gyarnak, a kétitemd motorok biro-
dalmaban végzett, korszakalkoté és
sokat titanzott tevékenységének ko-
szonheti.

Mint tudjuk, a Puch-konstrukcié
alapgondolata a két- és négyitemd
motorok el6nyeit, egybefoglalé ko-
z06s robbandtérrel biré kétdugattyus
kétutem @ konstrukcio, mely immar
kozel két évtizedes eredményekben
dis multra tekint vissza. Ennek a
szolidan Kkivitelezett kit(ind kon-
strukcionak koszonhetik a graciak
azt, hogy a nagy konkurrencia elle-
nére, ugyszolvan hoénapok alatt si-
kerdilt olyan mértékben bekapcso-
l6dniuk az 6németorszagi motorke-
rékparkereskedelembe, hogy a graci
gyar, teljes g6z alatt dolgozva is,
alig tudja kielégiteni a keresletet.

A lemezvézas 6 l6erés 200-as €S
es6vazas 11 léer6s 250-es (250 S4)
modellek motorjai villas hajtokarra

szerelt ikerdugattyUs konstrukcidk,
mig a német hadsereg korében any-
nyira felkarolt hatsovillarigo6zasu,
cs6vazas 11 léerés 350 kcm.-es (350

Autorugok ésspiralrugok o < s A |
ZUNDAPP

RAM 1 AQ7I n
*

V., Vag ucca 5. — Telefon: 291-121.
Gyéarias és javilas,
A rug6k minden markahoz raktaron.

A Pucli nyergébdl
nézve még szebb a
vilag . ..

GS) terepjaré sportgépek ikerdu-
gattydi kalon hajtékarokon futnak.
A 250 S4 tipusu Pueli-modell ka-

Két hiséges barat:

tegoriajanak leggyorsabb léghité-
ses, kompresszor nélkuli kétttem(i
masinaja, melynek Kivételes képes-
ségeit a mindennapi élet kovetel-

kész

57 —

menyein
Days Trial-gy6zelem igazolja.

tilmenéen, szamos Six

A Pueh motorkerékparok mellett

érdekes kis masina a tarajosdu-
gattyds, 60 kcm.-es. 15 I6er6s mo-
torral szerelt Pueh kismotorkerék-

pér.

U) és Hasznalt motor-
kerékparok ej adas a
VL., O ucca 42. T. HO-792
SPECIALIS
javité uzeme.



HGOHetUl telesaopiks nuodrss
aﬁﬂdmab@ﬂnthmﬁm

za BMW!

A BMW-gyai* volt az els6 a né-
met motorkerékpargyavak soraban,
mely mint mar annyiszor, most is
irdnyt szabva a jovébeni konstruk-

ciés fejlédésnek, el.soként hozta ki
széria (/épein a hotsokerékrugoézast.
Az elmult esztend6 Ggy a minden-
napi élet orszagutjain, mint pedig
a BMW sziliek szaméara az Eurdpa-

Akinek sv. jréi) az izlést, megtalalja idealj
é kozott!

s 73S modelle!

bajnoksagon at vilaghegemoijiat
jelentd versenyévad tukrében a
BMW konstrukcié legnagyobb dia-

AUXOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyutemd auték szakszer(
javitadsa. Hengerkoszorilés,
dugattyl készités
I.ORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

#at a BMV 600-as

dalat eredményezte. A két eszten-
dével ezel6tt bevezetett teleszkopi-
kus liatsérigézas, a teleszkopikus
ragozasu els6é villa, a teststlyhoz
allithatd szabadon leng6é nyereg,
olyan konstrukciés tényez6knek bi-
zonyultak. melyek a vezeté kényel-
mi szempont.idir6l nem is szélni,
varatlan Aarfekvést biztosité tulaj-
donséagaik révén lehetévé tették a
fogalomma valt kardanos BMW
motorok duzzad6 er8tartalékainak
fokozott kihasznalasat.

A BMW-gyar négy nagy tipusa,
kétheiigeres boxermotorral szerelt
modelljei egységes cs6vazba nyertek
beépitést. A 22 16erés 750 kcm.-es
alulvezérelt taraniodell (R 71) a
maga praktikus és esztétikus kivi-
telezésével. bamulatos Uzemi sajat-
sagaival szinte egyedulallé remeke
a motorkerékpariparnak: mélto
tarsa a 18 léerés 600 kem.-es alul ve-
zérelt (R 61) taraniodell! A nagy.
kétheiigeres felUlvezérelt tipusok,
mint a 21 léerés 500 kem.-es (R 51).
valamint a 30 léerés 600 kcm.-es
(li 66) modellek rendkivil elaszti-

Az &bft-as és 600-as

ktis, igénytelen Uzemik révén a
nagyvarosi forgalomban éppen ugy
megalljdk a helyidket, mint az

Packard-Nash

Hivatalos szervice

ERDOS TESTVEREK

auton|0b|IJaV|Io és karosszéria-Uzem
AU XOKARBANTARTAS
VI.. JOKAI UCCA 34. TEL.: 129-672,125-580
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\ t«'leszki])ikus rugézasé JN\N\\ elsovllla az
0sszes n.UW-modellPk standard tartozéka

Autohahnokou, ahol 115.
km.-6rara sebességalldak!

A kisebb heiigfertrtartalomrégi-
Oklian a BMW-gyar két, ugyancsak
kardanos. de természetesen egyhen-
geres modellel képviselteti magat.
Mimi a 230 keni.-ex. 10 léerés CSOVA-
zas (R 23) modell, mind pedig a 3iu
Leni-ex. 11 loerés préselt vazas
(R 35) tipus a progressziv hatasu
lagy csavarrugékkal megoldott te-
leszkopikus villaval és az elnylGzha-
tntlaii  kordantengellyel hodit a

illetve 125

ohv. B.MW-modellok esztézise utolérhetetlenm

liMW  min6ség népszer(iségének,
melyet ma mar joval tébb, mint
100000  BMW motorkerékpar hirdet!

NORTON

MOTORKEREKPAROK
Vezérképviselet

KOVACS

V,, Szabadsag tér 14 Telefon 124-805
Hasznéalt autdk «*s moto!U*4jrékpiarol”



Tiz kulénféle hengerdrtartalmu
és kivitellG gép szerepel a gyar itiei
»CcsatarendjeDeli", az eduig tobb
mint ouuuu példanyban forgalomt»a-
liozott kis lut kem.-es Quicktol, az
oldaikocsis motoros nagy luxusino-
neii.ieig, a hires onv es sv 6UU-asig,
meguualjuk az 0Osszes kategoriak
reprezentativ. NSU-modelljét, me-
lyek mindegyike niagau viseli a
nagy mualtd gyar kvalitasbélyegét.

Az NiSl -sorozatot a iul kem.-es
Qiuck es Fony modellek vezetik be,
ezek a 3 léer6s modellek két literen
aluli fogyasztads mellett 50—60 kilo-
méteres sebességre képesek és rend-

kivul olcsé arukkal tlnnek ki. A
szintén kétutem{ 125 kem.-es kél-
kipuifogés blokkmotorral ellatott
125 ZI)t5-tipus teljesitménye mar

magasabb, négy léer6t ad és hetve-
nen felali tempdra képes — olyan
teljesitmény, melyet néhany évvel
ezel6tt csak a 200-as kategdria gé-
peinek volt a sajatja.

A liirés 200-as NSU-modell, a 20J
ZI1>B zéarja a kétutem(iek sorat, hét
l6erés teljesitmény, 85 km.-es sebes-
ség, négysebességes valté, olajban
futo, teljesen tokozott hajtélanc jel-
lemzi a gyarnak ezt az igen nép-
szer( tipusat.

A négyutemlek sorozatat a 201
OSL-modell nyitja meg. FelUlvezé-
relt 200-as motorja kilencedfél 16-
er6t képvisel (93 km.-es sebesség),
kulénleges motorkiképzése folytan
fogyasztdsa mégis alatta marad a
2.3 liternek 1U0 km.-énként. Négy-
sebességes valtdja labkapcsolassal
van ellatva: megbizhaté, viharallo
turagép, mely teljesitmény dolga-
ban azonban sportmodell a javabol.
Nagyobb testvére ennek a modell-
nek a 251 OSL. 250 kem.-es motorja

kénnylGfém hengerfejjel van el-
latva, G6zelepmekanizmusa tokélete-

sen tokozott és 10.5 léerds teljesit-

mény mellett tartésan 105 km.-es
tempora képes.
Az NSU-sorozatnak talan legér-

dekesebb tagja a 351 OSL-modeH,
melynek rendkiviul erfs vaza a vi-
laghird NSU versenymoédéileket
juttatja eszunkbe. 350-es. tokozott
szelepmekanizmussal ellatott fiégy-
sebességes biokkmotorja 18 léer6t

feltil vezérelt VST-modellek duplex
helyett

A Killu-as
bemutatott centralis ragé

hat nyoinéragoéval

Az NSI -stand érdekessége volt az az elektromosan mikodtetett robotember, mely gazt adott,

kupplungozoft.

sebességet vallott és fékezett sokkal tobb érzéssel,

mint sok maz-ola,..

Lengd nyereggel egészitették ki a pompas vonald NSI'-inasinakat.

elsdlanecal és képlunkon

megoldott

kertlnek forgalomba.

tobblemezes

szétszedett 4l apolb.m

kuppliinggal

rejt (115 km- es tempo), fogyasztasa

hala a konny(fém hengerfejnek

nem lépi tal a 3 litert. Erdekes-
sége ennek a modellnek a kivalrél
néniuszos berendezéssel szabalyoz-
haté szelepéllitds. A nagy luxns-
sz6l6goép. az ohv 501 OSL-modell
csak nagyobb hengerdGrtartalmaval
kulonbozik, félliteres motorja 22 16-
er6t ad és 135 km.-es sebességgel
repiti ezt a pompas modellt. Még
nagyobb teljesitménvt ad a 600-as
obv (601 OSD-modell 24 léerével és
150 korali sebességgel. Hogy ennek
a modellnek a tervezésénél mar ol-
dalkocsis Uzemre is szamitottak, azt
a rendkivul er6s hidvaz és elsdvilla,
a koénnyen kiszerelhet§ els6 és
hats6 kerék mutatja. Az NSU-sorn-
zalot az oldalkocsis 600-as sv-modell
zarja be, melynek érettségét az mu-
tatja. hogy kerek 12 éves konstruk-
ciérol van szé.



Nemcsak a képviselet allitja,
hanem minden hozz&ért6 tudja,
hogy jelenleg a

250-esek kozott a kétutemd, a

350 -esek kozott a négylitemd OHV

VICTORIA

a legszebb, legmodernebb, leggazda-
sdgosabb és legkényelmesebb
motorkerékpar.

Néhany adat réluk:

Erdatvitele: Olajfirdds, teljesen
tokozott lanc.

Sebességvalté: 4 attételd, labkap-
csolés.

Nyereg: Victoria lengdnvereg, test-
stlyra allithato, kétrugos.

Hatsokerék: pillanatok alatt ki-
szerelhet6.

Benzinfogyasztas: 2.5
(nem tévedés )

Vasarlas el6tt latnia kell
a Victoriakat!!

Koppanyi, SUNBEfIM képviselet,
Dessewfiy-u. 47. Telefon: 110-824.

liter korul

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti 1

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!

A savképz6dést meg-
akadalyozzal

Ovja hengerét

és dugattyujat!
Meghosszabbitja gépé-
nek élettartamat 1

Tehat

SPEEDOILt

az Uzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gydngyhaz u. 4

Tel.: 290-38Z

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGYAR, Témd6 ucca 26

HEsy bUe?

A KMAC Nemzeti Sportbizottsaga, ér-
testiléstink szerint, szakit az eddigi td-
rabajnoksagok rendszerével és ismét
visszatér a sebességi versenyek alapjan
kiirandé bajnoksagokhoz. Ennek meg-
felel6éen az idei bajnoksag pontszerz6
versenyeiként a régdta kisért6 és az
idén, ugylatszik, megrendezésre is ke-
ralé tihanyi kdtversenyt, a martonhegyi
ati Hartmann-emlékversenyt, a kecske-
méti korversenyt és a Harmashatarhe-
gyi versenyt emlegetik.

HIREK

Erdekes, régi papiiainlladikokbol préselt
olajpalac&o-kat lattunk a berlini (kiallitason,
melyek szilardsaga egyenesen bamulatos volt.

A’ périzsi h-aitosagoik 14 millié hitelt sza-
valatalk meg 1020 autdbusznak belfoldi Gzem-
anyagra valé atataikitasana.

Parizst tavaly 500.000 kiilifoldii
Igalttjcl meg. Tobb minit a fel®
ocsi volt . ..

Osram autdreflektor Bilux-ég6inek az arat
13°/o-kail. motorkerékpér reflektor égdit 5.
szazaibkkai csolklkentetite.

A _ Grossglocknerstrasse parkhelyeit 625
kocsi szamara bovitettek ki. o

Oroszorszagban tavaly 200000 autét és
50.000 traktort gyéartottak. =~ A kvantum
messze _maradt az_elSiLranyziaittol.

Az IG Farben Birna gyartasara alapitott
mersebuirgi  vallalata alapt6kéjét 50 millié
méarkara "emelte fel. )

Az esseni Krupp-gyar i> bekapcsolédott a
szilitét.iikus benzin gyéartasba.

A parizsi ,L'Auto” értesulés© szerint az
15 literei Mercedes-Benz verseny kocsik meg
e honapban megkezdik Monzaban préba-
inlamaiikat.

A Zindapp és NSU gyarak Németorszag-
ban kozos eladasi szervezetet létesitettek.

Jugoszlavia személyautd-behozataldban a
német ipar 60, tehoraii)to-impo.rtjadban 86" «
It(atlt \qun képviselve, ami tavaly 3000 kocsit
e i

Csehorszag Oitor6lite az autdadot.

A vilag 7qum|fogyasztasa tavaly 1.103.500
tonnarol 917230 tonnam zuhant, amiben az
USA autdiparanak visszaesés© mellett a
Buma-gyartas rohamos fokozasanak is része
vaui. Szegény Ultetvényesek . ..

A chemnitzi Bénul Kosemeyer-at utan
most szil@varosa, Lingen is ucCat nevezett
el a néhai bajnokrol.

Sir Henry Deterding f. A Shell-konszern fel-
viradgoztatoja Szt. .Moricban, szivszélh(idé6é
kovetkeztében, 72 éves koraban elllunK;.

FleisMimann, a kitiné NSU-men6 erce-
Helyébe a na-

autd  lato-
botiand kv

des-Benz _,utanpotlas** lett.

iumtk is jart DKW-mené Bodmert szerzéd-
tette az su-gﬁ/ér.
A dessaui reKordpalyan lefolyt kisérletek

eredményébdl. a technika o6riasi fejlédése
tikrozédik vissza: Caracciola 3 literes MB-
kocsijan 400 km-en feluli_sebességet ért el.
tehat csaknem annyit, mint 15 honap el6tt
— 6 Literes kocsin (406 kun). Ezek utan ért-
het6 kivancsisaggal varjuk a szezont .. .

Ilj NSU kepviselet

Déry Istvan, a tehetséges fiatal ver-
senyz6 és Kovats Emil, a 28—30-as évek
motorkerékparkeréskedelniébul  elényo-
sen ismert szakember, megszerezték az
NSU motorkerékparok magyarorszagi
vezérképviseletét. Az Gj cég Aradi ucca
id. sz. alatt Uzemhazat rendez be, iro-
dai, alkatrészraktara, bemutatéterme és
javitom(ihelye részére. Az ezzel kapcso-
latos épitkezési munkalatok mar any-
nyira el6rehaladt staddiumban vannak,
hogy a NSU-telep megnyitdsdra napo-
kon belul sor kertilhet. A cég a legna-
gyobb gondot kivanja forditani a ver-
senyzésre és ennek megfeleléen harom
versenygép is all rendelkezésére. Az ol-
dalkocsis csoportban a sokszoros ma-
gyar bajnok: Patké Gyula, a 350-es ka-
teg6riaban j. D6ry Istvan, az 500-as
csoportban pedig el6relathatélag égjuk
legjobb versenyzénk fogja képviselni az
XSU-szineket.

60

Olaszorszag
két legnagyobb
motorkerékpargyara.

6

250 és 500 ccm
Négyutemd motorok.

Hatsoévillarugdzas
mar a 250 ccm
modelleken is.

Uj, olcsobb arak!

RD_II@\/ISELEF

hasznalt autdk és
motorkerékparok!

VETEL CSERE, ELADAS.

rje hasalt oopekrdl
djmeinanegsdinkd.
JMUKERESKEDELMI KFT.

BUDAPEST, VI., VOROSMARTY U. 75
TELEFON: 111-714



Hasznos

ZUNDAPP

aprosagok

A motorkerékpar igazi értékét a
mindennapi hasznalatban éppen azok a
konstrukciés aprésagok biztositjak, me-
lyek csak olyan gyar modelljein forr-
hatnak ki, mely tipusait nem kénytelen
évrél-évre valtoztatni, hanem a jél be-
valt alapkonstrukcié6 mellett Kkitartva,
teljes figyelmét a praktikus hasznélat-
ban felbecsulhetetlen értékd aproésa-

A 600-as Zondapp allithaté olajlokharitéja.

ZUN

Jatszi konnyedséggel szerelheté ki a 200-as
Zundapp kereke.

gokra fordithatja. Ilyen gyar a Zund-
app! Nincs szikség uj konstrukcidkra,
a jol bevalt modellek, immar a legap-
rébb részletekig maradéktalanul elégi-
tik ki a legrejtettebb kivansagokat is!

Hogy csak néhanyat emlitsink: a
bowdenhuzalok é&polasa fontos feladat,
hiszen jol tudjuk, milyen bajokat okoz-

DAPP

Zundapp zsirzofejckkel latja el a bowdcn-
huzalokat.

hat a kritikus pillanatban
vagy eltorott fék- vagy kupplungbow-
den. Nos, a Ziundapp-gépeken a fontos
huzalok zsirzéfejjel vannak ellatva, ami
lehetévé teszi allandé karbantartasukat.
Vagy: minél gyorsabb a masina, annal

fennakado

fontosabb az atfekvése is. ime, Zund-
app 350, 500 és 600-as gépei elsévillait
allithaté olajlokharitéval szereli, mely

lehetévé teszi, hogy a rugézast az Utvi-
szonyokhoz alkalmazzuk! Es taladn, ami
a legfontosabb: az 6sszes Zundapp-mo-
dellek el6l-hatul patentkerekekkel van-
nak ellatva, a jatszi kdnnyen Kkiszerel-
het6 els6 és hatsé kerekek az 500-as és
600-as gépeken plane cserélheték is . . .
Aprosagok ezek, de ezek adjak meg a
motorkerékpar értékét a haszndlatban!
A Zundapp-gyar gyartasi programja
200—600 kcm.-ig a lancos és kardanos,
az egy- és kéthengeres, a kétutem( és
négyitemd alul és felul szerelt model-
lek gazdag valasztékat oleli fel.
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Teherautok

Berlinben
A néniét autdipar igazi nagysagéban
a teherauték kiallitasi csarnokai-
han mutatkozott be. A fekete Mercedes-
Benz alvazak, a voérds-barnara zoméan-
cozott Bussing-XAti kolosszusok, a vila-
goskékre szinezett Henschel sasszik. a
fekete-sarga MAX. a z6ld Krupp. Vo-
nldig és a tobbi alvdzak impozans gn-
miniéreteken felsorakoz6 garmada. le
ny(ig6z6 benyomast Kkeltett.
Konstrukciés szempontbdl biradlva a
kiallitds anyagéat, meg kell &llapitanunk,
hogy a német telierautékoustruktorol;
altaldban kozos nevezén allanak, jorészt
egységes utakon jarnak. Alapjéban
véve. két konstrukciés irdnyzat eredmé-

nyeir6l szamol be a kidllitd-s Az egyik
irdnyzat az. amelyik meglepé nagg
BERLINI

- A méaiet iebeinutdk .kiiyétel nélkil ke-
ictal vazukkal épulnek. Egyetlen ki'v-étel
az UGjdonsilt német RinghotYer-Tatra-iao
deli k voltak, melyek haromtengelyl.

[} esbalvazas tipusai még a hihetetlentl
fejlett. német teher::irralpair szamara is
komoly nyereségeit jelentettek.

MAN 4-. tanna- hu s
| Dics. motorral szerelt modl ]klebe u't'dla-
¢ gosan is, beépith elsl kerék

meghajtas. ami nag 0zza a tipus
terépjaro é< hegymaszo keszsege

=  Krupp baromlon na> i
: érdekes  el6kn-mrés. Egy

LA hathengeres
a0 literes motor .i_léer6t n1 le. le n-
garfejbe épit -t hutyu kteagely ikozveile-
iral vezérli a szelepeket

inét lékben alkuiutazza a sn luvlijaalék-
nal is felhaszné&lt konstrukciés eleme-
kei. olykor motorokat. alkatrészeket.
Kord, Opel) Ezzel szemben a maésik
irdnyzat a teherautotjtifés karaktét isz
likas jeliéin fondsaif kris/ali/ositja J,i.
Az elsé iranyzat hivei szambelileg ki
-ehbségben vannak ugyan, produkciéju-
kat illet6leg- azonban igen tekintélyes
helyet foglalnak el és tipusaik egészen
a tonnés kocsikategoéridig otthonosak.
Ezzel szemben a tipikus teherautékon-
slrukeiékat mar a masféltonnéas tipus-
régioban felleljuk és dominélé szerepu-
ket a tonnaterhelés novekedésévid egye-

nes ardnyban konstatdlhatjuk. termé-
szetesen a nagykategoridkbnn cgytxl
ura lkodék.

Az alvazépitést illet6leg a sulymegta-
karitasi és nagyobb ellentl 16képességet
biztosité rilluinoshet/geszlés etggve tobb
téri hodit ti szegecselisset szemben. Bar
a kéttengelyes alvazak a legnehezebb
kocsikategéridkba is  behatoltak mar,
az egész nehéz jarmivek birodalméban,
féleg az o6rids autébuszoknal. a két
meghajtott hatsétengellyel épult harom
tengelyes alvdzak dominélnak. Kulonds
gondot forditanak a német gyarak a
teherauték le-eitjrird készségének foko-
zésédva. amit a ‘1 illetve 45 tonnas cso-
portokban kulon  adokedvezmény s
propagal!

Motorikus szempontbdl alig van Uj
dons-'g.  Dominat a T7)hjsel-niotor. de a
kisebb kocsik sordban el6kel6 helyet
foglal cl a benzinmotor is. mely légh-
téses valtozatban is minden prébat ki-

osszkerékineghajtasos.

allott. Ismét taldlkozunk a léghtitéses
Diesel-motorral (Pilonomén) is. bizony-
sagald a konstruktérok minden terré-
numra Kiterjed6 kutat6é munkajanak.

Az autbbuszépités a teherautéépités-
sel azonos csapéasokon indult ugyan el,

NOTESZ

Saurer 105 l6.mi s Diesel motoros teher-
niUo.idnak onsulyat a koénnyiifémek fo-
kozott alkalmazasa rév:*!' -6Ai kg-re. re
(lukad :i, ami fi6lifi kg teherbirasd modell-
nél figyelemremélté _eredmény

[

Vomag 14 literes, hathengeres. < tén

nas alvazni -zarit Dicsei-nioto

jc-it mé.iyéi a h.ngerlrtartalom és for
<lul:it>z.am novelése nélkil, pusztan a/
elégés tokwlétesit ése révén. Kin IldéerGre
emelte.

70 h-er6s

Daimler-Benz Diesel-motorra!

4> tonnas terepjar6 MAN-alvaz.

zat érdekében szikségessé tette a lidtso-
tengelymeghajtads oldalt torténd eltola-
sat. A fekvé helyzetben a padozat ald
épitett motorokkal val6é kisérletek, Ggy-
latszik. elakadtak, pedig eme helymeg-
takarité megoldas éppen az autébusz
épitésben latszott polgarjogot nyerni.
A vezetblilésnek a motor mellé torténd
elhelyezése egyre gyakoribb megoldas,
az autbéutak aorodinamikus karosszéria-
kat kovetelnek, az acélkarosszéridk még
Itilsatijpban vannak a konny(fémkaros-

széridkkal szemben. Kulon figyelmet ér-
demel e téren az acélbdl készult on-
tiordo). Lintinrt anfobaszkorosszaria.
mely a repiilégépépitésb6l ismert elve-

ken épult fel. A Biissing—XAG alvazra
készilt karosszéria négy sziléiitblokkon
nyugszik. A konnyd fémkarosszéridnak
Ludwig az uttor6je, az acélkarosszariak
kai szemben 20 -30 szdzalékos sulymeg-

szerelt. 4 tonnas tehennildéja pot.sd)esség-
enito révén v sebességi fokozattal ren- takaritast ér el.
delkezi k. A 1t(ikltrok soruban fokozott népsze-
Teljese:! hattérin* szorultak az. idei ruseg fOQadJa a kis traktorokat, eppen
iai litasén az elek <roiizem ii teherkocsik, 'f[gy. mint a lasstjarast kozép és nehéz
ni ly.ket egycloii gyai* ké]>i *1lesui>an. Vontatékat’ avagy ;i gyorstraktorokat’
) . i nedv utébbiak a tavolsagi forgalomban
ma azonban mar meglehetésen eltavo- js jelentékeny szerepre tettek szert.
lodott egymastél a két konstrukciés — Hatalmas valaszték tarul elénk a kil
iranyzat. A dissziinilaeiot az autobu- Isnféle gélkocsik soriban, nemkiilénben
szok alaesottji ulrazépilési modja nyi- a specialis célokat szolgalé jarmivek
totta meg. ami kés6bb a sik kocsipadlé-  taboraban.
GOLYOS ES
aatokhoz. niotorkerékparokhoz
Arjegyzéket kivansagra dijtalanul kild:
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Sidus

AKKUMULATOR

M AG YAR-O LA S?Z
AKKUMULATOR K.F.T.

FABBRICA-UNGARO- ITALIAN A DI ACCUMULATORI S. a G L.

BUDAPEST, Vili., VIG U. 31 TEL.: 144-281
134-502

ierirépkocsik mettrkint hetok a any
aruosztalyanal. Budapest. F

TAVASZI OLAJCSEREHEZ

csak

VEDJEGY

IMOTOROLAJAT HASZNALJON!
UZEMBIZTOS, GAZDASAGOS!

Csak plombéit kanndkban kaphatd!

AMPLA

IPAR! ES KERESKEDELMI KFT.
BUDAPEST, V., ARANY JANOS U. 12. TELEFON: 125-773

vl a*lrtnél ienera I Vrukereskedi‘lmi r. tar .

ror.szaui ve/.érképv!
ay ueca !1 Telefon: 292-519.
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