A képeinken hajmereszt6 mutatvanyok kozben
bemutatott akrobata csoport mar tébbizben
megnyerte a német motorakrobata bajnoksa-
got. A csoport DB 250 és KS 500tipust Ziindapp-
gépet hasznal, melyet stabilitasa és egyenletes
SHELL vonoéereje kivaléan alkalmassa tesz a legnyak-
torébb mutatvanyok sikeres végrehajtasara is.
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MEGJELENIK MINDEN Hoé 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

FIAT w1

ég ezer szerencse, hogy az é6lom-

betl csak akkor 6l, ha higga for-
raljadk és a kozépkori politikdban oly
hasznéalatos maddszerrel a fulet ontik
vele csordulasig. Mert ha az 6lombetl
igy hidegen, sorba oOntve és rotacios
papirosra lenyointatva is dlne, ugy Kki-
tlind Gutschy Kéaroly baratunk ma mar
hidegebb volna, mint a béka Vizkereszt
napjan. Gutschy Karolyt, ezt a Kkitlin6
tehetségli és sok sikert latott motor-
versenyz6t ugyanis megolték. Gyokere-

sen, visszavonhatatlanul, de szeren-
csére fajdalom nélkual, ami bizonyos
irgalmas lelki hajlandésagra vall. A

derék fiatalembert a legkorabb dél-
utani, vagy inkabb legkésébb délel6tti
hatfilléres szallitméanyozta at dijmen-
tesen abba a vilagba, ahol a szarnyas

angyalkak feketéjuk mellé akkor is
megvasaroljak hépihe-valutaval a
mennyei hatfilléreseket, ha azokban

nem olvashatnak vérgézos torténeteket.

A hatfilléres részletesen megirta,
hogy Gutschy gépe ,furcsa" defektet
kapott a balatonféldvari sebességi
motorversenyen: levalt az oldalkocsi
kereke. Es bukott. Es beszallitottak a
székesfehérvari Szent Gydrgy-kérhazba.
Es megallapitottak, hogy koponyaalapi
torést szenvedett. Es masnap, hétfén
feggel meghalt. Béke hamvaira.

Mindez azonban nem volt elegendé
a cikkely elkdvet6jének. Nem elégedett
meg azzal, hogy néhéany erélyesen oda-
vetett tollvonassal oOnhatalmulag, s6t
mondhatni egészen egyoldaltulag be-
fejeztette Gutschy Karollyal az életet.
Még ennél is tovabb ment. Nyilvan
rendkivul jolértestltségének koszoén-
hette, hogy olvaséival azt is kozdlhette,
miszerint Gutschy Karoly temetésérél
még nem tortént intézkedés.

Ezt az utols6 mondatot viszont jog-
talansag volna kifogasolni. Mert ez az
utols6 mondat — igaz. Valéban nem
tortént intézkedés Gutschy Karoly te-
metésérél. Es adja Szent Krist6f, hogy
még sokdaig ne Kkeruljon sor erre az
intézkedésre, annéal kevésbé, mert
Gutschy Kéroly, néhany kis bérhamlas-
rél nem beszélve, a legkitiin6bb egész-

ségnek orvend.
*

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 AUGUSZTUS 15.

utésok] Figyelem1l A tolvajok leg-

kedvencebb vadaszteriilete a mo-
zik el6tti terep, ahol alkalmuk van ,va-
logatni" és két 6ran at ,dolgozhatnak"
a legzavartalanabbul. Amig az auté
gazdéaja bent a moziban csodéalja Do-
rothy Lamour ruhatlan dzsungeltehet-
ségét, vagy azt a modszert, mellyel a
kulonféle Clark Gablek repesztgetik
hidegvagé nélkul a holgykoszorda szi-
vét. Amig On élvez, a tolvaj dolgo-
zik — igy alakulhat a népszerl purga-
tivumjelmondat a moziban Ul autésra
vonatkoztatva.

A legveszélyesebb a csalétekrend-
szer, melynek szul6anyja a ruhatéari
dijat megtakaritani kivané skotsag. A
kocsiban pompéazé feloltd, roka, fény-
képez6gép-tok, bérond, kalap, esernyé,
vagy babataska csodalatosan vonz6
hatassal van a tolvajokra, akik kép-
telenek ellenallom, hosszG vascséviuk-
kel egy pillanat alatt térik le a Kilin-
cset, nyitjAk meg az auté szézadm ka-
pujat, azt a zart, mely a fémekben valé
minél korultekintébb takarékossag oka-
b6l mar régen 6lomkatona-alapanyag-
b6l készul holmi derék és kemény ma-
téria helyett. Az autés megtakarit hat-
van fillér ruhatéari dijat és végul nem-
csak kétszazpengds kabatja banja, ha-
nem mehet rdadasul Gj zart is vasa-
rolni.

A mozi el6tt dolgozé tolvajok leg-
brutalisabb valfaja a modern hasfel-
metsz6, a kabriolétet6ket felmetszé.
Aki a lopason felul még hatalmas Kkart
is okoz. Es vannak tivegbenycmoék, hi-

Heeker (600 Zumjapp) abszolut gy6zelmet
aratott a Loibl-hagén megrendezett hegyi-
versenyen.
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13. SZAM

szén a leleményességnek nincsen ha-
tara.

Az egyeduli orvossag: mozi el6tt
uresen hagyni a kocsit. Mert kocsi-
tolvaj kevés van, kocsitartalom-tolvaj

annal tébb. A tolvajok 99%-a a kocsi-

ban hagyott targyakra vadaszik és
nem magara a kocsira, melyet értéke-
siteni rendkivil nehéz.

Ne sajnéljuk tehat a huszfilléreket és
vigyuk be kabatunkat és egyéb hol-
minkat abba a ,mdintézetbe", ahol —
szegény Karinthy szerint — vad ruha-
taros vijjog keserdn.

*

mpa Mihaly LA madar fiaihoz"

ciml oOrokszép allegéria koszoras
koltéje ha ma élne, minden bizonnyal
nem igy soéhajtana fel, hogy: Fiaim,
csak énekeljetek, hanem ehelyett a sok-
kal prézaibb: Fiaim, csak hajigaljatok
felkiadltast hallatna. Kulénosen, miutan
elolvasna a gyéri Kir. torvényszék, mint
fiatalkordak bir6sdga FBL 1690— 1938/4.
szamu Végzését.

Mi tortént?

Egyik nagy autévallalaiunk igaz-
gatdéja Wienbdl jovet szintén belekerult
az azon a kornyéken garazdalkodé ké-
dobalék zarotuzébe. Még szerencse,
hogy a dobaléknak nagyobb volt a
buzgalmuk, mint a célozni tudasuk,
ugyhogy szerencsére csak a karosz-
széria szenvedett nagyobb horpadast.
Ha a sziklanak is beill6 k6 az ablakot
vagy a szélvédét talalta volna el, agy
minden bizonnyal komoly baleset tor-
tént volna.

A kédobalé suhancot sikertlt a kocsi
soférjének elfognia és a feljelentés is
haladéktalanul megtortént. Iktattdk an-
nak rendje és mddja szerint, id&vel
targyalast is tlztek ki szintén annak
rendje és mddja szerint. Hogy a tar-
gyaldson annak rendje és mdédja sze-
rint mi tértént, azt nem tudjuk. Viszont
kezeink kozétt van a gyéri kir. torvény-
szék, mint fiatalkoriak birésaga Fbl.
1590— 1938 4. sz. Végzése, mely annak
rendje és modja szerint a kovetkez6-
ket kozli:

VEGZES

Vagyonrongalas vétsége miatt N. E.
gyermekkora ellen inditott blnugyben
a fiatalkoruak birésdaga N. E. gyermek-
koruval szemben a Fb. 6G §-a szerinti
intézkedést mell6zi,

mert a gyermekkorud ellen eljards nem
indithat6, az Fb. 66. §-a szerinti intéz-
kedésre pedig szikség nincs.

Gydr, 1938. évi julius h6 30.

Dr. Kérés Emil s. k. Kir. torvényszéki
biré, a fiatalkoruak biraja h.

A kiadméany hiteléul:

(olvashatatlan alairas)

Korpecsét helye. shiv. tisztv.

Tehat! Fiaim, csak hajigaljatok. Ha
tornek is nyakak, égnek allnak hajak,
ha repednek is a kobakok —

Fiaim, csak — hajigéljatok!
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— Koznia — Imiin!

iramliun vania az
S-c™ Kcsjar

S-kanyart. - Startolnak a 250-es

. a BMW hatsé kereke

6s 350-es masinak: 7-es llajcsl,
mSKOttc Tamési és a Kyéztcs Lukaveca (Puch).
magasan a levegoélien!

5-6s ifj Szlcs

1-rs Martinék (Méray-Puch).

KOZMA (500 BMW) ES LUKAVECZ (Z50 PUCH) VOLTAK A MITING HOSEI

ugusztus utols6 vasarnapjan, az igen

taldléan ..Torpe Tourist Trophy-
uak® keresztelt balatonfoldvari korver-
senyen adott talalkozét egymasnak a
magyar motorkerékpar versenyz6i gar-
da. A Jiird6telepet beszeg6 masfél kilo-
méteres miniat(r cirkuit. mely a hajt6-
fordul6tél ravasz vonalll  S-kauyarokon
at tobb méteres ugrasokat eredményezé
bogarliata lild trambulinjaig a pikan-
téridk halmazaval kedveskedett a ver-
senyz6knek. valéban j6 sport-otthona
volt. A verseny szélémotoros hései a 78
kmes atlaggal Gtvonalrekordot  futd
Kozma Endre (800 BMW) és a 30es gé-
peket teljes korrel ver6 250es Pucli-
vezet6 Lukavecz Ferenc kulon klasszist
képviselve, fejjel kimagaslottak ugyan
a mez6nybdl, a tobbiek azonban izgal-
mas pozicidharcok soran vivott parvia-
dalokkal mindvégig biztositottak a mi-
ting érdekességét. Ugyanez volt a hely-
zet az oldalkocsis gépek versenyében is.
ahol tdbbszori helycsere utan végul is
Zaynius (BMW) gy6zott a halszerencsé-
vel kiizd6 Pathé el6tt. Lassuk azonban
a verseny részletes lefolyasat és ered-
ményeit.

5 keni. kat. Tav 35 kor 525 km.
1 Kozma E. (BMW) 4«1:20.13 mp. Atlaga 78
km.. 2. Puhonv X. (BMW) 84 kor — 40.22
mp, 3. Péry A. (BMW) 30 kér — :SI44.53
mp.. 4. Rendeik K. (BMW) 20 kér — 30:23.61
nrp. — Indul* még: Varga T). (BMW) ¢és
Gutscliy K. (FX).

Start utdan Gutscliy nyargal az élen,
a sarkdban T)éry és Pnhony. mig Kozma
egyel6re nem vesz részt a kozelharcban.
Félelmetes latvany a sz(k uton gép-
gép mellett robogd élcsoport, kuléndsen
az egyenesben lev6 sziik bogéarliata hid
ugratdja csiklandozza az idegeket . . .
Kozma taktikdja méar néhany kor utan
helyénvalénak bizonyul. Gutscliy visz-
szaesik. majd kiall, most mar tisztabb
az ut az élhely felé. Kozma nem is so-
kat spekuldl, erfsit, el6zi Puhonyt és a
li-ik korben Rendeket lekorozve, atveszi
Dorytsl a kommandét. Folényes stilus-
ban hidz el a mezényt6l, pedig hendi-
kepje* szembet(ing: rdgoézatlan hétsoke-

rekll masindja tancol az Ut egyenetlen-
markatarsai ragadnak az atfeltlethez.
A Koznia, D6ry, Puliony sorrend a 9-ik
korben valtozast szenved, amennyiben
a leszakadé D6ry Puliony mogé kerdl.
A 15ik korig mitsem valtozik a hely-
zet, ekkor Puliony elsodor egy szalma-
zsakot, j6 darabon & maga utan von-

Forray (Norton) nyerte a 350-es kategériat
BalatonfolGvaron.

szolja, a peches D6ry pedig beleszalad-
va Puliony lemarad6 ,uszélydball ha-
talmasat bukik. D&ry azonban nem
adja meg magat, Ujra nyeregbe szall és
par korés hatrannyal iramodik tova.
Sikerdl is megmentenie maganak a
Kozma és Puliony mogétti 3-ik helyet,
ami annal elismerésre méltébb, mivel
a verseny utdn megéllapitast nyert,
hogy lababan torés van . . .

250 kein. kat. (Tav 20 koér - 30 km.)
Lulkavecz F. (Pucai) 24:22.13 mp. Atlag 74

ikm., 2 0. 'Szlics L. (Pardh) 18 kér —
23:1853 mp., 3. Kiss L. (Pudliy 18 kér -
23:34 mp., 4. Martinék 1 (Méray-Puéh 200)

18 kor — 23:57.12 mp.. 5. Tamasi Z. (Vik-
téria) 17 kor - 23:28.2!) mp.

350 kein. kat. (Tav 20 kor 30 km.) 3.
Férrav B. (Norton) 1) koér! — 23:41.08 mp.
Atlag 725 km.. 2. Késjar J. (Vcloeette) 18
kér — 23:07.28 mp. — indult még: Bajcsy L
(AJS).

Egyutt startolt a 250-es és 3B0es ka-
tegéria. Lukavecz nyomban atvette a
vezetést és régi, kompresszoros 250-es
Padijaval Ggy verte & Kkiralytengelyes
3B0es masinakat, ahogy akarta. Nagy
meglepetést keltett Martinék pompas
szereplése, 20 kem.-es Méray-Puch gépé-
vel bosszi korokon &t a 350-esek el6tt
az élcsoportban kalandozott és ha nem
kisérti balszerencse, még jobb id6t is
futhatott volna a Lukaveczet kovetd
250-es markatarsai  Szlics és Kiss mo-
gott.

Oldalkocsis gépek. (Tav 15 kor 225 km.)
1 Zaymus Gy. (BMW) 21:2524 mp. Allag 6
km.. 2. Pathé Gy. (XSF) 14 kor - 20:10.15
ni]). — Indult még: Gutscliy K. (FX).

Az oldalkocsis gépek versenye bebizo-
nyitotta. hogy hasonlé sz(k palyan,
ahol az el6zések csak centiméterekre
kiszamitva lehetségesek, felette veszé-
lyes dolog oldalkocsis versenyeket ren-
dezni. A start utani korokben Pathd
gy6zelme elvitazhatatlannak latszott, de
lelassulva a tav felében, mégis kényte-
len volt Zaymusnak engedni at a veze-
tést. Zaynius gy6zelme azonban még
nem volt elintézett tény. mert néhany
kor utan ismét Pattiét lattuk frontban.
Az utols6 korokben Zaynius az ismét
lelassult Pathétdl végérvényesen atvet-
te a kommandét és azt a finisben ismét
feltor6 Pattiéval szemben a célig meg
is tartotta. A verseny els6 korében a
gazcsovekbdl hevenyészett flexibilis ol-
dalkocsival — ilyen ..kerekes lélckvesz-
téket" nem szabadna starthoz engedni —
indult Gutscliy szétnyilt oldalkocsival,
fanak rohant, Ggyhogy konnyebb agy-
rézkodéssal és zlzott sérilésekkel Kkor
hazba kellett szallitani.

HASZNALJON ZENIXH AUTO-ELLENORZO OHAT

DR. REITMANN J. BUDAPEST, V., SEMMELWEIS UCCA 14- -
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90 KM-ES SEBESSEG A LEGROSSZABB UTON!

20 km-es sebesség direktben, ranga-
tas nélkul. Szabadonfutd berendezeés.
Zajtalan onindito. Utolérhetetlen
Gttartas és kanyarbiztonsag.

Flggetlen rugézas és fuggbtengely.
50.000 km-es

(2évilmotorgarancia

MINDEZTEGIUTI CSAKIS A

A UTOKNYUJTJAK!

Ha véleményt akar hallani, kérdezze
meg a tobb mint 1000 megelégedett

magyar DKW tulajdonost!

VEZERKEPVISELET:

MAJ LATHBUDAPEST VI, LEHEL U. 2
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A német népautdé, a ,KdF“-kocsi elsé
széridja csak 1939 6szén kerul ki a fal-
lerslebeni népautégyarbél, a ,,Volks-
wagen® kulféldi exportjaig- még hosszu
évek fognak eltelni, de Németorszag-
ban — és talan masutt is — a kisembe-
rek mar megkezdték a spoérolast a lefi-
zetend6 els6é részlet megtakaritasara. A
német munkafront mar elfogad részlet-
fizetéseket a kocsikra, az els6 széridkat
mar taljegyezték és most, liogy végre a
varva-vart német népautéd prospektusai
is megjelentek, a német Kkispolgar és
munkastarsadalom legszélesebb rétegei-
ben is val6sidgos Volkswagen-laz hatal-
masodott el! A birodalom tele van a
KdF-kocsik prospektusaival, melyeket
az Arbeitsfront helyi kirendeltségei 20
pfenigért arusitanak.

Amit mar mindenki tud ...

Németorszagban ma maéar
tudja, hogy a KdF kocsi
megoldasdban sokkal
met szenteltek a kocsi aranak, mint az
Uzembentartasi  koltségek minimumra
val6é redukalasanak. Az alacsony éarat a
hatalmas széridk uagyis biztositjak! Jol
tudjadk, hogy a farmotoros megoldas a
kardan kiklUszobolése révén, kényelmes
ulést biztosit a tengelyek kozotti leg-
jobban kiragézott térben helyet foglalé
utasoknak, akiknek nincs uGtjukban a
kardan, éppen ezért a hatsé széles ulé-
sen harom személy is kényelmesen utaz-
hat. Fuggetlentul rugé6zott kerekek, ka-
rosszéria stabilizatorok természetesen
tartozékai a népauténak! Tudjak azt is,
hogy a léghlitéses motor melegét télen
az utasfulke f(itésére lehet felhasznalni,
de tudjak azt is, hogy a sotétkékes-
szurkére fényezett KdF kocsik karos-
széridja, fényezése dacol az esb6vel és
héval, hiszen a kocsi tervezdje jol tudta,
liogy a kocsik nagyrésze joidéig bizony
a szabadban fog garazsirozni. Eppen
ezért kulénleges gondot forditanak az
egyes részek rozsdamentesitésére.

J6l tudja mindenki, hogy a KdF ko-
csik nem a luxus, hanem a targyias cél
szer(iség jegyében szulettek meg. Van
rajtuk sebességmérd km. szamlaléval,
iranyjelzé, kettés elektromos szélvéds-
torlé, négy kontroli-lAmpa (dinamé, olaj-
nyomas, iranyjelzé és tavfényszéro), belsé
vilagitads, héatrapillanté tukor, potkerék
és szerszam. Es még valami: helyet
hagytak a specidlisan a KdF kocsihoz
.késztil6 Eurdépa vev6 radidberendezés
szdmara is . .. De ez mar extra!l

J6l tudja mar mindenki, liogy a négy-
hengeres, felUlvezérelt motor megépité-

Volkswagen

mindenki
konstrukciés
kevesebb figyel-

— keresztmetszete!

PROSPEKTUS
MARGOJARA...

sénél i6sulyt fektettek arra,
l6erés, 1000 kcm.-es, négyhengeres
boxermotor minél kevesebb gondozast
igényeljen. A turboventillatoros léglitités
még télen sem kivan garédzst, a légh-
téses motor gyorsan eléri tzemi hémér-
sékletét, ami Uzemanyagfogyasztads és
élettartam szempontjabél bir fontossag-

liogy a 30

gal. J6l tudja mindenki, hogy a kocsi
konstrukci6jarél a probaszéria hiba
nélkul abszolvalt 100000 km.-ei garan-

talnak, mely tavokat a kocsik a legne-
hezebb, normalis Uzemben megkdzeli-
téleg sem el6fordulé korulmények Kko-
z6tt abszolvaltak. Az autoutakon olaj-
hiité 6rkodik az olaj ken6képessége fo-
I6tt, mig a négy eléremenettel biré se-
bességvalté a motor elé6nyds kihaszna-
lasat biztositja.
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Erdekes adatok

Szaz kilométerenként 6—7 liter fo-
gyasztds, 25 liter befogad6képes uUzem-
anyagtartany, 100 km.-es csUcssebesség.

Negyven kilométeres tempénal a kocsi
7 méter alatt ledllithaté, all6 helyzetbé6l
14 mp. alatt 00 km.-es sebességet ér el..
A KdF kocsival kapcsolatosan, féleg
kualféldon, igen gyakori az ellenvetés,
miszerint a népauté oriasi konkurren-
eiat fog teremteni a tobbi német gyar-
nak, els6sorban is azok kis- és kozép-
tipusi modelleinek. A német hivatalos
korok a helyzetet nem itélik meg ilyen
pesszimisztikusan. Ezzel a probléméaval
kapcsolatban  igen érdekes cikket irt
Jakob Werlin, a budapesti Puch-képvi-
selet egykori vezetSje, ma a Daimler-
Benz koncern igazgatéja és a Fiihrer
motorizaldsi tanacsadéja a ,Dér Vier-
jaliresplan® — A négyéves terv — cimd
folyéiratban. Werlin szerint, mint aki
a német népauté megteremtésére alaki-
tott bizottsdg UgyvezetSje, a népautét
a kisemberek fogjak vasarolni, azok,
akiknek a dragabb kocsikra nem telik,
akiknek a luxuriozusabb kocsi Uzem-
bentartasi koltségei nem Aallanak ren-
delkezéstikre. Méasszéval, a népauté azo-
kat a rétegeket fogja volanhoz ultetni,
akik KdF kocsi nélkul sohasem élvez-
hetnék szadzadunk vivmanyat, az auto-
mobilt.

Ford a Volkswagenrél...

Ezt a felfogast tdmasztja ala egy igen
aktualis beszélgetés, melyet Werlin ta-
valyi amerikai tanulmanyutjan Henry
Furdal folytatott. Werlin megjegyezte
az autokiraly el6tt, hogy mig emlékeze-
tes T-modellével motorizdlta a vilagot,
addig a mai nyolchengeres Ford-tipu-
sok sokkal kevésbé alkalmasak arra.
liogy a legszélesebb rétegekben elterjed-
hessenek.

— Nem haladhatunk o6rokké 28 mér-
folden sebességei! — valaszolta Ford.

Werlin folytatta a kérdéseket:

— 11 a véleménye a léghlitéses mo-
16i rott

— Nagy jovéje van! — volt a valasz.

— Es a farmotorrél?

— May be cjood! J6) lehet! — Es Ford
id6kdzben fannotoros kocsi szabadalmat
jelentette bt*, melyet azonban a KdF
kocsitél eltit6 modon épit meg.

Werlin tovabb kérdezett:

— Hogyan akarja On 'megoldani a
gardzskérdést. hiszen Xyajoijx outfiinak
85%-a az uccan gurazsiroz?

Ford lakonikusan valaszolt:

— A jové karosszéridi a mezékén fog-
nak teremni . .. — Es Ford itt nyilvan
a szOjababra célzott, melynek prés-

anyagabdél igen nagy szilardsagu, rozs-
famentes. vizall6 Kkarosszéridkat lehet
sajtolni.

A vildg legnagyobb autéiparosanak
szavai meggy6ztek roéla. irja cikkében

Werlin. hogy helyes aton jarunk. A mi
KdF kocsink 28 mérfoldnél (4> km.) Ilé-
nyegesen gyorsabb, tobb mint a dup-
lajat futja ki, ugyanakkor azonban nem
kerul tobbe, mint annakidején az Ame-
rikat forradalmasité hires ..Lizzie**.
melybél 15 milli6 darabot gyartottak!
lgaz ugyan, hogy Ford &lméat, a ,szoéja-
bab karosszériat** kulénb6z6 okok miatt
nem valésithatjuk meg és egyel6re ki
tartunk az acélkarosszéria mellett, de
minden reményink megvan olyan mu-
anyag eléallitasara. melybél egykor
kun>sszé pidkat  sajtolhatunk. Einkkez-
ziink vissza az autékiallitdsra és az ott
latott, mdanyagb6l készult karosszéri-
akra . ..



egyarant megprobaltatas az autd kendanyagara.

Por, benzin, viz, fémtormelék, korom kerul bele.

Mégis az év minden szakaban gondtalan koziekéi

dést biztositunk, ha mindig a kocsinkhoz megfelel6

Mobiloil fajtat toltjuk a motorba, sebességvaltéba

és hajtomlbe. Zsirkenésl alvazakhoz Mobilgreaset

hasznaljunk a kocsi klls6 apolasara pedig a Mobil ««dsssr
Products gyartmanyokat.

Mobiloil

BEJEGYZETT VEDJEGY

VACUUM OIL COMPANY R .T. BUDAPEST
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aracciola nyerte
a svajcl GP-t!

agas, évszazados fak kozott kiaydz-
M nak tova. a 7*2S km-es berni Bivm-
giartenwaid-eirkuit elnyuajtott, gyors for-
duléi. SdrdG felh6zet fekszik a vidéken,
kora reggelt6l reménytelentul esik az
esd: a csusz6s palya kemény feladatot
ré6 a svajci Grand Prix mez6nyére.
llyen korulmények kozott nem is cso-

dalatos, hogy a mezény néhany Kkor
utdn mar meglehetésen széthazédva
nyargal az éllovas Seaman (MB) utan,

aki az otodik korben mar le is korozi
a sereghajtékat. Seaman mogott Carac-
ciola (MB), 6tnek (AU), Muller (AU) és
jvautz (AU) sorrendben alakni ki az él-
csoport, mely képességeiben a cslsz6s
palya altal meghendéakeppelve, egyelére
kivarasra megy... Csak a 11-ik korben,
amikorra az c¢s6 is elallt, valtozik a
helyzet: Caracciola veszi & a komman-
dét Seaman el6tt, akinek a ramends
Miuller a sarkdban vagtat. A 24-ik kor-
ijén Caracciola tankol és bar ezalatt is-
mét Seaman nyomul az élre, néhany
koér utan végleg Caracciola veszi birto-
kdba az élhelyet, melyet most mar a
célig mégis tart a berni cirkuiten Ki-
tlind palyaismerettel rendelkezé Seaman
el6tt, aki 2 mp hatrannyal foglalja el
a masodik helyet és 150.62 km-es atlag-
gal a verseny leggyorsabb korét futja.

A cslszés péalya és az es6 egyarant
kemény proébara tették a versenyzéket
és a kocsikat, a depdéknal allandéan tel-

Pattanasig feszulnek az Idegek

jes ,gazzal" folyt a munka, aprébb ja-
vitdsok. gyertyacserék gondoskodtak
réla, hogy ha az éllovasok nem is, de
a mez6ny Kkorrél-korre valtoztassa a

sorrendet. EIl6szor Xuvola.ri (AU) és
otnek estek vissza, majd Lang (MB)
adta at kocsijat a fiatal Baumernek.

pedig Mduller kényszerult
Brauehitschot (MB), hogy
néhany korrel késébb kifaraiva, harc-
képtelenné valt kocsijaval a verseny
feladdsara kényszeruljon. A  finisben
Stuck még javitott: sikerult izgalmas
hajtévadaszat eredményeképpen Farina
(Alfa Romeo) elé kertlnie. Tiné a vég-
eredmény:

1. (‘aracciola (MB)
143561 km., 2. Seaman

végul maga

elé engedni

2:32:07.8 mp. Atlag
(MB) 2:32:33.8 mm.

a svajci Grand Prixen: Start!...
3. Braucliitscii (Mii). 4. Stuck (AU), 5 Fa-
rina (Ali). (. Tarul'fi (AU). 7. Wimille (Alt).
S. Dreyfusz (Delahaye) 9. Xuvola.ri (AD,

10. Li‘iiig-Baumer (MB).

A verseny gy&ztese és els6 helyezett-
jei Continental gumit, Boseli gyertyat
és Boseli magnest hasznaltak.

Vcrbcten — ttlcsyY
Hitler birodalmi vezér és kancellar
az orszaguti sebességi rekordkisérlete-

ket a német birodalom tertletén egy-
szersmindenkorra betiltotta. Mint emlé-
kezetes. az orszaguti rekordkisérletek
az utébbi évben két halalos aldozatot
is koveteltek: Rosemeyer utan Ferni-
liougb maradt a porondon

Valami hianyzik autgjaral...

egy Kkiegészité fényszoro,
szélesen a kocsi el6tt vilagit.
Azonkivil

diszére valik minden kocsinak o

BOSCH

KOD ES KANYAR-
FENYSZORO

Ara 28.— peng6tél
50.— pengdig,
izzélampa

és szerelés nélhul.

Kétféle nagysagban,

amely kozépen és mélyen a hité elé szerelve
Utkanyarban lehetetlen enélkiul jol tajékozodni.
rendkivil

tetszetés Kkiviteld

120 és 170 mm tukoratmérdvel,

tovabba olcsé és luxuskivitelben minden jobb autofelszerelési Gzletben kaphato.
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A VATTA ORSZAGUT-

varazsszonyegq!

milyen

a modern
Mib6l all, hogyan készul,
elé6nydkkel bir a gyapot utfelllet?

izony hosszu Gt vezetett a vizmaka-

damtol a legkorszerlbb bitumen-
vagy beton-uatfeluletig, végtelen Kisér-
letek soran bizonyult be az egyik vagy
masik Gtboritasi rendszer létjogosult-
sdga, vagy — ami nalunk a gyakoribb
esetek kozé tartozott — hasznalhatat-
lansaga. Es nem volt végik, se hosz-
szuk azoknak a kisérleteknek, melyek
Ujabb és Uujabb anyagok felhasznala-

saval kivantdk megoldani az 06rokos
tartéssdgl Utboritds kérdését. Kisér-
leteztek Uveggel Csehorszagban, vas-

lemezzel a Budakeszi Uton, gumiboritas-
sal Angolorszagban és legUjabban —
gyapottal Amerikdban és Hollandia-
ban.

A gyapot-Utboritassal végzett kisér-
letek igazi amerikai lendulettel és mé-
retekkel indultak meg, nem kevesebb,
mint tizmilli6 méternyi gyapothalét épi-
tettek be eddig a North Carolina-i 160
kilométer hosszG kisérleti vatla-Gtba.
A vatta-Gt a kétévi Uzem utén is meg-
lep6en j6 Aallapotban maradt, beval-
totta a hozzaf(izott reményeket.

Milyen a vatta-orszagut? Nehogy azt
higgyuk, hogy felulete is gyapot. A
gyapotréteg inkdbb alapanyag, mely-
nek feladata a bitumenréteg megfeleld
rogzitése az alépitményhez. A gyapot-

MEGBIZHATOSAG!

AUDI

igy fektetik le a

gyapothalot az

el6készitett alap-
épitményre.

anyag vastag szalakbdl
halé,
és vékony bitumenréteggel

feluletre hengerelnek fel, majd forro
bitumenréteggel vonnak be. A forré
bitumennel atitatott ,gyapotfiggdny"

mondhatni szerves egésszé kovacsolja

f » i« i*TEf****

M « *

hasznalt
nagysagban.

V vatta-utak épitésénél
halé természetes

MINOSEG

sz6tt, tagliku
melyet a kell6képpen elkészitett
bevont ut-

«

gyapot-

KENYELEM

az alépitményt a felulettel, a bitumen-
réteg nem ,csuszhat" el az alépitmény
felett. Mert a fels6 réteg elcsGszasa
okozza a bitumen-utak korai romlasat,
az elcslUszas kovetkeztében repedések
képzédnek, a repedéseken behatol a
nedvesség, meglazul az alépitményt és
az atfelulet hamarosan rancos és
egyenetlen lesz. A gyapotos eljardsnak
masrészt az a nagy elénye., hogy feles-
legessé teszi az egyébként feltétlentl
szikséges mélyrehaté alépitményt, te-
hat végeredményben olcsébbéa teszi az
Gtépitést. Es ami amerikai és hollandi
szempontb6l szintén nem megvetendd
elény — egy Kkis életer6t ont az évek
6ta igen gyenge gyapotpiacba.

A vatta-utak szintén nem megvetendd
elénye az eljards gyorsaséaga és egy-
szer(isége. Nincsen sziikség kulonleges
gépekre, mint példaul a betonttok épi-
tésénél.

A vatta-utakrél természetesen csak
azokban az orszagokban lehet sz6,
melyeknek gyarmatai gyapotot termel-
nek, nalunk tehat ilyen utak sohasem
fognak felépulni.

H

CBCO

HORCH

WANDERER

HESS ERVIN AUTOKERESKEDELM I

ES IPARI KFT.

Bemutatoterem; Budapest, IV., Maria Valéria ucca 1. Telefonszam: 181-259
Iroda és service: Budapest, |.,, Mészaros ucca 15. Telefonszam: *150-090



A mihelyben ...

A  magasemelSn . ..

MEGNYILT A , ,
MATUSEK ES LITKAY CEG
MODERN SZERVISZE!

modern autékarbantartas a legtaléa-

lI6bban a fogorvos munkéajaval ha-
sonlithaté o6ssze. Aki a fogak karban-
tartasaval, a kisebb hibak kikuszobo-
lésével megel6zi a nagyobb bajt.
Ugyanez a munkakdre az autékarban-
tarté szervisznek, melynek feladata a
kulénboézé jél ismert beavatkozdsokkal
és eljarasokkal hossza ideig meg-
6rizni az autét Gj allapotadban. Ezt a
célt szolgaljak azok a kulénféle mes-
terfogadsok, petré6leumos mosasok, zsir-
zasok, kenések, ellendrzések, tisztoga-
tasok, melyek a korszer(l szerviszmunka
Letlapjan" szerepelnek.

Hidba a legugyesebb fogorvos, ha
nem all rendelkezésére az a rengeteg
mudszer, mely mindnyajunk hatan maéar
végigfuttatta azt a bizonyos hideg bor-
zongast. Hidba a leglgyesebb, leg-
szakavatottabb szerelé, ha a szervisz-
nek nem allnak rendelkezésére a szik-
séges ,muszerek"”, Ggy a munkat toké-
letesen elvégezni lehetetlen. Es nehogy
azt képzeljuk, hogy a korszerlien be-
rendezett szervisz gépi és mdszaki fel-
szerelése sablon, ellenkezéleg, itt nyil-
vanul meg a szervisz tervez6jének hoz-

z&értése, mellyel a célt: a gyors és
tokéletes karbantartdsi munkat akarja
elérni.

Alkalmunk volt a minap a févaros
beltertletén nemrég Gjjaszervezett szer-
viszt, a Matusek és Litkay cég Akacfa
ucca 60. szam alatti autékarbantarté
uzemét megtekinteni, mely egyike a
legmodernebbil és legtékéletesebben
felszerelt ilyennem( intézményeknek.

Ami els6 pillanatra feltlinik: a szer-
visztelepen olyan rend és tisztasdg ho-
nol, mintha valami operéaciés terembe
tévedtunk volna. Minden ragyog, a
nagy hidraulikus emel6tél kezdve a

petréleumos lefecskendezések céljaira
szolgal6é ismert szérépisztolyokig.

A szervisz muszaki megszervezésén
latszik, hogy vérbeli szakemberek sok-
évi tapasztalatainak nyoman serkent,
mindent az egyszer(iség, a gyors és
megbizhaté munka keresése jellemez.
Erre vall példaul az a szerszamtabla,
melyen egymas alatt latjuk a kulon-
féle végl zsirzofejeket. Tudjuk jol, hogy
a magasnyomasu zsirzadst csak akkor
lehet tokéletesen elvégezni, a kené-
anyag csak akkor nyomja ki maradék-
talanul az elhasznalt zsirt és jut kell§
mennyiségben a kenési helyre, ha a
zsirzéfej pontosan illeszkedik az ugy-
nevezett zsirzénipplikhez. Eppen ezért
a kulonféle tipusa zsirzéonipplikhez ku-
Ionféle méretld és alaku zsirzéfejekre
van szukség: ezek sorakoznak ott hosz-
szu gléddban a szerszamtablan. A zsir-
zast végz6 specidlis képzettségl sze-
rel6 — aki az 6sszes kocsitipusok zsir-
z4si sémajat fejb6l ismeri — pillanatok
alatt szereli fel a magasnyomasua zsir-
z6készulék hajlithaté csovére a meg-
felel6 zsirzéfejet.

Kulonleges, magasnyomasu petro-
leumszéré rozsdamentesité pisztoly se-
gitségével végzik az alvaz rozsdamen-
tesitését. A pisztolyb6l olyan nyomaés-
sal gejzirezik ki a petréleumpéara, hogy
az eljut az alvaz és rugék stb. leg-
elrejtettebb zugaiba is, ahol a rozsda
képz6dését lehetetlenné teszi.

Feleslegesnek tartjuk a tovabbi rész-
letek taglalasat, a specialis pneupum-
pak, kompresszorok, ellenérzé és vizs-
galé muszerek ismertetését, hiszen ez
talhaladna cikkiunk kereteit, inkdbb a
Matusek és Litkay cég szerviszének
munkamenetével foglalkozunk.

Az els6é lépés az alvdz magasnyo-

mast lemosésa vizzel. A vizsugar el-
tavolitja a sarat és piszkot. Légnyoma-
sos szaritds utadn a kocsi a hidraulikus
magasemelére kerul, ahol el8szor is
ledrotkefézik az alvazat, a rugékat, az
0sszes szabadon Aallé részeket. A gon-
dos tisztogatds utadn kovetkezik a pet-

réleumos lefavas, majd leszaritds utan
a zsirzds, a rugék kenése, a differen-
cial és sebességvalté olajszintjének

ellen6rzése. Ezutdn a motor kertl sorra,
alapos petréleumos ,furdét" kap, majd
a gyertydk ellenérzése, a karburator
tisztitdsa, a gyujtds kontrollja, a kor-
manym( csigahazanak olajjal valé fel-
toltése, a fékek ellendrzése és utan-
allitasa, az elektromos berendezés el-
len6rzése, az akkumulator szintjének
ellen6rzése és elektrolitjAnak potlasa
kovetkezik. Kozben szorgos kezek a
karosszériacsavarokat huzzadk meg, ki-
kuszobolik a zorgéseket, lekenik a za-
rakat, az ajték pantjai megkapjak olaj-
adagjukat, alapos bels§ tisztogatast
kap a karosszéria, melyet szuikség ese-
tén még polirvizzel is tukrositenek.
Hogy koézben a kisebb fényezési hiba-
kat kikuszobolik, a szamtablak kopott
festését utandolgozzak, a pneukat az
eléirt légnyomassal felfajjak és meg-
hiuznak minden meglazult csavart —
nem szorul bévebb magyaréazatra.

Ha a karbantartids alkalmaval olyan
hibadk jelentkeznek, melyek nagyobb
munkat igényelnek: ott a Matusek és
Litkay cég pompasan felszerelt javit6-
muhelye, mely el6zetes kalkulacié alap-
jan gyorsan és jutadnyosan végzi el a
szUikséges reparaturakat.

Bizony: az ember gusztust kap,
Matusek és Litkayéknal
ban a kocsijat!

hogy
tartassa kar-

ZENITH-ORAVAL UZEMANYAG-MEGTAKARITAS

DR. REITMANN J. BUDAPEST, IV.,, SEMMELWEIS UCCA 14- — TELEFON: 385-196
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Stuck (Auto Union) félényesen nyerte anémet
hegyi GP-t a Mercedes-Benz csapat el6tt

Fane (2,0 BMW) a sportkocsik, Kluge (250 DKW)
a motorkerékparok abszolut gy6ztese

uszonhat esztend6 6ta nem volt
ilyen mostoha id6jards az osztrak
Alpesekben, mint az idén és ez a korul-
mény meglatszott a német hegyi Grand
Prixen, a Grossglockner versenyen is.
A reménytelen id6jards, a heteken at
tarté es6zés folytdn nemcsak a verseny
startlistaja és kozonsége csappant meg.
de még a verseny tavja is 0Osszezsugo-
rodott. A rendez8ség ugyanis, miutan
a magas régidkat a tréningek el6éjsza-
kajan fagy és hé latogatta meg. ugy
hatarozott, hogy a versenyt csak az als6
szakaszon rendezi meg. Ferleitennél,
1152 m. magassagban volt a start, hon-
nan a versenyz6k a ,,Hexenkuelie* (bo-
szorkdnykonyha) 2 km-es hirhedt szer-
pentinjein &t futottak be a 2428 m. ma-
gasan. a Fuscher-TorInél levé célba. A
start és cél kozotti 1276 méter magas-
sagkulonbséget. 12 szazalék maximalis
emelkedés mellett 1087 szazalék atlagos
emelkedés(i Gtvonal koti 6ssze. A ren-
dez6ség azonban, hogy a versenyz6knek
..karpoétlast4 nyujtson a héfelnékbe fa-
gyott fels6 szakaszért, ugy moédositotta
a szabalyokat, hogy a versenyz6k a 126
km.-es versenytavot kétszer tartoztak
abszolvalni és a két id6eredmény 0sz-
szege szolgalt az osztalyozas alapjaul!
A motorkerékparosok versenye 0riasi
meglepetéssel zarult: az angol TT-gy6z-
tes Kluge 250-cs DKW gépével a nap
legjobb motorkerékparidejét futva, meg-

M

nyerte a német motorkerékparos hegyi-
bajnokséagot! A sportkocsik versenye, a
2 literes fiMW-vezetd angol Fané gy6-
zelmét eredményezte romdit markatarsa
Cristea el6tt, annak ellenére, hogy a
montekarloi csillagtdra utan olyan hi-
rek terjedtek el réla idehaza, hogy —
mazsola! Fané ezzel szemben, ugylat-
szik. mégsem mazsola, hiszen a Nur-
burgring utdn a Grossglockneren is
sportkocsiversenyt tudott nyerni .. .
A f6attrakcioval az o6reg Glockner ter-
mészetesen a versenykocsik futamaban
kedveskedett a didergé publikumnak!
Stuck a  Grossglockner  szerpentin-
boszorkanykonyhajan egy tavalyi Auté
Union torped6 volanjanal olyan forré
levest f6zétt a Mercedes-Benz csapat-

nak, amit nem egyhamar fognak elfe-
lejteni. Stuck. ,a hegyek kiralya** ele-
mében volt. félényére jellemzd, hogy

még els6 futamaban is, melyben kocsija
egyszer megfordult magakéril, 23 mp-el
verte a Mercedes-Benz csapat éllovasat.
Langot!

ime a verseny eredményei:

Versenykocsik. Német hegyibajnok: Stuck
(Auté Union) 20:11) mp. Atlaga 7467 km.,
2 Lang (Mercedes-Benz) 20:19.2 mp.. 3.
Brauehitsch (Mercedes-Benz) 21:41.4 mp.

Sportkocsik. 1. Fané (2.9 BMW) 22:09.4 mp.
Atlag 6522 km.. 2. Cristea (20 BMW)
22:50.4 mp., 3. Hnustein (2.0 BMW) 22:59.1
mp. Német hegyi bajnok.

Fané (20 BMW) a Grossglockner-verseny

sportkocsi-gy6ztese.

Motorkerékparok. Német hegyi-bajnak:
Kluge (250 DKW) *22062 mp. Atlaga 68.46
km.. 2. Wiiasoke (350 DKW) 23:12.1 mp.. 3.
Winikler (350 DKW) 24:10 mp.

Stuck abszolutgy6ztes kocsija Conti-

nental gumival, Bosch-gyertyakkal,
Bosch-mégnessel és Jurid-fék. illetve
knpplungbetéttel futott.

Elviszi
és
ViSSza-
hozza a

ontinéntal

CONTINENTAL GUMIARU ES KERESKEDELMI KFT. BUDAPEST, V., ROTHERMERE U. 2. TELEFON: 122-042
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SO RUGASRA

6EVESETT VONAL

RESZELT ROVATKA

Ha < motor melesi, Uui*y a
fojtészelep kh. két inilliinéter-
nyit nyisson, ilyenkor a leg-
jobb az inditas.

Itfy jeloljuk nieu a dré-
uritTen azt a legalkalmasabb
allasi, mely a lenkénnyebb in-
ditast adja forré allapotban.
A dréiiritT fémrészére vonalat
karcolunk. uninit'oi-ant> 6jaba
rovatkat reszelunk.

ala a korszer( karburatoroknak, a tokéletesebb motorok-

nak, a kulonféle fojté6 és inditészelepeknek: ma mar rit-
kabb az a latvany, amikor ott latjuk a motorost elkeseredet-
ten rugdalni gépének inditépedaljat — hidbavaléan. Mert
ha a motor kompresszidja rendben van, a gyujtas jé és ben-
zin is van, Ggy a gépnek hidegen is azonnal be kell indulnia
az elsd, legfeljebb a masodik rugasra. Azoknal a gépeknél,
ahol inditészelepet (ez tulajdonképpen egy a leveg&fojto-
szeleppel) taldlunk vagy méas specialis startberendezést:
nem kell maést tennunk, mint szolgai médon kovetni a gyari
kezelési utasitdst az inditészelep kezelésére, Aallitdsara, a
karburator megusztatasara stb. vonatkozélag. Természetesen
méas az inditds moédja hideg és mas forr6 motorral. Aki forré
motorjat Gsztatassal és startszelep haszndalataval akarja be-
inditani, annak ugy lefullad a gépe, hogy rugdalhatja, amig
a beszivott tal gazdag keverék kitakarodik bel6le, kulono-
sen, ha kétutem({ motorjat etette agyon a benzindls keve-
rékkel és még orvendhet, ha nem kell a gyertyat kiszerelnie
és megtisztitania.

Minden motoros tapasztalhatta, hogy gépe akkor indul
be a legjobban elsé rugasra, ha a gazszabalyz6 egy bizo-
nyos allasban van. A régi j6 id6kben, amikor szabalyzé-
karral adtuk a géazt, nem pedig forgaté markolattal
(drégriff), nem volt nehéz megfigyelni az alladst és a bauden-
szabéalyz6 karjat mindig azonos &llasba hozni. Drégriff
esetén azonban ez mar nehezebb, kiulénésen a ma divatos
versenytipusu, tehat roévid attal gyorsan nyité példanyoknéal
nehéz megtaldlni a legjobb &llast. Mégis megvan ennek is
a moédja, ami az aldbbiakbdél derul ki.

A legtobb gépen Amal vagy Amal-tipusd gazositét
taldlunk, az angol gépeken eredeti, a német modelleken
iicenccel gyartott kivitelben, a lényeg azonban egyforma.
Hogy inditunk tehat ezzel a gazositéval?

Hidegen? Lenyomjuk az Uszbéh&zon lev6 u(sztatégombot,
melyet addig nyomogatunk, amig a keverdkamra talpan levd
kis nyildson nem jelenik meg az els6 csepp Uzemanyag.
Semmi korulmények kozott se folytassuk az Usztatast addig,
amig a benzin mindent el nem ont. Most a gazszabalyzét

ugy allitjuk, hogy a fojtészelep korulbelul egy negyedre
legyen nyitva, zarjuk a leveg6szabalyzét és a motor — ha
jo allapotban van — elsé ragasra beindul.

Melegen? Az U(sztatbhoz semmi esetre se nyudljunk.
A gazszabalyz6t csak egészen kevéssé nyissuk, legfeljebb
két milliméterre emelkedjék a fojtészelep a zart — amikor
csak éppen hajszalnyi szabad Gt van — allas folé. A leg-

jobb géazszabalyz6 allast a gyakorlatb6l allapithatjuk meg

IICSAJER JA

BUDAPESTI
ES JAVITOUZEME

Specialista
az autérugok
gyartasiban

Telefon:
134-555

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ HUGOK

AUTORUGOGYARTO

Mire gondoljon a motoros,
ha gépéi mindenkor kdny-
nyen akarja beinditani]

és célszeri a drégriffen vonassal megjelélni ezt az allast,
hogy azt mindig megtalalhassuk. A drégriif fix részén vona-
lat vésunk be, forgé részen — a gumiba — reszeldvel Kkis
rovatkat készitink a megfeleld helyen.

A gyuajtds? MAagnesgyujtds esetén minél tébb el6gyuj-
tast adjunk, annyit, amennyit a motor tdlerés visszarlGgas
nélkal bir el. Mert minél tébb az elogyujtas, annal kévérebb
a magnes szikraja. Akkugyujtids esetén ez nem fontos, mert
ennél a rendszernél a szikra intenzitdsa nem flugg az elo-
gyujtds mértékétdl.

Ha gépuink magnesgyujtidsos nagy egyhengeres, mely-
nek nagy a kompressziéja, Ggy a legjobb a régi bevalt
inditéeljarast alkalmazni. Az ember addig nyomja le 6va-
tosan a kikstartert, amig az erds ellenallas nem jelzi, hogy
éppen kompressziéltemen van. Most megemeljuk a de-
kompresszort (szelepemeldt) és egy-két centiméterre meg-
nyomjuk az inditépedalt. Most elengedjuk a dekompresszort,
visszaengedjuk az inditépedalt legmagasabb 4alldsdba és
erélyeset rugunk. A motor feltétlentul beindul.

Autorugok és spiralrugok

V.. Vag ucca 5. — Telefon: 291-121.
Gyartas és javitas, kész
rugo6k minden méarkahoz raktaron.

RAM KAQ 71 fi
Pf-tH

Kilom éterjelzék, sebességmérdék,
auto- és stopperérak javitomihelye és raktara
6ra- és finommechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve

Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telefon: 12-96-24

NORTON 350-es

a balatoni verseny kategoria-gy6ztese

PRESTO-sachs

IDEALIS KISMOTOROK

allanddan raktaron, részletre is kaphatok.

KOVACS JOZSEF

V., KATONA JOZSEF UCCA 18. TELEFON: 124-805

CELLAETERN

a luxusauto6 szérolakja.
Tokéletes, olcso.

Gyarija : I l

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci at 34

VEZERKEPVISELET:

BUDAPEST,
Vili., Thék
Endre u 14,
Telefon:
134-555
RAKTARON
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VEGYEN RESZT A

JELMONDAT
PALYAZATON!

Az  Auté Union DKW-gyartmanyait
képvisel6 Majlath Mihaly cég gazda-
gon dijazott DKW jelmondat palyazatot
ir- ki a hazankban is szazszamra futé
rendkivili népszerliségnek orvendd
DKW automobilok elényeinek
megkap6 jellemzésére. A pélyazat Ki-
irasat, feltételeit és dijait a kovetkez6k-
ben koézoéljuk olvaséinkkal abban a
meggy6z6désben, hogy a csabité dija-
zadsu palyazaton minél tébben fognak
résztvenni.

rovid,

A legnagyabb német autdékoncern, az
AUTO UNION A. G. legsikerultebb ké-
szitményére, a nalunk is nagy népszer(-
ségnek orvend6 vilaghird [1)K\V-gyart-
méanyaknak itteni vezérképviselete,
MAJLATH MIHALY cég, péalyazatot
hirdet olyan jelmondatra, amely ezen
kivaléo gyartmanyok elényeit par sz6-
ban 0Osszetomoritve, jol jellemezze. A
DKW-an tégyartméanyok elényeivel és
hasznalhatésagaval a magyar autés ko-
z0nség az orszadgban forgalomban 1évé
sokszdz darab [I)KW -személy- és teher-
jarmd megelégedett tulajdonosa révén
eléggé tadjékozott. igy roviden kivAnunk
csak ramutatni, hogy barmelyik nor
malkiatlitasi modellje, a logmogcréite-
téblj uatviszonyok mellett is, minden
igénynek teljes mértékben megfelel és
85—90 kilométer kifutdsara képes. Ele-
gans forma, megjelenésében a legszebb
vonali nagykocsikkal vetekszik. Utfek-
vése (stabilitdsa) utolérhetetlen. Gazda-
sdgossagara jellemz6 t 7 literes fo-
gyasztdsa. Motorja kétutemrendszerd,
mely szelepek és vezérm(U alkatrészek
nélkuli, ezzel 116 hibaforrastél mentesul-
és igy csaknem 1llOil-os Uzembiztonséag-
gal dolgozik, ez utébbi megallapitast
eléggé igazolja a képviselet &ltal rend-
szeresitett 1Q)0 kilométer (kétévi tel-
jes dijmentes motorjavitasi garancia.
Gumijai az els6kerékmeghajtas remi
szer egyenletes sllyelosztdsa révén
50.000 km-ig futnak, ami szintén eléggé
lényeges tétel a fenntartasi koltségek
szamitdsanal. Emlitésre érdemes még az
annakidején, oOsszes napilapokban is is-
mertetett. Hartlmaier német kutaté
DKAV teljesen normé&l gyéari modellek-
kel tett 10000 km-es indiai expedicidja,
melyet a barom kis DKAV végig, a leg-
megerdéltetdid) terepen, tropusi béségben,
hiba nélkul tett meg, poggyaszban és
személyekben tualterhelve. (Ennek rész-
letes leirasut a palyadzéknak kivansagra
kozelebbi ismertetéstil megkuldjuk.)

Mindezek eléggé alatdmasztjak, hogy:
minden terepen hasznéalhato,
tokéletes Uzembiztonsagu,
igénytelen,
szakértékezelést alig igényel,
urvezet6knek egyszerl szerkezete ré-

vén a legidealisabb jarmda,

gazdasagos,
olcs6, mert mar 3.980. peng6ért
egy olyan négyuléses, teljesen csu-
kott Limousinc modell kaphaté,
mellyel akar foldkoriili atra is
mehetlink.

A jeimondatnak tehdt — mely kom-
binadlhaté rajzzal is — a DKW -aulék
lent felsorolt elényeit kell érzékeltetni.

L7 RVEN
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A péalyadijnyertes jelmondatok rek—-I-I
lamcélokra lesznek felhasznalva. Dijat
nem nyert, de megfelelének talalt jel-
mondatokat a eég megvasarolja.

A péalyazatok bekuldési hatéarideje
1938 szeptember 30. zart boritékban,

¥m autonobilok  LeaképUsied e,

MAJLATH M. o1
AUT
V1., Lehel neea 2 °|Z

Az eredmény kihirdetése 1938 oktober M-
15-én torténik, napilapokban! és szak-
sajtéban valé kozlés atjan. A beérkezd
palyazatokat az

LAUTO-MOTOR", ,AUTO" és ,AUTO-
TRAKTOR", ,NEMZETI SPORT"

sport- és autészaklapok szerkesztéségé-
bél alakitott bizottsdg biralja el.



OK KETTEN

Irta; BIRO JENO

Géaz (Ul a kavéhéazban): Pincéi! Fin
eér!
Pincér (jon): Tetszik parancsolni?

Géaz: Mondja, milyen iskolat jart maga?

Pincér: Négy polgéarit, kérem!

Gaz: Széval, tud irni?

Pincér: Hogyne tudnék!

Géaz: Akkor hozzon nekem egy forré
feketét és mindjart irja is fel.

Pincér: Nem irhatom fel!l Mert mi a
nemiizet6 vendégekrdl feketelistat ve-
zetink és Géaz ar rajta van.

Géaz: Ez esetben hozzon egy szép Kka-
pucniért.

Pincér: De ha mondom, hogy rajta
tetszik lenni a feketelistan.

Gaz: A feketelistan igen. De a kapu
einer listAin még nem vagyok.

Pincér (duhosen el).

Ragyai (jon): Jénapot. Gaz ar!

Gé&z: Alaszolgaja, Ragyaikéin!
van?

Ragyai: Hogy van maga? Hetek ota
nem lattam ... Hol volt?

Gaz: Autbbaleset ért...
délt sofér elutott.

Ragyai: Hogy uthette el,
dolt volt?

Gaz: Ugy, hogy jott velem szemben,
kidugta a balkarjat, jelezve, hogy balra
fog fordulni, mire elUtott.

Ragyai (idegesen): Az Istenért, azt
arulja el, hogy miért volt az a sofér
meggondolt?

Géaz: Mert kdézben mégis meggondolta
magéat és jobbra kanyarodott!

Ragyai: Essen le a székrél! Es meg-
gyogyult?

Géaz: Xem. Képzelje, ma is megyek az
uecan, egyszerre kapok egy fajdalmat...

Ragyai: Hol?

Géaz: A Mussolini-tér
kozott.

Hogy

Egy meggon

ha meggon-

és a Korond

Mo

simms
MAGNES E5DYNAMOKAPCSOLOK.

titeflex

rOGAUMANAJUEMTOMLO

Ragyai: De hol kapta a fajdalmat?

Géaz: Korulbelul a Vérésmarty uccu
tajan.

Ragyai (ordit): De hol? A szivnél?
Gé&z: A Sziv nccat méar elhagytam.

Persze rogtdn orvoshoz mentem.
Ragyai: Es az orvos nem kérdezte,
hol érzett fajdalmait?
Gaz: De igen!
Ragyai: Es maga mit felelt?
Géaz: Hogy négy-6t méterrel
marty ucca el6tt.
Ragyai (a fejét fogja): Istenein, Iste-
nein!... Es erre mit felelt az orvos?
Gé&z: Hogy ne jarjak arra

a Voros-

Ragyai: Es az orvos nem is kopog-
tatott?
Géaz: Minek kopogtasson a sajat laka-

san? En csengettem!

Ragyai (nagyon duhés' Idehaligasson.
maga csibész. Ha a hulyeség dalolni
tudna, maga lenne egyedul a budai da-

larda .. . Es ne beszéljen toébbet a bal-
esetér6l, mert magara boritom az
asztalt!
Géz: Hat meséljen maga! Mi Ujsag?
Ragyai: Yettem e héten egy Lancia-
Lanibdat!

Kilom éterjelzdk,
automuidszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 292135

brammer
TAGOLT GUMI EKSZiJ

Gé&z: Egy Laneia ... micsodat?
Ragyai: Lambdat!
Géaz: Minek az egy feln6ttnek?

Ragyai: Micsoda?!

Géaz: Egy labda! Vagy a Kisfianak
vette?

Ragyai (ordit): Maga hulye, ez nem
olyan labda, amilyet maga gondol. Egy

..M* betll van a kozepén.
Gaz: Erdekes. Az én fiamnak van egy

szines labdaja, annak meg egy Pap-
rikajancsi van a kozepén.
Ragyai (majd szétrobban): De az ia

van festve, ez az ,M*“ betl pedig benne
van!

Gaz: A labddban? Akkor az nem
ugrik!

Ragyai (Gvolt): Persze, hogy nem ug-
rik!... Gurul.

Gé&z: Ha gurigazik vele az ember.

Ragyai (a hajat tépi): Ertse meg, az
Istenért, itt nem egy labdarél van szé.

Géz: Xem egyrél? Hanem?

Ragyai: Egy kocsirol!

Géaz: Egy egész kocsi labdat
Képzelem, hogy orul a Kisfia.

Ragyai (tombol): De nincs labda! Egy
labdéaja sincs a kisfiamnak! Az egy két-
hetes gyerek, nem is kell neki labda!

vett?

Gaz: Hat akkor mit veit?
Ragyai: Kocsit!
Géaz: A kisfianak?

Ragyai: Xem a kisfiamnak vettem a
kocsit!!

Gaz: Hat akkor, hogy sétaltatjak azt
a csepp gyereket? Spargan huzzak?

Ragyai (felboritja az asztalt): Egyen
meg a fene, te csibész! Alaszolgaja!

Gaz: Xe menjen még! Van egy szen-
zaci6és taldlmanyom!

Ragyai: No?

Gé&z: Feltaladltam egy autét, amelyhez
nem kell se benzin, se olaj.

Ragyai: Hat mi hajtja a motort?

Géaz: Motor se kell hozza!

Ragyai: Géaz ar! Hat alckoi
az az autd szaladni?

Géaz: Csak ezt kell még feltalalni!

mitdl fog

burgess

HANGTOMPITO

DENES és FRIEDMANM RT.BUDAPEST,VI.DESSEWEIY-UCCA29
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égyhengeres, egyliteres feltlvezérelt motor, 27 fékléero,
N alig 850 kilogrammos onsuly, tehat igen kedvezd suly-
l6er6arany jellemzi a Skoda-gyar Uj Popular 420-as tipusat.
Erthet6 tehat, hogy felfokozott igényekkel ultink a négy-
uUléses, négyablakos, csukott Tudor-moédell korméanya mellé,
hogy egy kis izelité6t kapjunk abbél, amir6l a Skoda-gyar-
nak ennek a tipusaval kapcsolatban beszélnek.

Az els6é kellemes meglepetés a kocsi hihetetlen élénk-
sége, Ugynevezett versenykapcsolas, erdszakolt ,kihuzatas"
nélkual is sok nagykocsit hagytunk faképnél azoknal az
akceleraldsoknal, melyeknél a villanyrend6r zéld udvege
adja meg a startjelet. A Skoda Popular kapcsoladsa, hala
a szinkron masodik-harmadiknak, sima, a visszakapcsoléas
vajpuha és felesleges a kett6s kupplungozds. A motor a va-
rosi forgalomban meglep6en rugalmasnak mutatkozott, ami
kishengerurtartalmu, nagyteljesitményd, felGlvezérelt motor-
nal ritkasdg. Minden rangatas, nylUzas és er6lkodés nélkul
volt lehetséges alig tizkilométeres tempéban haladni direkt-
tel, a kocsi ebb6l a tempdébdél siméan gyorsult fel, nem tal-
zottan Ovatos gazadagolads mellett. Igen kellemes a lagy
és rugalmas kormanyzas, mely a rendkivuli gyorsité képes-
séggel parosulva lehetévé tette azt, hogy a kocsival a leg-
slrlibb forgalomban is sorra elé6zhettik a kevésbé mozgé-
kony gépeket.

A kocsi rug6zisat a bevalt budapesti prébaterepen,
a Ferdinand-hid hepehupéin prébaltuk ki. A hatsé leng6-
tengely és a szuperballon abroncsozas itt megtette a ma-
géét, ugyanakkor feltlint a karosszéria zajtalansaga is.

A sebességi prébdkat a szegedi orszaglton végeztik,
pontos stopperrel ellenérizve — repulé rajttal — 97 kilo-
méteres segességet értunk el, a kocsi, hala a j6 rugézasnak,
a hatasos lokharitoknak és torziomentes csévaznak, szikla-
szilardan fekudt akkor is, ha nem az Gt kozepén, hanem
a bogarhat szélén haladtunk.

A nitrirozott lien-

gerbetét-hivelyek

1(M.000 km-es élet-

tartaniol biztosita-
nak.

A kocsi hegymaszoképességét és kanyarbiztonsagat
a janoshegyi szerpentineken tettik prébara. Csak helyen-
ként kellett méasodikra visszakapcsolni — négy személy volt
a terhelés — és az volt az érzésunk, hogy a Skoda Popular
420 az egész hegyiltvonalat kdnnyen tette volna meg direkt-
tel, a visszakapcsolds inkabb 0szténds, mint szukséges
volt. A kocsi nagyszerlien ragadt a kanyarokban, meglepé
volt faraldsmentessége és az a konnyedség, mellyel a nagy
LJavérokboél" kifelé menet ismét felgyorsult.

A gép fogyasztasat nem volt alkalmunk vizsgéalat tar-
gyava tenni, megbizhaté Skoda-tulajdonosok szerint az erél-
tetett tempdéban sem haladja tal a 7.5—8 litert 100 Kkilo-
méterenként.

Ha mindehhez hozzavesszik a rendkivali élettartama
(100.000 km!) nitrirozott hengerbetét-htvelyeket, a nemes
anyagot, a kitliné fékeket, a kiils6 megjelenés eleganciajat,
a karosszéria gazdag Kkivitelét, Ggy batran Aallithatjuk, hogy
a kis Skoda Popular 420 megérdemli azt a kitiné hirnevet,
melynek o6rvend.

Feltiné az, hogy a Skoda-kocsik a vilagszerte megnyil-
vanulé nyersanyagmegtakaritdsi tendencia ellenére is ren-
delkeznek mindazon nemes anyagokkal, melyet csak a leg-
dragabb kocsikon taldlhatunk. A gyar a kocsi minden részé-
ben a legkisebb csavartél a legutolsdig csakis els6renddl
és nemes anyagot épit be.

NEMET TRIUMPH (T.W.N.)

(TRIUMPH WERKE NURNBERG)

1939. EVI MODELJEi

S O K

MAR RAKTARON

OLAJBAN FUTO ELSO ES HATSO LANC

PATENT HATSO KEREK
UJ 250 KCAL MODELEK
UJ 350 KCAL MODELEK

NEG YSEBESSEGES 200 KCAL MODEL

KEZI- ES LABSEBESSEGVALTAS
UJ ELSOVILL 1SZERKEZET
ENGONYEREG KONSTRUK

ES MG %I\ICSM!SLDITASSAL
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BMW-DKW gy6zelmek- az
Ulster GP-n!

Belfast mellett a Clady-cirkuiten folyt
le a szigetorszdgnak az 10M versenyek
utan legjelentékenyebb motorcsatéja,
az Ulster Grand Prix. A initing, amint
az a legutébbi kontinentalis versenyek
eredményei utan elérelathaté  volt,
Ujabb értékes BMW-—DKW diadalokat
eredményezett. Az 500-as csoportban ez-

uttal az angol Jock West vitte gy&ze-
lemre a BMW szineket, mig a 250-es
csoportban E. Tliomas gy6zétt DKW

gépén. A 350-es kategdria Mellors
locette) gy6zelmét eredményezte.

(Ve-

Amerikaban

épithet6 kompresszorokat
lyek a kitliné nyolchengeresek teljesitmé-
nyét 36%4kal  fokozzak.

,L‘Energiea Termien" c. lapban olvas-
suk, hogy egy gyalogezred motorikus szal-
litasanal 120 km-re 14.000 liter benzinre van
szukség.

Németorszag az idei év elsé felében 37.119
személyautéot exportalt, 10.025 darabbal téb-
bet-, mint 1937 elsé felében. A személykocsi-

a Ford ,.VS“ modellekbe be-

arusitanak, me-

exportban a kovetkezd allamok részesulték:
Svédorszag (7909), Belgium (3892), Anglia
(2936), Lengyelorszag (2106). Norvégia (1S82),

Argentina (1862) Svajc (1788) Hollandia (1660).
Déania (1564) Délafrikai Uni6é (1496). Magyar-
orszag (1379) és Brazilia (913). A 23985 da-
rabos (a tavalyi els6é félévben 13.387) mo-
torkerékpar-export, emigv oszlik meg: Hol-
landia (4646), Lengyelorszag (4178), Brazilia
(2261), Jugoszlavia (21S5), Svédorszag (1266).
Norvégia (1183), Venezuela (926, Mexico
(810). — A 7115 teherauté (2427-el tébb. mint
tavaly) sordban China (1495), Spanyolorszag
(582), Belgium (492). Jugoszlavia (4S7).
Mandschukuo (437) Romania (319). Norvégia
(242), Bulgaria (236) és Brazilia (211) szere-
pel a statisztikaban.

A francia Schneider-Creuzot-gyar nagy -
részének allamositasa ellen felszélamlassal
élt, melyet az allamtanéacs elutasitott.

Hawks, az amerikai sebességi repulé ex
vilagrekordéi* egy ..repulénuté™ kiprébalasé -
nal lezuhant és sériléseibe belehalt.

Heimbueher 350-es Zundapp-gépén mint
egyeduli aranyérmes abszolut gy6zelmet

aratott a luxemburgi tarauton.
Kiallitasok! Oktéber 6—16. Parisi Szalon.
— Oktéber 13—22. Londoni autékiallitas. —
November 7—12. Londoni motorker6kpar-
kiallitas.

A francia gépjarmiexport az idei év elsé
felében ismét jelentékenyen csokkent. A
személyikocsi-export, a tavalyi els6 félévhez
viszonyitva 24.3 %-kal 9196 darabra, a te-
herauté-export pedig 27.1 %-<kal, 2392 darabra
esett vissza.

Amerikaban sem

fenékig tejfel! Az ame-
rikai autéiparban mutatkozé katasztrofalis
visszaesés kovetkeztében Geueral-Motors ta-
valyi osztalékanak csupan egynegyedét,

Chrysler a felét fizeti.
Egyik amerikai repulégép-motorgyar ki-

sérletei szerint, a hengerfalak és .iuga'ttya-
gyurtik krémozasa lényegesen csokkenti a
kopéasokat.

A fallerslebeni népautégyar 50.000 szak-
munkast igéiyel. €y dr.. az Arbeitsfront
vezére, muinlkahidny miatt idegenbe sza-
kadt német munkasokat akar ,.repatrial-
ta t-ni* .

Az Alfa-Romeo-gyar  kétutem( Diesel-

motort épitett. Tervez6: dr. Picart.
nénietausztriai olajkutak czidei hoza-
mat mar tébb mint 50.000 tonnara beesulik.

QARIB CSAPAGYAK

autokhoz, motorkeréekparokhoz

Arjegyzéket

kivansadgra dijtalanul kuld:

SZILARD BELA

Budapest, VI., Nagymez6 u. 15

TELEFON: +125-336
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Jonnek a mdanyagok:
repulégépgyar bakelitbdl
szitett. A 4 méter
egy 2—2 méteres

az angol Havilland

légcsa-varokat ké-
atmérdja propeller egy
szarnya 24 Kkg. salyua,
ugyanezen szarnyak fémbé6l készitve 30 kg.
sulydak volnanak.

Anglidban 16.000 km orszagat villanyvila-
gitussal valé ellatasat tervezik, Frameja-
orszagbhan négy, Osszesen 221) knn-es uat-
szakasat maris kiviilagitanaik.

Fritz v. Opel, a russelelieimi Opel-gyar el-
noke meghalt.

A detroiti Ford-gyarban szélcsatornat, épi-
tenek karosszéria technikai kérdések tanul-
manyozasara.

Az olasz Uuzzi-gyar
versenygépei az olasz
debudaiul.

Az idén lemondott monacéi GiP-t jovére is-
mét megrendezik.

New Jerseyben az

250-e9 kompresszoros
Grand Prixen fognak

osszes gépjarmiiveket

évente kétszer kozlekedésbiztonsagi szem-
pon}bql feliilv izsgaljfik.
Néhany angol kocsin ujabban beépitett

elektromos kocsiemeldkkel taladlkozunk, me-
lyek gombnyomasra emelik fel a kocsit.

Tavaly a vilag benzintermelése megha-
ladta a 89 milli6 tonnat. 1936-ban 82 milli6
tonna volt a produktum.

A roman nyersolajtermelés az idei év elsé
felében, a tavalyihoz képest tobb mint
10%-0s visszaesést mutat, a kuatfaras terén
plane 32% visszaesés jelentkezik.

Ing. Nieola Romeo, az Alfa liomeo-gyar

megalapitéja és sportszereté vezére, hosszas
betegség wu>tan elhunyt.
Az Auté Union a kézelmultban készult el

uj sportkocsijanak elsé modelleivei. A 2 li-

teres, 6 hengeres ohv. W anderer motorral
szerelt 90 kg. sulya, felette snajdig vonal-
vezetésl sportkocsik kulséleg sokban emlé-
keztetnek az Au'to Faion vilagrekordko-
csira, bizonysagaul annak, hogy az Auté
Faion mérndkei a karosszériaforiua aero

dinamikus kiképzésére kulondés gondot fordi-
téitok. A kocsi 3 gazositéovnl szerelt motorja
4800 fordulatnal adja le 60 léer6s csucstelje-
sitményét.

Olaszorszagban 8Kk) autébusz van Uuzemben,
kozuluk 20S3 Dieselmotorral, 373 pedig gene-
ratorral van felszerelve.

Bnenos-Airesben egy féutca kozepén 100
kocsi részére foldalatti parkihely létesul.

Nyujorkban sp-teiaiis btmrende:zéssel 40 mp.
alatt mosnak le egy auttibuszt.

Amerikaban is sikerrel alkaimazzak mav
gyujtokabelek készitcséré a vor6sréz helyott
i rozs<lamentes iélt.

Kalifornidban av egyik petnisleuinl;at 5006

méter mélységben adott olajat. Ez a leg-
nagyobb mélység,. amit étidig fara;stall el-
értek.

Anglidban 1931 ?2ta 125°.-al emelték a ben-
zinadokat. Kozli pedig ezt az angiil tij>ag-
azon alkalombadl. hogy G.jahlii adéetilelést
hajtottak végre.

kolni Ford gvar régi
generalasara" uj telepet.

Ford-kocs.ilk ..re-
akar létesiteui

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!

A savképz6dést meg-
akadalyozza !

Ovja hengerét

és dugattyujat!
Meghosszabbitja g é p é-
ne k élettartamat!

Tehat

SPEEDOILt

az Uzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gydngyhaz u. 4

Tel.: £90*382



ezidei magyar
diadalsorozata Martinék téli taraja:

Budapest-Berlin 24 6. alatt.

mindennél meg Resnicsek verseny:

a hegyiversenyen

gyOZObben beszel a 250-es kategoriaban 1.
végeredményben
a 250-es kategoOridban 1.
Kezd6verseny:

a 250-es kategoridban
a 200-as kategoriaban 1.

=

Frontharcos tdraverseny:

a hegyiversenyen
a 250-es kategoOridban
a 200-as kategOriaban

= X

végeredményben

a 350-es kategoridban
a 250-es kategoridban
a 200-as kategdriaban 1.

N

Delniar jubileumi verseny:

a hegyiversenyen

a 250-es kategoridban
a 200-as kategodriaban 1.
a sikversenyen

a 250-es kategdriaban 1.

=

végeredményben
a 250-es kategoriaban
a 200-as kategoriaban 1.

Mlndlg mlndenutt gyéz a iv FTC Balatoni Futarversenyén:

a 350-es kategodriaban
a 250-es kategoéridban
a 200-as kategoriaban 1.

[

(BN

Balatonféoldvari kdérverseny:
a 250-es kategOriaban 1.
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Amikor az angolok még verhetetlenek voltak és
kozépen a nagy Alex Bennett, .jobbrél a hési halalt
Hieks.

zott, ahol indult. Balrél Willis,

halt

a Yeloeette-csapat mindenhol gy6-

Egyforma fegyverekkel fogunk kizdeni! -

mondjak az angol gyarak és kompresszoros-tdbbhengeres versenymotorkerékparokkal

akarnak jovére a porondra lépni

éhany évvel ezel6tt az angolok
N szinte egyeduralkodéi voltak a
versenypalydknak és ahol az angol
motorversenyz6k rajthoz &lltak: nem
igen termett masoknak babér. Az utébbi
években azonban igen érzékeny csor-
bat szenvedett az angol versenysport,
a németek erésen feltértek és ma az
a helyzet, hogy a nagy nemzetkozi ver-
senyeken a BMW és DKW-men6k sor-
ban aratjAk a gy6zelmeket és karhoz-
tatjdk igen gyakran statisztaszerepre
a hajdan legy6zhetetlen angolokat.

Mi ennek az oka? Jobbak a német

-

Vasarlas elstt feltétlenul nézze
meg a legtoké etesebb
német motorkerékpart o

VICTORIAT!

Arak P

705 )
KOPPANYI

DESSEWFFY UCCA 47. SZ

gépek? Gyorsabbak a német verseny-
z6k? Miért nem tudnak Iépést tartani
az angolok?

A vélasz igen egyszer(i: az angol
konzervativizmus a versenygép-épités
m{iszaki részében is érvényesilt és ma,
amikor a németek a legkorszer(ibb
megoldasu, tébbhengeres és kompresz-
szoros gépekkel versenyeznek, az an-
golok még mindig a kompresszornél-
kdli egyhengeresekkel dolgoznak — a
siker minden komoly reménye nélkul.
Hogy teljesitmény szempontjabél mi a
kulénbség a kompresszoros és kom-

presszornélkuli gép ko6zott — nem szo-
rul b6vebb magyarazatra. Elég annyit
megemliteni, hogy a gép sebessége

nem annyira a henger(Grtartalomtél
figg, mint a robbanétérben elégé gaz-
keverék mennyiségétél. A kompresszor-
nak az a feladata, hogy a hengerbe
nagyobb toltést juttasson, éppen ezért
lehetetlenség azonos henger(rtartalom
mellett a kompresszornélkili géptél
megkozelitéleg is azt a teljesitményt
kovetelni, mint a kompresszorost6l. Ra-
adasul a kéthengeres megoldas sokkal
nagyobb teljesitményt nyudjt, mint az
egyhengeres, aminek okaira kitérni tal-
haladna cikkink kereteit.

Hogy a kompresszoros és kompresz-
szornélkiuli gép sebessége miképpen
aranylik, azt legjobban a német GP
mutatta meg, ahol a 250-es DKW-t ve-
zet6 Petruschke hajszalra megkozeli-
tette a 350-es Velocette nyergében in-
dult angol White sebességét, ami a
gyakorlatban azt jelenti, hogy a 250-es
kompresszoros gép ugyanolyan gyors,
mint a kompresszornélkuli 350-es. Az
angol reprezentativ gépnek, az 500-as
Nortonnak tehat semmi reménye sem
lehet arra, hogy a kéthengeres és kom-
presszoros BMW-vel |épést tarthasson.

Az angol gyarak kezdik belatni.

- 304

hogy surgés intézkedésre van sziukség.
A német gy6zelmeknek ugyanis nem-
csak erkdlcsi, hanem anyagi hatasai is
vannak és az angol gyarak kénytele-
nek voltak arra eszmélni, hogy egyes
angol gyarmatokon a német BMW gé-
pek igen kiadés piacot talaltak az an-
gol képekkel szemben az igen magas
védévamok dragité hatasa ellenére is.

Ugy hirlik, hogy még a tél bekod-
szonte el6tt elkezdik a tobbhengeres
kompresszoros gépek tervezését és
épitését. Aki ért a motortechnikdhoz, az
jol tudja, mennyi idé kell ahhoz, hogy
a rajzasztalon megszuletett verseny-
gép megvalésuljon, atessen a gyermek-
betegségeken és odaéallhasson az indito
zaszlaja elé. llyen korulmények kozott
alig valészinl, hogy 1939 6sze el6tt,
vagy a legjobb esetben a jov6é évi
Man-szigeti TT el6tt megjelenjenek az
uj angol modellek. Hiszen az angol
gyaraknak semmi tapasztalatuk sin-
csen a tdbbhengeres-kompresszoros gé-
pek terén és be kell hozniok azoknak
az éveknek az el6nyét, melyet a néme-
tek az angolok nemtdér6domsége miatt
alaposan hasznalhattak Ki.

Nagy lenduletet ad az angol gyarak-
nak az a tudat, hogy tdrekvéseiket
siker fogja koronazni és havotovabb
ismét lépést fognak tudni tartani. A ki-
sérleti kéthengeres Triumph, melyet
A.ssenben inditottak a hollandi TT-t ki-
sér6 futamban: végig lépést tudott tar-
tani a kompresszornélkuli BMW-vel, te-
hat a kulénbség az angolok szerint
kizarélag a kompresszorban van.

A motorosvilag rendkivuli érdekls-
déssel fogja kisérni azt a harcot, mely-
nek meginditasat a minap jelentették
be az angolok. A harc fejleszteni fogja
a sportot, izgalmasabba, szinesebbé
fogja tenni a nagy nemzetkozi verse-
nyeket és ami a legfontosabb: koézre
fog mdkoédni a szériamotorkerékparok
fejlesztésében. Mert minden ellenkez6
hireszteléssel ellentétben, a motorver-
senyzésnek egyetlen célja van, a min-
dennapi taragép sebességének, meg-
bizhatésdganak, takarékossaganak, kor-
méanyozhatésdganak, stabilitdsanak, ut-
fekvésének, gyorsulasanak, lefékezhet6-

ségének, egyszoval kvalitdsanak fej-
lesztései
Mégis uj!

Mégis magyar!

u u u
Az igazi magyar motorkerékpar. Sajat
motorral Négv sebességgel. Kézi- és
labkapcsolassal 1250 — P. BOSC H

villam berendezéssel Akkumulator
gyujtassal 1450.— I*. Hasznaltakat
magas aron becserélunk.

Specialis kulfoldi min 4ju motorkerék-
par-alkatrészgyarté6 tizemunkben bar-
milyen alkatrészek raktarrol félarban

Preciziés gépeinkkel hengerek koszo-
rulésé P 3 80-t6l. Dugattyak készitése
P 350. Generaljavitadsok legolcsébban.

Postai megrendelések azon-
nali leggondosabb elintézése.

MOTORKOZPONT

Vordsmarty-utca 45, KISS

Kérje postdn diJnientes
alkatrész arjegyzékunket.



EYSTON

K e

autovilagrekord]a ju b km.

z abszolGt uutésebességi vilagre-
kordért folyé harc, melyet immar
tobb mint egy évtizede az angolok kon-
knrrencia nélkul egymas kozott vivnak,

a minap ismét jelentdés &allomashoz ér-
kezett el, amennyiben is Eystonnak az
amerikai Salt-Lake soéinezéjén sikerult
sajat sebességi vilagrekordjat 556011

km-es fantasztikus sebességre srofolnia.

Eyston els6é kisérletét nem kisérte sze-
relmse. ambéar liiperkocsija az 4j ,Tlitin-
derbolt mar ekkor bebizonyitotta, hogy
elédeinél joval nagyobb sebességekre
képes. Az els6é kisérlet masodik mene-
tében az elektromos idémérés felmondta
a szolgalatot, bebizonyosodott, hogy a
kolosszéalis iramban az idémérékésziilék
fotocelldja nem regisztradlta a Thun-
derbolt ezlsttestének atsuhanasat a cél-

vonalon . Nem is csoda, hiszen maga
Eyston is rendkivuli észleleteirél be-
szélt. mikoézben kihdmoztdk a motor-
szoérnyeteg gyomrabol. Azt mondta,
hogy:

— Ugy éreztetil a foldfelilletet, miniha
gémbon széaguldéildam volna tora . . .

Kozben a fotocella érzéketlenségére is
sutottek ki orvossagot: a Thunderbolt
ezusttestét koromfeketére festették at!
Kezd6détt Gjra a Kkisérlet:

Eyston gyenge hatszéllel északi
irhnyban 1042 mp.-nek megfelel6 559.2
km.-es sebességet ért el. visszafelé me-
netben, déli irdnyban, szél ellenében
1048 mp.-nek megfelel6 5528 km.-es se-
bességet ért el a repiil6startos mérfol-
don a ..Thunderbolt**. A szabdalyok sze-

rint a rekord a két eredmény kozépér-
tékébdl adodik és igy 566.010 km. az 0j
sebességi autd vilagrekord. A repiil6-
startos kilométerszakasz kétirAnyd rész-
idejei 645 mp.-et és 650 mp.-et tettek
ki. ugy, hogy az Uj km.-rekord 555560
km.

Aki azonban azt hiszi, hogy ezen ko-
losszalis sebességi teljesitmények utan
a rekordostrom kissé elul, az — téved!
Mert: Eyston rivalisa, az ugyancsak
angol John Cobb rekordkocsijaval mar
megérkezett a rekordok otthonaba, Sal-
duroba . . .

A nyersanyagkérdés és a Volkswagen

Az USA évi acélprodukeiéja 55 millié
tonna, az évrél-évre fejlédé német acél-
gyartas tavaly joval 21 milli6 tonna
feletti termelésével a vilagranglista ma-
sodik helyét foglalta el, az idén pedig
a visszaesett amerikai acél produkciét
megelézve, a vildg legnagyobb acélter-
mel6 allaméava tette Németorszagot. Az
amerikai acéltermelés hatalmas vissza-
esése az autdgyartasban bekovetkezett
katasztrofalis visszaesésben leli magya-
razatat, hiszen az USA autégyarai az
USA acélszikségletének 18%-4t dolgoz-
zdk fel, mig a német autégyarak a né-
met acéltermelésnek mindossze 6%-at
dolgozzak fel. A specidlis konstrukcitja
és a kulonleges konnytfémek felhaszna-
lasa folytan alig 650 kg. sulya KdF ko-
csik gyartasdhoz a német acéltermelés-
nek mindossze 1%-at fogjak felhasznalni!

AUTOJAHOZ

minden acélat
Toledo Acélnal
V, Visegradi

u. 47/a

(bej .Wahrmann u . 15)

Tel. 29-24-01

VEGYEN

@fasnak i
t i cdn Ut
két'wtt ftujfitott

Motorcsonakverseny a

A szeptember elején megrendezett
balatoni motorcsénak-versenyek soraban
szerepl6 Csillagtirat a résztvevé 12 hajé
élén Korbuly Karoly nyerte meg, Bo-
lond nevi motorcsénakjaval. Az egyen-
letességi és megbizhatésagi motorcsé-
nak-versenyen az inbordok kozo6tt Doni-
jan Gabor gy6zott Némedi Joézsef és
Korbuly Kéroly el6tt, mig az autbordok
versenyét Urbacli Laszloné nyerte meg
Iszer Jend, Zeke Aurél és Harsany
Karoly elilen. A leggyorsabb korért jaré
tiszteletdijat, ugyszintén az 1938 évi
balatoni motorcsénakbnjnoksagot Kor-
buly Ké&roly nyerte meg.

és

1 TONNAS

FRAMO
TEHERAUTOK

KAPCSOLASI VAZLATA

KIS FOGYASZTAS,

NA GY TELJESITOKEPESSEG

AUTOSZALON ZSILLE TESTVEREK K. F. T.
VI, ANDRASSY UT 8

Telefon: 117-061, 112-105

UVEGALANK

okozza a sérulések 80%0at.
ELKER'L"JLI, HA SURGOSEN

BZIONSAE UVEGET

ES TARSA R-T.-nal

TEL.. *138-470. VI, DOHANY U. 16

FORGO

Uj cims Uj telefonszam

MAGYAR ABRONCS ES
KEREKGYAR RT. UZEMHAZA

V., Légrady Karoly ucca 5
Telefon: 290-758
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Az, mely meghajtasat

A kilométeréra szerepe héarmas: a)

mutaija a megtett kilométerek sza-
mat, b) mutatja a sebességet és c) csal.
De ne gondoljunk rosszra, a sebesség-

mérék nem szandékosan csalnak,
hanem bizonyos alig elkertlheté kul-
behatasok kovetkeztében mutatnak

mindig — tobbet. Ugy 40—50 kilomé-
terig még hliségesen mutatjadk a sebes-
séget, nagyobb sebességnél azonban
fittyet hanynak a becsuletnek és bizony
lényegesen nagyobb sebességet jelez-
nek a valésagosnal. Mindennapi az
olyan kiskocsi, melynek o6réaja teljes
gaznal szazat vagy szaztizet mutat és
csak a villanyéraval valé mérés alkal-

maval derul ki, hogy ez a 100 nem

AUTOT ES MOTORKEREKPART
jol javit, olcson javit
SZABO ES SZEIFT, IPOLY UCCA 20
Olcs6 motorkerékpar-service

B-vonuias : :sUrg8sen eladé i2u cm

Frera notorkerélpér
mikkai. 5 hénapja generélod ott motorral.
Galambos Jdézsef. Somogy var

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: ORAGYAR, Témé ucca 26

RENDELJEMEG

PROSPEKTUSAT, VAGY AZ
UZLETEBEN SZUKSEGES
BARMELY KERESKEDELMI

Mfe6HAaOIVOM fOi
Az

ALTALANOS NYOMDA
KONYV- ES LAPKIADO
RESZVE'NYTARSASAG-nal

BUDAPEST, VI, NAGYMEZO UCCA 3
TELEFONSZAM: '124-299
NEMESS E D E BupapesT,VI,

az els60 keréktol kapja!

Mennyit csal a kilométeréra?
mutatja ez a tablai

meg-

A kilébméter 6ran leolvasott

Villanyéra* sebesség
val méri
valésagos Elsokerék Seb. valts ! Hatsok
sebesség megh. megh. me‘g’h.
km éra km 6ra km ora km,'6ra
30 0 30 0
40 40 4 42
€0 62 64 €5
70 73 76 76
80 8 88 0
D o7 104 106
100 108 112 115

tobb szerény 85-nél. A gyarak egyrésze
nem is tagadja, hogy a kocsi sebesség-
mérdje csal és 7—10% csalast
nek be és az o6vatosabb gyarak a
katalégusban megadott 95— 100 Kilo-
méteres sebesség Igérete mellé mint
6vatos duhajok odabiggyesztik, hogy:
a kilométerdra szerint.

Hogy a kilométeréra mennyit csal, az
nagyrészt
figg, hanem f6leg meghajtasi moédjatol.
Mert masképen csal a hats6, az els6
keréktél, vagy a sebességvaltobal
meghajtott kilométeréra.

ismer-

Erdekes kisérletsorozatot folytattak
nemrég annak megallapitasara, hogy
melyik meghajtasa sebességmérd
mennyire csal. Ugyanarra a gépre
harom abszolGt preciz és egyforma
tipusu sebességmérét szereltek, az

egyik az els6, a méasik a hatsé kerék-
t6l, a harmadik pedig a sebességvalto-
b6l kapta a meghajtasat. A helyes at-
tételt természetesen abszolGt pontos-
sadggal szabtdk meg. A héarmas kilo-
méteréraval felszerelt gépet Kkivitték az
egyik autoépalyara, ahol villamos 6ra-
val ellenérzott sebességek mellett
vizsgaltak és jegyezték az o6rak Aaltal
jelzett sebességeket.

A kisérlet soran kitlint, hogy egyedul
az els6kerék 4altal meghajtott Kilo-
méteréra mutatta megkozelité hiiséggel
a valédi sebességet, a hats6 meghaj-
tott kerékkel és a sebességvaltéval
egybekotdtt 6ra a valésadgosnal lénye-

gesen nagyobb iramot jelzett. Ennek

oka érthet6, mert hiszen a meghajtott
kerék mindig tulpoérdg, az Gtegyenetlen-
ségek felett &tugorva, toredékmasod-
percekre joval nagyobb a fordulat-
szdma, mint ami a sebességnek meg-
felel. Az kerékhez kapcsolt o6ra
viszont nincsen alavetve ilyesminek és
fgy megkozelité hliséggel dolgozik.

els6

kissé tobbet
nem életbevagé

Hogy a kilométeréra
mutat a valésagosnal:
fontossagu, legfeljebb oénmagunkat
csapjuk be a sebesség dolgaban. Na-
gyobb baj viszont az, hogy tébb meg-
tett utat is mutat annal, amennyit val6-
ban be is kerekeztink. Hogy ennek
kovetkeztében a fogyasztas is valami-
vel nagyobb a valésagban a kilométer-
6ra alladsa altal jelzettnél: magatol

értetdik.
gositvényhoz,

Fényke R

rab rendelésnél darab]a 48 fnller

FOTO PARISI, Périsi Hagy Aruhazban

vezetd jo-

MOLINIAIR JOZSEF
AUTOKAROSSZERIA UZEME
HUTOTAKAROK KESZITESE

Budapest, V., Wahrman ucca 23.
(Cséky u. sarok) IULFFON: 293-8%

AUTOSERVICE
és KARBANTARTASOK

két- és négyutem( auték szakszer(
javitasa. Hengerkoszoruilés,
dugattya készités
LORINCZ

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

AUTO-ALKATRESZEKET

jétallas
CHROMOZ,

Aluminiumot
niek®lez és

NAGYMEZO UCCU 45. TELEFON: 118-980
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mi ujsac/ hébli CitrJ
Arrél mar biztosan értesult Szer-
keszt6 ur, hogy a KMAC szeptember
25-én korulbeltl 300 km-es turaszakasz
kenyérmezei sebességi terepversony
és egyéb prébakkal kombinéalva rendezi
meg 6szi motorkerékpar trialjat...
— .., és mit tud Hétéi ar az oktoébc:
régi versenyhétrél?

- Oktoéber 23-4n a Martonhegyi uton
kb. 2 km-es tavon Hartmann Laszlé
emlékezetértl nemzetk6zi hegyiversenyt
rendeznek Kklubjaink, szdmos német és
olasz résztvevivel, akik Hartmann
Laszl6  o6zvegyének mar megigérték
startjukat. Az emlékverseny utan okté-
ber 26-4n Gyénén, a magyar rekordnap
keretében ad randevit a magyar garda
kulfoldi vendégeinek, mig oktéber 30-a4n

a Ha.rmashatarhegyi verseny kerul
sorra.
— Szakmai hir?

Arrél méar biztosan hallott. Szer-

keszt6 ar. hogy a Magyar Abroncs- és
Kerékgyar rt. az O utcabdl a Légrady
Kéaroly ueea 5 sz. ala. sajat héazaba
helyezte at uzemét. A eég kerékjavitd
és gyarté uzletdga mellett tudvalevéleg
raktaron tartja az osszes gyartmanyok
(lisztarcsait és szamos képviseleti cik-
ket. mint a Black & Decker elektromos
farogépeket. Pikkely ventillatorszijakat.

Meehanics kardantengelyeket, Borg &
Beek kapcsolékat. Ato zsirzékat és
Perry gorgés lancokat.
— Egyesitleti ujsag?

A szolnoki vitorlazé repul6osztaly
megalakitotta Budapesten hegyvidéki

csoportjat, hogy a sikvidéki vitorlazok-
nak lehetdséget nyujtson a lejtomonti
vitorlazasra is. Robik Erné ..Vorésuk”
tipust  gépén a Harmasbatarhegyen
szorgalmasan folynak a kiképzések,
gyakorlatozdsok vitéz Heity Frigyes

ON SZERENCSES,
meri - most

RAKTARROL KAPHAT
350-es. 500-as 0. H. V.

SUNBEAM,.

KOPPANYI, pessewrey i, 47

fooktatd vezetésével. A csoport vezetje
Sehlesinger Sandor mérndk, mig az
ugyvezetd titkari tisztet Réthy Karoly
és Papai Istvan latjak el.

— Mas hirek?

— Javor Pal, a kitlind szinész a Her-
mann Géza vezetése alatt mikoédé Aut6-
kereskedelmi Kft.-t6i remekbe készili
Talbot-kabriolét vasarolt. A kocsi, ahol
megjelenik A&ltalanos feltlinést kelt. —
Mas. Szabd es Szeift. a fiatll versenyzé
garda két tehetséges tagja Ipoly ucca
20 sz. alatt aut6- és motorkerékpér-
javité mdhelyt nyitott. Sok szerencsét!
—Ismét méas. Urbaeh Laszlé belga uz-
leti kapcsolatait felelevenitve, a jov6-
ben fokozott mértékben 6hajt a Sarolea
gépekkel is foglalkozni. A Kkitiné belga
méarka legUjabb modelleit Urbaeh roévi-
desen raktarrél szallitja. - Megint mas.
Regisztralni 6hajtjuk a Victoria szinek

szegedi sikerét: a Koppéanyi cég Aaltal
képviselt \ictoria gépek a szegedi sa-
lakpalya-versenyen harom kategoria-
els@séget szereztek.

— Oly sok mindporai suttognak a
szakméban, maga, Hébli ar, biztosan

tud valamit . . .

— Csak hallottam. Szerkeszt§ uram!

Elészor a teherauté vonatkozasokrol
essék sz6! Egy. az exportuzletei révén
jol ismert vallalathoz kozelall6 pénz-

csoport megszerezte az 9sszes német te-
herauték magyarorszagi képviseletét és
most a behozatal moédozatairél folytat
targyaldsokat illetékes kormanykéreink-
kel és a belfoldi gyartas érdekeltjeivel.
A német ..Exportgemeinseliaft” joven-
débeli magyar teherauté-képviseletét az
autészakma egyik régi tagja fogja ve-
hetni! Tébbet nem mondhatok! Csupan
I-ar sz6t a kéktaxikrol... Végre...!
Végre felfrissitik a kéktaxisok is kocsi-
parkjukat! Nagyobb részletuzlet Kkerul
tet6 ald. melynek eredményeképpen
tobbszaz Gj. németgyartmanyda kocsi ke-
rilne a kéktaxisok standjaira ...

— Mas szakmai hirek?

— Sélyom (Sabrnak) Ott6. kinek uze-
me eddig a Lalidon uccéban volt. azt
athelyezte Gj helyiségébe, hol megna-
gyobbitott. hatalmas keretek kozott fo-
gaskerekek és az autéval kapcsolatos
precizios motoralkatrészek készitésével
foglalkozik. Az Uzem cime: Lehel ueca
S Telefon. 493 -12b. Mas. Andé Antal, ki
betegségébdl felépult, egy 500-as Norton
verseny-motorkerékpart rendelt, a gép
mar aton is van és nemsokéara Alidéval
nyergében fogjuk a versenyeken Ilatni.
- Mas. A svajci gyartméanyua ..Zenith“
autoéellen6rz6 o6raval naponta moaédjaban
all pontosan feltilvizsgalni, hogy a jar-
md mikor indult <1 reggel, mennyi

DEDICS TESTVEREK

autodjavito specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES
Edzett fogaskerék \Mi, HKINFEWALY

és alkatrészgyartéas

U rvezet6 kl H O I nVVGZGt6k| Csak orszagunk legmodernebb, egyetlen tdrvényszékileg bejegyzett

telefon:. 1-303-45

3U.

ideig hasznéaltatott, mikor és milyen
gyakran Aallt meg, nem hasznaltak-e
engedélyen kivul (feketefuvar) sth. Az
allandoé ellen6rzés révén idét és pénzt
takarit meg és kellemetlen nézeteltéré-
sektél 6vja meg magat a svajci gyart-
manyi! ..Zenith” ellenérzé o6raval. Kép-
viselet: Dr. Reitmann, Semmelweis u.
11. szam.

— Hallom, megérkeztek az v.fij.
/1A modellekl

— Ugyvan. Urbaeh Laszl6 méar meg-
kapta az uj 250-es és 350-es TWN mo-
delleket. Ismérvek: olajban futé elsé és
hats6é lanc, patent hatsé kerék, négyse-
bességes 200-as modell, kézi és labsebes-

évi

ségvaltds, lengbnyereg stb., stb. Csupa
attrakcio!
— Mas?
— Ke mulassza el senki a Speedoil
haszndalatat. A legutébbi versenyeken

a versenyz8k a legnagyobb elismeréssel
beszéltek a Speedoilr6l, mely megaka-
dalyozza a koromképz6dést és a motor
mikodését simava és egyenletessé teszi.

HAMBACH L.
Ffj. SZUCS L

J ES HA SZNALT

(e

Karambolos
motorkerékparok
specialis javitasa

VI, Joul U. 28 (HORN EDE U. SAROK]
TELEFON: 17-14-00

Hasznalt motorkerékparok garanciéaval

Huszar Gyorgy

Auté -motorkerékpar
alkatrészek és lanc-
technikai Szakulzlet.

Vi..jokai-u.t
IAradi-u. sarok)

Motorkerékparlancok, J A P motoralkatrészek,
DI'REX és ALUSIL dugattyak, dugatiyugyuruk,
szelepek, tomitések, mindennem( alkatrészek
Dagy raktara. \V1I*I*ER MA\ \ lancok és

L,CYKLON” vulkanizalé

melegfoltok vezérképviselete.

Felel6s szerkesztd és kiado:
) KRAMER JENO
Altalanos Nyomda, Kényv- és Lapkiad6 Rt.
Nyomdaért felel6s: "Dr. UJ Istvan.

- LViktéria"™ autdszakiskolaban tanulnak,

mert csak itt vezethet 1938-as tipusu autdkon kivadnsaga szerinti id6ben. Csak itt mutatjdk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

ahol az autdé Uzeme, szerkezete és kezelése lathaté szemlélteféleg. Garantalt vizsga. Miuhelygyakorlat.

Részletfizetés. Sajat szakkonyv,

Kérjen tajékoztatot: legmodernebb VIKTORIA AUTOSZfIKISKOLBTOL, BUDAPEST, VI, ANDRASSY UT 2 SZAM. TELEFON: 120-814
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3HB1 OSL és 501 OSL tipusok a legmodernebb 251 OSL és 3Bl OL tipusok leveheté konnydfém hen-
konstrukciok és a legmesszebbmen6 igényeknek gertejjel és olajban dolgoz6 szelepmechanizmus. Olaj-
is megfeleld luxuskivitel motorkerékparok. furdében futé elsélanc, teljesen burkolt hatsélanc.

Erdekl6dés esetén készséggel kiuldok részletes ismertet6t

MAGYARORSZAGI W % IRO JEN
VEZERKEPVISELET: D

BUDAPEST, VI,, LISZT FERENC TER 2. TELEFON: 128-096

Eredeti angol

PNEUMATIK, JAVITOKESZLETEK ES GUMICIKKEK
KARBURATOROK, SZABALYZOK ES LEGSZUROK
NYERGEK, POTULESEK ES RUGOK

HIDEG ZOMANC

KAPHATOK:

DIDH irftlri MOTOR ES MOTORKEREKPAR-ALKATRESZ NAGYKERESKEDO
D liluU UKLIIU BUDAPEST VI, LISZT FERENC TER 2. SZAM. TELEFON: 128-096





