
SHELL

A képeinken hajmeresztő mutatványok közben 
bemutatott akrobata csoport már többízben 
megnyerte a német motorakrobata bajnoksá­
got. A csoport DB 250 és KS 500 típusú Zündapp- 
gépet használ, melyet stabilitása és egyenletes 
vonóereje kiválóan alkalmassá tesz a legnyak- 
törőbb mutatványok sikeres végrehajtására is.
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Még ezer szerencse, hogy az ólom­
betű csak akkor öl, ha h íggá for­

ralják és a középkori politikában oly 
használatos módszerrel a fület öntik 
vele  csordulásig. Mert ha az ólombetű 
íg y  hidegen, sorba öntve és rotációs 
papirosra lenyointatva is ölne, úgy k i­
tűnő Gutschy Károly barátunk ma már 
h idegebb volna, mint a béka Vízkereszt 
napján. Gutschy Károlyt, ezt a kitűnő 
tehetségű és sok sikert látott motor- 
versenyzőt ugyanis megölték. G yökere­
sen, visszavonhatatlanul, de szeren­
csére fájdalom  nélkül, ami bizonyos 
irgalm as lelki hajlandóságra vall. A 
derék fiatalembert a legkorább dél­
utáni, v a gy  inkább legkésőbb délelőtti 
hatfilléres szállítmányozta át díjmen­
tesen abba a v ilágba, ahol a szárnyas 
angyalkák feketéjük mellé akkor is 
m egvásárolják  hópihe-valutával a 
mennyei hatfilléreseket, ha azokban 
nem olvashatnak vérgőzös történeteket.

A  hatfilléres részletesen megírta, 
hogy Gutschy gépe  „furcsa" defektet 
kapott a balatonföldvári sebességi 
motorversenyen: levált az oldalkocsi 
kereke. És bukott. És beszállították a 
székesfehérvári Szent György-kórházba. 
És megállapították, hogy koponyaalapi 
törést szenvedett. És másnap, hétfőn 
íe g g e l meghalt. Béke hamvaira.

Mindez azonban nem volt elegendő 
a cikkely elkövetőjének. Nem elégedett 
meg azzal, hogy néhány erélyesen oda­
vetett tollvonással önhatalmúlag, sőt 
mondhatni egészen egyo lda lú lag be­
fejeztette Gutschy Károllyal az életet. 
M ég ennél is tovább ment. Nyilván 
rendkívül jólértesültségének köszön­
hette, hogy o lvasó iva l azt is közölhette, 
miszerint Gutschy Károly temetéséről 
még nem történt intézkedés.

Ezt az utolsó mondatot viszont jo g ­
talanság volna kifogásolni. Mert ez az 
utolsó mondat —  igaz. Valóban nem 
történt intézkedés Gutschy Károly te­
metéséről. És adja Szent Kristóf, hogy 
még sokáig ne kerüljön sor erre az 
intézkedésre, annál kevésbé, mert 
Gutschy Károly, néhány kis bőrhámlás- 
ról nem beszélve, a legkitűnőbb egész­
ségnek örvend.

*

A utósok] F igyelem 1. A  tolvajok le g ­
kedvencebb vadászterülete a mo­

zik előtti terep, ahol alkalmuk van „v á ­
logatn i" és két órán át „dolgozhatnak" 
a legzavartalanabbul. Am íg az autó 
gazdája  bent a moziban csodálja Do- 
rothy Lamour ruhátlan dzsungeltehet­
ségét, v a gy  azt a módszert, m ellyel a 
különféle Clark Gablek repesztgetik 
h idegvágó nélkül a hölgykoszorú szí­
vét. Am íg Ön élvez, a tolvaj do lgo­
zik — így  alakulhat a népszerű purga- 
tivumjelmondat a moziban ülő autósra 
vonatkoztatva.

A  legveszélyesebb a csalétekrend­
szer, melynek szülőanyja a ruhatári 
díjat megtakarítani kívánó skótság. A 
kocsiban pompázó felöltő, róka, fény­
képezőgép-tok, bőrönd, kalap, esernyő, 
v a gy  bábatáska csodálatosan vonzó 
hatással van a tolvajokra, akik kép­
telenek ellenállom, hosszú vascsövük­
kel egy  pillanat alatt törik le a kilin­
cset, nyitják m eg az autó szézám ka­
puját, azt a zárt, mely a fémekben való 
minél körültekintőbb takarékosság oká­
ból már régen ólom katona-alapanyag­
ból készül holmi derék és kemény ma­
téria helyett. Az autós megtakarít hat­
van fillér ruhatári díjat és végü l nem­
csak kétszázpengős kabátja bánja, ha­
nem mehet ráadásul új zárt is vásá­
rolni.

A  mozi előtt dolgozó tolvajok leg- 
brutálisabb vá lfa ja  a modern hasfel- 
metsző, a kabriolétetőket felmetsző. 
Aki a lopáson felül még hatalmas kárt 
is okoz. És vannak üvegbenycmók, hi-

Heeker (600 Zümjapp) abszolút győzelmet 
aratott a Loibl-hágón megrendezett hegyi- 

versenyen.

szén a lelem ényességnek nincsen ha­
tára.

Az egyedü li orvosság: mozi előtt 
üresen hagyni a kocsit. Mert kocsi­
tolvaj kevés van, kocsitartalom-tolvaj 
annál több. A  tolvajok 99%-a a kocsi­
ban hagyott tárgyakra vadászik  és 
nem m agára a kocsira, melyet értéke­
síteni rendkívül nehéz.

Ne sajnáljuk tehát a húszfilléreket és 
vigyük be kabátunkat és egyéb  hol­
minkat abba a „műintézetbe", ahol —  
szegény Karinthy szerint —  vad ruha­
táros v ijjog  keserűn.

*

Tompa M ihály „A  madár fiaihoz" 
című örökszép allegória  koszorús 

költője ha ma élne, minden bizonnyal 
nem így  sóhajtana fel, hogy: Fiaim, 
csak énekeljetek, hanem ehelyett a sok­
kal prózaibb: Fiaim, csak hajigáljatok 
felkiáltást hallatná. Különösen, miután 
elolvasná a győri kir. törvényszék, mint 
fiatalkorúak b írósága FBL 1690— 1938/4. 
számú Végzését.

Mi történt?
Egyik nagy autóvállalaíunk iga z­

gató ja W ienből jövet szintén belekerült 
az azon a környéken garázdálkodó kő- 
dobálók zárótüzébe. M ég szerencse, 
hogy a dobálóknak nagyobb volt a 
buzgalmuk, mint a célozni tudásuk, 
úgyhogy szerencsére csak a karosz- 
széria szenvedett nagyobb horpadást. 
Ha a  sziklának is beillő kő az ablakot 
v a g y  a szélvédőt találta volna el, úgy 
minden bizonnyal kom oly baleset tör­
tént volna.

A kődobáló suhancot sikerült a kocsi 
sofőrjének e lfogn ia és a feljelentés is 
haladéktalanul megtörtént. Iktatták an­
nak rendje és módja szerint, idővel 
tárgyalást is tűztek ki szintén annak 
rendje és m ódja szerint. Hogy a tár­
gya láson  annak rendje és módja sze­
rint mi történt, azt nem tudjuk. Viszont 
kezeink között van a győri kir. törvény­
szék, mint fiatalkorúak bírósága Fbl. 
1590— 1938 4. sz. Végzése, mely annak 
rendje és m ódja szerint a következő­
ket közli:

VÉGZÉS
Vagyonrongálás vétsége miatt N. E. 

gyermekkorú ellen indított bűnügyben 
a fiatalkorúak bírósága N. E. gyermek­
korúval szemben a Fb. 6G. §-a szerinti 
intézkedést mellőzi,

mert a gyermekkorú ellen eljárás nem 
indítható, az Fb. 66. §-a szerinti intéz­
kedésre pedig szükség nincs.

Győr, 1938. évi július hó 30.
Dr. Körös Emil s. k. kir. törvényszéki 

bíró, a fiatalkorúak bírája h.
A kiadmány hiteléül:

(olvashatatlan aláírás) 
Körpecsét helye. shiv. tisztv.

Tehát! Fiaim, csak hajigáljatok. Ha 
törnek is nyakak, égnek állnak hajak, 
ha repednek is a kobakok —

Fiaim, csak —  hajigáljatok!

—  2 8 9  —



Lukav <•>-,() p 1„.i1| naev iramliun ván ia  az S-kanyart. -  Startolnak a 250-es ős 350-es masinák: 7-es lla jcs l, 5-ös i f j  Szűcs 
i " F o r r a j - . í- «s  ívlss K h ) .  S-c^ Kcsjár mSKÖttc Tamási és a Kyőztcs Lukaveca (Puch). 1-rs M artinék (M éray-Puch ). 

— Koznia — Imiin! . a BM W  hátsó kereke magasan a levegölien !

KOZMA (500 BMW) ÉS LUKAVECZ (Z50 PUCH) VOLTAK A MITING HŐSEI

Augusztus utolsó vasárnapján, az igen 
találóan ..Törpe Tourist Trophy- 

uak“ keresztelt balatonföldvári körver­
senyen adott találkozót egymásnak a 
magyar motorkerékpár versenyzői gár­
da. A íiirdőtelepet beszegő másfél kilo­
méteres miniatűr cirkuit. mely a hajtő- 
fordulótól ravasz vonalú S-kauyarokon 
át több méteres ugrásokat eredményező 
bogárliátú liíd trambulinjáig a pikan­
tériák halmazával kedveskedett a ver­
senyzőknek. valóban jó sport-otthona 
volt. A verseny szólómotoros hősei a 78 
km-es átlaggal útvonalrekordot futó 
Kozma Endre (500 BMW) és a 350-es gé­
peket teljes körrel verő 250-es Pucli- 
vezető Lukavecz Ferenc külön klasszist 
képviselve, fejjel kimagaslottak ugyan 
a mezőnyből, a többiek azonban izgal­
mas pozícióharcok során vívott párvia­
dalokkal mindvégig biztosították a mi- 
ting érdekességét. Ugyanez volt a hely­
zet az oldalkocsis gépek versenyében is. 
ahol többszöri helycsere után végül is 
Zaynius (BMW) győzött a halszerencsé­
vel küzdő Pathó előtt. Lássuk azonban 
a verseny részletes lefolyását és ered­
ményeit.

5011 keni. kát. Táv 35 kör 52.5 km. 
1 Kozma E . (BMW) 4< 1:20.13 mp. Átlaga 78 
km.. 2. Puhonv X. (BM W ) 84 kör — 40.22 
mp„ 3. Pöry A. (BMW) 30 kör — :S!l:44.53 
mp.. 4. Rendeík K. (BMW) 20 kör — 30:23.61 
nrp. — Indul* még: V arga T). (BMW) és 
Gutscliy K. (FX ).

Start után Gutscliy nyargal az élen, 
a sarkában T)őry és Pnhony. míg Kozma 
egyelőre nem vesz részt a közelharcban. 
Félelmetes látvány a szűk úton gép­
gép mellett robogó élcsoport, különösen 
az egyenesben levő szűk bogárliátú híd 
ugrat ója csiklandozza az idegeket . . . 
Kozma taktikája már néhány kör után 
helyénvalónak bizonyul. Gutscliy visz- 
szaesik. majd kiáll, most már tisztább 
az út az élhely felé. Kozma nem is so­
kat spekulál, erősít, előzi Puhonyt és a 
li-ik körben Rendeket lekörözve, átveszi 
Dőrytől a kommandót. Fölényes stílus­
ban húz el a mezőnytől, pedig hendi­
kepje* szembetűnő: rúgózatlan hátsóke-

rekü masinája táncol az út egyenetlen­
ségein, míg liátsórúgózású gépeken futó 
márkatársai ragadnak az útfelülethez. 
A Koznia, Dőry, Puliony sorrend a 9-ik 
körben változást szenved, amennyiben 
a leszakadó Dőry Puliony mögé kerül. 
A 15-ik körig mitsem változik a hely­
zet, ekkor Puliony elsodor egy szalma­
zsákot, jó darabon át maga után von-

Forray (Norton ) nyerte a 350-es kategóriát 
Balatonfölűváron.

szolja, a peches Dőry pedig beleszalad­
va Puliony lemaradó „uszályába11, ha­
talmasat bukik. Dőry azonban nem 
adja meg magát, újra nyeregbe száll és 
pár körös hátránnyal iramodik tova. 
Sikerül is megmentenie magának a 
Kozma és Puliony mögötti 3-ik helyet, 
ami annál elismerésre méltóbb, mivel 
a verseny után megállapítást nyert, 
hogy lábában törés van . . .

250 kein. kát. (Táv 20 kör -  30 km.) 
Lulkavecz F . (Pucái) 24:22.13 mp. Átlag

ikm., 2. ii'j. 'Szűcs L. (Pardh) 18 kör — 
23:18.53 mp., 3. Kiss L. (Puöli) 18 kör -  
23:34 mp., 4. M artinék 1. (M éray-Puéh 200) 18 kör — 23:57.12 mp.. 5. Tam ási Z. (V ik­
tória) 17 kör -  23:28.2!) mp.

350 kein. kát. (Táv 20 kor 30 km.) 3. 
F órrav  B . (Norton) 1!) kör! — 23:41.08 mp. 
Átlag 72.5 km.. 2. K és já r  J .  (Vcloeette) 18 
kör — 23:07.28 mp. — in d u lt m ég: B a jcsy  L 
(A JS ).

Együtt startolt a 250-es és 350-es ka­
tegória. Lukavecz nyomban átvette a 
vezetést és régi, kompresszoros 250-es 
Padijával úgy verte á királytengelyes 
350-es masinákat, ahogy akarta. Nagy 
meglepetést keltett Martinék pompás 
szereplése, 200 kcm.-es Méray-Puch gépé­
vel bosszú körökön át a 350-esek előtt 
az élcsoportban kalandozott és ha nem 
kísérti balszerencse, még jobb időt is 
futhatott volna a Lukaveczet követő 
250-es márka társai Szűcs és Kiss mö­
gött.

Oldalkocsis gépek. (Táv 15 kör 22.5 km.) 
1. Zaymus Gy. (BM W ) 21:25.24 mp. Á llag 68 
km.. 2. Pathó Gy. (X S F ) 14 kör -  20:10.15 
ni]). — Indult még: Gutscliy K . (FX ).

Az oldalkocsis gépek versenye bebizo­
nyította. hogy hasonló szűk pályán, 
ahol az előzések csak centiméterekre 
kiszámítva lehetségesek, felette veszé­
lyes dolog oldalkocsis versenyeket ren­
dezni. A start utáni körökben Pathó 
győzelme elvitázhatatlannak látszott, de 
lelassulva a táv felében, mégis kényte­
len volt Zaymusnak engedni át a veze­
tést. Zaynius győzelme azonban még 
nem volt elintézett tény. mert néhány 
kör után ismét Patti ót láttuk frontban. 
Az utolsó körökben Zaynius az ismét 
lelassult Pathótól végérvényesen átvet­
te a kommandót és azt a finisben ismét 
feltörő Pattiéval szemben a célig meg 
is tartotta. A verseny első körében a 
gázcsövekből hevenyészett flexibilis ol­
dalkocsival — ilyen ..kerekes lélckvesz- 
tőket" nem szabadna starthoz engedni — 
indult Gutscliy szétnyílt oldalkocsival, 
fának rohant, úgyhogy könnyebb agy­
rázkódással és zúzott sérülésekkel kör

74 házba kellett szállítani.

HASZNÁLJON ZENIXH AUTÓ-ELLENŐRZŐ ÓHÁT
DR. REITMANN J. BUDAPEST, IV., SEMMELWEIS UCCA 14- -  TELEFON: 385-196
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6 LITERES FOGYASZTÁS 4 SZEMÉLLYEL
9 0  K M - E S  S E B E S S É G  A L E G R O S S Z A B B  Ú T O N !

20 km-es sebesség direktben, ránga- 
tás nélkül. Szabadonfutó berendezés. 
Za jta lan  önindító. Utolérhetetlen  
ú t t a r t á s  és k a n y a r b i z t o n s á g .  
Független rúgózás és függőtengely.

km-es 
(2 évilmotorgarancia

M IN D E ZT  E G I  Ü T I CSAKIS A

A UTÓK NYÚJTJÁK!

Ha véleményt akar hallani, kérdezze 
meg a több mint 1000 megelégedett
magyar DKW tulajdonost!

V E Z É R K É P V I S E L E T :
S -

MÁJ LATH BUDAPEST, VI, LEHEL U. 2

50.000
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ím e  a V o lk s w a g e n  — k eres z tm e ts ze te !

I f J F i i  PROSPEKTUS 
A „ a U r  MARGÓJÁRA...

A  német népautó, a „K d F “ -kocsi első 
szériája csak 1939 őszén kerül ki a fal- 
lerslebeni népautógyárból, a ,,Volks- 
wagen“ külföldi exportjáig- még hosszú 
évek fognak eltelni, de Németország­
ban — és talán másutt is — a kisembe­
rek már megkezdték a spórolást a lefi­
zetendő első részlet megtakarítására. A  
német munkafront már elfogad részlet­
fizetéseket a kocsikra, az első szériákat 
már túljegyezték és most, liogy végre a 
várva-várt német népautó prospektusai 
is megjelentek, a német kispolgár és 
munkástársadalom legszélesebb rétegei­
ben is valóságos Volkswagen-láz hatal­
masodott el! A  birodalom tele van a 
KdF-kocsik prospektusaival, melyeket 
az Arbeitsfront helyi kirendeltségei 20 
pfenigért árusítanak. . . .

Amit már mindenki tud . . .
Németországban ma már mindenki 

tudja, hogy a K dF  kocsi konstrukciós 
megoldásában sokkal kevesebb figyel­
met szenteltek a kocsi árának, mint az 
üzembentartási költségek minimumra 
való redukálásának. A z alacsony árat a 
hatalmas szériák úgyis biztosítják! Jól 
tudják, hogy a farmotoros megoldás a 
kardán kiküszöbölése révén, kényelmes 
ülést biztosít a tengelyek közötti leg­
jobban kirúgózott térben helyet foglaló 
utasoknak, akiknek nincs útjukban a 
kardán, éppen ezért a hátsó széles ülé­
sen három személy is kényelmesen utaz­
hat. Függetlenül rugózott kerekek, ka­
rosszéria stabilizátorok természetesen 
tartozékai a népautónak! Tudják azt is, 
hogy a léghűtéses motor melegét télen 
az utasfülke fűtésére lehet felhasználni, 
de tudják azt is, hogy a sötét kékes­
szürkére fényezett KdF kocsik karos­
szériája, fényezése dacol az esővel és 
hóval, hiszen a kocsi tervezője jól tudta, 
liogy a kocsik nagyrésze jó idéig bizony 
a szabadban fog garazsirozni. Éppen 
ezért különleges gondot fordítanak az 
egyes részek rozsdamentesítésére.

Jól tudja mindenki, hogy a KdF ko­
csik nem a luxus, hanem a tárgyias cél 
szerűség jegyében születtek meg. Van 
rajtuk sebességmérő km. számlálóval, 
irányjelző, kettős elektromos szélvédő- 
törlő, négy kontroli-lámpa (dinamó, olaj- 
nyomás, irányjelző és távfényszóró), belső 
világítás, hátrapillantó tükör, pótkerék 
és szerszám. És még valam i: helyet 
hagytak a speciálisan a KdF kocsihoz 
.készülő Európa vevő rádióberendezés 
számára is . . . De ez már extra!

Jól tudja már mindenki, liogy a négy- 
hengeres, felü lvezérelt motor megépíté­

sénél íősúlyt fektettek arra, liogy a 30 
lóerős, 1000 kcm.-es, négyhengeres 
boxermotor minél kevesebb gondozást 
igényeljen. A  turboventillátoros légliütés 
még télen sem kíván garázst, a léghű­
téses motor gyorsan eléri üzemi hőmér­
sékletét, ami üzemanyagfogyasztás és 
élettartam szempontjából bír fontosság­
gal. Jól tudja mindenki, hogy a kocsi 
konstrukciójáról a próbaszéria hiba 
nélkül abszolvált 100.000 km.-ei garan­
tálnak, mely távokat a kocsik a legne­
hezebb, normális üzemben megközelí­
tőleg sem előforduló körülmények kö­
zött abszolváltak. A z autoutakon ola j­
hűtő őrködik az olaj kenőképessége fö­
lött, míg a négy előremenettel bíró se­
bességváltó a motor előnyös kihaszná­
lását biztosítja.

Érdekes adatok
Száz kilométerenként 6—7 liter fo­

gyasztás, 25 liter befogadóképes üzem- 
anyagtartány, 100 km.-es csúcssebesség. 
Negyven kilométeres tempónál a kocsi 
7 méter alatt leállítható, álló helyzetből 
14 mp. alatt 00 km.-es sebességet ér el..

A  KdF kocsival kapcsolatosan, főleg 
külföldön, igen gyakori az ellenvetés, 
miszerint a népautó óriási konkurren- 
eiát fog teremteni a többi német gyár­
nak, elsősorban is azok kis- és közép­
típusú modelleinek. A  német hivatalos 
körök a helyzetet nem ítélik meg ilyen 
pesszimisztikusan. Ezzel a problémával 
kapcsolatban igen érdekes cikket írt 
Jákob Werlin, a budapesti Puch-képvi- 
selet egykori vezetője, ma a Daimler- 
Benz koncern igazgatója és a Fiihrer 
motorizálási tanácsadója a „Dér Vier- 
jaliresplan“ — A  négyéves terv — című 
folyóiratban. W erlin  szerint, mint aki 
a német népautó megteremtésére alakí­
tott bizottság ügyvezetője, a népautót 
a kisemberek fog ják  vásárolni, azok, 
akiknek a drágább kocsikra nem telik, 
akiknek a luxuriozusabb kocsi üzem­
bentartási költségei nem állanak ren­
delkezésükre. Másszóval, a népautó azo­
kat a rétegeket fog ja volánhoz ültetni, 
akik K dF  kocsi nélkül sohasem élvez­
hetnék századunk vívmányát, az auto­
mobilt.

Ford a Volkswagenről. . .
Ezt a felfogást támasztja alá egy igen 

aktuális beszélgetés, melyet W erlin  ta­
valyi amerikai tanulmányútján Henry 
Furdal folytatott. W erlin megjegyezte 
az autókirály előtt, hogy m íg emlékeze­
tes T-modellével motorizálta a világot, 
addig a mai nyolchengeres Ford-típu- 
sok sokkal kevésbé alkalmasak arra. 
liogy a legszélesebb rétegekben elterjed­
hessenek.

— Nem haladhatunk örökké 28 mér­
földen sebességei! — válaszolta Ford.

W erlin folytatta a kérdéseket:
— .1/1 a véleménye a léghűtéses mó­

ló i ró tt
— Nagy jövő je  van! — volt a válasz.
— És a farm otorról?
— May be cjood! Jó) lehet! — És Ford 

időközben fannotoros kocsi szabadalmát 
jelentette bt*, melyet azonban a KdF 
kocsitól elütő módon épít meg.

Werlin tovább kérdezett:
— Hogyan akarja Ön 'megoldani a 

gardzskérdést. hiszen Xyajoijx out fiinak 
85%-a az uccán gurazsíroz?

Ford lakonikusan válaszolt:
— A  jövő karosszériái a mezőkön fo g ­

nak teremni . . . — És Ford itt nyilván 
a szójababra célzott, melynek prés­
anyagából igen nagy szilárdságú, rozs- 
famentes. vízálló  karosszériákat lehet 
sajt ölni.

A v ilág  legnagyobb autóiparosának 
szavai meggyőztek róla. írja  cikkében 
W erlin. hogy helyes úton járunk. A mi 
KdF kocsink 28 mérföldnél (4f> km.) lé­
nyegesen gyorsabb, több mint a dup­
láját futja ki, ugyanakkor azonban nem 
kerül többe, mint annakidején az Am e­
rikát forradalmasító híres ..Lizzie**. 
melyből 15 m illió darabot gyártottak! 
Igaz ugyan, hogy Ford álmát, a „szója­
bab karosszériát** különböző okok miatt 
nem valósíthatjuk meg és egyelőre ki 
tartunk az acélkarosszéria mellett, de 
minden reményünk megvan olyan mű­
anyag előállítására. melyből egykor 
k un >ssz é piákat sajtolhatunk. E i n 1 ék ez -
ziink vissza az autókiállításra és az ott 
látott, műanyagból készült karosszéri­
ákra . . .
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egyaránt megpróbáltatás az autó kenőanyagára. 
Por, benzin, víz, fémtörmelék, korom kerül bele. 
Mégis az év minden szakában gondtalan köziekéi 
dést biztosítunk, ha mindig a kocsinkhoz megfelelő 
Mobiloil fajtát töltjük a motorba, sebességváltóba 
és hajtóműbe. Zsírkenésű alvázakhoz Mobilgreaset 
használjunk a kocsi külső ápolására pedig a Mobil 
Products gyártmányokat.

«««ísssr

Mobiloil
BE JE G YZE TT V É D J E G Y

V A C Ü U M  OIL COMPANY R .T .  BUDAPEST
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aracciola nyerte 
a svájci GP-t!

P a tta n á s ig  fe s zü ln ek  az Id eg ek  a s v á jc i  G ran d  P r ix e n :  S t a r t ! . . .

Magas, évszázados fák között kiayóz­
nak tova. a 7.*2S km-es berni Bívm- 

giartenwaid-eirkuit elnyújtott, gyors for­
dulói. Sűrű felhőzet fekszik a vidéken, 
kora reggeltől reménytelenül esik az 
eső: a csúszós pálya kemény feladatot 
ró a svájci Grand P rix  mezőnyére.

Ilyen  körülmények között nem is cso­
dálatos, hogy a mezőny néhány kör 
után már meglehetősen széthúzódva 
nyargal az éllovas Seaman (MB) után, 
aki az ötödik körben már le is körözi 
a sereghajtókat. Seaman mögött Carac- 
ciola (MB), ötnek (AU ), Müller (AU ) és 
jvautz (AU ) sorrendben alakni ki az é l­
csoport, mely képességeiben a csúszós 
pálya által meghendákeppelve, egyelőre 
kivárásra m egy . . .  Csak a 11-ik körben, 
amikorra az cső is elállt, változik a 
helyzet: Caracciola veszi át a komman­
dót Seaman előtt, akinek a rámenős 
Müller a sarkában vágtat. A  24-ik kör­
ijén Caracciola tankol és bár ezalatt is­
mét Seaman nyomul az élre, néhány 
kör után végleg Caracciola veszi birto­
kába az élhelyet, melyet most már a 
célig mégis tart a  berni cirkuiten k i­
tűnő pályaismerettel rendelkező Seaman 
előtt, aki 25 mp hátránnyal fog la lja  el 
a második helyet és 150.62 km-es átlag­
gal a verseny leggyorsabb körét futja.

A  csúszós pálya és az eső egyaránt 
kemény próbára tették a versenyzőket 
és a kocsikat, a depóknál állandóan tel­

jes „gázza l" fo ly t a munka, apróbb ja ­
vítások. gyertyacserók gondoskodtak 
róla, hogy ha az éllovasok nem is, de 
a mezőny körről-körre változtassa a 
sorrendet. Először Xuvola.ri (AU ) és 
ötnek estek vissza, majd Láng (M B) 
adta át kocsiját a fiatal Baumernek. 
végül pedig Müller kényszerült maga 
elé engedni Brauehitschot (MB), hogy 
néhány körrel később ki farai va, harc­
képtelenné vá lt kocsijával a verseny 
feladására kényszerüljön. A  finisben 
Stuck még javított: sikerült izgalmas 
hajt óvadászat eredményeképpen Farina 
(A lfa  Romeo) elé kerülnie. Tinó a vég­
eredmény:

1. ( 'a r a c c io la  (M B ) 2:32:07.8 mp. Á t la g  
143.561 km ., 2. Seam an (M B ) 2:32:33.8 m m .

3. B ra u c li its c ii  (M i i ) .  4. S tu ck  (A U ) ,  5. F a ­
r in a  (A l i ) .  (». T a ru l 'f i  (A U ) .  7. W im i l le  (A l t ) .  
S. D r e y fu s z  (D e la h a y e ) 9 . X u vo la .r i ( A D ,  
10. L í'iiig -B á u m er  (M B ).

A  verseny győztese és első helyezett­
je i Continental gumit, Boseli gyertyát 
és Boseli mágnest használtak.

V c r b c t e n  — t t l c s Y
H itler birodalmi vezér és kancellár 

az országúti sebességi rekordkísérlete­
ket a német birodalom területén egy- 
szersmindenkorra betiltotta. M int emlé­
kezetes. az országúti rekordkísérletek 
az utóbbi évben két halálos áldozatot 
is követeltek: Rosemeyer után Ferni- 
liougb maradt a porondon . . .

Valami hiányzik autójáról...
egy kiegészítő fényszóró, amely középen és mélyen a hűtő elé szerelve 
szélesen a kocsi előtt világít. Utkanyarban lehetetlen enélkül jól tájékozódni. 
Azonkívül díszére válik minden kocsinak o rendkívül t e t s z e t ő s  k i v i t e l ű

BOSCH
KÖD ÉS KANYAR­

FÉNYSZÓRÓ
Ára 28. —  pengőtő l  

50. —  pengőig,  
i z z ó l á m p a

és szerelés nélhül.

K étfé le  n ag yság b an , 120 és 170 mm tükörátmérővel, 
továbbá olcsó és luxuskivitelben minden jobb autófelszerelési üzletben kapható.
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A VATTA ORSZÁGÚT-
a  m o d e r n  v a r á z s s z ő n y e g !
Miből áll, hogyan készül ,  milyen 
előnyökkel  bír a gyapot  útfelület?

B izony hosszú út vezetett a vízmaka- 
dámtól a  legkorszerűbb bitumen­

va gy  beton-útfelületig, végtelen  kísér­
letek során bizonyult be az egyik  vagy  
másik útborítási rendszer létjogosult­
sága, v agy  —  ami nálunk a gyakoribb 
esetek közé tartozott —  használhatat­
lansága. És nem volt végük, se hosz- 
szuk azoknak a kísérleteknek, melyek 
újabb és újabb anyagok felhasználá­
sával kívánták m egoldani az örökös 
tartósságú útborítás kérdését. Kísér­
leteztek ü vegge l Csehországban, vas­
lem ezzel a Budakeszi úton, gumiborítás­
sal Angolországban és legújabban — 
gyapottal Amerikában és Hollandiá­
ban.

A  gyapot-útborítással végzett kísér­
letek igazi am erikai lendülettel és mé­
retekkel indultak meg, nem kevesebb, 
mint tízmillió méternyi gyapothálót ép í­
tettek be edd ig a North Carolina-i 160 
kilométer hosszú kísérleti vatla-útba.
A  vatta-út a kétévi üzem után is m eg­
lepően jó állapotban maradt, b evá l­
totta a hozzáfűzött reményeket.

M ilyen a  vatta-országút? Nehogy azt 
higgyük, hogy felülete is gyapot. A 
gyapotréteg inkább alapanyag, m ely­
nek feladata a bitumenréteg m egfelelő 
rögzítése az alépítményhez. A gyapot-

az alépítményt a felülettel, a  bitumen­
réteg nem „csúszhat" el az alépítmény 
felett. Mert a felső réteg elcsúszása 
okozza a  bitumen-utak korai romlását, 
az elcsúszás következtében repedések 
képződnek, a repedéseken behatol a 
nedvesség, meglazul az alépítményt és 
az útfelület hamarosan ráncos és 
egyenetlen lesz. A gyapotos eljárásnak 
másrészt az a nagy előnye., hogy  feles­
legessé teszi az egyébként feltétlenül 
szükséges mélyreható alépítményt, te­
hát végeredm ényben olcsóbbá teszi az 
útépítést. És ami amerikai és hollandi 
szempontból szintén nem m egvetendő 
előny —  egy  kis életerőt önt az évek 
óta igen gyenge gyapotpiacba.

A  vatta-utak szintén nem megvetendő 
előnye az eljárás gyorsasága és eg y ­
szerűsége. Nincsen szükség különleges 
gépekre, mint például a betonútok épí­
tésénél.

A  vatta-utakról természetesen csak 
azokban az országokban lehet szó, 
melyeknek gyarmatai gyapotot termel­
nek, nálunk tehát ilyen utak sohasem 
fognak felépülni.

í g y  fe k te t ik  le  a 
g y a p o t  h á ló t az 
e lő k é s z íte t t  a la p ­

ép ítm én y re .

anyag vastag szálakból szőtt, táglikú 
háló, melyet a kellőképpen elkészített 
és vékony bitumenréteggel bevont út­
felületre hengerelnek fel, majd forró 
bitumenréteggel vonnak be. A forró 
bitumennel átitatott „gyapotfüggöny" 
mondhatni szerves egésszé kovácsolja

f * » : « i * í £ í * * * * «

Í I M « *

V va tta -u tak  ép ítésén é l h aszn á lt g ya p o t-  
há ló  te rm észe tes  n agyságb an .

MINŐSÉG
KÉNYELEM

MEGBÍZHATÓSÁG! H
C B C O

AUDI HORCH

WANDERER
H E S S  E R V IN  A U T Ó K E R E S K E D E L M I  É S  IP A R I  K F T .
Bemutatóterem; Budapest, IV., Mária Valéria ucca 1. Telefonszam: 181-259 
Iroda és service:  Budapest, I., M észáros ucca 15. Telefonszam: *150-090
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A  m ű h e lyb en  . . .  A  m agasem elS n  . . .

MEGNYÍLT A
MATUSEK ÉS LITKAY CÉG 
MODERN SZERVISZE!

A modern autókarbantartás a legta lá ­
lóbban a fogorvos munkájával ha­

sonlítható össze. Aki a fogak karban­
tartásával, a  kisebb hibák kiküszöbö­
léséve l m egelőzi a  nagyobb bajt. 
Ugyanez a munkaköre az autókarban­
tartó szervisznek, melynek feladata a 
különböző jól ismert beavatkozásokkal 
és eljárásokkal hosszú ideig m eg­
őrizni az autót új állapotában. Ezt a 
célt szolgálják azok a különféle mes­
terfogások, petróleumos mosások, zsír­
zások, kenések, ellenőrzések, tisztoga­
tások, melyek a korszerű szerviszmunka 
„étlap ján " szerepelnek.

Hiába a legügyesebb  fogorvos, ha 
nem áll rendelkezésére az a rengeteg 
műszer, m ely mindnyájunk hátán már 
végigfuttatta azt a bizonyos hideg bor­
zongást. Hiába a legügyesebb, leg ­
szakavatottabb szerelő, ha a szervisz­
nek nem állnak rendelkezésére a szük­
séges „műszerek", úgy a munkát töké­
letesen elvégezn i lehetetlen. És nehogy 
azt képzeljük, hogy a korszerűen be­
rendezett szervisz gépi és műszaki fel­
szerelése sablon, ellenkezőleg, itt nyil­
vánul m eg a szervisz tervezőjének hoz­
záértése, m ellyel a célt: a gyors és 
tökéletes karbantartási munkát akarja 
elérni.

Alkalmunk volt a minap a főváros 
belterületén nemrég újjászervezett szer- 
viszt, a Matusek és Litkay cég Akácfa 
ucca 60. szám alatti autókarbantartó 
üzemét megtekinteni, mely egy ike  a 
legmodernebbül és legtökéletesebben 
felszerelt ilyennemű intézményeknek.

Ami első pillanatra feltűnik: a szer- 
visztelepen olyan rend és tisztaság ho­
nol, mintha valam i operációs terembe 
tévedtünk volna. Minden ragyog, a 
nagy hidraulikus emelőtől kezdve a

petróleumos lefecskendezések célja ira 
szolgáló ismert szórópisztolyokig.

A  szervisz műszaki m egszervezésén 
látszik, hogy vérbeli szakemberek sok­
évi tapasztalatainak nyomán serkent, 
mindent az egyszerűség, a gyors és 
megbízható munka keresése jellemez. 
Erre va ll például az a szerszámtábla, 
melyen egym ás alatt látjuk a külön­
féle végű zsírzófejeket. Tudjuk jól, hogy 
a magasnyomású zsírzást csak akkor 
lehet tökéletesen elvégezni, a kenő­
anyag csak akkor nyomja ki m aradék­
talanul az elhasznált zsírt és jut kellő 
mennyiségben a kenési helyre, ha a 
zsírzófej pontosan illeszkedik az ú gy­
nevezett zsírzónipplikhez. Éppen ezért 
a  különféle típusú zsírzónipplikhez kü­
lönféle méretű és alakú zsírzófejekre 
van szükség: ezek sorakoznak ott hosz- 
szú glédában a szerszámtáblán. A  zsír- 
zást végző  speciális képzettségű sze­
relő — aki az összes kocsitípusok zsír- 
zási sémáját fe jbő l ismeri —  pillanatok 
alatt szereli fel a  magasnyomású zsír­
zókészülék hajlítható csövére a m eg­
felelő zsírzófejet.

Különleges, magasnyomású petró­
leumszóró rozsdamentesítő pisztoly se­
gítségével végzik  az a lváz rozsdamen­
tesítését. A p isztolyból olyan nyomás­
sal gejzirezik ki a petróleumpára, hogy 
az eljut az a lváz és rugók stb. leg- 
elrejtettebb zugaiba is, ahol a rozsda 
képződését lehetetlenné teszi.

Feleslegesnek tartjuk a további rész­
letek taglalását, a speciális pneupum- 
pák, kompresszorok, ellenőrző és v izs­
gá ló műszerek ismertetését, hiszen ez 
túlhaladná cikkünk kereteit, inkább a 
Matusek és Litkay cég szerviszének 
munkamenetével foglalkozunk.

Az első lépés az a lváz m agasnyo­

mású lem osása vízzel. A  vízsugár e l­
távolítja a sarat és piszkot. Légnyom á­
sos szárítás után a kocsi a hidraulikus 
m agasem előre kerül, ahol először is 
ledrótkefézik az alvázat, a rugókat, az 
összes szabadon álló  részeket. A  gon­
dos tisztogatás után következik a pet­
róleumos lefúvás, majd leszárítás után 
a zsírzás, a rugók kenése, a differen­
c iá l és sebességváltó  olajszintjének 
ellenőrzése. Ezután a motor kerül sorra, 
alapos petróleumos „fürdőt" kap, majd 
a gyertyák ellenőrzése, a karburátor 
tisztítása, a gyújtás kontrollja, a kor­
mánymű csigaházának o la jja l va ló  fe l­
töltése, a fékek ellenőrzése és után- 
állítása, az elektromos berendezés e l­
lenőrzése, az akkumulátor szintjének 
ellenőrzése és elektrolitjának pótlása 
következik. Közben szorgos kezek a 
karosszériacsavarokat húzzák meg, k i­
küszöbölik a zörgéseket, lekenik a zá ­
rakat, az ajtók pántjai m egkapják o la j­
adagjukat, alapos belső tisztogatást 
kap a karosszéria, melyet szükség ese­
tén m ég polirvízzel is tükrösítenek. 
H ogy közben a kisebb fényezési h ibá­
kat kiküszöbölik, a szám táblák kopott 
festését utándolgozzák, a pneukat az 
előírt légnyom ással felfújják és m eg­
húznak minden meglazult csavart — 
nem szorul bővebb m agyarázatra.

Ha a karbantartás a lkalm ával o lyan 
hibák jelentkeznek, m elyek nagyobb 
munkát igényelnek: ott a  Matusek és 
Litkay cég  pompásan felszerelt javító- 
műhelye, mely előzetes kalkuláció a lap ­
ján gyorsan és jutányosán végz i el a 
szükséges reparatúrákat.

Bizony: az ember gusztust kap, hogy 
Matusek és Litkayéknál tartassa kar­
ban a kocsiját!

ZENITH-ÓRÁVAL ÜZEM ANYAG-M EGTAKARÍTÁS
DR. REITMANN J. BUDAPEST, IV., SEMMELWEIS UCCA 14- — TELEFON: 385-196
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Fané (2.0 B M W ) a Grossglockner-verseny 
sportkocsi-győztese.

M otorkerékpárok. Ném et hegyi-bajnak: 
K lu ge  (250 D K W ) *22:06.2 mp. Á tla g a  68.46 
km.. 2. W iiasoke (350 D K W ) 23:12.1 mp.. 3. 
W inikler (350 D K W ) 24:10 mp.

Stuck abszolutgyőztes kocsija Conti­
nental gumival, Bosch-gyertyákkal, 
Bosch-mágnessel és Jurid-fék. illetve 
knpplungbetéttel futott.

Stuck (Autó Union) fölényesen nyerte a német 
hegyi GP-t a Mercedes-Benz csapat előtt

Fane (2,0 BMW) a sportkocsik, Kluge (250 DKW) 
a  motorkerékpárok abszolút győztese

H uszonhat esztendő óta nem volt 
ilyen mostoha időjárás az osztrák 

Alpesekben, mint az idén és ez a körül­
mény meglátszott a német hegyi Grand 
Prixen, a Grossglockner versenyen is. 
A  reménytelen időjárás, a heteken át 
tartó esőzés folytán nemcsak a verseny 
startlistája és közönsége csappant meg. 
de még a verseny távja is összezsugo­
rodott. A  rendezőség ugyanis, miután 
a magas régiókat a tréningek előéjsza- 
káján fagy és hó látogatta meg. úgy 
határozott, hogy a versenyt csak az alsó 
szakaszon rendezi meg. Ferleitennél, 
1152 m. magasságban volt a start, hon­
nan a versenyzők a ,,Hexenküelie“  (bo­
szorkánykonyha) 2 km-es hírhedt szer­
pentinjein át futottak be a 2428 m. ma­
gasan. a Fuscher-Törlnél levő célba. A  
start és cél közötti 1276 méter magas­
ságkülönbséget. 12 százalék maximális 
emelkedés mellett 10.87 százalék átlagos 
emelkedésű útvonal köti össze. A  ren­
dezőség azonban, hogy a versenyzőknek 
..kárpótlást4* nyújtson a hófelhőkbe fa­
gyott felső szakaszért, úgy módosította 
a szabályokat, hogy a versenyzők a 12.6 
km.-es versenytávot kétszer tartoztak 
abszolválni és a két időeredmény ösz- 
szege szolgált az osztályozás alapjául!

A  motorkerékpárosok versenye óriási 
meglepetéssel zárult: az angol TT-győz- 
tes Kluge 250-cs DKW  gépével a nap 
legjobb motorkerékpáridejét futva, meg­

nyerte a német motorkerékpáros hegyi- 
bajnokságot! A  sportkocsik versenye, a 
2 literes fiMW-vezetö angol Fané győ­
zelmét eredményezte romáit márkatársa 
Cristea előtt, annak ellenére, hogy a 
montekarloi csillagtúra után olyan hí­
rek terjedtek el róla idehaza, hogy — 
mazsola! Fané ezzel szemben, úgylát­
szik. mégsem mazsola, hiszen a Nür- 
burgring után a Grossglockneren is 
sportkocsi versenyt tudott nyerni . . .! 
A  főattrakcióval az öreg Glockner ter­
mészetesen a versenykocsik futamában 
kedveskedett a didergő publikumnak! 
Stuck a Grossglockner szerpentin- 
boszorkánykonyháján egy tavalyi Autó 
Union torpedó volánjánál olyan forró 
levest főzött a Mercedes-Benz csapat­
nak, amit nem egyhamar fognak elfe­
lejteni. Stuck. „a hegyek királya** ele­
mében volt. fölényére jellemző, hogy 
még első futamában is, melyben kocsija 
egyszer megfordult magakörül, 2.3 mp-el 
verte a Mercedes-Benz csapat éllovasát. 
Lángot!

íme a verseny eredményei:
Versenykocsik . Ném et h egy ib a jn ok : Stuck 

(A u tó  Un ion ) 20:11) mp. Á tla ga  74.67 km., 
2 L á n g  ( M ercedes-Be nz) 20:19.2 mp.. 3. 
B rauehitsch (M ercedes-Benz) 21:41.4 mp.

Sportkocsik. 1. Fané (2.9 B M W ) 22:09.4 mp. 
Á t la g  65.2*2 km.. 2. C ristea (2.0 B M W ) 
22:50.4 mp., 3. Hnustein (2.0 B M W ) 22:59.1 
mp. Német hegyi bajnok.

Elviszi
és
vissza­
hozza a

M  . .
( o n t  i n é n  t á l

CONTINENTAL GUMIÁRU ES KERESKEDELMI KFT. BUDAPEST,  V.,  ROTHERMERE U. 2. TELEFON:  122- 042

—  2 9 7  —



,SŐ RÚGÁSRA
6EVESETT V O N A L

RESZELT  ROVÁTKA

H a  <i m otor m elesi, úí*y a 
fo jtó s ze lep  kh. kőt in illiin é te r -  
n y it  ny isson , i ly e n k o r  a le g ­
jo b b  az ind ítás.

It fy  je lö l jü k  nieu a d ré- 
uritTen azt a le ga lk a lm a sa b b  
á llá s i, m e ly  a len könn yebb  in ­
d ítá s t a d ja  fo r ró  á lla p o tb a n .
A  d réiiritT  fém részé re  von a la t 
karco lu n k . u nini t'oi-ant> ó já b a  
ro vá tk á t  resze lü nk .

Hála a korszerű karburátoroknak, a tökéletesebb motorok­
nak, a különféle fojtó és indítószelepeknek: ma már rit­

kább az a látvány, amikor ott látjuk a motorost elkeseredet­
ten rugdalni gépének indítópedálját —  hiábavalóan. Mert 
ha a motor kompressziója rendben van, a gyújtás jó és ben­
zin is van, úgy a gépnek hidegen is azonnal be kell indulnia 
az első, leg fe ljebb  a második rúgásra. Azoknál a gépeknél, 
ahol indítószelepet (ez tulajdonképpen egy  a levegő fo jtó ­
szeleppel) találunk va g y  más speciális startberendezést: 
nem kell mást tennünk, mint szolgai módon követni a gyári 
kezelési utasítást az indítószelep kezelésére, állítására, a 
karburátor megúsztatására stb. vonatkozólag. Természetesen 
más az indítás módja h ideg és más forró motorral. Aki forró 
motorját úsztatással és startszelep használatával akarja be­
indítani, annak úgy lefullad a gépe, hogy rugdalhatja, amíg 
a beszívott túl ga zdag keverék kitakarodik belőle, különö­
sen, ha kétütemű motorját etette agyon  a benzindús keve­
rékkel és még örvendhet, ha nem kell a gyertyát kiszerelnie 
és megtisztítania.

Minden motoros tapasztalhatta, hogy gépe  akkor indul 
be a legjobban első rúgásra, ha a gázszabályzó  egy  b izo­
nyos állásban van. A  régi jó időkben, amikor szabályzó­
karral adtuk a gázt, nem ped ig  forgató markolattal 
(drégriff), nem volt nehéz m egfigyeln i az állást és a bauden- 
szabályzó karját mindig azonos állásba hozni. Drégriff 
esetén azonban ez már nehezebb, különösen a ma divatos 
versenytípusú, tehát rövid úttal gyorsan nyitó példányoknál 
nehéz megtalálni a leg jobb  állást. Mégis m egvan ennek is 
a módja, ami az a lább iakból derül ki.

A  legtöbb gépen Am al vagy  Amal-típusú gázosítót 
találunk, az angol gépeken eredeti, a német modelleken 
iicenccel gyártott kivitelben, a lényeg azonban egyforma. 
Hogy indítunk tehát ezzel a gázosítóval?

Hidegen? Lenyomjuk az úszóházon levő  úsztatógombot, 
melyet addig nyomogatunk, amíg a keverökam ra talpán levő 
kis nyíláson nem jelenik m eg az első csepp üzemanyag. 
Semmi körülmények között se folytassuk az úsztatást addig, 
am íg a benzin mindent el nem önt. Most a gázszabályzót 
úgy állítjuk, hogy a fojtószelep körülbelül egy  negyedre 
legyen  nyitva, zárjuk a levegőszabályzót és a motor —  ha 
jó állapotban van —  első rúgásra beindul.

Melegen? Az úsztatóhoz semmi esetre se nyúljunk. 
A gázszabályzót csak egészen  kevéssé nyissuk, legfe ljebb  
két milliméterre emelkedjék a fojtószelep a zárt —  amikor 
csak éppen hajszálnyi szabad út van — állás fölé. A  le g ­
jobb gázszabályzó állást a gyakorlatból állapíthatjuk meg

Mire gondoljon a  motoros, 
ha gépéi mindenkor köny- 
nyen ak arja  b e i n d í t a n i ]
és célszerű a drégriffen vonással m egjelöln i ezt az állást, 
hogy azt mindig megtalálhassuk. A drégriif fix részén vona­
lat vésünk be, forgó részen —  a gumiba —  reszelövel kis 
rovátkát készítünk a m egfelelő helyen.

A  gyújtás? M ágnesgyujtás esetén minél több előgyu j- 
tást adjunk, annyit, amennyit a motor túlerös visszarúgás 
nélkül bír el. Mert minél több az elögyujtás, annál kövérebb 
a mágnes szikrája. Akkugyujtás esetén ez nem fontos, mert 
ennél a rendszernél a  szikra intenzitása nem függ az e lö ­
gyujtás mértékétől.

Ha gépünk mágnesgyujtásos nagy egyhengeres, m ely­
nek n agy a kompressziója, úgy  a legjobb a régi bevált 
indítóeljárást alkalmazni. Az ember add ig nyom ja le ó va ­
tosan a kikstartert, am íg az erős ellenállás nem jelzi, hogy 
éppen kompresszióütemen van. Most megem eljük a  de- 
kompresszort (szelepem elöt) és egy-két centiméterre m eg­
nyomjuk az indítópedált. Most elengedjük a dekompresszort, 
visszaengedjük az indítópedált legm agasabb  á llásába és 
erélyeset rugunk. A  motor feltétlenül beindul.

Autórugók és spirálrugók
R A M  K Á Q 7 I  f í  V.. Vág ucca 5. — Telefon: 291-121. 
P f - t H  G y á r t á s  és j a v í t á s ,  kész

rugók  minden márkához raktáron.

K i l o m  ét e r j e l z ö k ,  s e b e s s é g m é r ő k ,
autó- é s  stopperórák j a v í t ó m ű h e l y e  é s  raktára

ó ra - és f in o m m e ch a n ik a i ip a r

SCH VARCZ T EST V ÉR EK
A r a n y é r e m m e l  k i tü n te tv e

Budapest, Podm aniczky  ucca  59. Telefon: 12-96-24

NORTON 350-es
a balatoni verseny kategória-győzte se

PRESTO -SACHS
IDEÁLIS KISMOTOROK
állandóan raktáron, részletre is kaphatok.

VEZÉRKÉPVISELET: K O V Á C S  J Ó Z S E F
V., KATONA JÓZSEF UCCA 18. TELEFON: 124-805

I I C S Á J E R  J A
B U D A P E S T I  A U T O R U G O G Y A R T O  

É S  J A V Í T Ó Ü Z E M E
Spec i a l i s t a  
az autórugok 
gyártásiban

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5
M IN D E N F É LE  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C SIK H O Z K É S Z  H U G Ó K  R A K T Á R O N

BUDAPEST, 
V i l i . ,  Thé k  
Endre  u. 14,

T e l e f o n :
1 3 4 - 5 5 5

C E L L A E T E R N
a l uxus autó  szórólakja.

Tökéletes, olcsó.

Gy á r i j a  : Hpgyen
l a k k -  é s  f e s t é k g y á r

Budapest, V, Váci út 34
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VEGYEN RÉSZT A

JELMONDAT 
PÁLYÁZATON!

Az Autó Union DKW-gyártmányait 
képviselő Majláth M ihály cég  gazda­
gon díjazott DKW jelmondat pályázatot 
ír- ki a  hazánkban is százszámra futó 
rendkívüli népszerűségnek örvendő 
DKW automobilok előnyeinek rövid, 
megkapó jellem zésére. A  pályázat ki­
írását, feltételeit és díjait a következők­
ben közöljük olvasóinkkal abban a 
m eggyőződésben, hogy a csábító d íja ­
zású pályázaton minél többen fognak 
résztvenni.

A  legnagyabb német autókoncern, az 
AUTÓ U N IO N  A. G. legsikerültebb ké­
szítményére, a nálunk is nagy népszerű­
ségnek örvendő világhírű I)K\V-gyárt- 
mányaknak itteni vezérképviselete, 
M A J L Á T H  M IH Á L Y  cég, pályázatot 
hirdet olyan jelmondatra, amely ezen 
kiváló gyártmányok előnyeit pár szó­
ban összetömörítve, jó l jellemezze. A  
DKW-an tógyártmányok előnyeivel és 
használhatóságával a m agyar autós kö­
zönség az országban forgalomban lévő 
sokszáz darab I)K W  -személy- és teher­
jármű megelégedett tulajdonosa révén 
eléggé tájékozott. í g y  röviden kívánunk 
csak rámutatni, hogy bármelyik nor 
málkiátlítású modellje, a logmogcrőite- 
tőblj útviszonyok mellett is, minden 
igénynek teljes mértékben megfelel és 
85—90 kilom éter kifutására képes. E le­
gáns forma, megjelenésében a legszebb 
vonalú nagykocsikkal vetekszik. Utfek- 
vése (stabilitása) utolérhetetlen. Gazda­
ságosságára jellem ző ti 7 literes fo­
gyasztása. Motorja kétütemrendszerü, 
mely szelepek és vezérmű alkatrészek 
nélküli, ezzel 116 hibaforrástól mentesül­
és így  csaknem lllOil-os üzembiztonság­
gal dolgozik, ez utóbbi megállapítást 
eléggé igazo lja  a képviselet által rend­
szeresített .">(1.01)0 kilométer (kétévi tel­
jes díjmentes motorjavítási garancia. 
Gumijai az elsőkerékmeghajtás remi 
szer egyenletes súlyelosztása révén
50.000 km-ig futnak, ami szintén eléggé 
lényeges tétel a fenntartási költségek 
számításánál. Említésre érdemes még az 
annakidején, összes napilapokban is is­
mertetett. Hartlm aier német kutató 
DKAV teljesen normál gyári modellek­
kel tett 10.000 km-es indiai expedíciója, 
melyet a bárom kis DKAV végig, a leg- 
megerőltetőid) terepen, trópusi bőségben, 
hiba nélkül tett meg, poggyászban és 
személyekben túlterhelve. (Ennek rész­
letes leírásút a pályázóknak kívánságra 
közelebbi ismertetésül megküldjük.)

Mindezek eléggé alátámasztják, hogy: 
minden terepen használható, 
tökéletes üzembiztonságú, 
igénytelen,
szakértőkezelést a lig  igényel, 
úrvezetőknek egyszerű szerkezete ré­

vén a legideálisabb jármű, 
gazdaságos,
olcsó, mert már 3.980. pengőért 

egy olyan négyüléses, teljesen csu­
kott Limousinc modell kapható, 
mellyel akár földköriili útra is 
mehetünk.

A je lm o n d a tn a k  tehát — m e ly  k o m ­
b in á lh a tó  ra jz z a l is — a D K W -a u ló k  

le n t felsorolt előnyeit k e l l é rz é k e lte tn i.

A  pályadíjnyertes jelmondatok rek­
lámcélokra lesznek felhasználva. D íjat 
nem nyert, de megfelelőnek ta lált je l­
mondatokat a eég megvásárolja.

A  pályázatok beküldési határideje 
1938 szeptember 30. zárt borítékban,

DKim automobilok uezerképulseietéhez,
MAJLÁTH M.
VI., Lehel neea 2.

TI

D l
AUT

c s
kfi

A z  eredmény kihirdetése 1938 október Vl- 
15-én történik, napilapokban! és szak­
sajtóban való közlés útján. A  beérkező 
pályázatokat az

„AUTÓ-MOTOR", „AUTÓ" és „AUTÓ­
TRAKTOR", „NEMZETI SPORT"

sport- és autószaklapok szerkesztőségé­
ből alakított bizottság b írálja  el.

1 1 ]
V i l i

■ Ű Y Á, v-% J U J

—  299 —



Ő K  KETTEN
Irta: BÍRÓ JENŐ

Gáz (ül a kávéházban): P incéi! Fin 
eér!

Pincér (jön): Tetszik parancsolni?
Gáz: Mondja, milyen iskolát járt maga?
Pincér: Négy polgárit, kérem!
Gáz: Szóval, tud írni?
Pincér: Hogyne tudnék!
Gáz: Akkor hozzon nekem egy forró 

feketét és mindjárt írja  is fel.
Pincér: Nem írhatom fel! Mert mi a 

nemíizető vendégekről feketelistát ve­
zetünk és Gáz úr rajta van.

Gáz: Ez esetben hozzon egy szép ka­
pucniért.

Pincér: De ha mondom, hogy rajta 
tetszik lenni a feketelistán.

Gáz: A  feketelistán igen. De a kapu 
einer listán még nem vagyok.

Pincér (dühösen el).
Ragyai (jön): Jónapot. Gáz úr!
Gáz: Alászolgája, Ragyáikéin! Hogy 

van?
Ragyai: Hogy van maga? Hetek óta 

nem láttam . . .  Hol volt?
Gáz: Autóbaleset é r t . . .  Egy meggon 

dőlt sofőr elütött.
Ragyai: Hogy üthette el, ha meggon­

dolt volt?
Gáz: Úgy, hogy jött velem szemben, 

kidugta a balkarját, jelezve, hogy balra 
fog fordulni, mire elütött.

Ragyai (idegesen): A z  Istenért, azt 
árulja el, hogy miért volt az a sofőr 
meggondolt?

Gáz: Mert közben mégis meggondolta 
magát és jobbra kanyarodott!

Ragyai: Essen le a székről! És meg­
gyógyult?

Gáz: Xem. Képzelje, ma is megyek az 
uecán, egyszerre kapok egy fájdalmat...

Ragyai: Hol?
Gáz: A  Mussolini-tér és a Körönd 

között.

Ragyai: De hol kapta a fájdalmat?
Gáz: Körülbelül a Vörösmarty uccu 

táján.
Ragyai (ordít): De hol? A  szívnél?
Gáz: A  Szív nccát már elhagytam. 

Persze rögtön orvoshoz mentem.
Ragyai: És az orvos nem kérdezte, 

hol érzett fájdalmait?
Gáz: De igen!
Ragyai: És maga mit felelt?
Gáz: H ogy négy-öt méterrel a Vörös­

marty ucca előtt.
Ragyai (a fejét fog ja ): Istenein, Iste­

n e in !... És erre mit felelt az orvos?
Gáz: Hogy ne járjak  arra
Ragyai: És az orvos nem is kopog­

tatott?
Gáz: Minek kopogtasson a saját laká­

sán? Én csengettem!
Ragyai (nagyon dühös' Idehaligasson. 

maga csibész. Ha a hülyeség dalolni 
tudna, maga lenne egyedül a budai da­
lárda .. . És ne beszéljen többet a bal­
esetéről, mert magára borítom az 
asztalt!

Gáz: Hát meséljen maga! Mi újság?
Ragyai: Y ettem e héten egy Lancia- 

Lanibdát!

Kilom éterjelzők,

a u t ó m ű s z e r e k

javítása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
T E L E F O N : 2 -9 2 1 -3 5

Gáz: Egy La neia . . .  micsodát?
Ragyai: Lam bdát!
Gáz: Minek az egy felnőttnek?
Ragyai: Micsoda?!
Gáz: E gy labda! Vagy a kisfiának 

vette?
Ragyai (ordít): Maga hülye, ez nem 

olyan labda, am ilyet maga gondol. Egy 
..M“ betű van a közepén.

Gáz: Érdekes. A z  én fiamnak van egy 
színes labdája, annak meg egy Pap­
rikajancsi van a közepén.

Ragyai (majd szétrobban): De az iá  
van festve, ez az „M “  betű pedig benne 
van!

Gáz: A labdában? Akkor az nem 
ugrik!

Ragyai (üvölt): Persze, hogy nem ug­
r ik ! . . .  Gurul.

Gáz: Ha gurigázik vele az ember.
Ragyai (a haját tép i): Értse meg, az 

Istenért, itt nem egy labdáról van szó.
Gáz: X em egyről? Hanem?
Ragyai: E gy  kocsiról!
Gáz: E gy  egész kocsi labdát vett? 

Képzelem, hogy örül a kisfia.
Ragyai (tombol): De nincs labda! E gy 

labdája sincs a kisfiamnak! A z egy két­
hetes gyerek, nem is kell neki labda!

Gáz: Hát akkor mit veit?
Ragyai: Kocsit!
Gáz: A  kisfiának?
Ragyai: Xem a kisfiamnak vettem a 

kocsit!!
Gáz: Hát akkor, hogy sétáltatják azt 

a csepp gyereket? Spárgán húzzak?
Ragyai (fe lborítja  az asztalt): Egyen 

meg a fene, te csibész! A lászolgája!
Gáz: Xe menjen még! Van egy szen­

zációs találmányom!
Ragyai: No?
Gáz: Feltaláltam egy autót, amelyhez 

nem kell se benzin, se olaj.
Ragyai: H át mi hajtja  a motort?
Gáz: Motor se kell hozzá!
Ragyai: Gáz úr! Hát alckoi mitől fog 

az az autó szaladni?
Gáz: Csak ezt kell még feltaláln i!

s i m m s  ^ M t í t e f l e x  b r a m m e r  b u r g e s s
MÁGNES É5DYNAMOKAPC5OL0K. rŰűAUMA^AJUEMTÖMLŐ TAGOLT GUMI ÉKSZÍJ H A N G T O M P Í T Ó
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A n itr iro zo tt  lien- 
g e rb e té t-h ü ve ly ek  
1 (Ml.000 km -es é le t ­
tá r t a n io l b iz to s íta ­

nak.

P R Ó B A Ú T O N  -
<** 1  L - e s S k ü d & p A f t u i a t t y Z O - s z a t

Négyhengeres, egyliteres felülvezérelt motor, 27 féklóerö, 
a lig  850 kilogrammos önsúly, tehát igen kedvező súly- 

lóerőarány jellemzi a Skoda-gyár új Popular 420-as típusát.
Érthető tehát, hogy felfokozott igényekkel ültünk a négy­
üléses, négyablakos, csukott Tudor-mödell kormánya mellé, 
hogy eg y  kis ízelítőt kapjunk abból, amiről a Skoda-gyár- 
nak ennek a típusával kapcsolatban beszélnek.

Az első kellemes m eglepetés a kocsi hihetetlen élénk­
sége, úgynevezett versenykapcsolás, erőszakolt „kihúzatás" 
nélkül is sok nagykocsit hagytunk faképnél azoknál az 
akcelerálásoknál, melyeknél a  villanyrendőr zöld üvege 
ad ja m eg a startjelet. A  Skoda Popular kapcsolása, hála 
a szinkron második-harmadiknak, síma, a visszakapcsolás 
vajpuha és felesleges a kettős kupplungozás. A  motor a vá ­
rosi forgalom ban m eglepően rugalmasnak mutatkozott, ami 
kishengerürtartalmú, nagyteljesítményű, felülvezérelt motor­
nál ritkaság. Minden rángatás, nyúzás és erőlködés nélkül 
volt lehetséges a lig  tízkilométeres tempóban haladni direkt- 
tel, a kocsi ebből a tempóból símán gyorsult fel, nem túl­
zottan óvatos gázadagolás  mellett. Igen kellemes a lágy  
és rugalmas kormányzás, mely a rendkívüli gyorsító képes­
ségge l párosulva lehetővé tette azt, hogy a kocsival a le g ­
sűrűbb forgalom ban is sorra előzhettük a kevésbé m ozgé­
kony gépeket.

A kocsi rugózását a bevált budapesti próbaterepen, 
a Ferdinánd-híd hepehupáin próbáltuk ki. A  hátsó lengő­
tengely és a szuperballon abroncsozás itt megtette a ma­
gáét, ugyanakkor feltűnt a karosszéria zajta lansága is.

A  sebességi próbákat a szegedi országúton végeztük, 
pontos stopperrel ellenőrizve —  repülő rajttal —  97 kilo­
méteres segességet értünk el, a kocsi, hála a jó rugózásnak, 
a hatásos lökhárítóknak és torziómentes csőváznak, szikla- 
szilárdan feküdt akkor is, ha nem az út közepén, hanem 
a bogárhát szélén haladtunk.

A kocsi hegym ászóképességét és kanyarbiztonságát 
a jánoshegyi szerpentineken tettük próbára. Csak helyen­
ként kellett másodikra visszakapcsolni —  négy szem ély volt 
a terhelés —  és az volt az érzésünk, hogy a Skoda Popular 
420 az egész hegyiútvonalat könnyen tette volna m eg direkt- 
tel, a visszakapcsolás inkább ösztönös, mint szükséges 
volt. A  kocsi nagyszerűen ragadt a kanyarokban, m eglepő 
volt faralásmentessége és az a könnyedség, m ellyel a  nagy 
„lavórokbó l" kifelé menet ismét felgyorsult.

A gép fogyasztását nem volt alkalmunk vizsgá la t tár­
gyává  tenni, megbízható Skoda-tulajdonosok szerint az eről­
tetett tempóban sem haladja túl a 7.5— 8 litert 100 k ilo­
méterenként.

Ha mindehhez hozzávesszük a rendkívüli élettartamú 
(100.000 km!) nitrirozott hengerbetét-hüvelyeket, a  nemes 
anyagot, a kitűnő fékeket, a külső megjelenés elegánciáját, 
a karosszéria gazdag kivitelét, úgy bátran állíthatjuk, hogy 
a kis Skoda Popular 420 megérdem li azt a kitűnő hírnevet, 
melynek örvend.

Feltűnő az, hogy a Skoda-kocsik a világszerte m egnyil­
vánuló nyersanyagm egtakarítási tendencia ellenére is ren­
delkeznek mindazon nemes anyagokkal, melyet csak a le g ­
drágább kocsikon találhatunk. A  gyár a kocsi minden részé­
ben a legkisebb csavartól a legutolsóig csakis elsőrendű 
és nemes anyagot épít be.

NEMET TRIUMPH (T.W.N.)
(TRIUMPH WERKE NURNBERG)

1939. ÉVI MODELJEi MÁR RAKTÁRON 

Ú J Í T Á S O K :

O L A J B A N  F U T Ó  E L S Ő  ÉS  H Á T S Ó  L Á N C

P A T E N T  H Á T S Ó  K E R É K

ÚJ 250 KCAL M O D E L E K

ÚJ 350 KCAL M O D E L E K

N É G  Y S  E B E S  S É G E S  2 0 0  K C A L  M O D E L

K É Z I -  ÉS L Á B S E B E S S É G V Á L T Á S

ÚJ E L S Ő V IL L  1 S Z E R K E Z E T

í. E N G  Ő N Y E R E G  K O N S  TR U K  (J Ó

ÉS MÉG SZÁMOS MÁS ÚJÍTÁSSAL
KERJEN KATALÓGUST:URBACH
HUN Y A D I  TÉR 12
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B M W -D K W  győzelm ek- az  
U ls te r  G P -n  !

Belfast mellett a Clady-cirkuiten folyt 
le a szigetországnak az 10M versenyek 
után legjelentékenyebb motorcsatája, 
az Ulster Grand Prix. A  íniting, amint 
az a legutóbbi kontinentális versenyek 
eredményei után előrelátható volt, 
újabb értékes BMW —D K W  diadalokat 
eredményezett. Az 500-as csoportban ez­
úttal az angol Jock West vitte győze­
lemre a BMW  színeket, m íg a 250-es 
csoportban E. Tliomas győzött D KW  
gépén. A  350-es kategória Mellors (Ve- 
locette) győzelmét eredményezte.

Amerikában a F o rd  ,.VS“  m o d e llek b e  b e ­
ép íth e tő  kom presszo roka t á ru s ítan ak , m e ­
ly e k  a  k itű n ő  n y o lch en ge resek  t e lje s ítm é ­
n y é t  36%4kal fok ozzák .

A „L ‘Energiea Termien" c. lapban  o lv a s ­
suk, h o g y  e g y  g y a lo g e z r e d  m o to r ik u s  s zá l­
l ítá sá n á l 120 km -re 14.000 l i t e r  b en z in re  van  
szü kség .

Németország az id e i é v  e lső  fe lé b en  37.119 
s zem é lya u tó t  e x p o r tá lt , 10.025 d a rab b a l tö b ­
bet-, m in t  1937 első fe léb en . A  s zem é lyk ocs i-  
e x p o r tb a n  a  k ö v e tk e ző  á lla m ok  részesü lték : 
S v é d o rs zá g  (7909), B e lg iu m  (3892), A n g l ia  
(2936), L e n g y e lo r s z á g  (2106). N o r v é g ia  (1S82), 
A r g e n t ín a  (1862) S v á jc  (1788) H o lla n d ia  (1660). 
D á n ia  (1564) D é la fr ik a i U n ió  (1496). M a g y a r -  
o rs zá g  (1379) és B ra z í l ia  (913). A  23.985 d a ­
rabos (a  t a v a ly i  e lső  fé lé v b e n  13.387) m o ­
tork erék p á r-exp ort, e m ig v  o s z lik  m e g : H o l ­
la n d ia  (4646), L e n g y e lo r s z á g  (4178), B ra z í l ia  
(2261), J u g o s z lá v ia  (21S5), S v éd o rs zá g  (1266). 
N o r v é g ia  (1183), V en ezu e la  (926, M ex ico  
(810). —  A  7115 teh erau tó  (2427-el több. m in t 
t a v a ly )  sorában  C h ina  (1495), S p a n yo lo rs zá g  
(582), B e lg iu m  (492). J u g o s z lá v ia  (4S7). 
M andschukuo (437) R o m á n ia  (319). N o r v é g ia  
(242), B u lg á r ia  (236) és  B ra z í l ia  (211) s z e re ­
pel a s ta tis z tik áb an .

A francia S ch n e id e r-C reu zo t-g yá r  n a gy  - 
részének  á lla m os ítá sa  e llen  fe ls zó la m lá ssa l 
é lt , m e ly e t  az á llam ta n á cs  e lu ta s íto t t .  . ,

Hawks, az a m e r ik a i sebesség i rep ü lő  ex 
v ilá g rek o rd é i*  e g y  ..repü lőnu tó '*  k ip rób á lá sé  - 
nál le zu han t és sé rü lé se ib e  b e leh a lt .

Heimbueher 350-es Zündapp-gépén mint 
egyedüli aranyérmes abszolút győzelmet 

aratott a luxemburgi túrauton.
Kiállítások! O k tób er 6—16. P á r is i  S za lon . 

—  O k tób er 13—22. L on d on i a u tó k iá llítá s . —  
N o v e m b e r  7—12. L o n d o n i m o to rk e rők p á r-  
ki á ll ítá s .

A francia gép  járműexport az ide i é v  e lső 
fe lé b en  ism ét je le n té k e n y e n  csökken t. A  
szem ély ik  öcsi-export, a  t a v a ly i  e lső  fé lé v h e z  
v is z o n y ít v a  24.3 % -kal 9196 d a ra b ra , a te ­
h e ra u tó -e x p o r t  p e d ig  27.1 %-<kal, 2392 d a ra b ra  
ese tt  v issza .

Amerikában sem  fe n é k ig  t e j f e l !  A z  am e­
r ik a i  au tó ip a rb a n  m u ta tk o zó  k a ta s z tro fá lis  
v is sza esés  k ö ve tk e z téb en  G eu era l-M o to rs  ta ­
v a ly i  o s z ta lék á n a k  csupán  e g y n e g y e d é t ,  
C h ry s le r  a  f e lé t  fize ti.

Egyik amerikai re p ü lő g é p -m o to rg y á r  k í­
s é r le te i  szerin t, a h en g e r  fa la k  és .iuga 'ttyú - 
g y ü rű k  k róm ozása  lén y eg e s en  csökken ti a 
kopásokat.

A fal lersl eben i n é p a u tó g y á r  50.000 s za k ­
m u n k ás t i g é i y e l .  Ley dr.. a z  A rb e its fr o n t  
v e zé re , muinlkahiány m ia tt  id egen b e  s za ­
k a d t ném et m u n kásoka t a k a r  ,. r e p a t r iá l­
ta t-ni“ .

Az Alfa-Romeo-gyár kétütemű Diesel- 
motort épített. Tervező: dr. Picart.

A  nénietausztriai o la jk u ta k  c z id e i h oza ­
m á t  m ár több  m int 50.000 ton n ára  b eesü lik .

Jönnek a  m ű a n y a g o k : az a n go l H a v il la n d  
r e p ü lő g é p g y á r  b a k e litb ő l légcsa -vá róka t k é ­
s z íte tt . A  4 m é te r  á tm é rő jű  p ro p e lle r  egy  
e g y  2— 2 m éteres  s z á rn y a  24 k g . sú lyú , 
u gya n e zen  s zá rn ya k  fém b ő l k é s z ítv e  30 kg. 
s ú ly ú a k  vo ln án ak .

Angliában 16.000 km  o rs zá g ú t v i l la n y v i lá -  
g ítu s sa l v a ló  e llá tá s á t  t e r v e z ik , Fram eja- 
o rs zá gb a  n n égy , összesen  221) knn-es út- 
s zak asa t m á r is  k ív iilág ítana ik .

Fritz v. Opel, a ru s s e le lie im i O p e l-g y á r  e l­
n öke m eg h a lt .

A  d e t r o it i  F o rd -g y á rb a n  szélcsa tornát, é p í­
ten ek  k a ro s s zé r ia  te ch n ik a i k érd ések  tan u l­
m á n y  ozására .

A z  olasz U u zz i-g y á r  250-e9 kom presszoros  
v e rs en y  g é p e i a z  o lasz G rand  P r ix e n  fo g n a k  
de budaiu l.

Az id én  lem on d o tt m onacó i GiP-t jö v ő r e  is ­
m é t m eg ren d ez ik .

N e w  J e rs e y b en  az összes g é p já rm ű v e k e t  
é v e n te  k é ts ze r  k ö z lek ed ésb iz to n sá g i szem- 
pon tb ó l f e l  ii 1 v  i zsgá  1 j  fik .

Néhány angol k ocs in  ú jabban  b e é p íte tt  
e le k tro m o s  k ocs i em e lők k e l ta lá lk o zu n k , m e ­
ly e k  g o m b n yo m á sra  em e lik  fe l  a kocsit.

Tavaly a v i l á g  b en z in te rm e lése  m egh a ­
la d ta  a 89 m i l l ió  tonnát. 1936-ban 82 m il l ió  
ton n a  v o l t  a  p rodu k tu m .

A  román n y e rs o la j te rm e lé s  a z  id e i é v  első 
fe lé b e n , a  ta v a ly ih o z  k épest több  m in t 
10%-os v isszaesés t m u ta t, a kú tfú rá s  terén  
p lá n e  32% v isszaesés  je le n tk e z ik .

Ing. Nieola Romeo, a z  A l f a  l ío m e o -g y á r  
m e g a la p ító ja  és sp o rts ze re tő  ve zé re , hosszas 
b e te g s é g  u>tán e lh u n y t.

A z  A u tó  Union a k öze lm ú ltb an  k észü lt  el 
ú j s p o r tk o c s ijá n a k  e lső  m o d e lle i v e i. A  2 l i ­
te res , 6 h en ge res  ohv. W a n d ere r  m o to r ra l 
s z e r e lt  90 kg. sú lyú , fe le t t e  s n á jd ig  von a l- 
v e ze tésű  sp o rtk o cs ik  k ü ls ő le g  sokban  em lé ­
k e z te tn ek  a z  Au 'to F a io n  v i lá g r e k o rd k o ­
cs ira , b izo n ysá gá u l annak , h o g y  a z  A u tó  
F a io n  m érn ök e i a ka r o sszór i a fo r  i ua a ero  
d in am ik u s  k ik ép zésé re  k ü lön ös  gon d o t f o r d í ­
tó ito k . A  kocsi 3 g á z o s ító v n l s z e re lt  m o to r ja  
4800 fo rd u la tn á l a d ja  le  60 ló e rős  c s ú c s te lje ­
s ítm én yé t.

O la s zo rs zá gb a n  8(Kk) au tóbusz van  üzem ben, 
közü lük  20S3 D ie s e lm o to r ra l, 373 p ed ig  g e n e ­
rá to r ra l van  fe ls z e r e lv e .

B n en os -A ire sb en  e g y  fő u tca  közepén  100 
kocsi r é s zé re  fö ld a la t t i  p a rk ih e ly  lé tesü l.

Nyujorkban sp-t •iá iis bt■rende:zéssel 40 m p.
a la tt  m osnak le e g y  au t t ibu szt.

Amerikában is s ik e rre l a lka i m ázzá k má v
g y ú jtó k á b e le k  kés zít cséré a vö rő s  réz he l y ott
; i ro  zs< la m ent es ; i <lé lt.

Kaliforniában a:v. e g y ik petn i•leu'inl; ú t. 5006
m é te r  m é lységb en adott o la ja t . Ez a leg -
n a gyob b  m é lység ,. am it é tid ig fú rá ;s^al1 el-
é r tek .

Angliában 1931 7>ta 125°;. -al em elték a ben-
z in a d ók a t. K ö z l i p e d ig  e zt a z angii 1 ti j> ág-
azon  a lk a lom b ó l. h o g y ú.jahlii adó etil elést
h a jto t ta k  v é g r e .

A kölni F o rd  g v á r  ré g i Fór d-kocs.ilk ..re-
g e n e rá lá s á ra "  új telepet. ak a r létes ít eui

GÖRGŐS CSAPÁGYAK
autókhoz, motorkerékpárokhoz

Á r je g y z é k e t  k ív á n s á g r a  d í j t a l a n u l  k ü l d :

SZILÁRD BÉLA
Budapest, VI., Nagymező u. 15

T E L E F O N :  +1 2 5 - 3 3 6

SPEEDOIL-
az üzemanyagban?

Fogyasztását csökkenti! 
Motorja sebességét és 
rugalmasságát fokozza! 
A savképződést meg­
akadályozza !
Óvja hengerét 
és d u g a t t y ú j á t !  
Meghosszabbítja g é p é- 
n e k élettartamát!

T e h á t

SPEEDOILt
a z üzem anyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u. 4

T e l . :  £90*382
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ezidei magyar 
diadalsorozata 
mindennél meg 

győzőbben beszél:

Mindig mindenütt győz a

M a rt in é k  té li  tú r á ja :

Budapest-Berlin 2 4  ó. alatt.
R esn icsek  versen y :

a hegyiversenyen 
a 250-es kategóriában 1 . 
végeredményben 
a 250-es kategóriában 1 .

K ezd őversen y :
a 250-es kategóriában 1 . 
a 200-as kategóriában 1 .

F ro n th a rc o s  tú ra ve rsen y :

a hegyiversenyen 
a 250-es kategóriában X. 
a 200-as kategóriában 1 .
végeredményben 
a 350-es kategóriában 1 . 
a 250-es kategóriában 1 . 
a 200-as kategóriában 1 .

D e ln iá r  ju b i le u m i verseny :

a hegyiversenyen 
a 250-es kategóriában 1 . 
a 200-as kategóriában 1 .
a sikversenyen 
a 250-es kategóriában 1 . 
végeredményben 
a 250-es kategóriában 1 . 
a 200-as kategóriában 1 .

í v  F T C  B a la to n i F u tá rv e rs e n y é n :
a 350-es kategóriában 1 . 
a 250-es kategóriában 1 . 
a 200-as kategóriában 1 .

B a la ton  fö ld v á r i  körversen y :

a 250-es kategóriában 1 .
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A m ik o r  az an go lo k  m ég v e rh e te t len ek  v o lta k  és a Y e lo e e tte -c sa p a t m inden h o l g y ő ­
zö tt, ahol indu lt. B a lró l W i l l is ,  középen  a n agy  A le x  B ennett, .jobbról a hősi h a lá lt

halt H ieks.

Egyforma fegyverekkel fogunk küzdeni! -
mondják az angol gyárak és kompresszoros-többhengeres versenymotorkerékpárokkal 
akarnak jövőre a porondra lépni

Néhány évvel ezelőtt az angolok 
szinte egyeduralkodói voltak a 

versenypályáknak és ahol az angol 
motorversenyzők rajthoz álltak: nem 
igen termett másoknak babér. Az utóbbi 
években azonban igen érzékeny csor­
bát szenvedett az angol versenysport, 
a németek erősen feltörtek és ma az 
a helyzet, hogy a nagy nemzetközi ver­
senyeken a BMW és DKW-menők sor­
ban aratják a győzelm eket és kárhoz­
tatják igen gyakran statisztaszerepre 
a hajdan legyőzhetetlen angolokat.

Mi ennek az oka? Jobbak a német

, „ a

V ásárlás  előtt f e l t é t l e n ü l  nézze 
meg a legtöké etesebb
n é m e t  m o t o r k e r é k p á r t  o

V IC T O R IÁ T !
Á r a k  P

705 “
KOPPÁNYI

D E S S E W F F Y  U C C A  47. S Z.

gépek? Gyorsabbak a német verseny­
zők? Miért nem tudnak lépést tartani 
az angolok?

A válasz igen egyszerű: az angol 
konzervativizmus a versenygép-építés 
műszaki részében is érvényesült és ma, 
amikor a németek a  legkorszerűbb 
megoldású, többhengeres és kompresz- 
szoros gépekkel versenyeznek, az an­
golok még mindig a kompresszornél­
küli egyhengeresekkel dolgoznak —  a 
siker minden komoly reménye nélkül. 
Hogy teljesítmény szempontjából mi a 
különbség a kompresszoros és kom­
presszornélküli gép  között — nem szo­
rul bővebb magyarázatra. Elég annyit 
megemlíteni, hogy a gép sebessége 
nem annyira a hengerűrtartalomtól 
függ, mint a robbanótérben elégő gáz­
keverék mennyiségétől. A kompresszor­
nak az a feladata, hogy a hengerbe 
nagyobb töltést juttasson, éppen ezért 
lehetetlenség azonos hengerűrtartalom 
mellett a kompresszornélküli géptől 
m egközelítőleg is azt a teljesítményt 
követelni, mint a kompresszorostól. Rá­
adásul a kéthengeres megoldás sokkal 
nagyobb teljesítményt nyújt, mint az 
egyhengeres, aminek okaira kitérni túl­
haladná cikkünk kereteit.

Hogy a kompresszoros és kompresz- 
szornélküli gép sebessége miképpen 
aránylik, azt legjobban a német GP 
mutatta meg, ahol a 250-es DKW-t v e ­
zető Petruschke hajszálra m egközelí­
tette a 350-es Velocette nyergében in­
dult angol White sebességét, ami a 
gyakorlatban azt jelenti, hogy a 250-es 
kompresszoros gép  ugyanolyan gyors, 
mint a kompresszornélküli 350-es. Az 
angol reprezentatív gépnek, az 500-as 
Nortonnak tehát semmi reménye sem 
lehet arra, hogy a kéthengeres és kom­
presszoros BMW-vel lépést tarthasson.

Az angol gyárak kezdik belátni.

hogy sürgős intézkedésre van szükség. 
A német győzelm eknek ugyanis nem­
csak erkölcsi, hanem anyagi hatásai is 
vannak és az angol gyárak  kénytele­
nek voltak arra eszmélni, hogy  egyes 
angol gyarmatokon a  német BMW g é ­
pek igen kiadós piacot találtak az an­
gol képekkel szemben az igen  magas 
védővám ok drágító hatása ellenére is.

Úgy hírlik, hogy m ég a tél bekö­
szönte előtt elkezdik a többhengeres 
kompresszoros gépek tervezését és 
építését. Aki ért a  motortechnikához, az 
jól tudja, mennyi idő kell ahhoz, hogy 
a rajzasztalon megszületett verseny- 
gép  megvalósuljon, átessen a gyermek- 
betegségeken  és odaállhasson az indító 
zászla ja elé. Ilyen körülmények között 
a lig  valószínű, hogy 1939 ősze előtt, 
v a gy  a leg jobb  esetben a jövő évi 
Man-szigeti TT előtt m egjelenjenek az 
új angol modellek. Hiszen az angol 
gyáraknak semmi tapasztalatuk sin­
csen a többhengeres-kompresszoros g é ­
pek terén és be kell hozniok azoknak 
az éveknek az előnyét, melyet a néme­
tek az angolok nemtörődömsége miatt 
alaposan használhattak ki.

N agy lendületet ad az angol gyárak ­
nak az a tudat, hogy törekvéseiket 
siker fog ja  koronázni és havotovább 
ismét lépést fognak tudni tartani. A  kí­
sérleti kéthengeres Triumph, melyet 
A.ssenben indítottak a hollandi TT-t kí­
sérő futamban: v ég ig  lépést tudott tar­
tani a kompresszornélküli BMW-vel, te­
hát a különbség az angolok szerint 
k izárólag a kompresszorban van.

A m otorosvilág rendkívüli érdeklő­
déssel fog ja  kísérni azt a harcot, m ely­
nek megindítását a minap jelentették 
be az angolok. A  harc fejleszteni fog ja  
a sportot, izgalm asabbá, színesebbé 
fog ja  tenni a nagy nemzetközi verse­
nyeket és ami a legfontosabb: közre 
fog működni a szériamotorkerékpárok 
fejlesztésében. Mert minden ellenkező 
híreszteléssel ellentétben, a motorver­
senyzésnek egyetlen  célja  van, a min­
dennapi túragép sebességének, m eg­
bízhatóságának, takarékosságának, kor- 
mányozhatóságának, stabilitásának, út- 
fekvésének, gyorsulásának, lefékezhető- 
ségének, egyszóva l kvalitásának fej­
lesztései____________________________________

M é g i s  u j !

M é g i s  m a g y a r !

K.M.B.
A z  igazi magyar motorkerékpár. Saját 
motorral N égv  sebességgel. Kézi- és 
lábkapcsolással 1250  — P .  B O S C  H 
villám  berendezéssel A  k k u mu l a t o r  
gyújtással 1450.— I*. Hasz ná l ta ka t  
m a g a s  á r o n  b e c s e r é l ü n k .  
Speciális külföldi min áju m otorkerék­
pár-alkatrészgyártó üzemünkben bár­
milyen alkatrészek raktárról félárban 
Precíziós gépeinkkel hengerek köszö­
rülésé P 3 80-tól. Dugattyúk készítése 
P 3 50. Generál javítások legolcsóbban.

Postai megrendelések azon­
nali leggondosabb elintézése.

M O T O R K Ö Z P O N T
V ö r ö s m a r t y - u t c a  45,  K I S S
Kérje postán cl í J ni e n t e s
a l k a t r é s z  á r je g y zék ü n k e t.
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EYSTON K_ e
autó világrekord] a J ü D  km.

A z abszolút uutósebességi világre­
kordért folyó harc, melyet immár 

több mint egy évtizede az angolok kon- 
knrrencia nélkül egymás között vívnak, 
a minap ismét jelentős állomáshoz ér­
kezett el, amennyiben is Eystonnak az 
amerikai Salt-Lake sóinezőjén sikerült 
saját sebességi világrekordját 556.01(1 
km-es fantasztikus sebességre srófolnia.

Eyston első kísérletét nem kísérte sze­
relmse. ámbár liiperkocsija az új „Tlitin- 
derbolt“  már ekkor bebizonyította, hogy 
elődeinél jóval nagyobb sebességekre 
képes. Az első kísérlet második mene­
tében az elektromos időmérés felmondta 
a szolgálatot, bebizonyosodott, hogy a 
kolosszális iramban az időmérőkésziilék 
fotocellája nem regisztrálta a Thun- 
derbolt ezüsttestének átsuhanását a cél­
vonalon . . . Nem is csoda, hiszen maga 
Eyston is rendkívüli észleleteiről be­
szélt. miközben kihámozták a motor­
szörnyeteg gyomrából. Azt mondta, 
hogy:

— Úgy ér ezt etil a föld fel illetet, mini ha 
gömbön száguldói lám volna tora . . .

Közben a fotocella érzéketlenségére is 
sütöttek ki orvosságot: a Thunderbolt 
ezüsttestét koromfeketére festették át! 
Kezdődött újra a kísérlet:

Eyston gyenge hátszéllel északi 
irányban 10.42 mp.-nek megfelelő 559.2 
km.-es sebességet ért el. visszafelé me­
netben, déli irányban, szél ellenében 
10.48 mp.-nek megfelelő 552.8 km.-es se­
bességet ért el a repiilőstartos mérföl­
dön a ..Thunderbolt**. A szabályok sze­

rint a rekord a két eredmény középér­
tékéből adódik és így 556.010 km. az új 
sebességi autó világrekord. A repíilő- 
startos kilométerszakasz kétirányú rész- 
idejei 6.45 mp.-et és 6.50 mp.-et tettek 
ki. úgy, hogy az új km.-rekord 555.560 
km.

Aki azonban azt hiszi, hogy ezen ko­
losszális sebességi teljesítmények után 
a rekordostrom kissé elül, az — téved! 
Mert: Eyston riválisa, az ugyancsak 
angol John Cobb rekordkocsijával már 
megérkezett a rekordok otthonába, Sal- 
duroba . . .

A nyersanyagkérdés és a Volkswagen
Az USA évi acélprodukeiója 55 millió 

tonna, az évről-évre fejlődő német acél­
gyártás tavaly jóval 21 millió tonna 
feletti termelésével a világranglista má­
sodik helyét foglalta el, az idén pedig 
a visszaesett amerikai acél produkciót 
megelőzve, a világ legnagyobb acélter­
melő államává tette Németországot. Az 
amerikai acéltermelés hatalmas vissza­
esése az autógyártásban bekövetkezett 
katasztrofális visszaesésben leli magya­
rázatát, hiszen az USA autógyárai az 
USA acélszükségletének 18%-át dolgoz­
zák fel, míg a német autógyárak a né­
met acéltermelésnek mindössze 6%-át 
dolgozzák fel. A  speciális konstrukciója 
és a különleges könnyűfémek felhaszná­
lása folytán alig 650 kg. súlyú KdF ko­
csik gyártásához a német acéltermelés­
nek mindössze 1%-át fogják felhasználni!

AUTÓJÁHOZ
minden acéla t 
Toledo Acélnál 

V, Visegrádi u. 47/a 
(bej . Wahrmann u . 15) 

Tel. 29-24-01
VEGYEN

(áfásnak í
t i c d n U t  és

köt'wtt ftujfított ,

l

Motorcsónakverseny a
A szeptember elején megrendezett 

balatoni motorcsónak-versenyek sorában 
szereplő Csillagtúrát a résztvevő 12 hajó 
élén Korbuly Károly nyerte meg, Bo­
lond nevű motorcsónakjával. Az egyen- 
letességi és megbízhatósági motorcsó­
nak-versenyen az inbordok között Doni­
ján Gábor győzött Némedi József és 
Korbuly Károly előtt, míg az autbordok 
versenyét Urbacli Lászlóné nyerte meg 
Iszer Jenő, Zeke Aurél és Harsány 
Károly elilen. A  leggyorsabb körért járó 
tiszteletdíjat, úgyszintén az 1938. évi 
balatoni motorcsónakbnjnokságot Kor­
buly Károly nyerte meg.

1 TONNÁS
UJ

F R A M O
TEHERAUTÓK
K A P C SO LÁ SI VÁZLATA

K I S  F O G Y A S Z T Á S ,

N A  G Y  T E L J  E  S Í T Ö K É  P E S S  É G

AUTÓSZALON ZSILLÉ TESTVÉREK K. F. T.
VI., A N D R Á S S Y  UT 8 
Telefon: 117-061, 112-105

ÜVEGSZILÁNK
okozza a sé rü l ések  80°/0-át.

E L K E R Ü L I ,  HA S Ü R G Ő S E N

BIZTONSÁGI ÜVEGET
S Z E R E L T E T

FORGÓ ÉS TÁRSA R.-T.-nál
TEL.: ‘ 138-470. VII., DOHÁNY U. 16

Uj cím9 új telefonszám

M AGYAR ABRONCS ÉS 
KERÉKGYÁR RT. ÜZEM HÁZA
V., Légrády Károly ucca 5 

Telefon: 290-758
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f k e t p k  H f t u ö u  I d í a m U e t U a  c s a t  a  t e p k e v é s f ó  ?

Az, mely meghajtását
_____________az első keréktől kapja!_____________
7\ kilométeróra szerepe hármas: a) 

mutaija a megtett kilométerek szá­
mát, b) mutatja a sebességet és c) csal. 
De ne gondoljunk rosszra, a sebesség- 
mérők nem szándékosan csalnak, 
hanem bizonyos a lig  elkerülhető kül- 
behatások következtében mutatnak 
mindig —  többet. Úgy 40— 50 kilomé­
terig m ég hűségesen mutatják a sebes­
séget, nagyobb sebességnél azonban 
fittyet hánynak a becsületnek és bizony 
lényegesen  nagyobb sebességet je lez­
nek a valóságosnál. Mindennapi az 
olyan kiskocsi, melynek órája teljes 
gáznál százat v a g y  száztízet mutat és 
csak a villanyórával való mérés a lkal­
m ával derül ki, hogy ez a  100 nem

A U T Ó T  ÉS M O T O R K E R É K P Á R T

jól javít, olcsón javít
SZABÓ ÉS SZEIFT, IPOLY UCCA 20
O l c s ó  m o t o r k e r é k p á r - s e r v i c e

B-vonuias : : sürgősen e l a d ó  :í2u cm

Frera motorkerékpár
mikkai. 5 hónapja g e n e r á l ó d o t t  motorra!.
G a l a m b o s  J ó z s e f .  S o m o g y  v á r

S EB ES S ÉG M ÉR Ő JÉT
megjavítja: Ó R AG YÁR , Tömó ucca 26

RENDELJEMEG
PROSPEKTUSÁT, VAGY AZ 
ÜZLETÉBEN SZÜKSÉGES 
BÁRMELY KERESKEDELMI

M f6 H á O ÍV Ó M fÓ i

AZ
A LT A LÁ N O S  N Y O M D A  
K Ö N Y V -  ES L A P K I A D Ó  
RÉSZVE'NYTARSASÁG-nál
BUDAPEST, VI, NAGYMEZŐ UCCA 3 

TELEFONSZÁM: '124-299

Mennyit csal a kilométeróra? m eg­
mutatja ez a táblai

Villanyórá* 
val méri 

valóságos 
sebesség 
km óra

A  kilóméter órán leolvasott 
sebesség

Elsókerék 
megh. 
km óra

Seb. váltó ! 
megh. 
km óra

Hátsók 
megh. 
km,'óra

30 30 30 30
40 40 41 42
60 62 64 65
70 73 76 76
80 85 88 90
90 97 104 106
100 108 112 115

több szerény 85-nél. A  gyárak egyrésze 
nem is tagadja, hogy a kocsi sebesség­
mérője csal és 7— 10% csalást ismer­
nek be és az óvatosabb gyárak a 
katalógusban megadott 95— 100 kilo­
méteres sebesség Ígérete mellé mint 
óvatos duhajok odabiggyesztik , hogy: 
a kilométeróra szerint. •

Hogy a kilométeróra mennyit csal, az 
nagyrészt nemcsak a konstrukciójától 
függ, hanem fő leg  meghajtási módjától. 
Mert másképen csal a hátsó, az első 
keréktől, v a g y  a sebességváltóból 
meghajtott kilométeróra.

Érdekes kisérletsorozatot folytattak 
nemrég annak m egállapítására, hogy 
melyik meghajtású sebességmérő 
mennyire csal. Ugyanarra a gépre 
három abszolút precíz és egyform a 
típusú sebességm érőt szereltek, az 
egyik  az első, a másik a hátsó kerék­
től, a harmadik ped ig a sebességváltó­
ból kapta a meghajtását. A  helyes át­
tételt természetesen abszolút pontos­
ságga l szabták meg. A  hármas k ilo­
méterórával felszerelt gépet kivitték az 
egyik  autópályára, ahol villamos órá­
val ellenőrzött sebességek mellett 
vizsgálták és jegyezték az órák által 
jelzett sebességeket.

A  kísérlet során kitűnt, hogy egyedül 
az elsőkerék által meghajtott k ilo­
méteróra mutatta megközelítő hűséggel 
a valód i sebességet, a hátsó m eghaj­
tott kerékkel és a sebességváltóval 
egybekötött óra a valóságosnál lénye­
gesen nagyobb iramot jelzett. Ennek

oka érthető, mert hiszen a meghajtott 
kerék mindig túlpörög, az útegyenetlen- 
ségek felett átugorva, töredékm ásod­
percekre jóva l nagyobb a fordulat­
száma, mint ami a sebességnek m eg­
felel. Az első kerékhez kapcsolt óra 
viszont nincsen a lávetve  ilyesm inek és 
így  megközelítő hűséggel dolgozik.

Hogy a kilométeróra kissé többet 
mutat a valóságosnál: nem életbevágó  
fontosságú, leg fe ljebb  önmagunkat 
csapjuk be a sebesség dolgában. N a­
gyobb baj viszont az, hogy több m eg­
tett utat is mutat annál, amennyit v a ló ­
ban be is kerekeztünk. H ogy ennek 
következtében a fogyasztás is va lam i­
vel nagyobb a va lóságban  a kilométer- 
óra állása által jelzettnél: magától 
értetődik.

Fényképét v e z e t ő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, d a r a b j a  4 8  f i l l é r

F O T O  P Á R I S I , Párisi Hagy Áruházban

MOLINIÁÍR JÓZSEF
AUTÓKAROSSZÉRIA ÜZEME 
HÜTÖTAKARÓK KÉSZÍTÉSE

Budapest, V., W ahrm an ucca 23.
(Csáky u. sarok) lüLFFON: 293-8S5

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyütemű autók szakszerű 
javítása. Hengerköszörülés, 

dugattyú készítés
L Ő R I N C Z

IX., Ferenc tér 6. Tel.: 141-017

N E M E S  E D E  BUDAPEST,VI., NAGYMEZŐ UCCU 45. TELEFON: 118-980

A U T Ó - A L K A T R É S Z E K E T
j ó t á l l á s  m e l l e t t

C H R O M O Z ,  N I C K E L E Z
A l u m í n i u m o t  o x i d á l ,  e  h r  o m o z , 
n i e  k €» I e  z és m i nd e n  s z ínb en  s z í n e z
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mi uj s ác/ h ébli Citr J
Arró l már biztosan értesült Szer­

kesztő úr, hogy a K M AC  szeptember 
25-én körülbelül 300 km-es túraszakasz 

kenyérmezei sebességi terepversony 
és egyéb próbákkal kombinálva rendezi 
meg őszi motorkerékpár tr iá ljá t . . .

— . . , és m it tud Hétéi úr az októbc: 
régi versenyhétről?

- Október 23-án a Mártonhegyi úton 
kb. 2 km-es távon Hartmann László 
emlékezetért1 nemzetközi hegyi versenyt 
rendeznek klubjaink, számos német és 
olasz résztvevővel, akik Hartmann 
László özvegyének már megígérték 
startjukat. A z emlékverseny után októ­
ber 26-án Gyónón, a magyar rekordnap 
keretében ad randevút a magyar gárda 
külföldi vendégeinek, míg október 30-án 
a Há.rmashatárhegyi verseny kerül 
sorra.

— Szakmai hír?
Arról már biztosan hallott. Szer­

kesztő úr. hogy a M agyar Abroncs- és 
Kerékgyár rt. az Ó utcából a Légrády 
Károly ueea 5. sz. alá. saját házába 
helyezte át üzemét. A  eég kerékjavító 
és gyártó üzletága mellett tudvalevőleg 
raktáron tartja az összes gyártmányok 
(lisztárcsáit és számos képviseleti cik­
ket. mint a Black & Decker elektromos 
fúrógépeket. P ikkely ventillátorszíjakat. 
Meehanics kardántengelyeket, Borg & 
Beek kapcsolókat. A  t'o zsirzókat és 
Perry görgős láncokat.

— Egyesületi újság?
A szolnoki vitorlázó repülőosztály 

megalakította Budapesten hegyvidéki 
csoportját, hogy a síkvidéki vitorlázók­
nak lehetőséget nyújtson a lejtömonti 
vitorlázásra is. Robik Ernő ..Vörösük” 
típusú gépén a Hármasba tárhegyen 
szorgalmasan folynak a kiképzések, 
gyakorlatozások v itéz H eíty  Frigyes

ÖN SZERENCSÉS,
meri most

RAKTÁRRÓL KAPHAT
350-es.  500-as 0.  H. V.

SUNBEAM,.
KOPPÁNYI, DESSEWFFY ü. 47

fooktató vezetésével. A  csoport vezetője 
Sehlesinger Sándor mérnök, míg az 
ügyvezető titkári tisztet Réthy Károly 
és Pápai István látják el.

— Más h írek?
— Jávor Pál, a kitűnő színész a Her- 

mann Géza vezetése alatt működő Au tó­
kereskedelmi K ft.-tői remekbe készüli 
Talbot-kabriolét vásárolt. A  kocsi, ahol 
megjelenik általános feltűnést kelt. — 
M á s . Szabó es Szeift. a fiat11! v e r s e n y z ő  
gárda két tehetséges tagja Ipo ly  ucca 
2Ű. sz. alatt autó- és motorkerékpár- 
jav ító  műhelyt nyitott. Sok szerencsét!
— Ismét más. Urbaeh László belga üz­

leti kapcsolatait felelevenítve, a jövő­
ben fokozott mértékben óhajt a Sarolea 
gépekkel is foglalkozni. A  kitűnő belga 
márka legújabb modelleit Urbaeh rö v i­
desen raktárról szállítja. - Megint más. 
Regisztrálni óhajtjuk a V ictoria színek 
szegedi sikerét: a Koppányi cég által 
képviselt \ ictoria gépek a szegedi sa­
lakpálya-versenyen három kategória­
elsőséget szereztek.

— Oly sok mindporai suttognak a 
szakmában, maga, Hébli úr, biztosan 
tud valamit . . .

— Csak hallottam. Szerkesztő uram! 
Először a teherautó vonatkozásokról 
essék szó! Egy. az exportüzletei révén 
jó l ismert vállalathoz közelálló pénz- 
csoport megszerezte az összes német te­
herautók magyarországi képviseletét és 
most a behozatal módozatairól folytat 
tárgyalásokat illetékes kormányköreink­
kel és a belföldi gyártás érdekeltjeivel. 
A  német ..Exportgemeinseliaft”  jöven­
dőbeli magyar teherautó-képviseletét az 
autószakma egyik régi tagja fogja ve­
hetni! Többet nem mondhatok! Csu pán 
l-ár szót a k ék tax ik ró l... V é g r e .. . !  
Végre felfrissítik a kéktaxisok is kocsi­
parkjukat! Na gyobb részlet üzlet kerül 
tető alá. melynek eredményeképpen 
többszáz új. németgyártmányú kocsi ke­
rülne a kéktaxisok standjaira . . .

— Más szakmai hírek?
— Sólyom (Sabrnák) Ottó. kinek üze­

me eddig a Lalidon uccában volt. azt 
áthelyezte új helyiségébe, hol megna­
gyobbított. hatalmas keretek között fo­
gaskerekek és az autóval kapcsolatos 
preciziós motoralkatrészek készítésével 
foglalkozik. A z  üzem címe: Lehel ueca 
S. Telefon. 493 -12b. Más. Andó Antal, ki 
betegségéből felépült, egy  50ú-as Norton 
verseny-motorkerékpárt rendelt, a gép 
már úton is van és nemsokára Alidéval 
nyergében fogjuk a versenyeken látni.
- Más. A svájci gyártmányú ..Zenith“  

autóellenőrző órával naponta módjában 
áll pontosan felü lvizsgálni, hogy a já r ­
mű mikor indult • *1 reggel, mennyi

ideig használtatott, mikor és milyen 
gyakran állt meg, nem használták-e 
engedélyen kívül (feketefuvar) sth. A z HO 
állandó ellenőrzés révén időt és pénzt c 
takarít meg és kellemetlen nézeteltéré­
sektől óvja meg magát a svájci gyárt- M  
mányi! ..Zenith” ellenőrző órával. Kép- SS 
viselet: Dr. Reitmann, Semmelweis u. jKf 
11. szám. 3 3

— Hallom, megérkeztek az v.fi'j. évi 1
/ 11 A modellek1 s |

— Ugyvan. Urbaeh László már meg- «
kapta az új 250-es és 350-es TW N  mo­
delleket. Ismérvek: olajban futó első és Ds 
hátsó lánc, patent hátsó kerék, négyse- 
bességes 200-as modell, kézi és lábsebes- is. 
ségváltás, lengőnyereg stb., stb. Csupa Bl 
attrakció! vl' '

— Más?
— Ke mulassza el senki a Speedoil 

használatát. A  legutóbbi versenyeken 
a versenyzők a legnagyobb elismeréssel 
beszéltek a Speedoilról, mely megaka­
dályozza a koromképződést és a motor 
működését simává és egyenletessé teszi.

H A M B A C H  L.

Ffj. S Z Ű C S  L.

Motorkerékpár
Ú J  É S  H A  S Z N Á L T

K aram b o lo s
m o t o r k e r é k p á r o k  
s p e c iá l i s  j a v í t á s a

VI., Jóul U. 28  ( H O R N  E D E  U. S A R O K ]
T E L E F O N :  1 Z -1 4 -0 0

Használt motorkerékpárok g aran c i áv a l

H  u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vi.. jó k a i-u . t 
technikai Szaküzlet. lAradi-u. sarok)

Motorkerékpárláncok, J A  P motoralkatrészek, 
D l'R E X  és ALUSIL dugattyúk, dugatiyugyürük, 
szelepek, tömítések, mindennemű alkatrészek 
□agy raktára. \V 11* I* E R M A \  \  láncok és

„C Y K L O N ” v u l k a n i z á l ó
m eleg fo ltok  v e z é rk ép v is e le te .

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Nyomdáért felelős: Dr. UJ István.

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
HENGER ÉS FŐ TEN G ELY  KÖ SZÖ R Ü LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili., THÉK ENDRE UCCA 15. SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon: 1-303-45

Úrvezetők! Hölnvvezetők! Csak országunk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyzett 
-------------------- ----------3Ü.------------------ „ V i k t ó r i a "  a u t ó s z a k i s k o l á b a n  tanulnak,
mert csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország világfilmjét 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltefóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkönyv, 
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb VIKTÓRIA AUTÓSZflKISKOLBTÓL, BUDAPEST, VI., ANDRASSY ÚT 2. SZÁM. TELEFON: 120-814
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351 OSL és 501 OSL típusok a legmodernebb 251 OSL és 351 OL típusok levehető könnyűfém hen-
konstrukciók és a legmesszebbmenő igényeknek gertejjel és olajban dolgozó szelepmechanizmus. Olaj-

is megfelelő luxuskivitelü motorkerékpárok. fürdőben futó elsőlánc, teljesen burkolt hátsólánc.

Érdeklődés esetén készséggel küldök részletes ismertetőt

M A G Y A R O R S Z Á G I  W %
V E Z É R K É P V I S E L E T :  D

BU D A PEST, VI,, L ISZT  FER EN C  TÉR 2. T E LEFO N : 128-096
I RO JEN r r

E r e d e ti  a n g o l

PNEUMATIK, JAVÍTÓKÉSZLETEK ÉS GUMICIKKEK

K A R B U R Á T O R O K ,  SZABÁLYZÓK ÉS LÉGSZŰRŐK

N Y E R G E K ,  P Ó T Ü L É S E K  É S  R U G Ó K

H I D E G  Z O M Á N C

L Á N C O K

K A P H A T O K :
D I D H  i r f t l r i  M OTOR ES M OTORKERÉKPÁR-ALKATRÉSZ NAGYKERESKEDŐ  
D l i l U  Ü K L l lU  BUDAPEST VI., LISZT FERENC TÉR 2. SZÁM. TELEFON: 128-096




