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Kulsé6leg alig kiulonbozik elédjétdl, az ,50“-es
STEYR-t6l, mely oly sok kellemes 6réat szerzett
utasainak. Technikai (jitasai azonban még

S H E L L tokéletesebbé teszik amannal.



MERAY

350 kcm. villamos vila-

gitassal, kormanyrogzitovel, kom-
plett gyari szerszamkészlettel

P1350.—

500 kcm-es labkapcsolassal
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Tizentt- éve szintelenil forgalom-
ban levé MERAY-motorkerékparok
igazoljadk a gépek mindségét'.
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250-es kategoridaban

126.3 km-es rekordatlaggal

KLUGE

gépen

DKW bebizonyitotta, hogy a vildg legnagyobb és
legklasszikusabb versenyén is gyd6ztesen allja meg
helyét a vildg 0sszes versenygépeivel szemben.
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MEGIJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

EI6Ggyujtas

-

A Ilj el6 vén Méarkus, vedd le a suve-

ged: — ki nem ismeri azt az 6rok-
szép balladat, mely ezekkel a szavak-
kel kezdédik és melynek szépségeit
azzal probaltak télunk annakidején a
negyedik bében elrabolni, hogy mint
kotelezd olvasméanyt vezényelték bele
a koponyankba. ,A hamis tand" cimd
vers: a hamis tanu 0rok apoteo6zisa,
a vén Markus megszemélyesitéje azok-
nak az ezreknek, melyek szemrebbe-
nés nélkul teszik a szivikre a kezUket
és eskisznek meg mindenre, amit —
nem tudnak. Es aminek a nyoman ne-
kunk, orszagutkoptatéknak oly sokszor
jui osztalyrészinkil marasztalé biréi
itélet, ha rossz sorsunk valami karam-
bolba bonyolit.

Mert tand tébb van, mint égen a csil-
lag, mint a Balaton mellett szUnyog,
mint Budapesten Behajtani Tilos téabla,
mint tlzolt6 a salakpalyaversenyen.
Tand mindig mindenre akad és min-
den egyes tanUd egyben kozlekedési
szakért6 is, aki nem elégszik meg a
megalmodott ,tényallas" ismertetésé-
vel, hanem rendszerint magyarazé sze-
minariumot is tart a harmas tanacs
elétt. Mely — béar a bdlnvadi perrend-
tartds értelmében szabadon mérlegeli
a tanlvallomésok értékét — mégis
ezekre a ,valloméasokra" szokta fel-
épiteni az itéletet.

Hogy mit értenek a tanuk, azt a ko-
zelmult eseményei minden Jupiter-lam-
panal fényesebben vilagitottdk meg.
Tucatjaval akadtak megbizhaté ,ta-
nuk”, akik a napilapok ugorkaszezén-
tol hajtott hasébjai altal hol rémnek,
hol pedig nemes egyszerUséggel
szornynek titulalt fokt6i gyilkos legenyt
hol itt, hol ott, hol emitt, hol amott lat-
tdk. Akik beszéltek vele, akik felvet-
ték a ,rémet" a kocsira, akik lattak
a ,szoérny" fején a csenddrkalapot. Es
akiknek ,vallomasan" felbuzdulva, de-
rék csend6reink derékig gazoltak a
latyakban és a hatésagok annyit kol-
tottek el, hogy azon a pénzen akar két
Uj csenddri jar6rautét vasarolhattak
volna. Hogy a ,rém" kozben a Duna
habjaiban vezekelt nagyon elcsende-
sulve — talan nem is kell megemliteni.
Hiszen: minél tobb ,tand" latta, annal
bizonyosabb volt, hogy — nem lattak
sehol.

Torvényszéki tanacselnok urak! Rend-
6rbir6 urak! Amikor Onok el6tt meg-
jelenik a Tanu és szivére tett kézzel
mondja el azt, hogy Isten engem ugy
segéljen — gondoljanak egy pillanatig
a fokt6i gyilkos legényre!

*

etvendt kilométeres atlagot irt ki
a KMAC legkozelebbi bajnoki ver-
senyére, a Delmar jubileumi tdréara,

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 JUNIUS 1

mely rendkivil hossza tavon gydijti
starthoz a versenyz6ket. Hetventtds at-
lag! Nem tulzas kissé? Nem sok az a
hetvendtés atlag? Végig a sokszaz
kilométeren? Le nem zart Gtvonalon?

Hetvenotds atlaghoz allandéan szaz
felett kell repeszteni. Amihez nemcsak
rendkivul gyors és stabil gép kell, ha-
nem egy kis kockaztatds is. lgaz, az
autbversenyzés nem pingpong, a mo-
torversenyzés nem teke. De ha ezt is
figyelembe vesszik: mégsem tudjuk
helyeselni ezt a hetvendtds atlagot.
Mert a bikaviadal és a teke, a tigris-
vadaszat és az asztali tennisz kozott
nem nehéz valami olyan kozéput-
sportot talalni, mely sport a javabdl,
de teli maradnak egyudttal a — jédos
fiaskok is.

*

M agyar csapat indul a Nemzetkozi

Hatnaposon. Harmas csapat, két
szol6 és egy oldalkocsis versenyzé.
Kozma, DO6ry és Path6 alkotja a hiva-
talos magyar csapatot, mely jaliusban
fog hat napon at kizdeni a vilag leg-
er8sebb ellenfeleivel és a Llandrindod
Wells-i hirhedten nehéz tereppel, 6ru-
lunk a magyarok szereplésének, orven-
dunk, hogy a KMAC, — ha gydjtés at-
jan is, — de lehet6vé teszi azt, hogy
magyar egyuttes is allhasson az indité
zészlaja elé ott, ahol a nagy nyugati
allamok élversenyz6i adnak egymas-
nak talalkozét.

Viszont.. . Nem hagyhatjuk sz6 nél-
kul azt, hogy a kikuldetések kérdésé-
ben ismét az ugynevezett sportpolitika
kapott el6kel6 szerepet. Es a kikulde-
tésnél mell6zték azt a magyar verseny-
z6t, aki mar ért el nemzetkdzi hatnapos
sikereket, aki nagyon jél ismeri az

KIADJA
Az .AUTO-MOTOR' LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
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angolorszagi terepet, akit els6sorban
kellett volna szamitasba venni, annak
ellenére, hogy személye nem rokon-
szenves a KMAC berkeiben. Hogyan
tortént, hogyan nem: a szébanforgd
versenyz6 mégis indul a Six Day's-en.
Sajat, illetve gyari koltségen. Es hogy
startjainak még nagyobb legyen a je-
lentGsége: magyar gyartmanyu gépen,
Méray-Puch 200-on indul. Melyen, ha
sikert ér el: kétszeres lesz a magyar
orom.
*

B enne vagyunk nyakig az ugyneve-

zett idegenforgalmi szezonban. Ha
nem is olyan mértékben, mint a malt-
ban: mégis latni itt-ott néhany kulfoldi
rendszdamu kocsit a févarosban. Es
megint hallani a méltatlankodasnak azt
a kirobbanasat, melynek a nem jel-
zett tiszta keresztezések az okozoi.
Mert a francia drogistanak, vagy az
angol golfbajnoknak, nem beszélve az
olasz makaroénigyarosrél, sejtelme sin-
csen arrél, hogy példaul a Mussolini-
téren milyen kecses bognikat kell le-
irnia a jardaszigeteket megkerul6n an-
nak, aki nem akar Osszeltkozésbe ke-
ralni a kozlekedési forsriftokkal. Es
ilyenkor a csodéaval hataros, hogy nem
torténik baleset, mert a kulfoldi nyo-
maban haladénak sejtelme sem lehet
arrél, hogy az el6tte halad6é kocsi min-
den tiszta keresztezési ukaz ellenére is
hirtelen befordul — teljes joggal.

Es ha méar a renddérség, a hat6sag
nem torédik az ilyesmivel, nem volna
talan feladata az ilyen helyzet meg-
szUntetése a KMAC-nak? Vagy talan
még inkdbb a Touring Clubnak? Mely-
nek b@séges jovedelmei egészen biz-
tosan fedezetet nyujtananak néhany
nyil ajandékozaséra.
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Ki hinne? Pedig igoz -
hogy a kis 150-es néha tobbet-
fogyaszt, mni- a nagy 500-as!

amint azt az Auto-Motor egyik cikké-
ben annakidején bdéven részleteztik.

Viszont az sem igaz, hogy minél na-
gyobb a hengerdrtartalom, annal na-
gyobb a fogyasztds — minden esetben,
ami egyébként a fenti tételb6l oOnként
kovetkezik, mert amig egy bizonyos te-
kintélyes sebesség eléréséhez a kismo-
tort allandéan csucsteljesitményen kell
tartanunk, addgi nagyobb motor esetén,
teljesitményének csak toredékéig ter-
heljuk: a kismotornal alaposan tullép-
juk az atlagfogyasztast, a nagy motor-
nal alatta maradunk. Végeredményben
ilyenkor a kismotor tobbet fogyaszt,
mint a nagy!

72 80 88 96 112

KILOMETERBEN.

Hat kulénféle modell fogyasztasi adatait arulja el ez a grafikon, 11 kulénféle atlagsebbesség*

ben.

Alul a sebességek vannak bejeldlve kilométerekben,
melyeket az egyes gépek egy liter benzinnel tettek meg.

oldalt pedig azok a tavolsagok,
Ha takarékoskodni akarunk az

tzemanyaggal: tanulméanyozzuk egy Kkicsit ezt a grafikont!

A motorosok tulnyomé részének niu-

csen folyészamlaja a Kereskedelmi
Bankban és hiaba fogyaszt az a pom-
pas 500-as csak négy litert szaz Kkilo-
méterre, azt a négy litert is ki kell
izzadni. Eppen ezért kétszeresen fontos
a fogyasztéssal kapcsolatos —kérdések
taglalasa és azoknak a szempontoknak
az ismertetése, melyek ismerete alapo-
san lefogyaszthatja Uzemanyagszamlan-
kat. El6re kell bocsataunnk, hogy ami
a fogyasztds szempontjab6l a motorke-
rékparra vonatkozik, az érvényes az
autéra is, uagyhogy autés olvaséink is
haszonnal tanulmanyozhatjdk ezt a cik-
ket.

Minden tapasztaltabb autds-motoros
tudja, hogy minél nagyobb a tempd,
annal hamarabb Grdl ki a tartany. Xem
mindegy tehat, hogy azt a szaz Kkilo-
métert Otvenes vagy kilencvenes tem-
péban abszolvaljak, mert nagy tempod-
ban a fogyasztas néha 30—40%-al emel-
kedik. A sebesség tehat pénzbe kerul —

SEBESSEGMERQJET

megjavitja: 6 ragyAr, Témé ucca 26

Az angol Hadugyminisztérium kisér-
leti osztélya nemrég: érdekes prébasoro-
zatot tartott a Brooklands palyan. A
pontos Kkisérletek mindenben meger6si-
tették az elméletet és kidertlt, hogy a
fogyasztds mindenkor a hengerdrtarta-
lom és a sebesség egy bizonyos aranya-
bél adédik.

Az angolok az egyik népszerd gyar
raktarabol taldlomra kivalasztott hat-
féle tipust probaltdk ki, egy-egy 150-s,
350es és 500-as felulvezérelt (ohv) tipust
és egy-egy 250-es, 570es és 1140es alul-
vezérelt (sv) modellt. Es teljesen azonos
meteorolégiai viszonyok mellett kezdtek
hozza a végtelen korozésekhez, pontosan
a pélya feliér vonalan, mikdézben gram-
nyi pontossaggal mérték a fogyasztast
a tartany mellé szerelt preciziés buret-
tak segitségével. Libasorban jarattdk
a hat gépet kulonféle sebességekben és
mérték, hogy azonos sebességben az
egyes gépek egy liternyi Uzemanyaggal
mekkora tavolsagot futnak be. A pro-
békat H2 kilométeres tempdval kezdték
és a sebességet az egyes futamok alkal-
méaval mindig 8-8 kilométerrel novel-
ték, amig el nem érték a 112 kilométe-
res sebességet (természetesen csak az
B00-as ohv és a nagy kétliengeres gép
érte el ezt a tempdt, a kisebbek 80, il-
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letve 9% kilométeres sebességnél mar
nem tudtak gyorsabban menni).
A Kkisérletek soran rendkiviul érdekes

adatokat kaptak, amit kulénben a gra-
fikon tanulményozéasakor is megéllapit-
hatunk. Kitlint, hogy a kis 150-es ohv
60 kilométer koruli sebességben tobbet
fogyaszt, mint a nagy 500-as és hogy

ennél nagyobb tempéban az 500-as a
legtakarékosabb — minden ellenkez6
elképzelés ellenére. Ami logikus s,

mert amig 60—70es tempdéban a kis
150es majdnem a csuUcsteljesitményig
van terhelve és igy rendkivul sokat fo-
gyaszt, addig az 500-asnak a motorja
igen mérsékelt taraszamban porog, te-
hat optimalis fogyasztasi korulmények
kozott dolgozik. Kis sebességben viszont
a kismotor fantasztikusan keveset fo-
gyaszt, mint kiderult, a 150-es 40-es at-
lagsebességben példaul egy liter Uzem-
anyaggal kereken 60 kilométeres tévot
futott be, tehat alig fogyasztott tobbet
masfélliternél, 100 kilométerre viszont
az 500-as ugyanakkor majdnem a dup-
l1jat ,itta“ meg ennek a mennyiségnek.

Kagyon érdekes a nagy kétkengeres
1140 km-es gép fogyasztasi gorbéjét
vizsgalni. Ez a modell, mondhatni, ér-
zéketlen a sebesség valtozasaval szem-
ben, mert kis tempéban nem sokkal
takarékosabb — ha ennél a gépnél ta-
karékossagrél beszélni lehet mint
nagy sebességben, rendkivul lapos a
fogyasztasi gorbéje- Es azt is elarulja
a grafikon, hogy minél kisebb a gép,
annal érzékenyebben reagal tobbletfo-
gyasztassal a tempé emelkedésére.

Orékon &t lehet tanulmanyozni ezt
az érdekes grafikont, melynek adatait
minden motoros és autds értékesitheti.
Mert nem mond kevesebbet, mint azt,
hogy kis géppel ne er6ltessik a ma-
gas atlagokat, ellenkezd esetben, ezt
nagy tobbletfogyasztassal kell megfizet-
nunk. Minél nagyobb a gép, annal na-
gyobb atlagot mehetlnk ..rafizetés" nél-
kul, aki tehat azért vesz kismotort,
mert takarékoskodni akar, az ne sze-
g6djék a nagymotor vagy nagykocsi
nygméba, amikor nyaralni indul a Mat-
raba.

ALPESI FALU az
ANGOL PARK-ban

(HERMINA UT 57)

Kulfoldiek és vidékiek legnépszer(ibb
latvanyos szérakozé helye

Nagy els6rend( csaladi \ariét.-mdsorral

Zenét a radiubdl kozismert Sovinszky-
Viranvl Jazz-zenekar szolgaltatja

Elismert kitiné konyha

Kitlin6 kimert fa jborok és Dréher-féle
csapolt sor

Mérsékelt polgéail arak

Mdsorsziinetek kozott és misor utan a

kozonség tancol a parketten zaroéraig



Eles fordulatot

jelent minden autoé életében az a nap,
amikor el6szor kerul bele Mobiloil.
Ett6l kezdve O0rom az autdtartas.

VACUIUM OIL CoMRM”Y R X BUDAPEST
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Bemutatjuk a

1 _ll
-kocsi!

a 990 méarkas német népautoi

melyet 1940-ben mar 6 marka heti részlet-
fizetésre véasarolhatnak meg a németek
Exportra 1942 e 5ii aligha Kkerulhet sori

A német autdipart évek o6ta l'oglalkoz-

tatja a népauto, a ., Volkswagen**
megteremtésének gondolata. Lattunk
prébalkozasokat, melyek komolytala-
noknak bizonyultak és lattunk komoly
kisérleteket, melyek az eladasi ar szem-
pontjab6l nem foglalhattak el a német
motovizaciés torekvésekben azt a szere-
pet, melyet a népauténak szantak. A
német gyarak évtizedes kisérletezései
sordn bebizonyosodott, hogy a népauté
megteremtése és a német utaknak nép-
autdéval valé elarasztdsa allami beavat-
kozas nélkul aligha sikeriilhet. Ehben
a tényben leli magyarazatat az, hogy
a népauté-kérdés Hitler hatalomrajuta-
saval egyidejlleg kerult a megoldas
egyenesébe akkor, mikor a koézponti, al-
lami irdnyitds szerepe a német ipart
egyre jobban Aathatja.

A német munkafront 1937-ben kapott
megbizast a népauté megvalésitasara és
az Arbeitafront 50 millié
nyomban megkezdte a munkat. A kon-
strukciés iroda vezetésére Porsche dr.-t,
az Auté Union és régebben a Steyr-gyar
nagyhirtd konstruktérjét sikertlt meg-
nyernie, akinek vezetése alatt a népautéd
technikai el6készliletei nagyjaboél mar
az elmult évben befejez6dtek és 30 da-
rab kisérleti modell kezdte el préba-
litjait, melyek ma mar lényegesen tal-
haladtak a 2 milli6 kilométert, a kocsik
egyrésze minden kulénésebb javitas nél-
ktl inar eddigis egyenként toébb mint
100.000 kilométert hagyott maga m¢
A kocsikrél és azok teljesitményérél sok
mende-monda  forgott szajon anélkul,
hogy barmi pozitiv adat kerulhetett
volna nyilvAnosséagra.

markara!

Annéal nagyobb volt a meglepetés, mi-
kor a minap Fallerslebenben a népauté-
gyar alapkéletételi Unnepségén mintegy
70.000 ember el6tt felvonultak a nép-
auték! Pompdas vonald masinak, kulsé-
leg az 50-es Steyr tipusok pompéasan
bevalt aram vona lidomat juttatjak
esziinkbe, luxurioziix kivitel, kényelmes
fér6helyek, limuzin, nyitott és nyithaté
tetés (Itolldach) modellek!

A népauté-konstrukcion természetesen
a sulymegtakaritds gondolata vonul
végig. Ez a meggondolas inditotta Por-
sche dr.-t a farmotoros megoldas felé.
mely a kézbensé meghajté szervek kiki-
szbbolésével jaré sulymegtakaritds mel-
lett b&séges féréhelyet is biztosit az
utasok szamara. Ugyanakkor az aero-
dinamikus forma idealis konstrukciés
bazisa a farmotoros megoldas, melynek
kétségtelen Gzemi el6nyei is vannak. A
24 l6er6s motor hitésérél turboventilla-
tor gondoskodik, -a vizképeny kikuszo-
bolése Gjabb sulymegtakaritast jelent,
f6leg azonban a téli garazsprobléma
megoldasat konnyiti meg. A motorral,
kuplunggal és négyfokozati sebesség-
valtéval egybeépitett dil'ereneial me-
chanikai elényei mellett Gjabb stulymeg-
takaritast tesz leheté6vé, az Autdé Union
versenykocsikéhoz hasonlatos torziés
rndazattal kiragézott fuggetlen kerék-
konstrukcié ismét par kil6 .sulymegta-
karitAu j*-lent. amellett ugyszélv e
s nimi karhantart;:st sem igényel. Ezen
roviden vazolt szerkezeti iranyelvek ra-
vilagitanak arra. miképpen sikerult
Porsche divhak a f—5 személy szamara
kényelmes utazast és el6l béséges cso-
650— 560
kfj-os stGlyban kihozni! Mondanunk sem
kell, ez a koénnyld sualy azutan a kocsi
gyorsulasaban, végsebességében és
uzemgazdasagaban érezteti jotékony ha-
tasat! Szaz kilométerre 6—7 liter fo-
gyasztds és 1()() kilométeres utazasi se-
besség valésdgos technikai csodava te-
szik' ezeket a kocsikat, melyekb6l most
készlil az ujabb 41) darabos prébaszéria.
Kétségtelen, hogy soha még tipust olyan
huzamos <s alapos prébaknak nem ve-
tettek ald. mint a készulé német nép-
autokat, melyekbdl egyel6re csupan a
belfoldi piac* szamara 6 7 milli6 da-
rab legyartasat tervezik!

Magar6l a motor technikai adatai-
ré6l még nem jelent meg hivatalos koz-
lemény. amibél tébben arra kovetkez-

magteret biztosito kocsikat

tetnek, hogy két hasonlé léghttéses
négyhengeres. négyutemd inotortipus
«'”d a proébakocsikban. Méasok tudni
vélik. hogy korulbeltl 1 literes,
négy hengeres boxer-motorroél van
szo e** 4 la Steyr 5f>... és olajhuté

> vau a kocsin, széval sebességéalléva
tételér6l ezaton is tortént gondoskodas.
A kocsi méretei; teljes hossza 4.20 mé-
ter. szelessége és magasséga 155 méter.
Ara? Pontosan 990 maéarka! Olcso6?!...
Kiadasi feltételek; heti 6 marka inklu-
zive szavatossagi biztositas!... Mit fog
ehhez szélni a toébbi gyar? Erre maga
Hitler valaszolt:
Ha valaki nem jar nagy Vereede-
srit* u: bizonyara nem azért teszi. mert

ellensége a Déimba -gyarnak .. . Ha
anyagi helyzetunk ingidf, agy a dra-
gabbat vesszuk! .1 nép nagy tomegei
azonban ezt netu teheti/,-. Hz a kocsi pe-

dig a nép siomara készult. a tomegek
igényéinek niegftietéen. a témegek 0ro-
mére! Szol/faljon hat ez a kocsi a nép-
tomegek o6réméne hogy abbél e 6t me-

Hsenek a munkara. Legyen ezért a

\ Fiihrer beszel ji Volkswagen-gvar alapké*
letételénél. El6térben eg> tuldteibs ,KdF**-
limiizlii. mellette e*y nyitott modell.



Porsche dr. bemutatja Hitlernek a ,KdF*“-liinuzint.

neve ,KdF® — Kraft durch Freude! munkascsoportjat  fogja alkotni. A Epul a népautégyar, mellette 60.000

Fallerslebenben tavasz ¢6ta épual az . torzsgyar 2 kilométer hossza és J km lakosu Gj varost is épitenek. 1940-re
ti. el6készité gyar. Ebben fogjak kiisko- széles terlileten épal, jelenleg 2000 mun- megkezdik a ,,KdF“ kocsik milli6s szé-
lazni az els6 imink&scsoportot, mely az kas dolgozik rajta, rovidesen uGjabb 4000 ridinak gyartasat! Az automobil szaza-
3939 végén uzembe A&ll6 toérzsgyar elé- munkast allitanak be... danak dicséségére!

J B & w c fi

gyertyak

minden esetben bevalnak versenye-
ken és a mindennapi hasznalatban.
Vilagversenyeken gydztes vezetbk a
BOSCH gyertydk hivei. On is jobban
jar, ha 15.000 km-enként 0Uj BOSCH
gyertyakat csavar be. Ez a kis kiadas
valdsdggal megfiatalitja a motort!



A ludtiaé é-teB

A z ugynevezett alkabriolék ma mar
kimentek a divatbdl, helyettik az
igazi, tehat valéban lehajthaté tetével
szerelt kabriolék, f6leg a kabrio-limu-
zinok szereztek nagy népszer(séget,
annal is inkdbb, mert ma a kabriolé
alig egy-két szadz peng6vel dragabb
csupan, mint a csukott modell és ha
st a nap, néhany fogassal nyitott ko-
csivd varazsolhatjuk a csukottat és
élvezhetjuk a szabad leveg6t, az eget.
A kabriolé teteje vAszonanyagbdl
készil. Télen védenie kell a hideg el-
len, nyaron a szelet és az es6t kell
tavoliariania. Latjuk tehat, hogy nem
kis kovetelményeknek kell megfelelnie,
kuldondsen akkor, ha a szépészeti szem-
pontokat is figyelembe vesszik. A mai
kabriolé tet6anyag igen ellendlld, ket-
t6s rétegl vaszonanyag, melynek réte-
gei kozott gumibetét van. A kabriolé
tetejének hosszu az élettartama és so-
kaig szép marad, ha — kezeljuk. Az
apoldsa nem nehéz, csakhogy igen
kevesen vannak, akik tudjak ennek a
madjat.
FESZITSUK KI HELYESEN A KABRIOLE-
TETOTI
A legfontosabb az, hogy ha a kocsit
zarjuk, a kabriolé teteje mindig helye-
sen feszuljén és pontosan a helyén le-
gyen. Ha helytelentl feszitjuk ki, agy

tétataija

AEC . B

rovid id6 mulva rancok és hasadasok
képz6dnek és a kocsi szép vonalanak
vége. Kulénosen akkor ugyeljunk a he-
lyes feszitésre, ha a tet§ rovid ideig
nedves allapotban volt 6sszehajtva és
csak szaritdsra feszitettik ismét fel.
Semmiképpen sem szabad a nedves
tet6t Osszehajtva szaritani, mert egé-
szen biztos, hogy igy foltos lesz, csi-
kok képzédnek rajta és a szigetel§
gumibetét tonkremegy.

A gyarak altal kiadott hasznalati
utasitasokbdl mindig megtudjuk, milyen
a tet6 helyes kezelése, Kkifizet6dik, ha
a tanacsokat be is tartjuk.

A LEGFONTOSABB: A LAGY KEFE!

Hogyan kezeljuk és tartjuk karban
a tet6t? Minden héten kivulrdl és belil-
rél tisztogassuk meg jol lagy kefével.
Ez a munka igen egyszer( és eltavo-
litia a port, mely hamarosan behatol
a szovet rostjai kozé és amikor meg-
azik, er6sen rombolé hatédsu gyurmava
valik. Vannak rendkivul pedans auté-
sok, ezek nem kefével, hanem — ami
igen helyes — porszivoval végzik el
ezt a munkat. Sajnos, nem minden
szerviszdllomas muhelyében taladlunk
porszivét, pedig a tet6 portalanitasa
majdnem olyan fontos, mint a rugék
petréleumozasa.

Hosszabb id6 utan azt tapasztaljuk,

hogy minden porolas ellenére is csu-
nva foltok képz6dnek a tetén. Féleg
télen jelennek meg ezek a foltok, ami-
kor hé és jég rakddik le a tetére, ra-
hull a por és korom, mely behatol a
rostok kozé és egyszer( porolasra nem
hajland6 buvohelyét elhagyni. A foltos
tet6 tisztitasa sem nehéz feladat. EI6-
szor is alaposan leporoljuk, majd lan-
gyos vizzel és kevés szappanpehellyel
készitett keverékkel mossuk le. A mo-
sast el6z6leg vizben jol kimosott és
kidztatott, puha kefével, vagy ami még
jobb: szivaccsal végezzuk. A szappa-
nos mosas utan természetesen sor ke-
ril a béséges vizre, hogy a szappan-
oldat nyomat is eltavolitsuk. A mosas
utan feszitsuk fel a tet6t és szaraz,
lehet6leg pormentes helyiségben sza-
ritjuk. Nehogy a napra vegyuk a mo-
sott tet6t, mert a hirtelen szaradas ko-
vetkeztében véaszonanyaga erdésen zsu-
gorodnék. A szappanos mosas egyéb-
ként az olajfoltot is eltavolitja és az
alapos tisztitds utan a tet6 olyan, mint
Ujkoraban.
EL A BENZINNEL!

Vannak autésok, akik amikor fel-
fedezik az elsé olajfoltot a tet6n: hoz-
zak a foltvizes Uveget és benzinnel,
benzollal, vagy mas zsirold6szerrel
kisérleteznek. A foltviz valéban ki is
szedi a foltot, csak éppen kioldja a
szigetel6 gumiréteget is. A folt elt(inik,
helyette szigeteletlen rész marad, ahova
a nedvesség behatol és hamarosan Uj
tet6t kell vaséarolnunk.

A kabriolé-tet6k anyaga szivos, el-
lendllé és érzéketlen. Elettartama hosz-
szi és kitart hosszi éveken at, ha a
tisztitashoz szorgalmasan hasznaljuk
a kefét, a porszivot és a szappan-
oldatot.

AUTO-UNSON HAROM REMEKMUVE

AUDI

HORCH
WANDERER

Vezérképviselet
Telep: |,
V.,

VAarosi bemutaté:

HESS ERVIN,
Meszaros-utca 15. Telefon:

150-090

Maria Valeria-utca 3.
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aratlanul nehéz terepen bonyolitottdk le a német had-

sereg egyéni és csapatos motorkerékparbajnoksagait.
A starthoz allott 62 szol6 és 8 oldalkocsis gép z6me BMW-
masina volt, bizonysdgaul annak a bizalomnak, mely ezt
a kitin6 markat a német hadseregben 6vezi. Az elindult
mezény a rossz id6ben is bamulatos szivéssaggal kuzdotte
at magat a legnehezebb terepakadalyokon és a Kiesési sza-
zalék lényegesen alatta maradt a teher- és személyautdk
kiesési aranyanak, mely jarmivek ugyanezen az UGtvonalon
el6z6 nap futottdk le a versenyt.

SZUKSEG VAN MC ORKEREKPARRA?

B

M

W

7 nem fejezkhette be a versenyt. hadseregbajnoksagokon

Képein nagyrésze a német . .
mutatja be d BMW-motoroSsKati akik nem(':sak___a s SZQI_O('
bajnoksag és oldalkocsis bajnoksag els6 “ “etve oldal-
madik helyeit foglaltadk eb han.m « w~peklIn szerezték

kocsis csapatbajrioksagokban
meg az els6, masodrkes harmad” helye
A verseny bebizonyitotta ismét,

utolérhetetlen terepjar6 eszkoz.






Erésebb, rugalmasabb motor —

Abszolldt zajtalan Gzem

Nagykocsi teljesitmény

- eza,,S

[i& mindnydjan emlékszink arra a
M atalmas {eltGinésre, melyet a Ma-
gyarorszagra kerult els§ Steyr 30 kis-
kocsik keltettek. Akkoriban még mer6-
ben szokatlan volt az aerodinamikus
karosszéria, az a ma mar polgéarjogot
nyert épitésforma, mely a lényegesen
csokkentett légellenallas kovetkeztében
jelentés  Uzemanyagmegtakaritast és
sebességnovekedést ajandékozott. A kis
Steyr azéta népszerl vandora lett a
magyar orszagutoknak és féleg annak
koszonhette rendkivili  elterjedtségét,
hogy bar kuls§ méreteiben, fogyasz-
tasdban, ado6jaban, beszerzési ardban
tipikus Kiskocsi volt: szerencsés épi-
tése kovetkeztében olyan bdséges férd-
helyet adott vezet6nek-utasnak, mely
sok kozép- és nagykocsit hagyott szé-
gyenben. Es ehhez jarult a rendkivil
sima Uzem{ négyhengeres boxermotor,
melynek egymassal szembenall6 hen-
gerpéarai tokéletes kiegyensulyozottsa-
got adtak. A flggetlentl rugozott ke-
rekek, a hatsé leng6tengely olyan sta-
bilitdst, olyan fordulébiztonsagot kol-
csOnzott ennek az aranylag konnyd-
suly( kocsinak, hogy a Steyr 50 UGt-
tartdsa szinte kdzmondasossa lett.

A Steyr-Daimler-Puch mavek azon-
ban tovabb mentek. Az volt az elgon-
dolasuk, hogy ha a Steyr 50-ben olyan
kiskocsit hoztak létre, mely fér6hely,
kényelem, stabilitds szempontjabdl ve-
tekszik barmelyik nagykocsival: miért
ne teremtsék meg a Steyr 50-nek azt
a testvérét, mely mindezen jétulajdon-
sagok mellé radadasul még a kozép-
vagy nagykocsi teljesitményét, sebes-
ségét, gyorsulasat, hegymaszoképessé-
géi is nyGjtia. Az elgondolast tett ko-
vette és megsziletett a gyar legujabb
remeke: a Steyr 5.

A Steyr 55 mondhatni tejtestvére
a bevalt 50-es tipusnak, kulséleg nem
is fedezni fel rajta nagyobb kulénb-
séget, hacsak a krémozott és alkullos
kerekeket, a joval gazdagabb szerelék-
falat, a pompésabb bels§ karpitozast
nem emlitjiuk. A kulénbség egyedul a
motorban van. A gyar kisérleti oszta-
lydban kétévi munkaval hoztak létre
azt a motort, mely némileg emelt hen-
ger(irtartalma mellett fogyasztasaban
nem emelkedett észreheté mértékben,
ugyanakkor azonban I6er6teljesitmé-
nyében annyira novekedett, hogy meg-
adja a Steyr 55-nek a kozép-, illetve
nagykocsi karakterét.

A kisérletek soran az 1158 kcm-es,
négyhengeres boxermotor adta a leg-
jobb eredményt, alig 3600 percenkénti
fordulat mellett kereken 26 féklderot.
Ugyanakkor a fogyasztdsa 100 Kkilo-
méterre nem haladta tdl meger6ltetett
Uzem esetén sem a 7—8 litert, mégis
BH—10C kilométeres sebességet kdlcson-
z6tt a 830 kil6 6nsulyd kocsinak. Nagy
érdeme a gyar tervezd és Kisérleti osz-
tadlydnak, hogy a ,bevalt" modszer,
azaz a fordulatszam emelése helyett

levr 55"

inkdbb a valamivel nagyobb henger-
Grtartalom mellett dontétt és igy nyert
Ujabb léer6ket. Mert ha kovette volna
sok mas gyar miszaki politikgjat és
felment volna a percenkenti 4000 for-
dulat régidiba, ugy talan olcs6bban
nyert volna léer6ket, viszont felaldozta
volna azt a nagy megbizhatésagot,
melyet a Steyr boxermotor éppen ala-
csony fordulatszama miatt mondhat a
magaénak.

Talan nem arulunk el Uzemi titkot,
ha ravilagitunk arra, hogy a Steyr 5
motorja nem is (. A gyar ugyanis
igen nagyszamban épit Ugynevezett
konnyl terepjar6  katonai kocsikat.
Ezekben a ,Kubelsitz" kocsikban talal-
juk az 1158 kemes motort és az a mo-
tor, mely a katonai kovetelmények ke-
gyetlenségeinek sikerrel all ellent, az
megallja a helyét a mindennapi hasz-
nalatban: fokozottabb mértékben is.

Alkalmunk volt az egyik Steyr %
modellel prébautat tenni. Azonnal fel-
tint a kocsi fokozott élénksége és sok-
kal rugalmasabb Uzeme direkt attétel-
ben. Gyorsuldsa lényegesen jobb és
ugy kapaszkodik hegynek, mint akar-
melyik Kkétliteres tdrakocsi. Végsebes-
sége valamivel nagyobb az 50-esnél,
nem is erre fektette a gyar a suiyt,
hanem inkabb arra, hogy nagy er6-
tartalékjainal fogva a 90—% kilométe-
res sebességet erdlkddés nélkil orak-
hosszat is ki tudja fejteni és er6sen
kapaszkodas terepen is tartani tudja
a magas atlagot. Ha tehat a Steyr 5
végsebessége nem Iényegesen nagyobb
az 50-es végsebességénél, a nagyobb
er6tartalék, a jobb gyorsulas és ka-

AZ EREDETI

Ez a ..Steyr 55*

paszkodas kovetkeztében mégis Iénye-
gesen nagyobb &atlagsebességek lehet-
ségesek és végeredményben: ez a fon-
tos.

A prébadt alkalmaval meggy§z6d-
tunk arrél, hogy a gyar kontsruktdrjei
sikerrel vették fel a harcot a kiskocsik
jellegzetes dobol6 hangjaval. Az alvaz
tokéletes aldépitése gumival teljesen
megszuntette a kellemetlen zorejeket
és a Steyr 5 a legmostohabb dton is
olyan hangtalanul berreg végig, mint
akar a gyoni beténszakaszon. Minden
régi autdés ismeri azt az érzést, ami-
kor este 6rémmel szall le kocsijardl,
mert megunta a kellemetlen zorejeket.
Nos, a Steyr 55-r6l az ember este sem
szall le szivesen, mert a legrosszabb
aton sem hall fulsért6 és minden mQ-
szakilag ,érz6" autés el6tt oly fajdal-
mas karosszéria- és alvaz-zorejeket.

PENSYLVANIAI

AUTO ES CSOMAKMOTOR

OLAJ

MAGASTEUESITMENYU
GEPEK KENOANYAGA

GAZDASAGOS,
UZEMBIZTOS

AMPLA

IPARI
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MERAY MOTORKEREKPARGYAR RT.

VI.. LEHEIL.-UTCA 10.

STEYR DAIMLER PUCH RT

VI.. LEHEL-UTCA 25

1.2 1 motor, 26 HP, el6l-hétul leng6tengely, kdzponti alvazkenés, .
95 km. sebesség, 8-9 liter fogyasztas, kényelmes fér6helyek, tolhaté tet6 m 6zU U .

STEYR-AUSTRO-DAIMLER-PUCHMUVEK

Varosi Uzlet: Vaci-u. 2. Telefon: 181-010. Telep: Lehel-utca. 25. Telefon: 292-340.



A nemzetk6zi Haromnapos Triéal

Uj, nagy jovére hivatott megbizhatésagi
verseny tlnt Tel az (idei motorsport-évadban.
A verseny Belgium, Németorszag és HoiHam-
dia egylttes .rendezésében, spaai start és cél-
hellyiel kerult lefutdsira, példa nélkul allé
nehéz feladatok! megold4dsat tamasztva a
verseny résztvevéimelk. A verseny nagy német
folény jegyében =zajlott le. A verseny f6
tréfeajat a négyes csapatdk> szdmara Kki-
irt nemzetkodzi vandordijat a BMW-gépeket

vezetéd wauns'dorfi katonai, motoros kisérleti
osztaly csapata nyerte meg, az NSU- és
DK W-esapaitok ugyancsak- értékes csapat-

dijaikat nyertek. A verseny 144 induléja ko-
zil csak T6 érkezett célba, a 19 hibapont-
mentes befuté koézul 18 német és egy angol
volt. A 31 aranyérem (kézul 30-at, a 29
ezustbél 25-6t noémetielki nyertek meg. A
Zundapp-men6k hibapont mentesen 4 aramy-
és 5 ezustérmet nyerteik. A németek nagy
folénye kimagasl6é terepversenyzi rutin julks
iiak, nénikiilon ben gépeik els6-ranga terep-
jaré készségének tulajdonithaté. A verseny

egyetlen zavar6 momentuma Hollandidban
tortént, ahol a holland rendezéség Utjelz6-
tablait éjszaka ismeretlen tettesek felcse-
rélték, minek kovetkeztében uagyszélvan az

egész mezény eltévedt. A rendez6ség ebbdl
kifoly6lag egy 130 km-es utszakaszt utélag

neutralizé!t. A verseny pompas Metzelc.r-
sikereket eredményezett, a németekre es6
arany- és ezustérmek tébb mint felét
Metzeler-guimin  futé motorosok szerezték

meg és a verseny fétréofedjat nyert katonai
BMW-csapat is Metzeler-gumit liasznalt.

A Tauern alatt, a Salzburg—Viliaech—
Klagenfurt utvonalon autbalagut épul,
mely egész télen At biztositand az utvonal
zavart-alan forgalmat.

Harminchét eurépai allam koézul mar csak
hat orszagban: Anglidban, ('sehszlovakia-
ban, Magyar- és Svédorszagban, tovabba

Izlandijdn van balra hajtas.

A modern automobilban A&tlag két guniifa
évi hozama nyer feldolgozast.
Az aj londoni omnibuszokat
hangszéréval szerelik fel.

Az amerikai autdkeircskedelein
konjunkturaja legmesszebbmend
sadgot parancsol a gyaraknak. Eredmény:
Ford, Buicik és Naslli kivételével mar az
oOsszes autégyar csatlakozott az egyezmény-
hez, mely szerint 6sszel nem lesznek —
1939-es modellek, hanem minden marad a
régiben.

Amerikai biztositasi statisztikusok kimu-
tattdk, hogy a ti4 knn-en feltli sebességeknél
bcltéovétkez6 balesetek kimenetele aranyta-
lanul sulyosabb, mint a (4 km-es s/besség-
liatar alatt, bekovetkez6 baleseteké. igy a
H4 kin-en feltli sebességeknél bekovetkezett
baleseteik- kozul minden 19-k, a 64-es limit
aluli-akmal pedig csak minden 44 ik baleset
volt halédlos kimenetelG.

A Salzburg—Wien birodalmi
kezési munkalataival

radiéval és

sulyos de-
takarékos-

autéut épit-
egyidejlileg megkezd-

ték a bekoté utak Aatépitését és kiszélesi-
tését is.

A FICM préagai Uulésén pontverseny for
majaban irtak’ ki n motorkerékparos

Eurépaibajnoksagot, mely a 259. 350 és 500-as

kategéridkban, ikiertil eldontésre. A bajnok-
sag pontszerz6 futamai az angol TT. a
belga, svajci, francia, holland, német, svéd.
I'lstcr és olasz I'irand Prix-versenyek lesz-
nek. J6l esett volna a listin a magvai
<rl*-t is latni ...

I'rbach Laszl6 konnyl motorkerékparok gyartadsanak tervével
a prébak ugyancsak szorgalmasan

ken lathato,

kisérleti

Csikagoéban éjjel 3 és 4 6ra kozott a r ml-
6rség vizsgalta a gépjarmivezeték lehelle-
tét. A vegyi uton elvégzett vizsgalat meg-
allapitotta, hogy a kérdéses id6pontban
alig lehettell szinjézan autdést talalni...!

Németorszagban mar éveik o6ta szokas,
hogy a péartalakualaitok motorosai (SA, SS,
XSKK) mellett a hadsereg motorosai is
résztvesznek a kulonféle csapatversenyben.
Német mintadvd most az angol hadsereg
motorosai Ls lazasan készlilédnek a Nemzet-
koézi Hatnapos Tridira.

foglalkozik Mint képein-
folynak az autékiallitAson bemutatott

modellel.

A legf6bb német nemzeti sportfohatésag
most allitotta 6ssze a Hatnapos Tridién, in-
dulé német nemzeti csapatot. A csapat-
Osszea-Witids. mely a tavalyi tapasztalatok
gondos mérlegelése alapjan tortént, altala-
nos meglepetést keltett. A német nemzeti
csapdai harom szél6 menéje, Scherzo}-, Feh-ler
és Demelhauer 175 kem-es |)K W-gépeken
al! standhoz, mig a csapat oldalkocsis tagja.
Kraus ismét (500-as BMW-masinan indul.
A német ezlstvaza csapatot a Meier. EG&rsi-
nél*, Seltsam osszeallitasa B.MW-trié alkotja.

LOCSAIJIIR JA

Specialista
az autoérugok
gyartasaban
Telefon:
1-463-51

BUDAPEST,
VIIl.,, Thék
Endre u 14

Telefon:
1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ RUGOK RAKTARON

VEZERKEPVISELET:

M. A. K.

MOTOR- ES
IIUTOKELLEK RT.

Budapest. Jokai ucca 11

Telefon: dB-365
Rendelések lelvétele: 120578

a legujabb vilagrekordok karburatorja
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JOHN-BULL

pneumatikok

AHAL

karburatorok

BURMAN, STURMEY, HURTH

sebességvaltd alkatrészek

MOTORKEREKPAR FELSZERELESI CIKKEK

BIRO JENO

LISZT FERENC TER 2. T.:. 128-096



HALLJUNK VALAMIT -

AZ ,,OLMOZOTT* BENZINROL!

régi, ugynevezett j6 id6kben az o6lmozott Uzemanyag
A ielette ritka volt, legfeljebb a versenyluzemanyagokban,
az angol Discolban és a magyar M. K. 21-ben szerepelt
az a komplikalt szerves o6lomvegytlet, melynek a kémia
a tetraetilolom nevet adomanyozta. Es mely az a csoda-
szer, mely a benzinhez keverve, annak motorikus sajat-
sagait ugy megjavitja, mint a paprikascsirkéhez kevert j6
vastag tefjel. A mai autésnak, motorosnak koénnyebb a
dolga, egyszerlien odaall a kuat elé és vasarolhat kedve
szerint a joéfajta Sphynx Ethylbdl vagy Shell Dinaminbdl,
mely UGzemanyagokban tetraetilélom van.

Mi az az 6lmozott Gzemanyag és mennyiben kulénbodzik
az 6lmos benzin a kozdnséges konny( benzintél?

Minden régi autés, motoros j6l ismeri a kopogas tune-
ményét. Jo6l ismeri azt a kellemetlentl csilingeld hangot,
melyet a motor akkor hallat, amikor hegynek fel, vagy tul-
terhelve er6lkddik, vagy amikor gyorsitasnal valamivel tébb
gazt adunk, mint amennyit illik. Ez a deton&ciés kopogas
— melyet ne tévesszink o6ssze azzal a csilingel6ssel, mely
oka a tual sok el6gyujtadsban, vagy a vékonyra kopott
dugattytcsapszegben rejlik — nemcsak a flilnek kellemet-
len, hanem jele annak, hogy a teljesitmény csokkent és
a motor nem adja le azokat a léer6ket, melyeket téle el-
varunk. A detoné&ciés kopogas kémidjaba és fizikdjaba nem
6hajtunk belekeveredni, csupan annyit jegyziink meg, hogy
a kopogas az Uzemanyag kémiai oOsszetételét6l, a terhelés-
t6l és a kompresszidaranytél fugg. Vannak uzemanyagok,
melyek kopogéas keltésére hajlamosak, vannak viszont ko-
pogéassal szemben ellenalléak. Az Gizemanyagnak ezt a tulaj-
donsagat az ugynevezett oktdnszam fejezi ki, minél nagyobb
az oktanszam, annal mentesebb az Uzemanyag attél, hogy
detonéciés kopogast keltsen a motorban.

A kozonséges benzinek kozdtt is nagy a kulonbség az
oktanszam tekintetében, hiszen a benzin sz6 nem stabil
kémiai vegyuletet jelent, hanem a paiaffinsorozatba tartozé
szénhidrogént, melynek vegyi Osszetétele er6sen valtozé és
igy valtoz6 az oktadnszadma is. Az oktanszadm emelésére kulon-
b6z6 mdédszerek allanak rendelkezésre. Emeli az oktanszamot
a benzol hozzdkeverése, viszont a legaldbb 40—50%-nyi
benzol jelentésen megdragitjia az GUzemanyag arat. Emeli
az oktadnszamot a dehidralt szesz hozzakeverése, a motalké-

nak az oktanszama kedvez6bb, mint a benziné. Viszont
a szesz kalorikus hatasfoka kisebb a benzinénél, a szesz-
szel kevert benzin (motalkdé) kopogasmentesebb, mint a
tiszta benzin, viszont a motalkéval taplalt motor munka-

teljesitménye kisebb, mintha benzint szippantana.

Hosszadalmas és kizarélag gyakorlati kisérletek kap-
csdn — amikor is tobbezer kulonféle szerves vegyuletet
préobaltak — kitlint, hogy bizonyos szénhidrogének kedve-
z6en befolyasoljak az oktanszamot, igy példaul a benzin-
hez Kkis mennyiségben hozzakevert tetraklérethan erésen
csokkenti a kopogast. A legkedvez6bb eredményt a tetraetil-
6lommal érték el, melyb6l igen kis mennyiségek is erfsen
emelik a benzin oktanszamat.
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A tetraetilolom (vegyjele: Pb [CzHoj4) nagy fajsulyu
folyadék, melynek forrdspontja igen magas (200 Celziusz
fok), tehat nehezen parolog. Szubsztancidban felette mér-
gezd és csak rendkivuli el6vigyazati intézkedésekkel (géaz-
maszk, gumiruha stb.) kezelhet6. Viszont az Uzemanyagba
keverve teljesen veszélytelen, Ggyhogy mérgezéstsl tartani
nem Kkell, legfeljebb abbdl lehet baj, ha valaki egy-két liter
6lmozott benzint — megiszik. Ha meglssza a benzin hataséat,
ugy minden bizonnyal o6lommérgezésben fog meghalni,
mindenesetre vita targyat képezheti, hogy a benzintél vagy
az 6lomtél lesz rosszul. Az 6lmozott benzint egyébként az
USA-ban hivatalos allami kisérleteknek vetették ala, ami-
kor is kitlint, hogy sem az 6lmosbenzin nyers g6ze, sem pe-
dig égési termékei nem mérgezbek.

Lassuk most mar, hogy milyen hatassal van az 6élmo-
zott benzin az Uzemre. Legelsésorban szinte csodalatos mér-
tékben emeli a motor rugalmassagat. Olyan kapaszkodékra
surranhatunk fel direktben, ahovd ko6zdonséges benzinnel
csak visszakapcsolva tudtunk felkapaszkodni. A gép sok-
kal jobban gyorsul, végsebessége is valamivel nagyobb és
ami a legfontosabb: a fokozott rugalmassag kovetkeztében
kevesebbet kell kapcsolni, kevesebb Uzemanyag fogy. Az
természetesen a mesék vildgadba tartozik, hogy 25—30%-0s
megtakaritast érhetink el az 6lmozott benzinek hasznalata-
val, de ha a megtakaritds nem is ekkora, mégis hatarozot-
tan észlelhet6é a gyakorlatban, féleg hegyes terepen és
varosi Uzemben.

Meg kell emlitenink azt, hogy a detonéaciés kopogas
rendkivial art a motornak, mely a kopogaskor fellép6 tal-
terhelés miatt er6sen szenved. Ha a kopog&s elmarad, ugy
nemcsak Uzemanyagot, hanem motor-élettartamot is takari-
tunk meg.

Az 6lmozott Uzemanyag szerencsére nem draga. Mivel
literjében alig két kobcentiméter etil6lom van, ara alig egy-
két fillérrel dragabb a kozdonséges konnylbenzin &ranél,
tehat mindenki szdméara hozzaférhet6 és hasznéalata hatéaro-
zott anyagi el6nnyel is bir. Kulonésen megfizethetetlen az
6lmos benzin a felUlvezérelt, magasra komprimalt, esetleg
kompresszoros gépeknél. Az a barkacsolé motoros pedig,
akinek médja van négyutemd motorjanak hengertalpabdl
fél- vagy egy milliméternyit leesztergaltatva emelni a kom-
presszié aranyat, az az 6lmos benzint hasznélva uGgy fogja
érezni, mintha motorja szarnyakat kapott volna

Kilométerjelz6k, sebesség mérd k«
auté- és stopperérék javitomihelye és raktara
6ra- és finommechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve
Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telel6n: 12-96-24

Osszes markaju motor-
kerékparok szakszer(
javitasa el6ny 6s aron

autok  szakszer( T O T H IM R E (Opera "mellett.”)
Telefon 115-194
Kétiatemd motorok
speciéalis javitasal!
Tel.: 141-017

Csak orszagunk legmodernebb, egyetlen torvényszékileg bejegyiett

LViktoria™ autészakiskoldaban tanulnak,

merf csak ilf vezefhef 1938-as tipust autékon kivansdga szerinti id6ben. Csak iif mutatjdk be Németorszag vilagfilmjét 5000 méteren,

ahol az autd Uzeme, szerkezete és kezelése lathatd szemléifetdleg. Garantalt vizsga. Mdhelygyakorlat.

Részletfizetés. Sajot szakkonyv.

Kérjen tajékoztatot: legmodernebb VIKTORIA AUIOSZ AKISKOLATOI, BUDAPEST. VI. ANORASSY-Ul 2. SZAM. TELEFOK: 120-814
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Amire

ad feleletet a motorosnak!

enni vagy nem menni? — ez a kér-

dés aggasztja a motorost, amikor
kora reggel kitekint az ablakon, kém-
leli az eget és nem tudja eldonteni,
hogy vajjon bizzék a meteorologiai
intézet baljéslatdban és mondjon le
a szép vasarnapi kirdndulasrél, melyet
a Manci annyira szorgalmazott. Az ég
derult és tiszta, felh6nek nyoma sin-
csen, az id6jarastani intézet dreg sza-
kallasai mégis zivatart josolnak és a
lapok annyit irnak ©6ssze a ciklonok-
rél és anticiklonokrdl és azok betorésé-
rél, hogy derék motorosunknak bele-
santui az agya. Amellett csalhatatlan
meteorolégus ritkdn akad és sokszor
aztunk bdérig, amikor csupa szépet jo-
soltak és kaptunk hégutat, amikor bo-
rulast és hdcsokkenést helyeztek Ki-
latasba. Mi tehat a teend6?

Koral kell nézni és megkérdezni a
madarat, a halat, a baranyt, az eget
aszerint, hogy melyik van kéznél. Mert
az emlitett allatok nem ismerik a cik-
lonok depressziés magvainak az Alpe-
sek légtomegeire gyakorolt vissza-
szorité hatasat, viszont annal csalha-
tatlanabbul tudjadk elarulni az id&jaréas
alakuldsat annak, aki ismeri a ,nyel-
viuket".

Egyike a
motoros altal

legbiztosabb és a varosi
is hozzaférheté id6josok-
nak az égbolt. Mely mintegy hetven-
szazalékos biztonsagi koefficienssel
adja meg a valaszt annak, aki ismerve
a szavat, pillant fel kérd6en hozza.
Ha este napnyugtakor vorés az ég-
alja, Ggy méasnap valészin(ileg szeles
lesz az id6, ha reggel biborpiros az ég,

ugy ezt batran az idéromlas jelének
tekinthetjuk.
Ha a nyugati égalja este tompan

piros és rajta szaggatott, rongyos fel-

Megérkezett az
idei berlini kiéllitas
vildgszenzacidja:
a 4-utemua, 0. H. V. 350 kcm.
tdra-sport

VICTORIA

Sebesség, 2'6 liter fogyasztas.
Teljesen tokozott motor, oiajtlrdos.
tokozottlancok, paientkerék, luxus
felszerelés, épen agy, mint a
250-es VICTORIA nal a leg-
szebb kdnny8 motorkerékparnal.

Arak (Eaod eyl
250-es....... 1490.—

350-es....... 1890.—
NORTON SUNBEAM, VICTORIA KEPVISELET:
KOPPANYI, pessewrry u.47

héket latunk, ugy ne hagyjuk otthon
a gumikabatot, mert es6re van Kkilatas.
Tavasszal este néha zdldes szinlG a

nyugati égbolt, ez annak a jele, hogy
er6sen valtozé id6t varhatunk nap-
sutéssel és azt felvaltdé zaporokkal.

Féleg aprilisban vehetjuk egészen ko-
molyan a zéldes szinG ég intd jelét.
Ha az ég este nyugaton halvanyan
sarga szin(i, Ggy jéges6re és viharos
idére lehetink elkészulve.

A hamuszurke esti égbolt tartés esé-
zésrél regél, kulonoésen olyankor, ami-
kor azt megel6z6leg hossza ideig volt
szép az id6.

Az ibolyaszinl esti égbolt kulondsen
akkor igér méasnapra borus id6t és
nyugati szelet, ha az ibolya szinhez
alacsonyan jard, iustgomolyag-szer(
felh6k jarulnak. Ha azonban a nyugati
égbolt vildgoskék, ugy id6valtozastol
tartani nem kell.

A sotétkék nyugati égbolt kulondsen
akkor figér zivatart, amikor a felh6k
korvonalai élesen rajzoltak. Ha a fel-
hék vorosréz szintek, fényes ezust-
szinG szegéllyel, gy ez masnapra ég-
zengést és zivatart igér.

A koédbe burkol6zé6 hegyormok gyak-
ran es6t figérnek és bizonytalan id6-
jarasra kell szamitanunk, ha a csilla-
gok éjjel rendkivul fényesek.

lgen ugyes meteorolégusokat talalni
a novények birodalmaban. Ha hideg
szélre van Kkilatds, Ggy a szarkaladb
reggel nem nyitja ki a szirmait, a pi-
pacs pedig télve zarva piros viragat,
amikor es6 kozeledik.

Nagyszer( id6jésokat talalni a bo-
garsag korében. A lepkék példaul nem
ropkoédnek olyankor, amikor zivatarra
hajlik az id6 vagy hé6csokkenés van
kliszébon és a mézgyujtdé méhek is ész
nélkal zummognek haza a kaptarba,
amikor a felhn6k mar kezdik leadni ned-
ves terhuket.

A birkdk is avatott meteorolégusok.
Ha esé kozeledik, Ggy a nyaj ossze-
buajik, a derék sajt- és gyapjugyarosok

farkukkal széliranyban allnak fel. Ha
azonban szerteszélednek a legelén,
ugy egészen biztos, hogy elmdlt a
rossz id6 veszedelme. De jé id6jésok

a marhak is, melyek nyugtalan jaréas-

keléssel jelzik a rossz id6 bekovet-
keztét.

Egyike a legbiztosabb esdjésoknak
a fecskesereg. Ha ezek az elegéans,
frakkos pil6tdk magasan roépkddnek,
ugy nem kell rossz id6tél tartani. Ha

azonban kozel jarnak a talajhoz, vagy
a viztukoérhoéz, agy el6 a gumikabattal.

Tévedések elkerllése végett: a fecske
nem azért repul alacsonyan, amikor
es6re van Kkilatds, mert ezzel segiteni

akar a motorosnak, hanem egyszerien
azért, mert a szunyogokbdl és kulon-
féle lipékbdl allé6 taplaléka foldkozel-
ben ropkod, amikor a fenyegetd es6tél
nedvesek a fels6 légrétegek és a talaj-
hoz kozeli szaraz levegében érzik ma-
gukat jol.
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Néha a hal is elarulja a kozeled6
zivatart vagy es6t. llyenkor a halak
Lpipalnak”, feljbnnek a viz szinére és
leveg6t szippantanak. Majdnem ilyen
jo id6jés a szaméar is, csakhogy nem
arulja el. Mert ha ordit, Ggy ez nem
annak a jele, hogy esni fog, hanem
egyszerGen — éhes.

lgen j6 id&jelz6 a reuméas lab vagy
derék, tobbet ér harom barométernél
és két okleveles id6jarastanasznal. Vi-
szont kissé fajdalmasabb, amikor ke-
gyetlen szaggatassal igéri az id6val-
tozast néha két, s6t harom nappal az
idéromlas el6tt. Ha tehat szaggat a
karunk, a labunk vagy a derekunk,
ugy ne induljunk motoros kiranduléasra,
inkdbb vegyunk be — félgramm asz-
pirint.

/ vezetd jo'
Fen ke et gositvanyhoz,
azonnal, 2 da®
rab rendelésnél, darabja 48 fillér

FOTO PARISI, Périsi Hagy Aruhazban

CELLAETERN

a luxusauto6 szordlakja.
Tokéletes, olcso.

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci-ut 34

Huszar Gyorgy

Auté - motorkerekpar
alkatrészek és lanc- W, jokai-u.t

technikai szakuzlet. Lﬁ‘n uﬁﬁ

Motorkerékparlancok, JAPmotoralkatrészek, Bur-
man, Sturmey, Moss, Hurt sebességvaitéalkat-
reszek, DUREX dugattyu, dugatiyugyuriik, sze-
lepek, tomitések, mindennemd alkatrészek nagy
raktara.

»CYKLON” vulkanizalé

melegfolt vezérképviselete.

R.% Sq\IIR miszaki véllalata

Budapest. VI., Jokai tér 9. szam. Telefon: 118-026

A kivalé ,ALBUS* konnyufémdugattyuk varosi
lerakata. - Hékezelt dugattyagytrOk V* mm-es
emelkedéssel. - Chromnikkel csapszegek 2o
mrn-es emelkedéssel. - Goly6s és gorg6s csap-
agyak, acélgérgék minden méretben raktarrél
kgolesi bban. - Nagyméretli d. gydrik gbéz- és
gazmotorhoz. Golyés és gorgés csapagyjavitasok.
Motor és autéhengerek koszortilése. Fétengely-
csiszolds. - Dugattyimegmunkalds - Szelepek.
Fosztorbronz.
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Hinne (2B€ OK1D) nyczeimeY

A nagyhateg6riahat Woods (350 Vel6-

cetle)

Az Oridsi érdeklédés kozepette lefu-
tott angol Tourist Tropliy rendkival iz-
galmas. mindvégig nyilt kuzdelmeket
eredményezett. Az utéldii években a
350-es és 500-as kategoridkban megszo-
kottd valt Norton-félénynek nyoma
sem maradt, a Veloeette-men6k a 350-es
kategéridban maradéktalan gy&zelmet
arattak, az 500-as csoportban pedig
ugyancsak megnehezitették a Norton-
gy6zelmet. A 250-es kategoéridban ez-
uttal a német Klvge szerzett I)Kit' gé-

pével fajdalmas meglepetést Albion
fiainak és pompéas rekorddal hdéditotta
el a gy6zelmi trofeéat. Kinge 126301
km.-es rekordatlaggal nyerte a 250-es
gépek versenyét Wood (Excelsior) és
Tyrrel Smith (Excelsior) el6tt.

A 350-es kategéria a Veloeette-mendk
diadalGtja volt, Woods 135284 km.-es
atlaggal biztosan gy6zoél! markatarsa.

390 gép
a német korrepulésesi

Oriasi érdeklédés kozepette 390 gép
részvételével repulték le az idei
,Dentschlandflug“-ot, a vildg legna-

gyobb repuléversenyét, mely nyolc na-
pon &t rendkivuli meger6ltetéseket rott
a pilétakra, megfigyel6kre és gépekre
egyarant. A verseny célja az asperni
repulétér volt. ahova tizezrek ovécidja
kozepette az elindult 30 gép kozul :)40
masina repllt be, mig a tobbiek rész-
ben a napi penzumok be nem tartésa,
részben pedig mas okok folytdn a ver-
seny feladasara kényszerultek. Az ez-
ideig megrendezett eme kétségtelenul
legnehezebb repuléverseny gy6zelmét a
drezdai repul6iskola 150 léerés Focke-
IVnlf ,FW44“ (el6irt atlag 155 km.) ti-
pusi gépeket repulé Friedrich—Linké—
Deutsehmann tri6ja szerezte meg. a ba-
rom piléta mellett a megfigyel6k —
Tteichmann, Riegner és Sclireiber —
egyarant kivették részuket a dics6ség-
b6l. A 2121 ponttal gydztes csapat a
negyedik napon kerilt a mezény élére
totta a 2096 ponttal masodik lielven
végzett 80 léer6s Klemm ,KL25“ (el6-
irt atlag 135 km.) gépeket repult német
repiiléskntaté intézet csapata és a 2027
ponttal harmadik helyet elfoglalé 151
l6erés ,.FW44“ gépeket repulé Guter-
sloh-liarciraj el6tt.

A versenyen kizarélag koénnyl sport-
gepek indultak, katonai gépek nem ve-
hettek rajta részt és éppen ez a korul-
mény jellemzi a német sportrepulés fej-
lettségét, ami nemcsak a 39 gépbdl allé
impozans mez6ényben, hanem az elért
sportteljesitmények értékében is meg-
kap6éan jutott Kkifejezésre. Az értékelés
alapjaul az egyéni és csapat atlagstan-
dardok pontos betartasa, akadalyok ko-
zotti  leszallasok, rejtett pontok felkuta-
tdsa és azokra célbadobds, tovabba mi-
nél tobb értékelési alapul vett kozbensé
repul6téren valé leszallas szolgalt.

és Daniells (Norton) nyerte!

akit a harmadik helyen
par mp.-el Fritz (Norton) kovetett. A
verseny 3-ik kdérében a Norton-szinek-
ben startolt Moore, haladlos bukéas aldo-
zata lett.

Az 500-as gépek versenyét
(Korion) nyerte meg. 2 6.
mp.-es, 143408 km. atlagu ideje Gj ut-
vonalrekord a 60.680 km.-es IOM cir-
kuiten. melyet a versenyz6k hétszer tar-

Mellors ellen,

Daniells
57 p. 505

toztak lefutni. A masodik helyet 15
mp.-el Woods (Velocette) foglalta el
Fritli (Norton) el6tt, aki csak 2 mp.-el

szorult a harmadik helyre. White (Nor-
ton), West (BMW) és Mellors (Velocette)

elétt. A verseny tréningjein Gall
(BMW) bukott, kartéréssel és agyréaz-
kédassal sulyos allapotban kerult kér-
héazba. Németorszagbol repulégépen

kuldtek orvost hozza.

Motorcsénakverseny a

Csepelsziget korul
Kitliné sportsikerrel zarult a BMYC
junius els6 vasarnapjan megrendezett
motoresénakversenye, mely a Csepel-
sziget koruli Dunaszakaszon gyUjtotte
egybe a megcsappant magyar verseny-

z6i gardat. A nap legjobb idejét
Andrassy Mihéaly érte el 1 6. 42 p. B
mp-es id6vel és kozel ot perccel szar-

nyalta tal a tavalyi legjobb eredményt.

Részletes eredmények:

Oldalmotorosok 125 kem-ig: 1. Axmanu .1
4:09:35 mp, 2. Méry Gy. 4:58:30 mp, 3. Be-
sonci A. 50750 mp, 4. Kovacs Il 5:08:30
mp, 5. Jakab L. 5:51:40 mp, 6 Klein P.
5:53:30 mp. — 175 kem-ig: 1. Seheiuer S.
3:46:35 mp. Az oldalmotorosoik legjobb ideje!
2. Borbus L. 3:56:35 mp, 3. Bencs6é .T. 4:36:25
mp., 4. Bajza L. 4:141:20 mp, 5 Kemény I~
6:31:15 mp.

Indianapolis...

Amerika autésportja is tal van a sze-
zon eslcseseményén. Az amerikai sza-
badsagiiniiepen futottdk le a 28 évvel ez-
elétt. 3 milli6 téglabdl épult indiana-
polisi autédromban az uajvilag legklasz-
szikusabb autéversenyét, mely amerikai
szokashoz hiven, a hatalmas autégya-
rak részvétele nélkul, jorészt egyéni
konstrukciékra bazirozva kerult lefu-
tasra.

A verseny lefutdsa elétt 2 hénappal
az utébbi években Indianapolisban domi-
nalé amerikai versenykocsikonstruktér,
Miller Hans Stuckot szerette volna meg-
nyerni 4.5 literes, az Auté Union ver-
senykocsiklioz hasonlé farmotoros kon-
strukcidjanak vezetésére. Stilek azonban
nem vallalta a megbizast. Mint most Kki-
dertilt. Stuck nem szerepelhetett volna
eredményesen, mintdn az idén meglepe-
fésszer(ien, az Osszes Miller-koesik Kies-
lek a versenybd6l. Az 500 mérféldes mi-
fing gy6ztese, /lobérts, csak verseny-
dijbuti csekély 43.000 dollart zsebelt be.
méasodik lett Shaw. A versenyt 12 in-
dulé fejezte be. tehat az induléknak
csak egyharmada futott célba.

Tuarazok! Nem kell
triptik Németorszagbal

Felhivjuk a Németorszagba, illetéleg
Németausztridba tarazok ugyeimét
arra, hogy a hataratlépésnél a nemzet-
kozi forgalmi engedély és nemzetkozi

hajtasi igazolvany birtokdban 250 MAar-
kaért 30 napig érvényes hataratlépési
igazolvanyt kaphatnak, ilyenforman
triptikre vagy karnéra sziukséguk nincs.

UDET
aj repulévilagrekordja

Udet vezér6rnagy, a német repuldé, a
minap Rostock mellett 100 km-es tavon
egy  szarazfoldi Heinkel masinaval

634.37 km-es sebességet ért el, ami a

szarazféldi gépek szamara aj, abszolut
sebességi vilagrekord. A régi rekordot,
mint ismeretes, az ugyancsak német

Wurster dr. tartotta Messerschmitt
(BFW) gépével 61021 km.-es atlaggal.
Erdekes, hogy Udet rekordja 100 km.-es

tavon sziletett meg a szokvanyos 3
km.-es sprinttavval szemben, mely ko-
rialmény természetesen noveli a rekord
értékét. Udet teljesitményével a szaraz-

foldi gépek vilagrekordja erésen meg-
kozelitette a hidroplanoknak, az
Agello tartotta 711 km.-es vilagrekord-
jat.

olasz

A BSzKRT
salakversenye

Csekély érdeklédés mellett rendezte
meg a BSzKRT motorosztalya masodik
salakpéalya-versenyét, melynek f6szamat
a 10 korés BSzKRT-vandordijas futa-
mot, Zaniecsnik Kkiallasa kovetkeztében.
Gutschy nyerte meg 4 p. 8 mp.-es id6vel
Majsay (4:10) és DOmjan (4:11.2) elétt,
mig Martinec és Gal a startnal ottra-
gadtak.

A léversenyek sordn a 250-es katego-

ridban, két el6futam utdn. Zaniecsnik
(Pucli) brillirozva gy6zott Kiss Laszl6
és Anders, Foldszin és Donijan ellen,

mig az 500-as csoportban két el6futam
utdn Gutschy gy6zott Démjan és Maj-
say ellen. Utébbi bukott, akarcsak Za-
mecsnik, akinek masodik bukasanal le-
valt a kereke. A 350-es csoportban Za-
niecsnik félényesen gy6zott Donijan és
Féldszin el6tt. Az oldalkocsis versenyt
Gody nyerte Abt el6tt, mig Gutschy Kki-
allt.

A kezd6k futamait az 500-as csoport-
ban Batsy nyerte Kellner és Katus/,
el6tt, mig a 250-es kategéridaban két el6-
futam utan Mlinké gy6z6tt  Béress.
Haekenmuller és Holl6 el6tt.

A beigért német Orlich startja elma-
radt.



Ez a Mulliner Rolls ,bdr‘“-ja.

LUXUS!!I

Rejtett olvasélampéak, radiogombok a kar-

tadmaszon, villanymotorral sullyesztett abla-

kok és napellenzé szlUrketvegek a Mulliner
Rollson.

LUXUSI!H

Mit,tud“a 100.000peng6s, specidlkarosszérias Rolls-Royce ?

London, janius ho.

z autéban Kkifejtheté luxus kérdése
felette relativ. A taxisof6r luxus-
kocsinak mond minden olyan személy-
szallité kocsit, melynek fehér a rend-
szama és ha a kis Adlernek vagy
DKW-nak drétkullés a kereke, Ggy mar
luxuskocsinak szamit az atlagautés sze-

mében. Odahaza, Budapesten ismeret-
len az igazi luxuskocsi, mert az a nagy
Buick — melyet ma még megcsodal-

nak az Andrassy-Gton — wugyanaz a

széria-modell, mellyel Miszter Smith
cklahomai drogista viszi vikendre a
csaladjat.

Aki igazi luxuskocsira kivancsi, az

itt Londonban lathat olyan példanyo-
kat, hogy a szeme-szaja tatva marad.
Es ha van felesleges szazezer pengéje,
ugy kéthénapi szallitasi hataridére va-
sarolhat is egyet azokbél a Rolls-Royce
Phantom IIl. luxusmodellekb&l, melye-

Angol

autok féképviselete

DEMENYI Es FIA

GROF ZICHY JENO UCCA 17. SZAM.

Service, javitas, alkatrész
saj6 | tizemUnkben.

két a vilaghirlG Mulliner & Co. karosz-
szériacég hoz forgalomba.

Tévedés volna azt hinni, hogy a Mul-
liner Rolls — kiulséleg mutat sokat.
Ellenkezéleg, kulséleg hatarozottan
szerény ez a szuper-luxus modell, egy-

szerl, aranycsikos fekete a karosz-
széridja és még csak szecesszios ido-
mokkal sem buszkélkedhetik. Olyan,

mint sokezer négykerek( testvére és
a 100.000 peng6k titka akkor tarul fel,
ha a kocsi belsé berendezését vizsgal-

juk.

A kocsi bels6 berendezése bé6r és
mahagéni, a belsejét a vezetduléstdl
elvalaszté fal Uvegablakat villany-
motor sullyeszti és emeli egyszerl
gombnyomasra. Ugyancsak villany-

motor nyitja és zarja a kabriolét, vil-
lanymotor huzza fel az ablakok fug-
gonyeit. A szell6ztetést a karosszéria
belsejébe lathatatlanul sullyesztett vil-
lamos ventillatorok szolgaltatjak, tet-
szés szerint szallitanak télen meleg és
nyaron hideg leveg6t. A kocsi belsejé-
nek h(tését igen szellemes szarazjég-
berendezés biztositja, mely legalabb
10 fok hémérsékletcsokkenést ad, ami
azt jelenti, hogy ha kint 35 fok meleg
van, UGgy a karosszéria belsejében al-
landéan frissitett, alig 25 fokos leveg6
kering.

A karosszéria valasztofala egyben —
bar. El6tte lehajthaté asztalkdk van-
nak, a beépitett szekrényben uvegek
és poharak rejtéznek. A bar is villany-
motorral m(koédik: egy gombnyomaés
és — terulj asztalkdm. A hatsé ulések
el6tt levé Kkisegité ulések forgd csapra
vannak szerelve, minden irdnyban el-
mozdithatok, Ggyhogy a bentulék tet-
szés szerint fordithatnak egymasnak
hatat, vagy nézhetnek szembe egymas-
sal. A hatsé Uulések elvalasztéoparnaja
— mely egyben koénydktdmasz is —
gombnyomasra emelkedik és sullyed,
benne szivarosdoboz és tukoér van, ku-
16n  rendelésre kozmetikai kellékes
szekrény foglalja el a szivardoboz he-
lyét. Kétoldalt rejtett olvas6lampéakat
sullyesztettek be, az oldalsé konyok-
tamlakba sullyesztve talaljuk a radio-
beallit6 gombjait és a hanger6sité be-
rendezés mikrofonjat is, melynek segit-
ségével az utasok sztentori hangon ko-
z6lhetik utasitasaikat a sof6rrel.

A legérdekesebb a hatul elhelyezett
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A koényoktadmladban szivardoboz és tukor.
A pétulések forgathaték, az udvarias utasok
egymassal szemben ulhetnek.

csomagtarté. Ennek kulén als6é csuszé-
lapja van, mely villanymotor segit-
ségével gombnyomasra tolédik ki és
be, Gtgyhogy a poggyaszt csak ra kell
helyezni a kiugré lapra, egy gomb-
nyoméas és a poggyasztér ,beszivja"
az egész poggyéaszt, hogy Gjabb gomb-
nyomasra Ujra kiadja.

Az olvasé csodalkozva kérdezheti:
hat nem zorégnek menetkézben a ,bar"
uvegjei és poharai. Megnyugtatjuk
mindazokat, akiket csak ez a gyanu
tart vissza attél, hogy szazezerért ve-
gyenek egy ilyen modellt. Az Uvegek
és poharak fenekébe lagyvaslapot sze-
reltek, a poharak és uvegek sullyesz-
tett helye alatt erés elektroméagnes
rejtézik, mely Ggy odahlGzza az iva-
szati kellékeket, hogy azok még szalté
esetén sem szabadulhatnak el. Abban
a pillanatban, amikor a ,bar" ajtaja
nyilik: kikapcsolédik az 4&ram, az
elektroméagnesek vonzéereje megszlnik
és mar lehet nyugodtan — inni.

Nagyon érdekes a karosszéria lab-
deszkai ald szerelt melegit§, melynek
az a célja, hogy télen kellemes me-
leggé varazsolja az utasok — talpét.
Hidba, Angolorszagban sok a koszvé-
nyes lord, az ilyenekre is kellett tehéat
gondolni.

SPEEDOIL-

az Uzemanyagban?

Fogyasztasat csokkenti!

Motorja sebességét és
rugalmassagat fokozza!

A savképzodést meg-
akadéalyozza'!

Ovja hengerét

és dugattyuajat!
Meghosszabbitja gép é -
nek élettartamat!

Tehat

SPEEDOILt

az Uzemanyagba!

OLAJ KFT., Bpest V., Gyéngyhaz u. 4
Tel.: 290-382
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MUSAGHBULR?
— A KMAC o6sszedllitotta az angliai
Hatnapos Tinaira kikuldendé magyar
ezUstvaza csapatot. A teamet a Kozma
—Dd&ry—Patho-trié fogja alkotni, mind-
harman BMW-gépeken startolnak. Sa-
jat szakaidra megy ki a Tridira Marti-
nék Istvan, aki egy 200-as Méray-Pneh
nyergében &all starthoz.

— Kozelit6 verseny?

— Itt van méar a nyakunkon! Jdnius

26-an all starthoz a KMAC Delmar
\Yaltér jubileumi turaversenyének me-
z6nye. A rendkivul szigora feltételld, a

legtobb kategéridban. 75 km-es atlag-
standardhoz kotott, mintegy 600 km-es
verseny startja junius 26-an reggel 7
6rakor lesz a Soroksari aton, a Fegy-
vergyar el6tt, ahonnan Kecskemét,
Nagykéros, Cegléd, Szolnok, Puspokla-
dany, Debrecen, Nagyhortobagy. Fuzes-
abony, Mez6kovesd, Miskolc, Lillaftred,
Eger, Sirok, Parad, Méatrafiired és Hat-
van érintésével Godollén at fut be a

mezény az Albcrtirsai-aton (Uj léver-
senytér elétt) 1évé célba. A rendkivul
magas Aatlaggal Kkiirt versenyt nyolc
kozbens6 idoelletiorzés neheziti meg,

mig a Budapest—Kecskemét uatvonalon
a 42—48-as km.-k8ig lezart atvonala
alléstartos sikprébat, Lillafurednél pe-
dig kb. 20 km-es ugyancsak lezart pa-
lyan lefutadsra keruld alléstartos hegyi-
prébéat iktattak a versenybe. A nehéz
feltétel verseny iradnt osztatlan érdek-
16dés nyilvanul meg, annél is inkabb,
mivel a verseny az idei magyar motor-
kerékpar-bajnoksag harmadik pont-
szerz6 versenye lesz.

-- Méas versenyek?

— Ne igyunk elére a medve bérére...
Hiszen a klubok egyik versenyt a ma-
sik utan irjak ki és — mondjak le! Fe-
lette célirAnyos volna, ha a KMAC
Nemzeti Sportbizottsaga oda hatna,
hogy a versenynaptar koérul mutatkoz6
bizonytalansdgok végre-valahara meg-
szlinjenek. Semmi haszna, s6t bizonyos
esetekben hatarozott kara van bel6le a
magyar motorsportnak, ha az egyesu-

letek azért irnak ki versenyeket, hogy
azokat azutan lemondhassak ...

— /1 hir Zundapp-berkekben?

— Most értestlunk réla, hogy a

Zundapp-gyar Ujabb nagyszabasu épit-
kezéseket inditott meg. A gyar a nagy-
aranyd katonai és exportszallitasok
miatt a belfoldi szikségletet csak a leg-

megfeszitettebb munkéaval tudta, ko-
rantsem maradéktalanul kielégiteni. A
Zundapp-gyar Ujabb terjeszkedése

minden bizonnyal a Zundapp-eladasok
Ujabb nagyaranyd el6retdrését fogja
el6segiteni. A Zundapp-gyar hatalma-
san fejl6dé exportpiacaira jellemz6 adat
a délamerikai, ahol évente mintegy 2000
darab kardanos Ziindnpp talal gazdara!

— Mit sz6l Hébli G4r a nagyaranyu
F1AT-eladasokhoz?

— Az automobilista kozénség a ta-
vaszi szezonban Fiatnak mind a harom
tipusat ugyszoélvan egyenlé rokonszenv-
vel fogadta. Ugy az ,500%-as Topolino,

mint a kitling ,.1500“-as, de kulonosen
az ,1100“-as Uj Balilla, mely teljesit-
ményben koézelebb all az ,1500“-ashoz,

arban az ,500“-ashoz, nagy népszer(iség-
nek orvendenek, amelyet a harom Fiat-
tipusnak a kulonféle sporteseményeknél
elért eredményei igazolnak.

RENOLD-COVENTRY
USZENC

MNDEN SZAKUZLETBEN
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EGY HOSI HALOTT
NEZ LE RANK
AZ EGBOL

E

pil6tak, bajtarsak, testvérek, régi rakosig

repulék és ti, 4j generéacid, akik talan;
mar csak legendéas hirébdl
Dobos Istvan nevét.

A leveg6 igazi hése volt, vakmerg
uttoréje a magyar repulésnek, aki nem
hajszolt sikert, anyagi érvényesulési,
de szazszor és ezerszer kockaztatta
életét, oOnzetlentil a kozos Idedlért, a
magyar aviatika fejlédéséért. Es most,
amikor alig egy éve a tragikus végzet
elrabolta télunk, csaladja itt all min-
den tamasz és segitség nélkil. Es 6
talan lenéz rank valahonnan a kéklé
magassagbdl, hittel és bizakodva a
régi pilétaszivben és bajtarsi 0Ossze-
tartdsban, melyre mindig szamitani
lehetett, mert a multban mindig meg-
tette kotelességét.

Pilotadk! Bajtarsak! Testvérek!
hési halott néz le rank az égboll Nem
szabad, hogy Dobos Istvan csa-
lédjon benniunkl Ezért kérek minden-
kit, hogy tehetségéhez képest, akar a
legszerényebb segitséget is jutassa el
o6zv. Dobos Istvanné cimére (Gyula) és
bizonyitsa be, hogy valtozhatnak az
id6k és viszonyok, de a régi pilota-
sziv, a régi magyar bajtarsi Osszetar-
tds nem valtozik meg soha! Bir6 Jend

Egy

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

K R AMEK JENO
Altalanos Nyomda, Konyv- és Lapkiaddé Rt.
Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.
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befejezte az ACF ellen6rzése mellett

CASABLAN KA'KAIRO egy hoénap alatt abszolvalt
(ESZAK-AFRIKA) 50.000 km-es
5000 km. prébajat, melyb6l 20.003 km-et Bordeaux-

Paris kozott futott le 65 km-e* atlaggal
.ﬁat% é.t liter 100 km-enkénti fogyasztassal,
20.000 km-t Paris belsejében abszolvalt
54 km-es atlaggal 54 km-es atlaggal, 6'5 liter 100 km-enkénti
fogyasztassal, 10000 km t pedig Month-
leryben futott le 115 km-es é&tlaggal. 7'9

liter 100 km-enkénti fogyasztassal.

KOZPONTI ELADAS, JAVITO MUHELY ES SERVICE: VI, ARENA-UT 61. TELEFON: 298-820

MINTATEREM: V., DOROTTYA-UTCA 2. TELEFON: 182-8438





