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Külsőleg alig különbözik elődjétől, az „50“-es 
STEYR-től, mely oly sok kellemes órát szerzett 
utasainak. Technikai újításai azonban még 

tökéletesebbé teszik amannál.SHELL
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126.3 km-es rekordátlaggal
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DKW  bebizonyította, hogy a világ legnagyobb és 
legklasszikusabb versenyén is győztesen állja meg 
helyét a világ összes versenygépeivel szemben.

M t a $ l á t h
‘B u d a p e s t ,  L e t t e l  u c c u  2

—  1 8 8  —



M E G J E L E N I K  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN KIADJA
A z  .A U TO -M O TO R '  LAPKIADÓ VÁ LLALA T

OKTÓBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  Á R A  EG Y ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ő  

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  E L

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
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H I V A T A L O S  Ó R A  : 1 2 - 1 - I G  
T E L E F O N :  114-500

AZ E G Y E TL E N  FÜGGETLEN -----------------------------------------------------------
MAGYAR MOTORSPORTLAP Poitatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438

Folyószámla: Angol-Magyar Bank
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E lő g y u jtá s
Á llj elő vén Márkus, vedd le a süve

ged: — ki nem ismeri azt az örök
szép balladát, mely ezekkel a szavak- 
kel kezdődik és melynek szépségeit 
azzal próbálták tőlünk annakidején a 
negyedik bében elrabolni, hogy mint 
kötelező olvasmányt vezényelték bele 
a koponyánkba. „A hamis tanú" című 
vers: a hamis tanú örök apoteózisa, 
a vén Márkus megszemélyesítője azok
nak az ezreknek, melyek szemrebbe
nés nélkül teszik a szívükre a kezüket 
és esküsznek meg mindenre, amit — 
nem tudnak. És aminek a nyomán ne
künk, országútkoptatóknak oly sokszor 
jui osztályrészünkül marasztaló bírói 
ítélet, ha rossz sorsunk valami karam
bolba bonyolít.

Mert tanú több van, mint égen a csil
lag, mint a Balaton mellett szúnyog, 
mint Budapesten Behajtani Tilos tábla, 
mint tűzoltó a salakpályaversenyen. 
Tanú mindig mindenre akad és min
den egyes tanú egyben közlekedési 
szakértő is, aki nem elégszik meg a 
megálmodott „tényállás" ismertetésé
vel, hanem rendszerint magyarázó sze
mináriumot is tart a hármas tanács 
előtt. Mely — bár a bűnvádi perrend
tartás értelmében szabadon mérlegeli 
a tanúvallomások értékét — mégis 
ezekre a „vallomásokra" szokta fel
építeni az ítéletet.

Hogy mit értenek a tanuk, azt a kö
zelmúlt eseményei minden Jupiter-lám- 
pánál fényesebben világították meg. 
Tucatjával akadtak megbízható „ta
nuk", akik a napilapok ugorkaszezón- 
tól hajtott hasábjai által hol rémnek, 
hol pedig nemes egyszerűséggel 
szörnynek titulált foktői gyilkos legényt 
hol itt, hol ott, hol emitt, hol amott lát
ták. Akik beszéltek vele, akik felvet
ték a „rémet" a kocsira, akik látták 
a „szörny" fején a csendőrkalapot. És 
akiknek „vallomásán" felbuzdulva, de
rék csendőreink derékig gázoltak a 
latyakban és a hatóságok annyit köl
töttek el, hogy azon a pénzen akár két 
új csendőri járőrautót vásárolhattak 
volna. Hogy a „rém" közben a Duna 
habjaiban vezekelt nagyon elcsende
sülve — talán nem is kell megemlíteni. 
Hiszen: minél több „tanú" látta, annál 
bizonyosabb volt, hogy — nem látták 
sehol.

Törvényszéki tanácselnök urak! Rend
őrbíró urak! Amikor Önök előtt meg
jelenik a Tanú és szívére tett kézzel 
mondja el azt, hogy Isten engem úgy 
segéljen — gondoljanak egy pillanatig 
a foktői gyilkos legényre!

*

Hetvenöt kilométeres átlagot írt ki 
a KMAC legközelebbi bajnoki ver

senyére, a Delmár júbileumi túrára,

mely rendkívül hosszú távon gyűjti 
starthoz a versenyzőket. Hetvenötös át
lag! Nem túlzás kissé? Nem sok az a 
hetvenötös átlag? Végig a sokszáz 
kilométeren? Le nem zárt útvonalon?

Hetvenötös átlaghoz állandóan száz 
felett kell repeszteni. Amihez nemcsak 
rendkívül gyors és stabil gép kell, ha
nem egy kis kockáztatás is. Igaz, az 
autóversenyzés nem pingpong, a mo
torversenyzés nem teke. De ha ezt is 
figyelembe vesszük: mégsem tudjuk 
helyeselni ezt a hetvenötös átlagot. 
Mert a bikaviadal és a teke, a tigris
vadászat és az asztali tennisz között 
nem nehéz valami olyan középút- 
sportot találni, mely sport a javából, 
de teli maradnak egyúttal a —- jódos 
fiaskók is.

*

M agyar csapat indul a Nemzetközi 
Hatnaposon. Hármas csapat, két 

szoló és egy oldalkocsis versenyző. 
Kozma, Dőry és Pathó alkotja a hiva
talos magyar csapatot, mely júliusban 
fog hat napon át küzdeni a világ leg
erősebb ellenfeleivel és a Llandrindod 
Wells-i hírhedten nehéz tereppel, örü
lünk a magyarok szereplésének, örven
dünk, hogy a KMAC, — ha gyűjtés út
ján is, — de lehetővé teszi azt, hogy 
magyar együttes is állhasson az indító 
zászlaja elé ott, ahol a nagy nyugati 
államok élversenyzői adnak egymás
nak találkozót.

Viszont.. . Nem hagyhatjuk szó nél
kül azt, hogy a kiküldetések kérdésé
ben ismét az úgynevezett sportpolitika 
kapott előkelő szerepet. És a kikülde
tésnél mellőzték azt a magyar verseny
zőt, aki már ért el nemzetközi hatnapos 
sikereket, aki nagyon jól ismeri az

angolországi terepet, akit elsősorban 
kellett volna számításba venni, annak 
ellenére, hogy személye nem rokon
szenves a KMAC berkeiben. Hogyan 
történt, hogyan nem: a szóbanforgó 
versenyző mégis indul a Six Day's-en. 
Saját, illetve gyári költségen. És hogy 
startjának még nagyobb legyen a je
lentősége: magyar gyártmányú gépen, 
Méray-Puch 200-on indul. Melyen, ha 
sikert ér el: kétszeres lesz a magyar 
öröm.

*

B enne vagyunk nyakig az úgyneve
zett idegenforgalmi szezonban. Ha 

nem is olyan mértékben, mint a múlt
ban: mégis látni itt-ott néhány külföldi 
rendszámú kocsit a fővárosban. És 
megint hallani a méltatlankodásnak azt 
a kirobbanását, melynek a nem jel
zett tiszta keresztezések az okozói. 
Mert a francia drogistának, vagy az 
angol golfbajnoknak, nem beszélve az 
olasz makarónigyárosról, sejtelme sin
csen arról, hogy például a Mussolini- 
téren milyen kecses bógnikat kell le
írnia a járdaszigeteket megkerülőn an
nak, aki nem akar összeütközésbe ke
rülni a közlekedési fórsriftokkal. És 
ilyenkor a csodával határos, hogy nem 
történik baleset, mert a külföldi nyo
mában haladónak sejtelme sem lehet 
arról, hogy az előtte haladó kocsi min
den tiszta keresztezési ukáz ellenére is 
hirtelen befordul — teljes joggal.

És ha már a rendőrség, a hatóság 
nem törődik az ilyesmivel, nem volna 
talán feladata az ilyen helyzet meg
szüntetése a KMAC-nak? Vagy talán 
még inkább a Touring Clubnak? Mely
nek bőséges jövedelmei egészen biz
tosan fedezetet nyújtanának néhány 
nyíl ajándékozására.
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K Ki hinné? Pedig igoz -
hogy a kis 150-es néha többet- 
fogyaszt, mini- a nagy 500-as!

amint azt az Autó-Motor egyik cikké
ben annakidején bőven részleteztük.

Viszont az sem igaz, hogy minél na
gyobb a hengerűrtartalom, annál na
gyobb a fogyasztás — minden esetben, 
ami egyébként a fenti tételből önként 
következik, mert amíg egy bizonyos te
kintélyes sebesség eléréséhez a kismo
tort állandóan csúcsteljesítményen kell 
tartanunk, addgi nagyobb motor esetén, 
teljesítményének csak töredékéig ter
heljük: a kismotornál alaposan túllép
jük az átlagfogyasztást, a nagy motor
nál alatta maradunk. Végeredményben 
ilyenkor a kismotor többet fogyaszt, 
mint a nagy!

<t8 5 6  6 ^  7 2  8 0  8 8  9 6
S E B E S S É G  K I L O M É T E R B E N .
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Hat különféle modell fogyasztási adatait áru lja  el ez a grafikon, 11 különféle átlagsebbesség* 
ben. A lu l a sebességek vannak beje lölve kilométerekben, o ldalt ped ig azok a távolságok, 
melyeket az egyes gépek egy lite r  benzinnel tettek meg. H a takarékoskodni akarunk az 

üzemanyaggal: tanulmányozzuk egy kicsit ezt a grafikont!

A motorosok túlnyomó részének niu- 
csen folyószámlája a Kereskedelmi 

Bankban és hiába fogyaszt az a pom
pás 500-as csak négy litert száz kilo
méterre, azt a négy litert is ki kell 
izzadni. Éppen ezért kétszeresen fontos 
a fogyasztással kapcsolatos kérdések 
taglalása és azoknak a szempontoknak 
az ismertetése, melyek ismerete alapo
san lefogyaszthatja üzemanyagszámlán
kat. Előre kell bocsátaunnk, hogy ami 
a fogyasztás szempontjából a motorke
rékpárra vonatkozik, az érvényes az 
autóra is, úgyhogy autós olvasóink is 
haszonnal tanulmányozhatják ezt a cik
ket.

Minden tapasztaltabb autós-motoros 
tudja, hogy minél nagyobb a tempó, 
annál hamarább ürül ki a tartány. Xem 
mindegy tehát, hogy azt a száz kilo
métert ötvenes vagy kilencvenes tem
póban abszolválják, mert nagy tempó
ban a fogyasztás néha 30—40%-al emel
kedik. A sebesség tehát pénzbe kerül —

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
m e g ja v ít ja : ó r a g y A r , T ö m é u cca 26

Az angol Hadügyminisztérium kísér
leti osztálya nemrég: érdekes próbasoro
zatot tartott a Brooklands pályán. A 
pontos kísérletek mindenben megerősí
tették az elméletet és kiderült, hogy a 
fogyasztás mindenkor a hengerűrtarta
lom és a sebesség egy bizonyos arányá
ból adódik.

Az angolok az egyik népszerű gyár 
raktárából találomra kiválasztott hat
féle típust próbálták ki, egy-egy 150-es, 
350-es és 500-as felülvezérelt (ohv) típust 
és egy-egy 250-es, 570-es és 1140-es alul
vezérelt (sv) modellt. És teljesen azonos 
meteorológiai viszonyok mellett kezdtek 
hozzá a végtelen körözésekhez, pontosan 
a pálya feliér vonalán, miközben gram- 
nyi pontossággal mérték a fogyasztást 
a tartány mellé szerelt precíziós büret- 
ták segítségével. Libasorban járatták 
a hat gépet különféle sebességekben és 
mérték, hogy azonos sebességben az 
egyes gépek egy liternyi üzemanyaggal 
mekkora távolságot futnak be. A pró
bákat H2 kilométeres tempóval kezdték 
és a sebességet az egyes futamok alkal
mával mindig 8—8 kilométerrel növel
ték, amíg el nem érték a 112 kilométe
res sebességet (természetesen csak az 
500-as ohv és a nagy kétliengeres gép 
érte el ezt a tempót, a kisebbek 80, il

letve 96 kilométeres sebességnél már 
nem tudtak gyorsabban menni).

A kísérletek során rendkívül érdekes 
adatokat kaptak, amit különben a gra
fikon tanulmányozásakor is megállapít
hatunk. Kitűnt, hogy a kis 150-es ohv 
60 kilométer körüli sebességben többet 
fogyaszt, mint a nagy 500-as és hogy 
ennél nagyobb tempóban az 500-as a 
legtakarékosabb — minden ellenkező 
elképzelés ellenére. Ami logikus is, 
mert amíg 60—70-es tempóban a kis 
150-es majdnem a csúcsteljesítményig 
van terhelve és így rendkívül sokat fo
gyaszt, addig az 500-asnak a motorja 
igen mérsékelt túraszámban pörög, te
hát optimális fogyasztási körülmények 
között dolgozik. Kis sebességben viszont 
a kismotor fantasztikusan keveset fo
gyaszt, mint kiderült, a 150-es 40-es át
lagsebességben például egy liter üzem
anyaggal kereken 60 kilométeres távot 
futott be, tehát alig fogyasztott többet 
másfélliternél, 100 kilométerre viszont 
az 500-as ugyanakkor majdnem a dup
láját „itta“ meg ennek a mennyiségnek.

Kagyon érdekes a nagy kétkengeres 
1140 km-es gép fogyasztási görbéjét 
vizsgálni. Ez a modell, mondhatni, ér
zéketlen a sebesség változásával szem
ben, mert kis tempóban nem sokkal 
takarékosabb — ha ennél a gépnél ta
karékosságról beszélni lehet —, mint 
nagy sebességben, rendkívül lapos a 
fogyasztási görbéje- És azt is elárulja 
a grafikon, hogy minél kisebb a gép, 
annál érzékenyebben reagál többletfo
gyasztással a tempó emelkedésére.

Órákon át lehet tanulmányozni ezt 
az érdekes grafikont, melynek adatait 
minden motoros és autós értékesítheti. 
Mert nem mond kevesebbet, mint azt, 
hogy kis géppel ne erőltessük a ma
gas átlagokat, ellenkező esetben, ezt 
nagy többletfogyasztással kell megfizet
nünk. Minél nagyobb a gép, annál na
gyobb átlagot mehetünk ..ráfizetés" nél
kül, aki tehát azért vesz kismotort, 
mert takarékoskodni akar, az ne sze
gődjék a nagymotor vagy nagykocsi 
nyomába, amikor nyaralni indul a Mát
rába.

A LP ES I FALU az 
ANGOL PARK-ban
(HERMINA ÚT 57)

Külföldiek és vidékiek legnépszerűbb 
l á t v á n y o s  s z ó r a k o z ó  h e l y e  

Nagy elsőrendű családi \ á r i é t . - mű s o r r a l

Zenét a rádiuból közismert Sovinszky- 
Vlránvl J a z z - z e n e k a r  szolgáltatja

El i smer t  ki tűnő konyha
Kitűnő kimert f a j b o r o k és Dréher-féle 

csapolt sör

M é r s é k e l t  p o 1 g á i l á r a k  

Műsorszünetek között és m űsor után a 
közönség t á n c o l  a parketten záróráig

—  1 9 0  —



Éles fordulatot
jelent minden autó életében az a nap, 
amikor először kerül bele Mobiloil. 
Ettől kezdve öröm az autótartás.

VACUIJM OIL Cö M R M ^ Y  R X  BU D A PEST
—  1 91  —
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- k o c s i !
a  9 9 0  m á r k á s  n é m e t  n é p a u t ó i

melyet 1940-ben már 6 márka heti részlet- 
fizetésre vásárolhatnak meg a németek
Exportra 1942 e

A ném et au tó ipart évek óta l'ogla lkoz- 
ta tja  a népautó, a ,,Volkswagen** 

m egterem tésének gondolata . Lá ttunk  
p róbá lkozásokat, m e lyek  kom o lyta la 
noknak b izonyu ltak  és lá ttunk kom oly 
k ísérle teket, m e lyek  az eladási á r szem 
pontjábó l nem fo g la lh a tták  el a német 
m otov izációs törekvésekben  azt a szere
pet, m e lye t a népautónak szántak. A  
ném et gy á ra k  évtizedes k ísérletezése i 
során beb izonyosodott, h ogy  a népautó 
m egterem tése és a német utaknak nép
au tóva l va ló  e lárasztása á llam i b eava t
kozás n é lk ü l a ligh a  sikerü lhet. Éhben 
a tényben  le li  m agya rá za tá t az, h ogy  
a népautó-kérdés H it le r  hatalom ra ju tá 
sáva l e g y id e jű le g  kerü lt a m egoldás 
egyenesébe akkor, m ik or a központi, á l
lam i irá n y ítá s  szerepe a német ip a rt 
e g y re  jobban  áthatja .

5ii aligha kerülhet sori

A  német m unkafron t 1937-ben kapott 
m egb ízást a népautó m egva lós ítására  és 
a z  A r  b e i t  a f r o n t  50 m i l l i ó  m á r k á r a !  
n y o m b a n  m e g k e z d t e  a  m u n k á t .  A  kon
strukciós irod a  vezetésére  P o r s c h e  dr.-t, 
az A u tó  U n ion  és régebben  a S tey r-g yá r  
n agyh írű  k onstru k tőrjét s ik e rü lt m eg
nyern ie, ak inek  vezetése a la tt a népautó 
techn ikai előkészü letei n agy já b ó l már 
az e lm ú lt évb en  befe jeződ tek  és 30 d a 
r a b  k í s é r l e t i  m o d e l l  k e z d t e  e l  p r é b a -  
l i t j a i t ,  m e lyek  ma már lényegesen  tú l
haladták a 2 m illió  k ilom étert, a kocsik 
egyrésze  m inden különösebb ja v ítá s  nél
kül inár ed d ig is  egyenkén t több m int 
100.000 k ilom étert h agyo tt m aga m ögött. 
A  kocsik ról és azok te ljes ítm én yérő l sok 
mende-monda fo rg o tt  szájon anélkül, 
h og y  bárm i p o z it ív  adat kerü lhetett 
vo lna  nyilván osságra .

A n n á l n agyobb  v o lt  a m eglepetés, m i
kor a m inap Fa llers lebenben  a népautó- 
g y á r  a lapkő letéte li ünnepségén m in tegy  
70.000 em ber e lő tt f e l v o n u l t a k  a  n é p 
a u t ó k !  Pom pás vona lú  masinák, kü lső
le g  az 50-es S te y r  típusok pompásan 
bevált áram  vona lidom át ju tta t já k  
eszünkbe, lu xu rioz iix  k iv ite l, kényelm es 
férőhelyek , lim u zin , n y ito tt  és n y ith a tó  
tetős (lto lld ach ) m odellek !

A  népautó-konstrukción  term észetesen 
a sú ly m egtak a rítá s  gon d o la ta  vonu l 
v é g ig . E z  a m eggondolás in d íto tta  P o r
sche dr.-t a fa rm oto ros  m ego ldás fe lé . 
m e ly  a közbenső m egh ajtó  szervek  k ikü 
szöbölésével já ró  sú lym egtak a rítá s  m e l
le tt bőséges fé rőh e ly e t is b iz tos ít az 
utasok szám ára. U gyan a k k o r az aero- 
d inam ikus fo rm a  id eá lis  konstrukciós 
bázisa a fa rm otoros m egoldás, m e lynek  
kétségtelen  üzem i e lőnye i is vannak. A 
24 lóerős m otor hűtéséről tu rb oven tillá - 
to r gondoskod ik, - a v ízk öp en y  k iküszö
bölése ú jabb sú lym egta k a rítá s t je len t, 
fő le g  azonban a té li garázsp rob lém a 
m ego ldását kön n y íti m eg. A  m otorra l, 
ku p lu n gga l és n égy fok oza tú  sebesség- 
vá ltóv a l egyb eép íte tt  d il'e ren eiá l me
chanikai e lőnyei m e lle tt ú jabb sú lym eg
tak a rítá s t tesz lehetővé, az A u tó  Union 
versenykocsikéhoz hasonlatos torz iós  
rndazatta l k irúgózo tt fü ggetlen  kerék- 
konstrukció ismét p ár k iló  .súlymegta- 
k a rítA ü  j*-Ient. am elle tt ú gy szól v e  
s ni mi kar ha n tart;: st sem igényel. Ezen 
röviden  vázolt szerkezeti irá n ye lv ek  rá 
v ilá g íta n ak  arra . m iképpen  s ike rü lt 
Porsche d ívn a k  a  f— 5 s z e m é l y  s z á m á r a  
k é n y e l m e s  u t a z á s t  é s  e l ö l  b ő s é g e s  c s o 
m a g t e r e t  b i z t o s í t ó  k o c s i k a t  650— 560 
k f j - o s  s ú l y b a n  k i h o z n i !  M ondanunk sem 
kell, ez a könnyű sú ly  azután a kocsi 
gyorsu lásában , végsebességében  és 
üzem gazdaságában  é rez te ti jó té k on y  h a 
tását! Száz k ilom éte rre  6— 7 lite r  fo 
gyasztás és 1()() k ilom éteres  u tazási se
besség va lóságos tech n ik a i csodává  te 
sz ik ' ezeket a kocsikat, m e lyekb ől most 
készül az ú jabb 41) darabos próbaszéria . 
K étségte len , h ogy  s o h a  m é g  t í p u s t  o l y a n  
h u z a m o s  <s  a l a p o s  p r ó b á k n a k  n e m  v e 
t e t t e k  a l á . m i n t  a k é s z ü l ő  n é m e t  n é p 
a u t ó k a t ,  m e lyekb ől e g y e lő re  csupán a 
b e lfö ld i piac* szám ára 6 7 m illió  d a 
rab leg yá rtá sá t te rv e z ik !

M agáró l a m otor techn ikai a d a ta i
ról m ég  nem je len t m eg h iva ta lo s  köz
lem ény. am iből többen arra  k ö vetk ez
tetnek, h ogy  két hasonló léghűtéses 
négyhengeres. négyütem ű inotortípus 
•'d a próbakocsikban. M ások tudni 
vélik . h ogy  körü lbelü l I literes, 
n égy  hengeres boxer-m otorró l van  
szo • • • á la S te y r  5f>. . .  és o la jh ü tő  
>s vau a kocsin, szóva l sebességá llóvá  
téte lérő l ezúton is történ t gondoskodás.

A kocsi m érete i; te ljes  hossza 4.20 m é
ter. szelessége és m agassága 1.55 m éter. 
A ra?  Pontosan 990 m árka! O lc s ó ? !. . .  
K iadási fe lté te le k ; heti 6 m árka inklu- 
z iv e  szavatossági b iz t o s í tá s ! . . .  M it fo g  
ehhez szólni a többi g y á r?  E rre  maga 
H it le r  vá la szo lt:

H a  v a l a k i  n e m  j á r  n a g y  V e r e e d e -  
s r i t ‘ u :  b i z o n y á r a  n e m  a z é r t  t e s z i .  m e r t  
e l l e n s é g e  a  D ó i m b a  - g y á r n a k  . .  . H a  

a n y a g i  h e l y z e t ü n k  i n g i d í ,  á g y  a  d r á 
g á b b a t  v e s s z ü k !  .1 n é p  n a g y  t ö m e g e i  
a z o n b a n  e z t  n e tu  te he t i / , - .  H z  a k o c s i  p e 
d i g  a n é p  s i ó m á r a  k é s z ü l t . a  t ö m e g e k  

i g é n y é i n e k  n i e g f t i e t ö e n .  a t ö m e g e k  ö r ö 
m é r e !  S z o l / f a l j o n  h á t  e z  a k o c s i  a  n é p -  

t ö m e g e k  ö r ö m é n • h o g y  a b b ó l  e  ö t  m e -  

H s e n e k  a  m u n k á r a .  L e g y e n  e z é r t  a

\ Fiihrer beszel ji Volkswagen-gvár alapkő* 
letételénél. Előtérben eg> tulóteiős „KdF**- 

limiizlii. mellette e*y nyitott modell.



Porsche dr. bem utatja H itlernek a „ K d F “ -liinuzint.

n e v e  „ K d F “ — K r a f t  d u r c h  F r e u d e !
F a lle r s le b e n b e n  ta v a s z  ó ta  ép ü l az ú. 

ti. e lő k é s z ítő  g y á r .  E b b en  fo g já k  k iis k o 
lá zn i a z  e lső  ím in k á scs op o rto t, m e ly  az 
3939 v é g é n  ü zem b e  á l ló  t ö r z s g y á r  e lő -

m u n k á s c s o p o r t já t  f o g ja  a lk o tn i. A  
t ö r z s g y á r  2 k ilo m é te r  hosszú  és J km 
szé les  te rü le te n  épü l, je le n le g  2000 m u n 
kás d o lg o z ik  ra jta , rö v id e sen  ú ja b b  4000 
m u n k ást á l l í t a n a k  b e . . .

É p ü l a n é p a u tó g y á r , m e lle t te  60.000 
lak osú  ú j v á r o s t  is  ép íten ek . 1940-re 
m e g k e zd ik  a , ,K d F “  k ocs ik  m il l ió s  s zé 
r iá in a k  g y á r t á s á t !  A z  a u to m o b il s z á za 
dán ak  d ic s ő sé g é re !

J B & w c f i ==
gyertyák

m inden  esetben bevá ln ak  v e rs e n y e 
ken és a m in dennap i h a s z n á la tb a n .  
V ilág verse n yeke n  győztes  v eze tő k  a 
B O S C H  gyertyák hívei. On is jobban  
jár,  ha 1 5 . 0 0 0  km -en kén t  új B O S C H  
gyertyákat c s a v a r  be. E z  a kis k iadás  
valósággal m e g f i a t a l í t j a  a m o to r t !
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A z úgynevezett álkabriolék ma már 
kimentek a divatból, helyettük az 

igazi, tehát valóban lehajtható tetővel 
szerelt kabriolék, főleg a kabrio-limu- 
zinok szereztek nagy népszerűséget, 
annál is inkább, mert ma a kabriolé 
alig egy-két száz pengővel drágább 
csupán, mint a csukott modell és ha 
süt a nap, néhány fogással nyitott ko
csivá varázsolhatjuk a csukottat és 
élvezhetjük a szabad levegőt, az eget.

A kabriolé teteje vászonanyagból 
készül. Télen védenie kell a hideg el
len, nyáron a szelet és az esőt kell 
távolíaríania. Látjuk tehát, hogy nem 
kis követelményeknek kell megfelelnie, 
különösen akkor, ha a szépészeti szem
pontokat is figyelembe vesszük. A mai 
kabriolé tetőanyag igen ellenálló, ket
tős rétegű vászonanyag, melynek réte
gei között gumibetét van. A kabriolé 
tetejének hosszú az élettartama és so
káig szép marad, ha — kezeljük. Az 
ápolása nem nehéz, csakhogy igen 
kevesen vannak, akik tudják ennek a 
módját.
FESZÍTSÜK KI HELYESEN A KABRIOLÉ- 

TETÖTI
A legfontosabb az, hogy ha a kocsit 

zárjuk, a kabriolé teteje mindig helye
sen feszüljön és pontosan a helyén le
gyen. Ha helytelenül feszítjük ki, úgy

rövid idő múlva ráncok és hasadások 
képződnek és a kocsi szép vonalának 
vége. Különösen akkor ügyeljünk a he
lyes feszítésre, ha a tető rövid ideig 
nedves állapotban volt összehajtva és 
csak szárításra feszítettük ismét fel. 
Semmiképpen sem szabad a nedves 
tetőt összehajtva szárítani, mert egé
szen biztos, hogy így foltos lesz, csí
kok képződnek rajta és a szigetelő 
gumibetét tönkremegy.

A gyárak által kiadott használati 
utasításokból mindig megtudjuk, milyen 
a tető helyes kezelése, kifizetődik, ha 
a tanácsokat be is tartjuk.

A LEGFONTOSABB: A LÁGY KEFE!
Hogyan kezeljük és tartjuk karban 

a tetőt? Minden héten kívülről és belül
ről tisztogassuk meg jól lágy kefével. 
Ez a munka igen egyszerű és eltávo
lítja a port, mely hamarosan behatol 
a szövet rostjai közé és amikor meg
ázik, erősen romboló hatású gyurmává 
válik. Vannak rendkívül pedáns autó
sok, ezek nem kefével, hanem — ami 
igen helyes — porszívóval végzik el 
ezt a munkát. Sajnos, nem minden 
szerviszállomás műhelyében találunk 
porszívót, pedig a tető portalanítása 
majdnem olyan fontos, mint a rugók 
petróleumozása.

Hosszabb idő után azt tapasztaljuk,

hogy minden porolás ellenére is csu- 
nva foltok képződnek a tetőn. Főleg 
télen jelennek meg ezek a foltok, ami
kor hó és jég rakódik le a tetőre, rá
hull a por és korom, mely behatol a 
rostok közé és egyszerű porolásra nem 
hajlandó búvóhelyét elhagyni. A foltos 
tető tisztítása sem nehéz feladat. Elő
ször is alaposan leporoljuk, majd lan
gyos vízzel és kevés szappanpehellyel 
készített keverékkel mossuk le. A mo
sást előzőleg vízben jól kimosott és 
kiáztatott, puha kefével, vagy ami még 
jobb: szivaccsal végezzük. A szappa
nos mosás után természetesen sor ke
rül a bőséges vízre, hogy a szappan
oldat nyomát is eltávolítsuk. A mosás 
után feszítsük fel a tetőt és száraz, 
lehetőleg pormentes helyiségben szá
rítjuk. Nehogy a napra vegyük a mo
sott tetőt, mert a hirtelen száradás kö
vetkeztében vászonanyaga erősen zsu
gorodnék. A szappanos mosás egyéb
ként az olajfoltot is eltávolítja és az 
alapos tisztítás után a tető olyan, mint 
újkorában.

EL A BENZINNEL!
Vannak autósok, akik amikor fel

fedezik az első olajfoltot a tetőn: hoz
zák a foltvizes üveget és benzinnel, 
benzollal, vagy más zsíroldószerrel 
kísérleteznek. A foltvíz valóban ki is 
szedi a foltot, csak éppen kioldja a 
szigetelő gumiréteget is. A folt eltűnik, 
helyette szigeteletlen rész marad, ahová 
a nedvesség behatol és hamarosan új 
tetőt kell vásárolnunk.

A kabriolé-tetők anyaga szívós, el
lenálló és érzéketlen. Élettartama hosz- 
szú és kitart hosszú éveken át, ha a 
tisztításhoz szorgalmasan használjuk 
a kefét, a porszívót és a szappan
oldatot.

AUTO-UNSON HÁROM R E M E K M Ű V E

AUDI
HORCH

WANDERER
V e z é r k é p v i s e l e t  : H E S S  E R V I N ,  A u t ó k e r e s k e d e l m i  é s  I p a r i  k. f. t. 
Telep: I., Meszáros-utca 15. Telefon: 150-090
V á r o s i  b e m u t a t ó :  V., M a r i a  V a l e r i a - u t c a  3. T e l e f o n :  1 8 1 - 2 5 9
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P áratlanul nehéz terepen bonyolították le a német had
sereg egyéni és csapatos motorkerékpárbajnokságait. 

A starthoz állott 62 szoló és 83 oldalkocsis gép zöme BMW- 
masina volt, bizonyságául annak a bizalomnak, mely ezt 
a kitűnő márkát a német hadseregben övezi. Az elindult 
mezőny a rossz időben is bámulatos szívóssággal küzdötte 
át magát a legnehezebb terepakadályokon és a kiesési szá
zalék lényegesen alatta maradt a teher- és személyautók 
kiesési arányának, mely járművek ugyanezen az útvonalon 
előző nap futották le a versenyt.

SZÜKSÉG VAN MC ORKERÉKPÁRRA?
B M W  A  N É M E T  H A D S E R E G B E  N

7 nem fejezhette be a versenyt.
Képeink nagyrésze a német 

mutatja be a BMW-motorosokat,

hadseregbajnokságokon
akik nemcsak a szoló-I dIvíw -ihoiüiü3«“ uii ----- , ... , v, _r

bajnokság és oldalkocsis bajnokság első “ ^ e t v e  oldal- 
madik helyeit foglalták eb han.m «  w ^ p e k ln  szerezték
kocsis csapatbajnokságokban '
meg az első, másodrkes harmad^ helye

A verseny bebizonyította ismét, 
utolérhetetlen terepjáró eszköz.
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Erősebb, rugalmasabb motor — 
Abszolút zajtalan üzem —  
N a g y k o c s i  teljesítmény  —

-  ez a „Sievr 55"!
M é[ ég mindnyájan emlékszünk arra a 

hatalmas {eltűnésre, melyet a Ma
gyarországra került első Steyr 50 kis
kocsik keltettek. Akkoriban még merő
ben szokatlan volt az aerodinamikus 
karosszéria, az a ma már polgárjogot 
nyert építésforma, mely a lényegesen 
csökkentett légellenállás következtében 
jelentős üzemanyagmegtakarítást és 
sebességnövekedést ajándékozott. A kis 
Steyr azóta népszerű vándora lett a 
magyar országútoknak és főleg annak 
köszönhette rendkívüli elterjedtségét, 
hogy bár külső méreteiben, fogyasz
tásában, adójában, beszerzési árában 
tipikus kiskocsi volt: szerencsés épí
tése következtében olyan bőséges férő
helyet adott vezetőnek-utasnak, mely 
sok közép- és nagykocsit hagyott szé
gyenben. És ehhez járult a rendkívül 
sima üzemű négyhengeres boxermotor, 
melynek egymással szembenálló hen- 
gerpárai tökéletes kiegyensúlyozottsá
got adtak. A függetlenül rugózott ke
rekek, a hátsó lengőtengely olyan sta
bilitást, olyan fordulóbiztonságot köl
csönzött ennek az aránylag könnyű
súlyú kocsinak, hogy a Steyr 50 út
tartása szinte közmondásossá lett.

A Steyr-Daimler-Puch művek azon
ban tovább mentek. Az volt az elgon
dolásuk, hogy ha a Steyr 50-ben olyan 
kiskocsit hoztak létre, mely férőhely, 
kényelem, stabilitás szempontjából ve
tekszik bármelyik nagykocsival: miért 
ne teremtsék meg a Steyr 50-nek azt 
a testvérét, mely mindezen jótulajdon
ságok mellé ráadásul még a közép
vagy nagykocsi teljesítményét, sebes
ségét, gyorsulását, hegymászóképessé- 
géí is nyújtja. Az elgondolást tett kö
vette és megszületett a gyár legújabb 
remeke: a Steyr 55.

A Steyr 55 mondhatni tejtestvére 
a bevált 50-es típusnak, külsőleg nem 
is fedezni fel rajta nagyobb különb
séget, hacsak a krómozott és álküllös 
kerekeket, a jóval gazdagabb szerelék
falat, a pompásabb belső kárpitozást 
nem említjük. A különbség egyedül a 
motorban van. A gyár kísérleti osztá
lyában kétévi munkával hozták létre 
azt a motort, mely némileg emelt hen
gerűrtartalma mellett fogyasztásában 
nem emelkedett észrehető mértékben, 
ugyanakkor azonban lóerőteljesítmé- 
nyében annyira növekedett, hogy meg
adja a Steyr 55-nek a közép-, illetve 
nagykocsi karakterét.

A kísérletek során az 1158 kcm-es, 
négyhengeres boxermotor adta a leg
jobb eredményt, alig 3600 percenkénti 
fordulat mellett kereken 26 féklóeröt. 
Ugyanakkor a fogyasztása 100 kilo
méterre nem haladta túl megerőltetett 
üzem esetén sem a 7—8 litert, mégis 
95—10C kilométeres sebességet kölcsön
zött a 830 kiló önsúlyú kocsinak. Nagy 
érdeme a gyár tervező és kísérleti osz
tályának, hogy a ,,bevált" módszer, 
azaz a fordulatszám emelése helyett

inkább a valamivel nagyobb henger
űrtartalom mellett döntött és így nyert 
újabb lóerőket. Mert ha követte volna 
sok más gyár műszaki politikáját és 
felment volna a percenkénti 4000 for
dulat régióiba, úgy talán olcsóbban 
nyert volna lóerőket, viszont feláldozta 
volna azt a nagy megbízhatóságot, 
melyet a Steyr boxermotor éppen ala
csony íordulatszáma miatt mondhat a 
magáénak.

Talán nem árulunk el üzemi titkot, 
ha rávilágítunk arra, hogy a Steyr 55 
motorja nem is új. A gyár ugyanis 
igen nagyszámban épít úgynevezett 
könnyű terepjáró katonai kocsikat. 
Ezekben a „Kübelsitz" kocsikban talál
juk az 1158 kcm-es motort és az a mo
tor, mely a katonai követelmények ke
gyetlenségeinek sikerrel áll ellent, az 
megállja a helyét a mindennapi hasz
nálatban: fokozottabb mértékben is.

Alkalmunk volt az egyik Steyr 55 
modellel próbautat tenni. Azonnal fel
tűnt a kocsi fokozott élénksége és sok
kal rugalmasabb üzeme direkt áttétel
ben. Gyorsulása lényegesen jobb és 
úgy kapaszkodik hegynek, mint akár
melyik kétliteres túrakocsi. Végsebes
sége valamivel nagyobb az 50-esnél, 
nem is erre fektette a gyár a súlyt, 
hanem inkább arra, hogy nagy erő
tartalékjainál fogva a 90—95 kilométe
res sebességet erőlködés nélkül órák- 
hosszat is ki tudja fejteni és erősen 
kapaszkodás terepen is tartani tudja 
a magas átlagot. Ha tehát a Steyr 55 
végsebessége nem lényegesen nagyobb 
az 50-es végsebességénél, a nagyobb 
erőtartalék, a jobb gyorsulás és ka

Ez a ..Steyr 55“

paszkodás következtében mégis lénye
gesen nagyobb átlagsebességek lehet
ségesek és végeredményben: ez a fon
tos.

A próbaút alkalmával meggyőződ
tünk arról, hogy a gyár kontsruktőrjei 
sikerrel vették fel a harcot a kiskocsik 
jellegzetes doboló hangjával. Az alváz 
tökéletes aláépítése gumival teljesen 
megszüntette a kellemetlen zörejeket 
és a Steyr 55 a legmostohább úton is 
olyan hangtalanul berreg végig, mint 
akár a gyóni betónszakaszon. Minden 
régi autós ismeri azt az érzést, ami
kor este örömmel száll le kocsijáról, 
mert megúnta a kellemetlen zörejeket. 
Nos, a Steyr 55-ről az ember este sem 
száll le szívesen, mert a legrosszabb 
úton sem hall fülsértő és minden mű
szakilag „érző" autós előtt oly fájdal
mas karosszéria- és alváz-zörejeket.

AZ EREDETI PENSYLVANIAI

OLAJ
AUTÓ ÉS CSÓMAKMOTOR

MAGASTEUESÍTMÉNYÜ 
GÉPEK KENŐANYAGA

GAZDASÁGOS,
Ü Z E M B IZ T O S

AMPLA
I P A R I  ÉS K E R E S K E D E L M I  KFT.
BUDAPEST, V., ARANY JÁ N O S -U TC A  12 -  TEL.: 1 2 5 -7 7 8
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MÉRAY MOTORKERÉKPÁRGYAR RT.
VI.. LEHEI.-UTCA 10.

S T E Y R  D A I M L E R  P U C H  RT
VI.. LEHEL-UTCA 25

1.2 1. motor, 26 HP, elől-hótul lengőtengely, k ö z p o n t i  a l v á z k e n é s ,  .
95 km. sebesség, 8 -9  liter fogyasztás, kényelmes férőhelyek, tolható tető ■ ö z U U .

STEYR-AUSTRO-DAIMLER-PUCHMŰVEK
Városi üzlet: Váci-u . 2. Telefon: 181-010. Te lep : Lehel-utca. 25. Telefon: 292-340.
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A nem zetközi H árom napos Triál
U j, n agy jö v ő re  h iva to tt m egbízhatósági 

verseny tűnt Tel az (idei motorsport-évadban. 
A  verseny Belgium , Németország és HoiHam- 
dia együttes .rendezésében, spaai start és cél- 
hellyiel kerü lt lefutásira, példa nélkül álló 
nehéz feladatok! megoldását támasztva a 
verseny résztvevőimelk. A  verseny nagy német 
fö lény jegyében  za jlo tt le . A  verseny fő 
tró feá já t , a négyes csapat olk> számára k i
irt nemzetközi ván dord íjá t a  BM W -gépeket 
vezető wüns'dorfi katonai, motoros kísérleti 
osztá ly csapata nyerte  meg, az NSU- és 
DK W-esapaitok ugyancsak- értékes csapat
díjaikat nyertek. A  verseny 144 indulója kö 
zül csak Tő érkezett célba, a 19 hibapont- 
mentes befutó közül 18 német és egy  angol 
vo lt. A  31 aranyérem  (közül 30-at, a 29 
ezüstből 25- öt nómetielki nyertek meg. A  
Zündapp-menők hibapont mentesen 4 aramy- 
és 5 ezüstérmet nyerteik. A  németek nagy 
fö lénye kim agasló terepversenyzői rutin julk*- 
ii ak, nénikiilön ben gépeik első-rangú terep
já ró  készségének tu lajdonítható. A  verseny 
egyetlen  zavaró  momentuma Hollandiában 
történt, ahol a holland rendezőség ú tjelző
tábláit éjszaka ism eretlen tettesek felcse
rélték, m inek következtében úgyszólván az 
egész m ezőny eltévedt. A  rendezőség ebből 
k ifo lyó la g  e g y  130 km-es útszakaszt utólag 
neutralizó !t. A  verseny pompás Metzelc.r- 
sikereket eredm ényezett, a németekre eső 
arany- és ezüstérmek több mint fe lé t 
Metzeler-guimin futó motorosok szerezték 
meg és a verseny fő tró feá já t nyert katonai 
BM W -csapat is M etzeler-gum it liasznált.

A  Tauern alatt, a Salzburg—V ili a eh— 
K lagen fu rt útvonalon autóalagút épül, 
mely egész télen át biztosítaná az útvonal 
zavart-alan forgalm át.

Harm inchét európai állam  közül m ár csak 
hat országban: A ngliában , ( ’sehszlovák iá
ban, M agyar- és Svédországban, továbbá 
Izlandiján van balra hajtás.

A modern automobilban á tlag  két guniifa 
év i hozama n yer feldolgozást.

A z új londoni omnibuszokat rádióval és 
hangszóróval szerelik  fel.

A z am erika i autókeircskedelein súlyos de
konjunktúrája legmesszebbmenő takarékos
ságot parancsol a gyáraknak. Eredmény: 
Ford, Buicik és Naslli k ivéte lével m ár az 
összes au tógyá r csatlakozott az egyezm ény
hez, m ely szerin t ősszel nem lesznek — 
1939-es modellek, hanem minden marad a 
régiben.

A m erika i b iztosítási statisztikusok kimu
tatták, hogy a ti4 knn-en fe lü li sebességeknél 
b cltóö vétkező balesetek kim enetele arányta
lanul súlyosabb, m int a (>4 km-es s/besség- 
liatár alatt, bekövetkező baleseteké. íg y  a 
H4 kin-en fe lü li sebességeknél bekövetkezett 
baleseteik- közül minden 19-Ik, a 64-es lim it 
aluli-akmál ped ig  csak minden 44 ik baleset 
vo lt halálos kimenetelű.

A Salzburg—W ien  birodalm i autóút ép ít
kezési m unkálataival egy id e jű leg  megkezd
ték a bekötő utak átépítését és kiszélesí
tését is.

A  F IC M  prágai ülésén pontverseny fór 
májában írták' ki n motorkerékpáros 
Európaibajnokságot, mely a 259. 350 és 500-as 
kategóriákban, ikierül eldöntésre. A bajnok
ság pontszerző futamai az angol TT . a 
belga, svá jc i, francia, holland, német, svéd. 
l'ls tc r és olasz l'írand Prix-versenyek lesz
nek. Jól esett volna a listán a magva i 
<rl*-t is látni . . .

D E
AUIC
cs.
ko» 
B L  

VI. J

l'rbach  László könnyű motorkerékpárok gyártásának tervéve l fog la lkozik  Mint képein
ken látható, a próbák ugyancsak szorgalmasan folynak az autókiállításon bemutatott

k ísérleti modellel.

Csikágóban é jje l 3 és 4 óra között a r  ml- 
őrség v izsgálta  a gépjárm űvezetők lehelle- 
tét. A vegy i úton e lvégzett v izsgá la t m eg
állapította, hogy a kérdéses időpontban 
a lig  lehette11 szín józan autóst t a lá ln i . . . !

Németországban már éveik óta szokás, 
hogy a párta1 a kúlaitok motorosai (SA, SS, 
X S K K ) m ellett a hadsereg motorosai is 
részt vesznek a különféle csapat versenyben. 
Német mintává most az angol hadsereg 
motorosai Ls lázasan készülődnek a Nemzet
közi Hatnapos Trió ira .

A  legfőbb német nemzeti sportföhatóság 
most á llította  össze a Hatnapos Triáién, in
duló német nemzeti csapatot. A csapat- 
összeá-Wítiás. m ely a tava ly i tapasztalatok 
gondos m érlegelése alapján történt, á lta lá 
nos meglepetést keltett. A német nemzeti 
csapái három szóló menője, Scherzo}-, Feh-ler 
és Demelhauer 175 kem-es I )K  W-gépeken 
ál! standhoz, m íg  a csapat oldal kocsis tagja. 
Kraus ismét (500-as BMW-masinán indul. 
A  német ezüst váza csapatot a Meier. Eőrsi
nél*, Seltsam összeállítású B.MW-trió alkotja.

L O C S Á J I IR  J Á

S p e c i a l i s t a  
az autórugók 
g y á r t á s áb a n

T e l e f o n :
1 - 4 6 3 - 5 1

BUDAP ES T,  
V I I I . ,  T h é k  
Endre u. 14.

T e l e f o n :
1 - 4 6 3 - 5 1

M IN D E N FÉ LE  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C SIK H O Z K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

VEZÉRKÉPVISELET:

M. A. K.
MOTOR- ÉS 

IIUTÖKELLÉK RT.
Budapest. Jókai ucca 11

Telefon: dB-365
Rendelések lelvétele: 120-578

a legújabb világrekordok karburátorja
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JOHN-BULL
p n e u m a t i k o k

A H A L
k a r b u r á t o r o k

BURMÁN, STURMEY, HURTH
sebességváltó alkatrészek

MOTORKERÉKPÁR FELSZERELÉSI CIKKEK

BÍRÓ JENŐ
L I S Z T  F E R E N C  T É R  2 . T . : 1 2 8 - 0 9 6
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HALLJUNK VALAM IT -

AZ „ ÓLMOZOTT“ BENZINRŐL!
A régi, úgynevezett jó időkben az ólmozott üzemanyag 

ielette ritka volt, leg fe ljebb  a  versenyüzemanyagokban, 
az angol D iscolban és a m agyar M. K. 21-ben szerepelt 
az a  komplikált szerves ólomvegyület, melynek a kémia 
a tetraetilólom nevet adományozta. És mely az a csoda
szer, mely a benzinhez keverve, annak motorikus saját
ságait úgy m egjavítja , mint a paprikáscsirkéhez kevert jó 
vastag tefjel. A  mai autósnak, motorosnak könnyebb a 
dolga, egyszerűen odaáll a kút elé és vásárolhat kedve 
szerint a jó fa jta Sphynx Ethylből v a gy  Shell Dinaminból, 
m ely üzem anyagokban tetraetilólom van.

Mi az az ólmozott üzem anyag és mennyiben különbözik 
az ólmos benzin a közönséges könnyű benzintől?

Minden régi autós, motoros jól ismeri a kopogás tüne
ményét. Jól ismeri azt a  kellemetlenül csilingelő hangot, 
melyet a motor akkor hallat, amikor hegynek fel, v a gy  túl
terhelve erőlködik, v a g y  amikor gyorsításnál valam ivel több 
gázt adunk, mint amennyit illik. Ez a detonációs kopogás 
—- melyet ne tévesszünk össze azzal a  csilingelőssel, mely 
oka a túl sok előgyujtásban, v a gy  a vékonyra kopott 
dugattyúcsapszegben rejlik —  nemcsak a fülnek kellemet
len, hanem je le  annak, hogy a teljesítmény csökkent és 
a motor nem ad ja  le azokat a lóerőket, melyeket tőle e l
várunk. A  detonációs kopogás kém iájába és fizikájába nem 
óhajtunk belekeveredni, csupán annyit jegyzünk meg, hogy 
a kopogás az üzem anyag kémiai összetételétől, a  terhelés
től és a kom presszióaránytól függ. Vannak üzemanyagok, 
melyek kopogás keltésére hajlamosak, vannak viszont ko
pogássa l szemben ellenállóak. Az üzemanyagnak ezt a tulaj
donságát az úgynevezett oktánszám fejezi ki, minél nagyobb 
az oktánszám, annál mentesebb az üzemanyag attól, hogy 
detonációs kopogást keltsen a motorban.

A  közönséges benzinek között is nagy a különbség az 
oktánszám tekintetében, hiszen a  benzin szó nem stabil 
kémiai vegyületet jelent, hanem a paiaffinsorozatba tartozó 
szénhidrogént, melynek vegy i összetétele erősen változó és 
íg y  változó az oktánszáma is. Az oktánszám emelésére külön
böző módszerek állanak rendelkezésre. Emeli az oktánszámot 
a benzol hozzákeverése, viszont a legalább 40— 50%-nyi 
benzol jelentősen m egdrágítja az üzemanyag árát. Emeli 
az oktánszámot a dehidrált szesz hozzákeverése, a motalkó- 
nak az oktánszáma kedvezőbb, mint a benziné. Viszont 
a szesz kalorikus hatásfoka kisebb a benzinénél, a szesz
szel kevert benzin (motalkó) kopogásmentesebb, mint a 
tiszta benzin, viszont a motalkóval táplált motor munka
teljesítménye kisebb, mintha benzint szippantana.

Hosszadalmas és k izárólag gyakorlati kísérletek kap
csán —  amikor is többezer különféle szerves vegyületet 
próbáltak —  kitűnt, hogy  bizonyos szénhidrogének kedve
zően befolyásolják  az oktánszámot, íg y  például a benzin
hez kis mennyiségben hozzákevert tetraklórethán erősen 
csökkenti a  kopogást. A  legkedvezőbb  eredményt a tetraetil- 
ólommal érték el, m elyből igen kis mennyiségek is erősen 
emelik a benzin oktánszámát.

A tetraetilólom (vegy je le : Pb [CzHoj4) nagy fajsúlyú 
folyadék, melynek forráspontja igen  magas (200 Celziusz 
fok), tehát nehezen párolog. Szubsztanciában felette mér
gező és csak rendkívüli e lőv igyáza ti intézkedésekkel (gá z
maszk, gumiruha stb.) kezelhető. Viszont az üzemanyagba 
keverve teljesen veszélytelen, úgyhogy mérgezéstől tartani 
nem kell, legfeljebb  abból lehet baj, ha valak i egy-két liter 
ólmozott benzint —  megiszik. Ha megússza a benzin hatását, 
úgy minden bizonnyal ólommérgezésben fog  meghalni, 
mindenesetre vita tárgyát képezheti, hogy  a benzintől vagy  
az ólomtól lesz rosszul. Az ólmozott benzint egyébként az 
USA-ban hivatalos állami kísérleteknek vetették alá, ami
kor is kitűnt, hogy sem az ólmosbenzin nyers gőze, sem pe
d ig égési termékei nem mérgezőek.

Lássuk most már, hogy milyen hatással van az ólmo
zott benzin az üzemre. Legelsősorban szinte csodálatos mér
tékben emeli a motor rugalmasságát. Olyan kapaszkodókra 
surranhatunk fel direktben, ahová közönséges benzinnel 
csak visszakapcsolva tudtunk felkapaszkodni. A  gép sok
kal jobban gyorsul, végsebessége is valam ivel nagyobb és 
ami a  legfontosabb: a fokozott rugalmasság következtében 
kevesebbet kell kapcsolni, kevesebb üzem anyag fogy. Az 
természetesen a mesék v ilá gába  tartozik, hogy 25—30%-os 
megtakarítást érhetünk el az ólmozott benzinek használatá
val, de ha a megtakarítás nem is ekkora, mégis határozot
tan észlelhető a gyakorlatban, fő leg  hegyes terepen és 
városi üzemben.

M eg kell említenünk azt, hogy a detonációs kopogás 
rendkívül árt a motornak, mely a kopogáskor fellépő túl
terhelés miatt erősen szenved. Ha a kopogás elmarad, úgy 
nemcsak üzemanyagot, hanem motor-élettartamot is takarí
tunk meg.

A z ólmozott üzem anyag szerencsére nem drága. M ivel 
literjében a lig  két köbcentiméter etilólom van, ára a lig  e g y 
két fillérrel drágább a közönséges könnyűbenzin áránál, 
tehát mindenki számára hozzáférhető és használata határo
zott anyagi előnnyel is bír. Különösen megfizethetetlen az 
ólmos benzin a felülvezérelt, m agasra komprimált, esetleg 
kompresszoros gépeknél. Az a barkácsoló motoros pedig, 
akinek m ódja van négyütemű motorjának hengertalpából 
fél- v a g y  egy  milliméternyit leesztergáltatva emelni a kom
presszió arányát, az az ólmos benzint használva úgy fogja 
érezni, mintha motorja szárnyakat kapott volna

K i l o m é t e r j e l z ő k ,  s e b e s s é g  m é r ő  k«
autó- és stopperórák javítóműhelye és raktára

ó ra - és  fin o m m ech a n ik a i ip a r

SCHVARCZ TESTV ÉR EK
Aranyérem mel kitüntetve

Budapest, Podmaniczky ucca 59. Telelőn: 12-96-24

AUTOSERVICE
és KARBANTARTÁSOK
két- és n égyü tem ű  a u tó k  szak sze rű  
jav ítá sa . H en ge rk ö szö rü lés ,  

d u gatty ú  készítés

L Ö R I N C Z
IX ., F eren c -tér 6. T e l.: 141-017

Összes m árká jú  m otor- 
k e ré k p á ro k  szakszerű  
ja v ítá sa  e l ő n y  ős á r o n

T Ó T H  I M R E  (Opera ''mellett.")
T e le fo n  115-194

K é t ü t e m ű  m o t o r o k  

s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

Úrvezetők! Hölgy vezetők! Csak országunk legmodernebb, egyetlen törvényszékileg bejegyiett

„ V i k t ó r i a "  a u t ó s z a k i s k o l á b a n  tanulnak,
merf csak ilf vezefhef 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak iíf mutatják be Ném etország v ilág film jé t 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléifetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Sajót szakkönyv. 
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb VIKTÓRIA AU IÓ SZ A KI S K0 LÁ TÓ l ,  BUDAPEST. VI.. AN O RASSY-ÚI 2. SZÁM. T E L E F 0 K : 120-814

Ili
OSI

DÊ  
AUTÓ 

C S A  
kóipi 
B U 1 

VI.. JC
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Am ire

a d  f e l e l e t e t  a m o t o r o s n a k !

Menni vagy  nem menni? —  ez a kér
dés aggasztja  a motorost, amikor 

kora reggel kitekint az ablakon, kém
leli az eget és nem tudja eldönteni, 
hogy vájjon bízzék a meteorológiai 
intézet baljóslatában és mondjon le 
a szép vasárnapi kirándulásról, melyet 
a Manci annyira szorgalmazott. Az ég 
derült és tiszta, felhőnek nyoma sin
csen, az időjárástani intézet öreg sza
kállasai mégis zivatart jósolnak és a 
lapok annyit írnak össze a ciklonok
ról és anticiklonokról és azok betörésé
ről, hogy derék motorosunknak bele- 
sántui az agya. Amellett csalhatatlan 
meteorológus ritkán akad és sokszor 
áztunk bőrig, amikor csupa szépet jó
soltak és kaptunk hőgutát, amikor bo
rulást és hőcsökkenést helyeztek ki
látásba. Mi tehát a teendő?

Körül kell nézni és megkérdezni a 
madarat, a  halat, a bárányt, az eget 
aszerint, hogy melyik van kéznél. Mert 
az említett állatok nem ismerik a cik
lonok depressziós magvainak az Alpe- 
sek légtöm egeire gyakorolt vissza
szorító hatását, viszont annál csalha- 
tatlanabbul tudják elárulni az időjárás 
alakulását annak, aki ismeri a „nye l
vüket".

Egyike a legbiztosabb és a városi 
motoros által is hozzáférhető időjósok
nak az égbolt. M ely mintegy hetven
százalékos biztonsági koefficienssel 
adja meg a választ annak, aki ismerve 
a szavát, pillant fel kérdően hozzá.

Ha este napnyugtakor vörös az ég 
alja, úgy másnap valószínűleg szeles 
lesz az idő, ha reggel bíborpiros az ég, 
úgy ezt bátran az időromlás jelének 
tekinthetjük.

Ha a nyugati éga lja  este tompán 
piros és rajta szaggatott, rongyos fel

Megérkezett az

idei berlini kiállítás 
világszenzáció ja :
a 4-ütemú, 0. H. V. 3 50  kcm . 
t ú r a - s p o r t

VICTORIA
Sebesség, 2‘6 liter fogyasztás. 
Teljesen tokozott motor, oiajtürdös. 
tokozottláncok, paientkerék, luxus
felszerelés, épen úgy, mint a 
250-es VICTORIA nál a leg
szebb könny8 motorkerékpárnál.
Arak (fázisaúoval együtt)
250-es....... 1490.—
350-es....... 1890.—

NORTON SUNBEAM, VICTORIA KÉPVISELET:
KOPPÁNYI,  DESSEWFFY U.47

hőket látunk, úgy ne hagyjuk otthon 
a gumikabátot, mert esőre van kilátás.

Tavasszal este néha zöldes színű a 
nyugati égbolt, ez annak a jele, hogy 
erősen változó időt várhatunk nap
sütéssel és azt felváltó záporokkal. 
Főleg áprilisban vehetjük egészen ko
molyan a zöldes színű ég intő jelét. 
Ha az ég este nyugaton halványan 
sárga színű, úgy jégesőre és viharos 
időre lehetünk elkészülve.

A hamuszürke esti égbolt tartós eső
zésről regél, különösen olyankor, am i
kor azt m egelőző leg hosszú ideig  volt 
szép az idő.

Az ibolyaszínű esti égbolt különösen 
akkor ígér másnapra borús időt és 
nyugati szelet, ha az ibolya színhez 
alacsonyan járó, iüstgomolyag-szerű 
felhők járulnak. Ha azonban a nyugati 
égbolt világoskék, úgy időváltozástól 
tartani nem kell.

A  sötétkék nyugati égbolt különösen 
akkor ígér zivatart, amikor a felhők 
körvonalai élesen rajzoltak. Ha a fe l
hők vörösréz színűek, fényes ezüst
színű szegéllyel, úgy ez másnapra é g 
zengést és zivatart ígér.

A ködbe burkolózó hegyormok gyak 
ran esőt ígérnek és bizonytalan idő
járásra kell számítanunk, ha a csilla
gok éjjel rendkívül fényesek.

Igen ügyes meteorológusokat találni 
a növények birodalmában. Ha hideg 
szélre van kilátás, úgy a szarkaláb 
reggel nem nyitja ki a szirmait, a p i
pacs ped ig télve zárva piros virágát, 
amikor eső közeledik.

Nagyszerű időjósokat találni a bo- 
gárság körében. A  lepkék például nem 
röpködnek olyankor, amikor zivatarra 
hajlik az idő v a gy  hőcsökkenés van 
küszöbön és a mézgyüjtö méhek is ész 
nélkül zümmögnek haza a kaptárba, 
amikor a felhők már kezdik leadni ned
ves terhüket.

A birkák is avatott meteorológusok. 
Ha eső közeledik, úgy a nyáj össze
bújik, a derék sajt- és gyapjúgyárosok 
farkukkal szélirányban állnak fel. Ha 
azonban szerteszélednek a legelőn, 
úgy egészen biztos, hogy elmúlt a 
rossz idő veszedelme. De jó időjósok 
a marhák is, melyek nyugtalan járás
keléssel jelzik a rossz idő bekövet
keztét.

Egyike a legbiztosabb esőjósoknak 
a fecskesereg. Ha ezek az elegáns, 
frakkos pilóták m agasan röpködnek, 
úgy nem kell rossz időtől tartani. Ha 
azonban közel járnak a talajhoz, vagy  
a víztükörhöz, úgy elő a gumikabáttal. 
Tévedések elkerülése végett: a  fecske 
nem azért repül alacsonyan, amikor 
esőre van kilátás, mert ezzel segíteni 
akar a motorosnak, hanem egyszerűen 
azért, mert a szúnyogokból és külön
féle lipékből álló tápláléka földközel
ben röpköd, amikor a fenyegető esőtől 
nedvesek a felső légrétegek és a ta laj
hoz közeli száraz levegőben  érzik ma
gukat jól.

Néha a hal is elárulja a közeledő 
zivatart v a g y  esőt. Ilyenkor a halak 
„p ipá lnak” , feljönnek a víz színére és 
levegőt szippantanak. Majdnem ilyen 
jó időjós a szamár is, csakhogy nem 
árulja el. Mert ha ordít, úgy  ez nem 
annak a jele, hogy esni fog, hanem 
egyszerűen —  éhes.

Igen jó időjelző a  reumás láb va g y  
derék, többet ér három barométernél 
és két okleveles időjárástanásznál. V i
szont kissé fájdalm asabb, amikor k e 
gyetlen  szaggatássa l ígéri az id ővá l
tozást néha két, sőt három nappal az 
időromlás előtt. Ha tehát szaggat a 
karunk, a  lábunk v a g y  a  derekunk, 
úgy ne induljunk motoros kirándulásra, 
inkább vegyünk be —  félgramm asz
pirint.

Fényképét v e z e t ő  jo' 
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da  ̂

rab rendelésnél, d a r a b j a  4 8  f i l l é r

F O T O  P Á R I S I , Párisi Hagy Áruházban

CELLAETERN
a l uxus aut ó  szór ól ak j a .

Tökéletes, o lcsó .

la k k -  é s  fe s t é k g y á r
Budapest, V, Váci-út 34

H u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vt., jókai-u. t 
technikai szaküzlet. (Arain u. sorok) TEL.: 1-244-11. 
Motorkerékpárláncok, JAPmotoralkatrészek, Búr- 
mán, Sturmey, Moss, Húrt sebességváitóalkat- 
reszek, DUREX dugattyú, dugatiyugyüríik, sze
lepek, tömítések, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„CYKLON” vulkanizáló
m elegfolt vezérképviselete.

RUDAS SÁNDOR műszaki vállalata
Budapest. VI., Jókai tér 9. szám. Telefon: 118-026

A kiváló „ALBUS“  könnyüfémdugattyúk városi 
lerakata. - Hőkezelt dugattyúgyürOk V* mm-es 
emelkedéssel. - Chromnikkel d. csapszegek 2/to 
rnrn-es emelkedéssel. - Golyós és görgős csap
ágyak, acélgörgők minden méretben raktárról 
1 ego lesi bban. - Nagyméretű d. gyűrűk gőz- és 
gázmotorhoz. Golyós és görgős csapágyjavítások. 
Motor és autóhengerek köszörülése. Főtengely- 
csiszolás. - Dugattyúmegmunkálás - Szelepek. 
___________________Fosztorbronz.
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awgcl szenzációin veit 
H inne (2B€  Ö K 1D ) nyczeim eY

A n a g y h a teg ő r iá h a t  Woods (350  V elő-  
c e t le )  é s  D an iells  (N orton) n y erte !

Az óriási érdeklődés közepette lefu
tott angol Tourist Tropliy rendkívül iz
galmas. m indvégig nyílt küzdelmeket 
eredményezett. A z utóldii években a 
350-es és 500-as kategóriákban megszo
kottá vált Norton-fölénynek nyoma 
sem maradt, a Veloeette-menők a 350-es 
kategóriában maradéktalan győzelmet 
arattak, az 500-as csoportban pedig 
ugyancsak megnehezítették a Norton- 
győzelmet. A  250-es kategóriában ez
úttal a német K lvge szerzett l )K i t ’ gé
pével fájdalmas meglepetést A lbion  
fiainak és pompás rekorddal hódította 
el a győzelm i trófeát. K lnge 126.301 
km.-es rekordátlaggal nyerte a 250-es 
gépek versenyét Wood (Excelsior) és 
Tyrre l Smith (Excelsior) előtt.

A  350-es kategória a Veloeette-menők 
diadalútja volt, Woods 135.284 km.-es 
átlaggal biztosan győzöl! márkatársa.

390 gép
a német körrepülésesi
Óriási érdeklődés közepette 390 gép 

részvételével repülték le az idei 
„Dentschlandflug“ -ot, a v ilág  legna
gyobb repülőversenyét, mely nyolc na
pon át rendkívüli megerőltetéseket rótt 
a pilótákra, megfigyelőkre és gépekre 
egyaránt. A  verseny célja az asperni 
repülőtér volt. ahová tízezrek ovációja 
közepette az elindult 3!I0 gép közül :)40 
masina repült be, m íg a többiek rész
ben a napi penzumok be nem tartása, 
részben pedig más okok folytán a ver
seny feladására kényszerültek. Az ez- 
ideig megrendezett eme kétségtelenül 
legnehezebb repülőverseny győzelmét a 
drezdai repülőiskola 150 lóerős Focke- 
lV n lf „FW44“ (e lő irt átlag 155 km.) t i - 
pusú gépeket repülő Friedrich—Linké— 
Deutsehmann trió ja  szerezte meg. a bá
rom pilóta mellett a megfigyelők — 
Tteichmann, R iegner és Sclireiber — 
egyaránt kivették részüket a dicsőség
ből. A 2121 ponttal győztes csapat a 
negyedik napon került a mezőny élére 
és vezető pozícióját m indvégig megtar
totta a 2096 ponttal második lielven 
végzett 80 lóerős Klemm „KL25“  (elő
irt átlag 135 km.) gépeket repült német 
repiiléskntató intézet csapata és a 2027 
ponttal harmadik helyet elfoglaló 15(1 
lóerős ,.FW44“ gépeket repülő Güter- 
sloh-liarciraj előtt.

A  versenyen kizárólag könnyű sport- 
gepek indultak, katonai gépek nem ve
hettek rajta részt és éppen ez a körül
mény jellemzi a német sportrepülés fe j
lettségét, ami nemcsak a 390 gépből álló 
impozáns mezőnyben, hanem az elért 
sportteljesítmények értékében is meg- 
kapóan jutott kifejezésre. Az értékelés 
alapjául az egyéni és csapat átlagstan
dardok pontos betartása, akadályok kö
zötti leszállások, rejtett pontok felkuta
tása és azokra célbadobás, továbbá mi
nél több értékelési alapul vett közbenső 
repülőtéren való leszállás szolgált.

Mellors ellen, akit a harmadik helyen 
pár mp.-el Fritz (Norton) követett. A  
verseny 3-ik körében a Norton-szinek- 
ben startolt Moore, halálos bukás áldo
zata lett.

Az 500-as gépek versenyét Daniells 
(K orion ) nyerte meg. 2 ó. 57 p. 50.5 
mp.-es, 143.408 km. átlagú ideje ú j ú t
vonalrekord a 60.680 km.-es IOM cir- 
kuiten. melyet a versenyzők hétszer tar
toztak lefutni. A második helyet 15 
mp.-el Woods (Velocette) foglalta el 
Fritli (Norton) előtt, aki csak 2 mp.-el 
szorult a harmadik helyre. White (Nor
ton), West (BMW ) és Mellors (Velocette) 
előtt. A  verseny tréningjein Gall 
(BMW ) bukott, kartöréssel és agyráz
kódással súlyos állapotban került kór
házba. Németországból repülőgépen 
küldtek orvost hozzá.

Motorcsónakverseny a 
Csepelsziget körül

Kitűnő sportsikerrel zárult a BMYC 
június első vasárnapján megrendezett 
motoresónakversenye, mely a Csepel
sziget körüli Dunaszakaszon gyűjtötte 
egybe a megcsappant magyar verseny
zői gárdát. A  nap legjobb idejét 
Andrássy M ihály érte el 1 ó. 42 p. 35 
mp-es idővel és közel öt perccel szár
nyalta túl a tavalyi legjobb eredményt. 
Részletes eredmények:

Oldalmotorosok 125 kem-ig: 1. Axmanu .1. 
4:09:35 mp, 2. M éry Gy. 4:58:30 mp, 3. Be- 
sonci A. 5:07:50 mp, 4. K ovács 1*1 5:08:30 
mp, 5. Jakab L. 5:51:40 mp, 6. K le in  P. 
5:53:30 mp. — 175 kem-ig: 1. Seheiuer S. 
3:46:35 mp. A z  oldalmotorosoík legjobb ideje! 
2. Borbús L. 3:56:35 mp, 3. Ben cső .T. 4:36:25 
mp., 4. Bajza L. 4:41:20 mp, 5. Kem ény I*. 
6:31:15 mp.

Indianapolis...
Amerika autósportja is túl van a sze

zon esúcseseményén. Az amerikai sza- 
badságiiniiepen futották le a 28 évvel ez
előtt. 3 millió téglából épült indiana- 
polisi autódromban az ú jv ilág legklasz- 
szikusabb autóversenyét, mely amerikai 
szokáshoz híven, a hatalmas autógyá
rak részvétele nélkül, jórészt egyéni 
konstrukciókra bazírozva került lefu
tásra.

A  verseny lefutása előtt 2 hónappal 
az utóbbi években Indianapolisban domi
nál ó ameri ka i verseny kocsi konst ruk tőr, 
M iller Hans Stuckot szerette volna meg
nyerni 4.5 literes, az Autó Union ver- 
senykocsiklioz hasonló farmotoros kon
strukciójának vezetésére. Stílek azonban 
nem vállalta a megbízást. Mint most k i
derült. Stuck nem szerepelhetett volna 
eredményesen, mintán az idén meglepe- 
fésszerűen, az összes Miller-koesik kies
lek a versenyből. Az 500 mér földes m i
fing győztese, /lobért s, csak verseny- 
díj buti csekély 43.000 dollárt zsebelt be. 
második lett Shaw. A versenyt 12 in
duló fejezte be. tehát az indulóknak 
csak egyharmada futott célba.

Túrázók! Nem kell 
triptik Németországba!

Felhívjuk a Németországba, illetőleg 
Németausztriába túrázók ügyeimét 
arra, hogy a határátlépésnél a nemzet
közi forgalm i engedély és nemzetközi 
hajtási igazolvány birtokában 2.50 M ár
káért 30 napig érvényes határátlépési 
igazolványt kaphatnak, ilyenformán 
triptikre vagy karnéra szükségük nincs.

UDET
új repülővilágrekordja
Udet vezérőrnagy, a német repülő, a 

minap Rostock mellett 100 km-es távon 
egy szárazföldi Heinkel masinával 
634.37 km-es sebességet ért el, ami a 
szárazföldi gépek számára új, abszolút 
sebességi világrekord. A  régi rekordot, 
mint ismeretes, az ugyancsak német 
Wurster dr. tartotta Messerschmitt 
(BFW ) gépével 610.21 km.-es átlaggal. 
Érdekes, hogy Udet rekordja 100 km.-es 
távon született meg a szokványos 3 
km.-es sprinttávval szemben, mely kö
rülmény természetesen növeli a rekord 
értékét. Udet teljesítményével a száraz
földi gépek világrekordja erősen meg
közelítette a hidroplánoknak, az olasz 
Agello  tartotta 711 km.-es világrekord
ját.

A BSzKRT 
salakversenye

Csekély érdeklődés mellett rendezte 
meg a BSzKRT motorosztálya második 
salakpálya-versenyét, melynek főszámát 
a 10 körös BSzKRT-vándordíjas futa
mot, Zaniecsnik kiállása következtében. 
Gutschy nyerte meg 4 p. 8 mp.-es idővel 
Majsay (4:10) és Dómján (4:11.2) előtt, 
míg Martinec és Gál a startnál ottra
gadtak.

A  lóversenyek során a 250-es kategó
riában, két előfutam után. Zaniecsnik 
(Pucli) brillírozva győzött Kiss László 
és Anders, Földszin és Don íján ellen, 
m íg az 500-as csoportban két előfutam 
után Gutschy győzött Dómján és M aj
say ellen. Utóbbi bukott, akárcsak Za- 
mecsnik, akinek második bukásánál le
vált a kereke. A  350-es csoportban Za- 
niecsnik fölényesen győzött Doniján és 
Földszin előtt. Az oldalkocsis versenyt 
Gódy nyerte Abt előtt, m íg Gutschy k i
állt.

A  kezdők futamait az 500-as csoport
ban Batsy nyerte Kellner és Katus/, 
előtt, m íg a 250-es kategóriában két elő
futam után Mlinkó győzött Béress. 
Haekenmüller és Holló előtt.

A  beígért német Orlich startja elma
radt.



Ez a M u lliner Rolls „bű r‘ ‘-ja. Rejtett olvasólám pák, radiogombok a kar-
támaszon, v illanym otorra l süllyesztett abla
kok és napellenző szürke üvegek a M u lliner 

Rollson.

A  könyöktám lában szivardoboz és tükör. 
A  pótülések forgathatók, az udvarias utasok 

egymással szemben ülhetnek.

LUXUS!!! LUXUS!!!
M it „ t u d “ a 100 . 000pengős, specidlkarosszériás R olls-R oyce ?

London, június hó.

Az autóban kifejthető luxus kérdése 
felette relatív. A  taxisofőr luxus

kocsinak mond minden olyan személy- 
szállító kocsit, melynek fehér a rend
száma és ha a kis Adlernek vagy  
DKW-nak drótküllös a kereke, úgy már 
luxuskocsinak számít az átlagautós sze
mében. Odahaza, Budapesten ismeret
len az igazi luxuskocsi, mert az a nagy 
Buick -— melyet ma m ég m egcsodál
nak az Andrássy-úton —  ugyanaz a 
széria-modell, m ellyel Miszter Smith 
cklahomai drogista viszi vikendre a 
családját.

Aki iga zi luxuskocsira kiváncsi, az 
itt Londonban láthat olyan példányo
kat, hogy a szeme-szája tátva marad. 
És ha van felesleges százezer pengője, 
úgy kéthónapi szállítási határidőre v á 
sárolhat is egyet azokból a  Rolls-Royce 
Phantom III. luxusmodellekből, m elye

A n g o l

a u t ó k  f ő k é p v i  s e I e t e

DEMÉNYI ÉS FIA
GRÓF ZICHY JENŐ UCCA 17. SZÁM.

Service, ja vítá s, alkatrész 
sa jó  l tizem Un kben.

két a  világhírű Mulliner & Co. karosz- 
szériacég hoz forgalomba.

Tévedés volna azt hinni, hogy a Mul
liner Rolls —  külsőleg mutat sokat. 
Ellenkezőleg, külsőleg határozottan 
szerény ez a szuper-luxus modell, e g y 
szerű, aranycsíkos fekete a karosz- 
szériája és m ég csak szecessziós ido
mokkal sem büszkélkedhetik. Olyan, 
mint sokezer négykerekű testvére és 
a 100.000 pengők titka akkor tárul fel, 
ha a kocsi belső berendezését v izs gá l
juk.

A  kocsi belső berendezése bőr és 
mahagóni, a  belsejét a vezetőüléstől 
elválasztó fal üvegab lakát villany- 
motor süllyeszti és emeli egyszerű 
gombnyomásra. Ugyancsak villany- 
motor nyitja és zárja a kabriolét, v il
lanymotor húzza fel az ablakok füg
gönyeit. A  szellőztetést a karosszéria 
belsejébe láthatatlanul süllyesztett v il
lamos ventillátorok szolgáltatják, tet
szés szerint szállítanak télen m eleg és 
nyáron h ideg levegőt. A  kocsi b e lse jé 
nek hűtését igen  szellemes szárazjég
berendezés biztosítja, mely lega lább  
10 fok hőmérsékletcsökkenést ad, ami 
azt jelenti, hogy ha kint 35 fok m eleg 
van, úgy a karosszéria belsejében á l
landóan frissített, a lig  25 fokos levegő  
kering.

A karosszéria választófa la egyben  — 
bár. Előtte lehajtható asztalkák van
nak, a beépített szekrényben üvegek 
és poharak rejtőznek. A  bár is villany- 
motorral működik: e g y  gombnyomás 
és —  terülj asztalkám. A  hátsó ülések 
előtt levő kisegítő ülések forgó csapra 
vannak szerelve, minden irányban e l
mozdíthatok, úgyhogy a bentülők tet
szés szerint fordíthatnak egymásnak 
hátat, v a gy  nézhetnek szembe egym ás
sal. A  hátsó ülések elválasztópárnája 
—  m ely egyben  könyöktámasz is —  
gombnyomásra emelkedik és süllyed, 
benne szivarosdoboz és tükör van, kü
lön rendelésre kozmetikai kellékes 
szekrény fog la lja  el a szivardoboz he
lyét. Kétoldalt rejtett olvasólámpákat 
süllyesztettek be, az oldalsó könyök
támlákba süllyesztve találjuk a rádió
beállító gombjait és a hangerősítő be
rendezés mikrofonját is, melynek segít
ségével az utasok sztentori hangon kö
zölhetik utasításaikat a sofőrrel.

A  legérdekesebb a hátul elhelyezett

csomagtartó. Ennek külön alsó csúszó
lap ja van, mely villanym otor segít
ségéve l gombnyomásra tolódik ki és 
be, úgyhogy a poggyászt csak rá kell 
helyezni a kiugró lapra, e g y  gom b
nyomás és a poggyásztér „b esz ív ja " 
az egész poggyászt, hogy újabb gom b
nyomásra újra kiadja.

Az o lvasó csodálkozva kérdezheti: 
hát nem zörögnek menetközben a „b á r" 
üvegjei és poharai. Megnyugtatjuk 
mindazokat, akiket csak ez a  gyanú 
tart v issza attól, hogy százezerért ve 
gyenek eg y  ilyen modellt. A z üvegek  
és poharak fenekébe lágyvaslapot sze
reltek, a poharak és üvegek  süllyesz
tett helye alatt erős elektromágnes 
rejtőzik, m ely úgy odahúzza az ivá- 
szati kellékeket, hogy azok m ég szaltó 
esetén sem szabadulhatnak el. Abban 
a pillanatban, amikor a „b á r" ajtaja 
nyílik: kikapcsolódik az áram, az 
elektromágnesek vonzóereje megszűnik 
és már lehet nyugodtan —  inni.

Nagyon  érdekes a karosszéria láb 
deszkái alá szerelt melegítő, melynek 
az a célja, h ogy télen kellemes me
leggé  varázsolja  az utasok —  talpát. 
Hiába, Angolországban sok a köszvé- 
nyes lord, az ilyenekre is kellett tehát 
gondolni.

SPEED O IL-
az üzemanyagban?

F o g y a sz tá sá t  c s ö k k e n t i ! 
M oto rja  s e b e s s é g é t  és 
ru g a lm a s s á g á t  fo k o zza !  

A s a v k é p z ó d é s t  m e g 
a k a d á ly o z z a  !
Ó v ja  h en ge ré t  
é s  d u g a t t y ú j á t !  

M e g h o ss za b b ít ja  g é p é 
n e k  é le tta rta m á t!

Tehát

SPEEDOILt
az üzemanyagba!
O L A J  K F T . ,  Bpest V . ,  Gyöngyház u. 4

T e l. : 290-382
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E G Y  H Ő SI H A L O T T ,,  
N É Z  LE R Á N K  

A Z  É G B Ő L  É
MIUJSÁG.HÉBUÚR?

— A  K M AC  összeállította az angliai 
Hatnapos Tináira kiküldendő magyar 
ezüstváza csapatot. A  teamet a Kozma 
—Dőry—Pathó-trió fogja alkotni, mind
hárman BMW-gépeken startolnak. Sa
ját szakáidra megy ki a Trió ira Marti
nék István, aki egy 200-as Méray-Pneh 
nyergében áll starthoz.

— Közelítő verseny?
— Itt  van már a nyakunkon! Június 

26-án áll starthoz a K M A C  Delmár 
\Yaltér jubileumi túraversenyének me
zőnye. A  rendkívül szigorú feltételű, a 
legtöbb kategóriában. 75 km-es átlag
standardhoz kötött, m integy 600 km-es 
verseny startja június 26-án reggel 7 
órakor lesz a Soroksári úton, a Fegy
vergyár előtt, ahonnan Kecskemét, 
Nagykőrös, Cegléd, Szolnok, Püspökla
dány, Debrecen, Nagyhortobágy. Füzes
abony, Mezőkövesd, Miskolc, Lillafüred, 
Eger, Sirok, Párád, Mátrafiired és H at
van érintésével Gödöllőn át fut be a 
mezőny az Albcrtirsai-úton (U j lóver
senytér előtt) lévő célba. A  rendkívül 
magas átlaggal kiírt versenyt nyolc 
közbenső idöelletiörzés nehezíti meg, 
m íg a Budapest—Kecskemét útvonalon 
a 42—48-as km.-kőig lezárt útvonalú 
állóstartos síkpróbát, Lillafürednél pe
dig kb. 20 km-es ugyancsak lezárt pá
lyán lefutásra kerülő állóstartos hegyi- 
próbát iktattak a versenybe. A  nehéz 
feltételű verseny iránt osztatlan érdek
lődés nyilvánul meg, annál is inkább, 
mivel a verseny az idei magyar motor
kerékpár-bajnokság harmadik pont
szerző versenye lesz.

-- Más versenyek?
— Ne igyunk előre a medve bőrére... 

Hiszen a klubok egyik  versenyt a má
sik után írják  k i és — mondják le! Fe
lette célirányos volna, ha a KM AC  
Nemzeti Sportbizottsága oda hatna, 
hogy a versenynaptár körül mutatkozó 
bizonytalanságok végre-valahára meg
szűnjenek. Semmi haszna, sőt bizonyos 
esetekben határozott kára van belőle a 
m agyar motorsportnak, ha az egyesü
letek azért írnak ki versenyeket, hogy 
azokat azután lemondhassák . . .

— .1/1 h ír Zündapp-berkekben?
— Most értesülünk róla, hogy a 

Zündapp-gyár újabb nagyszabású épít
kezéseket indított meg. A  gyár a nagy
arányú katonai és exportszállítások 
miatt a belföldi szükségletet csak a leg- 
megfeszitettebb munkával tudta, ko
rántsem maradéktalanul kielégíteni. A  
Zündapp-gyár újabb terjeszkedése 
minden bizonnyal a Zündapp-eladások 
újabb nagyarányú előretörését fog ja  
elősegíteni. A  Zündapp-gyár hatalma
san fejlődő exportpiacaira jellemző adat 
a délamerikai, ahol évente m integy 2000 
darab kardános Ziindnpp talál gazdára!

— M it szól Hébli úr a nagyarányú 
F I  AT-eladásokhoz?

— A z  automobilista közönség a ta
vaszi szezonban Fiatnak mind a három 
típusát úgyszólván egyenlő rokonszenv- 
vel fogadta. Ú gy az „500“ -as Topolino, 
mint a kitűnő ,.1500“ -as, de különösen 
az „1100“ -as új Balilla, mely teljesít
ményben közelebb áll az „1500“ -ashoz, 
árban az „500“-ashoz, nagy népszerűség
nek örvendenek, amelyet a három Fiat- 
tipusnak a különféle sporteseményeknél 
elért eredményei igazolnak.

pilóták, bajtársak, testvérek, régi rákosig I 
repülők és ti, új generáció, akik talán; 1 
már csak legendás híréből ismeritek \ '
D o b o s  I s t v á n  nevét.

A levegő igazi hőse volt, vakmerő 
úttörője a magyar repülésnek, aki nem 
hajszolt sikert, anyagi érvényesülési, Cs/ 
de százszor és ezerszer kockáztatta 
életét, önzetlenül a közös Ideálért, a /(Blj 
magyar aviatika fejlődéséért. És most, 
amikor alig egy éve a tragikus végzet 
elrabolta tőlünk, családja itt áll min
den támasz és segítség nélkül. És ö 
talán lenéz ránk valahonnan a kéklő 
magasságból, hittel és bizakodva a 
régi pilótaszívben és bajtársi össze
tartásban, melyre mindig számítani 
lehetett, mert a múltban mindig meg
tette kötelességét.

Pilóták! Bajtársak! Testvérek! Egy 
hősi halott néz le ránk az égböll Nem 
szabad, hogy D o b o s  I s t v á n  csa
lódjon bennünkl Ezért kérek minden
kit, hogy tehetségéhez képest, akár a 
legszerényebb segítséget is jutassa el 
özv. Dobos Istvánné címére (Gyula) és 
bizonyítsa be, hogy változhatnak az 
idők és viszonyok, de a régi pilóta
szív, a régi magyar bajtársi összetar
tás nem változik meg soha! Bíró Jenő

Felelős szerkesztő és kiadó:
K R A M E K  J E N Ő  

Általános Nyom da, K önyv- és Lapkiadó Rt.
Nyomdáért felelős: Dr. Uj István.
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CASABLANKA-KAIRO

(ESZ A K -A FR IK A )

5000 km.

fiat 500
54 km-es á tlaggal

M Á J U S

13
Egy

FIAT 1100
b efe jezte  az  ACF e llenőrzése  m ellett 

egy hónap a la tt  ab szo lvá lt

50.000 km -es
próbáját, m elyből 20.003 km-et Bordeaux- 
Paris között futott le  65 km-e* átlag g a l 
é .t lite r 100 km -enkénti fogyasztássa l, 
20.000 km-t Paris be lse jében  ab szo lvá lt 
54 km-es á t la g g a l, 6'5 lite r 100 km -enkénti 
fo g yasztássa l, 10 000 km t pedig Month- 
le ryben futott le 115 km-es á t la g g a l. 7'9 

lite r 100 km -enkénti fogyasztássa l.
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