
Á R A  40 FILL.

SHELL

Víz, iszap, sár nem akadálya a  modern katonai 
Zündapp motorkerékpároknak, melyek a leg­
nehezebb feladatokat is sikeresen oldják meg.



R E N  OLD- COVENTRY
l i s z e n c

MINDEN SZAKÜZLETBEN

S w l o i  w i  ü l !
O rszágúti sebesség 
mellett sem érheti bal­
eset, ha távolbaható, 
erőshangú jelzőberen­
dezéssel nyit utat ko­
csijának. Minden kö­
rülmények között meg­
bízható, e g y e 11 e n 
gom  b n y o m á s r a  

megszólal a

BOSCH
elektropneumatikus vagy tányérkürt
egy vagy több hangra, esetleg hangváltó automatával

V E Z É R K É P V I S E L E T ;

A Z  A U T O I Z E Z O N  F O E Í Í M E N Y E

P 4400.-

A  E L E K

J U N I O R .  R . O A D  5  T  E  R .

AY  R T ELADÁS: V„ DOROTTYA UCCA 1. TELEFO N : 1-856-15

SERVICE ÉS JAVÍTÓMŰHELY: VI., LEHEL UCCA 10. TELEFO N : 2-988-88



AUTÓIPAR
CSÚCSTELJESÍTMÉNYE!

V E Z É R K É P V I S E L E T :

MAJLÁTH
BUDAPEST, VI., LEH EL UCCA 2. ÚJ ÜZEMHÁZBAN 

TELEFO N : 298-366, 298-398
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BÁRMELY PUCH
t íp u s t  v á l a s z t j a ,
M E G E L É G E D E T T  
M OTORKERÉKPÁROS LESZ
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M E G J E L E N I K  MINDEN HÓ 1-EN ÉS 15-ÉN KIADJA
AZ .AUTÓ-M OTOR1 LAPKIADÓ VÁ LLALA T

OKTÓBER. NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  A R A  EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó  

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

S Z E R K E S Z T Ő S É G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
B U D A P E S T ,  V., P H Ö N I X  U C C A  12. 3Z. 

H I V A T A L O S  Ó R A :  1 2 - 1 - I G  
T E L E F O N :  114-500

AZ E GY E T L E N  FÜGGETLEN ----------------------------------- --------- -------------
MAGYAR MOTORSPORTLAP Poitatakarékpénztári csekkszámla szám : 48.438

Folyószámla: Angol-Magyar Bank

X. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1938 MÁJUS 15. 7. SZÁM

Utoisá tevéi HaeUttinnt Hásatéhoa. . .
Kedves Lacikám!

Ne haragudjál, hogy csak most, el­
késetten küldöm Neked soraimat. Most, 
amikor nem pörög már a villanyóra 
örökké vágtató mutatója és ráérsz, na­
gyon ráérsz. Hiszen befutottál a célba 
és amikor az utóbbi évek nagy testi 
és lelki íáradalmait végre amúgy isten­
igazában kipihenheted, minden bizony­
nyal tudsz majd Magadnak szakítani 
néhány percet, hogy átfussad ezeket 
a sorokat. Hiszen nem kell már terve­
ket szőnöd, nem kell versenykocsijaid- 
dal bajlódnod, nem kell vigyáznod az 
indító zászlaját és ha délutánonként 
egy kis tereferére ülsz össze öreg baj­
társaiddal és a nagy csaták hősi el- 
csendesültjeivel együtt derültök az 
örökké vidám Bernd Rosemeyer mó­
káin: talán más színben, talán enyhül- 
tebb árnyalatban látod mindazt, amiről 
együtt oly sokat beszéltünk és ami 
olyan nagyon fájt Neked. És meg­
békélt, megbocsátó szívvel gondolsz 
azokra, akiknek türelmetlen irigysége, 
roppant önzésük étvágya Benned akart 
ízes íalatra lelni. Ne törődjél velük, 
akik lelett ma magasabban állsz, mint 
valaha. Akiken túl a hősi halál meg­
dicsőülésében oly magasságokban 
szárnyalsz, akár a nemes sas a föld­
alatti sikátora torkában megbújó ürge 
felett.

És bocsáss meg nekik, akik — félre­
ismertek. Akik nem eszméltek reá a 
Benned lobogó lángra, melyet a sport­
szereteted rőzséje táplált és akik ret­
tegtek nyitott szemmel belenézni abba 
a tükörbe, melyből a Te közmondásos 
és néha bizony kíméletlen szókimon­
dásod kendőzetlen, igazi képüket verte 
vissza. És akiktől nem járt ki Részedre 
az, amit mint a magyar automobil- 
sport nemzetközi zászlóhordozója meg­
érdemeltél volna.

Tudom jól, hogy mennyit küzdöttél, 
mennyit fáradtál, mennyit kínlódtál, 
mennyit tervezgettél, mennyit kockáz­
tattál, amíg odakerült Neved azok so­
rába, akik a nagy Grand Prix verse­
nyek színpadának állandó és népszerű 
szereplői. Nem állt mögötted gyár, nem 
állt mögötted vagyon, csak a lelkese­
désed és a tudásod vitt, vitt előre. És 
többen kapaszkodtak bele fékező buz­
galmukban pályafutásod szekerébe, 
mint ahányon Veled együtt markolták 
meg feszülő izmukkal annak küllőit, 
hogy segítsenek azt előbbre vinni. 
Mert hosszú volt az út, amíg kerek tíz 
esztendő alatt az ismeretlen túraver- 
senyzőből — Hartmann László lett.

Emlékszel, milyen nagy örömmel 
mutattad meg annakidején első Bugatti 
versenykocsidat, azt a négyhengeres, 
másfélliteres kompresszorost. És milyen 
ragyogó arccal számoltál be arról, 
hogy sikerült megkapnod a nagy 
nyolchengeres Bugattit, mellyel annak­
idején a Guggeren, a Hármashatár- 
hegyen ragadtattad tapsra azokat, akik 
oly szeretettel figyelték fejlődésedet. 
Emlékszel még arra a napsütéses dél­
előttre Táton, amikor az első nemzet­
közi rekordodat futottad, amikor egy­
szerre csak félrefordultál, hogy ne lás­
suk a szemedben ragyogó örömköny- 
nyet. Emlékszel a magyar bajnoksá­
gokra és első nagy Grand Prix szerep­
lésedre? Amikor bizony nem akartunk 
hinni a szemünknek, akármekkora be­
tűkkel is közölte a világsajtó, hogy 
ennek a szegény kis Magyarországnak 
a szülötte is beállhatott abba a sorba, 
ahol a Caracciolák és Nuvolarik, a 
Brauchitschok és Rosemeyerek, a 
Stuckok és Briviok mellett bizony oly 
keveseknek jutott ki a startszámból. 
Hogy örültünk, amikor a Freiburgi re­
kordnapon, a Nürburg Ringen, a Ma- 
saryk versenyen készült fotókon át lát­
tuk azt a magyar trikolórt, melyet a Te 
tiszteletedre húztak fel az árbocra ma­
gasan.

Milyen büszkék voltunk Reád, ami­
kor tavaly meghívást kaptál Dél- 
Afrikába és amikor a johannesburgi 
napilapokban ott olvastuk a Hungary 
szót és a Hartmann László nevet. És 
amikor néhány héttel ezelőtt a nagy 
olasz lapok közölték a Tripolis Grand 
Prix nevezési listáját, melyben ott sze­
repelt a Te neved is — bizony nem is 
gondoltunk arra, hogy messze Hazád­

tól, messze idegen földrészen, elhagya­
tottan, testvértelenül fogsz utolsót só­
hajtani ... De tudom és érzem, hogy 
ha nem is lehettünk testileg Melletted, 
utolsó pillanatodig érezted, hogy ag­
gódó szívvel ott szorongunk kórházi 
ágyad mellett mindnyájan, akiknek 
annyira hiányzik a Te mélyen dörgő 
basszushangod és akik utolsó pillana­
tunkig híven fogjuk megőrizni a Te 
emlékedet.

Sokat, nagyon sokat ajándékoztál a 
magyar autósportnak és sokat, nagyon 
sokat vettél el tőle, amikor oly hirte­
len tört derékba magasan ívelő pálya­
futásod. A gyóni rekordnapok, a hegyi- 
versenyek olyan sivárak lesznek Nél­
küled. És sivárak lesznek az eredmény- 
listák is, mert hiszen úgy mentél el, 
hogy nem hagytál a magyar autó­
sportnak olyan helyettest, aki magasra 
emelhetné azt a zászlót, melyet a vég­
zet csavart ki a kezedből. Talán jobb 
is így, ha kettőzötten érezzük a nagy 
veszteséget.. .

És ha nem is leszel ott az őszi ma­
gyar versenyeken, ha nem is sivít fel 
versenykocsid motorja, mégis ott fo­
gunk Téged látni. És amikor a verseny­
kocsik kategóriájára kerül a sor: de 
sokan fogunk egy-egy rejtett könnyet 
elmorzsolni a szemünkben .. .

Kedves Lacikám! Búcsúzom Tőled. 
És ha ott, magasan, a fellegek felett 
néha eszedbe jutnak az elmúlt idők, 
gondolj Te is olyan szeretettel reánk, 
mint amilyen hűséggel gondol most 
Reád a Te öreg barátod. Aki még min­
dig nem tudja, nem akarja tudomásul 
venni azt, hogy nem nyílik a szerkesz­
tőség ajtaja, nem jelenik meg többé 
a küszöbön vállas alakod, nem vihán- 
col Előtted a póráz végén az a két 
kormosképü drótszörű skót és nem tár­
gyalhatjuk meg együtt az autósport 
sok szenzációját, sok pletykáját. Mert 
tudom, hogy volna még mondanivalód, 
hiszen nekem is volna. De hagyjuk ezt 
későbbre, amikor majd — találkozunk.

Az utolsó kép Karimáimról és a kis Maseratirúl.
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így már nem nehéz betartani 
az átlagsebességet!

Hogyan alakíthatjuk át óránkat átlagmérő műszerré ?
Ily e n  átlagellenőrző órát házilag is 

könnyen készíthetünk magunknak.
Ez a különleges „á t lag -ó ra “  nagy 

szerűen bevált az A lpen fa lirton .

A z átlagsebesség kérdése nemcsak 
a túraversenyzőt érdekli, akinek 

ellenőrzőállomástól ellenőrzőállomásig 
kell betartania az előírt sebességet. 
Az átlag kérdése a hosszútávú túrázót 
is érdekli, aki pontos beosztást készít 
magának arról, hogy egy-egy nap alatt 
mekkora távolságot akar befutni.

Az átlagbetartás legegyszerűbb se­
gédeszköze az időbeosztásos térkép, 
melyet úgy készítünk el, hogy az egyes 
községek, városok mellé beírjuk ma­
gunknak a pontos áthaladási időpon­
tot és így mindig tisztában vagyunk 
azzal, hogy késésünk van, vagy pedig 
időt tartalékoltunk. Az időbeosztásos 
térkép mégsem felel meg a céljának 
tökéletesen, mert csak akkor jelent 
pontos átlagellenőrzést, amikor a tér­
képen jelzett és áthaladási idővel jel­
zett helységhez érünk. Amellett kissé 
körülményes a térkép előkészítése és 
ha valahol véletlenül defektus vagy 
egyéb ok miatt nagyobb késésünk van, 
úgy az egész időbeosztási helyzet fel­
borul.

Igen célszerűek és pontos áttekintést, 
tájékozódást nyújtanak az úgynevezett 
átlagellenőrző órák, melyek minden 
percben megmondják, hogy késésünk 
van, vagy pedig időtartalékunk. Ilyen 
műszert magunk is készíthetünk, nem 
kell hozzá más, mint egy nagy szám­
lapú pontos időóra, körző és vastag 
fehér papiros.

Az óra számlapjának kerületéhez 
illesztjük oda a kartonból vágott és 
előzetesen beosztott tárcsát. Ábránkon 
például negyvenes átlagra beosztott 
tárcsát látunk, de tetszés szerint készít­
hetünk bármilyen átlagellenőrzésre 
szolgáló tárcsát. A tárcsára annyi be­
osztást rajzolunk, amilyen kilométer­
átlagot akarunk tartani, hatvanas átlag

esetén hatvan vonást (tehát minden 
percre egy-egy vonás jut). Az ábrán 
bemutatott negyvenes átlagra szolgáló 
tárcsa negyven egyenlő távolságra 
levő vonalra van beosztva, tehát min­
den másfél percre jut egy-egy vonal. 
A tárcsa külső szélére pedig olyan be­
osztást készítünk, hogy a kívánt kilo­
méterátlag (az ábrán negyvenes átlag) 
a kismutató egy-egy órányi haladásá­
val essék egybe. Tehái az egyeshez 40, 
a ketteshez 80, a hármashoz 120-as jel 
kerül stb. Ha — mondjuk — hatvanas 
átlagra szolgáló tárcsát készítünk, úgy 
az egyeshez 60, a ketteshez 120, a hár­
mashoz 180 stb. kerül.

Indulásnál a kilométeróra napitelje­
sítmény mutatóját nullára állítjuk, az 
óránkat 12-re. Menetközben nem kell 
mást tennünk, mint összehasonlítani a 
kilométeróra által jelzett megtett kilo­
métereket azzal a kilométerszámmal, 
mely az óra nagymutatójával esik 
egybe. Ha például — az ábra szerint 
negyvenes átlagra beosztott műszert 
vegyük alapul — bizonyos idő után azt 
látjuk, hogy a kilométerszámlálónk 
38 kilométeres megtett utat jelez, vi­
szont az óra nagymutatója a 34-esre 
mutat, úgy azonnal tudjuk, hogy négy 
kilométer előnyben vagyunk. A tárcsa 
külső körén levő órabeosztás a kis­
mutatóra vonatkozik, a kismutató az 
első órában a negyvenesre, a második­
ban a nyolcvanasra stb. mutat, ezt 
mindig hozzá kell adni a nagymutató 
által jelzett kilométerszámhoz.

Túraversenyen legjobb az ellenőrző­
állomásokon nullára állítani a kilo­
méterjelzőt és 12-re az órát, így sokkal 
áttekinthetőbb az ellenőrzés és nem 
csúszhat be hiba.

Vannak különleges átlagellenőrző- 
órák, így például a német Alpenfahrton

résztvevő egyik-másik kocsin láttunk 
ilyen műszert. Az ilyen speciális mű­
szer komplikáltabb, mert amíg belső 
tárcsája az óra percmutatójához van 
pakcsolva, addig külső tárcsáját a kilo­
métermérő óra hajtja meg megfelelő 
áttétellel. A belső tárcsa nyila feke­
tére, a külső tárcsáé vörösre van festve 
és amíg a kocsi tartotta az ötvenes 
átlagot, addig a két nyil egymásra- 
mutatva forgott. Ha a sebesség túl­
haladta vagy alatta maradt az előírt 
átlagnak, úgy a két nyil egymástól el­
távolodott, a vezetőnek ilyenkor nem 
volt más dolga, mint úgy fokozni vagy 
csökkenteni a sebességet, hogy a két 
nyil ismét összemutasson.

M E G J E L E N T
Széli dr. négynyelvű 
m agyar útikalauza

A z  id e g e n fo r g a lo m  ö rv e n d e te s  fe lé lé n ­
kü lése  k o m o ly  fe la d a to k a t  ró  a z  i l le t é ­
kes h a tó s á g i s z e r v e k r e  és a u to m o b il­
k lu b ok ra , m e ly e k  n a g y  apa rá tu ssa l ké­
szü ltek  fe l a k ü lfö ld i a u tó so k  m e g fe le lő  
fo g a d ta tá s á ra . E b b en  i m u n k á ju k b an  
k é ts é g te le n ü l n a g y  s e g ít s é g ü k r e  lesz 
S zé li S á n d o r  d r . tl>. s z o lg a b ír ó , ré g i 
i dogén  lo  rg a  Im i sza  kom  b ér s ze rk esz tésé ­
ben  m e g je le n t  ,,?///<r e r s a l  G u h l e u  cím ű 
au tós ú t ik a la u z , m e ly  n é g y  n y e lv e n  is ­
m e rte t i B u d a p e s t és a v id é k  n e v e z e ­
te s sé g e it  és é rd e k e s s é g e it . A  10.00(3 p é l­
d á n yb a n  m e g je le n t  k ö n y v  e lső  k ia d á sá t 
a k ö z e ljö v ő b e n  ú ja b b  k ia d á s  fo g ja  kö­
v e tn i.  A z  í z l é s e s e n  k i á l l  i t a t  1, s z é p e n  i l ­

l u s z t r á l t  é s  ö t l e t e s ,  p r a k t i k u s  t a r t a l m ú  

k ö n y v e c s k e  a :  a u t o m o b i l  k l u b o k ,  v a l a ­

m i n t  i i l e y e n f o r y a l m i  s z e r v e k  ú t j á n  k e ­

r ü l  s z é t o s z t á s r a  az id e é rk e ző  au tósok  
k ö zö tt , a k ik e t  a z  U n iv e r s a l O u id e  ném et, 
fr a n c ia , a n g o l és o la s z  n y e lv e n  lá t  el 
a z  e g ész  o rs zá g ra  k it e r je d ő  haszn os in- 
fo r  m á e i ó k ka 1. M e g győ ző d é s ü n k , h o g y
au tós v e n d é g e in k  u g y a n o ly a n  s z e r e te t­
től fo g a d já k  a k ö n y v e c s k é t , m in t  a m i­
lyen  s z e r e te t te l és h o zzá é rtő  gon d d a l 
a zt S zé li S án d o r d i.  ö s s z e á ll íto t ta .

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
HENGER ÉS FŐ TEN G ELY  K Ö SZÖ RÜ LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili., THÉK ENDRE UCCA 15. SZ. 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  telefon : 1-30345

VEZÉR KÉPVISE LET:

M .  A .  K .
MOTOR-ÉS  

OUTÚKELLÉK RT.
Budapest, Jókai u cca lt

te le lőn : 126-834
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SPORT- ÉS KÖZÖNSÉGSIKER A JÁVÁBÓL ■ 
EZVOLTABSZKRTDÖRTTREKKVERSENYE
A dörítrekk-versenyekkel való pró­

bálkozás nem újkeletű Magyar- 
országon, sokan igyekeztek feltörni ezt 
a kemény diót, mely mindeddig ellen­
állt a legkeményebb agyaraknak is. 
A legnagyobb probléma a pályahiány 
volt, nem állt rendelkezésre olyan pá­
lya, mely megtelelt volna a dörttrekk- 
sport követelményeinek, melynek köre 
rövid, fordulói szélesek és ami a leg­
fontosabb, a tribünről teljesen áttekint­
hető. Az ügetőpályán eszközölt próbál­
kozások kudarcba fulladtak, mert a kö­
zönség mitsem látott és amikor min­
denki azt hitte, hogy a salakpálya­
sport végleg maghalt Magyarországon, 
mielőtt megszületett volna: jött a 
BSZKRT fiatal motorosztálya és saját 
pályáján — melynek fordulóit kiszéle­
sítették — megrendezte szűzversenyét. 
Tegyük hozzá, teljes sport- és — 3000 
főnyi néző a tanúja — közönségsiker­
rel. A BSZKRT nem hozott egzotikus 
abesszint és jugoszláv salakzsonglőrt, 
kizárólag a magyar gárda tagjait bo­
csátotta rajthoz és csodák csodája:

a magyarok között is akadt jóegy- 
néhány, aki úgy bródszeidolt, mint va­
lami hamisítatlan ausztráliai faraló- 
mester a londoni Crystal Palace pá­
lyán.

Sajnos, a magyarok közül csak ke­
veseknek volt megfelelő gépük, így 
történt, hogy például Zamecsnik nem 
tudott tudásához méltóan szerepelni, 
a hosszú és országúti versenyre épült 
kompresszoros Puch mindenre való in­
kább, mint bródszeidolásra. Viszont 
Gaálnak és Majsaynak saját építésű 
speciális dörttrekk-gépe volt, sőt Gut- 
schy régi James kéthengeresére is egy 
kis jóakarattal ráfoghattuk a dröttrekk- 
jelleget és a speciális gépek meg is 
állták helyüket. Gaál győzött is a fő­
számban, a BSZKRT vándordíjban és 
az 500-ban csak azért maradt talonban, 
mert karburátorjának úszója makacs- 
kodott és gépe nem kapott benzint. 
A nap hősét azonban nem a győztesek 
között kell keresni, hanem a kezdők 
sorában. Dómján Károly volt a ver­
seny nagy meglepetése, széria Méray-

Puch 200-asán egészen valószínüüenül 
jól ment és spriccelt el olyan erősebb 
géppel ellátott „krekkek" előtt, mint 
például Mlinkó Zsigmond.

A verseny egyes futamait részletesen 
tárgyalni — felesleges. Nem mértek 
időt, pontozásos alapon dőlt el több 
futam után a győzelem kérdése, a fu­
tamok tömege gondoskodott arról, hogy 
a közönség egy pillanatig se unatkoz­
zék és különösen a futamok rövid vol­
tának köszönhettük, hogy állandóak 
voltak a küzdelmek, mert a verseny­
zők kénytelenek voltak rajttól a célig 
minden erejüket és tudásukat latba- 
vetni.

Bukás is volt elég. És ismét beiga­
zolódott, hogy a salakpályabukás nem 
veszélyes. A versenyző, miután túlfaral- 
tatta a gépét, elfekszik, nekicsúszik a 
szalmazsáknak, feláll, nyeregbe ül és 
továbbrobog. A fontos csupán az, hogy 
jól telibe találja a szalmazsákot még 
akkor is, ha — különös tekintettel az 
eucharisztikus kongresszusra — a ren­
dezőség kissé takarékoskodott a stró- 
zsákokkal.

A verseny tanulsága? Érdemes bele­
feküdni a dörttrekk sportba. Érdemes 
versenyeket rendezni, érdemes áldoza­
tot hozni, mert a salaksportnak igenis 
van talaja Magyarországon. A salak­
sport rajongóinak tervszerű munkával 
kell megforgatniok a talajt és hova­
tovább nálunk is sorozatosan lehet 
majd megrendezni azokat a versenye­
ket, melyek ma már az egész müveit 
nyugaton a legnagyobb népszerűség­
nek örvendenek.

A BSZKRT versenyének részletes ered-' 
ményei egyébként a következők vol­
tak:

TI

Kezdők versenye 250 kcm -ig: 1. Dombján
K . (M éray-Puch ), 2. Kovács J. (Puch ). — 
500 kcm -ig: 1. Hans Halin  (Züm lapp),
2. S tadler Gy. (A J S ).

Haladók pontversenye: 1. Stadler Vry. 
(A J S ), 2. Dóm ján K . (M óray-Pueh), 3. K j .  
Kovács J. (Puch), 4. M linkó Zs. (P u ca ) 

Főversenyzők döntöfutam a 250 kcm-i 
H oltversenyben  1. Szűcs L . (Pnch ) és ÍKA
L . (Puch), 3. Zamecsnik T . (Pnch ), 4. 
Anders K. (Rudge). — 350 kcm -ig: H o ltv e r ­
senyben 1. ZamecsniCk T . (Pnch) 8 pont 
és Kiss L . (Pneli) 8 pont, S. i f j .  Szűcs L. 
(Pnch) 5 pont, 4. Anders E. (Rudge) 3 pont. 
— 500 kcm -ig: 1. Gntschy K . (.lames) 5 
pont, 2. Gaál A  (R udge) 4 pont, 3. M a jsay
M. (Rudge) 3 pont, 4. Zamecsnik T . (Puch) 
2 pont.

üldalkocsis motorkerékpárok versenye:
1. A  bt I. (Norton ), 2. Guitsdhy K. (James),
3. Gódy L . (AJ'S).

B S Z K R T  S. E. M otorszakosztály vándor­
díjának futam a: 1. Gaál A. (Rudge), 2 
Gntschy K . (James), 3. Ma'jsay M. (Rudg
4. i f j .  Szűcs L . (Puch).

B alró l: „Zam i“  bródszeidol, jobb ró l: Doniján a kis M éray-Puob 200-on.
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A modern hadsereg elképzelhetetlen motorkerékpár nélkül, A fürge 
minden ágában felbecsülheteHen jelentoségű. A németek felismer 
csapati-esteik harckészségének növelésére állandósították a legneh 
motorkerékpárosokat mutat be, Ízelítőt adva a gépre háruló feladat

I
linden akadályt lebiró, üzembiztos motorkerékpár a harcászat 

a modern motorkerékpár harcászati jelentőségét és motoros 
pbb katonai terepversenyeket. Képsorozatunk katonai Zündapp- 
i nehézségeiről, melyeket a Zündapp-masinák sikeresen győznek le.



Hallott már róla —

Hogyan működik 
a torziós rugózás?

A  torziós rugózás ma már teljes polgárjogot nyert az auto­
mobiltechnikában és mindennapos az olyan autókon­

strukció, melyben rugóköteg helyett torziós rudat találunk. 
A torziós rugózás lényegével és megoldásával, valamint 
működésével csak kevesen vannak tisztában, éppen ezért 
közérdekűnek tartjuk azt részletesen ismertetni.

Ha rugalmas acélrudat egyik végén rögzítünk és a má­
sik végét kissé meghajlítva elengedjük, úgy a rúd rezgésbe 
jön és hangot ad. A rezgést a rugalmasság okozza, az acél- 
rúd éppen úgy rugózik, mint az ismert laposrugó köteg. De 
rugózni képes az acélrúd egészen más irányban is: amikor 
a tengelye körül csavarjuk el és engedjük el ismét. A hossz- 
tengely körüli elcsavarodás okozta rugózást nevezzük tor­
ziós rugózásnak, melynek gyakorlati alkalmazását régen 
ismerjük az automatikus ajtó-csukó szerkezeteknél.

Hogy a torziós rugózás előnyeit megismerjük, foglalkoz­
zunk először a szabványos rugólap-köteg tulajdonságaival. 
A laposrugó-köteg igen jól rugózik, viszont a rugólapok 
között fellépő súrlódás következtében csak aránylag erő­
sebb behatásokra reagál. Rövid, lökésszerű, kis erőbehatá­
sokra a laposrugó-köteg rosszul reagál és mivel ilyenkor 
a rugózás elmarad, a lökések és rezgések az alvázra és 
karosszériára adódnak át. Mindenki ismeri a gyakorlatból 
azt a kellemetlen doboló hangot, melyet olyankor hallunk, 
amikor keramiton haladunk és elmarad, amikor ismét asz­
falt- vagy betónútra érünk. A keramitkockák között levő 
egyenetlenségek olyan rövid és gyenge erőbehatással van­
nak a laposrugó-kötegre, hogy az arra reagálni nem képes 
és a doboló hang arra vall, hogy a rugók nem veszik fel 
a rezgéseket.

F O R D  r - s
V t t á f s x e t f e  I t íp M & Q & r t

ERŐ •ELEGANCIA - GAZDASÁGOSSÁG

HAHN ARTHUR ÉS TÁRSAI
BUDAPEST, VI. ANDRASY-UT 10. TEL.: 11-36-19

Torziós riiyózás az Atller-Jun lor Trunipfon.

A torziós rugózás ezzel szemben a legkisebb behatásra 
is jól reagál és rugózik, viszont a rugókötegnél gyengébb 
az öncsillapodása, ami* azonban a gyakorlatban igen köny- 
nyen lehet korrigálni: hatékony és jól beállított lökésgátlók­
kal, melyek a torziós rugózást tökéletesen tudják csillapí­
tani.

A torziós rugózás gyakorlati megoldása igen egyszerű. 
Nem más, mint hosszú acélrúd, melynek egyik vége az al­
váz tetszőleges pontján rögzítve van, a másik vége kar 
segítségével kapcsolódik a kerékhez. A torziós rúd két vége 
hosszirányú barázdákkal van ellátva, ezek a barázdák 
illeszkednek bele a fix és a kerékhez kapcsolódó felfüg­
gesztési ponthoz, úgyhogy a rúd igen gyorsan cserélhető és 
elő-feszülése igen egyszerűen állítható be.

Nagy előnye a torziós rugózásnak — eltekintve a menet­
tulajdonságokra gyakorolt kedvező befolyásától — az is, 
hogy igen könnyen tisztán tartható, semmiféle kezelést nem 
igényel és percek alatt kicserélhető. Tetszés szerint alkal­
mazhatunk vastagabb vagy vékonyabb, gyengébb vagy 
erősebb torziós rudat, amivel a rugózást keményíthetjük vagy 
lágyíthatjuk.

A torziós rugózás nemcsak a mindennapi használatban 
állja meg a helyét, hanem a versenykocsikon is fényesen 
bevált. így a német Auto-Union versenykocsikon is, ahol 
a torziós rugó a csőidomban kiképzett kereszttartóban fog­
lal helyet és erősen hozzájárul az AU versenygépek utól- 
érhetetlen stabilitásához és menettulajdonságaihoz.

KÖDBEN, P O RB A N ,  
E S Ő B E N ,  H Ó B A N  
EGYARÁNT TISZTÁN 
LÁT, HA A U TÓ JÁ RA

R EFLEKTO R -
Ü V E G E T
S Z E R E L T E T

V I L Á G S Z A B A D A L O M !
P Á R J A :  P  Z S ­

ONG VEZÉRKÉPVISELET: BUDAPEST, IX, VIOLA UCCA 48
TELEFO N : 13-70-10

K i l o m é l e r j e l z ö k , s e b e s s é g m é r ö k ,
autó- és stopperórák ja v ító m ű h e lye  és raktára

ura- «»s H n on im eohan ika i  ipar

S C H V A R C Z T ES T V É R EK
Aran> é r e m m e l  k itUntetve

Budapest, Podmániczky ucca 59. Telefon: 12-96-24
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Háromszoros
német győzelem Tripoliszban

Hartmann és Siena katasztrófája
\ J  ilágszerte óriási érdeklődés elűzte 
V meg az idei tripoliszi Grand Prix-t, 

az új GP-í'ormula liivatalos delhijét. 
Sajnos, a verseny technikai sikerébe 
fájdalmas üröm is vegyült, a versenyző- 
sors ezúttal közvetlen körünkből ra­
gadta el áldozatát. Az olasz Siena mel­
lett tragikus baleset áldozata lett sok 
szoros versenykocsi bajnokunk, Hart- 
ínann László, kinek személyében a ma­
gyar autósport internacionális viszony­
latban első és egyetlen reprezentánsát 
veszítette el . . .

Maga a verseny rácáfolt azokra, akik 
a paui főpróba után a német kocsik 
több esztendős diadalútjának végét, il­
letve a francia Delahaye-kocsik előnyo­
mulását várták. Az Autó Motor már a 
paui versenybeszámolói keretében le­
szűrte azt a nagyon is kézenfekvő véle­
ményét, miszerint a g y o r s  k ö r v e r s e n y e -

irumra küldött, a 3-ik körben 219.530 
km-es sebességgel a verseny leggyorsabb 
körét futja ugyan, de a következő kör­
ijén már Brauchitsch nyomul az élre, 
míg a harmadik helyet a pompásan 
mneő Trossi (Maserati) foglalja el. A 
9-ik körben S iena , A l f á j a  v a l ó s z í n ű l e g  

s z é l n y o m á s  k ö v e t k é z é i b e n  a  s z e g é l y -  

á r o k b a  f u t , m a j d  a  l e v e g ő b e n  e g y  30 
m é t e r n y i r e  á l l ó  a r a b  h á z b a  z u h a n  b e l e :  

a  h á z  ö s s z e d ű l ,  S i e n a  h a l o t t  . . . 10-ik
kör: most Láng fut az élen, Trossi a 
második helyre nyomul fel Brauchitsch 
és Farina elé. Trossi mindent belead a 
küzdelembe, túlhajszolja kocsiját, ami 
csakhamar meg is bosszulja magát: se­
bességváltó defektussal kénytelen fel­
adni a versenyt. A 13-ik körben követ­
kezik be az 1.5 l.-es csoportban indult 
Hartmann tragikus balesete. F a r in a  
e l ő z n i  a k a r j a  H a r t m a u n t ,  d e  a z  e r ő s  (>1-

H raucliitscli, a hírhedt M elhalla-kör egyik jellegzetes szakaszán, kerekein Continental.
k e n  a z  ú j  f o r m u l a  3 l i t e r e s  k o m p r e s s z o -  

r o s  k o c s i j a i  —  e g y m á s  k ö z ö t t  f o g j u k  

e l i n t é z n i  a  g y ő z e l e m  k é r d é s é t  és a kom­
presszor nélküli 4.5 literes masinák, 
mint a. Delaha ye, az ilyen szupergyors 
versenyekben nem sok vizet fognak za- 
va rni. M e g á l l a p í t á s a i n k a t  m i n d e n b e n  

f e d t e  a  t r i p o l i s i  G P  k i m e n e t e l e ,  mely a 
3 literes kompresszoros kocsik kirívó fö­
lényét dokumentálta a 4.5 literes kom­
presszor nélküli masinák felett.

Start után Láng veszi át a vezérletet 
márkatársa Brauchitsch, Farina (Alfa) 
és Caracciola a DB-team záróembere 
előtt. Láng, akit Neubaner mérnök

veze tő  jo­
gosítványhoz, 
azonnal, 2 da­

rab rendelésnél, d a r a b ja  48 f i l lé r

F O T O  P Á R I S I ,  Párisi Nagy Áruházban

d a l s : é l  f o l y t á n  L o l l i d é i  v e l e  és  m i n d ­

k e t t e n  b u k n a k .  Farina sérülései jelen­
téktelenek, szegény Hartmann azonban 
belső sérülései mellett gerinctöréssel ke­
rül kórházba, ahol másnap, anélkül, 
hogy eszméletét vissza nyerte volna, 
belehalt sérüléseibe.
• A táv felében, 20 kör után a h á r o m  

n é m e t  m e n ő :  L á n g ,  B r a u c h i t s c h  és  ( ' a -  

r a c c i o l a  n y a r g a l  a z  é l r e ,  míg a Dela- 
haye expositúra az ,.Eeurie Illene4* ver­
senyistálló élharcosa, Comotti az él­
lovas Láng mögött több mint két perc­
cel a 4-ik hellyel kénytelen beérni a két 
Alfa-menő Biondetti és Sommer, illetve 
Dreyfus (Dalahaye) előtt. A verseny tu­
lajdonképpen inár a féltávnál eldőlt, az 
524 km-es versenytáv második felében 
lényegbevágó eltolódás már nem tör­
tént. Ezt igazolja a végeredmény is:

1. L án g  (DB) *2:33.17, 1 mp. Á tlag
20(5,100 km, 2. B rau ch itsch  (D B) 2:37:55,6 

3. C araccio la (D B) 2:38:20,7 mp.. 4. 
Sonim er (A lfa  Romeo) 2:46:52,8 mp.. f). 
D reyfusz (Del aha ye) 2:58:08.

Jól esik a trípoliszi hőségben Lángnak  
a nyakába öntött vödör hideg víz, 

a kerekein Continental.

A m ásfé llite res  kocsik versenyét a  mo­
torkerékpáros exv ilágrekorüer T a ra it i  (.Ma­
serati) ny erte  m eg 166,8 km-es átlag g al 
m árk atársa i, Rocco, Hurani. és Bianco 
előtt.

A főverseny eredményeit összehason­
lítva a tavalyi eredményekkel, láthat­
juk, hogy az új formula szerinti 3 l i t e ­
r e s  D a i m l e r  B e r n e k  c s u p á n  á r n y a l a t ­
t a l  l a s s ú b b a k  a  t a v a l y i  6 l i t e r e s e k k e l  
s z e m b e n .  Láng idei leggyorsabb köre 
219.530 km. volt, szemben Stuck (Autó 
Union) tavalyi 229.234 km.-es rekord­
körével. Ha a leggyorsabb köröket fi­
gyelemmel kísérjük, úgy meg kell álla­
pítanunk, hogy a D B  v e r s e n y k o c s i k  a 

D e l a h a y c k k e l  s z e m b e n  m i n t e g y  10 s z á ­
z a l é k o s  s e b e s s é g i  p l u s s z a l  r e n d e l k e z n e k ,  

ugyanakkor eme trópusi melegben, fe­
lette nehéz körülmények között lefutott 
524 km.-es versenyben állóképességük­
nek is 100 százalékos bizonyítékát adták, 
amivel egyetlen ellenfelük sem dicseked­
hetett. Meglepően g y o r s u k n á l :  b i z o n y u l ­
l a k  a 3 l i t e r e s  k o m p r e s s z o r o s  M a s e r a t i k ,  

míg* Alfa Romeo három különböző 3 li­
teres kompresszoros modellel próbálko­
zott kevés sikerrel. Érdekességképpen 
említjük meg, hogy Alfáék egy kétkoni- 
presszoros 8 hengerest, egy kétkompresz- 
szoros 12 hengerest és egy négykom- 
presszoros 16 hengeres modellt állítottak 
starthoz, Utóbbi két 1.5 literes, 8 henge­
res motor V-nlakú összeépítése.

A győztes DB-esapat Continental gu­
mit és Bosch gyertyát használt.

Kiiométerjelzők,
a ti tómű szerek
javitása

STERN RICHÁRD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

Henger köszörülések precíz gépeken:
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Lz  e ls ü lt  napokban megváltás második D.K.'J. ko­
c s is tu l.  önök soha nem kértek T e l engem, hogy holmi re fe ren c iá t ad­
jak azokrcl a P.Koft. k ocsik ró l, amelyeket eddig használtam, íőógio 
“ <3í ’ 2C2 s z . H eisterk lasse tipusu kocsimtól megválók, szük­
ségét érzem, hogy Cnőknek ezeket a sorokat átnyújtsam.

Gépkocsimmal több mint 53.000 k ilő sá te r t jártam 
be. A kocsit nyúzte- , kim áletlentil kezeltem, használtam tólen-nyá- 
ron, é jjo l-nappa l és olyan erős {Izemben tartottam , hogy szin te mag- 
h a llo tt  vonnom e k o c s it : !  azt az épolást és keze lés t, melyet egyáb- 
kánt minden gépkocsi negkiven. '  F

., , A legutóbbi D.K.B. kocsim mindezek e llen ére  t5-
«c--lete,en lev izsgá zo tt r.egbizhetcs -gáról, hesznevecetőségéről, és 
UzeEblztenaagáról. i  63.000 k lló=é-.«r  a b szo iT é lís . a ln tt n gépkocsi- 
nak soz.fi motorde.ektJe non v o l t .  Be többet is  -ondhstok •nn *I: a 
kocsi hosszú üzembontartása a la tt  egyetlen  egyszer asm mondta f e l  - 
S í e í^ í r n 0^ ! ^ 6* *0^ ! 0 maikor egy héten belü l több
m-nz. 2500 k ilóm é.er. futottam xe. -e  ebben a k iv é te le s  iramban ie 
derekasan magállvs e helyét és hűséggel s zo lgá lta  e gazdáját.

. * eni ragaszthatom e l ,  hogy tapasztalataim ról Cnö- 
®?8 íat a s c r o h a t  átnyújtom, felhatalmazom 

Cnöket_ e ĵ-adEL. es k iz é r :la g  sa ja t elhatárazásomból - hegy ezeket 
e s c ro ía t *  V J L . í .  kocsik v é te le  ir ln t  érdeklődő ügyfeleiknek b ir- 
GiKor felmutassák.

Eiválc t is z t e le t t e l

__  VAJLENTJWE'S
i  ^  P Q S T ^ C A ^

1'  ' i §

i f f e r ;
-

:.N >1 < «N KliLrf iicattfaj^-ci t

f \E

f í f l f e í

xnaxuoa htvútr.’

Roadsíer Cabriolei 50.000 km (kétévi) motorgaranciával.

V E Z É R K É P V I S E L E T ;

MAJLÁTH, BUDAPEST. LEHEL UCCA 2
17S
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G á t i  r e v a n s o t  v e t t  

jP l íe ie z e n
Meder, az ú jdonsült BM W -krekk, meglepe- 

tésszerü E ilen riede győzelm e után tokozott 
érdeklődés kísérte a ham burgi vá ros liget­
ben le fu tásra  kerü lt m otor kerékpár ver
senyt, melyben M eier revansot adott m ár­
katársának, (Julinak. A z  500-as kategóriá ­
ban megütköző két BM W  menő a starttól 
kezdve ádáz küzdelm et v ív o tt  egymással, 
m e ly  küzdelem  során néhány körön át 
M eier v itte  a vezérszólam ot, noha erős to­
rok fá jása és láza kétségessé tette indu­
lását. A  303 km-es verseny _ második te lé­
ben azután G a ll száz csatában megedző* 
dött ru tin ja  győzedelm eskedett a meghendi- 
keppelt „kezdő** fö lö tt és 135 km-es győztes 
átlagára  csaknem 140 km átlagú  körrokord- 
já va l duplázott rá. A  250-es kategóriában 
K lu ge  (D K W ) 122,2 km-es á tlagga l győzött 
márkatársa.' ellen , m íg  a 350-es csoport­
ban 115.3 km-es á tlagga l az újdonsült 
XSU-krekk Bodm er győzött. A  sportkocsik 
versenyét a 118.4 km-es á tlagot futó 
llein em anna l az élükön a 2 literes BMW- 
menők uralták. A  sportkocsik versenye 
bővelkedett az izgalm akban: az utolsó kör­
ben a két é llovas Heinemann és Lángén 
gép-gép m ellett robogtak, a 300 m éterrel 
a cél e lő tti fordu lóban m indkét gép ke­
resztbe fa ro lt, a döntő szituációt Heine- 
mannak s ikerü lt gyorsabban paríroznia 
és másodperctől edékkel győztesként fu tott 
célba. A  nap leg jobb  id e jé t fu tó G all 
M etzeler gum ikat és Boseh-gyú jt ást hasz­
nált. ___________

A z Auto-Union  ta va ly  06.800 autót és 58.176 
m otorkerékpárt gyártott.

A  S teyr-D ain iler-Pucli konszern munkás­
létszáma az Ansehluss óta beá llíto tt több 
mint m ásfélezer munkással elérte a 8000-es 
létszámot.

A  Ta lbo t-gyár. m e ly  liat darab 4.5 literes 
versenykocsit készített elő a szezonra, most 
lázas s ietségge l 3 literes. 16 hengeres, kom­
presszoros versenykocsiikon dolgozik, m elye­
ket a jú lius 3-i francia  Grand Prix-u  sze­
retne első ízben starthoz á llítan i. A  Talbot- 
team kapitánya Etancclin  lesz.

Az U SA-beíi M ichigan államban új ipar­
telep épült, m e ly  évente m in tegy m illió  kiló 
szintetikus gum it fo g  termelni.

Az E ife l versenyt a németek lemondták és 
íg y  a X iirb u rgr in g  egyetlen  a ttrakció ja  a 
német autó GP lesz. m e lye t motorkerékpár- 
versei yek fogn a ’ : m egelőzni. A z  E ife l v e r ­
seny lemondását az a tény indokolja , hogy 
az Autó-Unión  új versenykocsija iva l még 
nem készült e l, hasonló a helyzet a Talbot 
gyárban is. m íg  az A lía -C orse szintén kö­
zöl te a verseny rendezőségével, h ogy  a leg­
utóbbi tapasztalatok alapján a kocsik bizo­
nyos átalakításokra szorulnak, m elyekkel a 
verseny term inusáig a gyá r nem tud m eg­
birkózni.

Duisburgban eg y  benzinmotorocskával szc 
relt m od 'd lrepiilőgép 10.41 percet maradt a 
levegőben. 27 km-es távolságot tett m eg és 
.1000 m éter m agasra emelkedett.

CELLAETERN
a luxusautó szórólakja.

Tökéletes, olcsó.
G y á r t j a  :

l a k k -  é s  f e s t é k g y á r
Budapest, V, Váci-út 34

f/YV^KjX.

A m ikor Hartm ann Laci m ég a v ilá go t já rta  . .  . Jobbról a felesége.

A z  E gyesü lt Á llam ok autógyára i az idei 
év első negyedében 619.000 kocsit á llítottak  
elő. m e ly  m ennyiség a tavalyinaik a fele.

A n g lia  Xewcastleben rendezkedik be a mes­
terséges gum i gyártására .

A  németek az év  első negyedében 266.000 
font értékben exportá ltak  A ng liába  autókat. 
sz3niben a ta va ly i 36.000 fonttal. A  230.000 
fontos német exportgyarapodással szemben 
az amerikai gyá rak  ang lia i exportja  140.000 
fon tta l _ csökkent.

A  május 7-i Brooklands versenyen bekö­
vetkezett tömegbuikásnál szenvedett sérülései 
fo lytán  m eghalt T. M. Jamieson mérnök is, 
a kitűnő 1.5 literes É R A  versenykocsik kon­
struktőrje. Jamieson az Austin  gyárban 
kezdte pályafutását, majd lelkes angol d iá­
kok támogatásával m egép ítette az É R A  ko­
csikat, m elyekkel az á lta la  irán y íto tt É R A  
versenyistálló  ta g ja i sok nemzetközi sikert 
arattak.

Németországban nem kötelező többé a — 
benzinszita . . .

A z  Auto-Union versenyosztálya szorgalm a­
san kutat utánpótlás után. A  közelmúltban 
Feuereissen vezetésével egész expedíció já rt 
a X iirbu rgringen . ahol a kiszemelt B igalke. 
Zimmermnnn és Hnnstein m ellett a két mo­
torkerékpáros-krekk, K lu ge és W ink lcr is, 
..vizsgáztak**. A z  első próba napon a v e r ­
senyzők csak a start és célhely e lőtti betón- 
pályán próbálkoztak, hogy a kocsikat m eg­
szokják. Érdekes, hogy a versenyzők kör- 
ideje i a betónpályán szinte hajszálnyira 
egyeztek ! A  további próbákon. Iiír szerint, 
K lu ge  és B iga lke szerepeitek legjobban.

Ném etországban a szintetikus gumi fe ld o l­
gozása immár széles keretek között fo ly ik . 
M int értesülünk, a Continental-gyár edd ig 
már m in tegy 1 0 0 .0 0 0  darab Bu na -köpenyt 
gyá rto tt  és igen kedvező gyártás i és üzemi 
eredm ényeket ért e l a cordszövetül használt 
míisel vem fonatta l is.

Olasz híradás szerint az A lfa-Corse nem 
fog la lkozik  tovább az új versenykocsi-for- 
nula szerint épült GP-tkocsikkal. azokat nem 
< indítja  többet és a jövőben csak sport­
kocsi versenyeken vesz részt. V á jjon  m i igaz 
ebből?

A  stokbolm i motorklub 25 éves fennállása 
em lékére rendezett versenyen az oldalkocsis 
osztályban a 9 indulóból célbafutó 3 ver­
senyző élén K rolin  (Zündapp) győzött, m íg  
a szolómenők hőse H edelin  (D K W ) volt.

A  német autóexport a ta va ly i esztendő 
eredm ényei a lapján A m erika  és A n g lia  után 
a harmadik helyet fo g la lja  el Franciaország 
és O laszország előtt.

A  sportkocsik számára k iír t 500 km-es 
antwerpeni GP 2 literen  fe lü li ka tegó riá já ­
ban Mazaud (D elahaye) győzött 132.6 km-es 
á tlagga l, m íg  a 2 literes kategóriát Roese 
(B M W ) nyerte m eg 122.4 km-es átlaggal.

S telzer, a BM W  gy á r  jeles triálm enője, 
akit TT-versenyző korából a m agyar közön­
ség is jó l ismer, v é g le g  visszavonult a v e r ­
senyzéstől. Stelzer oszlopos tag ja  vo lt a h at­
napos triálokon a német nemzeti csapatnak. 
S te lzer továbbra is a B M W  gyá r  köteléké­
ben marad, m int vezető je  annak az osztály^ 
nak. m ely a privátm enők gépeit készíti elő 
a versenyekre.

M egerősítésre szoruló h írek szerint a né­
metek nem vesznek részt az idei Hatnapos 
triá lou. m ely Ang liában  kerül m egrende­
zésre. A  németek nehezm ényezik a p repozí­
ciókat. m elyek sebességi verseny színezetét 
adják a versenynek, am elyen ilyenform án 
a német gépek kétségtelenül m agas fokon 
álló terep járó  készsége nem domborodna ki.

Franciaországban az e g ym illió  frankos v e r ­
senyzési alap súlyos bonyodalm ak kútforrása 
lett. A z  á llam  és a francia autóklub dele­
gá ltja ibó l álló b izottság az a lap  o ly  módon 
va ló  felhasználása m ellett döntött, hogy az 
egye lő re  kiosztásra kerü lő 600.000 frank na­
gyobbik  részét Talbotnak íté lték  oda. hogv 
ú.i 3 literesét m ielőbb befejezhesse, kisebbik 
részét ped ig  Bugattinaík ju ttatták. A  m eg­
maradt 400.000 frankot az idén legjobban 
szereplő francia  g y á r  számára rezerválták. 
Delahaye. miután az osztozkodásnál f ig y e l­
men k ívü l hagyták, retorzióképpen vissza­
vonta nevezéseit a francia  G P-ről! Súlyos 
b ítjn  a helyzetet a tripo lisz i háromszoros 
német győzelem , m e ly  — m int már annyi­
szor — ismét oka lehet a francia gyárak 
..elkedvctlenedésének“  . . .

u c s á j e í ü , j á n i o s
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS J A V Í T Ó Ü Z E M E
Specialista 
az autórugók 
gyártásában

T e l e f o n .
1 - 4 6 3 - 5 1

BUDAPEST, 
V III., Thék 
Endre u. 14.

T e l e f o n :
1 - 4 6 3 - 5 1

M IN D E N F É LE  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S IK H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

Henger hüvelyezések precíz gépeken: Solymossy és Társánál
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Angol TT előtt:
n e m  in d u ln a k  a :  olaszok , de in d u ln a k  a a iJnW - 
m en ö k  ! -  I K i l i / e r i f f i  n e  űr (? (T -J l o r  t o n  o k ?  
JZaöu O J ili) készülődés a 250-es ka tegóriában

A lig kéthét választ el bennünket a 
■a x  Man-szigeti angol TT versenyektől, 
az évad kétségtelenül legjelentékenyebb 
sebességi mitingjétől. Az angol Tourist 
Tropliy nevezési zárlata 105 nevezést 
eredményezett, 45 versenyző a 350-es 
csoportban áll starthoz. 30—30 versenyző 
pedig az 500-as, illetve 250-es kategóriá­
ban indul el. A nevezési lista első meg­
lepetése a z  o la s z o k  t e l je s  tá v o lm a r a d á s a  
a z  I O M  v e r s e n y e k t ő l , holott a Guzzi 
sziliek az utóbbi évek folyamán sok di­
csőséget szereztek Albion földjén Itáliá­
nak. Emlékezzünk csak vissza az angol 
Woods pompás győzelmeire, melyeket a 
piros olasz Guzzi gépeken aratott Mán 
szigetén és azok betetőzésére a tavalyi 
lightweight TT-re, melyen az olasz 
Tenni ugyancsak Guzzi-gépen első ízben 
törte meg Man-szigetén a brit hegemó­
niát: ő volt a háború utáni modern an­
gol TT-versenyeken az első külföldi, 
aki győzelemre tudta vinni nemzeti szí­
neit! Az olaszok távolmaradásáért, ami 
talán nem is olyan nagyon táj az an­
goloknak. kárpótlást nyújt a németek 
felvonulása, főleg a  B M W - g y é i r  e ls ő  h i ­
v a ta lo s  s z e r e p lé s e  a M  a n - c i  r k u i t  e u . A 
BMW-gyár 500-as kompresszoros uns- 
náit állítja starthoz Gall, Meier és az 
angol West vezérlete alatt, míg a másik 
német gyár, az Autó Union 250-es forgó- 
szelepes DKW gépeit az angol Tho- 
masszal megerősített, tavaly is szépen 
szerepelt Kluge—Wiinsche trió viszi 
starthoz. A németek mellett a versenyek 
internacionális jellegét az amerikai 
Mossmann fogja képviselni egy 350-es 
Harley. illetve 500-as Indián nyergében, 
a francia Guasco (500 Sarolea) és a spa­
nyol Simo (250 és 350 Terrot) kontinen-

tális márkákat visznek küzdelembe, nng 
a többi vendég- angol gépeken áll a vo- 
italhoz.

A verseny fókuszában természetesen 
az 500-asok június 17-iki küzdelme áll. 
ahol a  B M W  m e n ő k k e l  s z e m b e n  a s z í ­
rit - t o r s z á g  l e g j o b b ja i :  K o r i o n .  7 e lő v e t t e  
és ; t J $  s z ín e k b e n  v e s z ik  f e l  a  k ü z d e l ­
m e t . Yelocette tavalyi masináit alig 
észrevehető változtatásokkal Woods ve­
zérlete alatt állítja sorompóba, a gépek 
ismét az ismert pneumatikus hátsó rúgó- 
zással vannak felszerelve. A.TS kettős 
Y-megoldású, négyhengeres kompresz- 
szoros gépeket állít starthoz, melyek ta­
valy óta végre versenykészek lettek. A

konstrukciók, segédvillanélkiili mogol-

Az új n é g y h e n g e re s  A J S  T T -m od ell m o to rja .

dúsban. A  fő érdeklődés természetesen 
a favorit Xorton-masinák felé irányul, 
melyek bizonyságot tesznek róla, hogy

Birmingham bán szorgalmas munkában 
töltötték a telet. A z  ú j  N o r t o n o k  c lö l -  
Iá i t  n i B M W  te le s z k ó p  r u g ó z á s t  k a p ta k .  
Némi eltérés mutatkozik ugyan a mün­
cheni konstrukciótól, de a lényeg haj 
szálnyira ugyanaz. Beavatottak szerint 
az új rúgózás nagy mértékben fokozta 
a Xorton-masinák stabilitását. A TT 
Norton a szelepeket közvetlenül működ­
tető kétbiityöktengelyes konstrukció, 
szabadon fekvő hajtíirendszerű szelep- 
rugókkal. hüvelyezett könnyűlém hen­
gerrel és könnyű fémhengerfejjel. Érde­
kei megoldás a hengeres olajhíitö és az 
elasztikus szívócső. Utóbbi alkalmazá­
sával az úszóháznt ismét mereven a ke­
verőkamrához szerelik. A megrövidített 
löket és a felemelt kompresszióarány a 
fordulatszám emelésére engednek követ­
keztetni. A technikailag pompásan fel­
készült l'rith White Daniell trió nagy- 
széni pályaismeretével szinte áttörhe- 
tetlen falanxot képez.

A 250-es csoportban hárul az ango­
lokra a legsfilyosabl) feladat, bár az •'* 
körülmény, hogy az Exeelsior és OK- 
Supreme TT gépek is hátsóvilla rugó­
zással indulnak küzdelembe, körülbe­
lül kiegyenlíteni látszik az ugyancsak 
liá ts(»nigós DKW-inasi náknak a lég­
iit óhbi versenyeken oly pompásan be­
vált technikai felkészültségét. Az C)K- 
teain föerösségo a hosszú kényszer­
pihenő után ismét starthoz álló Rusk 
lesz.

80LY0S ÉS 
GÖRGŐS CSAPÁGYAK
autókhoz, m otorkerékpéirokhoz

Árjegyzéket kívánságra d í j t a l a n u l  küld:

SZILÁRD BÉLA
Budapest, VI., Nagymező-u. 15

T E L E F O N :  *1 2 5 - 3 3 6

C s a p s z e g e k  kész í tése  prec íz  gépeken:
—  1 8 0  —



V á g ta tn a k  a B M W -k  az A v u s  ecm e n tfo rd u ló já b a n .

DKW-BMW nap 
az Ávuson!

Az idei Avus verseny, mely a 8.3 km.- 
es ú. n. Nordrunden került lefutásra, 
teljesen elütött a supersebességekkel 
kapcsolatos eddigi Avus-versenyektől 
A  gigantikus méretű „Nordkurve", 
melynek emelt fordulójába a motorke­
rékpárok follgázzal roboghattak tova, 
az idén is a verseny gyújtópontjában 
állott, de a hosszú egyenesek végén 
levő ú. n. „Südkurve“-t az idei verseny­
ből kikapcsolták és helyette barikádok­
kal jelzett teljesen sík fordulót iktattak 
be, melyben a versenyzőknek mintegy 
20 km.-re kellett csökkenteniök a sebes­
séget. Az ilyenformán átalakított pálya 
igen izgalmas küzdelmek színtere volt. 
A  p á lm á t  a z  500 -as B M W - m e n ő  G a l l  
v i t t e  e l  a 1 0 6  k m -e s  v e r s e n y b e n  e l é r t
172.0 k m .-e s  f a n ta s z t ik u s  á l la  ( j ó v a l és 
ugyanő futotta 17G.7 km.-es átlaggal a 
verseny leggyorsabb körét is. Meier, 
frall riválisa és márkatársa betegsége 
miatt nem indulhatott. A 250-es cso­
portban Kluge ÍDKW) 138.7 km.-es át­
laggal fölényesen győzött, míg a 350-es 
kategóriában 149 km.-es átlaggal Wink- 
bn* vezette győzelemre márkatársa Bun- 
gerz előtt gyors DKW-ját. A hamburgi 
sportkocsiverseny népszerűségén felbuz­
dulva, az Avus-versenyek sorába is ik­
tattak be egy 15 körös 2 literes spo»-t- 
kocsiszámot, melyet a BMW-gárda élén 
Illmann nyert meg 154.1 km.-es kitűnő 
átlaggal Mühle és Bondes előtt. A leg­
jobb kört is Illmann futotta 156.2 km.-es 
átlaggal.

fafp f e j l ő d é s  e tZ t t  

a  p á d  p M tU -m u oe íc

A közelmúlt politikai eseményei ha­
talmas távlatot nyitottak meg a gráci 
Puch-müvek előtt, aminek hasznát a 
magyar motorosok is látni fogják. A 
német vámsorompók megnyíltak és a 
hajdani Ausztria népszerű motorkerék­
párja német gép lett. mint ilyen egy­
szeriben a német motorosok érdeklődé­
sének gyújtópontjába került. A  P t t c h  
m o t o r k e r é k p á r o k  e d d ig  is  r e n d k ív ü l  
n é p s z e r ű e k  v o l t a k  N é m e to r s z á g b a n .  
amit főleg annak köszönhettek, hogy 
sorozatos nagyszerű szerepléssel tűntek 
ki a nagy német megbízhatósági verse­
nyeken. Nagy elterjedtséget biztosított 
a Puch-gépeknek az is, hogy egészen ki­
vételes kvalitásokról tettek tanúságot 
kapaszkodás terepen és ikerdugattyús 
megoldásuk rendkívüli teljesítmény és 
takarékosságbeli előnyöket jelent.

A német vámok természetesen jelen­
tősen megdrágították a Puch-gépeket. 
ennek ellenére évente mégis többezer 
modell került német földre. Most, hogy 
nem terheli többet Németországban vám 
a Puch-gépeket: napról-napra alakul­
nak a nagy képviseletek és lerakatok 
és a gyár szinte túl van halmozva ren­
di-lésekkel. úgyhogy az eddigi gyártás 
megnégyszereződésére h'lmt számítani. 
A  g r á c iá k  e n n e k  m e g f e le l ő e n  m á r  m ° g

is  k e z d té k  a  t e r je s z k e d é s  m u n k á já t ,  
e g é s z  s o r  h a ta lm a s  ú j  é p ü le t e t  é p í t e n e k  
és azt tervezik, hogy rövid egy év le­
forgása alatt maradéktalanul megold­
hatják a többtermelés kérdését.

A  gráci gyár nagy fejlődés küszöbén 
áll, aminek a magyar motorosok is 
hasznát fogják látni.

H  u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- v i . . j ó k a i - u . 1 
technikai szaküzlet. (A radiu. sorok)

T E L .: 1-244-11.
Motorkerékpárhíncok, JAPmotoralkatrészek, Bur­
mán, Sturmey, Moss. Húrt sebességváltóalkat- 
reszek, DUREX dugattyú, dugattyugyürük, sze­
lepek, tömítések, mindennemű alkatrészek nagy 
raktára.

„CYKLON” vulkanizáló
melegfolt vezérképviselete.

Nuvolari tervei?
Tazio Nuvolari, felépülve Pauban 

szenvedett sérüléseiből, Amerikába uta­
zott, hogy végignézze az indianapolisi 
Grand Prixt. A paui baleset után Nuvo­
lari, mint ismeretes, oda nyilatkozott, 
hogy búcsút mond a versenyzésnek. A 
„campionissinio" úgylátszik időközben 
megváltoztatta elhatározását, ami el­
utazása előtti rövid nyilatkozatából is 
kitűnik:

— M i n t  n é z ő  u ta z o m  A m e r ik á b a ,  d e  a  

l e g n a g y o b b  é r d e k lő d é s s e l  k ís é r e m  a z o k ­

n a k  a  v e r s e n y z ő k n e k  és  g é p e k n e k  a k ü z ­

d e lm é t ,  a m e ly e k  h o ln a p  ta lá n  m á r  e l ­

l e n f e l e im  is  le h e tn e k  . . .

Speciális szelepek készítése precíz gépeken: Solymossy és Társánál
B u d a p e s t .  V I I I . ,  T a v a s z m e z ö - u .  5
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Ő K  R E T T E N
írta: BÍ RÓ JENŐ

Gáz (ül a kávéháziján): Pineérl Pin­
cér!

Pincér (jön): Parancsol?
Gáz: Mit tud nekem ajánlani?
Pincér: Tessék valami vadat válasz­

tani.
Gáz: Vadat? ... Hát hozzon nekem egy 

szép marhahúst.
Pincér: De Gáz úr, a marha nem vad! 
Gáz: Kicsit mérgesítse fel, akkor 

megvadul.
Pincér: Talán inkább egy szép özet! 
Gáz: De friss az az őz?
Pincér: A főnök úr tegnap lőtte.
Gáz: Akkor szóljon neki, hogy löjjön 

°ay áfonyát és tökfőzeléket, 
(elmegy).
(jön): Alászolgája, Gáz úr! 

rónapot, ftagyaikám! Hogy s 
gy s mint?
Jól s mint! De mitől van má­

én jó kedve? Talán van vala- 
kozása?

milyen nagyszerű!... Autó- 
gyök!
Autószerelő? Hát mit ért

oz?
ngeteget!

Szét tud maga szedni egy
autómotort?

Gáz: Olyan apróra, hogy lenyelheti 
ostyában.

Ragyái: És össze is tudja rakni?
Gáz: Én? Csekélység! Hát a múltkor 

olyan ügyesen összeraktam egyet, hogy 
még maradt is a kezemben három fe­
lesleges darab. Kétszelep és egy karbu­
rátor!

Ragyai: Már látom, hogy magánál 
sem leszek állandó kuncsaft! Hát azt 
nár meséltem magának, hogy vettem 

egy idei Citroent?
Gáz: Rosszul tette. Az még nagyon 

savanyú.
Ragyai: Mi savanyú?

SPEEDOIL-
az üzemanyagban?

F ogya s ztá sá t c s ö k k e n t i! 

M o torja  s e b e s s é g é t  és 
ru ga lm asságá t fo k o z za ! 

A  s a v k é p z ő d é s t  m eg ­
a k a d á lyo zza  !
Ó v ja  h en gerét 
é s  d u g a t t y ú j á t !  
M eghosszabb ítja  g é p é ­
n e k  é le t ta r ta m á t !

T e h á t

SPEEDOILt
az üzemanyagba!
OLAJ KFT., Bpest V., Gyöngyház u. 4

T e l . :  2 9 0 - 3 8 2

Gáz: Az idei citrom.
Ragyai: Maga hülye, a Citroen nem 

egy gyümölcs.
Gáz: Én se szeretem! Az alma jobb!
Ragyai (ordít): De én nem arról be­

szélek, amit a teába tesznek!!
Gáz: Hanem?
Ragyai: Ez egy autó!
Gáz: Autót a teába?! Büdös egy ital 

lehet!
Ragyai (üvölt): Nem a teába teszem, 

maga barom!
Gáz: Hanem mit csinál vele?
Ragyai: Beleülök.
Gáz: A citromba? ... Ragyaikám, az 

csíp!
Ragyai (tombol): Nem a citromba 

ülök!
Gáz: A  teába?
Ragyai: Sehova se ülök!
Gáz: Akkor viszont kifárad.
Ragyai: Gáz úr, a telefonhoz hívják.
Gáz: Ki keres?
Ragyai: A Lipótmező. Lejárt a sza­

badság... Hát nem akarja megérteni, 
hogy én a Citroent hajtásra haszná­
lom?!

Gáz: A karlshadi só jobb!
Ragyai: Mire?
Gáz: Hajtásra!
Ragyai: De nem erről van szó!! Itt 

én hajtok!
Gáz: Gurítja?
Ragyai: Mit?
Gáz: A citromot!
Ragyai (reszket a dühtől): Nem cit­

rom !!... Citroen!... Hatezer pengőért 
vettem!!

Gáz: Hány vagonnal?
Ragyai: Hogy-hogy hány vagónnal? 

Egy darabot!
Gáz: Egy darab citromot hatezerért? 

Uram, a Klauzál csarnokban négyet 
kap húsz fillérért! Ha nagyon alkuszik 
ötöt!

Ragyai (rekedt az ordítástól): De én 
hatezerért egy kocsit vettem!!

Gáz: Egy kocsi citromot? Még így is 
drága!

Ragyai: Tudja mit? Ott egyen engem 
a fene, ha mégegyszer szóbaállok ma­
gával .. .  Pedig el akartam mesélni egy 
óriási elektrotechnikai találmányt!

Gáz: No, mesélje!
Ragyai: Angliában egy mérnök ötven­

ezer méterről kikapcsol egy villany- 
körtét!

Gáz: Az semmi! Tegnap nálam a pénz- 
beszedő egy félméterről kikapcsolta a 
gázomat.

A U T O S E R V IC E
és KARBANTARTÁSOK
két- és négyü tem ű  au tók  szakszerű  
ja v ítá sa . H en gerköszörü lés , 

du gattyú  k ész íté s

L Ö R I N C Z
IX ., F eren c-té r  6. T e l. :  141-017

Összes márkájju m otor­
kerékpárok  szakszerű  
jjavítása e l ő n y ö s  á r o n

TÓTH IMRE VI, Hajrts u. 15 
(Opera mellett.) 
T e le f o n  115-104

K é t ü t e m ű  m o t o r o k
s p e c i á l i s  j a v í t á s a !

Megérkezett az
i d e i  b e r l i n i  k i á l l í t á s  
v i l á g s z e n z á c i ó j a :
a 4-ütemü, 0 . H. V. 350  kent. 
t ú r a - s p o r t

V I C T O R I A
Sebesség . 2'G liter fogyasztás. 
Teljesen tokozott motor, olajtürdös. 
tokozott láncok, palent kerék, luxus 
fe lszere lés, épen úgy, mint a 
2 5 0 - e s  V IC T O R IA -nál, a leg­
szebb könnyű motorkerékpárnál.

Á r a k  [fázisadóval együtt) 
2 5 0 - e s  • • • • • • • •  1 4 9 0 . -
3 5 0 - e s  . . . . . . . . . . .  1 8 9 0 . —

NORTON S UNBEAM , VICTORIA K É P V IS E L E T :
KOPPÁNYI , DESSEWFFYU.47

Az ország
legnagyobb használt 
motorkerékpár-telepe!
RÉszletek a raktárból:
50 h e n ger  és k a r te r  k o m p le tt  ■  1(X) 
k a rb u rá to r ■  O la jpu m p ák  ■  M oss, 
S lurm ey, Burm án  seb esség vá ltó ­
a lk a trés ze k  ■  G o ly ó scsa p á g y a k  H 
B o sch , Lu cas m ágnes, d inam ó, m ag- 
d in ó B  V á za k , v il lá k  stb. ■  M inden­
fa jta  rú gok

R E IC H F E L D  G ÉZA
V., VISEGRÁDI UCCA 11a
T E L E F O N : 1 2 7 - 9 0 6

Használt motorkerékpárok és kisautók

KÉPVI SELET
J AVÍ TÓMŰHELY

ALKATRÉSZRAKTÁR

LENDER ÉS UJLAKY
VI., DESSEW FFYU.26.TEL: 129-687

Hengerfej  köszörülések prec íz  gépeken: Solymossy és Társánál
B u d a p e s t ,  V I I I . .  T a v a s z » i e z ő - u .  fi

1 8 2  —



M l ÚJSÁG,HÉBLI ÚR?
— Először is a BMYC június 19-én 

tervezett Wien—Budapest verseny le- 
mondását referálom. A  verseny elma­
radása azonban nem fogja tétlenségre 
kárhoztatni motorcsónakosainkat, mert 
a BMYC az elmaradó verseny helyett 
ugyancsak június 19-én Győr—Buda­
pest között rendez országos motorcsó- 
nakversenyt. Motoresónakosaink addig 
is a BMYC június 5-i csepelszigetköriili 
versenyén találkoznak!
. — M á s  h í r ?

— Böckh László önállósította magát. 
Garázsüzemet nyitott a Molnár uceá- 
han. egyben bérautófuvarozó vállalatot 
is létesített. Sok szerencsét kívánunk!

— L á t o m ,  H é b l i  á r  f é n y j e l  z ö a u to m a -  
tá t  s z e r e l t e t e t t ! ?

— Szükséges dolog az, kérem!
- Megszokás ugyanis, hogy veszély 

esetén a vezető a kürtnyomogombhoz 
nyúl jeladás céljából. Éjjel azonban a 
városban tilos a kürtölés. Ebből a be­
idegzőit mozdulatból tehát kár származ­
hat. ha a jelzőberendezést nem alakít­
tatja át úgy, hogy éjjeli állásra átkap­
csolva a nyomógomb érintésekor ne a 
kiirt, hanem a fényszóró vibráló fénye 
villanjon fel. Az előírásnak megfelelően 
tehát ilyenkor nem hangjelzést, hanem 
fényjelzést adunk. A berendezéshez szük­
séges automatát 25 pengőért felszerelve 
szállítja a Bosch Bobért kft., Budapest, 
V., Váci-út 22—24.

— K i n t  v o l t  H é b l i  ú r  a z  a u tő s z é p s é y -  
v e r s e n y e n ?

— Igen. A verseny legszebb díjait a 
Ford-kocsik tarolták le. Hét G rand 
Prix D’Honneur, 2 Grand Prix D’Ele- 
gance és egy Grand Prix mellett Ford 
kocsi nyerte a közönség díját, a touring 
klubét, a Méray rt. díját, Budapest tisz­
teletdíját. a Miklós Andor vándordíját 
és a KMAC tiszteletdíját is. Mindez be­
szédes hirdetője annak a kifinomult Íz­
lésnek. mely a Ford ..V8“ és Ford 
..Eifel** kocsikban öltött testet.

M á s  s z a k m a i  h í r ?

Beichfeld Géza. kinek javítómii­
helye az utóbbi évek folyamán oly ör­
vendetes fejlődésen ment át. autójavító- 
műhelyének vezetésére társként meg­
nyerte Gutschy Károly közreműködését, 
akinek neve az autószakmában a legjobb 
hírnek örvend. Gutschy Károly bekap­
csolódása komoly nyeresége a Bcichfeld- 
míihelynek. melynek vezetésével kétség­
telenül komoly eredményeket fog el­
érni.

— H é h ü  ú r ,  m o s t  lá t o m ,  m a y á n a k  m á r  

f i X f í  r e f l e k t o r a  v e g e i  is  v a n n a k !

Ez csak természetes, Szerkesztő úr! 
A BXG reflektoriivegek párja minden 
méretben 25 pengőbe kerül, ezzel szem­
ben megspórolom a ködlámpát és sok- 
sok kellemetlenséget. Mert ne felejtsük

el: a BXG üveggel felszerelt reflektor 
a leghatásosabb és legolcsóbb ködlámpa, 
mely a legsűrűbb ködben is 25—30 mé­
terre világít; a legsűrűbb porfelhőn is 
átvilágít, előzéseknél nélkülözhetetlen, 
a port valósággal eltünteti; kifogásta­
lan távvilágítást nyújt; a szembejövőt 
egyáltalán nem vakítja és végül nagy 
megtakarítást nyújt, mert feleslegessé 
teszi a drága köd- és kanyarlampákat, 
nemkülönben a sárga égőket és előtét­
lapokat.

— H é b l i  ú r , tu d ja  m i a ,,h a r m a d ik  
h í r " ?

- Harmadik kéz! Ez a kifejezés ér­
zékelteti legjobban azt a hasznos segéd­
eszközt, amellyel a villanykürtöt meg­
szólaltathatjuk. anélkül, hogy a kor­
mányt elengednénk. Mindenki tapasz­
talta, hogy milyen kellemetlen, ha veze­
tés közben a kormányt el kell engedni 
és a kürtnyomógomb után nyúlni. Ezt 
a mozdulatot — melynek pedig sokszor 
pillanatok alatt ine-g kell történnie, hogy 
a veszélyt elhárítsuk — megtakarítja 
a kormányra szerelhető E ural-gyű ni. 
Ezt a kormány elengedése nélkül egy 
ujjunkpkal érintve, működésbe hozhat­
juk a villamos kürtöt. Győződjön meg 
róla, hogy milyen kényelmes és biztos 
a vezetés, ha a jeladás ilyen érintkező 
gyűrűvel történik. Bemutatja és fel­
szereli: Bosch Bobért kft.. Budapest,, 
V., Váci út 22—24. — Külföldi márka 
ára 34 pengő, hazai gyártmányú 14 
pengő, felszerelés nélkül.

Tem etik  Hartm ann Lászlót. A  versenyzők 
búcsúját K ovács Kálm án tolm ácsolja.

Nagy részvét mellett 
temették el

HARTMANN LÁSZLÓT
A  magyar sportvilág hatalmas és 

őszinte részvéte kísérte utolsó útjára 
Hartmann Lászlót, a Tripolis Xagydíj 
magyar hősi halottját. Hartmann László 
földi maradványait — mint tudjuk — 
az olasz autóklub, a BACI szállította 
Budapestre, hogy itthon temessék el a 
számára adományozott díszsírhelyre. A 
temetésen a magyar motorsportvilág 
szine-java vett részt, a koporsónál a 
KMAC és a KMAC sportbizottsága ne­
vében O r p h a n id e s  János mondott gyász- 
beszédet. majd az egyesületek nevében 
V a jd a  Béla dl*., a TTC elnöke méltatta 
Hartmann érdemeit. A sírnál a verseny­
zők és a DSC nevében K o v á c s  Kálmán 
búcsúztatta az autósport magyar vér­
tanúját. akinek koprsóját bukósisakos 
versenyzők vitték utolsó útjára.

R IC IT

Felelős szerkesztő és kiadó: 
K R A M E R  J E N Ő  

Általános Nyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt. 
Nyomdáért felelős: Dr. U j István.

SEBESSÉGMÉRŐJÉT
m e g ja v ít ja : Ó R A G Y Á R ,  T ö m ő  u cca  26

lOLDALKOCSIKl

minden célra
\ \ / |  Nagyfuvaros u. 15l\UrALVITo|0fnn- 138-397

Görgőscsapágy j a v í t á sa  prec íz  gépeken:

Ú rveze tők ! H ö lgyveze tők !
mert csak itt vezethet 1938-as típusú autókon kívánsága szerinti időben. Csak itt mutatják be Németország világfilm jót 5000 méteren, 
ahol az autó üzeme, szerkezete és kezelése látható szemléltetóleg. Garantált vizsga. Műhelygyakorlat. Részletfizetés. Saját szakkőnyv. 
Kérjen tájékoztatót: legmodernebb "V IKTÓ R IA " AU TÓ SZAKIS KÓ LÁTÓ L, BUDAPEST, V I., ANDRÁSSY ÚT 2. SZÁM. Telefon: 120-814
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