ARA 40 FILL.

A BMW COPPA MILLE MIGLIA GYOZTES!

Az ezermérféldes olasz versenyen 120 km.-es
atlaggal gyd6zott Fané kétliteres BMW-jén és
jobb iddét futott, mint a kategoériaiabeli
|“ SHELL kompresszoros kocsik. Az els6 négy befuto
BMW volt! Ritka az ilyen nagyszerd eredmény 1



MERAY-PUCH

200 L

KATEGORIAJANAK LEGSZEBB ES LEG-
TOKELETESEBB MOTORKEREKPARJA

ARAP 9 8 0

MERAY R. T.

Vi., LEHEL-UTCA 10.

PUCH-MUVEK

VI., LEHEL. UTCA 25.

AZ AUTOSZEZON FCtSEMENIE
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J U N I O R . R O A D S T E R
VEZERKEPVISELET:

Fft ‘tP ELADAS: V., DOROTTYA UCCA 1 TELEFON: 1-856-15

U SERVICE ES JAVITOMUHELY: VI, LEHEL UCCA 10. TELEFON: 2-988-88



MEGIELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februar és marcius hénapokban

HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI Ara EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 APRILIS 15.

ElOgyujtas

rommel kozoljuk: rovidesen Uj el-

nokét kap a KMAC Nemzeti
Sportbizottsaga. Az 0 elnok: vitéz
nagybanyai ifi. Horthy Miklés lesz,
akit a minap Vvalasztottak meg a
KMAC alelndkeévé. Az Uj elndk sport-
ember a javabdél, mint aktiv motoros
és autoversenyz6 sok szép sikert ara-
tott, ért a sporthoz, ismeri minden ba-
jat és megvan hozza a tettrekészsége,
az akaradsa, hogy a romhalmazbdl Uj
palotat épitsen.

Eddig a sportbizottsagi elndki mél-
tésdg nem volt egyéb diszes cimnél.
Hiszen Schimanek proiesszort évek
6ta egyetlen versenyen sem lattuk és
mivel nem tartott kapcsolatot az éI6
sporttal, nem is varhattuk téle, hogy
az elndki csengd kezelésén és a ver-
senyszabdalyok jévadhagyasanak ala-
frasan kival mas mikodést is fejtsen
ki. Most Uj korszak kovetkezik. Az (j
elnbk nem fogja diszes méltésagnak
tekinteni stallumét. Es a hozz&ért6 ke-
zével, a laté szemével fogja kezelésbe
venni azokat a sebeket, melyek mar-
mar elUszkdsodéssel fenyegették a
magyar motorsportot. Azt a magyar
motorsportot, mely éIni akar, mely
életreval6, de mindeddig hianyzott az
a varazsld, aki elrebegje azt a blvos
igét, mely a benzinivé Csipkerézsika
szemeit nyitja meg U0j életre.

*

Méjusban életbelép az uccai ,rog-
tonbiraskodéas": igéri a fékapi-
tany ar. Kitdér6 orommel Udvozoljuk az
Uj rendszert, mely elényds lesz autés-
nak-motorosnak és gyalogjarénak egy-
arant. Nem lesz adminisztraciéo, nem
lesz jegyz6kdnyv, hanem kihagas ese-
tén két pengét kell fizetni és — kész.
Csakhogy! Az Uj rendszer csak ak-
kor éri el céljat, ha a ,rogtonbirasko-
dék" nem fogjak olyan szertartassal

végezni a dolgukat, mint tavaly, ami-
kor féprobat tartottak a helyszini bi-
raskodasbél. Es amikor egész csédu-
let figyelte az uccdn a potya szora-
kozast. Mésrészt: reméljuk, a helyszini
kihagasi biraskodas a szabalytalanul
kozleked6 gyalogosokat is el6veszi
egy kissé. Mert a gyalogos ma: tabu
a rendér el6tt. De reméljuk, hogy ami-
kor életbelép a kétpengls ,vésztor-
vényszék" — fokozott figyelmet szen-
telnek majd a hatésagi kozegek azok-
ra a gyalogosokra, kerékparosokra,
kocsisokra, akik nem ismernek kozle-
kedési szabalyt és akik eddig bun-
tetlentl grasszalhattak.

*

égre feszerelik az iranyjelz6ket

azokra a villamosokra, melyek
varatlanul fordulgatnak be, keresztezve
az Uttestet. Harom éve tettik széva a
villamosok iranyjelz6inek  kérdését,
végre tortént valami. Harom év: hosz-
szt id6. De harom év mulva megol-
dani a kérdést sokkal boélcsebb, mint
egyéltaldban meg nem oldani. Es
ezért ne tegyunk senkinek se szemre-
hanyast.

*

Az autoskorok régi kivansaga, hogy
a gépjarmuvekkel kapcsolatos pol-
olyan birdk hataskoré-
be keruljenek, akik értenek a koz-
lekedésrendészeti és m(szaki kérdé-
sekhez. Indokolt ez a Kkivansag na-
gyon, mert manapsag bizony igen ku-
16nds események torténnek. Mint pél-
daul az alabbi eset.

Polgéari per a jarasbirésagon. A fel-
peres taxis kartéritést kovetel a ka-
rambol okozéjatél és hdtéjének nem-
csak javitasi koltségeit kéri, hanem az
otnapi  elveszett haszonért is perel,
mert amig a htét javitottak, nem tu-
dott fuvart vallalni. Es mivel a karam-

gari perek

KIADJA
AZ AUTO-MOTOR- LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ESKIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V, PHONIX UCCA 12 3Z.

HIVATALOS ORA: 12-1-IG
TELEFON: 114500

PoBtatakacékpénatari csekkszamla szam : 48.438
Foly6szamla: Angol-Magyar Bank

5. SZAM

bol december havaban tortént: a bir6

azzal az érvvel utasitotta el a kove-

telést, hogy télen hideg van és hideg-

ben nincsen szikség h(tére. Tablo ...
*

A Italanos megdobbenést keltett a

KAC  Reznicsek-dijas  versenyén
az egyik ,rendfenntarté" rend6r meg-
botrankoztaté viselkedése. Aki: ,taka-
rodjanak innen" felkialtassal szori-
totta vissza az Uttesten levd funkciona-
riusok egyikét-masikat, kozottik a
KMAC egyik igen el6kel6 beosztasu
vezet6jét. Az Ugybdl szovaltas kereke-
dett és kolcsonos feljelentés. A KMAC-
ban 0Otszoros pénzt kinalnak arra,
hogy a rend6rt nem buntetik meg. Mi
mégis azt hisszik, hogy a kispesti ka-
pitanysag vezet6i olyan dontést hoz-
nak, hogy a KMAC fogad6i — elvesz-
tik a pénziket.

egdobbentd wvolt, hogy a napi-

lapok miképpen irtak szegény
Fernihough tragédidjarél. Az egyik
koraesti lap azt irta példaul, hogy a
gép 300 kilométeres sebességben ketté-
szakadt. Volt, aki a leveg6ben felrob-
bantotta a gépet. S6t az egyik reggeli
lap azt is megirta, hogy egész csomo
versenyz6 trenirozott a palyan a va-
sarnapi versenyre, de Fernihough meg-
elézte 6ket és bukott. Mire a tobbiek-
nek sikertlt gépeiket lefékezniuk. Mi
igazan nem koveteljuk a napilapok-
t6l, hogy tudoésitokat kuldjenek ki haj-
nali haromkor Gy6nra, amikor még a
szaklapok is tavollétukkel tUntettek.
De ha mar irunk, akkor irjunk igazat.
Es ha nem tudjuk, hogy mi tortént, ak-
kor kérdezziink meg olyaskit, aki latta.
A KMAC-nak példaul két telefonja is
van és huasz fillért talan mégis megér
nekik az, hogy az olvasékdzénséget
ne kitalalt rémhistéridkkal, hanem a
valésag hid megfestésével szolgaljak.

*

Hiéba terjesztenek gazdasagi rém-
hireket, hidba beszélnek péanik-
rél. Az eladéasi statisztikdk beszélnek.
A Kképviseletek nem gy6znek elég ko-
csit kapni a gyaraikb6l és a motor-
kerékpareladasok terén rekordok szu-
letnek. Az egész autészakma kitdré
orommel fogadna, ha még legalabb tiz
éven &t tartana a mai — dekonjuktura.

VEZERKEPVISELET:
M, A. K.

MOTOR- ES
NUTOKELLEK RT.

Budapest. Jokai ucca 11
Telel6n: 126-834



mi

A kerék nyoman felpattané k& Hiaba ,szall" bele kocsinkba 'Elolr6l az alvaz fémszerkezete
koénnyen megsértheti a kocsi hatulrol valaki, ha a tarta- védi
fardban levd benzintartanyt. nyuuk a phazteto alatt van: tartanyt.

nem sérilhet meg: Ugy, mint a

Ifm éfifes

far-tartany.

a géphazteté ala rejtett

Ha viszont oldalrél jon a
snyomas”, ~a sarhanyd,” a ke-
rék, az er6s alvaz védi meg a
gephazteto ala rejtett tar-

m etiM, a geftkeaieB oia Leejaklt emakiottakif?

abban sokat beszélnek autés ko-

rokben arrél, hogy az elél, a gép-
haztet§ ala rejtett benzintartany vesze-
delmes és tlizesetekre adhat alkalmat.
Ez a megallapitas teljes mértékben
tarthatatlan és hiaba érvelnek a kocsi
fardban elhelyezett tartany hivei azzal,
hogy az el6l fekvd tartany tartalmat
a motorbdl kipattand (!) szikra meg-
gyujthatja. Mert az el6l elhelyezett
benzintartany semmivel sem veszedel-
mesebb, mint a far-tartany. S6t ellen-
kezbleg, bizonyos szempontokbdl hatéa-
rozottan elénydsebb megoldasnak lat-
szik.

A géphaztet6 ald szerelt tartadny ha-
tarozottan védettebb helyzetben van,
mint a kocsi fardban levé tank, amel-
lett mdszakilag is egyszer(ibb, tehéat
hibaforrdsmentesebb ez a megoldas.
A far-tartdnynal szukség van kulonle-
ges taplalé berendezésekre, melyek a
mélyebben fekv6 tartanybdl tébbnyire
elektromos uton szivattylzzak a ben-
zint a karburéatorba. Akarmennyire is
tokéletes az ilyen szivoberendezés,
mégis nem ritkan Gzemzavarokra vezet.
Es a tartanybol a karburatorba vezetd
méteres, s6t ennél is hosszabb cséve-
zeték sem idealis megoldas, hiszen
kdénnyen megsérialhet. A motor felett,
a géphaztet6 alatt fekvé tartanybdl az
Uzemanyag sajat sulyanal fogva, min-
den szivattyUberendezés nélkul folyik
a karburéatorba, igen roévid csbéveze-
tékre van csupan szukség, mely nem
sérilhet meg és melynek a motor
okozta vibraci6 meg nem arthat.

A kocsi fardban fekvé tartany arany-
lag kdnnyen sértlhet meg, példaul ka-
rambol esetén. A kocsiba hatulrdl bele-
szalad6é masik jarmd benyomja a tar-
thnyt, az 0Osszeutkodzés alkalméaval a
iémrészekbdl szikra pattanhat ki és
egy pillanattal kés6bben méar langban
allhat a tartany. Vagy pedig, amikor
lejtmenetben megforrésodnak" a fékek

motorkerékparod udrosi képviselete

ftamDachLesiti.szOcsL.

VI. JOKAI U. 28 (HORK EDE U. SAROKI
TELEFON: 12.14-00

Hasznalt motorkerékparok garanciaval

és egy szerencsétlenul pattané

megsérti a benzinvezetéket, vagy ma—
gat a tankot. Vagy pedig, amikor a
kocsi belecsuszik az arokba és meg-

BRESLAUI
VASAR

1938 MAJUS 4-8-1G

A breslaui vasar l4-
togatasa kitlin6 atte-
kintést nyujt a német
feltalalészellem telje-
sitményérél. Gy§z6d-
jon meg az Uj német
mianyagok és az
ebbdl elballitott aruk
A tech-

nikai ipar ajanlata

mindéségérol.

jelent6sen Kiterjedt.

Postacim: Breslau 16, M essegelande
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séril a tartany, ugyanakkor a tartany-
nak pattan6 kavics szikrat vet. Es ku-
l1onésen akkor nagy a veszély, ha a
tartany csak részben van tele és a
megsérult tartanyb6l nem benzin, ha-
nem benzingaz-leveg6 keverék, tehat
er6sen robban6é gaz aramlik ki.

A géphaztet6 alad rejtett tartany Ié-
nyegesen veszélytelenebb. Karambol,
arokbafordulas stb. esetén védettségé-
nél fogva nem sérilhet meg és nem
folyhat ki az Gzemanyag. Viszont nem
szabad figyelmen Kkivil hagynunk azt,
hogy karburatortiz esetén a benzin-

tartany is kigyulladhat, ha — nem
vagyunk résen. Mert ha Kkigyullad a
karburator, — ami szerencsére igen
ritka eset —, ugy nem kell mast ten-

nunk, mint egyszerGen elforditani a
benzincsapot és gazt adni, hogy a mo-
tor minél gyorsabban szippantsa ki a
karburatorban levé Uzemanyagot.
Sokan azt allitjadk, hogy a tartanybol
a forr6 motorra esetleg rafreccsend
uzemanyag gyulladhat meg és okoz-
hat tlUizet. Tévedés ez a javabol, mert
a motor sohasem valik olyan forréva,
hogy a lobbanaspontjaig hevitse fel
az Uzemanyagot. Kulénben is a forré
motorra vagy kipuffogécsére  6mié
benzin péarolgasa altal néhany pillanat
alatt a forr6 fémet tokéletesen lehditi.
Veszélyessé csak akkor valhatik az
ilyen eset, ha valaki kozvetlen kozel-
ben dohanyzik, vagy ragyujt. Viszont
ne feledjuk el, hogy a benzintartany
dugdbja rendszerint j6l zar és benzin
nem freccsenhet ki. Ha viszont a tar-
tanyon van repedés vagy hajszalnyi
szivargé luk, agy ez az el6lfekvé tar-
tanynal semmivel sem veszedelme-
sebb, mint a far-tartany esetében.
Nincsen semmi okunk tehat félni a
géphéaztetd ala rejtett benzintartany-
tol. Es igazdn sajnalnivald, hogy ezt a
megoldast csak kisebb kocsiknal lehet
valasztani, ahol a kis motor nem fog-
lalja el a géphéaztet6 alatt levd helyet.

CELLAETERN

a luxusautd szdérdlakja.

Tokéletes, olcso.
Gyartja:

KRFIYER

lakk- és festékgyar
Budapest, V, Vaci-ut 34



A technika birodalmabél: >

z autétechnikusok méar régen irattarba helyezték a
hajdan oly éget6 kérdést: melyik jobb konstrukci6, a
négy vagy a hathengeres megoldas? Es vigan gyartjdk ugy
a néegy-, mint a hathengerest anélkul, hogy a gyartasi prog-
ramot a hajdani rivalisok versengése megzavarna. A laikus
kozonség korében azonban még mindig nyilt a kérdés,
amirél a hozzank befuté és rendszerint bizalmas levélbeli
valasszal elintézett érdekl6dések bizonyitanak. Kozérdeki-
nek latszik tehat minden részrehajlas nélkll, szigoru targyi-
lagossaggal targyalni a kérdést és eloszlatni a sok bal-
hiedelmet.

A négyhengeres motor fétengelyének négy egyetlen sik-
ban fekv6 excentere van, ugyhogy mind a négy dugattyd
ugyanabban a pillanatban holtpontallasban van: kett§ a
fels6, kett6 az alsé holtponton. Mind a négy dugattyu tehat
ugyanabban a pillanatban valtoztatja meg mozgési ira-
nyat, ugyanabban a pillanatban kell a masodpercnek tore-
dékidejére megallasra birni a mozgasban levé tobb Kkilo-
gramnyi tdmeget, majd ismét felgyorsitani. Percenként
3000-es fordulatszdamnal minden egyes dugattyd 6000-szer te-
szi meg az Utat fel és le. Ebbdl egy kis fogalmat merithe-
tink arrél, hogy mekkora tomegerék lépnek fel a négy-
hengeres motorban. Minden egyes fordulatnal ehhez egy-
egy munkaltem, tehat robbanas jarul, mely alkalommal a
négy dugattyG egyikére vagy masfél tonnas nyomas csap
ra és lefelé repiti a hengerben. Ugyanekkor az egyik szom-
széd hengerben a dugattyl éppen Kipréseli az elégett gazt,
a harmadik teleszivja magéat friss gazzal, a negyedik asz-
szepréseli a mar el6bb beszivott gazt.

Kisérjuk figyelemmel az er6knek ezt a gig"aszi jatékat.
Az éppen szivd henger dugattyGja felett alacsony nyomas
van, az elégett gazt kihajté dugattyd felett magas nyomas,
ami 0Osszesen vagy 70—100 kilényi teherrel egyenl6. Az
éppen sUritd dugattydnak viszont 350—400 kilés terhet kell
legy6znie. Ha tehat nem szamitjuk a surlédas okozta ellen-
allast: enélkul is vagy féltonnas ellenallast kell legy&znie
a munkattemet végz6 dugattyGnak. Amellett a munkattem
alkalméaval a nyomas igen hamar csokken, viszont a s(iri-
tést végz6 dugattyd nyomasa emelkedik. Es ehhez vegyuk
hozza azt, hogy a munkaitemet végz6é dugattylUnak nem-
csak az a dolga van, hogy a tébbi dugattyGt hozza moz-
gasba, hanem mozgasba kell hoznia a transzmissziét és
magat a kocsit.

A motorban fellépd ellenallasok tekintélyes razkédtata-
sokat okoznak, ezeket a lendit6kerék csak részben tudja
felvenni, illetve megsemmisiteni. Viszont minden egyes rob-
banas forgat6 nyomatéka a motortdl tavol is érezteti ha-
tasat, mert hiszen kicsavarni igyekszik a motort rogzitett
helyzetébdl.

A razkédasok hajdandban szinte lekuzdhetetlen nehéz-
ségeket okoztak, a nehézségeket azonban sikertlt egyetlen
csapassal megszuntetni azzal, hogy a motort gumiba
agyaztdk, azaz nem ridegen-mereven szerelik be az al-
vazba, hanem gumiblokkok kozbenjottével, ami nemcsak
tompitja és csillapitjia a rezgéseket, hanem sokkal lagyabb
és selymesebb meghajtast is eredményez. A gumiba agya-
zott négyhengeres motor mondhatni razkédasmentesen
dolgozik és ez az oka annak, hogy a mar-méar kihalasra
itélt négyhengeres egyszerre csak visszatért az életbe és
meglep6 térnyereségre tett szert, f6leg a kisebb kaliber(,
egy vagy masfél liter henger(rtartalmi motorok vilagaban.

A hathengeresnél a tomeger6ket sokkal jobban sikerul
korddban tartani, mar csak azért is, mert a hathengeres
hat dugattygja koézul mindig csak kett6 van holtponton, a
tobbi négy viszont a szivas, sUrités és Kkipuffogas kulén-
b6z6 fazisaban vannak. A hat dugattyd munkafazisai mond-
hatni atfolynak egymésba, ezért simabb, kiegyensulyozot-
tabb a hathengeres motor podrgése. Az azonos hengerdrtar-
talmd négyhengereshez viszonyitva a hathengeres dugaty-
tyli kisebbek, a robbanéasi nyoméas alacsonyabb (viszont
szapordbbak a robbanéasok). Viszont: a hathengeres motor

Kilométerjelz6k, sebességmérdék,
auté- és stopperorék javitomilhelye és raktara
«ira- és finommechanikai ipar

SCHVARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve
Budapest. Podmaniczky ucca 59. Telel6n: 12-96-24

A négyhengeres motorndl egy kerékfordulatra s munkailitem esik -

a hathengeresnél tizenkettd.

lényegesen dragabb, mint a négyhengers és kérdéses,
hogy a sokkal dragabb &arnak ellenértéke vajjon a siméabb,
kiegyenesulyozottabb Uzem.

Végeredményben: a kiskocsi idealis motorja a négyhen-
geres, a kozép vagy nagykocsié a hathengeres és a leg-
szigorubb objektivitassal is csak az lehet az itélet, hogy
masfél-két liter alatt a négy, ezen felul a hathengeres a
szerencsésebb megoldas.

KAC Reznicsek-turaverseny

ABSZOLUT GYOZTES

egyetlen hibapont nélkul

DELMAR TODOR ar —Normal széria

LANCIA
APRILIA

3 Aprilia a startnal - 3 a célban
Egyetlen beérkez§ autds team

BARDI

V, KRESZ GEZA UCCA 15.
TELEFON: 11-96-43

UHCT7AD rvrtDPV 0utd és motorkerékparalkatré-
n UOLAK UYUnul szek éslanctechnikal szakflzlet
Budapest, VI., Jokai ucca 1. Telefon: 124-411. Tagoknak to%eng.
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Az utols6 fénykép: Fernihough va%y 250-es iramban a versenycsarda el6tti szakaszon. A képen .
és azt a testtartast, melyben a wobblit nyudjtott karokkal parirozni lehetetlensejf.

ELSOKEREK SZITALAS OKOZTA -

— Szombaton hajnali iélétkor Ferni-
hough rekordkisérlete Gyonéon — igy
sz6lt a KMAC téavirata. Es négykor
mar segitettink kihdmozni a pompés
ezres-kompresszoros Brough Superiort
az angolok teheraut6jabol. Szélcsen-
des, fagyos volt a levegd, ,Férni" na-
gyokat huzott a teds termoszbdl. Biza-

kodva simogatta végig a hatalmas
masinat, amely a teljes &aramvonal-
burokkal felszerelve varta, hogy fel-

szabaduljanak bel6le a léer6k.

Elkészult a telefonvonal, az idémérék
a helyukon vartak. ,Férni" lassu tem-
péban kocsizott végig Darday dr. kis
nyitott Balillajan, hogy a szélviszonyo-
kat és féleg a szélarnyékos helyeket
vizsgalja. Alig volt szél és néhany
perccel késébb, uagy félhét el6tt fel-
dorgott a Brough hangja, amint arany-
lag mérsékelt tempdban sivitott végig
a betonon, hogy felmelegedjék. Gyer-
tyacsere, be a magasabb hd&értéki
versenygyertyadkkal. Es néhany maéasod-
perccel kés6bb a hosszG angol mar
vagy 250-es tempdban vagtatott végig
a gyoni betonon Kecskemét irdnyaban.

E sorok ir6ja, aki egyedul volt koz-
vetlen szemtanuja a késébbi katasztro-
fanak: lemezre rogzitette az utolsé fu-
tamot, mely utdn mar csak — a halal-
futam kovetkezett.

Ujra felhangzott az ezres Jap egész-
séges hangja. Emelkedett a fordulat-
szam, pontosan koévetni lehetett a kap-

csolasokat és hallani, amint a motor
direktben érte el kozel legmagasabb
fordulatszamat. ,Férni" atvagtatott a
mérfoldet jelz6 zaszlok kozott. Es mar
itt szitalt kKissé a gép els6é kereke, he-
lyesebben egy kis rezgést észleltek a
kontaktusalloméas ellendrei.

A tragédia az ugynevezett verseny-
csardatél alig 100 méterre Kecskemét
irAnydban tortént. Mar messzir6l latni
lehetett, hogy Fernihough nem ura gé-
pének, melynek elsé kereke vad wobb-
liba kezdett, az angol azonban nem
vette le a gazt, hanem kuzdétt, hogy
egyenesbe hozza a gépet. Egyetlen
masodperc alatt tortént... A wobbli
ergsodott, lehetetlenség volt egyenes-
be hozni... Az els6 kerék szinte ke-
resztbe allt, amikor a rettenetes erd
kitépte a kormanyszarakat ,Férni" ke-
zébdl ... Felemelte mindkét kezét és
— tisztan lattuk vagy 30 méter tavol-
b6l — hogy igyekszik oldalvast dél-
ni.. . Es egy toredék szempillantassal
kés6bb gép és ember egyméastdl szét-
valva zlgott neki a mély arok oldala-
nak .. . Szegény ,Férni" nekivagddott
az arokpart oldalanak ... A gép por
és foldgejzirt csapva az égnek csat-
tant neki az arokpartnak, ahol a 270
kilométeres sebesség iszonya lendule-
tében olyan Iokést kapott, hogy vagy
tizméteres magassagba repulve zu-
gott el hetven méternyire és ért foldet
az Utat szegélyez6 sz616 kar6i ko-
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tisztdn latni az aramvonalidoniot

(Az Aut6-Motor felvétele)

zott ... Szegény Fernihough eszmélet-
lentl kertlt a ment6kocsiba és mire
beértek vele a Verebély-klinikdra —
kilehelte lelkét.

Mi volt a katasztr6fa oka? Vélemé-
nyunk szerint — melyet a multak ta-
pasztalatai tédmasztanak ald — az
aramvonalidom okozta egyoldalu lég-
nyomas, melyet az aerodinamikusok
ugy ismernek, hogy egyenetlen légor-
vény levalas. Ugyanaz a tunemény,
mely szélben a zaszl6 lobogasat okoz-
za. A gyors mozgasban lev6 gép al-
tal megszakitott légtdmegek igyekez-
nek a gép mogott ismét dsszefolyni és
ha az &ramvonalidom nem abszolat
szimmetrikus, ugy oldalnyomas Iép
fel az Orvénylés kovetkeztében, ami-
nek az eredménye a szitdlas, az agy-
nevezett wobbli. Melyet ekkora tem-
p6ban, egyenesre nydjtott karokkal
kivédeni alig lehet.

A gépben nem volt hiba. Hiszen ta-
valy Gyonon mar kifutotta a 270 feletti
tempét és olyan stabilan fekudt, mint
a szikla. Szél sem volt, de a baleset
kilénben sem a veszélyes szélarnyé-
kos helyen tortént. Ugyanaz tortént,
mint Hennével nemrég. Akinek ,tojas-
ba" bujtatott BMW-je a Reichsauto-
bahnon egyszerlGien korméanyozhatat-
lanna valt és ha a német versenyzg-
nek nincsen olyan szerencséje, hogy
miutdn a gép Aatvagott a két széles
betonsavot elvalaszté gyepen és sové-
nyen, a masik csikon koétve ki, fatja ki
magat, gy Henne is a motorsport hési
halottjainak szamat szaporitotta volna.
Henne tapasztalatai alapjan végleg
bucsit mondott a vilagrekordjavitas-
nak, hogy nem indokolatlanul, azt sze-
gény Fernihough katasztréfaja bizo-
nyitotta.



Keresztuton!

Az automobilista valaszthat:
,»o0lcso* olajat hasznéaljon*e —
vagy a hasznéalatban gazda*
sagosabb Mobiloilt.

Mobiloll

BEJEGYZETT VEDIEGY

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST
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AKC FEANESK \ANDTOS VERENEN

55 kmes atlaggal lefutand6420km-es
tavon, a Bukk és Matra utjain at, leg-
kedvezOtlenebb idbben és terepvi-
szonyok mellett a 800-as autOkate-
goriaban

EGYETLEN BUNTETOPONTTAL
GYOZ.

négyuléses turalimousin, a mezony
legkisebb henger(rtartalmua kocsija
és az abszolut osztalyozas 2. helyet
foglalja el.

MAJLATH

BUDAPEST, VI, LEHEL UCCA 2
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1. Zanlecsnlk
4. Patho

B

A kispestiek iGtwetseu™ék ebedil delm at

futott de tisit teé lie

ledet (lanace)

O eiidkivial kedvezétlen idében futot-

tlk le a KAC Heznicsek vandordija*
megbizhatdsagi versenyét, melynek 240
km-es tavja a Matra és Bukk turiszti-
kailag remek, sportszeinporitbdl igen
nehéz Utjait szegte I, Rengeteg sar.
esd, helyenként hé fogadta a legna-
gyobb megprébaltatasokkal kiizkdd
mezényt, a motorosok buktak, az auto-

sok kozul sokan megjartak az arkokat
is, szerencsére minden komolyabb baj
nélkul.

A reggel 7 6rakor startolt mezény él
csoportja 8 6ra korul érte el Matraitre-
det. itt a Matrafiired és Matrahaza ko-
z6tti mintegy 6 km-es szerpentinekkel
megrakott Gtvonalon kerdlt sor a he-
gyiversenyre, melynek eredményeit az
esetleges holtversenyek eldontésére
szdnta a rendez6ség. Az értékelés alap-
jaul szolgalé atlagstandardokat a 200-as
sz6l6 és 800-as autdkatogéridban 55. a
tobbi csoportban 00 km-ben allapitottak
meg.

A matrai hegyiversenyen

Kozma (500 BMW) volt a leggyorsabb
motoros, Festetics E. (2 I. BMW) a leg-
gyorsabb autés.

A matrai szerpeutiniton lefolyt he-

gyiverseny hése Kozma Endre volt. aki
500-as BMW gépén 4 perc 3599 masod-
perces idejével a nap legjobb teljesit-
ményét érte el. Id6eredménye ma-
gasan kiemelkedik a motorkerékparo-
sok eredménylistajan. Az oldalkocsis
versenyz6k kozul Pathé (BMW) ért el
4 i> 5413 mp-el igen j6 id6t, mig a 250-es
szo6l6kategéridban a Puch-vezet§ Kovacs
aratott meglepetésszerii gy6zelmet.

A tarakocsik sordban 5 i> 0L71 mp-el
Delmdr Tédor (Lancia) vitte el a pal-
méat, mig a nap legjobb automobil ide-
jét 4 p 3711 mp-el Festetics Ernd érte
el gyors BMW sportkocsijaval. ime a
hegyiverseny eredményei:

.i*ssf;

Oztes. 5 Hess _(Wanderer,

befutd volt. 7. Delmar Tédor™ gydztes Lancia

SZOLOGEPEK 300 kem-ig: 1 Kozma E.
(BMW) 4:3599 mp. A nap legjobb il.-j ! 2
(zulyba (BMW) 4:54.72 mp, 3. Déry (BMW)
4:54.73 mp. 4. Bakay (Norton) 5:18.33 mp. 5.
Anders (BMW) 5:29.33 mp, 6. Goily (A.S)
5:29.44 mp. 7. Josvay (liuilget 1111(15 mp, 8
Magura (Puch) 9:31.55 mp. 350 kcm-Ig:
1 Steinbock iVeloeette) 5:18.79 mp. 2. Kesjér
IVeloeette) 5:55.9ii mp. 3. llamlia.-li (Puch)
6:04.65 mp. 4. Seil't (Norton) 6:29.78 mp. 5.
Petii) ((‘hatér Lea) 0:30.37 mp. 8 [lolu>
(Norton) 7:39.4S mp. — 250 kem-Ig: 1 Kova'-*
iPue.li) 5:17.81 mp, 2. Sz(ics (Puch) 5:23.84 mp.
3. Lukaveez (Puch) 527.7(1 mp. 4 Mlinké
iPueli) 5:57.01 mp. 5. Hrnhanek (Pualil 6:3(»35
urp, fi. Pieb.T (Ziindapp) 6:37.01 mp. — 200
kem Ig: 1 Zaniecsnik (lendapp) 9:13.90 mp,
2. Martinék IMéray-Puch) (i:53.57 mp.
OLDALKOCSIK 600 kobcentlmeter “felelt:
1 Schwarez (Ziimlapp) 5:42.44 mp. 2. Zaymus
(BMW) 6:00.55 mp. 600 kem-ig: 1 Pathé

(BMW) 4:5413 mp. 2. Kugler (Ziimlapp)
5:25.27 mp.
TURAKOCSIK 2000 keni felett: 1 He--

(Wanderer) 5:35.23 mp, 2.
(Wanderer) 5:40.46 mp. 2000 kem-ig: "1
Delméar T. (Lancia) 50171 mp. 2 Dietl
(Lancia) 504.62 mp. 3. Blauken-tein grof
(Lancia) 5:14.50 mp, 4. Kirdly (Fiat) 6:02.99
ni)). 5. Ling iWanderyr) 6:09.97 mp. - 1100
kem- |g 1 Bear iFiat) 5:3534 mp.
kem-ig: 1. Komldssy (I>KW) 6:42.19 mp.
SPORTKOCSIK TI00 kein felett: 1 Feste-
tics E. gr. (BMW) 43711 mp, 2. Fvoliner
Auguszta (Wanderer) 5:16.87 mp. 4 Gutschy
(Bugatti) 6:522n mp. - 1100 kem-ig: 1 Oder-
wald (MG) 5:4050 mp.

A hegyiverseny utan az Eger—Lilla-
fured — Fluzesabony—Jaszberény—Cegléd

utvonaon &t futott be sok viszontagsag

Andréssy 1. gr.

utdn a mezény a kispesti célba. A Ki-
esettek sordban volt Festetics Erng,
Dory és Lukaeecz Ferenc is. utébbi

gyertyadja minduntalan vizet kapott és
a sok késedelem végil is a verseny fel-
adaséra kényszeritette.

Végeredményben

A verseny abszolut gy6zelmét a liosz-
sz szUnet utan ismét ,beszall6** Dcl-
mar Tédor szerezte meg, 6 volt a me-
z6ny egyetlen hibapontmentes befutdja,
igazolva a régi tedriat: a vél* nem valik
vizzé! Nyomban mellette kell megemlé-
kezniink Romlassa Bélarol is, aki 700-as
DKW-jat. a verseny legkisebb henger-
Grtartalmda  kocsijat minddssze egy hi-
baponttal vitte célba. A kocsik sordban
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megnyerte Kategariajat.

Ziindapp) volt a legjobban szerepelt szélomotoros. 2. Koniléssy (DKW) egyetlen buntet6ponttal végzett. 3. Start...
az abszolat motoros g){
buntetSpontnélkuli

6. De!méar Tédor, aki

az egyetlen
prilia kocsijaval.

Path6 (BMW old.) védi a vandordijat

szerepelt szé6lébmend

még igen .jol szerepeltek a Waudererek.
a Ling, Hess, Kohner-tvi6 kivagta a —
sarat.

A motorkerékpéarosok végosztalyoza-
sdban a legkevesebb hibaponttal sze-
replé oldalkoesis BMW-iuend Path6
megérdemelten keriilt az élre. O lett a
Reznicsek vandordij els6 oldalkocsis
védGje! A dics6ség azonban hajszalon,
helyesebben csak két ponton mulott,
mindéssze ennyi valasztotta el a *200as
csoportban gy6ztes Zundapp-mend Zo-
mecsniket a vandordij védelmét jelentd
abszolt motorkerékpargyézelemtsl! Az
600-as csoportban Czuluba (BMW) ara-
tott szép gy6zelmet a gumidefektusok
miatt sokat késett markatarsa, Kozma
elétt, mig a 350es csoportban a kezdd
verseny h@sét a Xorton-vezetd Szeiftet
udvozolhetjuk gybztesként. A 250-es cso-
portban az llliclimann rendszer( héats6-
ragézasi  Puch-gépen startolt Sznes
aratott értékes gy6zelmet Pieber (ZUnd-
app) el6tt. ime a végeredmények:

SZOLOGEPEK 500 kem-ig;: 1 ( zulyba
(BMW) 21 bp.. 2. Kozma (BMW) 33 hp, 1
Gody (ATS) Ki bp.. 4. Jésvay (Hiltig.> 53 i»p.
5. Anders (BMW) 107 bp.. 6. Bakai (Norton)
140 bp.

350 kem-ig: 1. S/.eiit (Norton) 22 bp.. 2
Uambach iPuch) 24 bp.. 3. Kesjar (Ychiaette)
28 bp.. 4 Petré (Cliatcr L.-a) 49 bp.. 5. Dobos
(Norton) (is bp

250 kem-lg: 1 Sz(ics (Puch) 27 bp.. 2. Pic-
iiéi* (Ziindapp) 30 bp.. 3. Hrubauek (Puch) 48
bp.. 4. Mlinlké (Puch) 49 bp.

200 kem-lg: 1 Zaniecsnik (lendapp) 11 bp.,

artinék (Méray-Puels) 29
LDALKO SISOK 600 kem felett 1. Zay-
nniis (BMW) bp.
600 kem-ig: 1. Pathé (BMW) 10 bp.. 2. Kug-

ler (Ziindapp) 29 bp

TURAKOCSIK 2000 kem felett: 1
(Wanderer) 13 bp.
2000 kem-ig: 1 Delmar Tédor (Lancia) 0
bp., 2. Dietl (Lancia) 5 bp.. 3. lang iWande-
rer) 10 bp.. 4. Kiraly (Fiat) 13 bp.. 5 B'ai -
kienstein gr, (Lancia) 16 bp.

1100 kem ig: 1. Beer (Fiat) in bp.

80 kem-ig” 1 Kotnléssv (DKW) 1 Im.
SPORTK CSIK 1100 kein felett: 1. Kob
Auguszta br. iWanderer) 27 bp.

1100 kem-lg: 1 Oderwald (MG) 26 bp.

A versenyrendezés munkéjat a KAC
gardaja, élén az agilis Dalnoka LA&szl6-
val, nagy korultekintéssel latta el.

He*s
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Navaly juniusban tették meg az
A els6 kapavagast Torino kulvaro
sdban és jové nyarra mar Uzemben
lesz Eurépa legujabb és legmoder-
nebb autégyara, a Fiat Stupinigi,
az olasz Fiat-gyar aj hajléka. Mé-
retei magyar szemnek egyszerien
elképzelhetetlenek, hiszen nem ke-
vesebb mint egymilli6 négyszogmé-
teres terlleten épul fel a hatalmas
gyartelep, az épulettomb frontja
: ;49 ,,i- < 533.000 Ti-vg- -
zetméter a beépitett terllete.
néhany adati Foldalatti beépitett
terllete 480000 négyzennétér. az

A Fiat Stuplnlei gyarvaros modellje. Figyeljuk meg a hatalmas éplleteket és a barmadfél
piskét-aalaku emeittordulos

épuletek- légkobméterszama 3,800.000. munkafolyamatban.
6000 méter. Etkezdéje 10.000 munkas-
6véhelyébe 11.000
és prébapalyaja

nak ad helyet, légi legmodernebb
telep megszlnik,
at és miszaki féiskolat
a koltozkodés a
munkafolyamatokat
A Fia" Stupinigi: gyarvaros lesz, szerszamgépek,
melynek mdhelyei

jové nyaron csatasorba-

Ez a kép nitir>szer(ien érzékelteti az Gj Fiat-telep, a Fiat Sfjpitiisi épitkezéseinek mendiibhentii aréanj ait.



A DE-KA-VE
Irta: Bird Jend

Géz (Ul a kavéhazban): Pincér! Pincér!

Pincér (jon): Tessék, parancsolni?

Géz: Hozzon nekem egy szép z6napor-
koltét!

Pincér: Kérem, Géz Ur, a fépincér szi-
gorlan megparancsolta, hogy ©nnek
ezentul csak ..Hadnagy nram*-porkoltet
szabad kiszolgalni!

Géz: Mi az a Hadnagy nram-porkolt!

Pincér: ,Csak el6re, édes fiam!“

Gaz: ugy? Akkor nem kell!
inkabb egy Zrinyi-rostélyost.

Pincér: Hogy-hogy Zrinyi-rostélyost?

Géz: ugy, hogy megeszem és ntana
agy kirohanok, mint Zrinyi Miklés!

Pincér (duhosen elmegy).

Ragyai (jon): Jénapot. Gaz ur!

Géz: Szolgaja, Ragyaikam... Mi njsag?

Ragyai: Semmi kulonods... Ha csak az
nem. hogy vettem a héten egy Dé-Ka-
Vét!

Gaz: Milyen kavét?!

Ragyai: Dé-Ka-Vét!

Géz: Dé kavé? Ez egy Uj fajta lehet!

Ragyai: Nem is olyan Uj... Viszont
nagyon meg vagyok vele elégedve!

Géaz: izlik maganak?

Ragyai: Hogy-hogy izlik?...
hogy megeszem?

Géz: Tudom én. hogy nem eszi... Issza!

Ragyai'duhés): Issza az aténcos oreg

Hozzon

Azt hitte,

nénikéjel.... Az: nem lehet inni!

Géz: Zacc-0s?

Ragyai: Maga légagyua barom, csak
nem képzeli, hogy ez valami szemes-
kavé?

Géaz: Oroltkave?

Ragyai (ordit> Ez egy kocsi!

Gaz: Egy kocsi kéavé?... Minek ennyi
kavé maganak?... En mondom, elrontja
a szivét!

Ragyai: Hallja, aki maganéal nagyobb
barmot latott, az minimum tara: s-géd
az Allatorvosi fGiskolan!... Hat nem
akarja megérteni, hogy a Dé-Ka-Vé az
se nn szemeskavé. se nem oOroltkavé...

Géz: Tudom marl... Cikoriakavé!

Ragyai: A kor-sz:anyja :érgye!

Géz: Mert a cikériakadvé nem is inni-
valo!

Ragyai: Maga barom, hanyszor mon-
dom. hogy én ez: nem iszom?!

Géz: Hanem mit csinal vele?

Ragyai: Beletlok!

Géaz: Belelul a kavéba?... Uram, olyan
zacc-0s lesz a nadragja, mint a pinty!

Ragyai 'veri az asztalt): Ertse- meg.
hogy ennek csak a neve hasonlit a ka-
véhoz. de nincs benne kavé!

Géz: Hanem mi van benne?

Ragyai: Benzin!

Géz: Es maga azt issza?... Rémes! Ra-
gynjt egy cigarettara és felrobban a
gyomra!

Ragyai ‘tajtékziki: Maga szerencsét-
len okor... a Dé-Ka&-Vé az egy tipus!

Gazi: Hasi. avagy fej?

Ragyai: Mi az. hogy hasi avagy fej?

Gaz: Maga mondta, hogy az egy ti-
fusz. én kérdem, hogy hasi. avagy fej-
tifusz!

Ragyai
barom!

(Gvolti:  Autétipus. maga

vezetd jo-
gositvany hoz
azonnal. 2da-
ra rendeleme.. darabja 48 fillér

FOTO PARISI. Périsi HryAruhézban

Géz: Hogy lehet egy auténak tifusza?!

Ragyai: Slussz, ez a téma be van fe-
jezvel... Inkdbb mesélje el, hol volt teg-
nap, hogy nem lattam?

Géaz: Autdkirdnduldson voltam a s6-
gorommal !

Ragyai: A sogora jol vezet?

Géaz: Elég jol! Csak amikor az orszag-
Gira érunk, minggyart elkezd sakkozni!

Ragyai: Hogy-hogy sakkozni?

Géz: Minden lépésnél elut par parasz-
tot és egy-két lovat!

Ragyai: Essen le a székrél a hilye
vicceivel... Es aztdn mi volt a kirandu-
lason?

Géz: Amikor a ségorom kisakkozta
magat, leheveredtink egy arokba, Kki-
bontottuk az UGjsagpapirbol a kirandu-
lasra hozott elemoézsiat... én megettem
az Ujsadgot és elolvastam a vajas-
kenyeret...

Ragyai: Hogy-hogy az uUjsagot ette
meg és a vajaskenyeret olvasta?

Géz: Mert az Ujsadgon volt az egész
vaj és a kenyéren volt az egész Ujsag...
Aztan atlapoztam a vadaszkolbaszt és a
gyerekek megfejtették a Kkeresztrejt-
vényt a korozott liptéin...

Ragyai: Gusztusos... Es aztan?

Gaz: Aztdn elmentem a rétre ebédet
szedni a sdgoromnak...

Ragyai: Hogy-hogy ebédet szedni!

Géz: Vegetarianus! Es milyen étvagya
van! Tegnap is megevett két kankalin
kozott husz deka pipacsot!

Ragyai: Lehet, hogy a ségora még na-
gyobb hulye mint maga?

Géz (szerényen): Az ki van zarva...

Ragyai: Es mi volt aztan?

Géaz: Aztan leheveredtem a mez6n és
néman szemléltem a harom vilagtajat!

Ragyai: Miért harom?

Géaz: Hogy miért? Eszak, kelet, dél...

Ragyai: De mi jon dél ntan?

Géz: Délutdn a Siinek jon hozzdm
alsézni.

Continental

GUMIARU KERESKEDELMI

KFT
BUDAPEST, V,
ROTHERMERE U
BALATON U) 2
TELEFON: 122-042
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KITUNO
MEGJELENT AZ UJ EREDMENYT

ér el léghlitéses motorjaban kulonle-
ges motorkerékpar-gyertyatipusainkkal:

<HjJpH>-arjegyzek DM200G24 DM150G24
Megfelel: Megfelel:
A_A HEH Z z AJS o. h v Ariéi
fot6-és moziujdonsagokrof amw, Re3, R1s, BSA O MV
; 7 z Loz R4, Ri2, .
szines fényképezésrdl n, | Harley-Davidson

Méray o. h. v
Puch 250, 500

144 oldal, kulén lista Normal SJ 18 mim-es menettel.

ai alkalmi vételekrdl Ara P 8.— Ara P 6.40

Kaphat6 szakizletekben.

DIJTALANUL kaldi h a fa BOSC' I

IV., Koroly kiraly at 28.

Hasznaljuk az aramitésbiztos BOSCH ma-

gasfeszultségld kabeldugaszt: KE A 7 /17
Ara P 150

VI. , Andrassy at- 31.

VII, , Rakoczi ut 80.

—————————————————————————— 1938 .EVI-mmmmmmmmmmmee
KAC REZNICSEK VANDORDIJAS VERSENYEN

a 250-es kategodriaban

A beiktatott matrai hegyiversenyen
G Y 6 Z T E S a 250-es kategoriaban

1.

PUCH 5 PUCH

gépen 4 |
O,

helyezett

szUcs LASzLO

STEYR-DAIMLER-PUCH MUVEK RT BUDAPEST, LEHEL UCCA 25
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Ullalan
utakon

erepjarmi alatt az avatatlan tébb-
Tnyire titokzatosan marcialis meg-
jelenésl, négykerékkormanyzasua vagy
hernydétalpas és szurke péancéllal bori-
tott, tankszerlGen vésztjoslé szérnyet
képzel, minél tobb gépfegyvercsével
és legaldbb két kiskaliberG gyors-
tizels I6veggel... Mert a terepjarma-
vet ilyennek ismerjuk — legalabb is
egyelére — a mozibdl. Es igy érthet6
a csalédasunk, amint kozelebbrél is-
merkedtiink meg a Steyr 150 terepjar-
mvel. A Steyr 150 ugyanis nem tank-
szerl valami, hanem tejtestvére az is-
mert 50-es kiskocsinak, minddssze egy
gondolattal hosszabb, valamivel na-
gyobb a szerkezeti magasséaga. Vi-
szont motorja ugyanaz a négyhenge-
res, egyliteres boxermotor, melybél oly

sokszaz szalad a magyar orszaguta-
kon, oregbiteni a Steyr-gyartméanyok
hirnevét. Es sebességvaltéja is Kkissé

mas, nyolc sebesség eldre, kett§ hatra.

Ami azonban nem azt jelenti, hogy a
nyolc sebességet végig kell, vagy vé-
gig lehet kapcsolni, hanem csupén
egyetlen kapcsoladssal meg lehet val-

toztatni a differencial attételt és igy a

megszokott négy sebességhbd6l nyolc
lesz.
Egyszéval: a Steyr 150 szokatlan

alaklG nyitott karosszéridja kivételével
kuls6leg semmiben sem kulénbézik az
50-estél, még a fogaskerékszerli ka-
paszkod6 felulettel ellatott nagy Sem-
perit-ballonok sem szOrnak szemet
annak, aki a motorkerékparok vilaga-
b6l jél ismeri a tridlgumikat.

Hogy mit tud ez az érdekes modell,
arrél a prébadton gy6z6dhettink meg.

— Tessék jol megkapasz-
kodni — sz6lt hatra az osztrak gyari
vezetd, amint a BOszorményi uti csend-
orlaktanya mellett egyszerre csak
jobbra forditotta a korméanyt és Aat-
ugratva a jardan, szantott neki a vagy
harom méter magas és vasUti toltés
meredekségl domboldalnak.

Hatarozottan kellemetlen érzés ez a
terepjards. Az embernek az az érzése,
hogy a kocsi orra a levegébe emelke-
dik és valami nagy szaltéval egy-
szerre csak a hatan fekszik a gép.

mind az 0Ot utassal. Csakhogy a Steyr
150 nem bukik héatra. Szépen, siman,
porgetés nélkul, mondhatni kizarélag
nyers er6bél kapaszkodik fel a domb-
ra, a kozel 40 fokos lejtén. Es hogy
megmutassa képességeit, szépen meg-
all a kapaszkodé kozepén, majd siman
ujra megindul. A kapaszkod6é végén
érezni, amint a kocsi a hatsé kerekein
és az alvazan csuszik, amint az elsé
kerekek magasan fent kalimpéalnak a
leveg6ben. Egy pillanat, a kocsi eleje
lebukik, talajt érnek az els6 kerekek
és mar porgunk a godros, arkos, va-
gasos gyakorlétéren. A méteres gerin-
ceken, f{félméter mély arkokon jatszi
kénnyedséggel kuszik at a 150-es, nem
érezni joforméan zokkenést sem, csak
egy Kkicsit ,angolparkos” a hangulat,
mintha csak a hajdani vadszamaron
ulnénk.

Vagy negyeddéréaig tartott a ,széra-
kozas", at az arkokon, amikor az oszt-
rdk sogor hirtelen elszdnéassal neki-

korméanyozta a gépet az Uttestre visz-
szavezetd, kozel otvenfokos lejtének.
Az ,ég6i pottyan6" kocsi meglehetfs
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riadalmat keltett az ucca népe kozott,
a kozelben strazsalé rendér, hala az
osztrak rendszamnak és az utasok
szigorl éabrazatadnak, de idleg a sajat
ijedtségének, nem avatkozott be. Es
percekkel kés6bb mar kapaszkodtunk
tel a Martonhegyi uton, tel a Janos-
hegyre.

A Martonhegyi Gt szerpentinjein si-
man és er6lkodés nélkul 50— 60-as
iramban kapaszkodott az ot személy-
lyel és 200 kilonyi homokzsakkal ter-
helt kis, egyliteres. Es hogy a kiran-
dulds érdekesebb legyen, a vezet6
néha levagta az utat, egy Kkis oldal-
ugrast végzett az arkok és bokrok iréa-
nyaban, a téglat szallité kocsisok
ugyancsak csodéalkoztak, amint a ko-
csink eltlint az &arokban, csak azért,
hogy percekkel késébb szadz méterrel
feljebb bukkanjon fel ismét az uton.

A Svéabhegyrél a Janoshegyre vezetd
kanyargés uaton koézel nyolcvanat fu-
tott ki a Steyr 150, meglep6 volt az a
hihetetlen stabilitds, mellyel a magas
épités ellenére is mondhatni ragadt a
forduléban. Es ragadt akkor is, amikor
lefelé jovet megeredt a zapor és szap-
panos korcsolyapalyava valt az asz-
falttal boritott Gttest.

Utunk masodik allomasa a Kissvab-

hegy volt. Mely ott emelkedik jobb-
kézre a hajdani svabhegyi verseny-
palya katforduléja mellett, orméan a

fabol rétt magassagi ponttal. Ez a te-
représz katonai avakorlétér, arkokkal,
mesterséges granattdlcsérekkel, csak
éppen a szogesdrét és elhajigalt kon-
zervdsdobozok hianyoznak ahhoz, hogy
a ,hangulat" tokéletes legyen.

Csuromvizes volt a talaj, csuszott és
ragadt az agyag. A 150-es azonban
éppen olyan siman kapaszkodott és
verg6dott at az arkokon, éppen olyan
visszatarthatatlanul kuszott fel a gya-
log is alig megjarhaté meredélyeken,
mintha szaraz lett volna az id6. Ennek
titka: a differencialzar, mellyel ki le-
het iktatni a differencial mikodését és
a két hats6 kerék egyforman kapasz-
kodik.

Szinte szokatlan volt, amikor haza-
felé menet a kis Steyr 150 megkerulte
a Vérmez6t és nem korcsolyazott le a
gyakorlotér lejtéjén. Es még ennél is
szokatlanabb érzés volt visszaulni a
,normalis" kocsiba, melynek orra nem
mered az égnek és mellyel az ember
oda van karhoztatva a kiépitett Uthoz...

Egyszéval: ilyen a terepjaras!



Biondetti

(Alfa Romeo)

nyerte az utolsdo Miile Migliat

Nagyszer(ien szerepeltek a BMW-men6k és a FIAT-vezet6k

ovid kormanyrendelet intézkedett
R réla, hogy a Miile Migliat mai for-
méajaban tébbé ne rendezhessék meg.
A rendelet héatterében az idei MM
Szérny( tomegkatasztréfaja bontako-
zik ki: Mignanego Lancia-kocsija,
mely Bologndban teljes sebességgel
belerohant a koézonségbe .. . Tiz halott
és 23 sebesult maradt a csatatéren,
az utols6 Miile Miglia porondjan.

Maga a verseny lefolyadsa, izgalmai
és kuzdelmei felulmultak minden ed-
digit. Sportszempontbdél a 2.9 !-es kom-
presszoros Alfak és a 45 1-es kom-
presszor nélkuli francia Delahaye-
kocsik kuzdelme jelentette a verseny
savat-borsat. Farina, Alfa Romeo él-
harcosa mar a verseny bevezet§ fazi-
saban egy fa &arnyékaban pihente Ki
szerencsére sértetlentul az izgalmakat,
mig Comotti, az egyik Delahaye-mend
Lucca kozelében kényszerult a ver-
seny feladdsara. Pompas stilusban
nyargalt tova a Dreyfus (Delahaye) al-
tal keményen uldoézott Pintacuda (Alfa
Romeo), aki els6nek futva be Réméba,
elnyerte a Duce dijat.

Réma utdn megvaltozott a verseny
képe, Dreyfus hltédefektusa miatt je-
lentékenyen csdkkentette az iramot,
mig a feltor6 Biondetti egyre komo-
lyabban veszélyeztette iékzavarok-
kal kl‘.]zdé’ markatarsa, Pintacuda ve-

Midén Pintacuda Térni
elétt kollldalt egy kéfallal, Biondetti
vette at a kommandét és eszeveszett
iramban szaguldott Brescia felé. Pin-
tacuda azonban nem adta fel a harcot,
kicserélte sérult els6 kerekét és min-
dent beleadva vette (iz6be markatar-
sat. A parviadal varosrél-varosra iz-

galmasabb volt, végul is két percen
mulott a gy6zelem. A Biondetti-Stefani-
par megnyerte a Miile Migliat. Atlaguk
135,39 km volt. A 2-ik és 3-ik helyet
Pintacuda és Dusio Alfai foglaltak el
a Dreyfus és Masand vezette Dela-
hayeok és Carriere Talbotja el6tt.

Nagyszerlien szerepeltek a BMW-
menék, Fané 119,16 km-es atlaggal
négy 2 literes BMW élén nemcsak a 2
literes kompresszor nélkuli kategoéria-
ban gy6zott, hanem a 2 literes kom-
presszoros kategéria gy6ztesét a 108,36
km-es atlagot futott Bellandi-Vagelli
(Alfa-Romeo) part is megel6zte. Négy
BMW Aallott starthoz és ez a négy kocsi
folényesen gylrte le az internaciona-
lis konkurrenciat.

A .nemzeti
kem-en feluli

kategoridkban” 1500
csoportban a Cortese-
Fumagalli-par (2.3 Alfa-Romeo) 118,89
km-es, az 1500-as csoportban a Vil-
lani-Forti-part (Lancia) 114,52 km-es, a
1100-as kategéridban a Taruffi-Carena-
par (FIAT) és a 750es csoportban a
Bararelli-Sola-par (FIAT) 9358 km-es
atlaggal gy6ztek.

A versenyben oly pompésan szere-
pelt négy BMW-kocsi Metzeler-gumi-
val szerelve aratott internaciondlis vi-

szonylatban felette szamottevé gy6-
zelmet.

Jiifirta k

a bajnoksagokat

A Kiralyi Magyar Automobil Club
Nemzeti Sportbizottsdga az 1938. évre
kifrta Magyarorszdg automobil- és
motorkerékpar-bajnoksagait. A tdra-

automobilok 1100, 2000 és 2000 kem-en

Reznicsek-verseny. Gy6ztese

Palhé, Gj 600 kcm. telescop els§ és

HATSO KEREKRUGOZASU

széria gépével.

500 kcm. kat. gy6ztese Czulyba R 51

széria gépével.

Matrai hegyiverseny. Kozma 500

kecm. régi,
gépével
idejét futja.

URBACH

VI.,, Hunyadi-tér 12

sok ezer kmt futott normal
a nap abszolat legjobb
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lelali, a sportkocsik 1100 és 1100
kem-en feltli kategéridkban indulnak
a bajnoksagért. A bajnoksag ezévben
is 6 futambdl all, melyek kozul ha-
romban gyézni kell, egyizben pedig
masodik helyezést kell elnyerni ahhoz,
— az elérend6 23 ponton felil, — hogy
valaki bajnok lehessen. A szolomotor-
kerékparok 1938-ban ismét harom ka-
tegéridban, 250 kem-ig, 350 kem-ig és
500 kem-ig, mig az oldalkocsik két ka-

tegéridban — 600 kem-ig és 600
kem-en felul — indulnak a bajnok-
sagért, mely hasonléan az automo-
bilokéhoz, hat futambél all. A bajnok-

sag elnyerésének feltétele harom gyé6-
zelem és legkevesebb 21 pont. Mint az
elmult évben, ugy ezidén is 20 pont
kell a bajnoksidg masodik és 18 pont
a harmadik helyezés elnyeréséhez.

A bajnoki futamok a kovetkezék
(M = sz6l6 és oldalkocsis, T= tdra-
kocsi és Sp = sportkocsi bajnoki fu-
tam):

Aprilis 24 KAC Eezniesek vandordij (M,
T. srp.). Majus —S Frontharcos turadt
M. S| — Janius 26. Delrnar Valter

p.)

ubil. verseny (T, Sp.). — Julius 10. FTC
futéversenye (M, T.). — Szeptember 25
IvMAC Terepverseny II\'\/I/R ktoéber 23
AMKY Dobogdkéi s T Sp.) — Okto6-
ber 26 KMAC Gyonl km -verseny (Sp.). —
Oktéber 0. KMAC Harmashatarhegyi v.
(M. T. Sp.).

Az ujabban nagy elterjedésnek or-
vend6é 200 kem-es motorkerékparokra
és a 800 kcm-nél nem nagyobb hen-
gerlrtartalmd automobilokra tekintet-
tel, a Nemzeti Sportbizottsdg az 1938,
évre kulon dijat tlz ki azok szamaéra,
akik ebben a két kategdridban az ez
évben a legjobb eredményt érték el
A Nemzeti Sportbizottsadg kulon erre a
célra készitett emlékérmén felul e két
kategéria gy6ztesei értékes tisztelet-

dijakat nyernek. A teljesitmények el-
birdlasanal a bajnoksag szabalyai
mérvadok.

Tiuiofiiri visszavonu.l
Xuvolari, a vilaghirG Alfa-krekk a l'au
G tremngJen szenvedett balesetének ha-
tasa_ alatt, mértékad6 olasz lapjelentések
szerint vegleg visszavonul a versenyzéstdl.



Kadar (FIAT) és
Szeift (NORTON)
a kezdoverseny hosel

emény dié jutott osztalyrészul a

KMAC kezd&versenye résztvevli-
nek, akik aprilisi télben futottdk le a
Budapest — Vac — Szécsény — Paszté—
Hatvan— Vac—Budapest 390 km-es ver-
senytdvok s6t a maéatrai hegyiszaka-
szon tizcentiméteres hdétakaré is nehe-
zitette munkajukat. A téli id6jaras és
gyarlé utviszonyok természetesen ala-
posan megtizedelték a 24 i6nyi — 7
automobil és 17 motorkerékpar — me-
z6nyt Ggy, hogy a célba csupan 4 auté
és 7 motorkerékpar érkezett be. A be-
futok teljesitményét kulonds elismerés
illeti, a viszontagsagos id6jaras rend-
kivil megnehezitette a komoly felté- (Fiat) O bp., 2. Beer Gy. (Fiat) 41 bp. Négy Kulén elismerés illeti az FTC moto-
tel(i versenyt, a 60,55, illetve 50 km-es ;In\;jauriodyerir?eQUIgb_,_Q_zoggkkeet?7‘51.. %é;'cvg!; S ros-gardajat, a hét gyéztes koral oten
atlagstandardok valéban nem L kez- bp. Harom indulé, 2 befuto. z6ld-fehér szinekben startoltak.
dék"-nek szant feladat megoldasat séz-
tdk az indulék nyakaba.

A nap hése Kadar Imre volt, aki
1100-as Fiatjan mint egyeduli buntet6-
pont nélkuli befutéd érkezett célba. Tel-
jesitménye minden elismerést megérde-
mel és bizonyosra vesszik, hogy a ver-
senyen megismert utadnpoétlds eme Kki-
magaslé tagjaval a versenyszezon fo-
lyaméan sikereivel kapcsolatosan gyak-
ran lesz alkalmunk foglalkozni.

A kezd6verseny mostoha id&jarasa,
a metsz6 szélvihar, az es6 és ho ter-
mészetesen féleg a motorkerékparoso-
kat sujtotta, akiknek teljesitménye ezért
fokozott dicséretet érdemel. A motoro-
sok sorabdl Szeift Istvan kerilt 350-es
Norton-gépe nyergében az élre, mind-
0ssze 9 buntetépontot kapott. Szépen
szerepelt a Méray-Puch vezetd, Hollo,
aki a 200-as kateg6ridban gy6zott,
nemkulonben Rusovszky (Puch), a
250-es gy6ztes. Az 500-as gy6ztes He-
gedlis (Zundapp) Ot indulé kozul egye-
dul ért célba, mig Schwarz, a Zundapp-
vezet6 oldalkocsis gy&ztes motor-over-
ben futva is Kkitliné teljesitményt nyuj-
tott. Elismerés illeti Kovacs Bélat, aki
mintegy 12 esztendds Chater Zea-gépe
nyergében is pompasan megallta a
sarat.

A kiallt versenyz6k egy része gép-
defektus, masik része, szerencsére sé-
rulés nélkuli bukéasok folytdn kénysze-
ralt  fegyverletételre. Woli 1500-as
Fiatjaval méar kevéssel a start utan,
Vacon az arokba futott. A Velocette-
vezet6 Follyn nagyot bukott: letdrott a
korméany egyik szara! A motorostalalé-
konysag azonban parosulva a kezd6k
fanatizmusaval, irt taladlt a sebre: a
derék versenyz6 egy kézzel vezetett
tovabb, mig masik kezével a combja
ald szoritott letort korméanyfélr6l ada-
golta a géazt! Rendek dr. BMW-jén két
bukéast koényvelt el, mig a Fekete ve-
zette pompéas 2 literes BMW-kocsi eleje
félreismerhetetlen karambol nyomait
viselte magan.

ime a részletes eredmények:

Szoiéfrépek 20 kem-lir. 1 Holl6 .1 K. (Mr-
ray-Plteh) 81 bp. Két indulé. 1 befut "

kem-ljr. 1 Rusovszky .T. (Puéh) 66 bp.
Harom ‘indulé, 1 befuté. — 290 kcmniir.
1 Szolit 1. (Norton) ti bp., 2 Kovacs Ii.
(Chater Lea) 11 bp. Hat indulé. 2 befuts. —

50 kem-ig. 1 Hegedls T. (Zundapp) 37 bp.

ot induld, 1 befuté.
Oldalkocsis Zqépek 60 kein felett: 1
Schrvarcz N. (Zundapp) 17 bp. Egy indulé.

Automobilok 1100 kcm-lg. 1 Kadar |I.

Balrél: Szeift (Norton), jobbrél: Rusovszky (Pueh) a célban.
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1N Dte~fus (Vetédimbe) ffiaott Umdan
ak

a fi

f&etmda fttétatd ew iada™>

Caracciola (Merc-Benz) fulolla a leggyorsabb horl

z idei versenyévad kuléndés érdek-

_ I6déssel vart megnyité versenyévé
i avanzsalt a Pyreneusok 6lén lefutasra
kak  keralt ,Pani Nagy Dij". A kies francia
: furdévaroska fordulébél-forduléba ka-
5"3 nyargé alig 3 km-es cirkuitjén kerult
sor az Uj GP-formula préba-galopp-
jara. Ugy Mercedes-Benz, mint az Al-
fa-Romeo-gyar versenyexposituraja a
Corse Alfa ezt a versenyt szemelte ki

az Uj GP-formula szerint épult verseny-
kocsijainak els6 nyilvdnos szereplé-
séul, mintegy az els6é grand epreuves,

a Tripoliszi Grand Prix prébagalopp-
jaul. Mig Alfa Romeo és Mercedes-
Benz a formula szerinti maximalis
hengerdrtartalmd 3 literes kompresszo-
ros masinakat allitott sorompdéba, ad-
dig az idei versenyszezonra francia él-
markanak bekonferalt Delahaye-gyar
formula szerinti maximalis Urtartalma
45 literes kompresszor nélkuli kocsi-
kat kuldott Pauba, mely kocsik alapti-
pusa az elmult esztend6 francia sport-
kocsi versenyein fényesen megéallotta
a tuzprébat. A varva-vart francia TAal-

LEGTOKELETESEBB

KISKOCSI

bot-kocsik a gyari sztrdjk miatt
jelenhettek meg Pauban.

A paui versenypalya nem kedvez a
gyors kocsiknak, a kanyargés, szik
cirkuit legy6zhetetlen korlatot emel a
sebességnek. Ezt igazoltdk a verseny
tréningjei is, amikor Nuvolarinak a
6G00 fordulat mellett 350 léer6t leadod
nyolchengeres Alfa volanjanal nem
sikertlt 92 km-nél jobb kort futnia.
Sajnos, Nuvolari tréningbalesete — me-
netkdézben kellett kiugornia az égé ko-
csib6l — folytdn az Alfak nem indul-
tak el a versenyen és hasonlé sors
érte a Mercedes-Benz istallét is, mely

nem

miutdn Lang kocsija a tréningen sua-
lyosan megrongéalédott, csupan egy
kocsit allitott a starthoz az egyetlen
komoly ellenfél Delahayeal szemben.

A 100 koros 277 km-es verseny start-
janéal az 4j 12 hengeres kompresszoros
Mercedes volanjanal ulé Caracciola
nyomul az élre, temp6jat csak Dreyfus
(Delahaye) tudja atvenni, mig a ma-
sik Delahaye-vezet§ Comotti erésen le-
szakad az éllovasoktdl. A 10-ik kérben
Dreyfus megy az élre, de Caracciola
par méter tavolsagbol vigyaz ra, majd
er6sit és konny(szerrel &atveszi a kom-
mandét. Caracciolanak most id6ét kel-
lene tartalékolnia a tankolasra, de az
izz6 napsutésben csuszéssa valt uat-
burkolat er6sen megnehezitette a rak-
kolast, melybdl 93,18 km-es atlaggal
Uj korrekord szuletett. Az 52-ik korben,
mindossze 6 mp elénnyel all tankolas-
hoz Caracciola, a kocsit most Lang
vezeti tovabb a szokevény Dreyfus
nyomaban, korrél-kérre zarkézik fel,
de néhany kor utan kénytelen sebes-
ségvaltéjanak javitdsa végett meg-
allani és ez az Ujabb id6veszteség
végleg megpecsételi a verseny sorséat,
ime a végeredmény:

1 Dreyfus 1llelahaye) 3:s:59 mj). Atlag
87.932 km.. 3. Caracciola—Lang (Mercedes

Benz) 3:10:50 mp., 3. Comotti (Delahaye) 04
korrel, 4. Raph (Maserati) 85 korrel, 5.
Trintignant (Bugatii) 83 korrel, 0. l.anzs
(Maserati) Si kérrel.

Leggyorsabb kér: Caracciola (Mercedes-

Benz) 'B12 km. éatlaggal.

Pau tapasztalatai: a tankolas nélkul
futé kompresszornélkuli 45 1l-es Dela-
haynak a kompresszoros 3 1-es Mer-
cedes-Benz folotti gyézelmében utdébbi
balszerencséjének és tankolasanak is

része volt, bar kétségtelen, hogy a
lassi paui cirkuiten a lagyabb jarasa
45 literes masina elényben volt. A

szezon gyors versenyein a kompresz-
szoros kocsik fogjak eldonteni a gy6-
zelem kérdését! De majd meglatjuk —
Tripoliszban . ..
Dreyfus gyors
tyakkal futott.

kocsija Bosch-gyer-

javitasa

STERN RICHARD

Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35



AZ UTOLSO EVEK LEGNAGYOBB VERSENYSZENZACIOJA!

A DB 200-as

ZUNDAPP

a KAC

JREZNICSEK" VANDORDIJAS VERSENYEN

a solo-motorkerekparok kozott

A LEGKEVESEBB BUNTETOPONTTAL

végzett

Zamecsnik Tivadar vezetésével.

KUGLER 600-as old. kategoriaban 500 kcm-es KS gépével maésodik helyezett,
PIEBER ERNO DB 250-es normal gépével a 250-es kategoridban masodik.

4 INDULO, 3 HELYEZETT!

VEZERKEPVISELET: PAJOR IMRE

BUDAPEST, VI, JOKAI UCCA 21 TELEFON: 120-228
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loldalkocsik

ot

Out is eliw/alik
VICTORIAINK
SZEPSEGUKKEL,

TECHNIKA./
TOKELETESSEGUKKEL

ARAK P 695 m—-TOL
SUNBEAM
NORTON

motorkerékparok

K 0 p p é n y i nal Dessewffy-U-47
RUDAS SANDOR { véllalata

Budapest. VI., Jokai tér 9. szam. Telel6n: 118-026

A kivalé ,ALBIS“ konnyfifémduealtyak varosi
lerakata. - Hékezelt dugattyagylirtik % mm-es
emelkedéssel. - Chromnikkel d. csapszenek 2/To
mm-es emelkedéssel. - Goly6és és gorg6és csap-
agyak, acélgorgok minden méretben raktarrél
legolcsi bban. - .Nagyméretli d. gy(Griik g6z- és
gazmotorhoz. Golyés és gorg6s csapagyiavitésok.
Motor- és autohengerek koszoriilése. Fétengely-
csiszolas - Dugattyimegmunkalas - Szelepek.
Fnsztorhronz.

Felel6s szerkeszt6 és kiado:
K RaAaMER JENO

Altalanos Nyomda, Koényv- és Lapkiadé Rt.
Nyomdaért felelés: Dr. Uj Istvan.

A Stevr-gyar fékonstruktérje, Raucli ered-
ményes kisérleteidet folytat finomprofilos fok-
betétekkel, melyek fokozott félkihatast bizto-
sitanak. » .

Az angol autégyaraik termetese 0sz Ota
csokkent. Oktéber o6ta a havi atlag 10%-kal
marad el az el6z6 év megfelel6 hénapjainak
termelésétol. ) .,

Németorszagban az idén marciusban 60.5>4
aj gépjarmda keralt forgalomba, ami a ta- . z o
valyi marciushoz viszonyitva 23%-os emel- JAVlTOMUHELY
kedést jelent! ) .. .

Graham Walker, az angol inotorkenekpar- 2 -
versenyz6 gardanak egykor kimagaslé tagja, ALKATRESZRAKTAR
most & Motor-Cycling fészerkesztéje.

Amerikai kisérletek szerint a fehér alapra
festett fekete rendszamok 42%-kal olvasha-
tobbak. mint a fekete tablara festett felvr

4
rendszamok.
Aprilis 12-én volt 10 éve. hogy a Junkers- LEN DER ES UJLAKY
.Tu-33 ,.Bremen“ német repll6gép fedélzeten
Kohl és Huhnefeld. tarsasadgukban az ir Fikz-
maurieeal els6izben repilte at leszallas nél- VI, DESSEWFFYUZGTEL 129'687
kul kelet-nyugati irAnyban az Atlanti-
6ceant.
A leguUjaibld statisztikak szerint az. osztrak
gépjarmdallémany kidregedett. Ha a gépjar-
mivek &atlagosan S éves hasznalhatésagaval
szamolunk, akkor a gapjarmu-park felfrissi-
tésére szolgalé -sziikséglet a személyautéknal
45%. a motorkerékparoknal 60".. a teher-

autéknal pedig 71%. A statisztika megalla- Megérkezett

pitja azt is. hogy mig Németorszagban 47 em-

KEPVISELET

berre esik egy gépjarmd, addig a régi
Ausztria tertletén csali minden 147-ik lakosra
jutott, egy gépjarmda. a
A braunsclnveigi Falléréiében mellett épulé

.Y olkswagénfabrik® munkéasképzé 6Oszt;ilyal
még az 6sz folyaman uzembe helyezik.
Amerikaban a jobb héelvezetés érdekébdl frlss
réz és aluminiumbetétes autégumikkal kisér-
leteznek. A cél a gumi belsejéb6l gyorsabb
héelvezetést, tovabba egyenletesebb ho-dosz-
tast- biztositani. A futoéfelUlet belsé oldalat
az ismert Schoirp-eljarassal .i'm —it"k".
A német hegyi nagydijért folyé versenyt,
melyet eddig Freiburg mellett rendeztek
meg. az idén mar a Grossglodknerre vezetd
mdaton fogjak lelfutni:. PNEU Vezérképvise.el:
Az északamerikai Zeppelin-forgalom dGjra-

felvételével a vilag korali utazasok leg-
rovidebb idétartama 14 nap lesz. A jelen- VERES ES SENYEI
legi nienetrendszerfi repulé6gép és hajoja iai-
tokkal 17 napig tartana a legrovidebb idére
szabott foblkoruli utazas, melynek &ra Kkb.

10.000 pengébe kertl. A l | | O S E R Y I ‘ : E
Az osztrak baraai'Z.én teriileten az 1«

Farben nagyaranya s'/iuletil'lus benzin-gyar-

tasra rendezkedik be. éS KARBANTARTASOK

Az idei milano6i autékiallitast lemondtak.

Helyette kétév,e;_lgénn}, Eémébaz fognak két- és négyutemil auték szakszer(
nagyaranyn antékiallitasokat rendezni. Fov A PR
A lilieiithal-tarsasag ulésén igen érdekes jaVltasa. Hengerkpszqrule,&
eléadas hangzott el. mely a repiilégépszar- dugattyu készités
nyak elegesedésének megak adalyozasaval .o
foglalkozott. Az eljegesedett szarnyak pon- LORINCZ
tosan kiszamitott proli:zlja a jegeselés foly- _tA .
tan tudvalevéleg eltorzul, mialtal csokken IX’ Ferenc-tér 6. Tel 141-017
a felhajtéer6 és a gép kormanyozhatésaga is
jelentékenyen megnehezul. A szarnyaik el-
jegesedésének megakadalyozasara Dr. Ing.
Stdssel, a német Lufthansa fo6mérnoke,
mint legmegfelelébb moédszert, a fdatott

szérnyak alkalmazasit ajaniotta.

SEBESSEGMEROJET

megjavitja: QRSGYAR, Tomé ncca 2G

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék Mi,THKEDRAOALKLY
és alkatrészgyartas teiefon: 1-303-45
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A KMAC kozgy(ilése

Andrdssy Sandor gr6f elndék nyi-
totta meg a KMAC XXXVII-ik évi ren-
des kozgydlését. Orémmel szégezte le
a magyar automobilizmus fejlédését
és keresetlen szavakkal mondott ko-
szonetét a Kklub adminisztraciéjanak
lelkes munkéajéért, elismeréssel adé-
zott a klub faradhatatlan vezértitkara-
nak, Landauer Eduard dr.-nak. An-
drassy gréf megnyitobeszéde utadn a
vezértitkdr ismertette az 1938. évi
koltségvetést és biztositékat adta an-
nak, hogy a KMAC kedvezétlen gaz-
dasagi viszonyai ellenére is tamo-
gatni fogja a sportot, mint az automo-
bilizmus el6harcosat. A koltségvetés
megallapitadsa utdn alapszabalymoédo-
sitdsokra kertult a sor. A KMAC alap-
szabalyaiba kerul a Kiradlyi Magyar
Automobil Klub és Tarsklubjainak
Orszagos Koézponti Szervezetének,
mint egységes orszagos szervnek mu-
kodése, nemkulonben a repulészak-
osztaly széles terlleten megindulé
szervezkedése. A tisztikar egyhangu
megvalasztdsa sordn elndk lett gréf
Andrassy Sandor, méasodelndk Belitska
Sandor, alelnékdok Schimanek Emil,
Lenz Albin, Kienast Ferenc, Delmar
Walter, mig a lemondott grof Teleki
Janos helyére egyhangu lelkesedéssel
ifi. Horthy Miklést valasztottdk meg.
A gr6f Andrassy Sandor nevén alapi-
tott diszjelvényt, amely az elmualt ha-
rom évben legnagyobb érdemeket
szerzett személyiség részére alapitot-
tdk, dr. Szendy Karoly polgarmester
kapta meg. A kozgy(Glés végul disz-
tagga valasz*otta I. Zog alban kiralyt,
A. Huhnleint, az NSKK vezet6jét és
Renato Ferrarit, a RACI milandéi oszta-
lydnak elnokét.

A Méray-Puck motorkerékparokat is a ma
mar nagyon elterjedt és megbizhaté Ma-
gara dreligriffekikel, szabalyozéokkal és
emeltylkkel szerelik, ami ékes bizonyitéka
sinnak, hogy a Magura-gyartmanyok nép-
szerlisége ma mar megdonthetetlen.

A Donington-ban 320 'km-es tavon lefutott
angol birodalmi autéverseny ismét Austin-
aikart hozott. Az Austin-koesit vezetd
DodKon, a kétszeresen nagyobb hengerdGr-
talmad URA- és Masernti-kocsik el6tt 112.02
km-es atlaggal gy6zott s megjavitotta mult
évi rekordjat.

GOLYOSES
GORGOS CSAPAGYAK

autokhoz, motorkerékparokhoz

Arjegyzéket kivansagra dijtalanul kild:

SZILARD BELA

Budapest, VI., Nagymez6-u. 15

TELEFON: -<-125-336

LOCSAIJli. JANOS

BUDAPESTI AUTORUGOGYARTO
ES JAVITOUZEME

Specialista BUDAPEST,
az autérugok VIIl., Thék
gyartasiban Endre u. 14
Telefon: Telefon:
1-463-51 1-463-51

MINDENFELE GYARTMANYU KOCSIKHOZ KESZ HUGOK RAKTARON

Jetjesz~redlifi a Jtla 6 ila r- A milanoi Societa General-' Italiana
Accumulatori Elettrici (Tudor Italia) tébb
C iasz Jititin in n ttitttr fitt évtizedes tapasztalatai és rendszere alapjan
készllnek az Osszes létez6 savas akkumu-
A Magyar-Olasz Akkumulator kft.,, mely lator-telepek, mint: anéd, radié-ftité, auto
a magyar piacon és az autészakméaban 1934 indit6- és vilagité-akkumulatorok, vontaté
majos o6ta dolgozik s gyartmanyait SIDUS targonca és helyhez kotott (stacioner)
név alatt hozza forgalomba, a Vig ueca 3L akkumulatorok.
szam alatt levé telepe mellett fekvé épu- A cég magyarorszagi mikodése minden
letet is megvette, hogy mindjobban elter- biralatot kibir, mert hosszas probalkozasok
jedo készitményeit nagyobb mértékben el6zték meg azt az idét, amig az akikumu-
gyarthassa. latorkészitményeket piacra hoztak.

A SIDUS-gyartméa.nyok ma mar az orszag
minden nagyobb varosaban beszerezheto6ik.
mig Budapesten Ggy a telepen, mint Broéay
Jozsef, Jékai u. 12. szam alatti uzletében

- 1] = )4 Vé . .
Motorja. {izembiztonsagat névelik i iy i ol
inal"tételepeknek a fceladédja és servicét

SZABALYOZOK, (drehgriffek),

is tart fenn.

A Magyar-Olasz Akkumulator K ft az
autdokiallitaison nem vett részt, ellenében a
Nemzetk6zi Vasaron hatalmas pavillonnal
vonul ki, hogy azzal is méltén reprezen-
talja az olasz gyar magyarorszagi készit-
ményeit. A gyar kereskedelmi vezetdje N'a&-
dasdi Tibor, a Fhobus Villamosmvek volt
vezértitkara és osztalyfé6noke mig az Uuzem
vezetését Xadasdi Arpad latja el, aki az
olasz gyarban egyévi tanulméanyt folyta-
tott, hogy a gyartads minden részét tokéle-
tesen elsajatitsa.

Minden gyartmanydu

EMELTYUK.KOMPL.KORIVIANYOK kisautot, mmotorkerek:

Kaphaté minden szakuzletben. TOTHIM RE \hHaos uls

Telefon 115-194

Képviseli: UNGAR GYULA Budapest Kétutemd motorok

VI, Horn Ede ucca 18.

Telefon: 112-541 specialis javitasa!
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AMAL

GAZOSITO ALKATRESZEK

JOHN-BULL

PNEUMATIKOK ES ALKATRESZEK

BURMAN-STURMEY-HURTH

SEBESSEGVALTOKHOZ ALKATRESZEK

VALAMINT MINDEN
MOTORKEREKPAR-
FELSZERELESI CIKK
KAPHATO A LEGOL-
CSOBB ARAK MELLETT

B i R 0] J E N o]
BUDAPEST, VI, LISZTER

TELEFON:

128 -09 6





