SHELL

A hatsoviilarugézas évrdl évre tért hodit a
motorkerékparokon. A rugozott hatsévilla kiméli
a gépet, fokozza a vezetd§ kényelmét és noveli
a gép stabilitasat. Az 500-as hatsovillarugo-
zdsi BMW-vezet6 Kari Gall, a kontinens
legeredményesebb versenyzdje is sokat
koszénhet a rugo6zott hatsoévillanak...
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MEGIJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 15-EN

OKTOBER, NOVEMBER, DECEMBER, JANUAR,
februar és mArcius hénapokban
HAVONTA EGYSZER, 15-EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO,
KULFOLDRE 10 PENGO

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

X. EVFOLYAM

Elébgyujtas

kitin6 koradélutani lapban olvas-
tuk ezt a kis cikkelyt:

— hogy januar utolsé nap-

jaiban a KMAC Aggonyi-téii
helyiségeit szallodava alakit-

jak at a Keletr6l érkez6 és

Monté Carlo felé tarté autésok
szamara. A montecarl6i csil-

lagtara résztvev6i Budapesten
toltenek egy éjszakat, ahol

a ,KMAC hotelban* laknak

majd. Lesz bar, sél tancterein

is, Landauer Edicard dr. ve-
zértitkar ez alkalommal holfi-
igazgalé lesz, mig a pesti
sportfiukat bogoknak, porta-
soknak. a spo, tladyket pedig
szobaldnyoknak oltoztetik fel.

Hat istenuccse nem rossz, ahogyan
azt a cikk kitlin6 iréja, az avatott szin-
héazi intimus elképzeli. Hotel KMAC.
Grand Hotel KMAC. Ahol bar van és
tancterem. Ahol majd a montekarl6i

csillagtirasok éjjel barozni és tancolni
fognak és taldn meg is csipkedik a
szobalanyjelmezbe oltozott bépesti

sportlédik griubedlijeit. Es Landauer Edi:
a hoteligazgat6. Nem lehet azt mondani,
hogy jeles szaktarsunknak nincsen fan-
tazidja, nagy kar azonban, hogy ezt a
fantazijat kurta prézara fogta és nem
hagyta szabadon csapongani. Es nem
sorolt fel tébb lehet&séget is.

Megirhatta volna példaul azt is, hogy
— mondjuk — a Grand Hotel KMAC-
ban Delmar Walter lesz a londiner és
a kulén erre a célra hirtelen vissza-
szivott Wilheim Sanyi kezeli majd a
banddban a — nagyb6gét. Megirhatta
volna azt is, hogy a barmixeri teend6-
ket a sportbizottsag titkara fogja el-
latni, akinek nagy gyakorlata van a
keverések és keveredések terén és
hogy a koészondéember (magyarul gru-
szer) szerepét Hartmann Lacinak szan-
tak, aki bar kénytelen lesz a legsur-
g6sebben hazatérni Délafrikabdl, vi-
szont mint a legkellemesebb és leg-
behizelg6bb organum tulajdonosa,
egyenesen szlletett erre a szerepre,
Azt is elarulhatta volna példaul a KkKi-
tlind cikkiréd, hogy az orszagos fel-
ugyel6 erre az alkalomra hazfeligye-
I6nek fog bedltézni és a szervezési
koltségmegtéritések helyett ezuttal ka-
pupénzekért fogja tartani Aaldott jobb-
jat. Es hogy a higiénikus nénike sze-
repét senki sem akarja vallalni annak
ellenére, hogy a szébanforgé holgy
vékony papirra nyomott triptik készle-
tet kap.

Ami a legsajnéalatosabb:
tette fel azt az otletet, hogy
KMAC hotelosdit allandésitani kellene.
Ugyanis ez a munka teljesen, 100%-
ban lefoglalnda a KMAC idejét és mun-

nem vete-
ezt a

MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1938 JANUAR 15.

kaerejét, aminek rendkivial ddvoés ha-
tdsa volna a magyar motorsportok fej-
|6désére.

*

mikor az Gj fékapitany elfoglalta
székét és alig néhany nappal ké-
s6bb az észszerliség és célszer(iség
kovetelményeinek megfelel6leg meg-

reiormalta az Andrassy ut—Vilmos
csdszar ut keresztezés hajtasi szaba-
lyait olymédon, hogy részben fel-

oldotta a tiszta keresztezés jellegét:
mindenki 6rémmel mondotta, hogy no
most — folytatdsa kovetkezik. A kez-
deti lendulet azonban nem volt Gjabb
és régen esedékes reformoknak beha-
rangozéja, maradt minden a régiben,
ahelyett, hogy végre megoldottak
volna a févarosi kozlekedésnek oly
sok és oly régen vajudé problémajat.

Mert kozlekedési probléma tébb van,
mint gondolndk. A megoldasok viszont
annyira kézenfekvék, hogy szinte kia-
balnak a megvaldsitas utan. Torténni
viszont nem torténik semmi, barmeny-
nyire latjak az illetékesek is, hogy
végre tenni kell valamit. Naproél-napra
szaporodik a forgalomba kertl6é jar-
mivek szadma, a f6varos forgalma mar
kezd vilagvarosi jelleget olteni, a for-
galom hatésagi lebonyolitdsa és sza-
béalyozasa azonban cseppet sem vilag-
varosi, inkdbb — balkani.

Talan célravezetd volna, ha a KMAC
memorandumban hivna fel a fékapi-
tany figyelmét a rengeteg tennivaldra,
ha mar a kozlekedés hivatasos ira-
nyitéi nem hajlandék kimozdulni ké-
nyelmes elefantcsont-tornyukbdl.

A budapesti rendérség niotorparkja 6t pompas oldalkoesis BMW-masinaval

KIADIJA
AZ AUTO-MOTOR' LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL:
BUDAPEST, V., PHONIX UCCA 12. SZ.

HIVATALOS ORA: 12-1-I1G
TELEFON: 114-500

Postatakarakpénztari csekkszdmla szam : 48.438
Folyészamla: Angol-Magyar Bank

1. SZAM

égis lesz autokiallitas! orommel
M‘udvo‘zo‘ljuk az Autékeresked6k

Egyestletének ezt az elhatarozasat,
mert a kiallitAs olyan propagandat je-
lent, melynek hasonléjat nem ismerjuk.
Ujabb rétegeket vonz, Gjabb témegeket
mozgat. Csakhogy! A kiallitasnak alta-
lanos autépropagandat kell csinalnia.
Mert jelenlegi struktardjdban csupan
az egyes markakat propagalja.

A kiallitAs célja: autépropaganda.
Aminek érdekében meg kell mozgatni
mindazon lehetéségeket, melyek Uj-
autésok megteremtésére alkalmasak.
Legelsésorban annak kell propagandét
csinalni, hogy ma méar a kisjovedelm-
nek is moédjaban van autét tartani.
Tele kell aggatni a kiallitds csarnokat
tablazatokkal, melyek az autétartas
minimalis koltségeit kozuk a kodzénség-
gel, melynek nagyrésze még ma is azt
képzeli, hogy aki nem bankcégvezetd,
vagy nincsen legaldbb az o6tédik fize-
tési osztalyban, annak lehetetlen autén
jarnia. Itt kell megfogni a roka farkat,
bebizonyitani, hogy havi 100 pengd&bdl
béven futja Uzemi és egyéb koltségre,
kiszamitani az autétartas altal a ka-
16nb6z6 foglalkozasi dgazatokban meg-
takaritott id6t és ennek értékét szembe-
allitani az autétartds koltségeivel. Ki-
mutatni, hogy az orvos, az ugyvéd, az
ugynok, az utazé mennyivel tébb mun-
kat képes végezni autéon, hogy a mun-
katobblet milyen jovedelemtobblettel
jar és hogy ez a jovedelemtobblet jo-
val nagyobb 6sszegre rdg, mint az
autétartas koltsége.

Nem artana ezen egy Kkicsit gondol-
kodni!

szaporodott

Pap kapitany és a derék rendérmotorosok Gszinte dromére.
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Athénbdl indulnak 25-én a magyarok: Wilheim—Beer (Fiat),

Martinék—Rajna (?),

Jandl—Janhovics (Lancia) és a nagy-

kategériaban indulé Wiesengrund—Bdéckh—Komldssy E. (Wan-
derer) trié. Budapestre januar 27-én délben érkezik a mezény

N égyen uljuk korul az Aut6-Motor szerkeszt6ségében a
— kalyhat. Martinék. Wiesengrund, Kozma Bandi és e sorok
iréja. A téma? A kemény tél. a —200 Celsius, a liaromméter. s
hofavasok, jeges utak és ami ezekkel kapcsolatos a — Monte-
karléi csillagtara!

Wiesengrund és Martinék aktiv szerepl§i az idei Kallye
nek, Kozma Bandi két év el6tti ragyogd gy6zelme utédn ev
uttal — hallgat... Kém indul. Majd jov6re! — mondogatja.

Sorra kertulnek az idei magyar indulék. Valamennyien a
legtobb pontot igér6 Athénbdl startolnak. Természetesen
Martinék Pistdé a sz6. 6 mar a startszamokat is tudja:

— Tehéat: 65-0s startszammal indul a Jandl—Jankovics par
Lancia-Aprilidn, Wiesengrundék: Boéckh L&szlé és Kotnléssy
Endre 17 literes Wandererje pedig 130-as startszammal vag
neki a tavnak. A Wilheim—Beer kettés Fiat ,1100“-a 128-as,
mi pedig. Rajna és én 129-es startszamot kaptunk. Kozulink
egyedul Wiesengrund Franci veszi fel az 1.5 l.-en feliuli, nagy-
kategériAban a kiuzdelmet...!

— Még pedig a kategéria legkisebb hengerdrtartalmd kocsi-
javal! — vag kozbe Wiesengrund. — Ellenfeleim Ideréplussza-
ért azonban karpétolnak ,.mitfahrerjeim”. Bockh és a ..kis Kom-
l6ssy* j6 ..havereim®™\ a kozottink fennallé lelki harménia és
utasaim vezet6i és technikai felkészultsége roppant fonta*
momentum az ilyen idegekre mend tobbnapos versenynél!

Ebben valamennyien egyez6 véleményen vagyunk. Mert.
gondoljuk csak el. mit jelent az az éjjel-nappali, havon, saron
és jégen at lefutandé 3800 kilométer! Athént6l Uhuig 40 km.
az el6irt atlag, Uhutdél Grenobleig 50 az utols6, Grenoblc és
Monté Carlo kozotti szakasz, melyet kb. reggel 5 és 11 6ra
kozott tartoznak lefutni, 3500 km. megprébaltatasai utan.
50—60 km. kozotti atlagstandardokat s6z a versenyzék nya-

DKW

— Ett6l a szakasztél fazom legjobban! — biztatja magat
Wiesengrund.
— Pedig ott lesz a legnehezebb a verseny, ahol hé van!

— vigasztalja Kozma Bandi.

Es halljuk most Martineket. aki lour-retour immar négy-
szer tette meg az Athén—Budapest utat. Martinék alapossa-
gara jellemzéen, egész el6l kezdi. Athénben. A startnal. O
mar tudja azt, hogy:

— A Ball)/ mintegy 150 fényi nevez6je kozul fi-en valasz-
tottAk az 500 pontos athéni starthelyét, illetve azt a par
pont elényt, amit a Balkan ezen csilicske a montckarléi volau-
hazard6rok szamara jelent, a tobbi, talan kevésbé romantikus

indulasi hellyel — Bukarest, Tallinn, Umea. Stavanger, John
O'Groats és Polémiaval szemben.
De ez még semmi! Martinék Pista tudja azt is, hogy:

— A i athéni nevezésébdl az engem érdeklé kiskocsi ka-
tegéridra 13 nevezés érkezett, ebb6l 7 nevezé alternativ: pa-
lerméi, ill. bukaresti starthelyét jelol meg. Biztos tehat annyi,

hogy a kis kategéridban 6 nevezé csak athéni starthelyét va-
lasztott, kézulok 3 magyar, Wilheimék. Jandlék és mi! Start:
Athénbdl januar 25-én este 7 6rakor.

— A legnehezebb szakasz? Szabadjon utalnom Wiesengrund
Franci baratom megjegyzésére, aki a magas atlagu zarésza-
kaszban latja a mumust. En nem. Mert: a franda Alpesek
atjairél a havat jol eltakaritjAk és én. bar ezen szakaszt fe-
lette nehéz vezetési feladatnak tartom, a montckarléi csillag-
tara dont6 tényez6jét a hétviszonyokban latom. Kemény di6
az Athén—Szaloniki kozotti 1280 méteres emelkedés, majd a
gérog—bolgar — vamkezelés! Emlékszem, 1036-ban, mikor
Kozma Bandival indultam, a 2 éra neutralizalt id6 vagyon-
ungyoén szlkoésnek bizonyult, a 19 athéni indulé vamkezelésére.

.ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell, eredeti gyari
karosszériaval
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mit a bolgarok hajmereszté lasstsaggal bonyolitottak le. Az
idén pedig ti athéni nevezésre csak 1 6rai neutializalt idét
szant a rendezéség! Adja Isten, hogy kegyesek legyenek ve-
link szemben a — financok . . . igy niajd csak eleijuk vala-
hogy a Struma voélgyén &t Szoéfiat! Hacsak a hé . . .1 Meit a
havat itt még sohasem takaritottak el az Gtb6l . .. Egészen
a jugoszlav hutédiig nem! Ott azonban ramegylnk a trans-
kontinentalis betondira, melyen Belgradig motoros hoéekek
hat fazisban takaritjAk a havat. De azért ne bizzuk el ma-
gunkat: Piiot és Nis kozott, ott leselkedik rank az 1066 mé-
teies Vernie hugéi, melynek héfuvasdban 1935-ben megiekedt
a Rallye 17 fényi teljes mezénye! A Balkadnon &t a meglepe-
tések Utja vezet, melyet — féleg a gorog—bolgar szakaszon —
Iépten-nyomon torrens patakok kereszteznek és ha kifogunk
egy nagy olvadast, akkor csak a — mentéov segit!

Kozma Bandi nagyokat bdlogat, Wiesengrund Franci fe-
szlulten ugyel.

— De Belgradtél sem gyonyor uz at .. . — folytatja Mar-

tinék.

— Plane Szegedig nem! — vag bele Kozma Bandi, mikoz-
ben Martinék feltarja az ottani &tépitési szakaszok oOromeit,
melyek olvadasnal belevesznek a — sartengerbe . . .

— Es nem szabad figyelmen kiviil hagyni eljegesedés ese-
tén a Szeged—Budapesti beton(t nehézségeit, az esetleges
héfavasokat sem, melyekkel szemben megfelel6 technikai esz-
kéz hijjait, teljesen tehetetlentl allanak uatugyi hatésagaink
csaknem Becsig! Ba Bécset elértik, egyenesben vagyunk:
Munchen, Strassburg és Lyon utdn mar hiv a Riviéra, Mon-
tekarlo . . .

— Hej, de messze van még! — vélekedik Wiesengrund.
— Csak mar ott lennék! Nincs is méas célom, mint kockazat
nélkul végigmenni!

— Nana, Montekarléban cséabit a siker, a gy6zelem ... —
allapitja meg, nyilvan tapasztalataib6l. Kozma.

Kilométer-jelz6k, sebességmérdk,
auto- és stopperdrédk javitoémihelye és raktara
6ra- és finommechanikai ipar

SCHWARCZ TESTVEREK

Aranyéremmel kitintetve
Budapest, Podmaniczky ucca 59. Te'efon: 12-9G 24
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— A gy6zelemért azonban meg kell fizetni! - vag bele

E

Martinék és maris kezében a propozici6, benne a gyorsulasi, ilfl

fékezési és Ugyességi préba vazlata. igy:

— Helybdl
at kell haladniok a 200 m.-es vonalon.

csa

start, akceleralas, fékezés, az elsé kerekeknek DEA
Most reverzalds a vo- autsé

nal moégé, 18 m. sugaru koérben fordulds, gyorsitds a 200 m.-re CSAl

levé staitvonalig, ha azon legalabb az els6 kerekek &athalad-
lak, reverzalds a vonal mogé, fordidé 11 m.-es ivben és egy-
szeri kotelez6 hatramenet hasznalata utan a startvonalon at-
robogva, befutds a 250 méterre levé célba. A probat mindkét
vezet§ abszolvalja, mp.-ekben mért &sszidejuk egyben 0Ossz-
pontszamukat is jelenti, amit 200 pontbdl levonnak és a ma-
rad6 j6 pontokat hozzadadjak — esetiinkben — az Athénbdl
hozandé 500 ponthoz. Az értékeléshez azonban még a kondicié-
vizsga is hozzajarul, egy elhagyott sathanyé sokat arthat . ..

Ez lesz a vége! Egyel6re azonban a kezdet jon! Rendben
a kocsik?

mWiesengrund Franci jelenti:

— A kocsin semmit sem valtoztattunk, de — tip-top alla-
potban van. Két tizliteres pétkanna, kalyha, defroster, Lati-
cel ulések, Cordatic-gumik, hoélancok, hoélapatok, szalami-
agyuk, szalonna, termoszokban tea és fekete kavé, orvos-
sagok és tartalék pénz is ... Térképeink, iiinereink Kije-
16lve, hofuvasok esetén alternativ utak bejelélve, képvisele-
tek, szerviszek, Uzemanyagallomasok leértesitve ... Az ol-
vashatatlan (‘grill irasokon is kifogunk: menetnaplénkban a
helységek latin betlik mellett Cyrill irasokkal is fel vannak
tintetve! Indulasra készen, Athénbe!

Ugy hat rajta! Januar 27-én pedig, déltél kezdve, varunk
Benneteket az Apponyi téri kontroll allomason! Jé utat...!

Lapunk nyomésa kézben értesuliink réla, hogy a Martinék—Rajna-

par nem tudja idejében megkapni kocsijat. A helyiviszonyokkal isme-
rés Martinék tavolmaradasa a versenyt6l sulyos magyar "hendikep.

FELULMU LHATATLAN O K
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Uj vezetdi jogositvany a lathataron -

a kételezé

z 1938. év Uujabb ,,ajandékokat" jut-
tat a magyar automobilizmusnak,

jPVa hatésadgok és a hivatalos ,érdekkép-
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R
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viseletek"” gondoskodnak réla, hogy
meglepetésekben, kellemetlen meglepe-
lésekben ne legyen hiany.

Az els6 ajandék: ugy dontottek a
beligyminisztériumban, hogy Uj veze-
t6i jogositvanyokat adnak ki. Ugyan-
olyan papirb6l, mint az Gj utlevél és
hamisithatatlan vegytintaval irjak be
az adatokat. Raadasul: bevonjak a jo-
gositvanyt attél, aki nem tudja bizo-
nyitani azt, hogy allandéan vezet ko-
csit vagy motort és U(j vizsgara uta-
sitjak.

Csak nemrég cserélték ki a jogosit-
vanyokat, persze iizetni kellett. Most
majd Gjra fizetni kell. Es igazolni, hogy
az ember Aallandbéan vezetett Kkocsit
vagy motort. Lesz szaladgéalas, lesz
duhoéngés, jajgatas és fogaknak csi-
korgatésa.

A méasodik ajandék: be akarjak ve-
zetni a kotelez§ szavatossagi biztosi-
tast, ami annyit jelent, hogy minden
motorkerékpar, minden auté tulajdono-
sanak biztositast kell kétnie. Es ami a
legmegddbbentébb: nem a hatésadgok
szorgalmazzdk ezt, hanem a magyar
automobilizmus ,,prékatorai". Mert a
kotelezd biztositdst a beligyben szor-
galmazé kuldottség a KMAC, a Tou-
ring Club és a MATEOSZ elntkségé-
b6l all.

1

Prokatorok rohama
biztositasért

Hogy mi a kotelezé biztositds? Ra-

gyog6 uzlet a biztositoknak. Ma évi
120— 150 peng6t kell iizetni a szeré-
nyebbik fajta szavatossagi biztosi-

tasért, ha az kotelez6vé valik és le le-
het nyomni évi 100-ra, Ugy ez kereken
harommilliés boltot fog jelenteni a biz-
tosité kartellnek. Viszont lehet, hogy
nem engednek az évi 150-bdl, ebben
az esetben otodfél milliés uzletecske
néz ki. Es ami a legfurcsabb, a KMAC
részér6l ugy informaltak benninket,
hogy a biztositok kézzel-labbal ,tilta-
koznak" az akcié ellen. Hat persze,
hogy tiltakoznak. Kézzel-labbal és gor-
csos vonaglasok kozepette. Ez ugyanis
nem kerul pénzbe — a biztositoknak és
igy szebben fest az ugy.

Karfmann
a (fiaml (iratai drixn
Az Gjév koré csoportositott délafrikai
autéversenyek bevezetd mitingje a

Rand GP a Johannesburg melletti 3,9
km-es Lord Howe-koérpalydn 50 koros,

azaz 1955 km-es tavon folyt le. Az is-
mertebb  eurdpai versenyzék kozul,
Earl Howe, Mays, Taruffi, Siena, Lurani,
Villoresi és Hartmann Laszl6 jelent
meg a startnal. Nevezettek a Délafri-
kdaban mar tradicionalis, komplikalt
formula szerint lefutott hendikepver-

senyen képtelenek voltak megbirkézni
a sulyos hendikepekkel és igy a ver-

seny két kis 747 kcm-es Austin kocsi
zsdkmaéanya lett, melyek helybeli veze-
téikkel 12'A  perc el6nnyel indultak.
Harmadik helyen Lurani kotott ki 1100
kcm-es Maseratijaval, mig Hartman
Laszl6 2,3 1l-es Maseratijaval sulyos
hendikeppel a 9-ik helyen végzett.

Jliart.ias 18-27?
JlatahiaMitas Studapesfen

A Magyar Automobil Keresked6k Or-
szagos Egyesuletének hosszas farado-
zdsok utdn végre sikerult biztositania
a tavaszi autoékiallitAis megrendezését,
melyet a varosligeti Iparcsarnokban
marcius 18— 27 kozott fog lebonyolitani.
Legutébbi szadmunkban mar utaltunk
azokra a nehézségekre, melyek a Nem-
zetkdzi Vasar részér6l évrél-évre lehe-
tetlenné tették a magyar autészakma
eme reprezentativ eseményének meg-
rendezését. A MAKOE és a KMAC ve-
zet6ségének hosszas utanjarasokkal
sikertult végre &thidalni az akadalyokat
és marciusban megnyithatja kapuit a
Budapesti ,Szalon", mely minden te-
kintetben mélté6 lesz ahhoz a nivéhoz,
amit az automobilizmus a kulfoldi
metropolisokban produkal. Személy-
auték és motorkerékparok terén a Ki-
allitds a legujabb és legszebb anyagot
fogja felvonultatni, uGgyszélvdn a pa-

risi, londoni és berlini kiallitAsok leg-
javat fogjuk az Iparcsarnokban 0dssze-
suritve latni. Nagy orommel Gdvézol-

nénk, ha a kiallitAssal kapcsolatosan
moéd adédnék arra, hogy a kozonség
megismerkedhessen a teherautéépités

legjabb csodaival is, melyek — féleg
német részr6l — a kulféldi Szalonok
mindenkori fénypontjat képezik.

AZ AUTOIPAR CSUCSTELJESITMENYE
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Hallott mar réla, hogy -
MO

mber legyen a talpan, aki kiismeri

magat a kerékfelfuggesztésekkei
kapcsolatos szakkifejezések Utvesztdjé-
ben és meg tudja kiulénbdztetni a merev,
a leng6-, az inga-, és a iligg6tengelyt. Al-
taldban a laikus azt képzeli, hogy min-
den nem merevtengely( megoldéas
egylttal fuggetlen ragézast is jelent:
bokros tévedés ez a javabdél, mert a
gyakorlatban talan legértékesebb
konstrukcié, a fuggétengely (németul
Schwebeachse) nem fluggetlen rag6-
z4s.

Mi a fugg6tengely? Lényegében me-
rev tengely, melynek végeihez felul
kapcsolédnak a keresztrugék ken-
gyelei, a lényeg az, hogy a kereszt-
rugé rendkivil magasan fekszik.

A fluggétengelyes megoldasnak leg-
nagyobb erénye, hogy teljes mértékben
megakadalvozza azt, hogy a karosszé-
ria a forduléban a centrifugéalis er6 ha-
tasara kifelé déljon, ami nemcsak a
vezetés biztonsagat befolyasolja iaen
karosan, hanem a stabilitadst is telje-
sen lerontja. A flugg6tengelyes kon-
strukciék (DKW, Wanderer) éppen a

Fels6 abrank normadlis inerevtenp:ely( kocsit
mutat be, melynél a ratré kozvetlenul a ten
trely Zlelett van feirdjrtresztve. Amint latjuk,
a sulypontban tamadé centrirutrélls erd a
Jobbforduléban balra donti a kocsit.
Alsé abrank futrtfétentrelyes konstrukciot ab-
razol: a keresztritr6 a” sUlypont sikjaban
fekszik, a centrifutralls er6 ~képtelen = metr-
dontenl a kocsit!

Schwebeachse-nak  készénhetik  koz-
mondéasos stabilitAsukat és azt, hogy
a forduléban ugy viselkednek, mint a

U typus

AFUGGO T

kezes barany és igen nagy tempoéban is
sziklaszilardan fekszenek a legnehezebb
kanyarban anélkul, hogy a centrifugéa-
lis er6 kifelé sodré hatdsa érvényesul-
hetne.

Mint minden testnek: az automobil-
nak is van sulypontja, ez Ures kocsinal
koralbeltl 60 centiméterrel van a talaj
felett a kocsi kozépvonaldnak kb. elsé
harmadédban. A kocsi terhelése meg-
valtoztatja a sulypontot, mely ilyenkor
mélyebbre és kissé hatrabb vandorol.
Ha a sdlypont magasabban fekszik,
mint az a pont, ahol a rugé van hozza-
kapcsolva az alvazhoz, ugy forduléban
a kocsi a centrifugalis eré hatasara ki-
felé hajlik. Ha a rug6 felfiggesztési
pontja egybeesik a sulyponttal, uUgy a
centrifugélis er6 mar nem képes elhaj-

litani helyzetéb6l a kocsit, legfeljebb
vizszintes irdnyban igyekszik azt hely-
zetéb6l kimozditani, amit azonban a

rugékoteg és a tengely akadalyoz meg

annyira, hogy a kocsi csak igen sikos
uttesten cslszhat meg olyankor, ha a
vezet6 eldvigyazat nélkul veszi a for-

dulét. Rendkivul érdekes tény, hogy ha
a rug6 felfuggesztése magasabban fek-
szik, mint a sulypont, Ggy forduléban
a kocsi éppen ellenkez6leg viselkedik:
befelé dél, ami rendkivul veszélyes do-
log, mert a vezet6 biztonsagérzetét any-
nyira fokozza — hiszen az az érzése,

KIS AUTO

mintha emeltforduléban naladna —,
hogy talzott sebességgel veszi a for-
dulékat.

A fugg6tengely — mint lattuk — te-
hat azt a célt szolgéalja, hogy a for-

dulékban stabilizadlja a kocsit. Hogy
amellett rendkivul lagy rugézast ad an-
nak ellenére, hogy a kocsit nagysze-
rlien ,tapasztja" a talajhoz: olyan elény,
melyet szintén nem lehet eléggé meg-
becsulni.

A kisérletek szerint a legjobb kombi-
néaci6: hatul fuggdétengely, eldl kereszt-

El6l: I'Ussetleu kerékfelfls:g:esztés,
hatul: fairfféteiijjrely (L7 1 Wanderer).

rugés fuggetlen kerékfelfiggesztés, en-
nek a megoldasnak elényei nagysze-
rien érvényesilnek akar els§, akar
héatsékerék meghajtast géppel van dol-
gunk.
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Kluge 250es hatsérigézasu HKW-gépén 135 km-es atlaggal nemrégiben, er6s konkurren-

é
eidban megnyerte az ausztrallal %TP 350es kategoéridjat is, A siker titka a pompas k*ta
utem( DKW-motor mellett a -~ hatsérugézas volt ... !

gyan melyik magyar motoros ne em-

lékeznék azokra a fényképekre, me-
lyek az angol Tourist Trophy hirhedt Bal-
lig Bridge ugratéjan magasba szallé ver-
senygépeket mutattdk be a nyeregben
gorcsdsen kapaszkodé, eltorzult arca
versenyz6kkel? A Ballig Bridge von-
zotta a legnagyobb tomegeket, itt volt
legnagyobb a latvdnyossag, mert a
vagy 160-as tempéban vagtaté gépek
a szerény kis szamarhaton vagy félmé-
tert szalltak magasba és vagy tizet ta-
volba. Koézben felb6gott a tualturdzé mo-
motor és amikor Uujra foldet ért, hat
versenyz6nek kellett lennie a javabol
aki Ujra egyenesbe tudta tériteni a na-
gyot farolé vobblizé gépet.

Néhany évvel ezel6tt tortént... Ott
alltak az ezrek a Ballig Bridgenél és
— élveztek. Amikor azonban a szegény,
megboldogult Jimmie Guthrie, majd
utdna Stanley Woods Nortonja suhant
a4t minden ugras nélkdl siman a sza-
marhéaton, a csodalkozds moraja vissz-
hangzott szerte. Mert a két Norton nem
ugrott a leveg6be, valami titokzatos va-
rdzs Ggy ragasztotta oda a pompéas
versenygépeket a talajhoz, mintha csak
sinen gurultak volna. A héats6 Kkerék
egyet rugbzott és ugy tapadt a talaj-
hoz, hogy a motor egyetlen pillanatra
sem tuaréazott fel — a kerék nem hagyta
el az anyafdldet. Akkor kezdtek el el6-
szor beszélni az Uj csodarol: a rugoés
héatsovillas motorkerékparrél.

1 &bra: Brough Superlor.

Kolumbusz tojéasa.

Amig ma minden motorkerékpar elsé-
villdja rugézva van, addig a rugoés
hatsévillas megoldasok még nem Aalta-
lanosak, a gyarak egyrésze még ide-
genkedik a korszakalkoté Uujitds beve-
zetésétdl, féleg financialis okokbol,
mert hiszen a rugés hatsoévillas gép
el6allitdsa dragabb. Pedig a rugobs
hatsévilla — mely igazi Kolumbusz
tojasa —, olyan jelentés el6nyoket rejt
magaban, hogy hovatovabb elképzel-
hetetlen lesz a merev héatsoévillas rend-
szer és a rugoés héatsovilla éppen uagy
meg fogja hoéditani a motoros vilagot,
mint a leng6tengely, a fuggetlen rug6-
zds annak négykerekl testvérét.

Milyen elénydkkel bir a rugés hatsé-
villa és ezek az elé6nydk miképpen je-
lentkeznek a gyakorlatban?

A hatsoévilla rugézas kovetkeztében a
motorkerékpar kirugézatlan sudlya igen
jelentds mértékben csdkken, ami egy-
ben azt jelenti, hogy a gép vazara
és a vezet6re haté lokések és razasok
lényegesen gyengébbek: nemcsak ké-
nyelmesebbé valik a motorozas, hanem
a vaz, a meghajtoszervek, a transzmisz-
szi6, a motor, stb. igénybevétele is jo-
val kisebb lesz, a gép élettartama no-
vekszik és sokkal kevésbé kell tar-
tani torésektal, lelazulasoktél stb.,
még a legelhanyagoltabb utakon is. A
gép a sokkal kisebb kirugézatlan suly

kovetkeztében — mely mindodssze a
hatsé6 kerékbél, az agybdél és a villa
egy részébdl tevédik Ossze —, szinte

tokéletesen képes kovetni az Uttest

AMI AZ AUTONAL A LENGOTENGELY
AZ A MOTORKEREKPARNAL

egyenetlenségeit, a hatsé kerék jol ,ta-
pad" a talajhoz, nem ugrik a levegébe.
A meghajtott hatsékerék tokéletes ,ta-
padasa" kovetkeztében az oldalcslszéas
lehetésége sokkal kisebb, rovidebb a
fékat, jobb a gyorsulds, mert a hatsé
kerék maradéktalanul képes Aatadni a
motor hajtéerejét a talajnak.

Rugés hatsovillaval elhanyagolt aton
lényegesen nagyobb sebességet tudunk
kifejteni azonos motorteljesitmény mel-
let, mint fix hatsoévillas géppel, amit ku-
Ionben a nagy kulfoldi terepversenyek
eredményei is igazolnak, ez az oka an-
nak, hogy a nagy nyugati allamok ka-
tonai gépei kevés Kkivétellel mind ru-
gés hatsovillas modellek, igy példaul
az abesszin haboruban az olaszok Kki-
zardblag rugovillas gépeket hasznéltak.

Hogyan dolgozik a rugés héatsdvilla.

Hogy a rugés hatsdvilla mikodését
jobban megértstk, kovessuk el6szor a
fix, majd a rugés hatsoévillas gépet ut-
jaban, amint Gtegyenetlenségen, go6d-
ron, ugratén halad at. A fix hatsoévillas
gép kereke az egyenetlenségen felug-
rik a magasba, elhagyja a talajt, a mo-
tor természetesen feltirazik még akkor
is, ha a vezet6 kissé visszavette a gazt.
Amint a kerék ismét talajt ér, a motor
fordulatszama hirtelen csékken a hir-
telen bedllt terhelés kovetkeztében, ha-
talmas réantas veszi igénybe a lancot,
a sebességvaltoét, a motort, a kupplung
— akéarmilyen keményen is fog — hir-
telen megcsuszik egy Kkicsit, a kullék
hatalmas csavaré eré hatasa ala kerul-
nek és ami szintén igen kellemetlen, az
ujra ,harapé6" hatsé kerék oldalt dobja
a gépet, megpdrdog és nagyot koptat
a gumin.

A rugés héatsévillanal mindez Kkizart.
A kirugézas kovetkeztében a kerék ta-
pad a talajhoz, melyet egyetlen pilla-
natra sem hagy el és siman Uuszik at a
legmélyebb go6drén, vagy legélesebb
keresztbordan. A motor nem turazik fel,
nem szenved a transzmisszié, nincs fa-
rolas.

Gyorsitasnal és fékezésnél is életbe-
vagoé jelentésége van a rugés hatsovil-

lanak kulondsen nem tokéletesen sima
uttesten. Mivel a kerék a&llandéan ta-
pad, a iékhatas sokkal tokéletesebb, a
lékat sokkal rovidebb. Gyorsitasnal pe-
dig a jol tapadé kerék rossz aton is jé

akceleralast tesz lehet6vé, hianyzik az
a ,luktetés”, melyet fix hatsévillas gép-
nél tapasztalunk.

Milyen a j6 hatsoévillas rugdzas.

Tagadhatatlan, hogy a hatsévillas ru-
gézadsnak héatranyai is lehetnek, ha —
konstrukciéja nem tokéletes. A motoros
szempontjabdél csakis ez a fontos, mert
a masik nagy hatrany, a dragabb el6-
allitasi ar legfeljebb a gyarosnak okoz
fejfajast, ha aremelés nélkul akarja
piacra dobni rugévillas modelleit. A
hatsoévilla rugézas csak akkor tokéle-
tes, ha minden koérulmények kozott par-
huzamosan vezeti a hats¢ villa szarait,
azaz nem engedi a hatsé kereket Ki-
térni a fugg6leges sikb6l. Az elsé hatsé6-
villarugézasok bizony sok kivannivalét
hagytak ezen a téren, ami annak tud-
haté be, hogy a gyarak nem rendelkez-
tek elég tapasztalattal. Ma méar azon-
ban megvaltozott a helyzet, 6ridsi gya-
korlati tapasztalatok allanak rendelke
zésre és a legUjabb sutetl konstruk-
ci6k mar tokéletesek. Es ami a legfon-
tosabb: lényegesen kevesebb alkatrész
leihasznalasaval oldjAk meg a problé-
méat. Mert hiszen az a fontos, hogy a
hatsévillarug6zas ne novelje a sulyt, ne
novelje a kenésre szorulé csuklék és
csapok szdmat, ne tegyen fokozott kar-
bantartast szukségessé a szokasos zsi-
rozason Kkival.

Néhany rugés hatsoévilla
konstrukci6.

Az utébbi években a vezet§ motor-
kerékpargyéarak sorra jottek ki a rugoés
hatsoévillakkal, melyek kozul a legérde-
kesebb  konstrukciékkal, a legbeval-
tabb tipusokkal az aldbbiakban ismer-
tetjuk meg az olvasot.

Az els6é konstrukciok egyike az an-
gol Brough Superior volt, George Brough,
akinek semmi sem volt elég draga és
aki ma is tobbet kér luxuskiviteli ezres
modelljéért, mint amennyiért béarme-
lyik kiskocsit lehet megvenni: nem ta-

karékoskodott. lgen szellemesen ol-
dotta meg a kérdést, a rugékat a nye-
reg ald rejtette és aranylag komplikalt
haromszégrendszerrel (1. abra) operal.

Lényegileg azonos, csupan megol-
das szempontjabél kulonboézik az olasz
Guzzi-gyar katonai, ugynevezett Abesz-
szin tipusa (2. abra), mely szintén a
haromszégmegoldast valasztotta, csak
éppen a rugobkat rejtette hossza Cs6-
tokba a motor ala.

Igen érdekes Gilera (3. dbra) hatso-
villarug6zasa, amelynek haromszoég
alakt hatsévillaja aranylag magasan
elhelyezett csap korul tud elfordulni. A
rugék — akarcsak Guzzindl — cs6be
vannak rejtve, csakhogy nem alul ae-
lyezkednek el, hanem egészen fenn,
ami az esetleg sziukségessé valo cse-
rénél jelent el6nyt.

Rendkivul érdekes az angol Velo-
cette-gyar megoldasa, mely egyel6re
csak a gyari versenygépeken szerepel.
A Velocette-rugézas hidraulikus megol-
dasu, levegdbvel és olajjal toltott hen-
ger, valamint dugattyu pétolja az acél-
rugot.

A nagyszerlen bevalt Norton hatso-
viilarigézas (4. abra) tulajdonképpen
merev villaval dolgozik, csak a kerék
van rug6zva, tehat nem a hatsoévilla
rugézik, hanem csupan a kerék. Norton
ezt négy tokozott spiralrugéval éri el,
a konstrukcié6 nagy elénye az, hogy a
hajtélanc feszességi foka nem valtozik

5 é&bra: Coventry Eagle h. v. ragozés.

és hogy ennél a megoldasnal a leg-
kisebb a hatsékerék kirugézatlan sulya.

Az angol Coventry Eagle konstrukci6
(5. 4bra) auté-nyomokon halad és szab-
vanyos félelliptikus laposrugé-kotegeket
alkalmaz. Ez a megoldas tipusa annak,
hogy milyennek nem szabad lennie a
rugés hatsovillanak. A hatsé keréknek
ugyanis ennél a megoldasnal nincsen
semmi vezetése és nemcsak fuggdle-
ges, hanem vizszintes iradnyban is ké-
pes lengeni, ami erésen a stabilitds ro
vasara megy.

A német BMW hatsévillarugézast volt
alkalmunk a gyakorlatban is mdkdédni
latni, a tavalyi magyar motorkerékpar
GP-gy6ztesének, Kari Galinak pompés
kompresszoros 500-asa mutatta meg,
hogy mit jelent ez a korszakalkoté uaji-
tas a gyakorlatban. Cimlapunk fényké-
pén kuléonben jél tanulméanyozhatjuk a
BMW hatsévillarugézast, mely az el-
mualt év nagyszerG BMW sikereinek
volt egyik titka.

Mint latjuk, se szeri se szdma a ku-
lIonféle hatsovillarugézasi megoldasok-
nak, melyek egyik, mduszakilag leg-
atgondoltabb és legsikeresebben kivite-
lezett képvisel6je, az Gj Puch-modellek
konstrukci6ja. Hogy a hatsévillarug6-
z4s mit jelent, azt a magyar motorosok-
nak is alkalmuk lesz a gyakorlatban
megallapitani, mert rovidesen megjele-
nik nalunk is a gréaci gyarnak azok a
rugés hatsodvillas modelljei, melyek hi-
vatva vannak forradalmat el6idézni a
magyar motorosok vildgaban.

Az Gj [liich-tnodellek splralraffés hatsévllla rugézésa.



. TELEN AKTUALIS:

A "tatot at/atos fam lefitése

a "tatot Uataias ettoksépe

z ember Osztdnszerlien és szivésan
A ragaszkodik a dogmakhoz és amit
?egyszer megszokott, attél nem hajlandé
eltérni. Nos, az autésok legnagyobb ré-
sze hUségesen koveti a gyari utasita-
?soknak azt a szakaszat, mely szigoruan
irja el6: Télen jarassuk lassu taraban a
motort legaldbb 3—5 percig, amig a
hitéviz fel nem melegedett! Es csak ez-
utan merjuk rdadni a gazt és utnak in-
dulni! Az inditészelepet — mely az in-
duldashoz szukséges benzinben gazdag
gazkeveréket szolgéaltatja, azonnal zar-
juk, amint a motor enélkul is felveszi a
gazt! igy szél hozzank a gyar szi-
gora el6irasa, mely: tradiciékon, te-
gyuk hozza igen kéaros tradiciékon ala-
pul. Es betartdsa nem elényt jelent, ha-
nem féleg télen komoly zavarokat okoz-
hat.

Ricardo, a vilaghirG autétechnikus
pontos laboratériumi kisérletei bebizo-
nyitottdk ugyanis, hogy a motor lassu
bemelegitése tobbet koptat a hengere-
ken, mint tébbezer kilométeres, tulter-
helt Gzemi

Ricardo pontos mérései szerint a hen-
gerkopas akkor a legnagyobb, ha a
hengerfalak nem elég melegek, a kopas
igen erés 50—70 fok Celziusnal, tehat
olyan hémérsékletnél, mely télen a mo-
tor 6vatos bemelegitésénél uralkodik.
Otven foknal alacsonyabb hengerfalh6-
mérsékletnél pedig a hengerkopas olyan
er6snek mutatkozott, hogy néhany perc

alatt tobb ,fogyott" a hengerbdl, mint
tobbezer kilométeres, akar tdlterhelt
uzemnél. Ugyanakkor pontos mérések-

kel ellenérzott kisérletek azt mutattak,
hogy a motor gyors és kissé kiméletlen
bemelegitése kopassal alig jart még ak-
kor sem, ha motorolaj helyett 90 szaza-
Iék tzemanyagot tartalmazé benzin-olaj
keveréket hasznalt.

A meglepd kisérleti eredmények okai
kémiaiak. Az Gizemanyagok — benzin és

MOTORJANAK

minden alkatrészét gyartja a

MAGYAR FOGASKEREK,
AUTO- TRAKTORALKATRESZ
ES GEPGYAR KFT.
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Henger és fGtengely kdszorilés
Pontos munka. Mérsékelt arak.
Gyors kiszolgdlds.

raotalk6 — elégésekor vizg6zok kép-
z6dnek, a g6zdk a hivés hengerfalon
lecsap6dnak és az égési termékekben
jelenlevé széndioxiddal savanyu vegy-
hatasu, tehat mar6 hatasd anyagot ké-
peznek, mely erésen tamadja és kop-
tatja a hengerfal vasanyagat, a gydrd-
ket és kisebb mértékben a dugattyak
kénnylGfémét. Radadasul szeszes Uzem-
anyagkeverék (motalké) hasznalatanal
a szesz savanyl égési termékei is na-
gyon artanak a hideg hengerfalnak.
Ricardo kisérletei annyira meggy6-
z6ek, hogy minden ellenvéleménnyel
szemben nyugodtan betarthatjuk a ki-

sérletek eredményeibél leszlrt téli in-
ditasi tanacsait, melyek a kovetkezdék:

1. Minden eszkozzel arra kell tore-
kednunk, hogy a hideg motort minél
gyorsabban melegitsuk fel Ggy, hogy a
hitéviz elérje a 70 és 90 C. fok kozotti
normalis Uzemi hémérsékletet. Ezt ugy
érjuk el, hogy a motort taraztatjuk —
természetesen okkal-moéddal és nem
brutdlisan — és lehet6leg minél ha-
marabb terheljuk. A gyakorlatban ez
azt jelenti, hogy amint a motor elég
meleg ahhoz, hogy felveszi a gazt, ha-
ladéktalanul induljunk Gtnak.

2. Természetesen jomindségl és nem
tal hig olajat kell hasznalni, olyan ti-
pust, mely béar fagyallé: nem higul
vizzé az tuzemi hémérsékletnél, mint sok
ugynevezett ,specialis" téli olaj.

3. Feltétlentul hasznéaljunk felsé kené6-
olajat. Lehetdleg olyan mindségdt, mely-
nek vegyhatasa alkalikus, hogy a kép-
z6d6 savg6zoket kozombositse. Mivel
a nedvesség halalos ellensége a hen-
gerfalaknak, a melegitést lehet6leg nem
a nedves levegdji garadzsban végez-
zuk, hanem kint a szabadban!

Haa" védeltezatklt
wi aUakalcta talcadéit ifylcéte# eHeu?

Ve

téli autézadsnak egyik legkellemetle-
A nebb kisér6é tineménye az, hogy az
ablakokra jégkéreg rakodik és a ve-
zet6 latadsat zavarja, s6t néha lehetet-
lenné is teszi. A szélvédd jég- és para-
mentesitését nagyszerlien oldjdk meg a

villamos szélvédémelegiték (Clarus,
Defroster stb.) csakhogy a vezetének
nemcsak elére kell latnia, hanem ol-

dalt és féleg hatra is.

Az ablaktvegeken ugy képzédik a
jégkéreg, hogy a bennul6k lehellete le-
csap6dik a hideg tuvegen, majd réafagy,
a jégréteget igen nehéz eltavolitani, na-
gyabb fagy esetén olyan kemény a
jégréteg, hogy késsel is csak nehezen
tudjuk lekaparni.

A jégréteg ellen kétféle maédon lehet
védekezni. A leghatadsosabb az, ha
nem zarjuk légmentesen az ablakokat,
hanem az egyiket kissé nyitva hagyjuk.
Ebben az esetben a kocsi belsejének
hémérséklete nem emelkedik olyan ma-
gasra, hogy para képzédhessék és az
ablakok tisztdk maradnak. HAatranya
ennek a modszernek az, hogy a kocsi
belseje nagyon hideg, ami hosszabb ta-
ran kellemetlen kulénésen a vezetének,
aki nem valtoztathatja a helyzetét, nem
takar6zhatik be Ggy, mint az utasok.

A masik — jol bevalt — moédszer az
ablakok jégmentesitésére: a glicerin. A
drogéridban vasarolt kozonséges gli-
cerint kis rongydarabkaval kenjuk fel
az ablaktabla belsé felére, a glicerin
azonnal megolvasztja a jégréteget,
mert hiszen a jég vizével fagymentes
folyadékot alkot. A legjobb mar akkor
beglicerinezni az uvegtablakat, amikor
jég még nem rakdédott redjuk, ebben az
esetben a glicerin hatadsa tovabb tart,
ha a tabldk mar er6sen jegesek,

ugy negyed — féléranként kell ismétel-
nunk a glicerinnel valé bekenést. Hosz-
szabb ideig tart a glicerin hatasa, ha
abba egy mogyorényi ken6szappant ke-
verink el, az igy kezelt Gveg azonban

nem olyan tisztan atlatszé, mint ha
tiszta glicerint hasznaltunk volna.
Prébéaljuk ki ezt a moédszert. Meglat-
juk: lényegesen megkdnnyiti a téli
autézast.

FIGYELEM! MEGJELENT!!

VIKTORIA AUTOSZAKISKOLA

Autévezet6k és Motorosok kézikényve,

mely kezd6knek és szakembereknek nélkilozhetetlen,
mert tartalmazza a legujabb technikai Gjitdsokat.
Bennioglaltatik a legutolsé koézlekedési szabalyzat.
S5PENGOS DIJTALAN UTALVANY.

Kaptnia minden kényvkereskedésben. ARA 8 PENGO

Rhdfi ~toria autészakiskolaban firyfrées/\i2.
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Emlék 1937-bdl: az egyik nagy német megbizhatésagi verseny nehéz hegyi Utvonaldn szivésan tortetnek el6re a Zundapp-mendk

a gy6zelem felé.

ZUNDAPP eredmények 1937-ben

Németorszagban, Ausztriaban, Magyarorszagon, Jugoszlaviaban, Anglidaban,
Franciaorszagban, Svédorszagban, Litvaniaban és Argentindban

NEMET TELI VERSENY: | arany- és 1
vasdiadalpajzs, 4 aranyérem, 4 ezustérem, 3
vasérem.

NSKK ,Niederrhein“ motorbrigadd téli ver-
senye: 1 aranyérem.

Az NSKK "hesseni motorcsoportjanak éj-
szakai vadaszversenye: 3 aranyplakett.

_ Alsoszaszorszagl Heldefahrt*: 2 arany-
érem. .
BRANDENBURGI TEREPVERSENY. Ej-

szakai tajékozodasi versenyen: 2 arany dia-
dalpajzs, ‘5 aranyérem, 4 ezistérem, 1 vas-
érein.” Sebességi  terepversenyen: 2 arany
érem, 2 ezUstérem, 2 vasérem.
PARIS—NIZZA Tl RAUT: 1aranyérem.
Sudwest tdjékozédasi taraat: 1 ezust
plakett. )
Keletbajor Terepverseny: 5 aranyérem.
NSKK ,Westmark" motorbrigadjanak te-
repversenye: 1 ezustplakett.
. HAROM OSZTRAK TARTOMANY TI RA-
UTJA: 2 aranyérem, 3 ezlUstérem. 1 bronz
érem.
Hesseni Turaudt: 2 aranyplakett.

A ,Thurlngen“ motorbrigdd tajékozédasi
taradtja: 9 aranyérem.
_ Erehegységi Terepversenyek: 3 aran

érem.

Heidibergkorull verseny: 1 arany teamdij
és 2 aranyplakett.

Huy terep- és tajékozodasi
aranyplakett.

14 CSEHSZLOVAK MEGBIZH VTOSAG1
TURAUT: 1 aranyérem.

Alsésziléziai ,Heidefahrt*: larany plakett.

verseny: 1

Zundapp vezerkepviselet: PAJOR IMRE,

Terepverseny az ,Ostinark“ban: 4 arany
plakett.

..Rund um NuUrnberg“: 3 aranyérem.

MAGYAR FRONTHARCOS TURAIT: 4
aranyérem.

Terepverseny a ,Sauerland“-ban: 2 arany

plakett.

A 72-es motorstandarte tajékozodasi tara-
atja: 2 aranyérem.

NSKK Sturm 13 M/AN tajékozodasi tara-
atja: 1 dij. X

A ,,Hansa“* motorbrigdd terepversenye: 2

arany plakett.
Osnabriicki terepverseny: 2 aranyplakett.
SKK Motorstatfel 111./M29 terepversenye:
1 aranyérem.

3 NAPOS ,MITTELGEBIRGSFAHRT*:
1 arany diadalpajzs. 6 aranyérem, 1 ezlst-
érem, 1 vasérem.

Motoros Hitler-Jugend tdradt a Harzhan:
4 ezustérem, 3 vasérem. i

Mazuri terep- és megbizhatésagi verseny:
1 aranypiakétt i .

A Ties Standarte tereptijékozodasi
senye: 1 aranyplakett.

NEMZETKOZI HATNAPOS TRIAL: a
FIUM nagy aranyérme, 9aranyérem, 2ezUst-
érem.

_ Alsdszaszorszagl ,Burgenfahrt4: 15 arany

ver-

érem.
Az argentinai AMC versenye: 2ik és 3-k
ij.

JGunbinnenkijrtili terepverseny: 1 arany-

plakett. i i .
Belgradi hegyiverseny: 1 és 2-ilc dij.

— u —

Elbe—Weser tajékozodasi taraat: 1 aranv
emlékjelvény, 1 aranyplakett.
,Nordsee4t motorbrigad tajékozodasi

A
taradtja: 1 aranyérem.
Belgrad—Széfia nemzetkozi verseny: |-s6
és 2-ik dij.
Schoénerlindei terepverseny: | aranyérem.

Téjékozodasi taraat a ~Huiisruckoii: 1
aranyplakett. i
Hohensyburgi lidromszégverseny: 1-s6 dij.

BALATON—BODENSEE TURAUT: 3 ..Ua
laton—Bddensee-serleg” .

_ Prebichl hegyiproba Ausztridban: larany
érem.

A inemeli MSpC péalyaversenye: 2 dij.

_ Keletszaszorszagi terepverseny: 2 arany-
érem.

A, Niederrliein® motorbrighd nyugat-
német tdradtja: larany diadalpa.izs. 2arany
piakett.

Terepverseny a frank Jurdban: 1 arany
diadaljelvény, 5aranyplakett, 12ezistplakett.
5 bi*oiizplakett.

120 Motorstaffel éjszakai terep-
versen_e/e: 2 aranyplakett. | ezUstplakett.

A Tburingen Motorbrigad éjszakai tajé-
kozédasi versenye: 1 aranypiakett és 1 jisz
teletdij.

Svéd Noveniberi-Trial: 2 els6 dij,

6szi trial a ,Xordmark“-han: =1 arany
plakett. 3 teamdij arany diadalpajzsokkal.

A ,Mitte" motorbrigdd éjszakai_tajékozo-
dasi tﬂrautll]a: 9 arany plakett. 2 ezUstplakett

,Szilézi hegyein at!™: 4 aranyplakett.

oszi trial az ,Ostinark“-ban: 1aran> r- i

Bajor hegyi taraudt: S aranyplakeit.
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IDJEW fkat-tricfz -
Jiimsziralid bawn!

Délausztraliai német telepesek varoskaja,
Lobethal mellett 14 km-es korpalyan, kilenc-
koros tavon futottdk le a délausztraliai TT-
versenyeket, melyeik 250-es kategoériajaban a
német bajnok Kluge, DKW -gépen, starttdl a
célig vezetve, 128 kmes atlaggal, biztos gy6-
zelmet aratott, a 2-ik helyen végzett ugyan-
csak I)K\V-meng ausztraliai Frederick tarsa-
sdgaban az erds kon'kurrenciaval szemben.
Kluge azonban a 350es kategoriaban \%t;
ki istenigazabdl a rezet! Hatsorug6zasu
1K\ -gépén startolva, elszant, gyilkos kuz-
delemben attérte. a 350-es Velocette, Exeel-
sior és AJS-menok falanxat és az egykori
10M-gy6ztes Foster .%AJS) el6tt 13 km-es
atlaggal gy6ztesen vitte célba 250-es DKW-
jat, mi'g a 3-ik helyet a masik 250-es DIVW-
mend. Frederick foglalta el.

A. Michelin, az ismert francia gumigyaros
meghalt.

A Szent Bernat-liago alatt épitend§ auto-
tunnel a tervek szerint 5 hosszii és 6
méter széles lesz. Az épitési koltségekre 64
millié svajci frankot iranyoztak eld. .

Az amerikaiak épul6ben lev6 transzéceani
repul6hajoikkal nagraranyu utasforgalom
lebonyolitasara készalnek. "Az G, 50 szemé-
lyes gépek 24 6ran belll fogjak atrepulni az

tlanti o6ceant. ) .

Az angol leLs6haz elé terjesztett
értelmében az &llam lefoglalhatja a
lendl vezetd autdsok jarmuvet.

Litvaniaban olyan ‘értelmd torvény készdl,
hogy csak a rossz litvan utakra is alkalmas
épjarmdtipusok behozatalat engedélyezik.

gyanakkor kotelezni akarjak az autéképvi-
se.eteket megfeleld javitomihelyek tzemben-
tartasara éas kielégité alkatrészraktarak léte-
sitésére. Nem is rossz idea,. .

Anglidban mar kész a Six_Days Trial csa-
vatosszedllitasa:  Brittain. Rowley és Wil-
iams lesznek a sz6lémendk, mig ‘oldalkocsis
%éPen Waycott képviseli Alidon »zineit. Tar-
alék: Flook. A szg,getpggzagban komolyan
6baral

javaslat
imélet-

készuilnek a nagy er

Németorszagban -hen 388 haldlos koz-
lekedési baleset tortént, mig a kozlekedés
halottainak a szama az utolsd 6t évben meg-
haladja a 37.600-at! Hajtsunk O6vatosan!

Németorszagban immar 2000 km autéut ali
készen!

Az 1000 km-es északafrikai Bengasi—Tii-
polis tdradton a 23 literes Alfa Romeo ve-
zet6 Gaborardi—Boratti-par vitte el a pal-
mat 1337 km-es atlaggal. A kis kategériaban
?yc”)ztes Fiat ,500°-men6k X km-es™ atlagot
utottak.

Németorszagban VD-kompresszorral szerelt
Fiat ,500" kocsival 125 km-es sebességet ér-
tek el. Vajjon mit szélnak ehhez a tapintat-
lansaghoz “a nag?/ Mercedesek.'

A német kozlekedési rend szigordan el-
tiltja a gyalogosokat attél, hogy uccasarko-
kon az “Uttesten &esorogva a kozlekedést
akadalyozzak. Hall6, jo pestiek! Halljatok."

VICTORIA

MOTORKEREKPAR

szépségben
konstrukciéban
tartéssagban
CSUCSTELJESITMENY!
Sunbeam,Norton. Victorla képviselet
KOPPANYI. IJESSEWFFY ICCA 47

Minden gyartmanydud
kisautét, motorkerék-
part el6nyds aron javit
TOTEII IItMIRCE M?&ra melletf§>
Telel6n 115194
motorok
javitasa!

Kétutemd
specialis

Anglidban mintegy 4,000.000 embernek van
hajtasi jogositvanya.

z Adler-menok biztos indul6i a junius
derekdn lefutasra kerulé 24 6rds Le Mans-
versenynek. Iveveseu tudjak, hogy a -két
évenként kiirasra kertl6  Le Mans-kupaért
csak azok szédllhatnak sikra, akik a tulajdon-
ké;y)eni versenyt megel6z6 évben megtartott
elodontén elértek bizonyos standardot. Mint
ismeretes, az Adler-men6k, Orsicli és Sauer-
wein a tavalyi elédéntén két korrel nyerték
a 2 literesek "versenyét s eme sikerik feljo-
gositja Oket- az idei "dont6n val6é részvételre.

llenfeleik ezid6 szerint 3 Peugeot. egy
Austin és egy 11RG lesznek.

Az idei francia GP ismét versenykocsik
szamara kerul Kkiirasra, julius 34n, a
Reims melletti cirkuiten. versenyen az
Auto-Union és Mercedes-Benz 3—3 kocsival
vesz részt, de Ferrariék, Delahaye, Talbot és
Maserati is_tlizvonalba kuldik legjobbjaikat.

Az Gj GP-forinula jegyében épulé uj ver-
senykocsikrol egK biztos: Német- és Olasz-
orszag kitart a kompresszor mellett! Merce-
des 3 literes, nyolchengeres, az Auto-Union
?edigl_ 3 literes, "tizenhatlieng>eTosekkel vonul
el. Talbot és Delahaye k-ompresszornélk\li
45 litereseket fog starthoz allitani.

Nuvolari _terveit még homaly fedi. A
,,campionissimo* megvarja a Scuderia Fer-
rari és az Alfa Romeo kozotti viszony tisz-
tazédasat. Pintaeuda a Miile Miglidan” azon-
ban Talbot-szinekben startol.

Felmerilt az a gondolat, hogy a Simplon-
alagutat, megfelelo atalakitds = utdn meg-
nyitjdk az autoik szamara is. Vonat és auto
kombinalt forgalmarél volna sz6. az atala-
kitdsok amortizaciéja azonban o6ranként &
auté alagGtvamjat  kivanna meg.

Az olasz sajté Aaltaldban megbizhaténak
ismert hirforras nyoméan arrél ad hirt, hog
a detroiti Ford-gyaban vesenykocsik épul-
nek (?). Ha_ ez a hir igaznak bizonyulna,
ugy most mar nem kevesebb, mint gyar
és ‘'maganos készilne a német-olasz hegemo-
nia megdontésére... Alig hisszik, hogy akar
‘hemnitzhen, akar Filtertiirkheiinben almat-
‘?n éjszakékat okozna ez az dcednon atdszott
acsa . . .

Az idei olasz versenynaptar 14 autdver-
senyt olel fel. melynek dijai_ 1771000 lirat
reprezentalnak. Nem is sok: 350000 peng®6 . . .

Burgin dr., angol kézlekedéstigyi minisz-
ter rendeletet hozott, melynek értelmében
a villanyrend6r Altal dirigalt Utkeresztez6-
déseken “a kozlekedési lampa sarga fénye
legfeljebb 3 méasodpercig neutralizalliatja ~a
forgalom iranyat.

erlinben nemré?
lalast. tartottak, me
tast nyert, hogy a
(};]épjérm(j garazsirozott a szaba
iany!

érdekes  autészam-
nek soran megallapi-
érdéses éjszakan 95.)33
an. Garazs-

A napkban készul el Berlinben Eurépa
legnagyobb autdbusz-gardzsa, melyben
stulmereti*4 autobusz Eihenhet meg. A ga-
rézs-csarnokhoz az alkalmazottajk szamara
A0 lakasos, kétemeletes lakotelep csatlako-
zik, melyben gyo6gyszertartél = pékuzletig
mindent megtalalunk.” A parkirozott BYG-
varos 44 autobusz-vonal bézisa.

Németorszagban rovidesen megalakul a
kozlekedéstudomanyi akadémia.

Az 0j 3 literes Alfa Romeo verseuyk dcsik
karosszéridja 10 k% és duraluminiuinbdl,
avionalbdl,” tovabba 05 min-es acélmerevité-
sekbol készuilt.

Az egyik angol gyar érdekes viscométert
hozott piacra, meI% a szerelékfalra szere.ve
hiven mutatja a karterben levé olaj kend-
képességét.

Az angol gé &érmij—ipar termelésének 16,
a német csak %-at exportalja.

Pirow, a délafrikai Unié .kozlekedésugyi
minisztere a kovetkez6kben indokolja meg az
Unié6 német Junkers-repllégép vasarlasait:
»Az Uni6 altal vasarolt Junkers-repulégépek
a legjobbak, melyek a piacon vannak. Ha
az angolok Junkersnél jobbat tudnanak ki-
nalni. Ugy az Unié t8luk vasarolna.“ Bravo,
Junkers!

,Bira" sziami herceg, a jeles automobi-
lista. akinek vezet6i jogositvanyat a londoni
renddrség bevonta, a koz ljuvoben hézassa-
got kot egy angol misszel.” Az angol haté-
sagok néaszajandéka hir szerint a vezet6i
jogositvany lesz . ..

Az | SA autéipara az acéltermelés 80%-at,
a gumi 75%-at, az olom 36/0d, a nikkel
2804, a réz 17r/oéd, a horgany 14%-at, az
aluminium 12/0é, a zinktermelés 11%-éat
hasznélja fel, mig az USA autésai az Uzem-
anyagprodukci6 8F/oét fogyasztjak el. Ezért
oly fontos, G. n. kulcsipar az autdipar!

A Farinan repul6égépgyar az Air Francé
szdmara érdekes transzéceani kisérleti gépet
épit. mely ellentétben az eddigi_kisorletezé
sekkel, nem az alacsonyabb régiékban, lia-
néin 1 méter magasan fog repulni.
A gép hermetikusan zarhat6, utas Ulke;ében
allandbéan 3000 méter magassagnak megfeleld
légnyomas tarthaté fenn és az utasok oxi-
gén-ellatasaroél is gondoskodas torténik. Far-
indn ezen négymotorosat a légellenallas csok-
kentésére szarazfoldi, tehat kerekeken lan
dolé gépnek épiti meg. de gondoskodik réla,
hogy a masina_ esetleges motordefektusok
esetén is a vizszinten tudja tartani magat.

A Ieger(jsebb angol repulémotor a 14 hen-
eres Alvis-,Alcides” csillngmctor, mely 1750
6er6t reprezental.

Franciaorszagban még kozel 200000 azok-
nak az autéknak a szdma, melyeken nincs
négylferékfék. Most csuklanak a pesti taxik
is 0!

KIEGESZITO FENYSZORO

amellyel kanyargés utakon, kdédben és héidrgetegben
is biztosan, akadalytalanul vezethetiink A tetszetds

BOSCH KOD ES KANYARLAMPA

minden szaklzletben P 28.— (120 mm), P 40.—
(170 mm) és P 76.— (170 mm billené tukorrel)
adrban kaphat6, szerelés és izzolampa nélkul.



Heghalt a régi Grandi Prix-formula! —

A* Aut6-Mofor szamaéra irta: ALFRED NEUBAUER f6mérndk, a Daimler Benz-mivek
versenyosztalyadnak vezetGje

(Ki nem ismeri a magyar motorsport-
rajongok kozul az Alfréd Neubauer ne-
vet. Hajdandban Austro Daimler kocsit
vezetett legendas svabhegyi versenyein-
ken és ma a Daimler Benz-gyar verseny-
osztalydnak a vezetSje. O az a Kkissé
gbmbolyded uariember, aki a gyoni re-
kordkisérletek alkalmaval, a népligeti
GP-n oly titokzatosan sugott Caracciola
és tarsainak fulébe, aki élet-halal ura
mindenltt, ahol az ezlstszlirke Merce-
des-Benz versenykocsitorpedék felb&g-
nek. Neubauer f6mérnoknek az Auté-
Motor szamara irt cikke érdekesen vi-
lagitja meg az Gj GP-formuldn keresz-
tul azt, amit az elkdvetkezendd6 vilag-
versenyektél varhatunk.)

z Ujesztendd nekunk, mint a nem-
A zetk6zi versenylzem embereinek
ezlGttal tobbet jelent a szok&sosnal,
mert december 31-én éjfélkor meghalt
a hires 750 kilés Grand Prix-formula és
megszuletett az Uj versenyképlet, me-
lyet az autésport nemzetkozi hatdsaga,
az AIACR léptetett életbe rengeteg ta-
nacskozas utan.

Sokszor kérdezték mar télem azt,
hogy miért nem tartottdk meg Ujabb
négy esztendére a régi rendszert, hi-
szen ennek mdszaki lehet6ségeit még
korantsem meritették ki. Valéban ez a
helyzet, mert hiszen a 750 kilés rend-
szer elmualt négy éve alatt évrél-évre
fokoztuk a teljesitményt, a nagy nem-
zetk6zi eréprébakon, az ugyneve-
zett Grandes Epreuves-eken résztvett gé
pék évrol-évre gyorsabbak voltak és a
rekordok minden évben sorra déltek.
Amin nem szabad csodalkozni, mert hi-
szen amig az 1934. évben szerepelt
Mercedes-Benz versenykocsik géphaz-
tet6je alatt 350 l6erd rejt6zott, addig az
1937-es modellek teljesitménye majd-
nem 550 léeré voltl En egészen bizo-
nyos vagyok benne, hogy mérnodkeink
a 750 formula hatarain beltl megtalal-
tdk volna a mdaédjat annak, hogy ezt a
teljesitményt is alaposan tulszarnyal-
jak.
Az AIACR azonban mégis életbelép-
tette az (j szabalyt, (melyet részletesen
ismertetett mar az Auté-Motor. Szerk.)
aminek kett6s oka volt. El6szér is tar-
tottak att6l, hogy a sebesség fantasz-
tikus novekedése mellett a versenyek
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tdl veszedelmesekké véalnak és tulzott
kovetelmények elé AllitjaAk a vezetSket.
A masodik ok — és sokak szemében
ez volt a legfontosabb — pedig az volt,
hogy az AIACR fennhatésiga alad tar-
toz6 nem-német orszagok gyarai és
sportszervei tudtak jo6l, hogy az Gj kép-
let mellett tébb eséllyel vehetik fel ve-
lunk németekkel a kiizdelmet.

A régi 750 kilés képlet csupan annyit
kovetelt a tervez6 mérnoktsl, hogy
minddssze 750 kilényi sulyd anyag fel-
hasznéalasaval teremtsen olyan kocsit,
mely a motorteljesitménynek és se-
bességnek lehetfleg maximuméat adja.
A gyakorlatban ez annyit jelentett, hogy
koénnyiteni, konnyiteni a végtelenségig
koénnyiteni, mert minden egyes megta-
karitott grammal a motor hengertartal-
mat és teljesitményét lehetett novelni.
1934-t6l 1937-ig a tervszerlen keresztul-
vitt konnyités kovetkeztében sikerilt a
motor hengertartalmat azonos kocsi-
suly mellett harom és fél literr6l hat
literre fokozni, ami kereken kétszaz
Ujabb l6erét jelentett.

Az AIACR altal az 1938— 1940. évekre
életbeléptetett Gj GP-formula alapja-
ban valtoztatja meg a technikai helyze-
tet. Az Uj képlet ugyanis az eddigivel
szoges ellentétben nem a minimalis
kocsisulyt irja el§, hanem ellenkezéleg
a minimalis salyt, mely a motor hen-
gerdrtartalmatol  fugg. Minél kisebb a
hengertrtartalom, annal kisebb lehet o
jarma sadlya, amellett az Gj formula k-
lIonbséget tesz a kompresszoros és a
kompresszor nélkuli modellek kozott.
Rengeteg huzavona és tanacskozas utan
ugy dontétt az AIACR sportbizottsaga,
hogy a 1.5-es aranyt fogadja el, ami
annyit jelent, hogy példaul kétliteres
kompresszoros motort egyenértéklinek
fogadnak el a masfélszer nagyobb, te-
hat harom literes Urtartalmd, de kom-
presszor nélkuli motorral. Végul, amig
eddig a hengerdrtartalom nem volt kor-
latozott, csupan a maximalis sulyt nem
volt szabad tdllépni, addig az Gj kép-
let a hengerurtaltalom terén is megszo-
ritAsokat tartalmaz. Az 0j formula sze-
rint a legkisebb hengerdrtartalom 666
kobcenti a kompresszoros és 1000 kcm.
a kompresszor nélkuli motorok sza-
mara, a fels6 hatar 3, illetve 45 liter-
nél van.

Csatasorban .. .!

Feltehetem a kérdést: mi németek pa-
naszkodjunk az Gj formula miatt? Hata-
rozott véleményem szerint nem. Mert a
verseny nem mas, mint kizdelem, nyilt,
becsuletes kluizdelem egyenlé fegyverek-
kel! Es minél tébb ellenféllel szemben
gy6ziink, annal nagyobb a gy6zelem
értéke. Az Uj formula lényegesen sza-
poritani fogja a versenyeken résztvevd
nemzetek és gyarak szamat, erdsen
nemzetkozi szinezetl Grand Prix-verse-
nyek vannak kilatasban, hiszen Német-
oiszdgon és Olaszorszagon kivil Fran-
ciaorszdg, Angolorszag és talan az
USA is starthoz é&llitja az Gj Grand Prix
képlet alapjan épitett versenygépeit, Uj
szint, fokozott jelentdséget, mer6ben U
arcot kap a nemzetkozi versenylzem.

Természetesen vildgszerte nagy ér-
dekl6dés varja, hogy az egyes kon-
strukt6rok miképpen hasznaljak ki az
Uj képlet lehet6ségeit. Mire szanjak ra

magukat, kompresszoros vagy kom-
presszor nélkuli gépeket valésitanak
tettbe, konnydsulyd, vagy nehézsulya

gépekkel allanak ki a kuzdé6térre?

Annyi bizonyos, hogy az elkdvetke-
zend6 versenyévad sportbelileg és mu-
szakilag rendkivul érdekesnek Igérke-
zik és végeredményben ez a legfonto-
sabb.

Meghalt a régi
az Uj képlet!

GP-formula — éljen



A versenygép konstrukciok

nyoman szuletik a széeriageéepi

Nézzik az NSU-I!

(1 abra) Az 1935-6s NSU versenygépeken hajllrendszera
szeleprugokal talalunk.
(2 abra) A rakovetkez6 évben mar a szériagépeken is
megjelent a hajlirugd!
(8 dabra) Az 1936-0s versenyszezonban az NSU verseny-
gépek tokozott hengerfejekkel jelentek meg és ...

4. abra)

konsirukcioknak is standard tartozéka lett.

Ml UJSAGHEBLI UR?

— Hallott-e méar valamit az idei baj-
nékség kiirasarol?

— Hogyne, Szerkeszt6 ar! A bajnokséag
kiirdsa azonban csakis akkor lesz ak-
tualis. mikorra az 6sszes klubok ver-
senykiirdsai befutottak a KMAC Nem-
zeti Sportbizottsdgahoz. Sajnos, a Kklu-
bok versenybejelentései elég vontatot-
tan torténnek meg. mindazonaltal min-
den remény megvan ra, hogy februar
elejére 0Osszetulhet a terminusegyeztetd
értekezlet és azutadn sor kerllhet a baj-
noki pontszerz6 versenyek Kijelolésére.
K téren wugyanis valtozasok lesznek .. .

— Hogy-hogy, Hébli ar? Mit hallott?

— Mindenekel6tt egy sajnos hirt: a
Frontharcos Tulrautat. mely az utébbi
évek folyaméan a versenyévad legki-
emelked6bb iseménye volt — nem ren-
dezik meg. Ok: Szelnar dr.. az OFSz
motorosztalydnak vezetéje. tudvalevé-
leg. mar hénapok 6ta a Majlath-cégnél
tolt be poziciét és elfoglaltsdga lehetet-
lenné teszi szadméara a nagy korultekin-
tést kivdné verseny megrendezését,
.ssmire nélktle az OFSz sem vallalkozik.

Ez bizony nem jé hir! Reméljuk
azonban, mas verseny nem marad el az
amugy is szlkodsnek igérkezé verseny-
naptarbdl?

Reméljuk, nem, dmbar a Tolname-
gyei AMO Bartal Gydrgy emlékverse-
nyének bejelentése nem érkezett még be
a KMAC Nemzeti Sportbizottsdga tit-
karsagahoz. Pedig ennek, a tavaly szép
elismerést aratott versenynek az elma-
radasa komoly sportértéktél fosztana
meg a magyar motorsportot!

— Tud-e valamit. Hébli ar, a kiirandé
bajnoksag kategéria beosztasaroél?

— A tervek szerint, a sz6lébajnokséag
250, 350 és 500-as kategéridkban kertlne
kiirdsra, mig az oldalkocsisok egy ka-
tegéridban. a tara- és sportkocsik pedig
15 literes és 15 literen feltli kateg6-
riAkban  kuzdenének a bajnoksagért.
Természetesen, mindez csak terv!

— Hallom, Koenig Rudolf a Pajor-cég
kotelékébe lépett?

— ugy van. Szerkeszt§ ar! Koenig
Rudolf J6kai ucca *2AB sz. alatt volt Gz-
6déi Hambaeh Laszlénak és ifj. Szlcs
Laszlénak adta at. A Koenig Rudolf
ovOkébe Iépett Uj cég alkatrészeket és
kulonféle olajokat tart raktaron, de
tervbe vették motorkerékpar képviselet
szerzését is.

— Es Koenig ...?

Koenig Rudolfot, mint a Zundapp
motorkerékpéarokat képvisel6 Pajor
Imre cég uzletvezet6jét udvozolhetjuk.
Koenig személyével a Zundapp képvi-
selet kitlin6 munkaerével gyarapodott,
akinek komoly szakismerete, a kulans
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.... tavaly ez a hengerfej mar a széria-

uzletviteli! Pajor-cég kebelében, nagy-
ban hozzad fog jarulni a méarka tovabbi

népszerdsitéséhez.
— Mi Gjsdg a Bruck-cég berkeiben?

— Nagy az 6réom! A Sclimoll és Kal-
l6s-cég, mely utazéival az orszag legel-
dugottabb kis kozségeit is latogattatja,
a mult évben prébaképpen két Austin
kocsit vasarolt. Tekintettel arra, hogy
a koc-dk ugy ki- fogyasztds, mint magas
teljesitmény szempontjabé6l tokéletesen
bevaltottdk a hozzajuk flizott reménye-
ket, a cég most tovabbi 8 Austin kocsi-
val szaporitotta autéparkjat.

— Mondja, Hébli &ar. mit hallott a —
Hoéversenyrél?

— A Hoverseny korul sok a mende-
monda. A versenyt a KMAC szerint 30
nappal megrendezése el6tt be kell jelen-
leni a BellUgyminiszternek. Most volt
h6, de nem volt bejelentés! Beava-
tottak ugyan a 30 nappal débbeni beje-
lentés érvének hallatara, fejuket csoéval-
tak és epésen mondogattak, a januari
fehér hotakaréra mutogatva: Hogy mi-
ért nincs Hoéverseny? Talan azért, mert
nincs — hé, vagy rosszak az utak?!
A la Harmashatarhegy 1937.)

minden Kivitelben
KOFAI V| Nagyfuvarosu. 15

1y | Telefon. 138-39"

2. abra

— Van-e valami érdekes szakmai
hire?

— Kéfalvi Péter még a mualt évben
atvette kizarolagos joggal a Cyclop jell
oldalkocsik kizarélagos képviseletét és
lerakatat. A cég uagy a fix, mint a len-
g6tengelyes oldalkocsikat minden mé-
retben és kivitelben raktarr6l azonnal
szallitja.

— Képviselet csere?

- Az Alfa Romeo automobilokat kép-
visel6 Réacz Léaszl6 Atvette a hires
Saurer—Diesel teherauték képviseletét,
ugy az Alfa Romeo, mint a Saurer—
Diesel kocsikhoz megfelel§ tipusa Val-
voline olaj a hivatalos ajanlas!

— Maés szakmai aprésagok?

— Ra&tky Ede. az egykori Velocette
versenyz8garda jol ismert tagja, Puch
éknal vallalt alkalmazast. Bizonyosra
vesszik, hogy munkaja a Puch érdeke-
ken talmenden komoly tdmasza lesz mo-
torizmusunk fejlesztésének. — Mas. Ru-
das Sandor dugattyd, dugattyugylria és
dugattucsapszeg szakvallalata Aatvette
az el6nydsen ismert Albus koénnydGfém-
dugattydk lerakatat és Jokai tér 9. sz.
alatti remekul felszerelt raktaraval
készségesen all az érdekl6dék rendelke-
zésére. — Ismét mas. Koppanyi Miklés
Sunbeam képviselete rovidesen raktéar-

Tisztelettel ko6zoljuk, hogy
atvettuk

KOENIG RUDOLF

Uzletét

HAMBACH
ES SzUCS

JOKAI U. 28

(Horn Ede ucca sarok)

TEL: 121-400

abra

rél szallithatja a legujabb  Sunbeam
modelleket. A cég egyik tagja eldrelat-
hatélag. révidesen Nurnbergbe utazik,
ahol a Viktéria-gyar meghivasara, spe-
cialis muszaki tanfolyamon vesz részt.
A cég ezzel is szolgalni akarja a mind-
jobban szaporodé Victéria-tulajdonosok
kifogastalan service Kkiszolgalasat. —
Megint méas. Téth Imre Hajés ucca 15
sz. alatti Kkitin6en felszerelt kis mdhe-
lyében mindennem@ motorkerékpar és
kisauté preciz javitdsat olcsén vallalja.
A Toéth-muhcly kétutemd motorok javi-
tasaban specialistal — Ujra mas. J6
hir: a Dedics Testvérek cég a holt sze-
zon ellenére, nemhogy elbocséatott volna
munkasokat, hanem még szaporitotta a
létszamot. Oszintén gratulalunk!

Es mii csinalnak versenyz@8ink

— Patli6 Gyula NSU versenygépét a
gyar kétbutyoktengelyes modellé ala-
kitja at. Kivancsian varjuk! Dé&ry vi-
szont egy 50l)-as R5 tipusi BMW sport-
gép nyergében fogja végigversenyezni
a szezont, mikoézben meg akar barat-
kozni a volannal is, mert a jové évi
montekarléi csillagtira erésen izgatja a
kedélyeit... Hasonl6é tervek flitik Koz-
ma Endrét is. aki, miutdn megkisérli
két év el6tti monterkarloi gy6zelmének
m mgismétlését. Kozma egyébként az idei
szezont illetdleg, esetleges markacsere
gondolataval is foglalkozik, s6t, mint
mondja: sz6 lehet négy kerékrél is!

— LAatéin, siet, Hébli ar...! Sem tar-
téztatom .. .!

— De még van egy hirem: Geiszlinger
Béla, Viola ucca 34. sz. alatti kibdvitett
m(ihelye nemcsak ,Solex“ karburatorok
beépitésére és javitdsara specializalta
magéat, hanem béarmely markajua auték
és cs6nakmotorok javité at is garan-
ciaval elvallalja.

4. dbra

— No de most. Isten vele. Hébli ar...
Magéanak is dolga van . .

— Ejnye, Szerkeszt6 ar! Méaskor min-
dig tartéztat, most meg csak hogy ki
nem dob ... Miért?

— Megmondom, Hébli ar! Sulkoivsky
..Motorral a foldkordG!" cimd konyvébdl
még par oldalt nem tudtam elolvasni..
Rendkivil érdekesen és tanulsidgosan
megirt koényv, 6szinte elismeréssel olva-
som .. . Ma addig nem fekszem le, amig
be nem fejeztem... Iigy hat ne vegye
rossz néven: viszontolvasasra februéar
15-én!  Akkor jelenik meg az ,.Auto-
Motorif 10 éves jubileumi szdma, renge-
teg érdekes olvasnivaléval és képpel!
Ezt a hirt adja tovéabb!

'S'x.6 sincs
vamre/ormro6f!

agyon rossz szolgalatot tesznek
N azok az orszag motorositasanak,
akik holmi kuszébén all6 vamreform-
rél beszélnek. Mert a vamreform nem
all a kuszobon és az ilyen értelmd
hirek legfeljebb arra jok, hogy vissza-
tartsdk a spekulalébb lelkleket a va-
sarlastél. Ma, amikor az allamnak
minden fillérre szUksége van, amikor
el6keld alladsu allami tisztvisel6k reggel
kilenctél délutan kett6ig azon torik a
fejuket, hogy a villanykorte, a réadio-
csé utadn hol leljenek UGjabb bevételi
lehet6ségeket az &llam szdméara; ma
nem lehet arra szamitani, hogy a pénz-
ugyminiszter lemondjon a behozatali
vamokbdl bevett milliokrél.

Felel6s szerkeszt§ és kiad6:
K RAMEK JEN O
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