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A LEGNAGYOBB P lL -  

OÁNYSZÁMU MAGYAR 
M O T O R S P O R T L A P

SHELL

Ritka, nagyjelentőségű sikert vívtak ki az 
Adler-kocsik a B alaton-B odensee iávver- 
senyen. A Guillaume-Sauerwein-Bossányi 
összeállítású gyári csapat hibapont nélkül 
a legnagyobb jópontszámmal nyerte a márka­
team díjat. Guillaume a verseny abszolút 
legjobb eredményét érte el. Ki kell emelni 
Bossányi Péter sikerét, aki mint az Adler- 
csapat tagja a legjobban szereplő magyar volt.



„GUMBURIAN“
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

GUMMI
ESŐKÖPENY

motorosok részére, igen erős, 
fekete gummirozott szövetből, 
különleges, jől bevált szabással

szabadalmazott 
HÁTSZELLŐZŐ 
berendezéssel

(magyar szabadalom 106097 sz )
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja :

B U R I Á N  E R N Ő
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESOKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a g y aro rszág i megalapítója

BUDAPEST, IX.,Thalu Kálmán ucca 18.
TELCrOIV. 1-44166

BALATON — BODENSEE, 19 37

ÚJABB 
NAGY

ZUNDAPP
győzelem j j

Csoport- 
győztesek :

Hecker KS 500  
Magnus KS 500  
Krohn KS 600

hibapont 
nélkül!

Vezérképviselet:

PAJOR IMRE JÓKAI-UTCA 21
TELEFON r 120-228

AZ AUTÓ SZEZON FÖEtfMENYE

P 4300.-

V E Z E R K E P V I S E L E T :

A  0  L  E K
J U N I O R .  R . O A D 5 T E R .

n a  A  1 ^  ’n r 1 E ladás: V.( Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
U U Service és javítóm űhely: V ., Zápolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88
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MEGJELENIK MINDEN HÓ 1-ÉN £S 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUÁR, 
FEBRUÁR ÉS MÁRCIUS H Ó N A P O K B A N  

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F I Z E T É S I  Á R A  EGY ÉVRE 6 PENGÓ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 P E N G Ó  

C S A K  E G É S Z  É V E S  E L Ő F I Z E T É S E K E T  
F O G A D U N K  EL

AZ E G Y E TL E N  F ÜG G E T L E N  
M AG Y AR  MOTORSPORTLAP

KIADJA
AZ .AUTÓ-MOTOR' LAPKIADÓ V Á LLA LA T

S Z E R K E S Z T Ő S E G  ÉS K I A D Ó H I V A T A L :  
B U D A P E S T .  V., P HŐ NI  X U C C A  12, SZ.  

H Í V  A T A L O  S Ó R A : 12- 1-IG 
T E L E F O N :  l l á-500

Poitatakarékpénztári csekkszámla szám : 4S.43S 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank

IX. ÉVFOLYAM BUDAPEST, 1937 SZEPTEMBER 15. 15, SZÁM

Előgyujtás
A  régi jó békevilágnak jellegzetes­

ségei közé tartoztak azok a  díszes 
prospektusok, melyek feladója az egyik 
kis német zugegyetem  volt. A prospek­
tus potom ezer m árkáért doktori címet 
ígért, nem kellett svindlikurzust sem  
hallgatni, szigorlatozni, hanem csak  
íiásb an válaszolni az ,,egyetem " által 
postán elküldött kérdésekre és posta­
fordultával visszaküldeni a  — doktori 
értekezést. Persze az egyezer m árkák­
kal együtt az adakozó szellemű tudor 
m ár kapta is a pergam ent a Nos rector 
kezdetű szöveggel és a hatalm as p e­
cséttel, ami feljogosította arra, hogy 
életfogytiglan nyom assa névjegyére a  
dr. betűcskéket.

Ma m ár nem éljük a jó boldog béke­
világ zökkenő nélküli éveit. És doktori 
címet sem kaphatunk potyán, illetve 
ezer m árkáért. Ha azonban van m ásfél­
ezer m árkánk, akkor ha doktorok nem 
is lehetünk, m agyar válogatott motor- 
versenyzők — annál inkább. Mert mint 
azt a  Balaton— Bodensee távverseny  
startlistáján láttuk: elég ahhoz a m eg­
felelő gép és elég  hozzá a  KMAC ta g ­
ság , hogy valakiből válogatott motor- 
versenyző lehessen. Legfeljebb még ve­
zetői jogosítvány is kell hozzá. És már 
berukkolhatunk a  m agyar válogatott 
csap atb a .

Tragikomikus és felháborító volt a 
Balaton— Bodensee válogatott m agyar 
együttesének összeállítása. Két valóban  
legelsőrendü m ag y ar versenyző mellett 
olyan harm adik alkotta a csapatot, aki 
a m otorsportéletben m ég az újonc jel­
legig sem jutott el és versenyzői 
,,múltja" egyetlen versenyt és egyetlen  
negyedik helyezést ölelt fel. És mégis 
belekerült a  válogatott nemzeti c s a ­
patba, am ikor nemzetközi viszonylat­
ban is értékes, hosszú évek eredm ényes 
múltjával rendelkező, valóban kitűnő 
versenyzők kim aradtak belőle.

Ebben a pillanatban m ég nem tudjuk, 
hogy ki a felelős a botrányos esetért. 
Hogy ki volt az, aki összeválogatta  
a hárm ast. Azt azonban tudjuk, hogy 
az illetőnek v ag y  illetőknek sürgősen  
le kell vonniok az eset konzekvenciáit 
és véglegesen  távol kell őket tartani 
attól a területtől, melyen a m agyar  
motorsport ügyeit intézik: diktatórikus 
alapon. Motorsportunk amúgyis a zül­
lés lejtőjére tévedt, am úgyis nagyon  
halálos n y av aly a  gyötri. És ha a  kellő 
erőfeszítéssel kiosztott bunkócsapás a  
legegészségeseb bet is elszédíti, ugyan  
milyen h atással van a  halálos ágyán  
fekvőre?

*

R engeteg baj van a  külföldi kocsik­
kal: halljuk innen is onnan is és 

főleg hatósági berkekből. Gyorsan haj­
tanak, nem tartják be a  forgalmi sza­
bályokat és túlzottan használják ki a

büntetlen felelőtlenségnek azt a  hely­
zeti energiáját, melyet a szent idegen­
forgalom büvszavával fémjelzett kül­
földi rendszám tábla biztosít.

Nos: legyünk őszinték. A külföldiek 
nem hajtanak gyorsabban, mint azt 
odahaza szokták meg és igyekeznek 
betartani a  közlekedési szabályokat. 
Arról viszont nem tehetnek, hogy Ma­
gyarországon és főleg Budapesten — 
hogy úgy mondjuk — forgalmi csap ­
dák, speciális forgalmi előírások van­
nak érvényben, de azt, hogy ezeket a 
speciális előírásokat jelezzék is: el­
feledkeztek az illetékes urak. Vagy ta ­
lán honnan tudja az a  szerencsés hol­
landi kakaódaráló, hogy a  Mussolini- 
téren tiszta a keresztezés és mimódon 
kell kerülgetni a járdaszigeteket? Ho­
gyan tudja azt az a francia pezsgő- 
gyáros, hogy a negyvenhatos villamos 
egyszerre csak elébe vág  a Podma- 
nicky uccában anélkül, hogy a befor­
dulási jelezné vagy lassítana? Honnan 
tudja az angol kókuszdióhámozó., hogy 
az Andrássy úton és a  Rákóczi úton 
például nem szabad kürtölni, amikor a 
kürttilalmct jelző nemzetközi táblák 
hiányzanak?

Mi: kénytelenek voltunk betéve m eg­
tanulni a budapesti közlekedés for- 
télyos forsriftjait, amit azonban a né­
hány napra Budapestre ránduló kül­
földiektől megkövetelni dőreség a ja ­
vából. A külföldi tehát befordul a tiszta 
keresztezésnél és ha a legtöbb pesti 
cutós nem számolna előre az ilyesmi­
vel, akkor napirenden volnának a bal­
esetek.

Tessék végre elhelyezni a  jelzőtáblá­
kat, jelezni a  tiszta keresztezéseket, je­
lezni azt, hogy a főkapitány úrnak mi­
lyen különleges elgondolásai vannak 
a  járdasziget-kerülgetések felöl. Tes­
sék rendet teremteni a  gyalogosok kö­

rül, tessék m egrendszabályozni a  kí­
méletlenül hajtó taxisokat, tessék tiszta 
vizet önteni a pohárba és m eglátják  
az aggodalm askodó hozzá nem értők, 
hogy rend lesz a javából a pesti 
uccán.

*

Ne sajnáljuk azt a  pár perc időt és 
csekély fáradságot, amibe a  fel­

jelentés kerül bármelyik útunkba eső 
csendőiőrsön, vagy járőrnél, ha útköz­
ben olyan dolgot látunk, ami jogos fel­
háborodásunkat váltja ki. Segítsünk a 
derék kakastollasoknak a  rendcsinálás­
ban, mert mindenütt ők sem lehetnek 
;elen. Közérdek, hogy az utakon rend 
legyen, hisz enélkül minden pillanat­
ban bajba kerülhetünk.

Ha már meg kell osztanunk ‘a köz­
ségek görbe és szűk főu ccájára  ültetett 
betont a  rajta élők két- és négylábú  
társadalm ával, igyekezzünk mi is biz­
tosítani és elismertetni jogainkat. Adott 
esetben talán az is segítene, ha tenye­
rünkhöz igazítanánk egv -egy  kődobáló 
m aszatos ábrázatát, de ez valószínűleg  
csak taktikájuk m ódosítására késztetné 
őket, ellenben a szülőkhöz bekopogtató  
csendőr plajbásza nyomán bizonyára  
m aradandóbb emlékek kelnének kövé- 
szeink lelkében.

Akarjunk mindannyian rendet és már 
is közelebb jutottunk hozzál

Sokkal jobb öt percet rászánni a  fel­
jelentésekre, mint vasvillával érvelő 
emberekkel vitába elegyedni. Ne saj­
náljuk, ha megbüntetik a rend ellen­
ségeit —  önmagunknak leszünk h álá­
sak érte. Forduljunk csak  bizalommal 
a panasszal, vagy feljelentéssel sürgő­
sen a legelső útbaeső csendőrőrshöz, 
vag y  kakastollas csendőrhöz, s bizto­
sak lehetünk, hogy az eredm ény nem 
fog elmaradni, mert a  csendőr köteles 
eljárni minden nála feljelentett ügyben.

A marokkói rendkí­
vül nehéz, áOOO kin-es 

túraversenyén is 
győztek » I fanomat; - 
kocsik, melyek inéi; 
a sivatag úttalan út­

jait Is jól bírták.
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C a m f t í e í í  v v m t i o u M m .

Isméi Európáé 
a moiorcsónakviiágrekord!

C ampbell kapitány világrekord kísér­
leteit a  Lago M aggiore tükrén tel­

jes siker koronázta. A kitűnő angol ver- 
senycsónak-konstruktőr, Fred Cooper 
tervei szerint a  Saunders-gyárban épült 
Blue Bírd, Campbell vezetésével két 
ízben is m egdöntötte az am erikai Gar 
Wood öt éve fennálló 200.299 km-es m o­
torcsónak-világrekordját. Campbell k a ­
pitány rekordkísérleteit a Mappo és 
Gerra között kitűzött 1852 méteres elő­
írásos szakaszon végezte. Első rekordja
203.3 km volt, a  megismételt kísérlet 
során azután 208.4 km-re sikerült fel­
srófolnia szenzációs csúcsteljesítm é­
nyét.

Campbell hajója, a  6.5 m hosszútör­
zsű Blue Bírd, kombinált fa- és könnyű 
fémlemezkonstrukció, melynek farát 
patkóalakban speciális úszótest övezi. 
Ezen úszótestben selyem zsákokba varr- 
va 36.000 ping-pong labdát helyeztek el. 
Hátul, ugyancsak az úszótestbe építet­
ték be az újszerű hűtőberendezést is, 
úgyhogy a hajó teljes hossza 9.37 m é­
ter, szélessége pedig 2.87 méter volt. 
A hajót 2700 lóerős Rolls-Royce repülő­
motorral szerelték fel, mely motor az  
1931-es győztes Schneider Cup-típus to­

vábbfejlesztett m ása volt. Ezen híres 
motortípus, melynek őse a  800 lóerős 
Rolls-Royce ,,Buzzard'' volt, az 1831. évi 
Schneider Cup alkalm ával bám ulatba 
ejtette a világot: a  36.5 liter henger­
űrtartalmú motor 3200 fordulatnál 2300 
lóerőt adott le, ami a  motor mindössze 
740 kg-os összsúlyához viszonyítva, 
0.322 kg/HP fantasztikus súlylóerő szá­
mot jelentett. A motorteljesítményt azóta  
a  metallurgia és a  kompresszorépítés 
tökéletesedése, valamint a  furatlöketnek 
152/167-ről 154.4/167.64 mm-re való nö­
velése révén sikerült 100 oktános spe- 
ciál üzem anyag használata mellett 2700 
lóerőre fokozni. A hajó összsúlya 2100— 
2150 kg, úgyhogy Fred Coopernek sike­
rült a  hajó lóerősúlyát 1 kg a lá  szorí­
tani! Hogy milyen biztos szám ításai 
voltak Coopernek, mi sem bizonyítja 
jobban, mint a  rekordkísérletek előtt 
leadott nyilatkozatai, mely szerint a  
hajó szám ításai szerint 209 km-es se­
bességre képes . . .  Cooper nyilatkozatá­
nak különös jelentőséget ad  az a  kö­
rülmény, hogy a  propellerek h atás ­
fokának előzetes pontos kiszám ítása  
bizony meglehetősen problematikus fel­
adat.

Campbell teljesítménye való eg észé­
ben akkor bontakozik csak  ki, ha visz- 
szapillantást vetünk G ar W ood hajó­
jára, az exvilágrekorder „Mis Am e­
rika X''-re. A hajó négy, egyenként 1600 
lóerős Packard-m otorja 6400 lóerőt re­
prezentált a  „Blue Bird" 2700 lóerejével 
szemben. Amíg azonban a  11 méter 
hosszú, 3.08 méter széles és 7800 kg 
súlyú Miss Amerika lóerősúlya 1.21 kg/ 
HP volt, addig a  Blue Bird lóerősúlyát 
1 kg/HP a lá  sikerült leszorítania a  
Campbell sikerében osztályrészes Coo­
pernek.

Mint érdekességet említjük m eg, hogy 
az első hivatalos m otorcsónak-világ­
rekordot 1921-ben állította fel 129.63 
km-es sebességgel az am erikai Gar 
W ood. Anglia S egrave révén egyszer, 
Kaye Don révén pedig három szor hódí­
totta el Gar Woodtól a  világrekordot, 
m elyet 1932 szeptem ber óta az am erikai 
birtokolt. Az 52 esztendős Campbell, 
aki 1935-ben elért 484.46 km-es abszolút 
sebességi autóvilágrekordjának felállí­
tásakor ígéretet tett feleségének arra, 
hogy felhagy az autóvilágrekord kísér­
letekkel, betartotta szavát: motor­
csónakvilágrekordot futott!

G Y Á R T J A  A T E L E F O N G Y Á R  RT.
vezérképviselet: Méray motorkerékpárgyár rt.
BUDAPEST, V., ZÁPOLYA UCCA 15-17. GYÚJTÓGYERTYÁVAL

NEMZETKÖZI
BALATON-BODENSEE TÚRAÚT 1937

Jölényes győztes
Denzel (BMW)

a szólógépek legmagasabb 
pontszámát érte el 
csiílámszigetelésü

m
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Á m a g y a r  autó-  és m o t o r k e r é k p á r ­
tula jdonosok is igazol ják a külföldi  
s z a k é r t ő k  m e g á l l a p í t á s á t ,  hogy a :

W A K E F / E L D
P A T E N T
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A z  J g n i s - g y e r t y á k  
i d e i  n e m z e t k ö z i  
győzelmi  sorozata

A m agyar ipar m a már kétségtelenül 
reprezentatív termékei közé tartoznak 
a csillám szigetelésű Ignis gyújtógyer­
tyák. Ma már határainkon túl is hétről- 
hétre növekszik a  szám a azoknak, akik 
iparunk eme világviszonylatban is szá ­
mottevő termékét használják és ennek 
folytán az Ignis-gyertyákhoz fűződő 
internacionális versenysikerek tükrében 
is az Ignis-gyertyák kitűnő m inőségét 
regisztrálhatjuk.

Az Ignis-sikerek nagyrészt m egbíz­
hatósági triálokhoz fűződnek, tehát 
olyan versenyekhez, melyek a  prak­
tikus használat végsőkig fokozott kö­
vetelményeiben mutatják be a  gyertyák  
kvalitását.

A győzelmek élhelyén természetesen  
az angliai Nemzetközi Hatnapos Triál 
szerepel. Az évad  eme legfontosabb  
m egbízhatósági versenyén Demel (BMW) 
és Bosch (NSU) két aranyérem m el öreg­
bítették az Ignis nimbuszát.

Számos győzelem  fűződik a* Drei- 
Bundeslander-Wertungsfahrt révén is az 
Ignis-gyertyához, míg a  pöllaui hegyi- 
triálon 16 aranyérem  gazdagította az 
Ignis győzelmi szériát, mely Demel ré­
vén a  m arburgi körverseny és Loibil- 
hegyiverseny győzelmek révén bővült 
tovább.

Siker kísérte az Ignis útját az osztrák 
touring club túraútján, éppen úgy, mint 
a Pöttschau-Triálon is, míg a  Therner- 
berg-versenyen a  nap legjobb idejét 
futó Demel (BMW) mellett az ugyan­
csak Ignis-gyertyát használó Millen- 
kovich (Puch) bizonyult a  leggyorsabb­
nak az elindult 40 Puch-menő előtt.

A Balaton— Bodensee túraúton Demel 
(BMW) a szológépek legjobb teljesít­
ményét érte el Ignis-gyertyával, míg 
a minap megtartott Prebichl hegyiver­
senyen az abszolút győztes Demel mel­
lett a Puch- és NSU-menők 11 aran y ­
érmet nyertek Ignis-gyertyával.

Balatan-Bodensee verseny, 1937
1030 km, tévőn ismét a megszokott 

BMW  győzele m.
500 kcm. kategória, BMW R-5 győz 

második BMW R-5 
600 kom. oldalkocsivcl győz BMW  
750 kcm. oldalkoosival győz BMW  

második BMW

Katschbergi hegyiversenyen
a nap legjobb idejét 
5 0 0  kcm. B M W  futja

ÜRBACH. III.. HllllliaiKr 12

A o  a u t ó z ó t o k  e e e s e n t f e s z t á é y a i  f s o -  

e tm ú  k é s ő id n e k  a  i f i é i  é v i s a e a o u ta !
Beavatott helyekről szerzett informá­

ciók szerint jövőre bom baszezónra van 
kilátás: mintegy tucatnyi gyár részvé­
telével számolhatunk az új formula sze­
rinti GP-versenyekenl

Az angol ÉRA új 2 literes, kompresz- 
szoros modelljeivel ak arja  végig ver­
senyezni a  jövő évi GP szezónt, Bugatti 
egy 4.5 literes kompresszornélküli és 
egy 3 literes kompresszoros típuson dol­
gozik, D elahaye 4.5 literes kompresszor­
nélküli kocsikat küld tűzvonalba, Tal- 
bot egy 3 literes kompresszoros és egy  
4.5 literes kompresszornélküli típussal 
készül a  szezónra. Ing. Petit sem nyug­

szik, átkonstruált 3 literes, kompresszo­
ros Sefac-kocsival próbálkozik, míg az 
autóhegem ónia birtokosai, a  németek, 
Auto-Union és M ercedes-Benz kompresz- 
szoros, 3 literes modellekkel veszik fel 
a  harcot. M aserati új nyolchengeres, 
kompresszoros, 3 literes modellen dol­
gozik, Alfa-Romeo egy 1.5 literes és egy  
3 literes, kom presszoros típust küld a  
porondra. Fiat p e d ig . . .  Igen, Fiat állí­
tólag ismét aktivitásba lép és a  Scu- 
deria-Ferrari keretében óhajtja kocsijait 
szerepeltetni. . .  Ennyi elég egy  léleg­
zetre!

Itj rek ord ok
a J’zentendresziget körüli versen yen

Szeptember első vasárnapján futották 
le a  BMYC rendezésében — a  Balatoni 
Sporthét m űsorába iktatott, de meg 
nem tartott m otorcsónakversenyek he-

OLYMPIA

G E N E R A L  M O t o r l s

EZ ÉV I EREDM ENY

lyett — a Szentendresziget körüli ver­
senyt.

A tíz kategóriára osztott mezőny ked­
vező, szélmentes időben startolt el a  
BMYC G alagon ya-u ccai klubházától, 
mely egyben a  cél is volt. A startok 
— 10 kategória! —  m ajd két órát vettek 
igénybe. A 78 km-es táv és a  sziget 
felső vége, mely tele volt ágak k al és 
hordalékokkal, m egritkította ugyan a  
mezőnyt, de az óvatosak és az a lap o­
san felkészültek jó időkkel fejezték be 
a versenyt.

Részletes eredm ények:
Oldalmotorok. Junior 125 kém: 1. Mérv 

Gy. (Buday) 4:56:10. Szenior 125 kcm: 1. N'ú- 
dasdv 1.. (Istros) .'1:25:35. Junior 175 kein: 
1. Sebőn X. (Istros) 3:23:10. 2. Somló I. 
(Istros) 3:41:25. Szenior 175 keni: 1. Borbús 
L. (Rapid) 2:56:45. a nap legjobb oldalmoto­
ros ideje. 2. Kálmán .1. (Rapid) 3:18:40. 
Szenior 250 kein: 1. j. Gömbös .1. (istros) 
3:07:30. 2. Murányi T. (Rapid) 4:34:10.

Alit hord túra 175 kein: 1. Dénes E. (Buday) 
3:48:20. 350 kein: 1. Petkov F. (Buday) 3:5515. 
Verseny 500 kein: 1. Vermes Z. (Evinrndo) 
2:30:10. 1000 keni: 1. Rieger A. (Faros) 1:28:111.

Inbord túra 4000 keni: 1. gr. Amlrássy M. 
(Grayl 1:25:55. A nap legjobb ideje!

í c f  j c s  ( b i z t o n s á g ?
i  I m i u z t i u t a t t a n  t m u a é  ?

Legminimálisabb üzemleöltségű az angol

AUSTIN
JIP B S

1938-as szenzációs ipséi
750 kcm -tttl —  2 lite r ig
Service:
BRUCK
Vili., Tavaszmező-utca 22/a
Telefon: 137-027
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Három nemzedék

N agyapa, apa és fia. három generáció használ Mobiloilt. 
Tradícióból r1 Bizonyára, de nem csupán megrögzött 
vételi szokásból. Az ifjúság keveset törődik azzal, 

hogy valami régi készítméay*e, inkább azt nézi, mi a lég* 
újabb és a legjobb.

Az előállító gyáron múlik, ha a régi készítmény egyben a 
legújabb és a legjobb is. Ez már a Vacuum Oil Company 
tradíciója.

alapelvtől a legkisebb mértékben is eltérjünk; 71 év tapasz* 
talatai igazolták, hogy helyes úton járunk.

A Vacuum Oil Company ott állott a technika évszázadán 
nak bölcsőjénél. Nevével megszámlálhatatlan iparág kifej* 
lődése fonódott egybe elválaszthatatlanul.

A Vacuum Oil Company sok=sokezer kenési problémát old 
meg évenként; közülük nem egy létkérdés az ipar és köz* 
lekedés számára.

71 évvel ezelőtt feladatul tűztük magunk elé, hogy minden 
felhasználási célnak legjobban megfelelő kenőolajat állít* 
sunk elő, mert felismertük azt, hogy a legjobb olaj 
bizonyul használatban a legolcsóbbnak. Sohasem 
volt okunk arra, hogy ettől a célkitűzéstől és

Mobilul.

Kizárólag

M o b ilo il

A Vacuum Oil Company kezdte meg a kenőolajgyártást 
és ma már 71 év tapasztalataira támaszkodik. A Mobiloil 

az egész világon a minőség és megbízható* 
ság fogalmát jelenti. Az autósok milliói járnak 
Mobiloillal, nyugodtan és biztosan.

UJ MOBILOIL -  a Clenrosol. 
eljárással készül — a legnagyobb 
kenő hatást biztosítja — nincse­
nek kenési zavarok — a gép a 
legjobb mechanikai állapotban 
murád — legnagyobb az üzem­
biztonság

VACUUM OIL COMPANY R :T. BUDAPEST
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M n e u n r o r s i ű C O i i  
c s a k  n y i í a t k o x a t o k a i  
r e é i s x t r á í k a t u n k . . .
Az egyik német szaklap érdebes csoporto­

sításban öleli fel mindazokat az intézkedése­
ket. melyeket az -gyes európai államok az 
automobilizmus fejlesztése érdekében tettek. 
Magyarország is szerepel az összeállításban, 
szósz érint a következő szöveggel: ..Magyar- 
országon egyelőre csak nyilatkozatokat re­
gisztrálhatunk, melyeik szerint különböző 
kormánytényezők kilátásba helyezték az ed­
dig erősen elmaradt automobilizmus nagy­
vonalú kifejlesztését.14 És ebben maradtunk. 
iSzerk.)

A német Lufthansa az idei év eliső felében 
1,600.0011 utast szállított, ami a tavalyihoz ké­
pest 251'o-os emelkedést mutat.

Az elmúlt évben mind a 22 német gumi- 
gvár tetemesen növelte hasznát, annak elle­
nére. hogv a Buna feldolgozására irányuló 
berendezkedések a gyárak számára tetemes 
invesztíciót jelentettek.

Az angol alsó- és felsőház 100 tagjából 
álló bizottság utazik szeptember végén Né­
metországba, hogy a világ legtökéletesebb 
autóúthálózatánaik építkezését és biztonsági 
bérén dezései t tanulin ányozzn.

A Chinában futó 1200 Diesel-teherautó 
95°'o-a német gyártmány.

A minap érkezett meg az <‘lső. 10*2 darab­
ból álló Fiat-szállítmány Amerikába. A to­
rinói gyár egyelőre Texasban óhajt intenzív 
üzleti tevékenységet kifejteni, eladási szer­
vezeteit azonban fokozatosan az egész 1 *A 
területére iki akarja terjeszteni és legalább 
évi 3000 kocsira kentem piál ja  eladási 1 hm 
tőségeit. A gyár Amerikába Balilla-tipusnit 
exportálja.

Az USA autókonjunktúrájára jellemző, 
hogv a képviseletek raktárán tartott 193T-es 
modellek száma, a nagyobb eladási forgalom 
ellenére 12%-kal kevesebb, mint tavaly 
ilyenkor.

A francia verseny kocsi bajnokságot, llav- 
mond Sommer nyerte meg Droyfus előtt.

A német motorkerékpár bainokságcikat 
Kluge (230 DKW). Fleischmann (350 NSl ) e-s 
Gall (500 BMW) nyerte.

A januári montekarlói csillagtura propo- 
ziciói már munkában vannak. I jí tasszam ba 
megy. hogy a csillagtúrán jövőre csakis csu­
kott* 'kocsik vehetnek részt 1.5 1 henger űr­
tartalomig 2, azonfelül legalább 4 férőhely 
Ivel. A túra franciaországi záró szakaszat is 
megváltoztatták és egy beiktatott cirkuitcn 
magas átlagú sebességi próbát futtatnak a 
versenyzőkkel. ElőreJ át hatóla g a montoknr- 
lói zárópróbáikon is változtatásokat fognak 
eszközölni.

Chrysler 2.5 millió dollár költséggel saját 
acélművet helyez üzembe.

Franciaországban rendeletileg köteleztek 
minden olyan jogi személyt, akinek legaiabb 
10 teherautója van üzemben, hogy a kocsi­
park lo“o-át, egyes tartományokban 20%-át 
gém ratorgázra vagy más belföldi üzem­
anyag használatára állítsák be.

Az amerikai autóipar jövő esztendőben > 
típust egész, illetve félautematikus sebesség­
váltóval hoz piacra.

• A motorszakmába vágó két ötletes ta- 
lálmányt jelentett bo a Szabadalmi Bíró­
ságnál az egyik kaposvári előfizetőnk. Az 
egyik a motoros jármű (autó. motorkerék­
pár stb.i üzemköabeni kezelésének leegy­
szerűsítésére és a sebességváltó megóvá­
sára szolgáló ,,Egyesített sebességváltó-, 
gáz- és knplungl’ogantyú“, inig a másik, a 
motorkerékpár könnyűszerrel való alátá­
masztására szolgáló beépített emelő és zá- 
r szerkezet, amivel pl. egy 160 kg-os motor- 
kerékpár 3 kg erővel stemlc-rre állítható és 
e szerkezet a benne lévő beépített zárral 
becsukható, mineiklfolytán a motorkerékpár 
a tolvajok ellen védett.

• Vennénk használt, de jókarban levő 
ktefogyasztúsú gyorsteherkocsit (üzleti 
autót) egv tonna hordképességgel. Aján­
latokat Nagykanizsa postafió'k 104. kérjük.

* Generál javított, léghűtéses, kétszemé­
lyes Morgan áron alul eladó. Ottenrclter 
keztyűs. Petőfi Sándor ucca 3. udvarban.

Amerikában új eljárást szabadalmaztat­
tak acélnak alumíniummal történő bevoná­
sára. Az időjárással kitünően dacoló anyag 
úgy lemez, mint huzal formájában állítható 
elő. Az autókons-trukció tc-rén nagy jövőre 
hivatott anyag neve: aluminiumaeél.

Az USA-ban az elmúlt évben odahaza 
38.500 személyt ért halálos szerencsétlenség, 
míg autóbalesetből kifolyólag 37.S00 halálos 
balesetet regisztrál a statisztika. Mint lát­
ható, az otthonmaradás sem egészen veszély­
telen.

A német műrepiilő-bajnokságot az Ameri­
kában tartózkodó bajnok liagenburg távol- 
létében Locliner nyerte meg liiicker 133c tí­
pusa gépen, az ugyanolyan masinákon re­
pült Falderbaum és Friediich előtt.

Ausztriában az elmúlt évben 10.655 új gép­
jármüvet helyeztek üzembe. Ebből személy­
kocsi volt 4464, teherkocsi 530 és motorkerék­
pár 5366 darab. Az idei év első feliében for­
galomba helyezett új gépjárművek száma a 
tavalyi 6011 darabbal szemben elérte a 8531 
darabot!

Az Európa—Amerika közötti angol ik'iséi- 
lcti repülésiek egyik vezetője, a ,,Caledonia“ 
nevű repülőhajó kapitánya jótékony célú 
sorsjátékon vett részt és a sors iróniája foly­
tán, mint kétszeres óceánrepülő — egy tíz­
perces körrepülésre nyert szabadjegyet. . .

A japán Iközlekedési minisztérium autóbu­
szokon kötelezővé tette a Diesel-motorok 
használatát.

Az orosz autótulajdonosoknak még ea év­
ben új kocsikat ikell vásároLniok, molyok 
árát két év alatt tartoznak kifizetni. Érdekes 
válfaja ez a diktatórikus intézkedéseknek:

A hockenhelnil körpálya az Avus után a 
leggyorsabb német eirkuitnek számít. Ezt 
bizonyítják azok a fantasztikus átlagok, me­
lyekkel a legutóbbi versenyt nyerteik. A 
250-es csoportban Kluge (DKW) 131 km-ee, a 
350-esben Fleischmann (NSU) 13!) km-es, az 
500-asban pedig Ley (BMW) 155 km-es átlag­
gal győzött márkatársa Gáli előtt, alki 159 
km-es átlaggal a nap leggyorsabb körét fu­
totta. Az oldalkoesis versenyek sorában 
Schumann (DKW) és Kall miaun (DKW) 
triumfúltak 125.3, illetve 125.7 km-es átlaggal.

Csaknem végzetes kimenetelű baleset érte 
az amerikai Clevelaadbnn vond égszerep lő 
német inürepülő matadort, liagenburg gró­
fot. liagenburg hanyattfektetett gépével alig 
egy méter magasságban, mintegy 200 km-es 
sebességgel száguldott a föld lelett tova, 
amikor a zsúfolásig telt tribünök közönségé­
nek legnagyobb rémületére a gép feszítő- 
huzaljai súrolták a földet és a masina 100 
méteres csúszás után pozdorjává zúzódott, 
liagenburg cső dák-csodájára csőik jelenték­
telen sérüléseiket szenvedett és sajnálkozott 
rajta, hogy a külcsöngép tönkrement. A 
vakmerő pilóta szerint a balesetet tartószij- 
jainak meg lazulása idézte elő. A közönség 
viharosan ünnepelte az Amerikában még 
soha nem látott vakmerő mutatványok hő­
sét, alki rövidesen megismétli nagy sikert 
aratott műsorát.
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Puc h-kö z i em é  nyék

H o g y a n  és m ikor zsírozzuk 
és tartjuk karban — a Puch 
250 R, S4 és 500 VI. modelleket ?

A g iá ci Puch-gyár a  napokban ad ta  ki azt az új kenési és 
karban tartási utasítást, mely a  250 R, 250 S4 és 500 VL 

típusú Puch-m odellekre érvényes. A Puch-művek m agyar- 
országi telepe minden új Puch-tulajdonost ellát ezzel a  táb ­
lázattal, a régi Puch-tulajdonosoknak viszont ezen közlemény 
útján hozza tudom ására. Éppen ezért ajánlatos ezt az  utasí­
tást megőrizni és annak alap ján  elvégezni a  szükséges 
kenési és karban tartási m unkálatokat, am ivel gépünk z av ar­
talan üzemét biztosítjuk és élettartam át hosszabbítjuk meg. 

A kenési és karban tartási utasítás a következő: 
Menetközben: V alahányszor benzint tankolunk, győződ­

jünk m eg róla, hogy elegendő olajunk van és ha szükséges, 
töltsük íel az olajtartányt.

Minden 500 km után: Az elsővillát zsírpuskával lekenni, 
a kerékállvány rugóját bezsírozni, a  láncot m egvizsgálni, 
szükség esetén feszíteni és v astag  olajjal átkenni.

Minden 1000 km után: Akkut megvizsgálni, ha alacson y  
a s a v  szintje, úgy desztillált vízzel feltölteni. (A helyes sav ­
szint: a  folyadék 30 milliméterre legyen a  betöltő nyílások  
alatt.) Olajszintet a  sebességváltóban megvizsgálni.

A fékeket és baudeneket, különösen a  kupplungbaudent 
beállítani.

G yertyát, benzin- és légszűrőt tisztítani, az utóbbit jól 
beolajozni.

Néhány csepp olajat: a rugólapokra, a  lábfék p ed ál­
tengelyére, a fék és sebességváltó rudazat csuklóira, a  hen­
geren levő kis szabályzóra, az olajzás szabályzójának csuk­
lóira, a  kéziszabályzók csa p á g y a ira , a  baudenek kilépési 
pontjaira, a hátsókeréken levő kupplunghuzal rugójára, 
a nyereg csap jaira.

A fék csap ágyak at, sebességm érő m eghajtást és első 
kerékagyat m érsékelten puskával lezsírozni. A hátsó ten­
gelyen levő kupplungemelőt zsírozni és kevés zsírral ellátni 
a kézikapcsoló (váltókar) szegm enseit. Láncot leszedni, 
mosni és olvadt, nem forró zsírral kenni.

Minden 2—3000 km után: Hengerfejet kikormozni, amihez 
le kell szerelni a  hengerfejet és a kipuffogócsövet. Elsővillát 
vizsgálni és szabályozni.

Minden 5000 km után: Alapos kikormozás a  henger le­
szerelésével, ugyanakkor a  dugattyúgyürűket, a  dugattyú- 
csap szeget, forgattyútengelyt vizsgálni. A forgattyúházat 
öblítő olajjal tisztítani. Megvizsgálni a  gyujtásm egszakítót és 
a  dinamó szénkeféit. A m egszakító kenésére szolgáló filc­
betétet bezsírozni. Minden csav art és anyát meghúzni.

Minden 10.000 km után: K erékagyakat szétszerelni és 
zsírozni. Kupplungot tisztítani, vizsgálni és csap ág y ait zsí­
rozni. Fékeket tisztítani, vizsgálni és a  m egfelelő helyeket 
lekenni. A kormányfej c sa p á g y á t zsírozni. A drégriffet és 
fénytompító kapcsolót szétszedni és zsírozni. O lajcsere a  
sebességváltóban . Baudeneket átvizsgálni. Gyujtást-világítást 
átvizsgálni és különösen a  kábeleket és érintkezéseket felül­
vizsgálni.

Pneukat leszerelni, kerékabroncsokat tisztítani, rozsda­
mentesíteni és a hibás részeket átlakkozni. Pneukat átvizs­
gálni, tömlőket síkporral átdörzsölni.

Kipuffogódobot kitisztítani (kiégetni).
Fontosl Ha a  gépet vízzel mostuk, vag y  ha hosszabb  

ideig motoroztunk esőben, úgy utána az egész gépet minél 
előbb le kell zsíroznil

Felhívás a  JIÍéray-fF u cA  2 0 0  
tu la jd o n o so k h o z  7

A M éray-Puch 200 modelleknél előfordulnak esetek, am i­
kor a  gyertyaslussz okozója nem a  helytelen hőértékű 
gyújtógyertya, vagy a  túl erős olajkeverék által okozott túl- 
olajozás, hanem a hiba a kondenzátorban keresendő. Fel­
hívjuk tehát a M éray-Puch tulajdonosokat arra, hogy ism ét­
lődő olajslusszok esetén keressék fel a Puch-müvek fiók­
telepét (Budapest, Lehel u cca  25), av ag y  a  legközelebbi 
körzetképviselőt, ahol a  hibás kondenzátort természetesen  
díjmentesen kicserélik.
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A megelégedett

MÉRAY-PUCH
tulajdonosok százai hirdetik ezen típus ab­
szolút megbízhatóságát, stabilitását, csekély 
üzemköltségét, m a g a s  teljesítőképességét

és élvezik azt a zavartalan öröm et, melyet a fáradhatatlan

MÉRAY-PUCH „200”
b i z t o s í t  t u l a j d o n o s á n a k

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMŰVEK 
MAGYAR KERESKEDELMI RT. 

Lehel-utca 25

M ÉRAY
MOTORKERÉKPÁRGYÁR RT. 

Zápolya-utca 15-17

VEZÉRKÉPVISELET: M A JLÁ X H
BUDAPEST, VI,
UJ ÜZEMHÁZBAN

LEHEL-UTCA 2.
TEL. 298-366, 298-398

ALACSONY AR, 
KEDVEZŐ FIZETÉSI 
F E L T É T E L E K

EG ERKEZETT A L E G Ú J A B B  1938 .  M O D E L U

BMW
1-9  Itr, 45 HP, 6 henger,
h o s s z ú  a l v á z ,  k é n y e l m e s  
f é r ő h e l y e k ,  kö z po nt i  o l a ­
jozás,  h y d r a u l i k u s  f é k e k

MEGBÍZHATÓSÁG,
KVALITÁS
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Tankolás 20 mp! Üzemanyagot töltenek Láng kocsijába.

C a r a c c i o l a
nyerte  az olasz 
G r a n d  P r i x - l !

L á n g  3 m é t e r r e l  m á s o d i k

L ivornóban ism ét összeom lottak az 
olasz rem én ységek ’ Pedig az o la­

szok a  7218 m éteres, fordulós livornói 
p ály án  erős favoritként indították Nu- 
volarit, de titkos rem énységeik között 
volt az egyesztendei pihenés után re- 
divivus Varzi is. A tippek nem váltak  
be, a  ném et kocsik és ném et verseny­
zők, mint a  szezon összes versenyein, 
ezúttal is verhetetleneknek bizonyultak 
és a  C a ra cc io la — Láng kettős győzte­
sen, g ép -gép  mellett futott célb al 

Start után nyom ban C a ra cc io la  vette 
át a  komm andót Varzi, Láng, Rose- 
m eyer és Nuvolari előtt, de a  3-ik kör­
ben m ár a  tem pót egy re  fokozó Láng  
nyomult az  élre és a  10-ik körig 4 mp 
előnyre tett szert C a ra cc io lá v a l szem ­
ben és 7 m p-re húzott el Rosemeyertől, 
akit Brauchitsch, Nuvolari és Varzi kö­
vettek. A 11-ik körben a  közönség lel­
kes b iztatásai között Nuvolari ment ro­
ham ra, fel is nyomult a  4-ik helyre, de 
többre m ár nem tellett neki sem  . . .  A 
21-ik körben ism ét C a ra cc io la  vette át 
a  vezetést, m íg Nuvolari kerékcseréje  
folytán a lap o san  visszaesett. Az éllova­

sok tovább fokozták a  tempót, Nuvo- 
lari m egelégelte a  rakkolást, helyét 
Farinának ad ta  át. A 33-ik körben a  
gép-gép mellett robogó C aracc io la—  
Láng kettős 135.905 km-es á tlag g al a  
nap leggyorsab b  körét futotta. A 361 
km-es, 50 körös verseny eldőlt, a  C a ­
raccio la— Láng kettős Livornóban ver­
hetetlen volt!

Íme a  végeredm ény:
1. Caracciola (MB) 2:44:54 mp. Átlaga 128.3 

km., 2. Láng (MB) ugyanazon idővel, 3 m.-el " 
hátrább, 3. Rosemeyer (AU) 2:46:19 mp . 4. -
Seaman (MB), 5. Müller AU), 6. Varzi (AU), _ 
7. Nuvolari—Farina (Alfa-Romeo), 8. Trossi ■, 
(Alfa-Romeo), 9. Stuck (AU) 10. Belmondo'1 
(Alfa-Romeo). A

A verseny győztese és hat első h e -?“ 
lyezettje B osch-gyujtással. C ontinental-3- 
gumival és B osch -gyertyával futott. 3)

5S

j f u t ó s z é p s é é v e r s e n y  
é s  É*/mfohána  i- 
H a la ton fü red en

A Balatoni Sporthét keretébe iktatott 
autószépségversenyt, m ely Balatonföld- 
váron került m egrendezésre —  elm osta  
az eső. A pontozás során M atasaru  r 
pom pás Horch kabrioléja érte el a  lég - ■ 
m ag asab b  pontszám ot, kétségtelenül a  v 
m ezőny legszebb kocsija volt. Részletes j  
eredm ények:

Kabriolék: 1. Matasaru (Horchl 337 p., 2., 
Ádám K. (Adler) 264 p., 3. Szombathelyi 
Blanka (Adler) 226 p.

Csukott kiskocsik. 1. Sebők (Fiat 1100) 256\ 
p., 2. Bruck B. (Austin) 250 p., 3. Vigh J.\ 
(Fiat 1500* 249 p.

Csukott nagykocsik. 1. Delmár \V. (Alfa 
Romeo) 295 p., 2. Hahn Arturné (Ford) 
25S p.. 3. Sugár D. (Opel) 220 p.

Sportkocsik. 1. Kohner Auguszta (Wan- 
derer koinpr.) 264 p., 2. Kovács B. (Alfa j 
Romeo* 222 p. '

Oldalkocsis motorkerékpárok. 1. C. Csapó 
L. (BMW) 331 p.

A szépségversenyt gym khána követte. 
Az ötletes ü g yesség i próbákkal Rajna  
(Fiat-Balilla) birkózott m eg legjobban. 
Szombathelyi Blanka nyugodt, rutinos 
vezetőnek bizonyult.

A balatoni c s illa g fá r a
A KMAC a  Balatoni Sporthéttel k ap ­

cso lato san  nemzetközi csillagtúrát is 
hirdetett Balatontöldvárra, melynek ke­
retében 34 járm ű futott célb a. A csilla g ­
túra főbb eredm ényei a  következők vol 
tak:

Külföldiok: 1. Eddy Krompholz (Lancia 
Augusta) Bern. 2. Sauerwein (Adler) Bre- 
genz. 3. Guilleaume (Adler) München.

Magyar motorosok: 1. Csapó L. (BMW) 
Szeged. 2. Magyar M. Csepel.

Magyar autósok: 1. Herczegh T. dr. N'agy- 
léta. 2. Boronkay L. Kutas, 3. Fodor I. 
TörökszőDtmiklós.

T.
O L A J  K f t .Speedoil" magyarországi vezérképviselete

Budapest.
Szives tudomásukra hozom, hogy a Bala- ton-Bodensee nemzetközi megbízhatósági ver­senyen. amely Austria legnehezebb hegyi út­jain 1060 km. - en hat hágón vezetett keresztül, 1 l.-es Adler Junior kocsimmal győztesként végeztem.A versenyen motorom állandóan a maximá­lison felül volt igénybe véve, mégis semmi­nemű zavarom nem volt. Meggyőződésem szerint ehhez nagymértékben hozzájárult az Önök ál­tal forgalomba hozott „Speedoil". melynek kiváló tulajdonságainak köszönhető, hogy mo­torom elasztikusabb és szivósabb lévén, ezen 20 órai óriási megerőltetést minden zavar 

nélkül kiállotta.Miért is kérem Önöket . hogy a „Speedoil" iránti megelégedésem legmesszebbmenő kifeje- jését fogadni szíveskedjenek.
Maradok kiváló tisztelettel

Budapest. 1937 szept. 15-én.
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Tankolnak a Hanomagok.

S zeptem b er 9-én h ajnali 3 órakor v a ­
kító reflektorfényben 82 autom obil 

és n o tork erék p ár sorakozott fel a  B a la ­
ton— lo d e n se e  túraút b alaton földvári 
start] nál, h o g y  nek ivágjon  a  V asváron, 
R ábafüzesen , G rácon, a  P ack strassen , 
W eisskirchen en, T arn sw egen , a  hírhedt 
K atsch b ergen , D ölsachon, a  G rossglock - 
neren, Brixenen, Innsbruckon és az  Arl- 
b erq en  keresztül Bregenzbe vezető  több 
mint 1000 kilom éteres útvon alnak . A 
versenyzők a  távot igen  m a g a s  á tla ­
go k k al tartoztak  lefutni. Az autom obi­
lok s z á m á ra  az  illető járm ű ló erősú lya  
(kg/LE) a la p já n  írta elő a  propozíció  
a  b etartan d ó  stan d ard átlag o t, mely  
a tú raszak aszo n  49— 59 km között, 
a v a s v á r i 2 km -es síkp róbán 88— 135 
km, a  k atsch b ergi 5 km -es h egyip róbán  
ped ig 22— 64 km között variált. A szoló- 
és o ld alk o csis  m otorkerékp árok két-két 
k a te g ó riá ja  sz á m á ra  a  tú raszak asz  á t­
la g  stan d ard ja i 46— 52 km között, a  sík­
p ró b án  90— 106 km, a  h eg y ip ró b án  p e ­
dig  45— 60 km között nyert m eg állap í­
tást. A tú raszak aszo n  az  á tla g s e b e s sé g  
b e ta r tá s á t  közbeeső kontrollállom ások  
ellenőrizték , m inden m egk ésett p ercért 
annyi büntetőpontot k ap tak  a  v ersen y ­
zők, ah án y ad ik  késett p ercrő l volt szó. 
A sík- és h eg y ip ró b a m inim ális k öve­
telm ényeinek e léréséért m inden ver- 

I senyző 20 jó pontot kapott, m inden to- 
l váb b i mp teljesítm énytöbbletért 1 jó 
| pont járt. A befejező m űszaki átvétellel 
í k ap cso la tb a n  került sor a  gyorsítási, 
\ fék- és h átram en et p ró b á ra , m elyet ló­

erősúly , illetve a  m otorkerékpároknál 
hen gerűrtartalom  szerinti csoportonként 
változó idő alatt kellett abszolválniok  
a  versenyzőknek. A p ró b a  ab b ól állt, 
hogy a  járm űvel a  starttól 120 m -re 
levő vonaln ál m eg kellett állni, m ajd  
20 m étert hátram enettel kellett m egtenni 
előírt időn belül. Az előírt idő túllépése  
15 büntetőpontot jelentett.

Mint em lítettük volt, a  m ezőny h aj­
nali 3 órakor startolt el —  nem éppen  
a  legjobb h an gu latb an. Ok: A hajnali 
start folytán éjjel 2 órai felkelésre k á r­
hoztatott versenyzők zöm e este 9 ó r a ­
kor m ég a  m űszaki átvétel után téves  
intézkedés folytán helytelenül felállított 
járm űvek to lo g a tá sá v a l volt e lfoglalva. . 
A nem éppen d icséretes kezdet, sajnos, 
úgy az útvonalon, mint a  zöld a sz ta l­

nál, színfalak előtt és színfalak m ögött 
is m éltóan folytatódott. M eg kell á lla ­
pítanunk, h o g y  a  tav aly i n ag ysik erű  
B oden see— B alaton-túraút sikere után  
az idei v ersen y  fájd alm as k iáb rán d u ­
lást jelentett, m ely sem m iképpen sem  
alk alm as —  h a  u g yan  a rra  szán ták  —  
a  KMAC nim b uszának ö reg b ítésére  . . . 
Nem vagyu n k  hívei az  ú. n. k ép letv er­
senyek nek és a  jövőben nem  leszünk  
hívei a  közös rendezések nek sem , am i 
alatt a  KM AC-nak ezen ,,rendezm ény'' 
keretéb en az  osztrák au tóklub bal leélt 
kétes term ék enységű szim b ió zisára  cé l­
zunk. D iszkrétek vagyun k, nem  kutatjuk  
mi tartozik ebből a  „ h á z a ssá g b ó l"  a  
n y ilv án o sság  elé, sok m indent sejttet a  
KMAC satjó sz o lg á la tá n a k  teljes p a n ­
g á s a , m ely nap ok kal a  díjkiosztás után  
sem  tudott m ég eredm ények kel szol­
gálni . . . Hja, az ÖAC . . .

És a  KMAC 1 V agy  a  KMAC Nemzeti 
S p ortb izottság án ak  titulált alk alm i Kft., 
m ely k étes értékű tev ék en y ség ére  rá-

Wulz (250 Puch volt a motorkerék (táros me­
zőny legjobban szerepelt tagja, maximális 

pontszámmal.

(Balról): A BMW-k a start előtt. (Középen): Az üléstámlák llát
nál, egy F

BALATON
N agyszerűen szerepelt az Adler teán 
Guilleaum e (Adler), W alz (Puch), Den

tette a  koronát. Célzunk a  „ v á lo g a tá s "  
„fe le lő sség te ljes" „m u n k ájára”, m ely- 
lyel a  versen y en  induló m a g y a r  nem ­
zeti m o to rk erék p ár-csap ato t ö ssz e á llí­
tották. Ö sszeállították  v a g y  ö ssz e á llí­
totta? A szö v etség i k ap itán y  v a g y  a  
v á lo g ató  b izottság ? Egyik sem , m ert 
ilyesm it a  ritkán ü lésező  nem zeti sport- 
b izottság alk o tm án y a  nem  ism eri De 
azért v á lo g a t, az  a  titokzatos harm adik , 
am elyiknek szellem e oly sik eresen  idézi 
elő m otorsportunk p a n g á s á t . . .  Mi tör­
tént? A titokzatos v á lo g a tó  —  nem  n a ­
gyon v á lo g a to tt! Kozm a és Pathó m ellé 
harm ad ik n ak  az é g  v ilá g á n  sem m ivel 
sem  m enthető m ódon a  teljesen  kezdő  
jób ah ázi Dőry A ntalt oszto tta  be M a­
g y a ro rsz á g  nem zeti m o to rk e ré k p á r-csa ­
p a tá b a  és a  v á lo g a tá s n á l a  nem zeti 
ü g y r o v á s á ra  o lyan  v ersen yző k et m el­
lőzött, akik m ögött m ár kom oly v e rse n y ­
műit áll! A sok at h an goztatott klikk­
rendszer em e tén y k ed ése  fö lö sleg essé  
tesz m inden kom m entárt, legfeljebb  
a rra  volnánk k ív án csiak , h o g y  m ikép­
pen fogja  a  m a g y a r  sportszellem  le g ­
főbb őre, az  OTT, kom m entálni ezeket 
a  fu rcsa  tüneteket, m elyek a lk a lm a sa k  
a rra , ho gy  le g n a g y o b b  m érték ben v e ­
szély eztessék  azt az  építőm unkát, m e­
lyet L an d au er dr. vezértitkár oly d ics é ­
retes lendülettel indított e l! A m a g y a r  
c sa p a t k iesett: ép p en  j. Dőry m iatt, aki 
10 km -rel a  start után kiállott. Előfordul.
Éppen ezért nem  is a  v á lo g a to tt c sa p a t  
szerep lését bíráljuk, hanem  a  —  „ v á lo ­
g a tá s t" !

A v ersen y  m a g a  a  különféle g y ő z ­
teseknek olyan  dzsu ngeljét ered m é­
nyezte, m elyre c sa k  a  következőkben  
citált prop ozíció  tud ném i v ilá g o ssá g o t  
deríteni! Ím e:

„K ateg ó ria -g y ő ztesek  azok  a  részt­
vevők, akik a  versen vt büntetőpont nél­
kül fejezték be és a  s ík p ró b a s h e g y i­
p ró b a  a lk a lm á v a l a  le g m a g a s a b b  
szám ú jópon tra tettek szert. A k a te ­
g ó ria -g y ő ztesen  kívül a  k a teg ó riák  m á ­
sodik és h arm ad ik  helyezettje  is é rté ­
keltetik.

C so p o rt-g y ő ztesek  azok a  résztvevők , 
akik a  versen yt büntetőpont nélkül fe­
jezték be.

M ásodik h elyezettek  csoportonként 
azok a  versen yző k , akik legfeljebb 10, 
harm adik ok, akik 10-en felül, de leg fel­
jebb 40 büntetőpontot kap tak .

Azok a  résztvevők , akik 40 bü ntető­
pontnál többet k ap tak , befejezték a  ver­
senyt."

ím e a  v ég ered m én y :
I. K ategória : Automobilok.

Kategóriagyöztes (1. csoportban): Waugen-
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H anom ag csapat — Egyénileg 
és Kraus (BMW) végzett az élen

beim (llanomag) 132 jp., 2. Rohnicht (Ha 
nomag) 128 jp., 3. Haőberle (Hanomag) 
121 jp.

Kategóriagyőztes (2. csoportba^: Gucl- 
leaumo (Adler) 325 jp. A verseny* abszolút 
legjobb eredménye! 2. Krickl-Rbeinthal 
(Tátra) 304 jp., 3. Bossányi P. (Adler) 282 jp. 

1. CSOPORT 1500 KCM FELETT. 
Csoportgyőztesek (ex aequo): Wangcn- 

heim (Hanomag) 132 jp., Rohridht (Hano­
imig) 12S jp., Haeberle (Hanomag) 121 jp., 
Wencher (BMW) 87 jp ., Sandizell (BMW) 
82̂  jp ., Mühle-Eckart (BMW) 71 jp., Delmár 
\V. (Alfa Romeo) 09 jp., Wessely (Steyr) 
06 jp ., Sauerwein (Adler) 58 jp., H. Hart- 
mann (MB) 58 jp., Wiesengrnnd F. (BMW) 
51 jp., Brendel (MB) 51 jp., Pachernegg 
(Steyr) 51 jp ., Breitner (Steyr) 24 jp., Zip- 
per (Alfa Romeo) 23 jp. 6s Veith (Steyr) 
ill. Eyth (Steyr) •ismeretlen pontszámmal. — 
Második helyezettek (ex aequo): Schweder 
(Ford) 4 bp., Frau Plesson (BMW) 6 bp. — 
Harmadik helyezettek (ex aequo): Schaum- 
burg-Lippe (BMW) 15 bp., Arco-Zinneberg 
(BMW) 25 bp. — Befutott: Kuchwalek 
(Tátra), Judem (Peugeot), Scholle (Hano­
mag. — Feladta: h. Bíró J .  (Alfa Romeo), 
Rosmini (BMW), Tóth (Steyr). Kraus (MB). 

2. CSOPORT 1500 KCM-IG. 
Csoportgyőztesek (ex aequo): Guilleaume 

(Adler) 325 jp., Kncckl-Rheintkal (Tátra) 
304 jp ., Bossányi P. (Adler) 2S2 jp., Riibelt 
(Steyr) 248 jp., Fleischmann (Tátra) 178 jp., 
Hanstein (Hanomag) 170 jp., Moinecke 
(Hanomag) 169 jp., Glöckler (Hanomag) 
149 jp. és Hunger (Lancia) ismeretlen pont- 
számmal. — Harmadik helyezettek: Wil- 
lieiin S. (Fiat) 15 bp., Fuehs (Steyr) 15 bp., 
Blaimschein (Fiat) 21 bp. — Befutott: 
Retter (Steyr) 45 bp. — Feladta: Kallós J .  
dr. (Lancia), Fischer (Steyr) és Knoll 
(Steyr).

II. Kategória: Motorkerékpárok.
Kategóriagyőztes: Walz (250 Puch) és 

Uenzel (500 BMW) holtversenyben 140 jp., 
2. Kozma E. (BMW) 132 jp.. 3. Hec.ker 
(Ziindapp) 120 jp.

3. CSOPORT 250 KCM FELETT. 
Csoportgyőztesek (ex aequo)): Denzel 

(BMW) 140 jp.. Kozma E. (BMW) 132 jp., 
Hceker (Ziindapp) 120 jp.. Seltsam (BMW) 
107 jp.. Mundhenke (BMW) 101 jp., Wlcek 
(BMW) 100 jp .. Magmis (Ziindapp) 96 jp., 
S. Drax (BMW) 94 jp., Sensburg (DKWj 
65 jp. — Második helyezett: Gmeleüi (BMW) 
3 bp. — Befutott: Krcnslehner (Ziindapp) 
162 bp., Pichler (Sunbeam) 1S4 bp. — Fel­
adta: Kirkovits (BMW). Jó'baházy Dőry A. 
(BMW). Doelter (Ziindapp). Iíeitz (Rndge), 

\\ e. Mlinkó Zs. (Ziindapp).
4. CSOPORT 250 KCM-IG.

i Csoportgyőztes: Walz fPudh) 140 jp. —
* Második helyezett: E. Beranék (Puch) 10 bp.

— Harmadik helyezett: Th. Bernnek (Puch) 
16 bp. — Befutott: Beyer (XSU) 66 bp., 
B. Bernnek (XSU) 66 bp., Baseli (XSU) 
78 bp., Spitz (Victoria) 151 bp.. Jakubetz 
(Victonia) 200 bp., Bauer (Victoria) 212 bp., 
Millenkovich (Puch) 213 bp. Feladta« 
Janisch, Wagner és Spiller (Puch).

I I I .  Kategória: Oldalkoesis motor­
kerékpárok.

Kategóriagyőztes: Kraus (BMW) 158 jp., 
2. Krohn (Ziindapp) 131 jp.. 3. Steinberger 
(BMW) 75 jp.

5. CSOPORT 600 KCM FELETT. 
Csoportgyőztes: Heinberger (BMW) 75 jp. 

Második: Frener (BMW) 6 bp. — Befu­
tott: Pathó Gy. (BMW) 77 bp. — Feladta: 
Grünberger (Puch).

..50 Steyr“ az Iselsbergen.
6. CSOPORT 600 KCM-IG.

Csoportgyőztesek (ex aequo): Kraus 
) ls>8 jp ., Krohn (Ziindapp) 131 jp. 

— Második: WilLig (XSU) 10 bp. — Harma­
dik: Vorderwiinkler (BMW) 36 bp.

Nemzeti csapatverseny.
Győztesek (ex aequo): Xémetország mtkp. 

csapata (Kraus, Drax, Seltsam) és Ausztria 
autóscsapata (Wessely, Hunger, Riibelt). — 
A magyar csapat (Kozma, Pathó, j. Dőrv) 
Dőry kiállása folytán szétesett.

Márka-csapatverseny.
Győztesek (ex aequo): Adler, Hanomag I., 

Hanomag I I . team. — Befutott: XSU csa­
pat 70 bp. és Victoria csap. 154 bp.-al.

A versen y abszolút legjob b ered m é­
nyét G uillaum e érte el A d ler-kocsin , 
u g y a n csa k  az A d ler-team  érte  el a  
m árk a csa p a to k  érték eléséb en  is a  le g ­
n ag yob b  pontszám ot. Mint G uilleam e  
és Sauerw ein m ellett az  A d le r-csa p a t  
harm adik  ta g ja , B ossán yi Péter is ré­
sze se  volt a  pom p ás A dler-sikernek, 
egy én ileg  is abszolút 3-ik helyen v é g ­
zett és mint leg n ag y o b b  pontszám ot 
elért m ag y ar versen yző fejezte be a  
versenyt. Ú gy B ossán yi, mint a  gy őztes

Bernnek (Puch) a tekervényes Iselsberg- 
szakaszon.

A d le r-csa p a t v alam en n yi ta g ja  V alvo- 
line XRM o la ja t h aszn ált a  K atsch b erg et 
m a g á b a n  foglaló  hat osztrák  h ág ó n  át 
vezetett rendkívüli m otorteljesítm ényt 
kívánó túraúton.

P o m p ásan  szerep elt a  két g y ári Ha- 
n o m a g -csa p a t is, m indkettő jópontok­
kal g a z d a g o n  m e g ra k o d v a  a  m árk a- 
team -érték elés  első  h elyét fo g lalta  el 
holtversen yb en  az  A d le r-csa p a tta l. A 
m a g y a r  au tósok  közül kitűnően szere­
pelt W iesengru nd csukott BMW tú ra­
k o csijá v a l, aki D elm árral (Alfa-Rom eo) 
holtversenyben, mint hibapontm entes  
cso p o rt-g y ő ztes  h a g y ta  el a  porondot.

A szoló-m otorkerékp árok cso p o rtjá ­
b an n ag y szerű en  szerep eltek  a  Puch- 
m enők: a  250-es k a te g ó riá b a n  m ás, 
mint Puch-m enő, nem  tudott helyezést 
elérni, a  g rá c iá k  é llo v a sa , W alz p ed ig  
S4 P u ch -g ép én  a  n a g y k a te g ó riá b a n  
gy őztes Denzellel (500 BMW) holtver­
sen yb en  a  szo ló g ép ek  le g m a g a s a b b  
p on tszám át érte el. Ism ét e g y  értékes  
trófea a  P u ch -g y ár d ia d a lso ro z a tá b a n ! 
A m a g y a r  szolóm enők közül eg y ed ü l 
K ozm a érkezett cé lb a , BM W -gépén az  
abszolút 2-ik h elyet sikerült elfoglalnia. 
V ersen yéről a  következőket m ondotta:

—  Szép volt a  v ersen y , de m eg kel­
lett dolgozni a  sikerért. A m a g y a r  
ú tszak aszon  k ifo g ásta lan  átje lzéssel  
szem ben A u sztriáb an  —  könnyű volt 
eltévedni. A v a sv á ri lan szé  ered m é­
nyeit k á ro sa n  b efo ly áso lta  az  erős  
ellenszél, a  K atsch b erg en  a  szem b ejövő  
forgalom  okozott sok g alib át, ezért volt 
aki kétszer is startolt. Délután öt ó r á ­
tól elered t az  eső , én szeren csére  k e­
v e se t áztam , m ert fél hétkor, tíz p ercre  
az első  autós után, mint első m otoros  
futottam  be B regenzbe. A leg n ag y o b b  
elism eréssel kell. m egem lékezn em  ki­
tűnő C ord atic-gu m ijaim ról, velük a b ­
szolv áltam  ö sszes  bajnoki futam aim at 
is és so h asem  h a g y ta k  cse rb e n ! A B a ­
laton— B od en see v ersen y en  is le g h ű sé ­
g eseb b  se g ítő tá rsa m  volt a  C ord atic, 
m ely a  m ered ek en  jól k ap aszk od ik , for­
du lób an ta p a d , eső b en  nem  csúszik . . .

Az o ld alk o csis  k a te g ó riá b a n  a  „Six 
D a v s-F a h re r"  BM W -m enő Krauss érte el 
a  leg job b  p on tszám ot a  v ele  holtver­
sen yb en  cso p o rt-g y ő ztes  Krohn (Zün- 
d ap p ) előtt. Pathó (BMW) ezúttal a  „b e­
futottak" listá ján  szerep el.
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AMIKOR A TEHÉN BOSSZÚT ALL.
De nincsen öröm üröm nélkül . . . 

Dew asban ugyanis majdnem végzete­
sen ért utói a  tehenek bosszúja, m eg­
győződésem  ugyanis, hogy a  tehenek­
kel szemben elfoglalt b arátságtalan  á l­
láspontom  szóbeszéd tárgyát képezhette 
a derék szarvas-szentek körében és az  
a  vad tehén, am elyik D ew asban m eg­
kergetett, nyilván úgy jutott a  szerepé­
hez, hogy a  Szent Tehenek N agy Zsina­
tán kisorsolták erre a  fontos m egbí­
zásra.

Úgy történt a  dolog, hogy benzint 
kellett töltenem és mivel a  tankállom ás 
a  legközelebbi bazárban volt és nehéz 
volt odatalálnom , hát a  b arátság o s tit­
kár által kölcsönadott egyenruhás szol­
g áv al a  szóciuszülésen puirogtam  a  kút 
felé. A komplikált v ásárlássa l ham aro­
san végeztünk és lépésben baktattunk 
elsővel a  bazár ijesztően gödrös köve­
zetén nagynehezen kerülve ki az üzlet­
kötésekben elmerült indusok hangos 
hadát. Egyszerre csak  halálordítás h ar­
sogott fel közvetlenül a  fülem mellett és

A dew asi kastély fenséges szépségét 
és romantikus báját szinte le sem tu­
dom írni. Mint valam i m esevár, pihen 
a  végeláth atatlan , üdén zöld réten, az  
udvarán szelídített medvék és antilopok 
játszadoznak, pávák rikácsolnak. Fur­
csán  giccses és cigán yosan színes 
egyenruhákba öltözött fegyveres szol­
gák  sürögnek-forognak és lázasan  lop­
ják a  napot. Egyiküknek például más 
foglalkozása sincsen, mint az udvaron 
elhelyezett művészi becsű gongon fa­
k a la p á ccsa l elütni az egyes órákat. 
A gongozást olyan hihetetlenül fensé­
ges és jelentőségteljes mozdulatokkal 
kíséri, mintha valam i hatalm as isten­
ségnek mutatna be áld o zato t. . .

Pompás vacsorát tálaltak elénk. A 
titkár úr azonban zavarban volt. Rövi­
desen kiderült, hogy őfensége a tigris­
vadászathoz nem csak a puskáit vitte 
m agával, hanem az összes dísz evő­
eszközt is. Nem volt m ás hátra, mint

Indiában ritkán van Ilid ottan, ahol hídnak kellene lennie. Az út folyón vezet át 
és nyomát csupán a kerékvető kövek mutatják.

utasom karjai mint valam i b arna és 
rosszillatú polip csáp jai fonódtak a  
nyakam  köré. Meglepetten néztem hátra  
és azt látom, hogy mögöttünk földre 
szegzett szarvakkal, vésztjóslóan fúj­
tatva rugtat felénk a tehénfajzat egyik 
jólf ejlett példánya, ráadásul nem it­
teni „széria” tehénről volt szó, m ely­
nek szarvai hátrafelé kunkorodnak, h a ­
nem egészen speciál típusról, jól fej­
lett, elörehajlóan hegyes dárdákkal a  
bosszúszomjtól ráncos homlok fölött és 
alig egy m éterre a  visító hindu szolga

h á tá tó l. . .  Bele elsővel a  teljes gázt és 
olyan ü g yesség i terepversenyt futottam  
a mély gödrök, fakirok, apró gyerm e­
kek és banánhegyek között, mintha 
csak  a  hatnaposon lettem volna. A te­
hén —  sajnos —  előnyben volt, első­
sorban sokkal jobb volt a  terepism e­
rete, am ellett nem félt attól, hogy bün­
tetőpontokat kap azért, hogy szétgázol 
banánt és fakirt, neki —  mint szentnek 
— itt ugyanis mindent szabad, amit ró­
lam, szegény európai jövevényről állí­
tani könnyelm űség volna. A futam holt-

AMIKOR A MAHARADZSÁNAK NINCSEN 
EVŐESZKÖZE

A harm adik éjszakát igen előkelőén, 
mint a  D e w a  s-i m aharádzsa vendégei 
töltöttük el, sajnos, vendéglátó gaz- 
d nk nem tudott létezésünkről, ami 
■*.?onban egy  cseppet sem hatott kel­
lemetlenül. Késő délután evickéltünk 
a sáros, rettenetesen elhanyagolt or­
szágúton, felülről pedig csak  úgy sza­
kadt a  nyakunkba a  szűnni nem akaró  
zápor. K étségbeesve kémleltünk valami 
fedél után, amikor a  távolban kastély­
szerű épületet fedeztünk fel. Piszkosan 
és fáradtan szálltunk le a gépről, ö r ö ­
münkre nagyon b arátságo s képű hindu 
sietett elénk, kiderült, hogy a  kastély  
a  dew asi m aharádzsa palotája és 
a  b arátság o s hindu őfenségének titkára. 
A derék titkár azonnal meghívott ben­
nünket és felajánlotta a  kastély egyik 
ven dégszob áját és m ég bocsánatot is 
kért azért, hogy őfensége — aki a kash- 
miri hegyekbe rándult tigrisvadászatra  
— nem tud bennünket szem élyesen üd­
vözölni.

kés és villa helyett a  kezünket hasz­
nálni. Ennek ellenére, vagy talán éppen 
ezért volt olyan szép ez az este a  
dew asi m aharadzsának ebben a  p a ra ­
dicsomi tündérkertjében.

V E Z É R K É P V I S E L E T :

M.  A . K.
M O T O R -  ÉS 

a U T Ó K E L L É K  RT.
Budapest, lúkai-u(ca 11

T e l e f o n :  126-834
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Vízivós — hindu etikett szerint . . .

versennyel végződött és m egtartva m é­
teres előnyömet, kecm eregtem  ki a  nyílt 
országúira, ahol tehén őszintesége  
m ár határozott hártányban volt és el is 
m aradt. De ott volt a  kevésbé veszé­
lyes, de annál kellemetlenebb hindú, 
aki úgy üvöltött a  hátam  mögött, mint 
nyárson ült volna és semmi rábeszé­
lésre sem volt hajlandó lefejteni a  h a­
lálfélelem verítékétől gusztustalan és 
egyébként sem túl higiénikus karjait 
addig, am íg jól bokán nem rúgtam.

NEM MINDIG SEGÍT A HALANDZSA.

Búcsút véve Dewastól vígan bak tat­
tunk az országúton és minden v árak o­
zásunk ellenére csak  este áztunk bőrig 
egy rövid felhőszakadás jóvoltából. 
Csuromvizesen néztünk szállás után, 
ami nem volt könnyű feladat, mert a  kis 
faluban, K olarasban sem vendéglőt, 
sem Bungalowot nem találtunk, kényte­
lenek voltunk tehát a  bennszülöttek 
vendégszeretetéhez fellebbezni. Arány­
lag  tiszta bennszülöttet nem volt 
könnyű találni, mert a  kevésbé tiszták 
sem m erészkedtek ki az u tcára  a  
szűnni nem akaró zuhatag miatt. Végre 
megleltük az emberünket, aki aránylag  
bizalom gerjesztő képpel és ruházattal 
rendelkezett. Chatter m egkezdte a  tá r­
gyalásokat, az indus viszont csak  arra  
volt kíváncsi, hogy milyen kaszthoz ta r­
tozunk. Chatter becsületesen bevallotta, 
hogy szerénységem  keresztény, amitől 
a  hindu olyat ugrott, mintha égő ön­
gyújtót csúsztattunk volna a  nad rágja  
alá.

A m ásodik kísérletnél m ár rav aszab ­
bak voltunk, Chatter kinevezett brah- 
minnak, aki Kashmirból való, ezek kö­
zött ugyanis akad halványbőrű és 
szőke példány és ami ennél is fonto­
sabb, kashmiri nyelven — azt hittük —  
itt s^iki sem tud egy  szót sem. Már- 
m ár minden rendben levőnek látszott és 
biztosítva volt a  szállás, amikor oda- 
somfordált egy idegen hindú és előt­
tem ismeretlen nyelven kezdett haland­
zsáim . Segélykérőén néztem Chatterre, 
de minden h iáb a volt, pont az az em ber 
tudott kashmiri nyelven és persze ki­
derült, hogy európai vagyok. Nem volt 
m ás hátra, mint sátrat verni az iskola­
udvaron, a  vallásos hindúk, mint v a ­
lam i csodaállatot vizsgáltak messziről 
és elkerültek, mint a  le p rá s t. . .

HONVÁGY.
Nasik Indore és Gwalior irányában  

közeledünk Á gra felé . . .  A grában egész  
délelőttöt szántunk arra , hogy India 
legszebb építkezési csodájáb an, a  
Tadsch-M ahalban gyönyörködjünk. A 
napok egyhangú d arálásb an  telnek,

naponta közel 300 kilométer a  penzum, 
ami tekintettel a  rossz utakra, nem kis 
teljesítmény. Sietünk. Pedig ráérnénk és 
vehetnők a  dolgot kényelm esebben is, 
de m ár únjuk az állandó esőt és e g é ­
szen közönséges honvágy fog el. De 
szeretnék végre hegyeket látni, havat 
taposni és friss levegőt szívni. Es néha 
néhány német szót váltani, mert Chatter 
csak  angolul tud és az a  néhány német 
szó, melyet károm kodva kiáltok p ász­
torok és tehenek felé: visszhang nélkül 
hal el. Sietni k e ll. . . Mert ott a  távolban, 
a Himalája hegység gyönyörű bunga- 
low jában él Johannsen erdész és c sa ­
ládja, ahol két évvel ezelőtt olyan feled­
hetetlen hetet töltöttem. Minél jobban 
közeledünk észak felé, annál jobban  
vágyódom  a  hegyeket és Johannsen 
m am át látni. Mert Johannsen m am a n a­
gyon jól ért hozzá, hogyan kell hűsítő 
borogatásokat rakni az össze-vissza  
sebesedett láb ak ra . . .

Az utolsó napon több mint 400 kilo­

métert tettünk m eg Delhin és Am balán  
keresztül, zuhogó esőben, de remények­
kel eltelve . .  . Lassan kapaszkodik a  
derék Puch a  ködbeborított hegyi uta­
kon kétezer méter m agasra .

Sárosán, véresen, csurom vizesen ér­
tük el a  Vaikuth tanyát és hogy m ég  
nagyobb legyen az örömem, hát éppen  
születésnapja volt Johannsen m am ának. 
Torta és ital, m eleg fürdő, német szó . . . 
Ki tudná leírni boldogságom at? Néhány 
órával később a  nehéz Him alája bortól 
m ám orosán hallgattam  a  gramofont, 
mely bécsi dalokat játszott és csak  
azért nem vállalkoztam  rövid holdfény- 
sétára  a  legszőkébb Johannsen leán y­
nyal, mert a  párducok itt nagyon kí­
váncsi természetűek és n agy étvágyuk­
ban bizony m ég az ablakon is b e­
kukucskálnak.

Hat napon át vergődtünk Bombayból 
Solanba vízen, m ocsarakon át. Végtelen  
hosszúnak tűnt fel ez az idő.

(Folytatjuk)

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták  
H EN G ER É S  FŐ T EN G ELY  K Ö SZ Ö R Ü LÉS  
E d z e t t  f o g a s k e r é k  V ili. ,T H É K E N D R E U C C A  1 5 .S Z . 
é s  a l k a t r é s z g y á r t á s  te lefo n : 1-303-45

u c s á j í ir  M ini
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

Telefon : 
1 .463-51

BUDAPEST, 
VIII., Thék 
Endre u. 14.

Telefon
1-463-51

M I M D R N F É I . K  G Y Á R T M Á N Y Ú  K O C S I K H O Z  K É S Z  R U G Ó K  R A K T Á R O N

M otorkeré kpá rok
javí ásót. jókarbantartását, őszi nagy­
javítást. megbízhatóan, legolcsóbban
veRez S t e i n Á r m i n

Budapest, VIII., Tavaszmező-utca -4

F IG YE LEM ! M E G JE L E N T!!
VIKTÓRIA AUTÓSZAKISKOLA 111. kiadásában

Autóvezetők és Motorosok kézikönyve,
mely kezdőknek és szakembereknek nélkülözhctctl'n, 
mert tartalmazza a l e g ú ja b b  technikai újításokat. 
Benníoglaltatik a legutolsó közlekedési szabályzat. 
5 P E N  C Ö S  D 1 I T A L A S  U T A L V Á N Y .  
Kap ntió  minden könyvkereskedésben. -  ARA 8  PENGŐ 
d K  Viktória autószakiskolában fnBű|óss!2()ú.8i4‘
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L e r a k a t :  Andrássy-út 20  
M O D E R N  S Z E R V I S Z :
Cserei-u. 8-10. Telefon: 297-633

TÚ R Á Ü T  1937
A z  ö s s z e s  s z o l ó  m o t o r k e r é k p á r o k  l e g j o b b  
e r e d m é n y é t  m a x i m á l i s  p o n t s z á m m a l

é r t e  e l .

A 2 5 0 - e s  k a t e g ó r i á b a n  k i z á r ó l a gp u c H
géppel érhet el helyezést.
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Hétezer lóerős.
hetvennégyliteres motor, hétezerkilós súly és hal- 
százkilóméteres sebesség -  ez Eyston kapitány 
legújabb világrekordszörnyének „névjegye"!

Birmingham, szeptember hó.

B irmingham és W olverhampton között mondhatni nincsen 
országút, a  két hatalm as ipari centrum szinte egym ásba  

folyik. És m égis egy órás útba kerül, am íg az em ber Bir­
minghamből eljut a  wolverhamptoni Queens Road egyik 
m ellék uccájába, ahol hónapok óta szorgalm asan és titokban 
fúrnak-íaragnak valam i csodaszörnyön: Eyston kapitány fan­
tasztikus világrekordkocsiján.

— Eyston has great chances, Eystonnak nagy esélyei 
vannak — m agyarázta  útközben barátom , Mr. Willis, aki 
lehetővé tette a  ritka élményt, születés közben látni azt az 
autózauruszt, mely valószínűleg rövidesen kivégzi Malcolm  
Cam pbell 484.6 km-es seb ességű  abszolút automobil világ­
rekordját.

A wolverhamptoni gy ár inkább kisebb műhelynek lát­
szik, az udvar végén hatalm as üvegtetejű épület, rajta hatal­
m as plakát: Keep out: Tilos a  bemeneti Mr. Willis előtt 
— és előttem —  azonban kinyílnak a  szigorúan zárt ajtók, 
csak  éppen becsületszóra kell kijelentenem, hogy fény­
képezőgép nincsen nálam . Mert az Eyston-féle világrekord­
kocsiban két példán ya is van  annak a  híres R-típusú Rolls- 
Royce repülőmotornak, mely mint az angol Royal Air Force  
vadászgépeinek erőforrása, hétpecsétes katonai titok.

A világrekordkocsi: ijesztő látvány. Mintha csontvázat 
öltöztetnének, most emelik rá a  karosszériát az alvázra. 
A gép hossza közel tíz méter, ha három Balillát állítunk 
sorba és m ellé az Eyston-féle kocsit, úgy a  világrekord­
szörny m ég mindig lófejjel hosszabb.

Mr. Clarké, az üzem művezetője m agyaráz:
— A két motor összesen 73.164 kcm hengerűrtartalmat és 

hétezer lóerőt reprezentál. A komplett gép súlya keréken 
hétezer kiló, a súlylóerő-arány tehát rendkívül kedvező, 
hiszen egy kiló súlyra egy lóerő esik. A gépnek tehát ijesztő 
lesz a gyorsulása.

— Konstrukciós szempontból forradalmi a transzmisszió 
megoldása. Mindkét motornak külön-külön kupplungja van, 
ahonnan két tengely vezeti a meghajtást a háromsebességes 
váltón át a hátsó kettős ikerkerekekig. A hátsó kerekek egy­
mástól függetlenül vannak felfüggesztve.

— Az első kerekek megoldása merőben újszerű. Négy 
első kerék viseli a kocsi elejének terhét, egymás mögött két 
tengely fekszik, mindkét tengelyre két kerék van felfüg­
gesztve. Mind a négy kerék természetesen kormányzott, ami­
ről rendkívül komplikált szerkezet gondoskodik. Az első 
kerekek konstrukciója egyébként hasonlít az elsökerék meg­
hajtású kocsik megoldásához, az első kerekektől rövid kar­
dánok vezetnek az alvázhoz, csakhogy ezek a kardánok 
nem a meghajtást szolgálják, hanem a fékekhez vezetnek. 
Hogy a kerekek kirugózatlan súlyát és ezzel a centrifugális 
erőt csökkentsék, a fékeket nem helyezték el a kerekeken, 
hanem azok az alváz hossztartóin belül vannak és külön 
ventillátorok szolgálják a hűtésüket. Nem szabad elfelejteni, 
hogy a remélt hatszázkilométeres tempóban a kerekek for­
dulatszáma irtózatosan nagy, lehetetlenség tehát súlyos fék­
dobokkal terhelni a vészesen pörgő kerekeket.

— A két motor valamivel a vezetőülés mögött helyez­
kedik el két oldalt, az üzemanyagtartányok a kocsi orrában 
vannak. Óriási tankokra volt szükség, mert teljes gázzal 
kerek harminc liter üzemanyagot fogyaszt a két motor — 
percenként, a 180 literes tank tehát éppen háromperces 
futamra elegendő üzemanyagot fogad be.

— A karosszéria tökéletesen áramvonaiidomú, hátul ha­
talmas stabilizáló sik biztosítja a jó úttartást. A kerekek tel­
jesen a karosszérián belül helyezkednek el, a pneukat kü­
lönleges eljárással gyártották és teljes gázzal ki fogják 
bírni a tízkilométeres vágtatást. Egyébként darabonként 100 
fontba (2500 pengő) kerülnek, minden futamban cserélni kell 
a nyolc kereket, ha tehát egy-egy futamra tizkllomóteres

távot számítunk, úgy a „gumifogyasztás" egy kilométerre 
kerek kétezer pengőre rúg. (!)

— Eyston egyébként a napokban utazott Utahba, Bonne- 
vlllebe, ahol a Sóstó kiszáradt tükrén készíti elő a pályát, 
a kocsit majd ott veszi át. Ha a pálya megfelelő, úgy 
a kísérletekre hamarosan sor kerül, de rengeteg függ az idő­
járástól, mert a hosszú hetek munkájával simára gyalult 
pályát a néhányperces zivatar teljesen tönkreteheti. A kocsi 
és a pálya, Eystonról nem is beszélve: alkalmas a hatszáz- 
kilomóteres sebesség kifutására, ha szerencsénk lesz, úgy 
rövidesen megszületik az új abszolút világrekord.

Indulunk hazafelé. És mire a  távolban feltűnik a  bir­
minghami gyárnegyed kürtőrengetege, m ár kissé kihevertük 
az izgalm as látványosság impresszióit. És nem tudtunk sza­
badulni attól a  gondolattól, hogy amikor az ilyen világ­
rekordkísérlet nem szolgálja sem a  technika, sem a  sport, 
sem a  fejlődés céljait, ugyan mire való százezreket, em ber­
életet kockáztatni csak  azért, hogy az automobilnak m ég 
jóakarattal sem nevezhető csodaszörnnyel hatszázkilom éteres 
sebességet érjenek el. Amikor régen m egállapított tény, 
hogy hamis nyomokon halad az, aki soktonnás szárazföldi 
Zeppelinekkel próbálkozik akkor, amikor a  német országúti 
versenykocsik, tehát igazi, a  forgalom ban is használható  
autók m ár veszélyesen közel járnak az óránkénti 400 kilo­
m éteres sebességhez. K.
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BEHOZATALI KFT.
IV., V Á R M E G Y E -U . 7 ♦  T E LE F O N : 18- 24-01

Ügyvezető: Vajda András
T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O H E

Ragyogó

VICTORIA
t e l j e s í t m é n y  

a Ba laton-Bodensee túraúton 
3 25t-es V I C T O R I A  a sta rtn á l, 
3 250 e* V I C T O R I A  a c é l b a n
íOOulo-os megbízhatóság!

KOPPÁNYI
V  l e t ö r i  a ,  S u n b e a m ,  
Norton vezérképviselet.

DESsewffy-u. 47

LÁSZLÓ ANDOR B .T .
GE NE R AL  

M O T O R S  hivatalos 
javító üzeme.
V., Révész-u. 5. T . :  ' 2-9SS-33.

DÁVID
S Á N D O R

L I P Ó T V Á R O S I

GARAGE
f e l t é t l e n
m e g h í z h a t ó

K Ö Z P .  F Ű T É S  —  Ü Z E M A N Y A G
V., CSAKY-UTCA 57. 
T E L E F O N :  291-893.

Jtldrigbetti (S i le r a )  
n y erte  Jltonzában 
a febességi {Trófeát

Háromszázkilométeres távon futották
le a  monzai autodromban a  nemzetközi 
sebességi trófeáért kiírt versenyt, mely 
az olasz motorosok fölényes győzelmeit 
eredményezte. Az olaszok m egism étel­
ték tavalyi győzelmi szériájukat és 
újólag bebizonyították, hogy monzai 
oroszlánbarlangjukban az idegenek 
szám ára nem terem babér. Az 500-as 
csoportban a  négyhengeres kompresz- 
szoros Gilera-Rondine vezető Aldrighetti 
ragad ta  el a  pálm át 169 km-es á tlag ­
gal a  két Guzzi-menő Tenni és Sandri 
előtt, míg Gall (BMW) több mint 2 p erc­
cel m aradt le a  4-ik helyen a  győztes 
mögött, az ötödik helyet pedig W oods 
(Guzzi) foglalta el. A verseny leggyor­
sabb körét, 177.340 km-es átlaggal, 
Aldrighetti futotta. A 350-es csoportban  
az angol Mellors (Velocette) 143 km-es 
átlaggal kerek perccel verte a Norton- 
menő német Hamelehlet, míg a  250-es 
kategória versenyét a 143.6 km-es á t­
laggal gép-gép mellett célba futó 
Guzzi kettős, Pagani és Tenni nyerte 
Kluge (DKW) előtt.

£)e  beli jelenteni 
a  se g é d m o to ro s  

berébpároba t
Belügyminiszteri rendelet jelent meg 

a minap a  forgalomban tartott kerék­
párok kötelező bejelentéséről és ez a  
rendelet m agában foglalja a  „gép ­
járműnek nem minősíthető segédm oto­
ros kerékpárokat" is. A bejelentések 
legkésőbb október 25-ig eszközlendők 
a  rendőrőrszobákon, illetve a  községi 
elöljáróságokon október 7-től kezdve 
díjtalanul kapható űrlapok felhasználá­
sával. Az október 25-e után üzembe 
helyezendő és e rendelet körébe tartozó 
járműveket üzembehelyezésük előtt szin­
tén be kell jelenteni. A rendelet célja, 
hogy a  hatóság a  közúti közlekedési 
rend fokozottabb biztosítása érdekében 
tájékozódhasson arról, hány kerékpár 
és segédm otoros kerékpár vesz részt 
az ország területén a közúti forgalom­
ban.

Ji Jíispesti JtÓ 
ftázibajnobsáéa

Szeptember első vasárnapján tartotta 
meg a Kispesti AC házi m egbízhatósági 
bajnoki versenyét 280 km-es távon. Az 
útvonal: Kispest, Budapest, Hatvan,
Gyöngyös, Párád, Eger, Füzesabony, 
Jászberény, Nagykáta, Monor, Kispest 
volt. A verseny rendkívül komoly fel­
tételű volt, mert a KAC m ájusban m eg­
tartott országos bajnoki versenyének 
legnehezebb részét foglalta m agában  
és ugyanolyan feltételekkel, vagyis  
60 km-es átlagsebességgel kellett a 
versenyzőknek a távot abszolválniok. 
A versenyen csakis a  KAC tagjai vehet­
tek részt. A versenyt a következők lu- 
tották le eredménnyel:

1. CzulybaM . (500 BMW), 2. Kovács K. 
(2.3 Hanomag), 3. Anders E. (250 Rudge),
4. Bontz I. (350 Calthorpe), 5. Lichtler G. 
(350 AJS), 6. Ujj L (350 Sunbeam),
7. Kirres Gy. (350 DKW old.).

A verseny döntő része Gyöngyös— 
Eger közötti m átrai szerpentin út volt, 
melynek eredménye adta meg a na­
gyobbrészt holtversenyben beérkezett 
versenyzők szelektálását.

MOTORJÁNAK
minden alkatrészét gyártja a

M A G Y A R  F O G A S K E R É K ,  
A U T Ó -T R A K T O R A L K A T R E S Z  
ÉS G É P G Y Á R  KFT.
BUDAPEST, V ili. ,  NAGYTEMPLOM-U. 34

TELEFONSZÁM : *14-61-55
Henger és főtengely köszörülés 
Pontos munka. Mérsékelt árak. 
G y o r s  k i s z o l g á l á s .

autómüszerek
javítása

STERN RICHÁRD  
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

B I Z A L O M
dolga a m o t o r k e r é k p á r j a v í t á s

FRUHUIIRTH leiider sűndor
javítóműhelyében olcsó, gyors és jó 
munkát kap. Kérdezze meg vevőimet

Dessewfíy-u. 26. Telefon : 12-96-87

I n d i á n  
Molocycles
magyarországi ve­
zér képviselete :

ifj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Forgách-utca 10-14, sz, 

telelőn: 292-992. Gyári alkatrészek. Javítóüzem.
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M O R R IS
A U T Ó K

ÖSSZES TÍPUSAIT 
R A K T Á R R Ó L

SZÁLLÍTJA

DEMENYIésFIA
VI., GR. ZICHY JENŐ-U. 17
1 1 9 - 8 4 3

S E R V I C E ,  A LKATRÉSZRAKTÁR
s a j á t  ü z e m h á z b a n

AZ E R E D E T I  
PENSYLVANIAI

A U T Ó  ÉS  C S Ó N A K M O T O R

O L A J
M AGASTELJESÍTM ÉNYŰ G ÉP EK  

K E N Ő A N Y A G A  
G A ZD A SÁ G O S, Ü Z E M B IZ T O S

AMPLA IPARI ÉS KERESKEDELMI KFT.
B U D A P ES T , V„ ARANY JÁ N O S-UTCA 12 — T E L . :  125-778

DKW
„ROADSTER CABRIOLET"

l e g ú j a b b  modell ,  eredeti gyári 
karosszériával

P 3680.-
Ugyanazzal az 50.000 kilométeres 
(2 évi) m oiorgaran ciával, amely 
minden D K W - F R O N T  modellre

érvényben van, ugyanazzal a  szolid kivitellel és tökéletes üzembizton­
sággal, úgyszintén teljesítménnyel, mely a magyar autós közönség által 
már közismert. _

T W T  T T  ui üzletházban:
v e z é r k é p v i s e l e t : 1 * 1 x 1  J  J j / l  X  l i  VI., Lehel-utca 2.

T E L E F O N :  298-366. 298-398.
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e&ő s ú ly  k b . 44% -ra  c s ö k k e n  a z  s ls ő  t e n g e ly re  eső s ú ly  v is z o n t

von E b e ra n  beszél

Bócs. Az autótechnikai társaság  elő­
adása . Az előadói pódiumon Eberan 

von Ebenhorst mérnök az Auto-Union 
versenymenezsere avatja  be hallgató­
ságát a íarmotoros Auto-Union verseny- 
torpedókon át a versenykocsiépítés rej­
telmeibe. A közönség feszült érdeklő­
déssel figyeli az érdekes ábrákhoz fű­
ződő m agyarázatot:

— A jelenlegi GP-formula, mely a  ko­
csi súlyát vezető, üzemanyag, víz, olaj 
és gumik nélkül 750 kg-ban maximálta, 
utolsó óráit éli. A konstruktőr szám ára 
a  régi formula kétségtelenül nagy sza­
badságot engedélyezett. A karosszériát 
illetőleg is csak az a  megkötés állt 
fenn, hogy az együléses kocsiszekrény­
nek legalább 850 mm. szélesnek és 250 
mm. m agasnak kellett lennie. Ha a  for­
mulának a konstrukció fejlődésére vo­
natkozó hatását vizsgáljuk, úgy az 
eredményt a  legtalálóbban a követ­
kezőképpen jellemezhetjük: amíg az át­
lagos középkategóriájú személykocsi 
súlya menetkészen 1350 kg-ra tehető, 
motorja pedig 50 lóerőt ad le, addig az 
1150 kg üzemsúlyú tavalyi verseny­
kocsik motorja kb. 450 lóerő leadására  
képes. Más szóval: a  személykocsi tel­
jesítmény súlya 27 kg LE, a  verseny­
kocsié 2.45 kg LE, vagyis, amíg a sze­
mélykocsi egy lóerejére 27 kg kocsi­
súly esik, addig a versenykocsi egy 
lóereje alig 2.45 kg kocsisúllyal — „ját­
szik" . . .  Itt a  teljesítmény, az akcele- 
rálás és végsebesség titkai 

— De hagyjuk a múltat! Jövő évtől 
kezdve új GP-formula lép életbe: a  hen­
gerűrtartalmat kompresszoros motorok 
szám ára 3 literben, kompresszornélkü­
liek szám ára pedig 4.5 literben maxi­
málták. A kocsisúlyra vonatkozó elő­
írások gyakorlatilag a  jelenleg is ér­
vényben levők m aradtak bár, de a 
kocsisúlyt minimálták. Az új formula 
értelmében kis, egész 667 kcm-es kom­
presszoros és 1000 kcm-es kompresszor­
nélküli kocsik is elindulhatnak a GP- 
versenyeken, természetesen ezek súlyát 
megfelelő alacsonyan minimálja az új 
GP-iormula. Ezen kiskocsik lóerősúlyát 
a konstruktőrök hozzávetőleges, előze­
tes számításai mintegy 7 kg/LE-re te­
szik, szemben a formula engedélyezte 
kereten belül építhető legnagyobb ko­
csik 3.7 kg LE-re tehető lóerősúlyával, 
mely tény már eleve kizárja azt, hogy

a kisebb kocsik a siker reményével 
bocsátkozhassanak bele a  GP-küzdel- 
mekbe. Mint érdekességet említem meg, 
hogy az idei versenykocsiknál 2.2 kg/ 
LE-re sikerült leszorítanunk a lóerő­
súlyt, ez az adat összehasonlítva a jövő 
évi kalkulációval, máris sejtetni engedi 
az 1938-as GP-kocsik teljesítményének 
lehetőségeit. . .

Hogy mit várhatunk az új GP-formu-

É rd e k e s  kép  t á r u l  e lé n k , h a  az 500 ló e rő s  
A u to - U n io n  v e r s e n y k o c s i e g y e s  a lk a t ré s z e i­
n ek  s ú ly á t  ö s s z e h a s o n lít ju k  v a la m e ly  50 ló ­
e rő s  s z e m é ly k o c s i u g y a n a z o n  a lk a t ré s z e in e k  

s ú ly á v a l .

Iától? — Eberan mérnök máris meg­
magyarázza.

— Nyilvánvaló, hogy a nagyteljesít­
ményű versenykocsik fölénye kisebb 
kollégáikkal szemben csak azokon a 
pályákon domborodhatik ki, melyek 
igen m agas átlagsebességek kifutását 
teszik lehetővé. A freiburgi hegyiver­
senyen például gyakorlatilag teljesen 
közömbös, vájjon a motor csúcsteljesít­
ménye 300 lóerő-e vagy talán eléri az 
500 lóerőt is .. . Úgy sem lehet kihasz­
nálni! Az új formula, habár technikai 
szempontból m eghátrálást jelent, szá-

H o g y a n  v á lt o z ik  az  Ü zem ­
a n y a g  fo g y t á v a l  a  tengi* 
l y c k r e  h a tó  te rh e lé s  a r á n y a ?

A  k ö z é p ta r  t a n y á s  v o rse u y -  
k o c s i i iá U ó  és e lső  ten g e­
ly é r e  t e l i  t a r t á n y n á l  ú g y ­
s z ó lv á n  u g y a n a z  a z  54%, 
i l l e t v e  46% k o c s is ú ly  ju t ,  
m in t  ü re s  t a r t á n y n á l .  A  
h á t u l  e lh e ly e z e t t  ü zem ­
a n y a g t a r t á ly  v is z o n t  te l i  
t a r t á n y  e se téb en  a  h átsó  
t e n g e ly re  eső 54% , i l l e t v e  
a z  e lső  te n g e ly re  ju tó  46% 
t e rh e lé s s e l s z e m b e n  ü re s  
t a r t á n y n á l  é p p en  a  m e g fo r ­
d íto t t  s ú ly  e lo s z tá s t  e re d ­
m é n y e z i: a  h á tsó  te n g e ly re  
c sa k n e m  56% - r a  e m e lk e d ik .

mos versenypályán ismét lehetővé fogja 
tenni azt, hogy a  küzdelmeket a  veze­
tők m erészsége mellett fokozott mérték­
ben a  motorteljesítmény döntse ell

Azután az 1934 37. típusú Auto-Union 
torpedókat búcsúztatja Eberan mérnök, 
miközben érdekes bepillantásokat nyújt 
a titokzatos konstrukciók rejtelmeibe.

— Az Auto-Union versenykocsik a 
legtöbb versenykocsi-típussal ellentét­
ben négy esztendőn át úgyszólván 
semmi lényegbe vágó változtatáson 
sem mentek át. Porsche dr. első pilla­
natban szecessziósnak látszó konstruk­
ciói évek folyamán beigazolták szülő­
apjuk bám ulatos technikai előrelátását. 
A négy év előtti 4.3 literes alapkon­
strukció hengerűrtartalm át az évek fo­
lyam án 6 literre emeltük fel és sikerült 
a  motorok teljesítményét 500 LE fölé 
fokoznil A kocsi meghajtó szerveit a 
megnövelt teljesítménynek megfelelően 
átdolgoztuk, a  hátsó keresztrugózást 
súly- és aerodinam ikai szempontok 
érdekében torziós rudazattal cseréltük 
fel. A legtöbb változtatást a  karosszé­
rián végeztük: az első GP-kocsink 280 
km-t futott, mely sebességet 1935-ben 
áiamvonal-limuzin m egoldással 380 kilo­
méteres csúcssebességre tudtuk fokozni. 
Az idei Avus-kocsink 380 km fölött 
ment!

Eberan mérnök most az Auto-Union 
kocsik sematikus keresztmetszet-rajzát 
veszi bonckés alá. Feszült figyelem kí­
séri sz a v a it. . .  Most sok mindenről le­
hull a  le p e l. . .

— A 200 liter befogadóképességű 
üzem anyagtartály a  vezetőülés mögött, 
a  kocsi közepében nyert elhelyezést. 
Így a versenyközbeni üzem anyag-súly­
csökkenés nem változtatja meg a  ten­
gelyekre ható terhelések viszonyát. A 
tank mögött nyert elhelyezést a  16 hen­
geres V-motor a  négyfokozatú sebes­
ségváltóval. A karter, hengerfejek, a 
kompresszor- és sebességváltókar a 
súlycsökkentés érdekében jó hővezető 
silicium és elektron öntvényből készült. 
A hütőbordák egyben m erevítőbordák 
szerepét töltik be. A hajtókarok görgős, 
illetőleg tűscsapágyakban, a  főtengely 
sik lócsapágyakban végzik munkájukat. 
A forgattyúházba illesztett hengerhüve­
lyek cserélhetők. A hengerfejek a  for- 
gattyúházzal együtt képezik a  szívócsa­
tornát,melynek első végén biztonsági sze­
lepet találunk. A motor mögött elhelyezett 
vertikális kompresszor ezen át „préseli" 
a hengerekbe a keveréket. Minden hen­
gernek egy-egy szívó és klpuiiogó sze­
lepe van, utóbbiak himbák és nyomó- 
rudak közvetítésével a középen elhe­
lyezett felső vezértengelyről nyernek 
működtetést, míg a szívószelepek mű­
ködtetését a vezértengely speciális 
emeltyűk közbeiktatásával közvetlenül 
végzi. A vezértengelyt a  hátul beépített 
királytengely hajtja meg, mely egyúttal 
a beiktatott közvetítő kerekek révén
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AUTO-UNION'
KONSTRUKCIÓ,

megbízhatóság és tókarékosság a

WANDERERnépszerűsé­
gének titka.

a kompresszor folytonos meghajtásáról 
is gondoskodik.

— Olajban futó többlemezes kupp- 
lung, kereszttartókkal merevített cső­
hossztartókból álló torziómentes váz, 
hátul a  két hossztartóba ágyazott torziós 
rudazat, elől a kerék síkjába eső ru­
gózó hatást biztosító dörzslökhárítókkal 
kombinált speciális torziós rudas meg­
oldás (torziós rúd az első kereszttartó­
ban1.) jellemzik az alvázat.

— Az első és hátsó kerekekre függet­
lenül ható, duplex kiképzésű hidrauli­
kus szervóíékek hatalmas méretű, jól 
hűtött bimetallikus fékdobokra hatnak. 
A víz- és olajhűtő a kocsi orrában, 
a  légáramnak legjobban kitett helyen 
nyert elhelyezést.

Természetesen szóba kerül a gumi­
kérdés is, még pedig az áramvonal- 
karosszériával kapcsolatban:

— Hangsúlyozom, — mondja Eberan 
mérnök, — hogy a  versenyocsikkal el­
ért rendkívüli sebességek nem utolsó 
sorban a versenykocsi-karosszériáknak 
a  szélcsatornában végzett gondos ta­
nulmányozásával függenek össze. Az 
aerodinamikus megoldás eszközei a 
karcsútörzsű együléses versenykocsik­
nál merőben elütnek a  túrakocsiknál 
látottaktól, ahol a kerekek „aerodina­
mikus karosszálása" révén jelentős lég­
ellenálláscsökkenést érhetünk el. Az 
ideális áramvonalidom a kocsi homlok­
felületének jelentős súlytöbblettel járó 
oly mértékű megnagyítását vonja maga 
után, hogy alkalmazását, tekintettel a 
motorhoz való nehéz hozzáférhetőségre

V é g re  a lap osan  szem ü g yre  v e h e t jü k  a  11 heng e re s A u to -U n io n  v e rse n y m o to rt! E lő l  
az ü z e m a n y a g ta rtá n y , m ögötte a m otor, a k o m p resszo r , vég ü l a  seb esség vá ltó

és a gyors kerékcsere akadályozására, 
csak speciális esetekben választhatjuk. 
Tudjuk jól, milyen fontos szerep jut a 
gyors kerékcserének a  hosszútávú ver­
senyeken, ahol a gumik élettartama a 
meghajtóteljesítmény és sebesség foko­
zásával rohamosan csökken. A Nür- 
burgringen végzett kísérletek eredmé­
nyeivel dokumentálok: a  körátlagnak 
120 km-ről 10%-kal 132 km-re való

emelése a motorteljesítménynek 140-ről 
370 lóerőre való 256%-kos fokozását 
követeli, miközben a gumik élettartama 
600 km-ről 225 km-re csökken . . .

Eberan mérnök előadása óriási tet­
szést aratott. Méltó szavakkal búcsúz­
tatta el négy esztendő legendás hőseit, 
az Auto-Union torpedókat és sejttette 
azt a  munkát, mely az 1938-as verseny­
masinák bölcsője körül folyik . . .

A u d i - W a n d e r e r - H o r c h  vezérképviselet-; 

Városi bemutató:
BUDAPEST, V., MÁRIA VALÉRIA-UTCA 1.
Telefon: 181-259

HESS ERVIN
A U T Ó K E R E S K E D E L M I  ÉS  I PARI  KFT.
Budapesl, I., Mészáros-u. 15. Telefon: 150-090
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!S. O . s . !  M u rá t !  L i l i  m o to rk i- r rk p á r  I r á n t  é rd e k lő d ik , 
ftppen  e s y  p o m p ás Z U n d a p p a l k a c é r k o d ik .

Mi újság, Hébli úr?
- Milyen versenyeket tartogat 

még az ősz?
Október 3-án kerül sor a Nem­

zeti Motorcsónak Rekordnapra, mely 
a csepeli Dunaágban autobord- és 
inbord-verseny és túra haj ók részére 
kerül megrendezésre. Október dere­
kán rendezik a Frontharcosok is 
dobogókői hegyi versenyüket, majd 
október végén a hősök csillagtúráját. 
A gyóni magyar rékordnap és — re­
mélhetőleg — a Hármashatárhegy i 
verseny fejezik be az idei szezont.

— Nit tud H ébli úr a Victorki- 
gyár A utobáhn-klsérleteinek ered­
ményéről?

— Sokat. A gyári kísérletek során 
az új 200-as modellekből 94 km-es 
átlagsebességet hoztak ki 300 km-re 
egyszerű polirozással és karburátor- 
beállítással. Most már piacra hozták 
ezéket a kétütemű Yictoriáteat. ilyen 
sport-kiadású motorokkal. Külön 
meglepetés a sportmasinák olcsó ára.

— Hallom, nagy az öröm a Ziin- 
dapp-képviseletnél?

— De mekkora! Pajor lnnének 
kis leánya született!

— Ism eri-e H ébli úr a Bosch 
irányjelző-ki kapcsolót?

— Hogyne. Szerkesztő úr! Aján­
lom is mindenkinek, hiszen bekap­
csolva felejtett 'intőkarral gyakran 
látni kocsikat. Pedig ez a kis gon­
datlanság súlyos következményekkel 
járhat. Téves jelzés folytan a vezető 
sohasem bizonyos, hogy nem kerül-e 
összeütközésbe más járművel, vagy 
a közlekedési rendőrrel! Ezért jó az 
irányjelzőkhöz időkapcsolót alkal­
mazni, amelynek óraszerkezete a be­
kapcsolástól számított- kb. 10 mp.-en 
belül az intőfeart önműködően visz- 
szaállítja. így teljesen ki van zárva, 
hogy feledékenységből az in tőkarra! 
esetleg téves jelzést adjunk. A Bosch 
időkapcsoló könnyű szerrel a kézi­
kapcsoló helyére illeszthető és ára 
mindössze P 16.—. Olyan kocsikon, 
melyek állandóan városban közle­
kednék, a Bosch időkapcsoló nélkü­
lözhetetlen felszerelési kellék.

— Szerkesztő úr! Egy tévedést 
kell helyreigazítanom!

— Tessék, H ébli úr!
— Hartmann László a svájci

Grand Prixen nem 10-ii lett, hanem 
9-ik és megnyerte a legjobban szere­
pelt „Privátfah.rei'“ díjat. Az eredeti­
leg tévesen kiadott eredményt a 
svájci autóklub ilyetén helyesbbi- 
tette. Hartmannt. különben meghív­
ták a januári délafrikai versenyekre 
és népszerű bajnokunk biztos in­
dulója a három fokföldi erőpróbá­
nak.

— Mi újság?
— Akad! A Morris-képviselet ja ­

vítóműhelyének angol vendége volt 
a minap Mr. Armstrong, a Morris- 
gyár servioe-teohnikad szakértője 10 
napot töltött Budapesten és az ösz- 
szes üzemben levő Moris-koosit át­
vizsgálta. Mr. Armstrong a javító­
műhely munkájáról a legnagyobb 
elismeréssel nyilatkozott és örömé­
nek adóit kifejezést afölött, hogy a 
jövőben félévenhint fog lelátogatni 
Budapestre, hogy a gyár. képviselet 
és vevők közötti kapcsolatot el­
mélyítse.

— Hallom, Opelek az idén már 
messze túlhaladták a  700 darabos 
eladást?

— Ugyvan, Szerkesztő uram. de 
nem véletlen műve az. hogy ebben 
az évben már eddig is több. mint 
7(1(1 Opel-koesit vásáro Itak. miáltal 
3 év alatt keréken 1500 Opel-kocsi 
került Ma gyarországon a vezérkép­
viselő Nemzetközi Gépkereskedelmi

rt. útján a közönség birtokába. Be­
igazolódott, hogy az Opel-koosik 
elsőrendüek s kitűnőéin megállják 
helyüket a legrosszabb terepviszo­
nyokon. homokon, hegyékem bak- 
hátakon egyaránt. A kocsik műszaki 
kiállítása és tartóssága a legfoko- 
zottabb igényeket is kielégíti. Azok. 
akik a „Super 6“ kocsival hatalmas 
túrákat abszolváltak, egyhangú elra­
gadtatással beszélnek 2.5 literes felül­
vezérelt motorjáról. Az „Olympia", 
melyből egyedül 500 darab fogyod 
el 2 év alatt, a középosztály jól be­
vált koesija lett, a „Kadettk pedig 
gazdaságos üzeménél, modern beren­
dezésénél fogva egyike lett a leg­
népszerűbb 1 literes kocsiknak.

— Mit tud H ébli úr a Shell-piknik- 
rőlt

— Nagy sikerrel kollegiális han­
gulatiban folyt le a Shell Kőolaj rt. 
tisztviselői karának piknikje, mely­
nek keretében a vállalat igazgatói és 
tisztviselői kara alkalmat talált 
sportikészségónek bemutatására is. 
Óriási tetszés közepette zajlott le a 
piknik sportprogramja, mely kötél­
húzásom, stafétnfutáson, akadályver­
senyen és gymkhamán át az igaz­
gatóság 100 méteres távra kiírt hen­
dikepjében érte el csúcspontját! A

rogram rengeteg tréfára adott al-
u’mat. .képzeljük csak el. mikor a 

folyószámla-osztály stafétája az el-

Öntözött, csú szó s úttesten csak

re cé ze tt
gumival jár biztosan

RECÉZTESSE 
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP
GARAGEBAN
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Martinaim nem indult,
{Festetics f rn ő  (JKaserati) futotta 
a nap legjobb idejét Jfecsbeméten ?
A motorkerékpárok legjobb idejét K o z m a  (BMW) futotta. 
„Sebes" (Alfa Romeo) a legjobb sportkocsi.

adási-, főkönyv- és finomító stafétái­
val csapott össze, avagy mikor az 
„erős nem“. mint oly gyakran, ez­
úttal a kötélhúzásban maradt alul a 
„gyenge nem“ képviselőivel szem­
b en ... Mint mondtuk, a verseny 
fénypontja az igazgatóság hendi­
kepje volt. A programban Gyurkn- 
violi. dr. Pueher és Szegő urak 5—5, 
Waldmann, Kertész és Legena urak 
1(1—10, Novak. Ernuszt. Zimonyi és 
Szemere urak pedig 15—15 méter 
előnyt kaplak. Ki volt a győztes? 
Tessék megkérdezni Mérő úrtól, aki 
a starter tisztét látta el és szíveseb­
bem látta volna, ha a  versenyt Shell- 
•bi'tes úton futották volna le, avagy 
Kral, Salamon és Bornemissza 
uraktól, az érdekes futam célbírói­
tól .. .1

— H ová siet úy», H ébli úr?
— Viszem íbe a kocsimat .lurkó és 

Róna 'Szerv isz-telepérc karbantar­
tásra. Nagyon meg vagyok velük 
elégedve, a Nagy mérnök vezetése 
alatt dolgozó szervisz lelkiismeretes, 
precíz és olcsó munkát végez. Évi fill 
pengőért havonta egy vizes és pet­
róleum os lemosással összekötött 
nagy zsírozást és egy kis zsírozást, 
végeznek el a kocsim, de a szükség­
hez képet megpucoljá'k a gyertyá­
kat, gyújtást kontrollálnak, sőt a 
fékeket is utánaállítják! A pontos 
kiszolgálás eredménye: ma már 
mintegy 1000 kocsi já r  a Junkó és 
Róna céghez karbantartásra, és ke­
resi fel a cég kitűnő javítóműhe­
lyét

F e le lő s  s z e rk e sz tő  és k ia d ó :
K  R  A  M  E  R  J E N Ő  

Á lt a lá n o s  N y o m d a . K ö n y v -  és L a p k ia d ó  R t .
N y o m d á é r t  fe le lő s : D r .  U j  I s t v á n .

Szép sportsiker jegyében folyt le 
a KAMC kecskeméti körversenye, 
melynek futamait izgalmas küzdel­
mek tarkították. Az 500-as szóló cso­
portban Kozma (BMW) erős ellen­
félre talált újdonsült márkatársa, a 
kecskeméti Kiss László személyében, 
akit csak akkor tudott lerázni, mi­
kor az kupplungbowden-szakadás 
miatt visszaesett. Bravúrosan szere­
pelt Lukaveez Ferenc 250-os Puch- 
gépével, aki az első körben gyertya- 
defektus miatti félkörös hátrányát 
ragyogó menéssel hozta be és nyerte 
meg’ kategóriáját. Az. old'alkocsis 
versenyeik során Pathó (BMW) győ­
zött a javarészt balfordulós pályán 
baloldali oklalkocsival hendikeppelt 
Abt (Norton) ellpn. íme a részletes 
eredmények:

V e r s e n y k o c s ik  (20 k ö r . S0 k m ) : 1. g r .  F e s te ­
t ic s  E .  (M a s e ra t i )  53:21:71 (S9.fi k m ) le g jo b b  
k ö re  93.2 k m . A  n a p  le g jo b b  id e je  és ú t­
v o n a l re k o rd .

S p o r tk o c s ik  (20 k ö r . Sfl k m ) , lőftft ken i f e lü l :
1. S eb e s G . (á ln é v )  ( A l f a  R o m eo ) 56:34.58 
(84.9 k m ) le g g y o rsa b b  k ö re  87.9 k m . 1500 
k e m - lg : 1. K i r á l y  .1. (B u g a t t i )  15 k ö r r e l  
53:50.08. 2. G » á l F .  (B u g a t t i )  14 k ö r r e l  55:57.6*2, 
g r .  F e s te t ic s  M . ( A l f a  R om eo) fe la d ta .

T ú r a k o c s ik  (10 k ö r , 40 k m ) 2G00 k e n i :  1. 
K o v á c s  I \ .  (H a n o m a g ) 32:10.56 (74.5 k m ).
1500 k e m - ig : 1. W i lh e im  S . ( F ia t  1500) 
32:20.61. 1100 k e m - ig : 1. R a jn a  E .  ( F ia t  B a ­
l i l l a ) .  A  tú ra -k o c s ik  le g jo b b  k ö re : W i lh e im
75.7 k m .

S z ó ló m o to r-k e ré k p á ro k  (10 k ö r ,  40 k m ) 500 
k e n i: 1. K o z m a  E .  (B M W ) 28:05.36 (85.5 k m ),
2. k e c s k e m é t i K i s s  L .  (B M W ) 28:46.04, 3. M a r ­

t in é k  I .  ( G i le r a )  29:34.74. 4. D ö ry  A .  (B M W ) 
30:14.92 9 k ö r ) ,  5. G e b a u e r  O . (Z ü n d a p p ) 
32:49.50 (8 k ö r ) .  A  le g jo b b  k ö r :  K i s s  L á s z ló
86.9 k m . 350 k e n i: 1. S te in b o c k  I .  (V e lo c e t te )
32:45.44 ( 73.03 k in ) , 2. H a m b a c h  L .  (P u c h )  
34:27.90 (9 ik ö r) , 3. S ta d e r  G y . ( A r i é i ) .  A  le g ­
jo b b  k ö r :  S te in b o c k  76.05 k m . 250 k e in : 1. L u -  
k a v e c z  F .  (P u c h )  32:36.28 (73.06 k m ) , 2. A n -  
d e rs  E .  (R u d g e ) 32:47.28, 3. H r a b a n e k  I .
(P u c h )  33:53.80 (9 k ö r ) . A  le g jo b b  k ö r :  
L u k a v e e z  81.03 k m .

O ld a lk o c s is  m o to rk e ré k p á ro k  (5 k ö r . 20 
k m ) : 1. P a th ó  G y . (B M W )  15:09.72 (79.2 k m ) , 
*2. A b t .  I .  (N o rto n ) 15:34.76, 3. Z a y m u s  G y . 
(B M W ) 17:40.7. — A  le g jo b b  k ö r :  P a th ó  G y .
450.9 k m .

A versenyre a következő számunik- 
bán még vissza tér link.

MIELŐTT
MOTORKERÉKPÁR-  

ALKATRÉSZT vesz
saját érdekében nézze meg 

HASZNÁLT ALKAT­
RÉSZRAKTÁRAMAT
R E I CH F E L D  GÉZA

V.. VISEGRÁDI UTCA II a. 
Uj t e l e f o n s z á m :  127-906 
NAGY VÁLASZTÉK H A S Z N Á L T  MOTOROKBAN

T A V A S S Z A L
N Y Á R O N
Ő S S Z E L
T É L E N

MINDIG
MARS-oil

LOWCARBON
O LA JC SER E-SER V IC E DÍJMENTES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
| |„  C O R V I N  TÉ R  5. T E L E F O N :  1-570-16, 1-514-80
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