EVKHYAM 1 5 . SZ.1937.SZEPTEMBER 15

A LEGNAGYOBB PIL-
OANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

SHELL

Ritka, nagy{(elent(’)'ség(j sikert vivtak ki az
Adler-kocsik a Balaton-Bodensee iavver-
senyen. A Guillaume-Sauerwein-Bossanyi
Osszeallitasu gyari csapat hibapont nelkul
alegnagyobb jopontszammal nyerte a marka-
team dijat. Guillaume a verseny abszolut
legjobb eredményét erte el. Ki kell emelni
Bossanyi Péter sikerét, aki mint az Adler-
csapattagjaalegjobban szerepléd magyar volt.
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»,GUMBURIAN*

torvényesen védett

GUNMMI
ESOKOPENY

motorosok részére, igen erds,
fekete gummirozott szovetbdl,
kulonleges, j6l bevalt szabassal

szabadalmazott
HATSZELLOzZO
berendezéssel

(magyar szabadalom 106097 sz)
mely a megizzadast kiklszoboli
Gyartja :

BURIAN ERNO
GUMMIKERESKEDELMI RT. ESOKOPENYGYARA

a gummikdpenygyartds magyarorszagi megalapitdja
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gyGzelem jj
Csoport-
gy6ztesek :

Hecker KS 500
Magnus KS 500
Krohn KS 600

hibapont
nélkal!
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN £S 15EN

OKTOBER, NOVEMBER DECEMBER, JANUAR,
FEBRUAR ES MARCIUS HONAPOKBAN
HAVONTA EGYSZER, 1BEN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE O PENGO,
KULFOLDRE PENGO
CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

IX. EVFOLYAM

EIOgyujtas

A régi j6 békevilagnak jellegzetes-

ségei kozé tartoztak azok a diszes
prospektusok, melyek felad6ja az egyik
kis német zugegyetem volt. A prospek-
tus potom ezer markaért doktori cimet

igért, nem kellett svindlikurzust sem
hallgatni, szigorlatozni, hanem csak
fidsban véalaszolni az ,egyetem" Aaltal

postan elkildott kérdésekre és posta-
fordultaval visszakiildeni a — doktori
értekezést. Persze az egyezer markak-
kal egyutt az adakoz6 szelleml tudor
mar kapta is a pergament a Nos rector
kezdetli szoveggel és a hatalmas pe-
cséttel, ami feljogositotta arra, hogy
életfogytiglan nyomassa névjegyére a
dr. betlicskéket.

Ma mar nem éljik a j6 boldog béke-
vilag zokkend nélkuli éveit. Es doktori
cimet sem kaphatunk potyan, illetve
ezer markaért. Ha azonban van maéasfél-
ezer méarkank, akkor ha doktorok nem
is lehetink, magyar véalogatott motor-
versenyz6k — annal inkabb. Mert mint
azt a Balaton—Bodensee tavverseny
startlistdjan lattuk: elég ahhoz a meg-
felel6 gép és elég hozzd a KMAC tag-
sdg, hogy valakib&l valogatott motor-
versenyz8 lehessen. Legfeljebb még ve-
zet6i jogositvany is kell hozza. Es mér
berukkolhatunk a magyar valogatott
csapatba.

Tragikomikus és felhaborité volt a
Balaton—Bodensee valogatott magyar
egylttesének Osszeéllitadsa. Két valéban
legels6rendi magyar versenyz6é mellett
olyan harmadik alkotta a csapatot, aki
a motorsportéletben még az uUjonc jel-
legig sem jutott el és versenyzdi
,multja" egyetlen versenyt és egyetlen
negyedik helyezést olelt fel. Es mégis
belekertlt a véalogatott nemzeti csa-
patba, amikor nemzetkdzi viszonylat-
ban is értékes, hosszu évek eredményes
multjadval rendelkez6, valéban kitling
versenyz6k kimaradtak bel6le.

Ebben a pillanatban még nem tudjuk,
hogy ki a felel6s a botrdnyos esetért.
Hogy ki volt az, aki 06sszevalogatta
a héarmast. Azt azonban tudjuk, hogy
az illetének vagy illetéknek surg6sen
le kell vonniok az eset konzekvenciait
és véglegesen tavol kell 6ket tartani
attél a terulettél, melyen a magyar
motorsport Ugyeit intézik: diktatérikus
alapon. Motorsportunk amugyis a zul-
1és lejtéjére tévedt, amugyis nagyon
halalos nyavalya gyétri. Es ha a kellg
er6feszitéssel Kkiosztott bunkdcsapés a
legegészségesebbet is elszéditi, ugyan
milyen hatéssal van a halalos &gyan
fekvére?

*
Rengeteg baj van a kulfoldi kocsik-
kal: halljuk innen is onnan is és
f6leg hatésagi berkekbdl. Gyorsan haj-
tanak, nem tartjak be a forgalmi sza-
balyokat és talzottan hasznéljdk ki a

AZ EGYETLEN FUGGETLEN
MAGYAR MOTORSPORTLAP

BUDAPEST, 1937 SZEPTEMBER 15.

buntetlen felel6tlenségnek azt a hely-
zeti energidjat, melyet a szent idegen-
forgalom buvszavaval fémjelzett kul-
foldi rendszamtéabla biztosit.

Nos: legylink 6szinték. A kulféldiek
nem hajtanak gyorsabban, mint azt
odahaza szoktdk meg és igyekeznek

betartani a kozlekedési szabalyokat.
Arrél viszont nem tehetnek, hogy Ma-
gyarorszdgon és f6leg Budapesten —
hogy uUgy mondjuk — forgalmi csap-
dak, specidlis forgalmi el6irdsok van-
nak érvényben, de azt, hogy ezeket a
specialis el6irdsokat jelezzék is: el-
feledkeztek az illetékes urak. Vagy ta-
l&n honnan tudja az a szerencsés hol-
landi kakaédaralé, hogy a Mussolini-
téren tiszta a keresztezés és mimoédon
kell kertulgetni a jardaszigeteket? Ho-
gyan tudja azt az a francia pezsg6-
gyaros, hogy a negyvenhatos villamos
egyszerre csak elébe vadg a Podma-
nicky uccéban anélkul, hogy a befor-
dulési jelezné vagy lassitana? Honnan
tudja az angol kékuszdibhamozé., hogy
az Andréassy uGton és a Rakéczi aton
példaul nem szabad kurtélni, amikor a
kurttilalmct  jelz6 nemzetkdzi tablak
hidnyzanak?

Mi: kénytelenek voltunk betéve meg-
tanulni a budapesti kozlekedés for-
télyos forsriftjait, amit azonban a né-
hany napra Budapestre randulé kul-
foldiekt6l megkovetelni déreség a ja-
véaboél. A kulfoldi tehat befordul a tiszta
keresztezésnél és ha a legtobb pesti
cutés nem szdmolna el6re az ilyesmi-
vel, akkor napirenden volndnak a bal-
esetek.

Tessék végre elhelyezni a jelz6tabla-
kat, jelezni a tiszta keresztezéseket, je-
lezni azt, hogy a fékapitany urnak mi-
lyen kulénleges elgondolésai vannak
a jardasziget-kerulgetések felol. Tes-
sék rendet teremteni a gyalogosok ko-

A marokkoi rendki-
vul  nehéz, &0Dkin-es
taraversenyén is
Eyoz_tek » Ifanomat;-
ocsik, melyek ingr
a sivatag  Uttalan ut-
jait Is7jol birtak.
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Folyészamla: Angol-Magyar Bank
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ril, tessék megrendszabélyozni a ki-
méletlenlll hajté taxisokat, tessék tiszta
vizet onteni a pohéarba és meglatjak
az aggodalmaskodé hozzad nem érték,
hogy rend lesz a javabdél a pesti

uccan.
*

Ne sajnaljuk azt a péar perc id6t és

csekély faradsdgot, amibe a fel-
jelentés kerul barmelyik Gtunkba esé
csend6iérsdn, vagy jarérnél, ha utkoz-
ben olyan dolgot latunk, ami jogos fel-
haborodasunkat valtja ki. Segitsink a
derék kakastollasoknak a rendcsinalas-

ban, mert mindenutt 6k sem lehetnek
elen. Koézérdek, hogy az utakon rend
legyen, hisz enélkil minden pillanat-

ban bajba kerulhetiink.

Ha mar meg kell osztanunk ‘a koz-
ségek gorbe és szlk féuccajara Uultetett
betont a rajta él6k két- és négylaba
tarsadalmaéaval, igyekezziink mi is biz-
tositani és elismertetni jogainkat. Adott
esetben talan az is segitene, ha tenye-
rinkhoz igazitanank egv-egy kd&dobéalé
maszatos abrazatat, de ez valészinileg
csak taktikdjuk moédositdsara késztetné
6ket, ellenben a szulékhoz bekopogtatd
csend6r plajbdsza nyoméan bizonyéra
maradandébb emlékek kelnének kové-
szeink lelkében.

Akarjunk mindannyian rendet és mar
is kozelebb jutottunk hozzal

Sokkal jobb 6t percet raszanni a fel-
jelentésekre, mint vasvillaval érveld
emberekkel vitdba elegyedni. Ne saj-
naljuk, ha megbuntetik a rend ellen-
ségeit — oOnmagunknak lesziink hala-
sak érte. Forduljunk csak bizalommal
a panasszal, vagy feljelentéssel surg6-
sen a legels6 Uutbaes6 csend6rérshoz,
vagy kakastollas csend6rhdz, s bizto-
sak lehetiink, hogy az eredmény nem
fog elmaradni, mert a csend6r koteles
eljarni minden nala feljelentett Gigyben.



Isméi Eurdpéé
a moiorcsonakviiagrekord!

C ampbell kapitany viladgrekord kisér-

leteit a Lago Maggiore tukrén tel-
jes siker koronazta. A kit(in6 angol ver-
senycsonak-konstruktér, Fred Cooper
tervei szerint a Saunders-gyarban épult
Blue Bird, Campbell vezetésével Kkét
izben is megdontétte az amerikai Gar
Wood 6t éve fennallé 200.299 km-es mo-
torcsonak-vildgrekordjat. Campbell ka-
pitdny rekordkisérleteit a Mappo és
Gerra kozott kitlizott 1852 méteres el6-
irdsos szakaszon végezte. Els6 rekordja
203.3 km volt, a megismételt kisérlet
sordn azutan 208.4 km-re sikerult fel-
srofolnia szenzaciés csuUcsteljesitmé-
nyét.

Campbell hajéja, a 6.5 m hosszutor-
zs(i Blue Bird, kombinalt fa- és konnyl
fémlemezkonstrukcio, melynek  farat
patkéalakban specialis Uszotest Ovezi.
Ezen Gszotestben selyemzsakokba varr-
va 36.000 ping-pong labdat helyeztek el.
Hatul, ugyancsak az Usz6testbe épitet-
ték be az Ujszerd h(t6berendezést is,
ugyhogy a hajé teljes hossza 9.37 mé-
ter, szélessége pedig 2.87 méter volt.
A hajot 2700 l6erds Rolls-Royce reptlé-
motorral szerelték fel, mely motor az
1931-es gy6ztes Schneider Cup-tipus to-

vabbfejlesztett masa volt. Ezen hires
motortipus, melynek 6se a 800 l6erds
Rolls-Royce ,,Buzzard" volt, az 1831. évi
Schneider Cup alkalméaval béamulatba
ejtette a vildgot: a 36.5 liter henger-

GirtartalmG motor 3200 fordulatnal 2300
l6er6t adott le, ami a motor minddssze
740 kg-os 0Osszsulydhoz viszonyitva,
0.322 kg/HP fantasztikus sulyléerd sza-
mot jelentett. A motorteljesitményt azéta
a metallurgia és a kompresszorépités
tokéletesedése, valamint a furatloketnek
152/167-r61 154.4/167.64 mm-re val6é no6-
velése révén sikertlt 100 oktdnos spe-
cial tzemanyag hasznélata mellett 2700
l6erére fokozni. A hajé 6sszsulya 2100—
2150 kg, ugyhogy Fred Coopernek sike-
rilt a hajé léerdsulyat 1 kg ald szori-
tani! Hogy milyen biztos szamitéasai
voltak Coopernek, mi sem bizonyitja
jobban, mint a rekordkisérletek el6tt
leadott nyilatkozatai, mely szerint a
hajé szamitdsai szerint 209 km-es se-
bességre képes ... Cooper nyilatkozata-
nak kulonos jelentéséget ad az a ko-
rulmény, hogy a propellerek hatas-
fokanak el6zetes pontos Kkiszamitasa
bizony meglehetésen problematikus fel-
adat.

Campbell teljesitménye val6é egészé-
ben akkor bontakozik csak ki, ha visz-
szapillantast vetink Gar Wood hajo-
jara, az exvilagrekorder ,Mis Ame-
rika X"-re. A hajo négy, egyenként 1600
l6er6s Packard-motorja 6400 l6er6t re-
prezentalt a ,,Blue Bird" 2700 léerejével
szemben. Amig azonban a 11 méter
hosszi, 3.08 méter széles és 7800 kg
stulyd Miss Amerika léer6sulya 1.21 kg/
HP volt, addig a Blue Bird léerdsilyat

1 kg/HP ald sikerult leszoritania a
Campbell sikerében osztalyrészes Coo-
pernek.

Mint érdekességet emlitjuk meg, hogy
az els6 hivatalos motorcsénak-vilag-
rekordot 1921-ben A&llitotta fel 129.63
km-es sebességgel az amerikai Gar
Wood. Anglia Segrave révén egyszer,
Kaye Don révén pedig haromszor hédi-
totta el Gar Woodtél a vildgrekordot,
melyet 1932 szeptember 6ta az amerikai
birtokolt. Az 52 esztendds Campbell,
aki 1935-ben elért 484.46 km-es abszolut
sebességi autovildgrekordjanak felalli-
tasakor figéretet tett feleségének arra,
hogy felhagy az autévilagrekord Kkisér-
letekkel, betartotta szavat: motor-
cs6nakvildgrekordot futott!

NEMZETKOZI
BALATON-BODENSEE TURAUT 1937

Jolenyes gyGztes

Denzel (
a szologépek legmagasabb
pontszamat érte el
csiilamszigetelési

GYARTJA A TELEFONGYAR RT.

vezériépviselet  Méray motorkerékpérgyar rt.

BUDAPEST, V. ZAPOLYA UCCA 15-17.

GYUJTOGYERTYAVAL
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A magyar autdé- és motorkerékpar-
tulajdonosok is igazoljak a kulfoldi

szakertok megallapitasat, hogy a:

W A KEF/ELD
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Az Jgnis-gyertyak
idei nemzetkdzi
gy6zelmi sorozata

A magyar ipar ma mar kétségtelenul
reprezentativ termékei kozé tartoznak
a csillamszigetelést Ignis gyuajtogyer-
tyak. Ma mar hatarainkon tal is hétrél-
hétre novekszik a szdma azoknak, akik
iparunk eme vildgviszonylatban is sza-
mottevd termékét hasznaljak és ennek
folytin az Ignis-gyertydkhoz f(iz6d6
internacionalis versenysikerek tiUkrében
is az lIgnis-gyertydk Kitliné mindségét
regisztralhatjuk.

Az Ignis-sikerek nagyrészt megbiz-
hatésagi tridlokhoz f(iz6dnek, tehéat
olyan versenyekhez, melyek a prak-
tikus hasznélat végsékig fokozott ko-
vetelményeiben mutatjdk be a gyertydk
kvalitasat.

A gy6zelmek élhelyén természetesen
az angliai Nemzetk6zi Hatnapos Trial
szerepel. Az évad eme legfontosabb
megbizhatésagi versenyén Demel (BMW)
és Bosch (NSU) két aranyéremmel 6reg-
bitették az Ignis nimbuszat.

Szdmos gyd6zelem f(iz6dik & Drei-
Bundeslander-Wertungsfahrt révén is az
Ignis-gyertydhoz, mig a pollaui hegyi-
tridlon 16 aranyérem gazdagitotta az
Ignis gy6zelmi szériat, mely Demel ré-
vén a marburgi korverseny és Loibil-
hegyiverseny gy&ézelmek révén bévilt
tovabb.

Siker kisérte az Ignis Utjat az osztrak
touring club tdradatjan, éppen Ggy, mint
a Pottschau-Trialon is, mig a Therner-
berg-versenyen a nap legjobb idejét
fut6 Demel (BMW) mellett az ugyan-
csak Ignis-gyertydt hasznalé Millen-
kovich (Puch) bizonyult a leggyorsabb-
nak az elindult 40 Puch-mend el6tt.

A Balaton—Bodensee tdradton Demel
(BMW) a szolégépek legjobb teljesit-
ményét érte el Ignis-gyertyaval, mig
a minap megtartott Prebichl hegyiver-
senyen az abszolit gy6ztes Demel mel-
lett a Puch- és NSU-men6k 11 arany-
érmet nyertek lIgnis-gyertyaval.

Balatan-Bodensee verseny, 1937

1030 km, tévén ismét a megszokott
BMW gy6zelem
500 kcm. kategéria, BMW R-5 gy6z
méasodik BMW R-5
600 kom. oldalkocsivel gyéz BMW
750 kem. oldalkoosival gyéz BMW

masodik BMW
Katschbergi hegyiversenyen
a nap legjobb idejét

500 kem. BMW futja

URBACH .. Hilllliaikr 22

Aoautézotok eeesentfesztaéyaifso -

etm U késdid nek a

Beavatott helyekrdél szerzett informa-
ciok szerint jovére bombaszezénra van
kildtds: mintegy tucatnyi gyar részvé-
telével szamolhatunk az Gj formula sze-
rinti GP-versenyekenl

Az angol ERA Uj 2 literes, kompresz-
szoros modelljeivel akarja végig ver-
senyezni a jov6 évi GP szezont, Bugatti
egy 4.5 literes kompresszornélkuli és
egy 3 literes kompresszoros tipuson dol-
gozik, Delahaye 4.5 literes kompresszor-
nélkuli kocsikat kuld téizvonalba, Tal-
bot egy 3 literes kompresszoros és egy
45 literes kompresszornélkuli tipussal
készul a szezénra. Ing. Petit sem nyug-

ifiéeiévisaeaou ta!
szik, atkonstrudlt 3 literes, kompresszo-
ros Sefac-kocsival prébalkozik, mig az
autéhegemoénia birtokosai, a németek,
Auto-Union és Mercedes-Benz kompresz-
szoros, 3 literes modellekkel veszik fel
a harcot. Maserati 0j nyolchengeres,
kompresszoros, 3 literes modellen dol-
gozik, Alfa-Romeo egy 1.5 literes és egy
3 literes, kompresszoros tipust kuld a
porondra. Fiat pedig... lgen, Fiat alli-
télag ismét aktivitasba Iép és a Scu-
deria-Ferrari keretében 6hajtja kocsijait

Itj rekordok
a Jzentendresziget koruli versenyen

Szeptember els6 vasarnapjan futottdk
le a BMYC rendezésében — a Balatoni
Sporthét mdsorédba iktatott, de meg
nem tartott motorcsénakversenyek he-

GENERAL MOtoris

OLYMPIA

EZ EVI EREDMENY
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szerepeltetni... Ennyi elég egy léleg-
zetre!
lyett — a Szentendresziget koruli ver-

senyt.

A tiz kategoriara osztott mezény ked-
vez6, szélmentes id6ben startolt el a
BMYC Galagonya-uccai klubhézatol,
mely egyben a cél is volt. A startok
— 10 kategoéria! — majd két orat vettek
igénybe. A 78 km-es tadv és a sziget
fels6 vége, mely tele volt agakkal és
hordalékokkal, megritkitotta ugyan a
mezényt, de az 6vatosak és az alapo-
san felkészultek jo idékkel fejezték be
a versenyt.

Részletes eredmények:

Oldalmotorok. Junior 125 kém: 1 Méry
:56:10. Szenior 125 kem: 1 NG

'125:35. Junior 175 Kkein:
1 Seb6 (Istros) 3:23:10. 2. Soml6 |
(Istros) . 3:41:25. Szenior 175 keni: 1 Borbus
L. (Rapid) 2:56:45. a nap legjobb oldalmoto-
ros ideje. 2. Kalméan .1 fapld) 3:18:40.
Szenior 250 kein: 1 j. GOmbos .I (istros)
307:30. 2. Muranyi T. (Rapid) 4:34:10.

Alithord tara 175 kein: 1 Dénes E. (Buda)é)
3:48:20. 350 kein: 1. Petkov F. (Budaé/)_3:551 .
Verseny 500 kein: 1 Vermes Z (Evinrndo
2:30:10.7 1000 keni: 1 Rieger A (Faros) 128

Inbord tdra 4000 keni: 1 gr. Amlrassy M.
(Grayl 1:2555. A nap legjobb ideje!

icfjcs

ilm

(biztonséag?

iuztiutattan tm uaé ?

Legminimalisabb Gzemle6ltségli az angol

AUSTIN
JIPBS

750 kcm-tttl — 2 literig
Service:

BRUCK

Vili., Tavaszmez6-utca 22/a
Telefon: 137-027




Harom nemzedék

N agyapa, apa és fia harom generacio hasznal Mobiloilt.
Tradiciébdl il Bizonyara, de nem csupan megrogzétt
Vételi szokasbdl. Az ifjusdg keveset torédik azzal,
hogy valami régi készitméay*e, inkdbb azt nézi, mi a lég*
Ujabb és a legjobb.

Az eléallitdo gyaron malik, ha a régi készitmény egyben a
legUjabb és a legjobb is. Ez mar a Vacuum Oil Company
tradicidja.

71 éwvel ezel6tt feladatul tliztik magunk elé, hogy minden
felhasznalasi célnak legjobban megfelel6 kendolajat allit*
sunk el6, mert felismerttik azt, hogy a legjobb olaj
bizonyul hasznalatban a legolcsébbnak. Sohasem
volt okunk arra, hogy ettél a célkitlizéstdl és

alapelvtdl a legkisebb mértékben is eltérjink; 71 év tapasz*

talatai igazoltdk, hogy helyes Gton jarunk.

A Vacuum Oil Company ott allott a technika évszazadan

nak bolcstjénél. Nevével megszamlalhatatlan ipardg kifej*

16dése fonddott egybe elvalaszthatatlanul.

A Vacuum Oil Company sok=sokezer kenési probléméat old

meg évenként; koézUluk nem egy létkérdés az ipar és koz*

lekedés szaméra

A Vacuum Oil Company kezdte meg a kendolajgyartast

és ma mar 71 év tapasztalataira tamaszkodik. A Mobiloil
az egész vildigon a mindség és megbizhat6*
sag fogalmat jelenti. Az autésok millidi  jarnak
Mobiloillal, nyugodtan és biztosan.

Mobilul.
Kizardlag
UJ MOBILOIL - a Clenrosol.
eljaréassal készul — a legnagyobb
kendhatést biztositia — nincse-
nek kenési zavarok — a gép a
legjobb mechanikai allapotban
murédd — legnagyobb az tzem-
biztonsag

Mobiloil

VACUUM OIL COMPANY R:T. BUDAPEST
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M neunrorsitiC O ii
csak nyiiatkoxatokai
reéisxtraikatunk...

Az egyik német szaklap érdebes csoporto-
sitasban “Oleli fel mindazokat az intézkedése-
ket. melyeket az -gyes eurdpai allamok az
automobilizmus_fejlesztése érdekében tettek.
Magyarorszag is Szerepel az Osszeallitasban,
sz6szérint a ~kovetkez6 széye% el: .Magyar-
orszagon egyel6re csak nyilatkozatokat ~ re-
isztralhatunk, = me_l?/,elk szerint  kilonbézé
ormanytényez6k kilatasba helyezték az ed-
dig er6sen "elmaradt automobilizmus nagy-
vonalu kifejlesztését. ¥4 Es ebben maradtunk.
iSzerk.)

A német Lufthansa az idei év elisd felében
16000011 utast széllitott, ami a tavalyihoz ké-
pest 251'0-0s emelkedést mutat.

Az elmult évben mind a 22 német gumi-
gvar tetemesen névelte hasznat, annak elle-
nére. hogv a Buna feldolgozasara iranyulo
berendezkedések a gzarak szamara tetémes
inveszticiot jelentettek.

Az _an?ol also- és fels6haz 100 tagjabdl
all6 bizottsdg utazik szeptember _.vé,?én é-
metorszagba,” hogy a vilag legtokeletesebb
autduthalozatanaik = épitkezéset és biztonsagi
béréndezéseit tanulinanyozzn.

A Chindban fut6 1200 Diesel-teherautd
95”0-a német gyartmany.

A minap érkezett meg az <lIsé. 102 darab-
bol allé Fiat-szallitmany Amerikaba. A to-
rindi gyar egyel6re Texasban o6hajt intenziv
Uzleti _tevékenységet kifejteni, eladési szer-
vezeteit azonban Tfokozatosan az egész 1*A
tertletére iki akarja terjeszteni és legalabb
évi 3000 kocsira Kentempialja eladéasi” 1 hm
toségeit. A gyar Amerikaba Balilla-tipusnit
exportélja.

USA autdkonjunktaréjara g’ellemz(ﬁ,
hogv a képviseletek raktaran’ tartott 193T-es
modellek szdma, a nagyobb eladési forgalom
ellenére  12%-kal kevesebb, mint favaly
ilyenkor.

A francia versenykocsi bajnoksagot, llav-
mond Sommer nyerte meg Droyfus el6tt.

A német motorkerékpar bainoksagcikat
Kluge (230 DKW). Fleischmann (350 NSI ) es
Gall (500 BMW) nyerte.

A januari montekarl6i csillaqtura propo-

zicioi” mar munkaban vannak. 'l jitasszamba
met}; . hogy a csillagtlran jovére csakis csu-
kott* 'kocsik _vehetnek részt 15 1 hengerdir-

tartalomig 2, azonfelul legaldbb 4 férdhely
Ilvel. A tura franciaorszagi zaroszakaszat “is
megvaltoztattdk és egy beiktatott cirkuitcn
magas atlagl sebességl probat futtatnak a
versenyzékkel. El6relathatélag a montoknr-
16i zaréprobaikon is valtoztatasokat fognak
eszkdzolni.

Chrysler 25 milli6 dollar kéltséggel sajat
acélmlivet helyez Uzembe.

Franciaorszagban rendeletileg koteleztek
minden olyan jogi személyt, akinek legaiabb
10 teherautdéja’ van Uzemben, hogy a kocsi-
park lo“o-at, egyes tartomanyokban 20%-at
gém ratorgazra ~ vagy mas Dbelfoldi lzem-
anyag hasznélatara allitsak be.

Az amerikai autéiPar jov6 esztend6ben >

tipust egész, illetve félautematikus sebesség-
valtéval hoz piacra.

.= A motorszakmaba vago két otletes ta-
lalméanyt jelentett bo a Szabadalmi Biro-
sagnal “az " egyik kaposvari el6fizeténk. Az
egyik a motoros jarmi (autd. motorkerék-
par stb.i Uzemkdabeni kezelésének leegy-
szerUsitéesére és a sebességvalto megova-
sara szolgal6  Egyesitett ~ sebességvalto-,
gaz- és knplungl’ogantyG“, inig a masik, a
motorkerékpar ~“konnydszerrel ~ valo  alata-
masztasara szolgalé beépitett emeld és za-
r szerkezet, amivel pl. egy 160 kg-os motor-
kerékpar 3 kg er6vel stemlc-rre allithatd és
e szerkezet a_benne lév6 beépitett zarral
becsukhato, mineikifolytan a motorkerékpar
a tolvajok ellen védett.

= Vennénk hasznélt, de jokarban
ktefogyasztusi gyorsteherkocsit
autot)” egv tonna hordke_gsse%]fl.
latokat Nagykanizsa postafié'k )
* Generéljavitott, Iéghdtéses,
lyes Morgan aron alul” eladd.
Keztyls. Pet6fi Sandor ucca 3.

levs
(Uzleti
Ajan-
kérjuk.
kétszemé-
Ottenrclter
udvarban.

Amerikdban 0j eljarast szabadalmaztat-
tak acélnak aluminiummal tortén6 bevona-
sara. Az id6jarassal kitinden dacol6 anyag
Ggy lemez, mint huzal formajaban allithato
eld. Az autékons-trukcié tc-rén nagy jovére
hivatott anyag neve: aluminiumaeél.

Az USA-ban az elmilt évben odahaza
38500 személyt ért halalos szerencsétlenség,
mIP autobalésetbdl kifoly6lag 37.500 halalos
balesetet regisztral a statisztika. Mint 1at-
?eité, az otthonmaradas sem egészen veszély-
elen.

A német_mirepiil6-bajnoksagot az Ameri-
kéaban tartézkod6 bajnol Ila?g_nburg tavol-
létében Locliner nyerte meg Tiiicker 133c ti-
pusa gépen, az ugyanolyan masinakon re-
pult Falderbaum és Friediich el6tt.

. Ausztridban az elmult évben 10655 Gj gép-
armuvet helyeztek (Gzembe. Ebb6l személy-
ocsi_volt 4464, teherkocsi 530 és motorkerék-
par 5366 darab. Az idei év els§ feliében for-
%alomba helyezett U] gépjarmivek szama a
avalyi 6011° darabbal szemben elérte a 831
darabot!

Az Eurépa—Amerika kozétti angol ik'iséi-
Icti repllésiek egyik vezet6je, a ,Caledonia®
nev(i repll6hajo kapitanya jotékonycéld
sorsjatékon vett részt és a Sors iréniaja foly-
tan, mint kétszeres oceanrepllé — egy tiz-
perces korrepulésre nyert szabadjegyet. . .

A japan_lkoézlekedési minisztérium aut6bu-
szokon ~kotelez6vé tette a Diesel-motorok
hasznéalatat.
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Az orosz autétulajdonosoknak még ea év-
ben Gj kocsikat ikell vasaroLniok, - molyok
arat két év alatt tartoznak_kifizetni. Erdekes
vélfaja ez a diktatérikus intézkedéseknek:

A hockenhelnil kérpéalya az Avus utan a
leggyorsabb német eirkuitnek szamit. Ezt
bizonyitjak azok a fantasztikus atlagok, me-
lyekkél ~a legutobbi versewt nyerteik. A

es csoportban Kluge (DKW) 131 km-ee, a
350-eshen Fleischmann (NSU) 13) km-es, az
500-asban Fedlg, Ley,(BMV\CI,), 155 km-es atlag-
al gy6zott markatarsa Gali el6tt, alki
m-es atlaggal a nap leggyorsabb korét fu-
totta. Az “oldalkoesis ~Versenyek soraban
Schumann EDKW) és Kallmiaun EDKW)
triumfualtak 1253, illetve 1257 km-es atlaggal.

Csaknem végzetes kimenetel(i baleset érte
az amerikai Clevelaadbnn vondégszerepld
német inurepulé matadort, liagenburg gro-
fot. liagenburg hanyattfektetett gépével alig
egg/ méter magassagban, minteg km-es
sébességgel szaguldott a fold ~lelett tova,
amikor~a zsufolasig telt tribiinok koézonsége
nek legnagyobb rémiletére a gép feszilé
huzaljai suroltdk a foldet és a masing 100
méteres csuszas utan JJ,Q,ZdOI'ja”_a zUzodott,
liagenburg  cs6déak-csodajara cs6ik jelenték-
telen sériiléseiket szenvedett és sajnéalkozott
raJlEa, hogy a kilcsongép tonkrement. A
vakmer6 piléta szerint a balesetet tartdszij-
jainak meglazulasa idézte el6. A kozonseg
viharosan ~ Unnepelte az Amerikdban még
soha nem latott vakmerd mutatvanyok hé-
sét, alki rgvidesen megismétli nagy sikert
aratott mdsorat.

tan



Puch-kdzieme nyek

Hogyan és mikor zsirozzuk
és tartjuk karban — a Puch
250 R, S4 és 500 VI. modelleket ?

A giaci Puch-gyar a napokban adta ki azt az Gj kenési és
karbantartasi utasitast, mely a 250 R, 250 S4 és 500 VL
tipusi Puch-modellekre érvényes. A Puch-m(ivek magyar-
orszagi telepe minden Gj Puch-tulajdonost ellat ezzel a téb-
lazattal, a régi Puch-tulajdonosoknak viszont ezen kodzlemény
atjan hozza tudomasara. Eppen ezért ajanlatos ezt az utasi-
tdst meg6rizni és annak alapjan elvégezni a szikséges
kenési és karbantartdsi munkalatokat, amivel gépink zavar-
talan Uzemét biztositjuk és élettartamat hosszabbitjuk meg.

A kenési és karbantartasi utasitds a kovetkezé:

Menetkdzben: Valahanyszor benzint tankolunk, gy&zéd-
junk meg réla, hogy elegenddé olajunk van és ha szukséges,
toltsik fel az olajtartanyt.

Minden 500 km utan: Az elsévillat zsirpuskaval lekenni,
a kerékallvany rugdjat bezsirozni, a lancot megvizsgalni,
sziikség esetén fesziteni és vastag olajjal atkenni.

Minden 1000 km utan: Akkut megvizsgalni, ha alacsony
a sav szintje, GUgy desztillalt vizzel feltdlteni. (A helyes sav-
szint: a folyadék 30 milliméterre legyen a betdlté nyildsok
alatt.) Olajszintet a sebességvaltéban megvizsgalni.

A fékeket és baudeneket, kulondsen a kupplungbaudent
beallitani.

Gyertyat, benzin- és légsz(ir6t tisztitani, az utébbit jol
beolajozni.

Néhany csepp olajat: a rugolapokra, a l4bfék pedal-
tengelyére, a fék és sebességvalté rudazat csukléira, a hen-
geren lev6 kis szabalyzéra, az olajzas szabalyzéjanak csuk-
l6ira, a kéziszabalyz6k csapégyaira, a baudenek Kkilépési
pontjaira, a hatsékeréken levé kupplunghuzal rugdjara,
a nyereg csapjaira.

A fékcsapagyakat, sebességmér6 meghajtast és elsé
kerékagyat mérsékelten puskéaval lezsirozni. A héatsé ten-
gelyen levé kupplungemel&t zsirozni és kevés zsirral ellatni
a kézikapcsolé (valtékar) szegmenseit. Lancot leszedni,
mosni és olvadt, nem forré zsirral kenni.

Minden 2—3000 km utan: Hengerfejet kikormozni, amihez
le kell szerelni a hengerfejet és a kipuffog6csdvet. Elsévillat
vizsgalni és szabalyozni.

Minden 5000 km utén: Alapos kikormozas a henger le-
szerelésével, ugyanakkor a dugattyugyur(iket, a dugattyd-
csapszeget, forgattylUtengelyt vizsgalni. A forgattyUhézat
Oblité olajjal tisztitani. Megvizsgalni a gyujtasmegszakitot és
a dinam¢ szénkeféit. A megszakité kenésére szolgalé filc-
betétet bezsirozni. Minden csavart és anyat meghGzni.

Minden 10.000 km utan: Kerékagyakat szétszerelni és
zsfrozni. Kupplungot tisztitani, vizsgalni és csapagyait zsi-
rozni. Fékeket tisztitani, vizsgalni és a megfelel6 helyeket
lekenni. A kormanyfej csapagyat zsirozni. A drégriffet és
fénytompité kapcsolot szétszedni és zsirozni. Olajcsere a
sebességvaltéban. Baudeneket atvizsgalni. Gyujtast-vilagitast
atvizsgalni és kulondsen a kébeleket és érintkezéseket felll-
vizsgalni.

Pneukat leszerelni, kerékabroncsokat tisztitani, rozsda-
mentesiteni és a hibéas részeket atlakkozni. Pneukat atvizs-
galni, tomléket sikporral atdorzsolni.

Kipuffogédobot Kkitisztitani (kiégetni).

Fontosl Ha a gépet vizzel mostuk, vagy ha hosszabb
ideig motoroztunk es6ben, Ggy utdna az egész gépet minél
elébb le kell zsiroznil

Felhivas a Jliéray-fFucA 200
tulajdonosokhoz7

A Méray-Puch 200 modelleknél eléfordulnak esetek, ami-
kor a gyertyaslussz okozéja nem a helytelen hé&értékd
gyujtégyertya, vagy a tdl erds olajkeverék 4&ltal okozott tul-
olajozds, hanem a hiba a kondenzéatorban keresend6. Fel-
hivjuk tehat a Méray-Puch tulajdonosokat arra, hogy ismét-
16d6 olajslusszok esetén keressék fel a Puch-muvek fiék-
telepét (Budapest, Lehel ucca 25), avagy a legkozelebbi
korzetképvisel6t, ahol a hibas kondenzatort természetesen
dijmentesen kicserélik.
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A megelégedett

MERAY-PUCH

tulajdonosok szazai hirdetik ezen tipus ab-
szolit megbizhat6sagat, stabilitasat, csekély
Uzemkoltségét, magas teljesitOképességét

és élvezik azt a zavartalan 6romet, melyet a faradhatatlan

MERAY-PUCH ,,200”

biztosit tulajdonoséanak

STEYR-AUSTRO DAIMLER-PUCHMUVEK MERAY
MAGYAR KERESKEDELMI RT. MOTORKEREKPARGYAR RT.
Lehel-utca 25 Zapolya-utca 15-17

EG ER KEZETT A LEGUJABB 1938. MODELU

B M MEGBIZHATOSAG,
KVALITAS

1-9 Itr, 45 HP, 6 henger,

hosszu alvaz, kényelmes
féréhelyek, kozponti ola-
jozas, hydraulikus fékek

VEZERKEPVISELET: MAJLAXH ALACSONY AR,

BUDAPEST, VI, LEHEL-UTCA 2 KEDVEZO FIZETESI

uJ UZEMHAZBAN TEL. 298-366, 298-398 FELTETELEK
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Caracciola

nyerte az olasz
Grand Prix-I!

Lang 3 méterrel méasodik
ivornéban ismét &6sszeomlottak az
olasz reménységek’ Pedig az ola-

szok a 7218 méteres, fordulés livorndi
palyan erés favoritként inditottdk Nu-
volarit, de titkos reménységeik kozott
volt az egyesztendei pihenés utan re-
divivus Varzi is. A tippek nem valtak
be, a német kocsik és német verseny-
z6k, mint a szezon 0sszes versenyein,
ezuttal is verhetetleneknek bizonyultak
és a Caracciola—Lang kettds gyo6zte-
sen, gép-gép mellett futott célbal

Start utdan nyomban Caracciola vette
a4t a kommandét Varzi, Lang, Rose-
meyer és Nuvolari el6tt, de a 3-ik kor-
ben mar a tempé6t egyre fokozé Léang
nyomult az élre és a 10-ik koérig 4 mp
elényre tett szert Caraccioldval szem-
ben és 7 mp-re hazott el Rosemeyert6l,
akit Brauchitsch, Nuvolari és Varzi ko-
vettek. A 11-ik kdérben a kozonség lel-
kes biztatasai kozott Nuvolari ment ro-
hamra, fel is nyomult a 4-ik helyre, de
tobbre mar nem tellett neki sem ... A
21-ik korben ismét Caracciola vette at
a vezetést, mig Nuvolari kerékcseréje
folytan alaposan visszaesett. Az éllova-

T.
OLAJ
Speedoil™

Szives tudomasukra hozom, :
ton-Bodensee nemzetkdzi megbizhatosagi
amely Austria legnehezebb hegyi

senyen.

Tankolas 20 mp! Uzemanyagot toltenek Lang kocsijaba.

sok tovédbb fokoztdk a tempdt, Nuvo-
lari megelégelte a rakkolast, helyét
Farinanak adta at. A 33-ik korben a
gép-gép mellett robogé Caracciola—
Lang kettds 135.905 km-es 4&tlaggal a
nap leggyorsabb korét futotta. A 361
km-es, 50 kords verseny eldélt, a Ca-
racciola—Lang kettds Livornéban ver-
hetetlen volt!

Kft.
magyarorszagi vezérképviselete
Budapest.
hogy a_ Bala-

ver -
ut-

jJain 1060 km. -en hat hagon vezetett keresztul,

1 1.-es Adler Junior kocsimmal

végeztem.

gy6ztesként

A versenyen motorom allandbéan a maxima-

lison felil volt

igénybe véve,

mégis semmi-

nemd zavarom nem volt. Meggy6zGdésem szerint
ehhez nagymértékben hozzajarult az Ondk al-

tal

forgalomba hozott

»opeedoil™. melynek

kivaldé tulajdonsagainak kdoszénhetd, hogy mo-

torom elasztikusabb és szivosabb
meger6ltetést minden zavar

20 orai oriasi
nélkil kiadllotta.

lévén, ezen

Miért is kérem Onoket _hogy a ,,.Speedoil™
iranti megelégedésem legmesszebbmend kifeje-
Jjését fogadni sziveskedjenek.

Maradok

Budapest.

1937 szept.

kivalé tisztelettel

15-én.

— 317 —

ime a végeredmény:

1 Caracciola (MB) 2:44:54 mp. Atlaga 1283
km., 2. Lang (MB) ugyanazon idével, 3 m.-el "
héatrabb, 3. "Rosemeyer (ALLJ} 2:46:19 mp. 4. -
Seaman (MB), 5. Muller AU), 6. Varzi _I(AU),
7. Nuvolari—arina (Alfa-Romeo), 8 Trossi ®
Alfa-Romeo), 9. Stuck (AU) 10. Belmondo'l
Alfa-Romeo). A

A verseny gy6ztese és hat els6 he-?
lyezettje Bosch-gyujtassal. Continental-3-
gumival és Bosch-gyertyaval futott. 3g

5

jfutdszépsééverseny
és E*/mfohana i-
Halatonfureden

A Balatoni Sporthét keretébe iktatott
autészépségversenyt, mely Balatonfdld-
varon kerult megrendezésre — elmosta
az es6. A pontozds sordn Matasaru
pompdas Horch kabrioléja érte el a lég-
magasabb pontszdmot, kétségtelenil a
mezény legszebb kocsija volt. Részletes j
eredmények:

_Kabriolék: 1d Matasaru (Horchl 33

P

7 p., 2,
Adam K. er . Szombat’?]el i
Blanka (Ad(_ler) 2%6 . P i Y
Csukott kiskocsik. 1 Seb6k (Fiat 1100) 256\
p.,. 2. Bruck B. (Austin) 250 p., 3. Vigh J.\
(Fiat 1500 249 P

Csukott _nagykocsik. 1 Delmar \V. (Alfa
Romeo) 295 p., 2. Hahn Arturné (Ford)
255 p.. 3. Sugéar D. (Opel) 220 p.

Sportkocsik. 1. Kohner Auguszta (Wan-
derer koinpr.) 264 p., 2 Kovacs B. (Alfa |
Romeo* P L B
Oldalkocsis  motorkerékparok. 1. C. Csap6
L. (BMW) 331 p.

A szépségversenyt gymkhana kovette.
Az oOtletes Ugyességi prébakkal Rajna
(Fiat-Balilla) birkézott meg legjobban.
Szombathelyi Blanka nyugodt, rutinos
vezetének bizonyult.

A balatoni csillagfara

A KMAC a Balatoni Sporthéttel kap-
csolatosan nemzetk6zi csillagtarat is
hirdetett Balatontoldvarra, melynek ke-
retében 34 jarmd futott célba. A csillag-
tara f6bb eredményei a kovetkez6k vol
tak:

Kulféldiok: 1.

Eddy Krompholz (Lancia
Augusta) Bern.

2. Sauerwein (Adler) Bre-

genz. 3. Guilleaume (Adler) Minchen.
Magg/ar motorosok: 1. Csapé L. (BMW)
ed. 2 M r M Csepel.

SZ&J . agya P!

‘Magyar aut6sok: 1. Herczegh T. dr. Nagy-
léta. ~2. Boronkay L. Kutas, 3. Fodor 1.
Toroksz6Dtmiklés.



(Balrol): A BMW-k a start el6tt. (Kozépen): Az L]Iéstémllék 114t

nal, egy F
Nagyszerlien szerepelt az Adler tean Hanomag csapat — Egyénileg
Guilleaume (Adler), Walz (Puch), Den és Kraus (BMW) végzett az élen
tette a koronat. Célzunk a ,valogatas" beim (llanomag) 132 jp., 2. Rohnicht (Ha
Jfelelésségteljes” ,munkajara”, mely- Emag) 128 jp., 3. "Haoberle (Hanomag)
lyel a versenyen indulé magyar nem- Kategone::ﬂyoztes 2. csoportba’\ Gucl-
zeti motorkerékpéar-csapatot 6sszealli- leaumo er) 3% jp. verseny* abszolut
tottak. Osszeallitottdk vagy osszealli- (59000 Sofj%dmge” gssag-y, Kriagesphal )
Tankolnak a Hanomagok. \t/oétltg;ag sbzioz\;etggg; I(Eaggllifnzen\]/ag%eﬁ 1 CtSOP?RTk 150(0 KCM FI;LETT o CSOPORT 60 KEMLIG .50 Steyr* az Iselsbergen.
? , Csoportgy6ztese ex uo -1G. . .
S zeptember 9-én hajnali 3 6rakor va- nal, szinfalak el6tt és szinfalak mogott ilyesmit a ritkan (lésezé6 nemzeti sport- helm sz?y oma b ij.,HFgohrldht Hgno— Csoportg oztesek (ex aequo)  Kraus )Ib_\dle;;_\f::/lath_ \t/ar:amequltYI :(agtjah\éalvo;
kité reflektorfényben 82 automobil is méltéan folytatédott. Meg kell alla-  bizottsdg alkotmanya nem ismeri De {/n\;(lencher Y ae ere (Sagr?mzaeR BM{/\/) J\’/J\/ rohn (12|mdapp) 131 jp. ine ib ofajiil’ars]z?a at,ka ic, ,erggt
és n otorkerékpar sorakozott fel a Bala- Pitanunk, hogy a tavalyi nagysikerl  azért valogat, az a titokzatos harmadik, 2\ ip.., Ie Eckart 8 MW) 71 JP Igelmar akMa\S/Ocli’(ljkerWII:'!kllgr((BM 3? bp. Harma- mag? t?n Ogdli'o“l'a OSZt fat . a,Qtlon, at
arad 6 ari — - i i idézi a Romeo esse eyr)
ton— lodensee taraut balatonfoldvari Bodensee—Balaton-tiraGt sikere utdn  amelyiknek szelleme oly sikeresen idézi V. (A” R ) dI| Wessely  (Stey N ti tV i ‘Ii?z',e € 1 rept fvull motorteljesitmeny
start] nal, hogy nekivagjon a Vasvaron, az idei verseny fajdalmas kiabrandu- el motorsportunk pangésat... Mi tér- (r)nea#]%.,(l\snaBl'J)erwelg ©V|esengrnr{5"F '(BMEW)_ G ozteseingf ;eg%% ax:e%ﬁgl!;lya mtk fvano turauton. ) .
Rabaflizesen, Gracon, a Packstrassen, last jelentett, mely semmiképpen sem  tént? A titokzatos valogaté — nem na- 51 jp., Bréndel = (MB) 51 Jp., Pachernegg csagata Kraus, Drax, Seltsam) és uszmpa Pompéasan szerepelt a két gyari Ha-
Weisskirchenen, Tarnswegen, a hirhedt alkalmas — ha ugyan arra szantdk —  gyon valogatott! Kozma és Path6 mellé (Steyr |5fl jp., Breitner (Steyr) 24 th Zip-  aut6scsapata (Wessely, Hunger, R||beI|:2" nomag-csapat is, mindkett6 jopontok-
Katschbergen, Délsachon, a Grossglock- @ KMAC nimbuszanak oregbitésére ... harmadiknak az ég vilagan semmivel REr Ey'tbﬁ a(Stg{)?rr)negl)sn?greJt'IJen SontEIZtamr(nS;Fyf) éor@a ¥§r|a§§a c?fytanozs?e%esetatho' j. Doérv)  kal gazdagon megrakodva a marka-
neren, Brixenen, Innsbruckon és az Arl- Nem vagyunk hivei az 4. n. képletver- sem menthetd§ moédon a teljesen kezdd Masodik helyezettek  (ex aecéuozN Schweder Marka-csapatverseny. team-értékelés els6 helyét foglalta el
bergen keresztiil Bregenzbe vezet§ tobb ~ senyeknek és a jov6ében nem lesziink  jébahazi Déry Antalt osztotta be Ma- ﬁgrrr?qéd‘:kbphelFéggtteﬁ!es(se?(n oy Schaum_- Gybztesek (ex aequd): Adler, Hanomag 1., holtversenyben az Adler-csapattal. A
mint 1000 kilométeres Gtvonalnak. A  hivei a kozds rendezéseknek sem, ami  gyarorszag nemzeti motorkerékpér-csa- burg-Lippe " (BMW) 15 bp. Az naber Hanomag 1. team. — Befutott: XSU csa- Magyar autésok kozul kitlinéen szere-
versenyz6k a tavot igen magas atla- alatt a KMAC-nak ezen ,rendezmény” patiba és a valogatasnal a nemzeti BMW b. — Befutott: Kuchwale pat 70 bp. és Victoria csap. 154 bp.-al. pelt Wiesengrund csukott BMW tlra-
gokkal tartoztak lefutni. Az automobi- keretében az osztrak autéklubbal leélt igy rovasara olyan versenyzéket mel- Téatra), Judem PeugBeot) Scholle (Hano- A verseny abszolGt legjobb eredmé- kocsijaval, aki Delmarral_ (Alfa-Romeo)
lok szamara az illetd jarmd léerésal kétes termékenységl szimbidzisara cél- 526 i 506 ; _ mag. — Feladta (Alfa Romeo),  vet Guillaume érte el Adler-kocsin holtversenyben, mint hibapontmentes
jarmda loerésulya | enyseg C 16z6tt, akik mogott mar komoly verseny Rosmini (BMW) Téth (Steyr) Kraus (MB. y ] ’ A h I d
(kg/LE) alapjan irta el a propozici6  zunk. Diszkrétek vagyunk, nem kutatjuk  mgit alll A sokat hangoztatott Kklikk- 2. CSOPORT 1500 KCM IG. ugyancsak az Adler-team érte el a  Csoport-gy6ztes hagyta el a porondot.
a betartandé standardatlagot, mely mi tartozik ebbdél a ,hazassdgbdl" a rendszer eme ténykedése foldslegessé Csoportg%/oztesek ex aequo):. Guilleaume markacsapatok értékelésé_ben is_a leg- A szol6-motorkerékparok csoportja-
a tOraszakaszon 49—59 km  Kkozott, nyilvanossag elé, sok mindent sejttet a tesz minden kommentart, legfeljebb Adler 8 5 ip., nchckI hgégtkal Tagal)t nagyobb pontszdmot. Mint Guilleame ban nagyszerlien szerepeltek a Puch-
a vasvari 2 km-es sikproban 88—135 KMAC satjészolgdlatdnak teljes pan-  arra volnank kivancsiak, hogy mikép- Ste{ﬂj' 24gssanyflile|échmar?{1) (Tatnj'g) 17é'”e)_ és Sauerwein mellett az Adler-csapat mendk: a 250-es kategéridban mas,
km, a katschbergi 5 km-es hegyipréban géasa, mely napokkal a dijkiosztds utan pen fogja a magyar sportszellem leg- s—iansteln g anomag) 170  jp., Moinecke harmadik tagja, Bossanyi Pete_r is ré- mint.Puch—mefu’j, nem tudott helyezé_st
pedig 22—64 km kozott varialt. A szolé- sem tudott még eredményekkel szol- fébb 6re, az OTT, kommentalni ezeket %anomag)H JpL Glockler ({-Iianomagt) szese _volt_ a pomgés .Adler—S|kerm,3k, elérni, a gréacidk éllovasa, Walz pedlg
és oldalkocsis motorkerékparok két-két galni... Hja, az OAC... a furcsa tuneteket, melyek alkalmasak apanb ps nunger ( anc'a%e'f’g;éaei” p\(/)Vr}I: egyénileg is abszolGt 3-ik helyen vég- sS4 Puch-gépén a nagykategéridban
kategériaja szamara a tOraszakasz &t- Es a KMAC1 Vagy a KMAC Nemzeti arra, hogy legnagyobb mértékben ve- lieiin S.  (Fiat) 15 bp Fuehs (Steyr 15 bp., zegt és mint Iegnagyo”bb pontszamot gy6ztes Denzelle} ’(500 BMW) holtver-
lag standardjai 46—52 km kozétt, a sik- ~ Sportbizottsdganak titulalt alkalmi Kft, szg¢lyeztessék azt az épit6munkat, me- Fleeatltrgrsc(hSetlen 0 (flan 2 bo i Kaelflgg)tjt elért magyar versenyzG fejezte be a  senyben a szologépek legmagasabb
proban 90— 106 km, a hegyipréban pe- ~mely kétes értékl tevékenységére ra-  |yet Landauer dr. vezértitkar oly dicsé- dr. (Lanc.é’) Riscner (Steyr) és Knoli  Vversenyt. Ugy Bossanyi, mint a gyGztes  pontszamat érte el. Ismét egy értékes
dig 45—60 km kozétt nyert megallapi- retes lendilettel inditott el! A magyar (Steyr). tréfea a Puch-gyar diadalsorozataban!
tast. A tdraszakaszon az atlagsebesség csapat kiesett: éppen j. Déry miatt, aki Il. Kategéria: Motorkerékpérok A magyar szolomenGk kozul egyedul
betartasat kozbeesé kontrollallomasok 10 km-rel a start utan kiallott. Eléfordul. Kategorlagyoztes Walz (250 43 Kozma erkezett célba, BMW-gépén az
ellenérizték, minden megkésett percért Eppen ezért nem is a valogatott csapat Uenzel™ (500 zNhoItversenyben 1 abszolut, 2;|k heIY.et S|ke[ult elfoglalnia.
annyi bintetépontot kaptak a verseny- szereplését biraljuk, hanem a — ,valo- Z(Zulégérgg) 120(1%M 12 jp 3. Hecker Versenyérél a kovetkez6ket mondotta:
z6k, ahé&nyadik késett percrél volt szé. gatast"! 3 CSOPORT 250 KCM FELETT. — Szép vqlt a verseny, de meg kel-
A sik- és hegyipréba miniméalis kove- A verseny maga a kulénféle gy6z- Csoport%oztesek (ex ae uo)):  Denzel lett dolgozni a sikerért. A ‘magyar
telményeinek eléréséért minden ver- teseknek olyan dzsungeljét eredmé- . (BMW) 132 {N utszakaszon kifogastalan atjelzéssel
I senyz6 20 j6 pontot kapott, minden to- nyezte, melyre csak a kévetkezékben lO;:eker %Uﬂg?\%ghe ¥ Szicl)tlsajrg (chﬁ szemben Ausztridban — konnyd volt
I vdbbi mp teljesitménytdobbletért 1 jo citalt propozicié tud némi vilagossagot Magm|s %undap) . elteyednl: A vasvari ,Iansze eredmf-
| pont jart. A befejez6 miiszaki atvétellel deriteni! Ime: . rax F\% dk h tSten(sé‘bup EEMW nyeit Ikarosan befolyasolta az erés
i kapcsolatban keriilt sor a gyorsitasi, .Kategéria-gy6ztesek azok a részt- 3 bp. — Beasi?toltt ef r%ﬁesle ngr]eeuiunda b ellenszél, a Katschbergen a szembejové
\fék- és hatramenet probara, melyet 16- vevék, akik a versenvt bintetSpont nél- 1?:12t bpi,( Elchler Sunbeam) IP f(l)<r'gakl9tm 0k9201tt S(:kltgallDlplatf’ eZ?It volt
erésuly, illetve a motorkerékparoknal kil fejezték be és a sikpréba s heqvi- adta:  Kirkovits bah aki kétszer is startolt. Délutan ot 6ra-
hengerdrtartalom szerinti csoportonként prc’JbaJ alkalmaval a plegmagasgg’b \ r(e. le\giko gzlte{Z||(r1Z<::!ar;3%%p ||e|tz (Rndge) tol ele,redt az_ess, ,én ,szerengsére ke-
valtozé idé alatt kellett abszolvalniok szam( jopontra tettek szert. A kate- 4. CSOPORT 250 KCM-IG veset aztam, mert fél h.etkor, tiz percre
a versenyzéknek. A préba abbdl Aallt, goria-gyGztesen kivill a kategériak ma- i Csoportﬁyoztes Walz fpudhe 140 f az els6 autés utan, mint els6 motoros
hogy a jarmdvel a starttél 120 m-re sodik és harmadik helyezettje is érté- * Ma|s_<|)d|k ellé/erz]e}t Ettse{ﬁnelé PucE PO bﬁ fu.tottam, be Bregenzbe. A ,Iegnagyobt_)
levé vonalnal meg kellett &llni, majd keltetik. 5 barm_a 1 efueoyt(tazeBeyer &"Snd‘)e ug) elismeréssel kell. megemlékeznem ki-
Sl6ire TG belr As elgire id5 i ése Gsoport-gyztesck azok @ részvevtic N 0 Szolvaliam 8seges bamoki futamaimat
el6irt idén belul. Az el6irt id6 tallépése i i 6 1K - 1tz | | ubetz zolv z j i fu i
15 biintetépontot jelentett. P ?elzltlékab\é.ersenyt bantetdpont nélkdl fe ﬁ\\,ﬂﬁ%on”k'gz“gﬁo bgucB)auer (V'Cm”a) 231%3(? 2 is és sohasem hagytak cserben! A Ba-
Mint emlitettuk volt, a mezdény haj- Masodik helyezettek csoportonként Janisch, Wagner és Spiller ( Buc laton—Bodensee versenyen is leghUseé-
nali 3 érakor startolt el — nem éppen azok a versenyzék, akik legfeljebb 10, 1. Kategona_ OIdaIkoeS|s motor- gesebb segittarsam volt a Cordatic,
a legjobb hangulatban. Ok: A hajnali harmadikok, akik 10-en felil, de legfel- kerékpérok mely a meredeken jol kapaszkodik, for-
start folytdn éjjel 2 6rai felkelésre kar- jebb 40 biintetépontot kaptak. Kate orla yéztes: Kraus duléban tapad,.esoben nem cslszik
hoztatott versenyz6k zéme este 9 6ra- Azok a résztvevék, akik 40 biintets- 2, %undapp) 131 Jp 2e|nberger Az oldalkocsis kategéridban a ,Six
kor még a mdiszaki atvétel utan téves pontnal tébbet kaptak, befejezték a ver- (BMW Davs-Fahrer” BMW-men6 Krauss érte el
intézkedkés flolytén hel;l/teleim‘.]llffellzélllitott senyt.” Csogor?gS%Et%ETHGg?ane?gﬂerF(EBll_vflz W) 7 gentgé%bbcsgggﬁzga;nﬁzttez v;lrghnhol(tzvi;er:-
jarmivek tologatasaval volt elfoglalva. . . i 6 ény: . - -
JA nem éppengdicséretes kezdet,gsajnos, Wulz §250_ Puch volt a motorkerék (taros me- ime a veger/ed_m.eny ) tottMaSgEr:o Frener %MV}/-,) p. p_ Ee Iadta Bernnek (Puch) a tekervényes Iselsberg- dapp) el6tt. Path6 (BMW) ezuttal a ,be-
. > . " z6ny legjobban szerepelt tagja, maximalis I. Kategoria: Automobilok. Griinberger Pych() szakaszon. futottak” listaian szerepel
Ggy az atvonalon, mint a zold asztal- pontszammal. Kategoriagyoztes (1 csoportban): Waugen- u ger (Pu u Istaj zerepel.
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AMIKOR A MAHARADZSANAK NINCSEN
EVOESZKOZE

A harmadik éjszakat igen el6kel6én,
mint a De w a s-i maharddzsa vendégei
toltottuk el, sajnos, vendéglaté gaz-
d nk nem tudott létezésunkrél, ami
m*20nban egy cseppet sem hatott kel-
lemetlenul. Kés6 délutdn evickéltink
a saros, rettenetesen elhanyagolt or-
szaguton, felulr6l pedig csak UGgy sza-
kadt a nyakunkba a sz(inni nem akar6
zapor. Kétségbeesve kémleltink valami
fedél utan, amikor a tavolban kastély-
szer(i épuletet fedeztink fel. Piszkosan
és faradtan szalltunk le a géprél, 6ro-
munkre nagyon baratsdgos képd hindu
sietett elénk, kiderult, hogy a kastély
a dewasi maharddzsa palotaja és
a baratsdgos hindu 6fenségének titkara.
A derék titkdr azonnal meghivott ben-
nunket és felajanlotta a kastély egyik
vendégszobajat és még bocsanatot is
kért azért, hogy 6fensége — aki a kash-
miri hegyekbe randult tigrisvadéaszatra
— nem tud bennunket személyesen ud-
vozolni.

A dewasi kastély fenséges szépségét
és romantikus bajat szinte le sem tu-
dom irni. Mint valami mesevar, pihen
a végelathatatlan, udén zold réten, az
udvaréan szeliditett medvék és antilopok
jatszadoznak, péavak rikacsolnak. Fur-

csdn giccses és cigdnyosan szines
egyenruhdkba o0ltozott fegyveres szol-
gak surognek-forognak és lazasan lop-

jak a napot. Egyikiknek példaul mas
foglalkozdsa sincsen, mint az udvaron
elhelyezett mdvészi becsti gongon fa-
kalapéccsal elitni az egyes Oréakat.
A gongozast olyan hihetetlentl fensé-
ges és jelent6ségteljes mozdulatokkal
kiséri, mintha valami hatalmas isten-
ségnek mutatna be &ldozatot. ..

Pompés vacsorat talaltak elénk. A
titkdr Ur azonban zavarban volt. RoOvi-
desen kiderult, hogy 6fensége a tigris-
vadaszathoz nemcsak a puskait vitte
magaval, hanem az 0Osszes disz evd-
eszkozt is. Nem volt mas hatra, mint

kés és villa helyett a kezinket hasz-
néalni. Ennek ellenére, vagy talan éppen
ezért volt olyan szép ez az este a
dewasi maharadzsanak ebben a para-
dicsomi tundérkertjében.

AMIKOR A TEHEN BOSSZUT ALL.

De nincsen o6rém urom nélkal ...
Dewasban ugyanis majdnem végzete-
sen ért utéi a tehenek bosszUja, meg-
gy6z6désem ugyanis, hogy a tehenek-
kel szemben elfoglalt baratsagtalan al-
laspontom szébeszéd targyat képezhette
a derék szarvas-szentek korében és az
a vad tehén, amelyik Dewasban meg-
kergetett, nyilvan Ggy jutott a szerepé-
hez, hogy a Szent Tehenek Nagy Zsina-
tdn Kkisorsoltdk erre a fontos megbi-
zasra.

Ugy tortént a dolog, hogy benzint
kellett toltenem és mivel a tankéallomas
a legkdzelebbi bazarban volt és nehéz
volt odataldlnom, hat a baratsdgos tit-
kar altal kolcsénadott egyenruhés szol-
gaval a sz6ciusziilésen puirogtam a kit
felé. A komplikalt vasarlassal hamaro-
san végeztink és Iépésben baktattunk
els6vel a bazar ijesztéen godros kove-
zetén nagynehezen kerulve ki az Uzlet-
kotésekben elmerilt indusok hangos
hadat. Egyszerre csak haldlorditas har-
sogott fel kozvetlentl a fulem mellett és

Indidban ritkan van llid ottan, ahol hidnak kellene lennie. Az Ut folyon vezet at
és nyomat csupan a kerékvetd kovek mutatjak.

utasom karjai mint valami barna és
rosszillatd polip csapjai fonoédtak a
nyakam koré. Meglepetten néztem hétra
és azt latom, hogy mogottunk foldre
szegzett szarvakkal, vésztjésléan fuj-
tatva rugtat felénk a tehénfajzat egyik
jolfejlett példanya, rdadéasul nem it-
teni ,,széria” tehénrél volt szé, mely-
nek szarvai héatrafelé kunkorodnak, ha-
nem egészen special tipusrdl, jol fej-
lett, eldrehajléan hegyes dardéakkal a
bosszGszomjtél rdncos homlok folott és
alig egy méterre a visité hindu szolga
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héatatél... Bele elsével a teljes géazt és
olyan lUgyességi terepversenyt futottam
a mély godrok, fakirok, apré gyerme-
kek és bananhegyek kozott, mintha
csak a hatnaposon lettem volna. A te-
hén — sajnos — elényben volt, els6-
sorban sokkal jobb volt a terepisme-
rete, amellett nem félt attél, hogy bin-
tet6pontokat kap azért, hogy szétgéazol
banant és fakirt, neki — mint szentnek
— itt ugyanis mindent szabad, amit ré6-
lam, szegény eurépai jovevényrél alli-
tani kénnyelmdiség volna. A futam holt-
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versennyel végz&dott és megtartva mé-
teres el6nydmet, kecmeregtem ki a nyilt
orszaguira, ahol tehén d&szintesége
mar hatdrozott hartanyban volt és el is
maradt. De ott volt a kevésbé veszé-
lyes, de annal kellemetlenebb hindq,
aki Ggy uvoltott a hatam mogott, mint
nyarson ult volna és semmi rabeszé-
lésre sem volt hajland6 lefejteni a ha-
lalfélelem veritékétdl gusztustalan és
egyébként sem tal higiénikus Karjait
addig, amig jol bokdn nem ragtam.

NEM MINDIG SEGIT A HALANDZSA.

Bucsut véve Dewastél vigan baktat-
tunk az orszdglton és minden véarako-
zasunk ellenére csak este aztunk bdrig
egy rovid felh&szakadas jovoltabol.
Csuromvizesen néztink szallas utan,
ami nem volt kénny( feladat, mert a kis
faluban, Kolarasban sem vendéglét,
sem Bungalowot nem taldltunk, kényte-
lenek voltunk tehat a bennszuléttek
vendégszeretetéhez fellebbezni. Aréany-
lag tiszta bennszuléttet nem volt
konny( taldlni, mert a kevésbé tisztak
sem merészkedtek ki az wutcara a
sz(inni nem akar6 zuhatag miatt. Végre
megleltik az emberinket, aki ardnylag
bizalomgerjeszt6 képpel és ruhézattal
rendelkezett. Chatter megkezdte a tar-
gyaldsokat, az indus viszont csak arra
volt kivancsi, hogy milyen kaszthoz tar-
tozunk. Chatter becsiiletesen bevallotta,
hogy szerénységem keresztény, amit6l
a hindu olyat ugrott, mintha ég6 6n-
gyujtot csusztattunk volna a nadragja
ala.

A masodik kisérletnél mar ravaszab-
bak voltunk, Chatter kinevezett brah-
minnak, aki Kashmirbél vald, ezek ko-
z6tt ugyanis akad halvanybdrld és
sz6ke példany és ami ennél is fonto-
sabb, kashmiri nyelven — azt hittuk —
itt sNiki sem tud egy sz6t sem. Mar-
mar minden rendben lev6nek latszott és
biztositva volt a szallas, amikor oda-
somfordalt egy idegen hindld és el6t-
tem ismeretlen nyelven kezdett haland-
zsdim. Segélykér6én néztem Chatterre,
de minden hidba volt, pont az az ember
tudott kashmiri nyelven és persze Ki-
deriilt, hogy eur6pai vagyok. Nem volt
mas hatra, mint satrat verni az iskola-
udvaron, a vallasos hinddk, mint va-
lami csodaéllatot vizsgaltak messzir6l
és elkerultek, mint a leprast...

HONVAGY.

Nasik Indore és Gwalior irdnyaban
kozelediink Agra felé ... Agraban egész
délel6ttot szantunk arra, hogy India
legszebb  épitkezési csodajaban, a
Tadsch-Mahalban gyodnyorkédjunk. A
napok egyhangu daréalasban telnek,

ucsajiir
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Vizivés — hindu etikett szerint. ..

naponta kozel 300 kilométer a penzum,
ami tekintettel a rossz utakra, nem Kis
teljesitmény. Sietink. Pedig rdérnénk és
vehetn6k a dolgot kényelmesebben is,
de mar UGnjuk az alland6 es6t és egé-
szen kozonséges honvagy fog el. De
szeretnék végre hegyeket latni, havat
taposni és friss leveg6t szivni. Es néha
néhany német szét valtani, mert Chatter
csak angolul tud és az a néhany német
sz6, melyet karomkodva kiéaltok pész-
torok és tehenek felé: visszhang nélkul
hal el. Sietni kell... Mert ott a tavolban,
a Himaladja hegység gyonyord bunga-
lowjaban él Johannsen erdész és csa-
ladja, ahol két évvel ezel6tt olyan feled-

hetetlen hetet toltéttem. Minél jobban
kozeledink észak felé, annal jobban
vadgyédom a hegyeket és Johannsen

mamat latni. Mert Johannsen mama na-
gyon jol ért hozza, hogyan kell hsité
borogatdsokat rakni az 0ssze-vissza
sebesedett labakra ...

Az utols6 napon tdébb mint 400 kilo-

métert tettink meg Delhin és Ambalan
keresztil, zuhogé esében, de remények-
kel eltelve ... Lassan kapaszkodik a
derék Puch a kodbeboritott hegyi uta-
kon kétezer méter magasra.

Sarosan, véresen, csuromvizesen ér-
tiuk el a Vaikuth tanyat és hogy még
nagyobb legyen az érémem, hat éppen
szliletésnapja volt Johannsen maméanak.
Torta és ital, meleg furdé, német sz6 . ..
Ki tudnd leirni boldogsdgomat? Néhany
6raval kés6bb a nehéz Himaldja bortél
mamorosadn hallgattam a gramofont,
mely bécsi dalokat jatszott és csak
azért nem vallalkoztam rovid holdfény-
sétara a legsz6kébb Johannsen leany-
nyal, mert a parducok itt nagyon Ki-
vancsi természetliek és nagy étvagyuk-
ban bizony még az ablakon is be-
kukucskalnak.

Hat napon &t vergddtink Bombaybdl
Solanba vizen, mocsarakon &t. Végtelen
hosszanak tlnt fel ez az id6.

(Folytatjuk)

DEDICS TESTVEREK

autdjavitd specialistak
HENGER ES FOTENGELY KOSZORULES

Edzett fogaskerék
€s alkatrészgyartas

M i

ES JAVITOUZEME

Specialista
az autorugok
gyartasaban

Telefon :
1.463-51
MIMDRNFELK GYARTM ANYU

KO CSIKHOZ

BUDAPEST,
VIII., Thék
Endre u 14.

Telefon
1-463-51

KESz RUGOK RAKTARON
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Vili. THEKENDREUCCA 15.52.
telefon: 1-303-45

Motorkerékparok
javi asot. jokarbantartasat, 6szi nagy-

Javitast. megbizhatdan, legolcsobban

Wz Stein Armin

Budapest, VIII., Tavaszmez§-utca -4

FIGYELEM! MEGJELENT!!
VIKTORIA AUTOSZAKISKOLA UL kiadasaban

Autévezetdk és Motorosok kézikdnyve,

mely kezdbknek és szakembereknek nélkiilozhctctl™n,
mert tartalmazza a leguUjabb technikai Ujitasokat.
Bennioglaltatik a legutolso kozlekedési szabalyzat.
S5PENCOS DI1IITALAS UTALVANY.

Kapnti6 minden kdnyvkereskedésben. - ARA 8 PENGO
d K Viktéria autdszakiskolaban friifss 284
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ppel érhet el helyezést.

Lerakat: Andrassy-at 20

MODERN SZERVISZ:
Cserei-u. 8-10. Telefon: 297-633

TU RAUT 1937

Az O6sszes szolé motorkerékparok legjobb
eredményét maximalis pontszammal

érte el.

A 250-es kategoridban kizardlag
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Hétezer loeros.

hetvennégyliteres motor, hétezerkilés suly és hal-

szazkilbméteres sebesség -

ez Eyston kapitany

legujabb vilagrekordszornyének ,,névjegye"!

Birmingham, szeptember ho.

Birmingham és Wolverhampton ko6zo6tt mondhatni nincsen
orszagut, a két hatalmas ipari centrum szinte egymaéasba
folyik. Es mégis egy6ras utba kerill, amig az ember Bir-
minghambdél eljut a wolverhamptoni Queens Road egyik
mellékuccajaba, ahol hénapok 6ta szorgalmasan és titokban
farnak-faragnak valami csodaszérnydn: Eyston kapitdny fan-
tasztikus vildgrekordkocsijan.

— Eyston has great chances, Eystonnak nagy esélyei
vannak — magyaréazta Utkézben baratom, Mr. Willis, aki
lehet6vé tette a ritka élményt, sziletés kozben latni azt az
autézauruszt, mely valészin(ileg rovidesen kivégzi Malcolm
Campbell 484.6 km-es sebességl abszolut automobil vilag-
rekordjat.

A wolverhamptoni gyar inkdbb kisebb mdhelynek Ilat-
szik, az udvar végén hatalmas Uvegteteji épulet, rajta hatal-
mas plakat: Keep out: Tilos a bemeneti Mr. Willis el6tt
— és el6ttem — azonban kinyilnak a szigorGan zart ajtok,
csak éppen becstletszéra Kkell Kkijelentenem, hogy fény-
képez&gép nincsen nalam. Mert az Eyston-féle vilagrekord-
kocsiban két példanya is van annak a hires R-tipusu Rolls-
Royce repulémotornak, mely mint az angol Royal Air Force
vadaszgépeinek eréforrdsa, hétpecsétes katonai titok.

A vilagrekordkocsi: ijeszt§ latvany. Mintha csontvazat
oltoztetnének, most emelik r4 a karosszériat az alvazra.
A gép hossza kozel tiz méter, ha harom Balillat Aallitunk
sorba és mellé az Eyston-féle kocsit, ugy a vildgrekord-
szérny még mindig léfejjel hosszabb.

Mr. Clarké, az tzem mivezet6je magyaraz:

— A két motor 6sszesen 73.164 kecm henger(rtartalmat és
hétezer l6er6t reprezentdl. A komplett gép sulya keréken
hétezer kil6, a sulyléeré-arany tehat rendkivil kedvezg,
hiszen egy kil6 sulyra egy léerd esik. A gépnek tehat ijeszté
lesz a gyorsulasa.

— Konstrukciés szempontbdél forradalmi a transzmisszio
megoldasa. Mindkét motornak kulon-kulén kupplungja van,
ahonnan két tengely vezeti a meghajtast a haromsebességes
Valton at a hatsoé kett6s ikerkerekekig. A hatsé kerekek egy-
mastol fuggetlendl vannak felfuggesztve.

— Az els6 kerekek megoldasa merében Ujszer(. Négy
elsé kerék viseli a kocsi elejének terhét, egymas mogott két
tengely fekszik, mindkét tengelyre két kerék van felflg-
gesztve. Mind a négy kerék természetesen kormanyzott, ami-
rél rendkivil komplikalt szerkezet gondoskodik. Az els6
kerekek konstrukcidja egyébként hasonlit az elsokerék meg-
hajtast kocsik megoldasahoz, az els6 kerekektél rovid kar-
danok vezetnek az alvazhoz, csakhogy ezek a kardanok
nem a meghajtast szolgaljak, hanem a fékekhez vezetnek.
Hogy a kerekek kirugdzatlan sulyat és ezzel a centrifugalis
er6t csokkentsék, a fékeket nem helyezték el a kerekeken,
hanem azok az alvaz hossztartéin beltl vannak és kulon
ventillatorok szolgaljak a h(itésuiket. Nem szabad elfelejteni,
hogy a remélt hatszazkilométeres tempdban a kerekek for-
dulatszama irt6zatosan nagy, lehetetlenség tehat sulyos fék-
dobokkal terhelni a vészesen porgé kerekeket.

— A két motor valamivel a vezetSulés mogott helyez-
kedik el két oldalt, az Uzemanyagtartanyok a kocsi orraban
vannak. Oriasi tankokra volt szilkség, mert teljes géazzal
kerek harminc liter Gzemanyagot fogyaszt a két motor —
percenként, a 180 literes tank tehat éppen haromperces
futamra elegendd Uzemanyagot fogad be.

— A karosszéria tokéletesen aramvonaiidomu, hatul ha-
talmas stabilizal6 sik biztositja a jo Uttartast. A kerekek tel-
jesen a karosszérian beltl helyezkednek el, a pneukat ku-
Iénleges eljarassal gyartottak és teljes gazzal ki fogjak
birni a tizkilométeres vagtatast. Egyébként darabonként 100
fontba (2500 pengd) kertlnek, minden futamban cserélni kell
a nyolc kereket, ha tehat egy-egy futamra tizkllométeres

tavot szamitunk, Ggy a ,gumifogyasztas" egy kilométerre
kerek kétezer pengdre rug. (1)

— Eyston egyébként a napokban utazott Utahba, Bonne-
vlllebe, ahol a S6st6 kiszaradt tukrén késziti el6 a palyat,
a kocsit majd ott veszi at. Ha a palya megfelel6, ugy
a kisérletekre hamarosan sor keril, de rengeteg fugg az id6-
jarastol, mert a hosszi hetek munkajaval simara gyalult
palyat a néhanyperces zivatar teljesen tonkreteheti. A kocsi
és a palya, Eystonrdl nem is beszélve: alkalmas a hatszaz-
kilométeres sebesség kifutasara, ha szerencsénk lesz, ugy
révidesen megsziletik az (j abszolat vilagrekord.

Indulunk hazafelé. Es mire a tavolban feltlinik a bir-
minghami gyarnegyed kirtérengetege, mar kissé kihevertuk
az izgalmas latvanyossag impresszidit. Es nem tudtunk sza-
badulni attél a gondolattél, hogy amikor az ilyen vilag-
rekordkisérlet nem szolgélja sem a technika, sem a sport,
sem a fejlédés céljait, ugyan mire valé szazezreket, ember-
életet kockéaztatni csak azért, hogy az automobilnak még
joakarattal sem nevezhet6 csodaszérnnyel hatszazkilométeres
sebességet érjenek el. Amikor régen megéallapitott tény,
hogy hamis nyomokon halad az, aki soktonnés szérazfoldi
Zeppelinekkel prébalkozik akkor, amikor a német orszaguti
versenykocsik, tehat igazi, a forgalomban is hasznélhaté
autok maéar veszélyesen kozel jarnak az 6rédnkénti 400 kilo-
méteres sebességhez. K
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HBGH SPIED

PNEUK

a vezérképviseletnél:

PNEUMATIK ES GEPDARMUKELLEK
BEHOZATALI KFT.

IV., VARMEGYE-U. 7 + TELEFON: 18 2401
Ugyvezet6: Vajda Andrés
TAVIRATCIM: FIRESTOHE

Ragyogo

VICTORIA

teljesitmény
a Balaton-Bodensee tdradton

3 25tes VICTORIA a startnal,
3 2%0e* VICTORIA acélban

iOOUo-0s megbizhatosag!
KOPPANYI

Vietoria, Sunbeam,
Norton vezérképviselet.
DESsewffy-u. 47

LASZLO ANDOR 5.7,

GENERAL
MOTORS hivatalos

javité tzeme.
V., Révész—u.rrg T.: '2—%8—33

DAVID

S AN D O R

IPOTVAROSI

GARAGE

feltéetlen
meghizhaté

KOZP. FUTES — UZEMANYAG

V., CSAKY-UTCA 57.
TELEFON: 291-893.

Jtidrigbetti (Silera)

nyerte Jltonzaban

a febessegi {Trofeat

Haromszéazkilométeres tavon futottak
le a monzai autodromban a nemzetkoézi
sebességi trofedért Kkiirt versenyt, mely
az olasz motorosok folényes gy6zelmeit
eredményezte. Az olaszok megismétel-
ték tavalyi gy6zelmi széridjukat és
ujélag bebizonyitottdk, hogy monzai
oroszlanbarlangjukban az idegenek
szamara nem terem babér. Az 500-as
csoportban a négyhengeres kompresz-
szoros Gilera-Rondine vezetd Aldrighetti
ragadta el a palméat 169 km-es atlag-
gal a két Guzzi-mend Tenni és Sandri
elétt, mig Gall (BMW) tobb mint 2 perc-
cel maradt le a 4-ik helyen a gy6ztes
mogott, az 6todik helyet pedig Woods
(Guzzi) foglalta el. A verseny leggyor-
sabb korét, 177.340 km-es atlaggal,
Aldrighetti futotta. A 350-es csoportban
az angol Mellors (Velocette) 143 km-es
atlaggal kerek perccel verte a Norton-
mend német Hamelehlet, mig a 250-es
kateg6ria versenyét a 143.6 km-es Aat-
laggal gép-gép mellett célba futé
Guzzi kettés, Pagani és Tenni nyerte
Kluge (DKW) el6tt.

£)e beli jelenteni
a segédmotoros
berebparobat

Belugyminiszteri rendelet jelent meg
a minap a forgalomban tartott kerék-
parok kotelez6 bejelentésérél és ez a
rendelet magédban foglalja a ,gép-
jarm@inek nem mindsithetd segédmoto-
ros kerékparokat" is. A bejelentések
legkés6bb oktéber 25-ig eszkozlendbk
a rend6rérszobéakon, illetve a kozségi
eloljarésagokon oktéber 7-t61 kezdve
dijtalanul kaphaté (Grlapok felhasznala-
saval. Az oktéber 25-e utdn Ulzembe
helyezend6 és e rendelet korébe tartozé
jarmiveket Gizembehelyezésuk elétt szin-
tén be kell jelenteni. A rendelet célja,
hogy a hatésdg a kozuti kozlekedési
rend fokozottabb biztositasa érdekében
tdjékozodhasson arr6l, hany kerékpar
és segédmotoros kerékpar vesz részt
az orszag teruletén a kozati forgalom-
ban.

Ji Jiispesti JtO
ftazibajnobsaea
Szeptember els6 vasarnapjan tartotta

meg a Kispesti AC hazi megbizhatésagi
bajnoki versenyét 280 km-es tdvon. Az

utvonal: Kispest, Budapest, Hatvan,
Gyongyos, Pardd, Eger, Fuzesabony,
Jaszberény, Nagykéta, Monor, Kispest

volt. A verseny rendkivial komoly fel-
tételd volt, mert a KAC majusban meg-
tartott orszdgos bajnoki versenyének
legnehezebb részét foglalta magaban
és ugyanolyan feltételekkel, vagyis
60 km-es A&tlagsebességgel kellett a
versenyz6knek a tavot abszolvalniok.
A versenyen csakis a KAC tagjai vehet-
tek részt. A versenyt a kovetkez6k lu-
tottdk le eredménnyel:

1 CzulybaM. (500 BMW), 2. Kovécs K
(2.3 Hanomag), 3. Anders E. (250 Rudge),

4. Bontz I. (350 Calthorpe), 5. Lichtler G.

(350 AJS), 6. Ujj L (350 Sunbeam),
7. Kirres Gy. (350 DKW old.).

A verseny dontd része Gydngyds—
Eger kozotti matrai szerpentin Ut volt,
melynek eredménye adta meg a na-
gyobbrészt holtversenyben beérkezett
versenyz6k szelektalasat.
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MOTORJANAK

minden alkatrészét gyartja a

MAGYAR FOGASKEREK,
AUTO-TRAKTORALKATRESZ
ES GEPGYAR KFT.

BUDAPEST, Vili., NAGYTEMPLOM-U. 34

TELEFONSZAM: *14-61-55

Henger és f6tengely kdszoriilés
Pontos munka. Mérsékelt &rak.
Gyors kiszolgélés.

autdmuiuszerek
javitasa

STERN RICHARD
Lehel ucca 10a.
TELEFON: 2-921-35

BI Z AL OWM

dolga a motorkerékparjavitas

FRURUIIRTH  setictr stiotr

javitomdhelyében olcsd, gyors és jo
munkat kap. Kérdezze meg vevSimet

Dessewfiy-u. 26.  Telefon: 12-96-87

Indian
Molocycles

magyarorszagi ve-
zérképviselete :

ifj. SEIFRIED HUGO
Budapest, VI., Forgach-utca 10-14, sz,

telel6n: 292-992. Gyari alkatrészek. Javitoiizem.



AZ EREDETI

MORRIS PENSTLVANIA

OSSZES TIPUSAIT
RAKTARROL

SZALLITIA AUTO ES CSONAKMOTOR

OLAJ

MAGASTELJESITMENYU GEPEK

DEMENYIésFIA KENOANYAGA

VL, GR. ZICHY JENO-U. 17 G AZDASAGOS, UZEMBIZTOS
119-843

SERVICE, ALKATRESZRAKTAR AMPLA IPARI ES KERESKEDELMI KFT.
sajadt Uzemhadzban BUDAPEST, V,, ARANY JANOS-UTCA 12 — TEL.. 125-778

,ROADSTER CABRIOLET"

legujabb modell, eredeti gyari
karosszériaval

P 3630.-

Ugyanazzal az 50.000 kilométeres

(2 évi) moiorgaranciaval, amely

minden DKW-FRONT modellre
érvényben van, ugyanazzal a szolid Kivitellel és tokéletes Uzembizton-
saggal, ugyszintén teljesitménnyel, mely a magyar autds kdézénség altal
mar kodzismert.

TWT TT ui Uzlethazban:
vezérképviselet: 1*1X 1 J JJ/ I X I | VI, Lehel'utca 2
TELEFON: 298-366. 298-398.
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von Eberan beszél

6cs. Az autdtechnikai tarsasdg el6-

adasa. Az el6addi pédiumon Eberan
von Ebenhorst mérnék az Auto-Union
versenymenezsere avatja be hallgat6-
sdgat a farmotoros Auto-Union verseny-
torpedokon &t a versenykocsiépités rej-
telmeibe. A kozdnség feszilt érdekld-
déssel figyeli az érdekes &brdkhoz fi-
z6d6 magyarazatot:

— A jelenlegi GP-formula, mely a ko-
csi sulyat vezet6, lizemanyag, viz, olaj
és gumik nélkal 750 kg-ban maximalta,
utolsé 6rait éli. A konstrukt6r szdméra
a régi formula kétségtelenll nagy sza-
badsagot engedélyezett. A karosszériat
illetleg is csak az a megkotés allt
fenn, hogy az egyiiléses kocsiszekrény-
nek legalabb 850 mm. szélesnek és 250
mm. magasnak kellett lennie. Ha a for-
mulanak a konstrukcié fejlédésére vo-
natkoz6 hatdsat vizsgaljuk, uGgy az
eredményt a legtalalobban a kovet-
kez6képpen jellemezhetjik: amig az at-
lagos kozépkategoridju személykocsi
silya menetkészen 1350 kg-ra tehet6,
motorja pedig 50 I6er6t ad le, addig az
1150 kg uzemsulyd tavalyi verseny-
kocsik motorja kb. 450 l6eré leadésara
képes. Méas szoval: a személykocsi tel-
jesitmény sulya 27 kg LE, a verseny-
kocsié 245 kg LE, vagyis, amig a sze-
mélykocsi egy loerejere 27 kg kocsi-
sily esik, addig a versenykocsi egy
l6ereje alig 2.45 kg kocsisullyal — ,,jat-
szik™... Itt a teljesitmény, ‘az akcele-
ralds és végsebesség titkai

— De hagyjuk a mdaltat! Jév6é évtdl
kezdve 0j GP-formula Iép életbe: a hen-
gerlrtartalmat kompresszoros motorok
szaméra 3 literben, kompresszornélki-
liek szdamara pedig 4.5 literben maxi-
malték. A kocsistlyra vonatkoz6 el§-
irdsok gyakorlatilag a jelenleg is ér-
vényben lev6k maradtak bar, de a
kocsistlyt miniméaltdk. Az 0j formula
értelmében kis, egész 667 kcm-es kom-
presszoros és 1000 kcm-es kompresszor-
nélkali kocsik is elindulhatnak a GP-
versenyeken, természetesen ezek sulyat
megfeleld alacsonian minimalja az (j
GP-iormula. Ezen kiskocsik loerdsulyat
a konstruktérok hozzavet6leges, el6ze-
tes szamitasai mintegy 7 kg/LE-re te-
szik, szemben a formula engedélyezte
kereten belul épithetd legnagyobb ko-
csik 3.7 kg LE-re tehet6 l6er6sulyaval,
mely tény mar eleve kizarja azt, hogy

e&5 suly kb.

44%-ra csokken az slsé

a kisebb kocsik a siker reményével
bocséatkozhassanak bele a GP-kizdel-
mekbe. Mint érdekességet emlitem meg,
hogy az idei versenykocsiknal 2.2 kg/
LE-re sikerdlt leszoritanunk a l6er6-
sulyt, ez az adat dsszehasonlitva a jové
évi kalkulaciéval, maris sejtetni engedi
az 1938-as GP-kocsik teljesitményének
lehetéségeit. ..

Hogy mit véarhatunk az 0j GP-formu-

Erdekes kép tarul elénk, ha az 500 l6erés

Auto-Union versenykocsi egyes alkatrészei-

nek sulyat osszehasonlitjuk valamely 50 16-

er6s személykocsi ugyanazon alkatrészeinek
sulyaval

141617 — Eberan mérnék maéris meg-
magyarazza.

— Nyilvanval6, hogy a nagyteljesit-
mény( versenykocsik  folénye kisebb
kollégéikkal szemben csak “azokon a
palyakon domborodhatik ki, melyek
igen magas Aatlagsebességek kifutasat
teszik lehet6vé. A freiburgi hegyiver-
senyen példaul gyakorlatilag teljesen
kézombos, vajjon a motor csucsteljesit-
ménye 300 l6er6-e vagy talan eléri az
500 léer6t is ... Ugy sem lehet kihasz-
nalni! Az (j formula, habar technikai
szempontb6l meghatralast jelent, sza-
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tengelyre es6é suly

Hogyan valtozik az Uzem-
anyag fogytaval a tengi*
lyckre hat6 terhelés aranya?

A koOzéptartanyas vorseuy-
kocsi iiaU6 és els6 tenge-
lyére teli tartanyndal ugy-
sz6lvdn ugyanaz az 54%,

illetve 46% kocsisuly jut,
mint dres tartanynal A
hatul elhelyezett uzem-

anyagtartaly viszont teli
tartany esetében a hatsé
tengelyre esé 54%, illetve
az els6 tengelyre juté 46%
terheléssel szemben ures
tartanynal éppen a megfor-
ditott stlyelosztast ered-
ményezi: a hatsé tengelyre
viszont csaknem 56%-ra emelkedik.

mos versenypalydn ismét lehet6vé fogja
tenni azt, hogy a kiizdelmeket a veze-
t6k merészsége mellett fokozott mérték-
ben a motorteljesitmény dontse ell

Azutdn az 1934 37. tipusd Auto-Union
torpedokat blcstztatja Eberan mérnok,
mikozben érdekes bepillantdsokat nyujt
a titokzatos konstrukciék rejtelmeibe.

— Az Auto-Union versenykocsik a
legtobb versenykocsi-tipussal ellentét-
ben négy esztendén &t Uugyszélvén
semmi lényegbe véagdé véltoztatason
sem mentek at. Porsche dr. elsé pilla-
natban szecessziosnak latszé konstruk-
ci6i évek folyamén beigazoltdk szil6-
apjuk bamulatos technikai el6relatasat.
A négy év el6tti 4.3 literes alapkon-
strukcio henger(rtartalmat az évek fo-
lyaméan 6 literre emeltik fel és sikerilt
a motorok teljesitményét 500 LE folé
fokoznil A kocsi meghajté szerveit a
megnovelt teljesitménynek megfelel6en
atdolgoztuk, a hatsé keresztrug6zast
su(liy- és aerodinamikai szempontok
érdekében torzids rudazattal cseréltik
fel. A legtobb valtoztatdst a karosszé-
ridn végeztik: az els6 GP-kocsink 280
km-t futott, mely sebességet 1935-ben
diamvonal-limuzin megoldéassal 380 kilo-
méteres cstcssebességre tudtuk fokozni.
Az idei Avus-kocsink 380 km folott
ment!

Eberan mérnék most az Auto-Union
kocsik sematikus keresztmetszet-rajzat
veszi bonckés ala. Feszilt figyelem ki-

séri szavait... Most sok mindenrél le-
hull a lepel...
— A 200 liter befogaddképességl

lizemanyagtartaly a vezetéilés mogott,
a kocsi® kozepében nyert elhelyezést.
Igy a versenykdzbeni lGzemanyag-suly-
csokkenés nem véaltoztatja meg a ten-
gelzekre hatéd terhelések viszonyat. A
tank mogott nyert elhelyezést a 16 hen-
geres V-motor a négyfokozatd sebes-
ségvaltoval. A Kkarter, hengerfejek, a
kompresszor- és sebességvaltokar a
sulycsokkentés érdekében jo hévezetd
silicium és elektron &ntvénybdl készilt.
A hiut6bordék egyben merevitéborddk
szerepét toltik be. A hajtokarok gorg6s,
illetéleg tliscsapagyakban, a fétengely
siklocsapagyakban veégzik munkajukat.
A forgattyUhazba illesztett hengerhiive-
lyek cserélhet6k. A hengerfejek a for-
gattyuhdzzal egyutt képezik a szivocsa-
tornat,melynek els6 végén biztonsagi sze-
lepet talalunk. A motor mdgott elhelyezett
vertikalis kompresszor ezen &t ,préseli”
a hengerekbe a keveréket. Minden hen-
ernek egy-egy szivo és klpuiiog6 sze-
epe van, utobbiak himbak és nyomé-
rudak kozvetitésével a kozépen elhe-
lyezett fels6 vezértengelyrél nyernek
mikodtetést, mig a szivészelepek mi-
kodtetését a vezértengely specidlis
emelty(k kozbeiktatdsaval kozvetlenil
végzi. A vezértengelyt a hatul beépitett
kiralytengely hajtja meg, mely egydattal
a beiktatott kozvetit6 kerekek révén



a kompresszor folytonos meghajtasarol
is gondoskodik.

— Olajban futé tébblemezes kupp-
lung, kereszttartokkal merevitett cs6-
hossztartokb6l &llé torziomentes vaz,
hatul a két hossztartoba agyazott torzios
rudazat, el6l a kerék sikjaba es6é ru-
g6z6 hatést biztosité doérzslékharitokkal
kombinalt specialis torzids rudas meg-
oldé&s (torzios rad az els6 kereszttarto-
ban) jellemzik az alvazat.

— Az els6é és hatso kerekekre fligget-
lentl hat6é, duplex kiképzés@ hidrauli-
kus szervoiékek hatalmas méret(, jol
h(tott bimetallikus fékdobokra hatnak.
A viz- és olajh(it6 a kocsi orraban,
a légaramnak legjobban kitett helyen
nyert elhelyezést.

Természetesen szoba keril a gumi-
kérdés is, még pedig az &ramvonal-
karosszéridval kapcsolatban:

— Hangstlyozom, — mondja Eberan
mérnok, — hogy a versenyocsikkal el-
ért rendkivuli sebességek ~nem utolsé
sorban a versenykocsi-karosszéridknak
a szélcsatornaban végzett gondos ta-
nulmanyozasaval ng?enek Ossze. Az
aerodinamikus megoldas eszkozei a
karcstorzsli egylléses versenykocsik-
nal mer6ben elitnek a tdrakocsiknal
latottaktél, ahol a kerekek ,aerodina-
mikus karosszalasa" révén jelent6s lég-
ellenéllascsdkkenést érhetink el. Az
idealis 4ramvonalidom a kocsi homlok-
feluletének jelent6s sulytdbblettel jard
oly mérték( megnagyitdsat vonja maga
utan, hogy alkalmazasat, tekintettel a
motorhoz valé nehéz hozzaférhetdségre

Végre alaposan szemiugyre vehetjik a

11 hengeres

Auto-Union versenymotort! EISI

az lUzemanyagtartdny, mogotte a motor, a kompresszor, végil a sebességvalto

és a gyors kerékcsere akadalyozéasara,
csak specidlis esetekben vélaszthatjuk.
Tudjuk jol, milyen fontos szerep jut a
gyors kerekcserének a hosszatavu ver-
senyeken, ahol a gumik élettartama a
meghajtételjesitmény és sebesség foko-
zésaval rohamosan csokken. A Nur-
burgringen végzett kisérletek eredmé-
nyeivel dokumentalok: a koratlagnak

km-r6l 10%-kal 132 km-re val6

AUTO-UNION®
KONSTRUKCIO,

emelése a motorteljesitménynek 140-r6l
370 loéer6re val6 256%-kos fokozéaséat
koveteli, mikdzben a gumik élettartama
600 km-rél 225 km-re csokken ...
Eberan mérnok el6adasa oOriasi tet-
szést aratott. MéIt6 szavakkal bucsuz-
tatta el négy esztenddé legendas héseit,
az Auto-Union torpedokat és sejttette
azt a munkat, mely az 1938-as verseny-
masindk bdlcsdje korll folyik ...

megbizhatésag és tokarékossdg a

népszerlseé-
ének titka.

Audi-Wanderer-Horch vezérképviselet-; I I ESS ERVI N

Vérosi bemutat6:

BUDAPEST, V., MARIA VALERIA-UTCA 1

Telefon: 181-259

Budapesl, I, Mészaros-u. 15.
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Mi Ujsag, Hébli ar?

- Milyen versenyeket tartogat
még az 6sz?

Oktober 3-4n kerul sor a Nem-
zeti Motorcsonak Rekordnapra, mely
a csepeli Dunaagban autobord- és
inbord-verseny és tarahajok részére
keril megrendezésre. Oktober dere-
kédn rendezik a Frontharcosok is
dobogdkdi hegyiversenylket, majd
oktéber végén a hdsok csillagturajat.
A ?yéni magyar rékordnap és — re-
mélhet6leg — a Harmashatarhegyi
verseny fejezik be az idei szezont.

— Nit tud Hébli ar a Victorki-
gyar Autobahn-klsérleteinek
ményérél?

— Sokat. A gyari kisérletek soran
az Uj 200-as modellekb6l 94 km-es
atlagsebességet hoztak ki 300 km-re
egyszer(i polirozassal és karburator-
beallitassal. Most méar piacra hoztak
ezéket a kétltem( Yictoriateat. ilyen
sport-kiadadsi motorokkal.  Kulon
meglepetés a sportmasinak olcs6 ara.

— Hallom, nage/ az 6rom a Ziin-
dapp-képviseletnél?

— De mekkoral!
kis lednya sziletett!

— Ismeri-e Hébli ar a
iranyjelz6-kikapcsoléot?

— Hogyne. Szerkeszt6 ar! Ajan-
lom is mindenkinek, hiszen bekap-
csolva felejtett 'int6karral gyakran
latni kocsikat. Pedig ez a kis gon-
datlansag sulyos kdvetkezményekkel
jarhat. Téves jelzés folytan a vezetd
sohasem bizonyos, hogy nem keril-e
Osszelitkozésbe  mas jarmf(vel, vagy
a kozlekedési renddérrel! Ezért j6 az
iranyjelz6khéz  id6kapcsoldt alkal-
mazni, amelynek O6raszerkezete a be-
kapcsolastol” szamitott- kb. 10 mp.-en
beltl az intéfeart énmikodben visz-

ered-

Pajor Innének

Bosch

szaallitja. iga(y teljesen ki van zarva,
hogy feledé en?/segbc’il az intékarra!

zést adjunk. A Bosch
id6kapcsol6 konny(l szerrel a kézi-
kapcsolo helyére illeszthet6 és ara
mindossze P 16— Olyan kocsikon,
melyek allandéan varosban kozle-
kednék, a Bosch id&kapcsolo nélki-
lI6zhetetlen felszerelési kellék.

esetleg téves je

— Szerkeszt6 ur! Egy tévedést
kell helyreigazitanom!
— Tessék, Hébli ar!
— Hartmann Laszl6 a svijci

Ontozott, cstszos Uttesten csak

recézett

gumival jar biztosan

RECEZTESSE
PNEUMATIKJAIT A

CYKLOP

GARAGEBAN

VII.. Kertész-utca 24.

Grand Prixen nem 10-ii lett, hanem
9-ik és_megnyerte a legjobban szere-
pelt ,,Privatfah.rei** dijat. Az eredeti-
leg tévesen kiadott eredményt a
svajci autoklub ilyetén helyesbbi-
tette. Hartmannt. kulonben meghiv-
tdk a januari délafrikai versenyekre
és népszer( bajnokunk biztos in-
duléja a harom fokfoldi er6préba-
nak.

— Mi Gjséag?

— Akad! A Morris-képviselet ja-
vitomihelyének angol vendége volt
a minap Mr. Armstrong, a Morris-
gyar servioe-teohnikad szakértéje 10
napot toltott Budapesten és az 0sz-
szes Uzemben lev6é Moris-koosit &t-
vizsgalta. Mr. Armstrong a javito-
mihely munkajar6él a legnagyobb
elismeréssel nyilatkozott és o6romé-
nek adoit kifejezést afolott, hogy a
jov6ben félévenhint fog lelatogatni
Budapestre, hogy a gyar. képviselet
és vevok kozotti kapcsolatot el-
mélyitse.

— Hallom, Opelek az idén mar
messze talhaladtdk a 700 darabos
eladast?

— Ugyvan, Szerkeszt6 uram. de
nem Vvéletlen m(ive az. hogy ebben
az évben mar eddig is tobb. mint
ML Opel-koesit vasaroltak. mialtal
3 év alatt keréken 1500 Opel-kocsi
kerult Magyarorszagon a vezérkép-
visel6 Nemzetkdzi Gépkereskedelmi

rt. atjan a kozodnség birtokaba. Be-
ig?azolédott, hogy az Opel-koosik
elsérendiiek s kitlin6éin megalljak
helyliket a legrosszabb terepviszo-
nyokon. homokon, hegyékem bak-
hatakon egyarant. A kocsik mdszaki
kiallitasa és tartéssaga a legfoko-
zottabb igényeket is kielégiti. Azok.
akik a ,,Super 6“ kocsival hatalmas
turdkat abszolvaltak, egyhangu elra-
gadtatassal beszélnek 25 literes felil-
vezérelt motorjar6l. Az ,Olympia",
melyb6l egyedull 500 darab fogyod
el 2 év alatt, a kozéposztaly jol be-
valt koesija lett, a ,,Kadettk pedig
gazdasagos Uzeménél, modern beren-
dezésénel fogva egyike lett a leg-
népszerlibb 1 literes kocsiknak.

— Mit tud Hébli ar a Shell-piknik-
rélt

— Nagy sikerrel kollegialis han-
gulatiban folyt le a Shell Kéolaj rt.
tisztvisel6i karanak piknikje, mely-
nek keretében a vallalat igazgatéi es
tisztvisel6i kara alkalmat talalt
sportikészségonek bemutatasara is.
ridsi tetszes kozepette zajlott le a
ﬁiknik sportprogramja, mely kotél-
Uzasom, stafétnfutason, akadalyver-
senyen és gymkhaméan at az igaz-
gatosag 100 méteres tavra kiirt hen-
dikepjeben érte el cslcspontjat! A
rogram rengeteg tréfara adott al-
u'mat. .képzeljuk csak el. mikor a
folyészamla-osztaly stafétdja az el-

IS, 0. s.! Murat! Lili motorki-rrkpar Irant érdekl6dik,
ftppen esy pompéas ZUndappal kacérkodik.
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adasi-, f6konyv- és finomité stafétai-
val csapott Ossze, avagy mikor az
,erés nem®. mint oly gyakran, ez-
uttal a kotélhdzasban maradt alul a
~gyenge nem* képvisel6ivel szem-
ben... Mint mondtuk, a verseny
fénypontlja az igazgatésag hendi-
kepje volt. A programban Gyurkn-
violl. dr. Pueher és Szeg§ urak 55,
Waldmann, Kertész és Legena urak
110, Novak. Ernuszt. Zimonyi és
Szemere urak pedig 15—15 méter
elényt kaplak. Ki wvolt a gy6ztes?
Tessék megkérdezni Mér6 artol, aki
a starter tisztét latta el és sziveseb-
bem latta volna, ha a versenyt Shell-
<bi'tes Gton futottdk volna le, avagy
Kral, Salamon és Bornemissza
tj’rlaktcfl' az érdekes futam célbir6i-

ol ...

— Hova siet ay», Hébli ar?

— Viszem ibe a kocsimat .lurko és
Roéna 'Szervisz-telepérc karbantar-
tdsra. Nagyon meg vagyok velik
elégedve, a Nagy mérnok vezetése
alatt dolgozé szervisz lelkiismeretes,
preciz és olcsé munkat végez. Evi fill
peng6ért havonta egy vizes és pet-
réleumos lemosassal  Osszekdtott
nagy zsirozast és egy Kkis zsirozast,
végeznek el a kocsim, de a szlkség-
hez képet megpucolja’k a gyertya-

kat, gyujtast kontrollalnak, s6t a
fékeket is utanaallitjak! A pontos
kiszolgalas eredménye: ma mar

mintegy 1000 kocsi {ér a Junko és
Roéna céghez karbantartasra, és ke-

resi fel a cég Kkitlind javitomdihe-
lyét

Felel6s szerkeszt6 és kiado:

K R AMER JENGO

Altalanos Nyomda. Kényv- és Lapkiad6 Rt
Nyomdaért felel6s: Dr. Uj Istvan

TAVASSZAL
NYARON
OSSZEL
TELEN

Martinaim nem indult, ]
{Festetics frn6_ éJKaseratl) futotta
i

anap legjobb

ejét Jfecsbeméten ?

A motorkerékparok legjobb idejét Kozma (BMW) futotta.
»Sebes" (Alfa Romeo) a legjobb sportkocsi.

Szép sportsiker jegyében folyt le
a KAMC kecskeméti korversenye,
melynek futamait izgalmas kizdel-
mek tarkitottdk. Az 500-as sz6l6 cso-
ortban Kozma (BMW) er6s ellen-
¢élre talalt djdonsilt markatarsa, a
kecskeméti Kiss Laszl6 személyében,
akit csak akkor tudott lerazni, mi-
kor az kupplungbowden-szakadéas
miatt visszaesett. Bravlrosan szere-
pelt Lukaveez Ferenc 250-0s Puch-
gépevel, aki az els6 korben gyertya-
defektus miatti félkords hatranyat
ragyog6é menéssel hozta be és nyerte
meg’ kategoériajat. Az old'alkocsis
versenyeik soran Pathé (BMW) gy6-
z0tt a iavarészt balfordulés palyan
baloldali oklalkocsival hendikeppelt
Abt (Norton) ellpn. ime a részletes

eredmények:

Versenykocsik (20 koér. SO km): 1. gr. Feste-
53:21:71 (S9fi km) legjobb
nap legjobb ideje és ut-

tics E. (Maserati)
koére 932 km. A
vonalrekord.
Sportkocsik (20 kor. Sfl km), 16ftft keni felul:
1. Sebes G. (&lnév) (Alfa Romeo) 56:3458
(849 km) leggyorsabb kore 879 km. 1500
kem-Ig: 1. Kiraly 1. (Bugatti) 15 korrel
53:50.08. 2. G»a&l F. (Bugatti) 14 korrel 5557.6*2,
gr. Festetics M. (Alfa Romeo) feladta.
Tarakocsik (10 kor, 40 km) 2G00 keni: 1
Kovéacs I\. (Hanomag) 32:1056 (745 km).
1500 kem-ig: 1. Wilheim S. (Fiat 1500)
32:20.61. 1100 kem-ig: 1. Rajna E. (Fiat Ba-
lilla). A tara-kocsik legjobb koére: Wilheim
757 km

Sz6lé6motor-kerékparok (10 koér, 40 km) 500
keni: 1. Kozma E. (BMW) 28:05.36 (855 km),
2. kecskeméti Kiss L.

MINDIG

(BMW) 28:46.04, 3. Mar-

tinék 1. (Gilera) 29:34.74. 4. D6ry A. (BMW)
30:1492 9 kor), 5. Gebauer O. (Zindapp)
32:4950 (8 kor). A legjobb kor: Kiss Laszlé
86.9 km. 350 keni: 1. Steinbock I. (Velocette)
32:45.44 (7303 kin), 2. Hambach L. (Puch)
34:27.90 (9 ikor), 3. Stader Gy. (Ariéi). A leg-
jobb kor: Steinbock 76.05 km. 250 kein: 1. Lu-
kavecz F. (Puch) 32:36.28 (73.06 km), 2. An-
ders E. (Rudge) 32:47.28, 3. Hrabanek |
(Puch) 335380 (9 kor). A legjobb kor:
Lukaveez 8103 km

Oldalkocsis motorkerékparok 5 kor. 20
km): 1. Pathé Gy. (BMW) 150972 (79.2 km),
*2 Abt. |. (Norton) 153476, 3. Zaymus Gy.
(BMW) 17:40.7. — A legjobb kor: Pathé Gy.
4509 km

A versenyre a kovetkez6 szamunik-

ban még visszatérlink.
MIELOTT
MOTORKEREKPAR-
ALKATRESZT vesz
sajat érdekében nézze meg
HASZNALT ALKAT-
RESZRAKTARAMAT

REICHFELD GEZA

V. VISEGRADI UTCA Il a

u telefonszam: 127-906
NAGY VALASZTEK HASZNALT MOTOROKBAN

MARS-olIl
LOWCARBON

OLAJCSERE-SERVICE DIJIMENTES

KEPVISELET:

GHILLANY MIKLOS

I, CORVIN TER 5 TELEFON: 1-570-16, 1-514-80
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Kdézpont, Service és eladas: VI, ARENA-UT 61 TELEFON: 298-820
Mintaterem: IV.,, VACI-UTCA 1 TELEFON: 182-848
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