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A LEGNAGYOBB PÉL

DÁNYSZÁMÚ MAGYAR 

M O T O R S P O R T L A P

ÁRA 40 FiLL.

S H E L L

FIAT
FIAT „500"-on a tavasz elébe...
A Fiat „50D" sikeresen oldotta meg a „min
denki autója" régi problémáját. Rendkívül 
alacsony ára és üzemköltsége, megbízható
sága s o ks záz  magyar Fiat  t u l a j do no s  

elismerését vívta ki



„GUMBURI AN“
t ö r v é n y e s e n  v é d e t t

G U M M I
E S Ő K Ö P E N Y

motorosok részére, igen erős, 
fekete gum m irozott szövetből, 
különleges, jól bevált szabással

szabadalm azott
HÁTSZELLŐZŐ

b e r e n d e z é s s e l
(m a g y a r  s z a b a d a lo m  1 0 6 0 9 7  s z ) 
mely a megizzadást kiküszöböli

Gyártja :

B U R I A N  E R N Ő
GUMMiKERESKEDELMI Rí. ESÖKÖPENYGYÁRA
a gummiköpenygyártás m a g y a ro rs z á g i megalapítója

BUDAPEST, IX., 
inam Kálmán ucca 18.
TELEFON: 1-441-66

Csodálattal és 
elismeréssel

k i s é r i  a

ZUNDAPP
d i a d a 1 ú t j á t a z  e g é s z  v i l á g .
Vezérképvi selet :  P A J O R  I M R E
VI.. lókai-utca 21. szám. Telefon: 1-202-28.

:

Az igényes közönség döntött

A d l e r
JUNIOR-TRUMPF1 lit.

TRUMPF1 7 lit.

Négyen utaznak kényelme
sen, kofferekkel a kocsiban, 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
ADLER u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ő z e m -  
B i z t o n s á g o t ,  kényel
met és elevenséget biztosít

V E Z E R K É P V I S E L E T ;

[E& Ejj=> Eladás: V . ,  Dorottya ucca 1. Telefon: 1-856-15
“  ** l i  Service és javítóműhely: V., Zápolya ucca 15. T e l e f o n :  2-988-88
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M EG JELEN IK  MINDEN HÓ 1-ÉN ÉS 15-ÉN

OKTÓBER, NOVEMBER DECEMBER, JANu Ar ,
f e b r u Ar  és m Ar c iu s  h ó n a p o k b a n

HAVONTA EGYSZER, 15-ÉN

E L Ő F IZE T É SI Á R A  EGY ÉVRE 6 PENGŐ, 
K Ü L F Ö L D R E  10 PE N G Ő  

C S A K  EG ÉSZ ÉVES ELŐ FIZETÉSE K E T 
F O G A D U N K  EL

A Z  E G Y E T L E N  F Ü G G E T L E N  
M A G Y A R  M O T O R S P O R T L A P

KIADJA
AZ .AUTO-MOTOR‘  LAPKIADÓ VÁLLALAT

SZE R K E SZTŐ SÉ G  ÉS K IA D Ó H IV A T A L  
BU D APEST, V„ T A T R A  U C C A  4. SZÁM 

H IV A T A L O S  Ó R A K  : 9-1-IG
T E L E F O N : 1-224-07 t i 1-171-68

Postatakarékpénztári csekkszám la s z á m : 48.438 
Folyószámla: Angol-Magyar Bank
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Előgyujtás
TWrondd m eg nékem, óh derék autós 
A *  bajtársam: tudod-é, hogy az 
autódhoz nemcsak alváz, motor, rend
szám, útadóbárca és benzin dukál, 
hanem egyetlen lépést sem szabad 
tenned —  lavór nélkül. És hogy bün
tetést érdemelsz, ha véletlenül nincsen 
a kocsidon néhány tábla vargakéreg?

Nem hiszed? Na csak olvasd el azt, 
ami következik.

Egyik országútkoptató bajtársunkat 
a minap valahol Dunaharaszti környé
kén megállította a csendőr. És amint 
az ilyenkor szokásos: a mentőszekrény 
iránt mutatott érdeklődést. És amint 
az ilyenkor szokásos: nem volt mentő
szekrény. Volt ugyan a kocsin műszer
táskás orvos —  igaz, hogy véletlenül 
és nem mint szerves kelléke a gépnek, 
—  dehát a csendőrnek mentőszekrény 
kellett. Feljelentés. Idézés: Pest Vár
m egye Közp. Járásának Főszolga
bírója, ezt olvashattuk a hivatalos 
papiroson.

Tárgyalás. Mihály Sándor dr. ve
zette. Ítélet: tíz pengő, nemfizetés ese
tén stb. És mivel a bűntettes érdeklődni 
volt bátor, mi is az az előírásos mentő
szekrény, hát kapott egy litograíált 
listát, mely az „1876. évi XIV. t.-c. alap
ján 2150/1904. B. M. sz. rendeletben 
előírt mentőszekrény" kötelező felszere
lését tartalmazta.

A terjedelmes és titokzatos listát ke
retben adjuk, hadd okuljon és rohan
jon mindenki, hogy ellássa magát 
mindazzal, amit a fórsriít ír elő. És 
figyelmeztetünk mindenkit, nehogy a 
fontos kellékek közül egyetlen egyet 
is kif elet j són. Tessék csak beszerezni 
a cinktapaszt, a kaucsuk genycsészét, 
a törkölyt és ecetet, az ivópoharat, 
a lavórt. És figyelmeztetjük a strébe
reket, hogy ha különleges érdemeket 
akarnak szerezni, • úgy a 9. tételben 
felsorolt enyvezett vattatáblákból ne 
egy tucat közönséges minőséget vásá
roljanak, hanem legalább két tucat 
speciál típust és törköly helyett vegye
nek divatosabb barackot. És vigyáz
zanak arra, hogy a 24. tételben előírt

borecet tiszta legyen. Hetenként mo
sassák, mert jaj annak, akit megállít 
a csendőr és a borecetje piszkos.

Aki pedig nem tudná, hová szerelje 
kiskocsijába a 21. sz. tételben előírt 
mosdótálat, —  magyarul lavórt, —  
annak azt ajánljuk, hogy tétesse a la
vórt az ülése helyébe. Legalább nyá
ron nem lesz melege. Topolinó-tulaj- 
donosok számára jó tipp: külön von- 
szalék-kétkerekűt beszerezni, abba  
ugyanis nemcsak a lavór fér el, hanem 
hely jut még a nagyobb kötszerolló
nak (11.), sőt a sebolajnak (6.) a har
madkiló vazelinnal (10.) együtt.

A 13. számú tétellel —  sajnos —  baj 
van. Sorba jártuk a patikákat, de sehol 
sem tudtuk beszerezni ezt a „néhány 
tábla vargakérget". Ajánlottak ugyan 
helyébe tyúkszemtapaszt és sérvkötőt, 
mint hasonértékű sebészeti kelléket, 
dehát a szigorú 2150 1904. B. M. sz. 
nem ismeri ezt az alternatívát. Így te
hát eleve figyelmeztetjük a vargakéreg 
iránt érdeklődő olvasóinkat, hogy ben
nünket hagyjanak békében. Érdeklődő 
leveleiket címezzék közvetlenül Mihály 
Sándor dr. úrhoz (Budapest, Vármegye
háza, Vármegye ucca), Pest Vármegye 
Közp. Járásának Főszolgabírójához. 
Aki nagyon szeretetreméltó úr és min

den bizonnyal bővebb felvilágosítással 
is tud szolgálni ama vargakérgek és 
főleg beszerzési forrásuk felől.

❖
ár megint megindult az „akció": 

jöjjön az útadó helyett a benzin
adó. A KMAC beadványt szerkeszt, az 
Autókereskedők Egyesületének igaz
gatója szónoklatokat mond a benzin
adó érdekében. És elfelejtik, hogy a 
benzinadó bevezetése előnnyel nem 
járna, hanem csak hátránnyal. Hiszen 
9 fillérrel drágítaná meg az üzem
anyagnak minden egyes literét a ben
zin árához csapott útadói

Vegyük elő a plajbászt és számol
junk. Az autós évente 15.000 kilométert 
tesz meg. Amiből következik, hogy az 
egyliteres kiskocsi gazdája —  akinek 
kocsija 100 km-re 10 litert fogyaszt —  
a jelenlegi 40 pengő helyett 135 pen
gőt fizetne évente. A —  szerényen —  
12 liter fogyasztású másfélliteres gaz
dája 60 pengő helyett 162-őt fog fizetni, 
a mondjuk csak 15 liter fogyasztású 
kétliteres után 80 helyett 202 pengőt. 
Kérdjük, kinek ér meg évi 95, 102 vagy  
118 pengős többkiadást az, hogy nem 
kell hordani szélvédőjén a bárcát?

A benzinadó mellett kardoskodók 
azzal érvelnek, hogy újra üzembe ke
rülnek a rég leállított nagykocsik. 
Ugyan kérem, hát komolyan azt kép
zelik, hogy a 25— 30 liter fogyasztású 
régi Buick- és Chevrolet-maradványok 
roncstestébe új életerőt önthet a ben
zinadó?

V agy talán azt hiszik, hogy az a 
sokszáz Fiat 500, Balilla, DKW, Adler, 
Gteyr 100 és 120 stb. gazdája haladék
talanul megveszi a maga szerény 
Horchját vagy Cadillacját, ha a nagy
kaliberű kocsik nem fognak m agas 
útadó alá esni?

Akinek megvan a m aga 10— 20.000 
pengője arra, hogy nagykocsit vásá
roljon és ami ennél is több: üzemben 
tartson, annak a 250— 300 pengős évi 
útadója nem csal könnyeket senki sze
mébe. De kérdjük: vállalja a MAKÓÉ 
igen tisztelt igazgatója a felelősséget 
a tízezer kisautóssal szemben, ha majd 
—  ne adj Isten —  sikerre vezet az 
akciója és a mai adónak három
szorosát kell fizetni?

Erre tessék válaszolni]



E gészen rendkívüli, sőt mondhatjuk 
forradalmi jelentőségű újdonsággal 

lépett a nyilvánosság elé M. Maillome, 
az ismert francia versenyautó konstruk
tőr. Maillome konstrukciója kétkerekű 
versenyautó, melynek kerekei azonban 
nem egymás mögött, hanem párhuza
mosan egymás mellett találnak elhe
lyezést.

A szokatlan konstrukció műszaki el
gondolása a következő: ismeretes, 
hogy a meg nem hajtott kerekek óriási 
gördülő ellenállást teremthetnek, ez az 
ellenállás annál nagyobb, minél foko
zottabb a sebesség. Ha tehát sikerül 
kiküszöbölni a csupán támasztékul 
szolgáló felesleges két kereket, úgy 
azonos motorteljesítmény mellett a se
besség lényeges fokozását lehet elérni. 
A kétkerekű versenykocsi stabilizálá
sát a konstruktőr igen szellemesen, 
kettős giroszkóppal oldotta meg, a két 
pörgettyű egymással ellentétes irány
ban forog, ami a giroszkóp hornyai kö
zött fellépő integrális koincidenciák 
teljes kiküszöbölését eredményezi. Kü
lönösen szellemes a kocsi kormány
zása, különleges differenciálmű lehe
tővé teszi, hogy a két kerék fordulat
számát tetszőlegesen változtathatjuk, a 
kerekek közötti fordulatszámkülönbség 
—  akár a harcikocsiknál —  nemcsak 
teljesen pozitiv, hanem egyben ki
egyenlített kormányzást ad, ami külö
nösen akkor válik szembeötlővé, ha a 
kormányművel szervesen egybefüggő, 
úgynevezett bifurkációs hevederek is 
működésbe lépnek.

Mint értesülünk Delmár Walter sike
resnek Ígérkező tárgyalásokat folytat 
a nagynevű konstruktőrrel és a KAC 
Reznicsek díjas versenyének túrakocsi 
kategóriájában már ezzel az új géppel 
áll starthoz. Mivel a kocsin nincsen 
sárhányó, mely a túrakocsi kategóriá
ban kötelező, Delmár Walter úgy hatá
rozott, hogy elkotortatja a sarat, mely 
esetben a KMAC Nemzeti Sportbizott
sága, illetve annak elnöke, Delmár 
Walter el fogja vetni a sárhányótalan- 
ság miatt esetleg befutó óvást.

*_r
"CVdekes előmelegítő berendezést hoz 
■*"J rövidesen a piacra az egyik nagy 
német felszerelési cikk gyár. Az elő
melegítő szerekezetnek az a célja, 
hogy a léghűtéses automobil motorok

téli indítási nehézségei megszűnjenek. 
A léghűtéses motor ugyanis sokkal 
hamarább hül le, mint a vízhűtéses és 
az olaj besűrűsödése miatt beindítása 
fagypont alatti hőmérsékletnél fárasztó 
és időtrabló dolog. Alkalmunk volt az 
érdekes újdonság tervezőjével, dr. Sitz- 
fleisch főmérnökkel beszélni, aki a kö
vetkezőkben magyarázta el készüléké
nek lényegét:

—  Igen gyakran volt alkalmam látni 
—  mondotta a kitűnő technikus —  
amint a léghűtéses motorral ellátott 
automobilok gazdái félórákig kurbliz- 
ták gépeiket, amíg azok elindultak. Ez 
adta meg az ötletet találmányomnak. 
Készülékem —  mely az üléspárnába 
süllyeszthető —  igen egyszerű, kis viz- 
tartányból áll, melynek idomai teljesen 
hozzásímulnak a vezető „anatómiájá
hoz". A víztartányból cső vezet a mo
torhoz, a folyadék útját szelep zárja el. 
A motor beindítása a következőképen 
történik: a vezető beül a kocsiba és az 
üléspárnába láthatatlanul elrejtett víz- 
tartány tartalma rövid másíélóra alatt 
felmelegszik körülbelül 36 fokra. Ha a 
vezető influenzás, úgy a víz hőmérsék
lete néha a 38 fokot is eléri, de hőmér
séklete természetesen függ a vezető 
nadrágjának hővezetőképességétöl. 
Amikor a víz hőmérséklete elérte a kí
vánt fokot, automatikus és termosztati
kus szellentyű nyitja a csapot, meleg 
víz áramlik a léghűtéses motor hen
gereire és ha a vezető étert spriccel a 
hengerekbe és bekapcsolja az önindí
tót, úgy félóra helyett negyedóra alatt 
valószínűleg beindul a motor. Különö
sen, ha előbb megtolja a kocsit.

—  Készülékemet már szabadalm az
tattam és szívesen adok licencet m a
gyarországi gyártásra. Különösen azok
nak ajánlom a készülékemet, akiknek 
kocsija léghűtéses, szembenálló hen
geres motorral van ellátva, de a gyár 
csupán egy korburátort szerel, a m eg
felelő hosszúságú, rendszerint félméte
res szívócsövekkel. Az ilyen gépekhez 
kombinált típust készítettem, mely

nemcsak a hengereket öblíti m eleg víz
zel, hanem a hosszú szívócsöveket is.

Örömmel közöljük elsőnek a hírt 
Sitzfleisch dr. találmányáról, mely kü
lönösen a m agyarországi Tátra és 
Detra tulajdonosok körében van hi
vatva hamarosan nagy népszerűségre 
szert tenni.

*

A  japán hajóhad újjáteremtője, az 
ősz Harakiri ellentengernagy el

határozta, hogy motorosítja a tenger- 
alatti flotillát. A japán kormány —  
mint értesülünk —  már m eg is rendelt 
nyolcvanhét darab Csepel segédm o
tort, mert a Sunbeam gyár próbagépei
vel nem volt m egelégedve. Az ellen
tengernagy egyúttal levelet írt a buda
pesti rendőrség főkapitányának, mely
ben tanácsokat kért arravonatkozólag, 
hogy miképpen népszerűsítse a motor- 
kerékpárt Japánban. A főkapitány 
hosszú elaborátum helyett sürgősen 
repülőpostára adott Harakiri ellenten
gernagy címére két adóbárcát a hozzá 
tartozó tarifával, hatszázhuszonhét 
megtagadott behozatali engedélyt, hét- 
százhetvenkilencezernyolcszázhetvenkét 
eivett betétlapot, két rendőrfőtörzsőr
mestert és az utolsó pesti motorost —  
spirituszban. Mint értesülünk a go
romba főtörzsőrmesterek útközben ki
itták a spirituszt, az utolsó motorost 
éppen ezért a szokásosnál is tönkre- 
zsugorodottabb állapotban kézbesítette 
ki a posta.

*

A  KMAC Nemzeti Sportbizottsága 
motorkerékpár szakcsoportjának 

Dalnoki László lett az alelnöke. . . 
(Ejnye-ejnye, bocsánat. Most látjuk, 
hogy ezt a hírt a nyomda —  sajnos —  
tévedésből tördelte bele ebbe az áp 
rilis elsejei rovatba. Igaz, hogy azt 
mondják: a dologban ludas nyom dász
inas nemcsak a motorsporthoz ért, ha
nem úgy látszik, a sportpolitikához is. 
Szerk.)

L I C S Á J E R  J Á N O S
B U D A P E S T I  A U T Ó R U G Ó G Y Á R T Ó  

ÉS JAVÍTÓÜZEME
Specialista 

az autórugók 
gyártásában

Telefon 
1-4 6 3 -5 1

M IN D E N F É L E  G Y Á R T M Á N Y É  K O C S IK H O Z  K É S Z  R U G Ó K

BUDAPEST 
Vili., Thék 
Endre u. 14.

T e l e f o n . 
1 -4 6 3 -5 1

K A K T Á R O N
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N agyszerű találmány sorsa forgott kockán. Megszülés 
tett a Diesel=motor, mely hivatva volt arra, hogy 
új korszakot nyisson az erőgépek technikájában. 
1893sat írtak. Már csak egy kérdést kellett meg* 

oldani: olyan kenőanyagot találni, amely a rendkívüli 
magas égési hőmérsékleteknél helytáll. Ennek hijján Diesel 
mérnök találmánya hat éven át nem fejlődhetett tovább. 
Már 1894*et írtak ... 1896*ot... lS98sat és a motor meg* 
felelő kenőolaj nélkül mozdulatlanságra volt kárhoztatva.

Félév múlva azonban már járt a Dieselsmotor.
A probléma megoldódott. Véletlen vagy csoda 
történt ?  Egyik sem, csak az, hogy Diesel mérnök 
aVacuum Oil Companyhoz fors m 
dúlt; ez azután előállította azt az 
olajat, amelyre szükség volt. Ez 
volt az a döntő fordulat, amely 
a Dieselsmotor fejlődését lehetővé 
tette.

Nem elsőízben történt, hogy a Vacuum Oil Company egy 
találmány tökéletesítését lehetővé tette. A Vacuum Oil 
Company ott állott a technika évszázadának bölcsőjénél.

A  vállalat neve és teljesítménye egybefonódott a technikai 
fejlődés minden szakával. A  Vacuum Oil Company állí* 
tóttá elő az első használható autóskenőolajat. Hét évtized 
tapasztalatainak köszönhető tehát, hogy ma az a Mobiloil 
áll rendelkezésre, mely a mai automobilista előtt a minős 

ség és megbízhatóság fogalmát jelenti. Az auto= 
mobilisták milliói járnak M obiloillal. . .  nyűgödé 
tan . . . biztosan. Mobiloillal hideg motornál
könnyű az

Kizárólag kenőké
ŝ részekből̂  j

indítás, meleg motornál tökéletes a 
kenés, ilyképen minden sebessége 
nél bármilyen ű on a kenendő 
részek biztos védelmet kapnak és 
a javítási köl ségek legnagvobb 
rérze megtakarítható. A korszerű 
automobilis*a választása tehát

Mobiloil U J M O B I L O I L . ^
Gyakorlatilag lerakódás• 
mentes. — Legnagyobb 
k en ö h a tá s i biztosit.— 
L eg n a g yob b  kém ia i 
á lla n d óság .

V A C U U M  O I L  C O M P A N Y  R  T .  B U D A P E S T
75 —



Motoros lidércnyomás -  
némi tanulsággal!

B izony alaposan bevacsoráztam az este, háromszor is 
szedtem a rakottkáposztából, melyre oly jól csú

szott az a hárslevelű. Nagyot nyújtóztam, utolsót szip
pantottam a cigarettámból és kiléptem a kapun. Rnni- 
borult a sötét éjszaka... Nyomasztó árnyak integettek 
felém a sápadt holdfényben ... Messziről fájdalmas, halk 
vonítás törte meg' a csendet.. . És kabátomat gombolva, 
siettem a kerítés mellé támasztott öreg kétüteműm 
fplé.. . .Már hatodszor tapostam le a kikstartert. Djnye, 
miért nem akar beindulni ez a motor? Persze — gon- 
doltam — olajos a gyertya. És már szedtem is elő az 
öreg franciakulcsot a szerszámtekercsből, hogy köze
lebbről megvizsgáljam az ügyet.

Kiszedtem a gyertyát és megnéztem:
— Piszkos, olajos vagy — mondtam ki az ítéletet. 
Majdnem hanyattestem a meglepetéstől, mert kép

zeljék csak el, a gyertya megszólalt és földöntúli han
gon így szólt:

— Hát kérem, erről igazán nem én tehetek — szö
gezte le. ■

A csodálkozástól nem is tudtam szólni.
— Bizony, nem én vagyok a hibás — szólalt meg 

Gyertya, akinek bajuszán olajosepp csillogott — és ha 
a magamfajta, ötpengős gyertyát nem kötelezné a hír
neve, hát már régen sztrájkba léptem volna.

— A maga helyében — folytatta Gyertya, látva azt, 
hogy nincsen semmi megjegyzésem az elmondottakra 
— inkább Dugattyúval beszélnék.

— Kérem, azonnal beszélek vele. — mondtam sietve, 
nehogy a nyilván jó házból való Gyertyát megsértsem, 
— de nem tudom, hogy mit vethet a szememre, hiszen 
a múlt héten vettem neki két új gyűrűt.

— Dugattyú! — kiáltottam határozott hangon, mint. 
a betétlapot követelő rendőr.

Nemcsak kenésre, hanem 
szerkezeti karbantartásra is 
kiterjed a

METROPOLE
S E R V I C E
uj b é r I e t r e n d s z e r e
12.000 km.-re szóló bérlet áro közp. 
alvázkenésü kocsiknál:
1 b- liter hengerűrtartalomig .. .. P 65.— 
1 Va — 2l/s liter hengerűrtartalomig P 76.— 
21 • - literen fe lü l.................................. P 92.—

Valison bérletet
ezzel biztosítja kocsija állandó tökéletes kondí
cióját és mentesül a karbantartás minden gond
jától. Külön s p e c i á l i s  karosszéria gyorsjavító 
osztály. Sérülések kijavítása, fényezést is bele
értve, 2-3 óra alatt elkészül.

METROPOLE SERVICE
VI., LEHEL UCCA 25, SZÁM TELEFON: 2-923-40

— Halló, itt vagyok! — hangzott olyan vidáman,
ho"-v egészen le voltam fegyverezve.

— Hogy van. kedves Dugattyúi — suttogtam.
— Köszönöm, nagyon jól. — hangzott a válasz, 

maid kis szünet után hozzáfűzte, — nagyon köszönöm 
az ' új gyűrűket, sokat segítenek rajtam, deltát azt 
hiszem, hogy az én kedves Gyertya barátom csak akkor 
lenne igazán boldog, ha szépen felfúratná a hengert, 
mert így ez csak fölmunka.

Éppen elgondolkodtam az elmondottakon, amikor 
a mélyből kísértetiesen rekedt hang tört fel . . .  És úgy 
hallottam, mintha valaki zokogva láncokat csörgetne 
nagy fájdalmasan.

— Szent Isten! — kiáltottam halálra ijedten. — Mi 
volt ez?

— Pszt, csendesen, — suttogta Dugattyú és köze
lebb húzódott hozzám. — ez Csapágy volt. A  szeren
csétlen, elátkozott flótás már háromszáz kilométer óta 
nyög. Egyszerűen képtelen megemészteni az olajat.

Dugattyú néhány pillanatig hallgatott. Majd fur
csa. kémlelő oldalpillantás kíséretében hozzáfűzte:

— Ugye, maga újabban valami újfajta olajat hasz
nál?

— Igen, — válaszoltam bűntudattal és lesütöttem 
a szememet. — áttértem az olcsóbb olajra.

— Legjobb lesz, ha, személyesen beszél Csapággyal 
— mondotta Dugattyú. És hangja barátságtalanul csen
gett. Éreztem, hogy az új olaj ezen a környéken igen 
népszerűtlen volt.

De bátorságot merítettem, bár, hangja után ítélve, 
Csapágy nehezen kezelhető fickónak ígérkezett.

— A görgőimre, mondom, — üvöltötte Csapágy, 
a karter legsötétebb mélységeiből tompán tört elő 
a méltatlankodó hang, — honnan veszi a bátorságot, 
hogy ezzel a kátránnyal itasson? Ismétlem uram, hon
nan veszi_a bátorságot? — és olyan lánccsörgést vitt 
véghez, mint egy szakasznyi fehórlepedős kísértet.

Éreztem, hog'y a felbőszült legénnyel szőrmentén 
kell bánnom.

— ígérem, hogy többet nem teszem, — kérleltem, — 
de hát tudja, a garázsmester levett a lábamról,

— Hát jól van, az egyszer megbocsátok — szólt 
Csapágy méltóságteljesen és leszállt a forgattyúház 
legmélyebb fenekére, hogy győzelmét élvezze.

— Neveletlen fickó ez a Csapágy — szóltam Dugaty- 
tyúhoz, hogy elrejtsem szégyenkezésemet vereségemen.

— igaz, hogy neveletlen, — véleményezte Du
gattyú, — de jó és kitartó munkás. Akit meg kell be
csülni. És aki nélkül.. .

A beszélgetést szörnyű csatazaj szakította meg. 
Rémülten ugrottam fel. Porzott körülöttem minden...

— Üssétek agyon a gyilkost! — hörgött, vijjogott 
száz hang.

Körülnéztem. És borzalommal pillantottam meg 
franciakulesomat, amint kétségbeesetten harcolt a csa
varok és anyák megvadult hordáival. Ütötték, verték, 
csépelték. Szegény franciakulcsban már alig volt szusz.

— A franciakulcs megérdemli, amit kapott, — szó
lalt. meg Duggatyú szívtelenül, — amióta csak a magáé, 
azóta folyton folyvást nyúzta a szegény anyák hat
szögeit. Hát csodálkozik azon, hogy most fellázadtak 
a zsarnok ellen és vad, gyilkos elszántsággal torolják 
meg a méltatlanságot?

— A franciakulcs ártatlan — fordultam bátran 
szembe Dugattyúval és dacos elszántsággal siettem 
franciakulcsom segítségére.

Nem vártam ellenállást, de csalódtam. A csavarok 
és anyák tőlem sem ijedtek meg, csak úgy csattogtak 
körülöttem. Pedig nem voltam egyedül. Az egész szer- 
számtekeres rajvonalba fejlődött, hogy segítségére 
siessen a franciakulcsnak. Az égre tört a csatazaj, csak 
úgy kopogtak a fejemen a csavarok, az egyik anya 
a fülembe harapott... Szédülten támolyogtam az olaj
gőzben .. . És életösztönöm azt üvöltötte, hogy mene
külni... Menekülni.. Kitárt karokkal próbáltam át
vágni a. csavarok és anyák acélerdején... Hirtelen 
kemény marok szorítását éreztem a vállamon...

— Sohase használj többet franciakulcsot ott, ahová 
más szerszámmal is odaférsz, — dörgött a fülembe egy 
erélyes, kíméletlen hang, — a franciakulcs brutális szer
szám!

Eressz el! — üvöltöttem halálra rémülten.
Megrázkódtam. Halántékomon gyöngyözött a verí

ték. Nagyot lendítettem a karommal. És majdnem le
vertem a vekkert az éjjeli szekrényről.
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KORSZAK 

KEZDETÉT JELENTI AZ

A JÁ N LA TT A L
SZOLGÁLNAK:

OLCSÓ 2 0 0  -AS
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Zápolya-utca 15-17 
Telefon: 29-88-88

P  U C H
müvek magyarországi 
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Lehel-u. 25. Tel.: 29-23-40



HAT HÉT MÚLVA
MAGYAR GP!

A lii;- hat hét választ el az idei sze
zon legkiemelkedőbb hazai sport

eseményétől, a május 9-én lefutásra 
kerülő V. Magyar Motorkerékpár 
GP-től: legfőbb ideje, hogy meg
kérdezzük Landauer Ede dr.-t, a 
verseny spiritus rectorát a nagy
szabásúnak ígérkező miting előké
születeiről...

A KMAC-ban éppen a nyomdá
ból kikerült GP-propoziciók szét
küldésén dolgoznak. Amíg a vezér- 
titkár befejezi a „GP-posta” dikta- 
lását, iitlapozgíitjuk a szabályzatot.

A verseny a tavalyi uutó-GP öt
kilométeres népligeti körén kerül 
lefutásra. Féltíz órakor startol a 
két oldalkocsis kategória, ügy a 
600-as csoport, mint az 1000-es cso
port távja 20 kör. azaz 100 km. A 
sfandard-iilő 1 ó. 40 perc, 00-as átlag. 
Tizenegy órakor indul a három 
szólókategória. A 250-es gépek X> 
kiirt (175 km), a 350-esek 40 kört 
(200 km), az 500-asok pedig 50 kört 
(250 km) tartoznak lefutni. Az idő- 
standardok sora: 2 ó. >5 i>.. ntlag
00 km; 2 ó. 50 p.. átlag 71 km! 
3 ó. 20 ]>., átlag 75 kin. Nevezési ha
láridő: április 15. Május 7-én ős 
8-án reggel 8—10-ig hivatalos tré
ning. Vájjon kik fognak indulni...?

— Tessék! — mosolyog az ajtó
ban Landauer dr. Mirigyért meg 
lesz erre is a válasz.

— Az indulók! Határozóit választ 
adni erre pillanatnyilag mérj nem 
Irdal;, — mondja — mindenesetre 
azonban előrehaladó!I tárgyalások
ról informálhatom az Autó-Motor 
olvasóit. A német gyárak közöl a 
HM |r és DKW levélben közülié, 
hogy feltétlenül részt vesz a verse
nyen. .1 HMW-színeket előreláthaló- 
lag Heg és Gall fogják képviselni 
az 500-as kategóriában kompresszo
ros. királylengelyes gépeken. A 
DKW menők személyére vonatko
zólag még nem érkezeit erh'sitcs. 
A budapesti BMW képviselet min
dent elkövet, hogy a gyár Kozma 
számára is bocsásson rendelkezés
re egy kompresszoros verseny gépet 
és amint hírlik, a másik német kep- 
visóletünk is szívén hordozza egyik 
t< kétséges versenyzőnk ügyét... 
Ennyit a német gyárakról.

— örömmel közölhetem, hogy 
Becsből a Benmfahrerverein útján 
mintegy tíz versenyző érdeklődik a 
magyar GP iránt, velük levelezés- 
bon állunk. A Pucli-szincket a gyá
ri versenyzők melleit Lukaveez Ké
rnie fogja képviselni. A magyarok 
közül ezidőszerint Palkó és új Mor
fon gépe nyergében Abt indulása 
biztos az oldalkocsis kategóriában, 
meg rangok győződve azonban, 
hogy a hazai gárda teljes létszám
ban fog felsorakozni a starter zász
lója e lé ...

— Az angolok közöl előrehaladóII 
tárgyalásban állunk Fernihoiighal. 
aki 250-es Excelsiorral startolna, de

szó vau arról is, hogy az oldal- 
h'ocsis kategóriában is starthoz áll 
Brough-gépen. Vele együtt Edwards 
jönne cl a szigetországból, akinek 
Kxcelsior- és Norton-masinák álla
nak rendelkezésre. Angol gyári rész
véttel aligha, számolhatunk, a gyá
rai; az angol TT előtt nem szívesen 
indulnak...

Szóba kerül a verseny díjazása. 
Landauer dr. helyes érzékkel kezeli 
ezt a kérdést is.

— Kategóriánként valódi arany-, 
ezüst- és bronzplakettek lesznek a 
díjak, természetesen tiszteletdijak
ban sem lesz hiány... Külön ki
ró ajak azonkívül díjazni a leggyor

sabb magyar versenyzőt is kategó
riánként a legjobban szerepelt ma
gántulajdonban (tehát nem gyári, 
vagy képviseleti) levő gép vezető
jét, _

Milyen állapotban van az útvo
nalig Hogy lesz a közönség elhe
lyezésével'?

- A Simor uccai 720 méteres 
egyenes, bizony alapos javításra 
szorul, a cirkuit egyébként általá
ban elég jó állapotban van, úgy
hogy az útjavítási munkálatok nem 
sok gondot fognak okozni. A kö
zönség elhelyezésére egyetlen tri
bünt állítunk, fel a Simor uccai 
egyenes torkolatában, ahonnan a 
versenyzőket körönként kétszer lát
hatja a publikum. Tribünök más
hol nem lesznek, az egységes, szabad 
mozgást biztosító korzójegyek ára 
a helyszínen P 1.50, elővételben 
1 pengő lesz.

A vezértitkár szobájában már ki 
van függesztve a GP sikerült pla
kát terve. Kezdődik a munka!
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A Z  A N G O L

O R R I S
A U T Ó K

A LEGJOBBAN 
BEVÁLTAK!

1, Vl2 é s  2 l i t e r e s
k o c s i k  r a k t á r o n
E LŐNYŐS  CSERE HOSSZÚ RÉSZLET
MODERN SERVICE.  -  ALKATRÉSZRAKTÁR

D E M É N Y I  ÉS FIA, V., A K A D É M I A - U .  19

1937 május 1-től 
saját üzletházban: 
Gr.ZichyJenő-u.17

WIMPASSING-
REITHOFFER

MOTOROSKÖPENY

i s m e r t k i v á l ó

s p o r t s z e r ű  s z a b á s ,  

h á ts z e l lő z ő v e l ,  e ls ő -  

r a n g u  v í z h a t l a n  

anyag b ó l

BUDAPEST, V I ,  A N D R A S S Y -U T  8.

K r ó m o z o t t  á r a m v o n a l - i a n  kC o l a j b a n  í u t ó  
t o k o z o t t  l á n c ,  u t ó l ' é r ’h s t e t 1 e n s t a b i l i t á s

12 év ó ia szakad a tlan u l üzemben levő 
M E R A Y  motorkerékpárok bizonYitják 
azoknak u t o l é r h e t e t l e n  tartósságát 1

M É E A Y  * 5 5 0 . -
MOTORKERÉKPÁRGYÁR »x n
Budapest, V. Zápolya u. 1 5 . Tel.: 2-988>S8
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Tavaszi levél
e g y  motoros sporttárshoz
I r t a :  B o d n á r  R i c h á r d ,  a  S o p ro n i A. E . fő t itk á ra

rs élséf/ nem fér hozzá, kedves 
^  motoros Sport társam, hotljl a 
téli hónapok alatt munkába Lelteit 
motorodat. Elővetted kedvenc szak
lapod legutolsó évfolyamát, vaun 
felütötted a motorosok kiskátéja 
idevágó fejezeteit, amelyekben olyim 
szépen írva vagyon: „Minden lelki
ismeretes motoros a tavaszi idő
szak beálltával motorját alapos 
vizsgálat alá veszi és e célból elő
ször is petróleummal tisztára mos
sa...“ Avagy tévedtem?... Te a 
„kényelmesek” fajtájához tartozol 
és ezt a szükséges, de piszkos mun
kát nagybácsid megbízható, de an
nál tehetségtelenebb sofőrjére bíz
tad? Ezt sem? Nohút akkor bizto
san egy helybeli motorszerelő J e 
nőmén” kezeibe adtad, aki azt 
alaposan megfésülhette, hiszen úgy 
ragyog a tavaszi napsugárban, 
m int... nem is tudom, hogy fejez
zem- ki magamat.

Most persze arról van szó, Iwgy 
megtöltsed a tankot benzinnel, olaj
jal és aztán őnagyságával a hátad- 
mögött, ki a természet szabad ölé
re. Szerencsére pokoli terved meg
valósításában pillanatnyilag szorult 
anyagi helyzeted megakadályoz és 
mielőtt még az üzemanyaghoz szük
séges pénzt sikerülne felhajtanod, 
engedd meg. hogy őnagysága testi 
épsége érdekében a tervezett első 
tavaszi túrádról lebeszéljelek.

Nem kételkedem ugyan salamoni 
bölcseségedbcn, elismerem, hogy 
teli vér motoros őstehetség vagy, 
aki az országúti közlekedés ezer 
meglepetéseivel szemben angol hi
degvér és miegyébbel vagy felru
házva, azt is tudom, hogy technikai 
felkészültséged rendes körülmények 
között megbokrosodott benzinpari
pád minden csalafintaságán diadal
maskodik. azt azonban, hogy egy 
télire szétszedett és esetleg hibásan, 
ragu tökéletlenül összeszerelt, me
netközben ki nem próbált és be nem 
állított motoron, édes teherrel a 
hdtadmögölt. a tavasz lázával a 
szivedben, hosszabb túrára a nyak
törés veszélye nélkül nem vállal
kozhatsz: azt biztosan tudom. Hogy 
miért, azt is elmondom.

Elsősorban: Ha még oly gyako
rolt diizni cowboy vagy is, őt hó
napi szünet után kezdetben kissé 
bizonytalanul ülsz a gépen egyedül 
is, hál még utassal. Őnagysága pe
dig. aki tavaly még mintha oda lett 
volna nőve a „pupperl-hutschcrl” - 
hez, az idén a „Nagy sikoly”-hoz 
hasonló hangokat ad ki, amint gé
ped bedöntöd az első kanyarba, ami 
bár telkedben kellemes emlékeket 
simogat, de károsan befolyásolja a 
félrebillent testi mivoltodat. Hát 
még ha a kerekeket nem sikerült 
a garázsban „spuriba” állítanod! 
Kissé sáros úton a. legkisebb taro
lásnál kellemetlen érintkezésbe ke
rülsz az édes anyafölddel. Ha csal 
Hátad lenne szó. Téged nem sajnál

lak, — akkor meg se irtani volna 
a levelemet — de űnagyságára való 
tekintettel, akit távolból és ismeret
it n ül is őszintén tisztelek, arra kér
lek. hogy első utadat — társaslényi 
hajlamaidat legyőzve — egyedül tik- 
szol vú/d. kerekeken kivitt mó
dira. állítható kormányodat, is si
kerülhetett egyenlőtlenül felszerel
ned. Ha erre nagy tempóban, vóbli- 
zás közben jössz rá, az már késő le
het. Fékeidet menetközben kell ki

próbálnod és beállítanod. Minden 
ezzel ellentétes házirecept elveten
dő. Ha géped műhelyben volt, nem 
tudhatod, hogy a régi olaj leeresz
tést’ után nem petróleummal öblí
tett ék-e ki a. kariért. Az utána be- 
öntölt olaj kenőképessége a higidás 
folytául csaknem nulla, a dugattyú- 
beszorulás, kerékblokirozás veszélye 
földgáznál viszont óriási. Ezer és 
egy hasonló dologra kell figyelned 
az első tavaszi szárnypróbálgatás
nál, a csavarok utánhúzásáról nem 
is szól va, amit felsorolni időm és 
helyem- nincsen, de amire ha ön- és 
céltudatosan ülsz fel először géped
re, ha. akarsz, magad is rájösz, ha 
nem — úgy törd ki egyedül nyaka
dat. Ünagyságál pedig — akinek 
ismeretlenül is csókoltalom a kezét — 
hagyjad otthon'.'...

Kocsija télen 
nem állott üzemben?

J ó  g y ú j t á s ,  
erős világítás,  
g y o rs  ind ítás
érdekében vizsgáltassa át ná
lunk akkumulátorát. Szul- 
fátos vagy elhasznált leme
zek, rossz sze p a rá to ro k , 
cellazárlat veszélyeztetik az 
üzemfolytonosságot. Magyar- 
ország legnagyobb  auto- 
elektromos sza km ű h e lye :

BOSCH RÓBERT k f t .
BUDAPEST, V., VACI-UT 22-24 TELEFON: 2-923-38 

B O S C H  M A R E L L I  S I E M E N S
v e z é r k é p v i s e l e t e s e r v i c e v e z é r k é p v i s e l e t e
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Az üzemfogyasztást van hivatva csökkenteni —
a sorbakapcsolt,
úgynevezett regiszter ikergázosító!

úgy a fogyasztás nemcsak eléri, ha
nem sokszor túl is haladja a 10 li
tert: amit különben minden régi 
autós jól tud — gyakorlatból.

Hogyan segíthetünk ezen a hibán? 
hogy a második karburátor csak 
akkor lép működésbe, amikor a gáz
pedált egészen lenyomjuk. Az így 
kapcsolt ikerkarburátort hívják re
giszter gázositónak, a német gyá
rak egyrészt) már szériában szereli

Amikor az ember a lábdeszkáigta- 
possa a gázpedált valahol Komá

rom és Győr, vagy Örkény és Lajos- 
mizse között, amikor a motor per
cenként. vagy négyezer fordulat- 
számmal pörög és amikor a dugaty- 
tyuk hihetetlen, villanásszerü sebes
séggel vágtatnak le-fel a hengerek
ben: olyankor orkán tombol a mo
tor szívócsövében. Ki hinné, hogy a 
kétliteres, percenként 4000 fordulat
tal pörgő motor nem kevesebb, mint 
4000 liter gázkeveréket szív be per
cenként a szűk gázosiíón és szívó- 
esövön keresztül? És ki hinné, hogy 
a szívócsőben ilyenkor óránkénti 
250—300 kilométeres sebességgel vág
tat a gáz.

A gázkeverék azonban nem tud 
lépést tartani a motor hihetetlen 
erejű szívásával, ennek következté
ben erős vákum képződik. Ez a 
vakum fokozott erővel szippantja ki 
az üzemanyagot a gázositó fúvóká- 
jából és amikor a motor teljes gáz
zal pörög: benzinben túlgazdag ke
verék képződik. Hiába állítjuk be a 
barburátort úgy. hogy közepes for
dulatszámnál helyes arányú benzin
gőz-levegő keveréket szállítson, 
amint a motor teljes gázzal pörög, 
abban a pillanatban túlzsiros lesz 
a keverék. Ha viszont úgy állítanék 
be a karburátort, hogy teljes gázzal 
helyes aránya keveréket szolgáltas
son, úgy alacsony, vagy közepes 
turaszámnál olyan szegény lenne a 
keverék, hogy a motor teljesítmé
nye erősen csökkenne.

Teljes gáznál — mini mondottuk 
— a hengerekbe túlsók üzemanyag, 
de kevés levegő kerül. Alacsony for
dulatszámnál a motor talán nem is 
tudná megemészteni ezt a keveré
ket. a nagy fordulatszámnál azon
ban _ a benzincseppecskék neki
vágódva a forró szelepeknek, hen

gerfalnak és dugattyakoronának: 
A megoldás igen egyszerű: két kar
burátort kell szerelni olymódon, 
gőzzé válnak és jól-rosszid elégne!;. 
Az iizemanyagfosztás ugrásszerűen 
emelkedik', amellett a túlzsiros ke
verék a teljesítményt csökkenti.

Ez az oka annak, hogy teljes gáz 
üzemnél a motor aránytalanul töb
bet fogyaszt, mini mérsékelt tempó
ban. Az átlagos egyliteres kiskocsi 
például 100 kilométerre megelégszik 
8 liter motalkóval, amíg nem halad
juk túl a 60—65 km-es tempót. Ha 
azonban teljes gázzal vágtatunk,

ezt a karburátort, így többek között 
az Adler-gyár új 2.5 literes hat
hengeresén is megtaláljuk.

Hogyan működik a regiszter- 
yázositó? Abban a pillanatban, ami
kor a motor megközelíti a maximá
lis fordulatszámát, működésbe lép a 
második gázositó. Mivel ekkor a 
motor kétszer akkora átmérőjű 
rendszeren át szippantja a levegőt: 
csökken a vákum, a fúvókákból ke
vesebb benzin lövell a fúvókák kö
rül vágtató légáramlatba, a gáz
keverék nem válhatik benzinben túl- 
gazdnggüi, hanem megtartja azt az

‘jsze r íí v o n a la i és ú j h fitS fo rm a Je llem zi a  Hanomasc 55 1. c . S tlirm -o t.

Regiszter ikergázosító az ÚJ 2.5 literes Ailler motorján.

arányt, amely a teljesít meny és 
gazdaságosság szempontjából a leg
helyesebb.

A regiszter kapcsolású ikergázosi- 
tót nem szabad összetéveszteni a 
normális két- vagy háromkarburá- 
toros rendszerrel. Ttt a két- vagy há
rom karburátor csupán azt a eélt 
szolgálja, hogy a keverék rövidkébb 
úton jusson a hengerbe, lehetőleg 
örvény képződ és nélkül. Mert ha a 
hat- vagy nyolchengeres motor csak 
egyetlen karburátoron ál táplálko
zik. úgy a hat- vagy nyolcféle ágazó 
szívócső-rendszerben múlhatatlanul 
örvénylés áll elő és a hengerek nem 
kapnak azonos mennyiségű és erős
ségű gáztöltést.

.1 regiszter-gázositó jó működésé
nél; alapfeltétele a jó beállítás. Me
chanikai megoldása egyszerű, spi 
rálrugóts szerkezettel érik el, hogy 
(i második száma gázositó fojtó
szelepe csal; akkor nyisson, amikor 
a gázpedál egészen le van nyomra.

Az összehasonlító kisérlelek al
kalmával megállapítást nyeri, hogy 
a reglszterkapcsolásu ikerytízosdtó
val legalább 15 százalékos iizem- 
anynyfogyasztás érhető el, termé
szetesen csal; olyankor, amikor 
hossza táron ál vágtatunk teljes 
gázzal. Ma, amikor nemcsal; kül
földön. han em belföldön is fatálaid; 
sok olyan utat. ahol negyedórákig 
i ohanhatunk teljes gázzal: örömmel 
kell üdvözölni ezt az érdekes és 
hasznos újítást.

I

—  82 —



Újjáalakult a KM AC Nemzeti 
Sportbizottsága

Az Andrássy Sándor gróf, a 
KMAC elnökének elnöklete alatt 
összeült elnöki tanács a minap vá
lasztotta meg1 a Nemzeti Sportbizott
ság vezetőségét cs annak tagjait.

A KMAC Nemzeti Sportbizottsá
gának elnöke ismét Sehimanek Emil 
műegyetemi tanár, a KMAC alel- 
nöke lett. aki immár negyedik esz
tendeje vezeti a. sportbizottság mun
káját. Alelnökök lettek Orpnanides 
János (KMAC) kormányfőtanácsos. 
dr. Shvoy Kálmán (DAC) és Szily 
Márton (KMAC) országgyűlési kép
viselők. Az egyes szakcsoportokban 
a következők fogdáinak helyet:
A U T O M O B IL  S Z A K C S O P O R T .

A le ln ö k ö k : Del már W . (K M AC ) és dr. 
Czeklke; P. (TIAEt. -  T a g o k : Dr. Stílum ilt 
Oy. (K M AC ). Balázs L. (K M A C ). Mocslkmiyi 
E. (KM AC). dr. H ajós I. (K M A C ). BniCk 
Gy. (BA M C ), Csathó Gy. (M AC). Hild K. 
(iKAMC), K a  varra I). (SAC ), Rcitzcr V. 
(DAC). Száwtó L. (K A C ). dr. Szólná r A. 
(OíFSz) és Perc© <>. (FTC). — Póttá sok : 
Beóko'vits L. (KM AC), Miamnó J. (KM AC), 
dr. Burger S. (KM AC). Lv.ka 1. (KM AC). 
Hódy B. (TTAC). SAndoi-i X. (GyAM C). 
Szepesi A . (KAM C). Jamsz I. (SA E ), Kovára 
K . (DSC), dr. Waiíil A . ÍHAE). M egints E. 
(PBA C) és- Doór G. (FTC).

M O T O R K E R É K P Á R  S Z A K C S O P O R T .
A le ln ö k ö k : T-ványi G. (MAC) és Da'-mki L. 

(K A C ). -  T a ffo k : Schiiller L. (KM AC). 
Bocsikor A. (KM AC). dr. Simon G. (KM AC), 
dr. Búzás 8. (EM AC), Bodnár B. (SAE), 
D  un a y R. (K A M C ), Liffa L. (FTC). Perczel J 
(TAM C) és Szcikendy J. (OiFSz). — Póttago k: 
Szayko S. (K M AC ). Cserép y L. (K M AC ). 
Jaka-bffy K. (KM AC). Liehter G. (K A C). 
M enyhárt Gy. (SAC). Damó L. (KAM C). 
Antal G. (FTC), Domátli O. (K A C ). Diviaczlkv 
Gy. (H A E).

M O T O R C  SÓN A  K  SZ  A K C S O P O R T .
A le ln ö k ö k : Andrássy M. g ró f (K M AC ) és 

Szabó) G. (BM YC). — Ta«;o k: Gyön'gy I*. 
(KM AC), G yőri B. (DAC). Scíhneider A. 
(BMYC). — P ó ttag o k : H alászi 1*. (KM AC). 
Birkm ayer I. (GyAM C és Tfezer J. Ivg. 
(MAC).

Amidőn hasznos munkát kívánunk 
az újjáalakult sportbizottságnak, re
méljük, hogy versenyzőink száma 
mihamarabb el fogja érni a — bi
zottsági tagok számát...

Mennyit kerestek tavaly a 
' GP-krekkek?

Olasz eredetű összeállítás alapján 
az elmúlt évben Nuvolari 690.000 lí
rát. Varzi 380.000, Wimille 350.000, 
Rosemeyer 336.000, Meyer 330.000, 
Stuolc 265.000, Caracciola 217.000, Bri- 
vio 11)5.000. Sommer 134.000, Fagioli
109.000, .,Bira“ 1110.000, Etaneelin
73.000. Delius 60.000, Tadini 57.000, 
Farina 56.000, Seaman 50.000. Chiron
25.000 és Marinoni ugyancsak 25.000 
lírát keresett.

A lista első pillantásra meglepe
tést kelt, a versenyzők anyagi és 
erkölcsi sikerei közöli furcsa ellen- 
telek mutatkoznak. Mindenesetre fi
gyelembe kell vennünk _ azt, hogy 
Nuvolari „vezető pozícióját" az ame
rikai Rooswelt-Fielden aratott győ
zelmének köszönheti, Varzi pedig a 
tripoliszi GP-ben szabotált gyári 
utasítás révén biztosította be máso
dik helyét. Wimille Amerikában 
könnyűszerrel kereste a pénzt, míg 
a szezon hőse, Rosemeyer, kétségte
lenül a legtöbbet dolgozott a „gara
sokért". Meyer Indianopilisban győ
zött .. .

A Scuderia Ferrari versenyzői az 
elmúlt évben 1,227.000, az Autó 
Union 1,054.000 és Mercedes-Benz
372.000 lírát vittek haza!

A B M YC  közgyűlése

A 11M YC közgyűlésén gróf And
rássy Mihály elnöki megnyitójában 
rámutatott arra, hogy a klub műkö
dése folytán nemcsak a magyar 
esónaképítő, hanem motorgyártó 
ipar is erős fejlődésnek indult, mely 
főkép a kismotoros kategóriákban 
észlelhető, ahol versenyzőink már 
az 50 kin-es sebességet is elérték. 
Utána Lazarus Lajos ügyvezető tit
kár részletesen ismertette a klub 
múlt évi munkásságát. Beszédében 
bejelentette, hogy az Amerikai Mo
torcsónak Szövetség a BMYC-et ren
des tagjai sorába felvette és így a 
BMYC az első külföldi egyesület, 
amely tagja a Szövetségnek. Júni
usra az olaszok részéről meghívá
sunk van egy négy nemzet közötti 
mérkőzésre, melyen az olaszokon és 
rajtunk kívül osztrákok és németek 
indulnának. 1937-ro a klub nyolc 
versenyt írt ki, melyek között egé
szen újfajta verseny is szerepel és 
pedig az augusztus 20-án a város
ligeti tavon rendezendő sebességi 
és ügyességi verseny. Végül a köz
gyűlés egyhangúan megválasztotta, 
az új elnökséget és tisztikart. Elnök: 
gróf Andrássy Mihálv társelnök: 
dr. Rakovszky Iván. alelnökök: Del- 
már Walter, dr. Pőzel István és 
dr. Zsembery Gyula.

H I V A T A L O S  
JAVÍTÓMŰHELY 
E R E D E T I  
ALKATRÉSZEK

A U T O M O B I L O K

V., K RESZ G ÉZA -U T C A  15. (VOLT Ü G YN Ö K-U TCA )
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A  legtöbb kocsin ily e n  ülést ta lá 
lu n k . A la cso n y  és rö v id  az iiles- 
p á rn á ja , a h áttám la  púpos: ug yan
csak sajog a llá tu n k  egy-két órai 

vezetés után .

I ly e n  az ana tó m ia ilag  he lyesen  
m éretezett ü lé s . M agas, e lő l em elt 
ü lé sp á rn a , fe lü l  k itöm etlen  h á t
tá m la : a z  ily e n  ü lés nem fá ra sz t .

A derékfájás gyökeres orvossága -
az anatómiailag is helyes ülés!

U gyan kinek nem .sajgóit é.s hasogatott n dereka es 
háta. mintán hosszú órákat töltött a volán mellett" 

Van. aki már Győrben leáll, hogy egy kicsit kinyúj
tóztassa tagjait, van, aki Becsig bírja: embere, illetve 
az autó ülése válogatja! _

Az autó ülése modern Prokrusztesz ágy, késői 
emléke a jó öreg ógörög titán nyughelyének, amelybe 
gazdája úgy fektette bele minden tiltakozása ellenére 
a vendégét,, hogy vagy kinyújtotta, vagy pedig fejszé
vel megkurtította a lábait, aszerint, hogy a vendég mi
képpen pászolt bele a legendás nyoszolyába. Nos, az 
autó illését a gyár nem szabhatja testhez fami mén meg
bocsátható), viszont legtöbbször olyan alakra formálja 
az üléspárnákat, hogy azok egyáltalában nem felelnek 
meg az ember anatómiai viszonyaink (ami viszont már 
^megbocsáthatatlan).

Hogy a derékfájás okára rámutassunk, kénytelenek 
vagyunk elnézést kérni az alábbi rövid bonctani magya
rázatért. A gerincoszlop ágyéki része öt csigolyából áll. 
A csigolyákból erős inkötegek erednek, amelyek hosszú 
izommá szélesedve, majd ismét keskeny szalaggá véko
nyodva futnak a combcsont felső részéhez. Az említett 
izom a csípőízület fő hajlító izma, amely ha a gerinc
oszlopot rögzítjük- felfelé hajlítja a combot, ha meg 
a comb rögzített, úgy előre hajlítja a gerincoszlopot. 
Amiből önként következik: ha combunk nem fekszik fel 
az üléspárnán, vagy pedig gerincoszlopunk ágyéki része 
■nem simul hozzá kényelmesen a támlához, úgy ez a 
hosszú izom elfárad és múlhatatlanul elkezd fájni a 
derekunk. És nehogy azt képzeljük, hogy ezzel a derék
fájással már meg is úsztuk az ügyet, igen gyakran 
krónikus emésztési zavar és általános fáradtság jelent
kezik: megbízható belgyógyászok szerint.

A gyárosok, illetve a gyár kárpitosai nem anató
musok, ezért bocsáthatjuk meg nekik azt. hogy az autó 
ülése legtöbbször csak éppen „valami", amin ülni lehet: 
derékfájás nélkül esak igen rövid ideig.

Milyen az anatómiailag helyes ülés? Elsősorban 
pontosan Követnie kell a test vonalait annyira, hogy 
a vezető súlya egyenletesen legyen elosztva. És ami 
legalább ennyire fontos: az üléspárna olyan hosszú 
legyen, hogy a combokat tehermentesítse, elérjen majd
nem egészen a térdízület alá. Félreértések elkerülése 
céljából hangsúlyozzuk, hogy azért foglalkozunk a 
vezető ülésével és nem az utasok üléseivel, mert amíg 
az utasok tetszésük szerint nyújtogathatják lábaikat és

változtathatják helyzetüket, addig ez a vezetőnek. 
..hála" a kormánynak, a pedáloknak, nem all módjában.

Mint univerzális gyógyszert, sokan a. sejtgumiból, 
vagy Laticelből készült üléspárnát ajánlják. A gumi- 
mánia valóién sokat segít, jól hozzáidomul a vezető tes
téhez tehát egyenletessé teszi a súlyelosztást. Ha pedig 
ráadásul nem egyenletesen vastag, hanem elülső végén 
vastagabb, mint hátul, úgy lia kellő hosszúságú, nem
csak megtámasztja a combokat, hanem meg is hosszab
bítja az ülést, ami, mint láttuk, szintén igen fontos. 
A sejtgumi vagy Laticel párna tehát nemcsak annak 
teszi kényelmessé a vezetést, akivel a természet a ter
mészetes üléspárna szempontjából mostohán bánt.

A legtöbb kocsi üléspárnája túl alacsony, ezt főleg 
a sport- és a mai igen alacsony túrakocsiknál tapasztal
juk. Az alacsony ülés nagyon kényelmetlen és fárasztó, 
mert a lábaknak nincsen támasztékuk és mondhatni, 
a levegőben lógva kezelik a pedálokat. Amellett a vezető 
kénytelen állandóan nyújtogatni a nyakát, hogy a híito- 
(lísznél valamivel többet lásson a közeli terepből. 
A nyaknyujtogatás és állandó előrehajlás úgy testileg, 
mint szellemileg nagyon fárasztó, a legjobb gyógyszer 

co -ittfiim t T’íic rv  T ,ntip .p l ná/rn fl- a H ifi ív

A legtöbb háttámlának az a baja, hogy túl van 
tömve kóccal és felül gombóeosodik ki. Az ilyen hát
támla ízléses- mert szépen vön „s_vájfolva“i viszont 
.a gerincoszlop természetes hajtása éppen ellenkezőleg 
olyan háttámlát követel, amely felül enyhe ívben véko
nyodik. Ha tehát a kárpitossal szétszedetjük a támlát 
és felül némi kócot operáltatunk ki belőle, máris sokat 
tettünk. Ha viszont ülésünk olyan magas, hogy ha pár
nára ülünk, a volán nem fér el, úgy a leghelyesebb az 
üléspárna elülső részét úgy kitömetniink kóccal vagy 
lószőrrel, hogy combjaink jó támasztékot kapjanak. 
A legjobb megoldás természetesen a buktatható ülés
párna. sajnos, ilyesmit csak nagyon kevés kocsin 
találunk.

A kényelem szempontjából nagyon fontos, hogy 
a kormánykerék megfelelő helyzetben legyen. Ha 
a volán ugyanis túl messze van. úgy a vezető karjai 
igen hamar kifáradnak, ami nemcsak kellemetlen, ha
nem a vezetés biztonságát is károsan befolyásolja.

Látjuk tehát, hogy a derékfájás nem ..kötelező". 
Egy kis hozzáértés, egy kevés munka és máris vígan 
vezethetünk akár tíz órát is egyfolytában anélkül, hogy 
utána a legcsekélyebb fájdalmat is éreznők.

VIKTÓRIA AUTÓSZAKISKOLA
A L E G E L S Ő  AZ O R S Z Á G B A N !  
Úrvezetők, hölgy vezetők csak itt tanul
nakSzakszerű kiképzés e g y é n i le g !  
E g y e t l e n ,  a h o l  a v e z e t é s  

1937. tvpusu tij Ben? Mercedes, 1500 Fial, Balilla 
autókon történik ! Egy tlen, ahol 51100 
méteres autószakiamén is iiemutatják 
az autó működését! Garantált vizsga ! 
Részletfizetés! — Kérjen tájékoztatót:

V IK T Ó R IA  autószakiskolától
VI.. ÍNDRÍSSY-Út 2. TELEFON : 1-208-14

DEDICS TESTVÉREK
autójavító specialisták
HENGER ÉS FŐTENGELY KÖSZÖRÜLÉS
E d z e t t  f o g a s k e r é k  Vili.,THÉKENDREUCCA15.SZ. 
és al kat r ész gyár t ás  telefo n : 1-303-45
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A Bárdi József-cég Kresz Géza 
(Ügynök) ucoai telepének nagysza
bású kibővítési munkálatai a befeje
zéshez közelednék és máris teljes 
gőzzel _ megindulhatott a munka. 
Most latszik osak meg. hogy meny
nyire szükség volt a telep hatalmas 
arányú kibővítésére, ami nélkül 
szinte lehetetlen lenne megbirkózni 
azzal az óriási forgalommal, melyet 
a magyar autósaalkma legrégibb 
cégié bonyolít le. Hatalmas szerelő- 
és munlkatermek, tágas szervisz- 
helyiségék, csarnokszerű szuterén, 
melybe lifttel szállítják a kocsikat, 
teszik lehetővé a munkálatok gyors 
és precíz eszközlését; a bemutató- 
terem olyan méretű, hogy a cég ér
dekkörébe tartozó összes gyártmá
nyok összes típusai vonulhatnak fel 
az érdeklődők szemei előtt, a Lan
ciák. Hansák. Citroenek és Chrisle- 
rek legújabb típusai állnak hosszú 
sorokban, mintha csak valamelyik 
világkiállítás standjait szenilélnő'k.

A Bárdi-cég népszerűségének és 
sikeres működésének titka: a kipró
bált munkaerőkből álló műszaki sze

mélyzet. A Bárdi-cég telepén sok 
olyan arcot látni, melynek gazdája 
30—40 éve dolgozik a cégnél.

A német Hansa-gyár. — melynek 
típusai megérdemelt feltűnést keltet
tek a berlini kiállításon — nemrég 
mint h i v a t a l o s  m a g y a r o r 
s z á g i  j a v í t ó m ű h e l y é t  is
merte el a Bárdi-céget. A speciális 
szerszámok, berendezések tömegét 
helyezték munkába, hogy az eddig 
bizony elhanyagolt Hansa-tulajdo- 
nosok igényeit kielégíthessék, kü
lönlegesen képzett szerelők állnak 
rendelkezésre, ami minden bizonnyal 
nagy örömet kelt azok körében, akik
nek eddig nem állt módjukban gépii
ket igazi szakértők kezére bízni.

J i z  a n g o l  a u t ó i p a r
ú j  i r á n i f a i

Az angol automobiliparról világ
szerte ismeretes, hogy gyártásában 
mindig az az elv vezette, hogy a 
legnemesebb anyagokból állítsa elő 
modelljeit. A kizárólag darabgyár
tásban születő többezerfontos Rolls 
Roycetól, a százezres szériáikban ké
szülő kiskocsiig mindenütt felleljük 
ennek a gyártási elvnek gyakorlati

megvalósítását. Kétségtelen azon- 1 
bán. hogy ez az elv bizonyos konzer- l 
vativizmnsra vezetett a kocsik kül- J 
sejét illetőleg, ennek volt betudható, 
hogy amikor az angol kocsik minő
ségéhez és műszaki kiviteléhez se- 
milyen kétség nem férhetett, a külső t 
megjelenés és csín szempontjából bi- ,i 
zony sokszor kívánnivaló is akadt, ' 

Az angol autóipar vezető körei az , 
utóbbi években belátták, hogy a ma * 
emberét, a ma autóvevőjét nem elégíti 
ki teljesen az. ha kocsija minőség
ben, élettartamban felülmúlhatatlan. * "  
hanem joggal támaszt követelménye
ket az elegáns külsővel szemben. 
Haladéktalanul megindult tehát a 
munka: a jól bevált, évtizedes gya
korlatban helytállt konstrukciót í  
olyan mezbe öltöztetni, mely a leg- 
kifinomodottabb Ízlésű autóst is kielé
gítheti. Egyre-másra jelenték meg a 
sze'bbnél-szehb angol autók, hogy az j 
átalakulás milyen gyökeres volt. J 
arra a legjobb bizonyíték az új kis 
Austin, melyet joggal sorolhatunk a 
hm legszebb kiskocsik sorába. Az áj 
Austinban az elegáns, Ízléses és kor
szerű külső párosul a közmondásos 
Austin minőséggel és takarékosság
gal. ez a magyarázata az Austin kis
autók világszerte megnyilvánuló 
nagy népszerűségének.
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NSU-D'QUICK
f ö e lő n y e i :

Elpusztíthatatlan 100 
ko.m-es. 2,73 HP telje
sítményű kétütemű 
motor levehető hen

gerfejjel.
Üzemanyag fogyasztás

2 liter 100 km-re. Se
besség 55 km. A mo
torral egybeépített 2 
fokozatos sebesség- 
váltó a kormányrúd- 
ról működtethető, te
hát a vezetőnek me
netközben pillanatra 
som kell eleresztenie 

a kormányt.
A gáz dréhgriffel ada

golható.
Ezernyi versenyben 
kipróbált paralello- 
gram rugózású villa. 
15 wattos világítás.

N S U  = D  = Q U I C K
tökéletes
kism otorkerékpár

Vezérképviselet:

BÍRÓ JENŐ
alkat rész és pneumatik  ra k tá ra
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC-TÉR 2.

TUNGSRAM
B l C Ö l L ö f t  AUTOLÁMPA

F e h é r  távfény, sárga közelfény.



A  P N E U G Y Á R T Á S  
M E S T E R M Ű V E

m
Vezérképviselet':

PNEUMATiK ÉS GÉPJÁRMÜKELLÉK 
BEHOZATALI KFT.

■ V.VÁRMEGYE-U. 7 ♦  1ELEFON: 19-24-01
Ügyvezető ; Vajda András

T Á V I R A T C Í M :  F I R E S T O N E

ARDiE
M O T O R K E R É K P Á R O K

évi typusai 
m e g é r k e z t e k .

Meglepetés lesz az Ön szá
m ára a m otorkerékpárok hi
hetetlen olcsó árai, m ert Ön 
sem akarja majd elhinni, 
hogy ilyen kevés pénzért ilyen

m in ő s é g ű  é s  k iv ite lű
m otorke rékpárt lehet vásárolni.

K. BAUER TIBOR GYŐZŐ
VI., IZ A B E L L A - U .  98. T E L E F O N -  12-09-12 
Kedvező fizetési feltételek. Előnyös 
gépcsere. Nagy alkatrész - raktár.

K E S J Á E
Z O M Á N C O Z Ó

R Ó Z S A - U T C  A 4 5 
T e l e f o n :  1 3 - 0 7 - 6 5

JEGYEZZE FELI
M ájus 1-töl az uj üzemem cim e :

V., VISEGRÁDI-U, 11 /a.
K ö l t ö z k ö d é s  e l ő t t

érieken alul árusítom  a használt 
m o to rk e r é  k p á r  alkatrészeket. 
K é r j e n  a j á n l a t o t .

R E I C H F E L D  G É Z A
VI., RÓZSA-U. eo Telefon : 12-42-85

K IL O M É T E R J E L Z Ő K
sebességm érők, aulóórák j a v í t ó m ű h e l y e
T E L E F O N :  Schwarcz Testvérek

O Q C  *>/t s: akórások , Budapest, V I ., 
1 Pod m an iczky ucca  59. sz.

Kiírták az idei 
magyar bajnokságokat

A KMAC Nemzeti Sportbizott
sága minap megtartott ülésén meg
állapította az 1937. évi magyar 
automobil- és motorkerékpár-baj- 
uokságok szabályzatát. Túrakocsik 
számára három kategóriában (1100 
kenőig, 2000 kem-ig és 2000 kom 
felett), sportkocsiknak két csoport
ban (15110 kmc-ig és 1500 kem-en fe
lül) írt ki bajnokságot a Sport- 
bizottság. A bajnoki futamok a kö
vetkezők túrakocsiknak:

í .  május 2. —  K A C  Iíezniesek-Vándordíjas 
Megbízhatósági. Versenye, 2. m ájus 29—30. — 
Országos Froníiaircos Szövetség V. Fronti wu:- 
cos Túraútja, 3.  jú lius 4. — FTC Balatoni 
Fut árversenye, 4. szeptember 4—5. — K M A C  
— Ö AC  Bodensee— Balaton M egbízhatósági 
Versenye-, 5. október 17. — Országos
Frontharcos Szövetség D obogókői hegyiver
senye, K. október 24. —  K M A C  IIármnshatár
hegyi Versenye.

A sportkocsi-bajnokság futamai 
megegyeznek a túrakocsikéval, csu
pán a harmadik futam különbözik, 
amennyiben a sportkocsik a KMAC 
június fí-án lefutásra kerülő Kecs
keméti Körversenyén vesznek részt 
a túrakocsiknak kötelező Balatoni 
Fut árverseny helyett. Az automobil; 
bajnokság elnyerésének feltételei 
egyebekben megegyeznek az elmúlt 
■évi kiírás rendelkezéseivel. A  KMAC 
Nemzeti Sportbizottsága — tekin
tettel az automobilversenyek iránt 
mutatkozó élénk érdeklődésié — le
hetővé kívánta tenni mindazoknak 
a részvételt a bajnokságban, akik 
széria-kivitelű kocsival rendelik őz
nek és ezért élesen elhatárolta a 
Iára kies ikat a sportkocsiktól. Ily 
módon a kereskedelmi forgalomban 
kapható normális széria-géppel bárki 
a bajnokság elnyerésének esélyével 
indulhat az idei versenyeiken.

Mol-orkerékpárok számára öt ka
tegóriában írt ki bajnokságot a 
KMAC Nemzeti Sportbizottsága. 
Sí dog-épeknek 250, 350 és 500 kem-ig, 
oldalkocsis gépeknek 600 kem-ig és 
600 keni felett. A  kötelező bajnoki 
futamok a következők:

1. április 13. — KMAC Or-zágúti és Terep- 
versenye, 2. május 2. — KAC líeznicsck-Ván- 
dordíjas .Megbízhatósági Versenye, :S. m ájas 
23. — Tolnavárm egyei Autom obil és Motor 
Club „P artu l G y ö rg y - Megbízhatósági Em 
lékversenye, 4. m ájus 25—30. — Országos 
Frontharcos Szövehség V. Frontharcos Turá
nija, 5. július 4. — I T ‘ Malatoni Flltárver- 
seuyo, II. október 24. — lv.MA'J Ilárnlashutár- 
íic cy i Versenye.

A motorkerékpárosok körében a 
bajnokság iránt mutatkozó nagy 
érdeklődés arra indította a Nemzeti 
Sportbizottságot hogy külön dí
jazza a bajnokság második és har
madik helyezettjét.

A bajnoki c*ím elnyeréséhez —mint 
az elmúlt évben — három győzelem 
és legalább 21 pont szükséges.

A bajnokságra vonatkozó minden 
felvilágosítás, valamint a részletes 
bajnoki kiírás beszerezhető a Ki
rályi Magyar Automobil Club Nem
zeti Sportbizotságánál (Apponyi- 
tér 1.).

Fe le lő s  szerkesztő és k iad ó : Iv U A A IE R  J E N Í i  
Á lta lá n o s  N yom da, K ö n yv-  és L ap k iad ó  I t t .  N yom dáért fe le lő s : P r .  t j  Is tv á n .

A Z A U T Ó  U N I O N
ve rs e n y g é p e in e k  fö lé n ye s  

m ego ldása i é ln e k  to v á b b  

a k o n s z e r n h e z  ta r to z ó  

g y á r a k  k o c s i j a i b a n

A U D I

HUNDEREK
Az elegancia és 
üzembiztonság 
m e g te s te s í tő i

VEZÉRKÉPVISELET:

HESS ERVIN
I, M É S ZÁ R O S  U. 15

T E L E F O N :  1-500-90

VÁROSI BEMUTATÓ SZALON:

V„ MÁRIA VALÉRIA U. I
T E L E F O N :  1-812-59
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B M W
KÉT SLÁGERE:

50 HP BMW Kabrio lé

50 HP BMW Limuzin

AZ AUTÓIPAR 
CSÜCSTELJESÍTim ÉllYE

V E Z É R K É P V I S E L E T :  MAJLÁTH, BUDAPEST, GR. Z ICH Y JEN Ő -U TC A  17

IORY. VIOVI

T A V A S S Z A L . . .

MARS-oil
LOWCARBON

Nr. 100 vagy 125-ös

OL AJ CS E RE - S E RVI CE  DÍJMENTES

K É P V I S E L E T :

GHILLÁNY MIKLÓS
I I .  C O R V I N  T É R  5. T E L E F O N : 1-5 70-16 1-514-80.
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In g . J a n ó  b e s z é l . . .
T ng. Janó, az Alfa Homeo-gyár 

világhíres konstruktőrje, az 
olasz automobil ipar büszkesége. 
Amerikai gyárak vagyont jelentő 
ajánlatait utasította vissza, mert 
szíve az Alfa Rómeóhoz húzza, a 
milánói gyáron keresztül akarja 
szolgálni —• hazáját!... Tipikus 
olasz, nemcsak technikus, (le költő 
is. Mindenért tud lelkesedni, sze
mei éppen úgy mosolyognak a győ
zelem', mint a vereség napjain... 
Ha győztes, természetesnek találja, 
ha legyőzött, talál vigaszt.

— Minden napnak van holnapja,
- mondogatja, — a jelen, mire rá

eszmélünk, már múlt.. . A jövő szá
mít!

A jövő, melyről mindig szívesen 
beszél:

— Amikor versenykocsit konstruá
lok, mindig gondolok, a szériakocsik 
vevőközönségére. Ez a magyarázata 
annak, hogy versenyzőimet mindig 
közepes hengerűrtartalmú kocsik 
volánjához ültettem. Az 5—6 literes 
kocsik nehezen adhatók e l...

— Ez igaz, de ha 31/í liter nem 
elég ahhoz a győzelemhez, amely 
."> literrel biztos volna?

— Nem érdekel! Néha több szol
gálatot tesz a fejlődésnek egy rém
ség, mint a győzelem. A haladás 
katonái vagyunk és nem a győze
lemnek nevezett szépasszony imá
dói ...

— Mi a véleménye a mostani GP- 
lormuláról?

— A versenyzés a szériagyártás

Csatasorban az Autó Union to rp e d ó k ...

tökéletesedését szolgálja. Szerintem 
mindig az a legjobb versenykocsi, 
amely legtöbbet használ a széria
kocsinak... A régi formula szerint 
épült versenykocsik a kerékfelfüg
geszt és terén, korszakot jelentet
tél,-... Bizonyára az líj formula is 
meg fogja teremni a gyümölcseit!

— Mit vár az idei szezontól?
— A tavalyi év a német. Autó

id nion kolosszális diadalsorozata 
volt. De mi. „Alfa Romeóék“, sem 
alszunk ám! Teljesen átkonstruált

Ti hengereseink májusra startra ké
szek. Legerősebb fegyvereink lesz
nek!

— És a versenyzők?
— Rosemeyer csillaga magasan 

ragyog ugyan, mégis azt hiszem, 
hrajij Nuvolari még mindig a világ 
legjobbja. Amaz másol; helyett is 
tud ugyan, rukkolni, de a legkriti
kusabb helyzetekben Nuvolari utol
érhetetlen ...

Ez Ing. Janó nyilatkozata az 3937. 
évi versenyszezón küszöbén.

i t t ű ^ i'X x x r L

\

STRATOSTOP BENZINZÁR
lejtőn és kifutásnál automatikusan megszünteti az üres
járat adagolást, tehát e l z á r j a  a benzint, valahányszor
a kocsi lendülete hajtja a motort!

1500
PÁRISI KISTAXIN 

ÜZEMBEN.

V I L Á G S Z A B A D A L O M !
V E Z É R K É P V I S E L E T ;

SZILÁRD BÉLA V I ,  N A G Y M E Z Ő - U T C A  1 5
T E L E F O N :  1 - 2 5 3 - 3  4*, 1 - 2 5 3 - 3  5, 1 - 2 5 3 - 3 4
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Irta: B Í R
Gáz: Pincér!
Pincér: (Odajön) Tessek paran

csolni.Gáz: Hozzon nekem egy vauas-
ülét és külön egy zsemlegombócot.

Pincér: igenis!... .V gombócot 
tegyük a hús melló?

Gáz: Nem! Gurítsa utána a par
ketten. maga ökör!

Pincér: (Dühösen cl).
Ragya: (Bejön) Alászolgaja, Gaz

ba m!
Gáz: Jónapot. Hagyva úr! Miért 

van megint bekötve a !eje?
Ragya: Kis nézeteltérésem véli 

a feleségemmel. A fejemhez vágott 
egy piros vázát.

Gáz: Aliért éppen pirosat? Az 
őnagyságúnak a kedvenc színe!

Ragya: Amikor a fejemhez vágta, 
még fehér volt, de ráfolyt piros 
vérem.

Gáz: Már megijedtem, hogy újra 
autóbaleset érte!

Ragya: Áh! Eladtam a kocsit. 
Túl drága volt nekem. Most vettem 
helyette egy Indiánt!

Gáz: Egy indiánt?... Ragyám, 
maga rabszolgakereskedő lett?

Ragya: Aliért lettem volna rab
szolga kereskedő?

Gáz: Hallja, aki indiánokat vásá
rol !

Ragya: Először is nem indiánokat 
vettem, csak egy Indiánt...

Gáz: És melyiket vette meg? A 
Bőrharisnyát, avagy a Sólyom
szemet?

Ragya: Az esze tokját! Csak nem 
képzeli, hogy élű indiánt vásárol
tam !

Ú J E N Ö
(iáz: Hál?... Hulla indiánt?... 

Minek az magának?
Ragya: Gázkám. ha a butaság 

szelet csinálna. Pestet már reg el
söpörte volna a ciklon! Indiait az 
egy motormárka.

Gáz: Alié! És miért Indián?
Ragya: Álért vörös a váza.
Gáz: És azt vágta a feleségé a 

lejéhez? Akkor nem csodálkozom, 
hogy vérzett!

Ragya: Én a. motor vázáról besze
lek! Az vörös! Meg a villa is. . .

Gáz: Vörös villa? Én nem ennék 
vele. Egy villa legyen nekem ezüst 
vagy alpaeca.

Ragya: Alaga hülye! Ez nem evő
eszköz! Ez tartja az első kerekei! 
Felette van a vörös kormány7...

Gá: Ajaj, vörös kormány ... szov
jetbicikli! Magát le fogják csukni!

Ragya: Azt csak bízza rám! Re
mek egy kis motor az,! lfl HP!

Gáz: Az nem is drága!
Ragya: Micsoda?
Gáz: Tíz pengő kúpé!
Ragya: Nem kúpé, maga ökör!
Gáz: Nem kópé? Alég hozzá hi

telbe? Én is veszek égvét...
Ragya: Tíz HP! Horse Power! 

Az egy tízlovas motor!
Gáz: Tíz ló? Sok zabot ehetnek!
Ragya: Gázkám, maga szent hü

lye. én rögtön vértanút csinálok 
magából... Nem zab a hajtóerő, 
hanem benzin!

Gáz: És a lovak megisszák? Ra
gyám, olyan kálikat fognak kap
ui...

Ragya: Mondja, maga tényleg azt

Autóbaleseteknél

RI7TÍ1NQÁ!
a sérülések

'| iiisCfi is
70(l/o-át ü v e g s z i lá n k o k  okozzák!

Al fÍD AN IICnEI MET NtiII ITq I e i UIi ö h I
251/o engedmény

i! y i i tu  u
a b iz tos ítás i

hluuhsí  u t u t u i i t i  n V u J í
dijakból,

ha biztonsági üveg van a kocsijában.

T ö b b  é v e s g a r a n c i á i  a d

a magyarországi vezérképviselet. F O R G Ó  é s  T Á R S A
Uvegkcroskedclmi és Építőipari R.T.

TELEFON : 1-3S4-70. BUDAPEST, VII., DOHÁNY-U. 18-18.
Angliában törvény kötelez minden autóst BIZTONSÁG! ÜVEG alkalmazására.

hiszi, hogy a motort lovak húzzak? 
Hát nem húzzák!.. .

Gáz: Tolják? TRagya: Nem :s toljak. Nem elő
lovakról van itt szó.

Gáz: Döglött lovakról!
Ragya: Az Istenért, mit csinál

ják én tiz döglött lóval?
Gáz: Virstligyárat!
Ragya: (Dühöm)) Belőled te to

szok, te! . . .  Magúnak fogalma sincs 
róla, hogy mi a lóerő!

Gáz: Dehogy nincs! Gyermekkel- 
romban úgy mogriigott egy b>. hog'Á 
két hétig csak hasonfekve tudtam
ülni! ,, , ,Ragya: Aliért? Hol rúgta meg 
magát a ló?

Gáz: Kisvárdán.
Ragya: De melyik testrészen?
Gáz:' A bokámon.
Ragya: És őzért kellett basoii- 

fekiidnie?Gáz: Dehogy! Egy vimmorli volt 
a hátamon.Ragya: A fene egy meg magút, 
van kedve viccelni, ebben a nehéz 
világban? Ma is kiégett egy gyer
tyám!

Gáz: Aliért nem vezeti be a vil
lanyt?Ragya: Nem a lakásomon egoit 
ki! A motorban!

Gáz: Hogy lehet gyertyával vilá
gítani egy motort? A gyertyát mc-

Ragya: Hülye, ez egy olyan gyer
tya. amely szikrákat szór!

Gáz: Tudom már! Karácsonyi 
csillagszeré gyertya!

Ragya: Csillagszeré a maga két 
szeme, ha képen vágom! Elektro
mos gyertya, amely expiodaltat ja 
a nafta-gázt! Érti?. . .

Gáz: Hogyne érteném! (Kis szil
nél) Beleesett a moly a motorjába?

Ragya: Dehogy esett!
Gáz: Akkor minek a naftalin?
Ragya: Nem naftalin!... Nafta

gáz! Benzin! Azt robbantja lel a 
gyertya a sűrítő térben és a gaz 
azután hátul eltávozik.

Gáz: Aliiul a tíz lónál?
Ragya: Nem a lovaknál! A ki- 

puffogón! Miután a gyertya rob
bant!

Gáz: A lovak gyertyát nyeltek?
Ragya: (A hajlít tépi) Hagyja a 

lovakat! Un felrobbanok!
Gáz: Itt akar robbanni?! Pincér 

egy szép gyertyát a Ragya úrnak! 
És egy dugót!

Ragya: Ali féle dugót?
Gáz: Mert itt felrobbanhat, ha 

akar. de a kipulTogót azt elzárjuk!

ü i l o m é t e r j e l z ő k ,

a u t ó m ű s z e r e k

jav ítása

STER N  RICHÁRD 
Lehet u cca  10a .
TELEFON: 2-921-35



@ n í | i t t a !

Minden autóra

...mert
nem csúszik!

u

CONTINENTAL
G U M I Á R Ú  K E R E S K E D E L M I  KFT.  

B U D A P E S T  V.,

R O T H E R M E R E -U . (BALATON -U.) 2 

T E L E F O N :  1-220-42
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Mi újság
Hébli úr?

— Hartmann László a minap lent 
járt Olaszországban a Maserati- 
gyárban, hogy a versenyszezon elő
készületeit megtekintse. A magyar 
bajnoknak két verseny-kocsi is all 
rendelkezésére a gyárban, az at- 
konstruál-t gyors kis La literes ma
sina és egy 3.6 literes, 6 hengeres 
versenygép, mely kifutja a 250—255 
kilométert,

— Hallom, a két Festetics is erő
sen készül a szezonra?!

— Ügy van, Szerkesztő úr! A két 
ambiciózus fiatal versenyző meg
felelő versenykocsik birtokában 
számos külföldi körversenyen start
hoz fog állani. Festetics Ernő egy 
3 literes, 8 sebességes Maserati ver
senykocsit vásárolt, mely kifutja a 
240 kilométert. Festetics Miklós vi
szont a Hartmann-fúle 2.3 literes, 
két bütyöktengelyes Bugatt.it vásá
rolta meg. Örömmel látjuk a magyar 
autóversenysport újraéledését...
: é- Könyvujdonság?

— Sehreiber József szerkesztésé
ben most jelent meg az Automobi
listák Zsebkönyvének legújabb ki
adása. Ez a könyv az évek során ót 
nélkülözhetetlen barátja és veze
tője lett az autós és motoros társa
dalomnak, melymek minden fontos 
kérdésben pontos felvilágosítással 
szolgál. A most forgalomba került 
tizenegyedik kiadás közli a legújabb 
rendeleteket, az új uccaneveket, az 
egész világ kilométertávolság jelzé
sét és azonkívül természetesen min
den egyéb olyan kérdést, amely úgy 
a leendő, mint a régi automobilistát 
érdekli. A könyv ára 4 pengő és 
minden könyvkereskedésben kap
ható.

— Mit hallott Hébli úr a Kozma— 
Pa Utó-féle exped íei óról?

— Kozma 500-as Rudge gépén, 
Patkó pedig oldalkoesis \SI ' gépén 
biztos indulók a német motorsport- 
szezon kapunyitó versenyén, az 
április 11-én lefutásra kerülő Eilen- 
riede-versenyen.

— Hallom, milyen jól megy a Zün- 
(I app-képv iseletnek?

— Igen, Pajortól úgy viszik a 
pompás Ziindappokat, mintha ingyen 
adná. Legutóbb az egyik nagy rész
vénytársaság igazgatója pazar, nagy 
Mercedesé mellé egy 500-as. ohv. 
Zündapp:masinát is vásárolt. A gép
pel annyira meg van elégedve, hogy 
két íiti részére is Zündappot vásá
rolt. sőt a motorsport iránt rajongó 
feleségét is egy 200-as ‘ kardános 
Zii nda pp-géppel óhajtja meglepni. 
A legnagyobb örömmel látjuk, hogy

H u s z á r  G y ö r g y
Autó -motorkerékpár 
alkatrészek és lánc- vujókai-u. i 
technikai szaküzlet. íAradi-u. sarok)

T E L . :  1-244-11.
Motorkerékpárláncok, -lAPmotoralkatrészeK, Bur
mán, Slu rtney, Mo*s, Huri sebességváltóalkat- 
reszek. DUREX dusjuitvu c iu irativ iB jvürük , sze
lepek. töm ítések, inirnkMinemü alkatrészek nagy 
raktá ra .

„CYKLQN 'vulkanizáló
m eieg io lt vezé rké p v ise le te .

I ly e n  frn p ik u s  ..au s riis tiin ü T- lian  vég z ik  m u n k á ju ka t B o m lia y  közlekedési rendőre i.

a motorkerékpár kezdi ismét vissza
nyerni régi, jó vevőközönségét, 
melyet a külföldön pillanatig sem 
nélkülözött. Az intelligens kö
zönség bekapcsolódása - a motor
kerékpársportba hivatva lesz meg
szüntetni azt az ellenszenvet, mely- 
ma Magyarországon a motorkerék
pár legnagyobb ellensége.

— Hallom, versenyzőink is szor
galmastul készülnek a szezonra?

— Ügy van! A Zündapp-menők, 
Mlinkó és Andó, már átvették 500-as 
Zündapp sportgépeiket, Abt István 
500-as,_ királytengelyes Norton ver
senygépe pedig már útban van. A 
hozzávaló verseny-oldalkocsi Kő- 
falvi mester műhelyében készül!

— Lent volt Hébli úr a miskolci 
motoros napon?

— Ez csak természetes! A miskolci 
autóbarátok kezdeményezésére meg
rendezett motoros nap célja a közel
80.000 lakosú Miskolcon az automo
bil népszerűsítése volt. A városháza 
és vármegyeháza közt elterülő ha
talmas téren a katonazenekar hang
jai mellett vonullak fel a frank
furti Adler-gyár szívességből ren
delkezésre bocsátott szebbnél-szebb

gépkocsijai, majd a téren felvonult 
gépjárműveket egy óra hosszat 
tartó térzene hangjai mellett a kö
zönségnek is alkalma volt megte
kinteni, hogy megismerkedjék a 
nemrég megtartott Berlini Auto
mobil Kiállításon bemutatásra ke
rült legújabb típusokkal. Az 1937-es 
óv modern gépkocsijainak meg
tekintésére nagyszámú, előkelő kö
zönség gyűlt össze. így  többek kö
zött megjelent vitéz dr. Borbély- 
Macziky Emil. Borsod vármegye fő
ispánja, dr. Halmay Bé'la polgár- 
mester, Liebtenecker András tábor
nok. dadárparancsnok, vitéz Kár- 
páthy Zoltán alezredes, légelhárító

E lső ra n g ú  állapüfbam  levő  k isautó t vcnnólk 
.'krézpóaiüért" je íra íérc a k ia iló li iv-ntat.ba.

Ma leg job b  a M

T E M P Ó
b o ro tvap en g e
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Minden autós D  i. \s , .  . . _  ,  .
szereti Bpest, Kertesz-utca 42-44
a tempót.
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■parancsnok, dr. Ruszinkó Zsigmond, 
. a törvényszék elnöke, dr. Bárczay 
K  János országgyűlési képviselő, dr. 
i: Hentzelmann Aladár egyetemi ta- 
f  nár és sokan mások. A nagysikerű 

’m  szabadtéri gépkocsi-bemutató után 
a Korona Filmszínházban mozgó
kép-matiné volt, melynek bevezető 
beszédét Szilágyi Vilmos mérnök 
mondta. A  zsúfolásig megtelt moz
gószínházban bemutatásra került 
autós és motoros ütmek általános 
tetszést arattak. Különösen nagy 
érdeklődést váltott ki a múlt évben 
Kleyer Ervin igazgató által vezetett 
Adler Reichsautobahn-kocsi filmjé
nek bemutatása, amikor is a csu
kott, áramvonalas kocsi a Buda
pest—Bées közti távolságot 2 óra 
15 perces rekord idő alatt futotta be. 
Délután a Budapestről külön a mo
toros napra leérkezett Adler-gép- 
kocsik felvonulást rendeztek Mis
kolc város uecáin.

— Hébli úr, maga mindenről tud, 
talán a Budapest—Bécs között épí
tendő belépődíjas autóstradáról is 
hallom

— Hogyne, Szerkesztő úr! A 14 
milliós magánvállalati iítcpítés_ tár
gyalásai már előrehaladott stádium- 
lián vannak, a végső döntés Fabinyi 
pénzügyminiszter kezében van, mi
után a utat megépítő konzorcium 
az államtól kamatgaranciát és út
fenntartást kér. A 210 km-es magyar 
és 65 km-es osztrák útvonal Buda
pestről a Budaörsi úton futna ki, 
majd Bicske, Kisbér érintésével, át
szelve a Vértest, egyenesen Sopron
nak haladna. Sopron lenne az egyet
len város, melyen átmenne az 
autóstrada. A Budapest—Bécs út
vonal használata 8—10 pengőbe ke
rülne autónként. Az idegenforgalmi 
szempontból rendkívül értékes út 
még fokozná a tavalyi 38.000 kocsira 
rugó külföldi kocsiforgalmat, me
lyet az eddigi, a kiépítetlen, Győr- 
országhatár szakaszon nem sok 
örömet okozó út bonyolított le. Ér
deklődéssel várjuk a tárgyalások 
eredményét.

— Mi hír van a szakmában?
— Cserépfalvi László, az amerikai 

Grahani-kocsik vezérképviselője, 
nagyszabású építkezéseiket folytat 
Zápolya uccai telepén. A javítómű
helyt és iszervice-üzemet Ízléses be
mutató-szalonnal egészíti ki, ahol a 
luxuriózus kiállítású Graliam-kocsik 
.stílszerű otthont találnak. A képvise
let a minap újabb kocsi szállítmányt 
kapott, a kompresszoros Graham- 
modellek iránt igen nagy érdeklődés 
nyilvánul meg.

— Más újság?
— Koenig Rudolf külön vált eddigi 

‘társától, Landler Sándortól és a jö
vőben minden munkásságát a Puch- 
motonkerékpárok eladása körül kí
vánja gyüimölcsBztetni. Koeuig a 
Jókai ucca 22. sz. alatt (Horn Ede

I  G L A D I Á T O R !
I  P E N G E  i

É V  E  Z  E  T  ! !

F e lü l :  A z  A rd ie  o la jban  fu tó , te ljesen 
tokozott lá n c a i. A lu l :  A z  A rd ie  könnyen 

k iszere lhető  hátsó kereke.

uccai oldal) a Pueh-moitoiíkerélkpá- 
rok számára városi eladási helyisé
get nyitott, ahol készséggel áll a 
Puch-gépek iránt érdeklődők rendel
kezésére.

A  szab, C o n tinen ta l „e la sz t ik u s  fém "- 
g yű rű k  b á rm ily e n  ú tv iszo n yo k  között 
egyenletes te rhe lé st b iz to sítan ak  az 

ik e rk e re k e k  szám ára .

— Mit szól Hébli úr a legutóbbi 
számban közölt Continental „elasz
tikus fémhez"?

— Még .ki is egészítem a híradást!
A Continental gyár kísérleti osz

tálya a repülőgépeken is tágkörű 
alkalmazhatóságot keresett és talált 
a gumi számára, melyet érdekes 
demonstrációs modell mellett egész 
sereg meglevő konstrukció metszet
rajzával támasztott alá. A Continen
tal rendszerű, felette elmés motor- 
beépítésnél a gumiágyazás hatásosan 
abszorbeálja és tartja távol a re-

pülőgópváztól a motor vibrációit, 
ugyanakkor pedig kellő szilárdságot 
biztosít a motorbeépítés számára 
azokkal a tehetetlenségi erőkkel 
szemben, melyek a motor tömegénél 
fogva hirtelen irány vagy sebesség- 
változtatás esetén szükségképpen 
fellépnek.

Felette érdekes megoldást ajánl 
a Continental a sínen futó jármű
vek számára, A sínen futó jármű
vekre is áll a szabály: annál gaz
daságosabb az üzem, minél köny- 
nyebb az építés, ami sínen futó jár
műveknél csakis a kilengések töké
letes kiküszöbölése mellett oldható 
meg. A Continental idevágó megol
dásánál nemcsak a rugózás, de a 
tengelyvezetékek is „elasztikus fém
ből" készülnek, úgyhogy a kocsi - 
szekrény és a futómű között minden 
fémkontaktus ki van küszöbölve. 
Ehhez a megoldáshoz járulnak még 
az elasztikus kerekek, melyek újabb 
szószólói annak a törekvésnek, mely 
a_ híres német motorvonatok sebes
ségét még tovább akarja fokozni.

— Halljunk, Hébli úr, friss szak
mai, híreket is!

— A megbízható munkával és szo
lid árakkal dolgozó ION akkumulá
tor üzem az elmúlt esztendőben 
46%-kal több vevőt szolgált ki, mint 
az 1935. üzletévben. Ez a dicsérendő 
eredmény is élénk fényt vet az 
egyre nagyobbodó elektromos üzem 
munkájára és a vevők megelégedé
sére. Más. A nálunk jól ismert né
met Standard-motorkerékpárok kép
viselete végre alkalmas kezekbe ke
rült. A  képviseletet a Koppányi 
Miklós cég vette át. A  gépek mér 
megérkeztek.

Más. Ugyancsak a vevők bizalmat 
igazolja az a tény, hogy Reichfeld 
Géza május 1-én nagyob helyiségbe 
költözik. A régi helyiség már kicsi
nek bizonyult. Yisegrádi-u. 11/a sz. 
alatti hatalmas méretű szu terén 
fogja felölelni a cég javító-műhelyét, 
használt motorkerékpár-üzletét és 
használt motorkerókpáralkatrész- 
raktárát. A vevők korrekt kiszolgá
lása meghozta a maga gyümölcsét.

Ismét más. A raktáron levő összes 
Ardiek elfogytak. Az új behozatali 
engedélyek beszerzése komoly gon
dot ad a Bauer-cégnek, annál is in
kább, mert az egyik fővárosi nagy
üzem 18 Ardiere alkuszik. A tárgya
lások befejezés előtt állanak.

— Mi hír az Austin fronton?
Az Austin-kocsik népszerűségét 

igazolja, hogy az Austin volt az 
egyedüli angol gyártmány, mely 
a berlini és a wieni kiállításon az 
angol színeket képviselte. Az Aus- 
tin-autók átütő sikerét mindennél 
erősebben bizonyítja továbbá az is. 
hogy rendelésekkel soha nem ta
pasztalt mérvben van elhalmozva. 
Huszonnégyórás üzemmel dolgoztat

Csúszik a  volán, ez m ár ok 
M e g g á t o l j a  e z t  a

2 0 %  engedm énnyel 
vegyen B Ö K  bárbevonato t o korm ányára.

Díjmentes p ró b ad a rab .
Autó, motor k e s z t y ű k e t  legjobban
O T T E N R E IT E R  -nél szerzi be
Petőfi Sándor u. 3 (udvarban) T. 1 -897-81



Sab rn ák  O szkár. a ha jd an i k itűnő  m ag yar 
versenyző, í le t je l t  adott m asáró l a távol- 
hói. Most motoros kiképző őrm ester az 
o rn s iia v  hadsereshen ; ahol telette nép

szerűek a I I  !tt\V-m asinák.

és rendeléseket estik 3 hónapos szál
lításra tud elfogadni. Szerencse a 
budapesti képviselet gondosságá
nak, hogy már a múlt év október 
havában biztosította gyáránál ez 
évi kocsiszükségleteit.

— Mondja csak Hébli úr, megvolt 
már a tavaszi olajcsere?

— Meg bizony, éppen tegnap jár
tam Ghillányéknál a Corvin téren, 
ahol jófajta Mars Lowcarbon 125 
.dáliái töltöttem fel a kocsim kar- 
tevét. Annyi jót hallottam a Mars 
Lowcarbon olajról, hogy most_ ma
gam is kipróbálom. É.s képzelje, a 
Ghillány-eég az olajcserével kap
csolatos szervisz-munkát díjmente
sen végezte.

— Nagyon helyesen tette, kedves 
Hébli úr. A Mars Lowcarbon-olaj 
ugyanis speciális koromtalanitó el

járással készül, szavatokon szén- és 
lerakodásmentes, úgyhogy olaj- 
kokszképződés nem áll elő. Ez a 
gyakorlatban azt jelenti, hogy a 
Mars Lowcarbon-olaj sokkal tovább 
farija meg maximális kenőképessé
gét, nem konnozódik el a henger, 
épek maradnak a szelepek, mindig 
jó a kompresszió és a benzinfogyasz
tás nem szökik fel. A Mars Low
carbon-olaj tehát megérdemli azt 
a népszerűségét, melynek osztatla
nul örvend a hozzáértő autósok és 
motorosok körében.

— Mi hír Deményiéknél?
— A Morris-képviselet már erősen 

készülődik a költözködésre. Május 
1-ére a Gróf Zichy Jenő uccai saját 
üzletházában óhajt lenni!

— Látom, van még mondani
valója? . . .

Az igazi motoros összetartás és 
bajtársi érzés nagyszerű tanujelét 
adta az FTC egyik ismert versenyző 
motorosa, Hrabanek István, aki nem 
riadt vissza áldozattól sem. amikor 
arról volt szó, hogy bajbajutott mo
toros társán segítsen. Az eset így 
történt: A  balatoni országút 86-os 
kövénél szeleptörést szenvedett a 
rendőrtisztikar egyik közszeretet
nek örvendő fiatal tagja, aki nem
csak kitűnő rendőr, hanem egyben 
egyike leglelkesebb motorosainknak. 
Szárnya szegetten állt a nagy oldal
kocsis gép, sorban vágtattak el 
autók, motorok a bajbajutott előtt 
anélkül, hogy bárkinek is eszébe ju
tott volna felfigyelni és segíteni. 
Végre feltűnt a láthatáron egy kis

A z  SKF> sta iH Í a b e r lin i k iá ll ítá s o n .

szóló 250-es Puch. Gazdája — Hra
banek István — azonnali megállt és 
amikor látta, hogy nincsen segít
ség: kötélvégre vette a gépet és há
rom utasával együtt elhúzatta egé
szen — Budapestig, annak ellenére, 
hogy a 250-est igazán nem arra kon
struálták, hogy nehéz oldalkocsis 
gépet vonszoljon három utassal 
megrakodva a balatoni országút 
helyenként tekintélyes kapaszkodóin. 
Amikor a motorostársadalom nevé
ben köszönetiinket nyilvánítjuk 
Hrabanek Istvánnak bajtúrsias vi
selkedéséért, nem mulaszthatjuk el, 
hogy példának állítsuk mindenki 
elé.

— Viszontolvasásra, Hébli úr, áp
rilis 15-én! Ne feledje el ismerősei
vel közölni, hogy az Autó-Motor 
mosf már kéthetenként jelenik meg!

DKW
f/4-szera föld körül
Legújabb modell, négyszemélyes, 
teljesen csukott karosz- Q f in  fi 
szériával.................... P Ü U O U -—

Vezérképviselet:

MAJLÁTH
VI.,GR. ZICHY JENŐ-UTCA17.
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Az autóvásárlás legelső mozzanata 
rendszerint a különféle katalógu

sok tüzetes tanulmányozása. Megindul 
a végtelen kalandozás a műszaki le 
írások és m agyarázatok útvesztőjében, 
evickélés az egymásra árverező ön- 
dicséretek óceánjában. A be nem ava
tott hamarosan zsákuccába kerül és 
hitetlenkedve kénytelen megállapítani 
azt, hogy am íg az egyik gyár valami 
apróbb műszaki megoldást mint külön 
előnyt könyvei el, addig a másik gyár 
éppen azzal érvel, hogy az általa for
galom ba hozott kocsi szavatoltan men
tes —  ugyanettől. Itt van például 
mingyárt a löket kérdése. Az egyik 
gyár mint külön és lényeges előnyt 
állapítja meg, hogy az ö modellje rö- 
vidlöketü, a másik gyár ellenkezőleg, 
mint erényt említi, hogy motorjának 
lökete —  hosszú.

Hát —  nem kell mingyárt rosszra 
gondolni. Az egésznek az a nyitja, 
hogy mindezideig nem dőlt el a kér
dés: a rövid avagy a hosszú löket rejt 
magában nagyobb előnyöket. Ami azt 
bizonyítja, hogy a technika mennyire 
kiforratlan és mennyire ellentétes fel
fogásokért hajlandók egyesek síkra 
szállni. Annyi azonban bizonyos, hogy 
úgy a rövid, mint a hosszú löketű mo
tornak megvan a m aga előnye és hát
ránya, ami az alábbiakból világlik ki.

Hasonlítsunk össze két motort, az 
egyiknek rövid a lökete és nagyobb a 
furata, a másiknak viszont a lökete 
hosszabb és a furata kisebb, a két m o
tor hengerűrtartalma azonos. Feltéve, 
hogy a két motornak azonos a kom
presszió aránya és a fordulatszáma, 
úgy a két motornak azonos a lóerőtel- 
jesítménye —  tágabb határok között. 
Ha azonban a két motor hengereinek 
hűtési felületeit vizsgáljuk, úgy azt lát
juk, hogy a hosszúlöketü motornak 
nagyobb a hűtési felülete néhány négy
zetcentiméterrel. És mivel a hosszú
löketü motornak hosszabb a hajtó
karja: a dugattyúra nehezedő nyomás 
hosszabb karra hat, mint az azonos 
hengerűrtartalmú rövidlöketü motornál. 
Amiből viszont az következik, hogy a 
hosszúlöketü motornak jobb a forgató 
nyomatéka, simábban, egyenleteseb
ben húz főleg lassú fordulatszámnál. 
Másrészt viszont a hosszabb hajtókar 
nagyobb tömegű forgattyútengelyt kö
vetel, aránylag nagyob súlyú tömeget 
kell m ozgásban tartani.

A hosszúlöketü motor dugattyúi na
gyobb útat tesznek meg a hengerben,

mint a rövidlöketü motor dugattyúja —  
miután hosszabb utat ír le —  nagyobb  
eleven erőt gyűjt, melyet minden egyes 
ütemnél, illetve irányváltoztatásnál 
meg kell semmisíteni. És minden egyes 
irányváltoztatásnál erősebben kell fel
gyorsulnia a dugattyúnak, mint a rövid 
löketű motorban. Ami röviden annyit 
jelent, hogy m agas fordulatszámnál te
kintélyes tömegerők lépnek fel.

A hosszúlöketü motornak keskenyebb 
a hengere és a robbanóterének felülete 
is kisebb. Ennek következtében a sze
lepei is kisebbek. A kis szelepek vi
szont csökkentik a gázáramlási sebes
séget és nagy fordulatszámnál a hen
gerek töltése és ürítése tökéletlen, csök
ken a motor teljesítménye.

Nagy motorteljesítményt kétféle mó
don lehet elérni. Vagy nagy hengerűr
tartalommal és lassú fordulatszámmal, 
vagy ellenkezőleg kis hengerűrtarta
lommal, de m agas fordulatszámmal, 
mert hiszen a teljesítmény az időegy
ség alatt ható üzemi nyomástól és a 
mozgás sebességétől függ. Mindegy 
tehát, hogy nagy hengerrel és kis du
gattyúsebességgel dolgozunk, avagy  
ellenkezőleg kis hengerrel és nagy du
gattyúsebességgel.

A nagyteljesítményű motorok terve
zésénél a kis hengerűrtartalom nagy 
fordulatszám elv az uralkodó, aminek 
okát, nem mint általánosan hiszik, ab 
ban kell keresni, hogy a kis motor 
után a legtöbb országban kevesebb 
adót kell fizetni, hanem a konstruktőrt 
az vezeti, hogy minél kisebb súlyú le-

LEGYEN ÖN IS 
MEGELE'GEDETT. VEGYEN

K Ő F A L V I - n á l
OLDALKOCSIT
Vili., Nagyfuvaros-utca 15
Telefon: 1-383-97

gyen a motor, hogy a kocsi bűvös 
súlylóerő aránya minél kedvezőbb le
gyen. Mert minél nagyobb a lóerőtel
jesítmény és minél kisebb a kocsi 
súlya, annál nagyobb a sebesség, a 
hegymászó képesség, a gyorsulás, a 
fékezhetőség, tehát mindaz, ami a kor
szerű autó telivéi jellegét adja.

A korszerű automobil motornak nagy 
a íordulatszáma, nagy fordulatszámot 
pedig rövidlöketü motorral lehet a leg
jobban elérni. A rövidlöketü motornak 
kevesebb a mozgó tömege, a nagyobb 
robbanótér-felület miatt jobb a hűtése, 
nagyobb szelepek férnek el a henger
fejében, tehát jobb a motor gáztöltése 
és ürítése.

Természetesen nem szabad eltúlozni 
azt, amit mondottunk, mert a hosszú és 
rövidlöketü motor közötti különbség 
csak igen nagy sebességben jut ér
vényre. Amikor a hosszúlöketü motor 
konstruktőrje azt magyarázza, hogy 
motorjának a hosszú löket előnyére vá
lik: bátran elhihetjük, mert hiszen nem 
megvetendő előny az, ha a motor lassú 
túrában is jól húz, nem kell állandóan 
kapcsolni és egészen lassan is hajtha
tunk direktben. És azt se feledjük el, 
hogy megfelelő áttételezéssel a hosszú
löketü motorból is felette tekintélyes 
sebességet lehet kicsikarni.

Másrészt a rövidlöketü motor hívének 
is igaza van, aki joggal hivatkozik 
arra, hogy a rövidlöketü motor terhe
lése kisebb és szinte lehetetlen túlpör
getni.

Általában jogos az a vélemény, hogy 
a kisebb, két literen aluli motornál a 
rövidlöketü megoldás az előnyösebb, 
míg ez alacsonyabb fordulatszámú 
nagy motoroknál indokolt a hosszabb 
löket. Mindkét megoldásnak van elő
nye és hátránya, ez azonban nem 
nyom annyit a latban, hogy akár az 
egyik, akár a másik konstrukcióról le
sújtó bírálatot szabadna mondani.

Hogy milyen uj gépem 
van raktáron?

500-as O. H. V. SUN BEÁM 
200-as l u x u s VICTORIA 
350-cs S. V. STANDARD 
500-as O.H.C. STANDARD

í r j a  m e g , h o g y  m i l y e n  g é p  é r d e k l i .

K O P P Á N Y I Dessewffy-u  47.
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H ÍR EK
A z au tó tu risztika  fejlődésére jellemző, 

hegv míg 1933-bam csak 422, addig tavaly 
már .1175 olyan utas "urduit meg a német 
ík iikötőlkbeiu, aki ten.gorentiili_ _ hazájából a 
hajén magával hozna az autóját ie.

Áz ú j (xP-forinula követelm ényei szerint 
épülő 12-hengeres angol Sninbeam verseny- 
kocsik hír szerint 3 literes, kompresszoros, 
lengő tengelyes modellek lesznek.

A  T a lb o t-gyár v ersemy őszit áll vön ing. 
Beeöhia vezetésével készülnek az 3938/40-es 
GP-formulának m egfejelő verseny kocsik.

A B M W -kre kke k  ugyancsak felkészülnek a 
szezonra: Hév és Gall mar február 19-én tré
ningbe állottak Monzában, noha első P art
ink csak április 1'1-én lesz az Eilenrleden, 
aho mindketten az új 500-as, kara ívtengelyes 
kompresszoros masinák nyergében allanak a
vonaiinoiz. ,

Berlinben meghalt Bem hard Stoewcr, a je 
les konstruktőr, a német autógyártás egyik 
úttörője, a róla elnevezett stettiui gyár meg: 
a ’ api tója. Stoewer 1933 óta a russe.sheimi 
Ádam Opel Ag. szolgálatában állott.

Harminc m illió márka alaptőkévé, alakú;, 
meg Mersebuirgban a Bírna Ginbh.. mint az 
TG-Farben szint ót iikus gumi gyártására ala
pított leány vállalata. . . , ,

A  belga gyarm atügyi miniszter nag%ohú 
összeget folyósított azon kísérletek eé-naira, 
hogy mi módon lehetne a pálmaola.ibcd mo
torikus célra szolgáié üzemanyagot emaM-

Észak-Franciaorszagban immár a harmad lk. 
íelepet rendezik be a Fisciber-Tropsch rend
szerű szintetikus benzin előállításává.

A  délfrane iaország i Pau mellett lefutóit 
sportkocsi GP-t. melyen Chiron és Etance.cn 
kivételével a teljes francia extraklasszis 
starthoz állt, a papírformáknak m egie.eioen 
\ViniLlIe (Bugátti) nyerte meg. aki tavaly az 
összes nagy sportkocsi viadalokból iliad a.má
sán került ki. Második lett Sommer (Talibot), 
harmadik Dreyfusz.

A  svéd katonaság pilóta-kiképzés céljaira 
több 160 HP. T-hengeres „Bram o“ -inotorra.l 
szerelt Focike-Wulf „S tieglitz" iskolagépet 
rendeli Németországban.

A  Ju n ke rs-g yá r a British Airwayetül annak 
skandináviai éjszakai vonalára két ,.Ju 52“  
típusra kapott rendelést. A svédek 36 dara
bos és a dél afrikaiak C* darabos „Jn  86“  tí
pusú rendelése már mimkában van Dessan- 
ban. ahol elmondhatják: Juinkcrs az egész 
viliágon.

A  transzoceani rendszeres Zeppelin-járatok 
mellé a hollandok az Amsterdam—Batávia- 
vonalcm szeretnének holland zászló alatt, hol
land legénységgel egy óriás Zeppelint já 
ratni. A terv megvalósulásának egyetlen 
akadálya a friedrichshafeni Zeppelin-mű vek 
elfoglaltsága. A gyár 3939-ig el van látva

M otorkerékpárhoz

Oldalkocsit
kész- és félkészárut

olcsón kiárusí t

EGYETEMES
GÉPJÁRMŰ

IPAR
V., Bálvány-utca 12

TELEFON:  11-13-51.
( P O L U S - S I R I U S  « . - T . )

A Lu fth a n sa  szám ára a ham b urg i B lo lu u  & V o ss-g yárb an  épü lt , , I I a  139“  típusú 
északam erika i postagép. A  fe lette éredekes építésű , ka rcsú tö rzsű  gépet n é g y , egyenként 
und lóerős Ju n k e rs  d iesel-m otor h a jt ja . A  nagy hatósugarú  gép re p ü lő sú ly a  16 tonna,

sebessége 300 km.

rendelésekkel és így  a holland oknak 3S40 
előtt nem szállíthat. A  holalndolviiák van 
ugyan amerikai ajánlatuk is. de — úgy lát
szik — nem kell nekik az amerikai Zepp! . . .

Csehszlovákiáb an  tavaly 11.640 automobil 
és 9080 m otorkerékpár került forgalom ba.

Románia kőolajtermelése évről-évre apad. 
Óik: a régi források kimer ülőben vamunk, az 
új cl aj mezeik ki aikiuá zását pedig az elévült bá
li y a törve nyeik a kad;í I y ózzá‘k.

Mihály román trónörökös nemrég töltő:te 
he 16-ik életévét és ez alkalomból azon óha
ját nyilvánította, hogy ki akarja tanulni az 
autószerelés;. A fiatal királyfi, kiuek ap.i:i. 
K ároly király is vizsgázott mozdony vezető, 
a bukaresti Fór 1-gyárba lépett be — ta
non tűink . . .

Stettinben , a kikötővel kapcsolatos n agy
szabású autó-pályaudvar épül 20.000 négyzet- 
méter területen. Stett in tud valevőleg a Ber
linhez legközelebb eső keleti-tengeri fürdő
helyekhez vezető és immár üzemben levő 
lí eiclis au to b aln i-s/.: i k asz v égpon t i á n fék szik. 
mely útszakasznak különösen w cekciul-for- 
galma óriási.

Ausztriában az elm-ult évben 10.655 gép
jármű került forgalom ba, amiből a személy - 
kocsikra 4464 darab esik.

Chrysler, az amerikai gyáros-konstruktőr 
szerint azon kocsi, mulyneik 'előállítási ára 
kis szériában 350*4 dollár, nagyszer iában 600 
dolláros áron hozható piacra.

Oskar Steinbach +. A  német motorsport^; 
fájdalm as veszteség érte egyik feltétlen leg 
jobb versenyzőjének halálával. Az egykori 
NSU menő. aki az idénre a DK\V-gyárlioz 
szerződött le Maunheirnbeu, köz'.ekedé rá bal
eset áldozata lett.

N1É M Í T  T R I U M P H
350 nem. 1937 6ul modelje a

L E G J O B B  
300 KM. HÉTUTEfllU

Lábkapcsolás 4 s e b e s s é g ,  elektromos üresjárat 
jelző, olajban futó első lánc, hatalmas sebességmérő, 
50 wattos világítás, chromozott abroncsok, tartály stb.

31/2 L I T E R
F O G Y A S Z T Á S

Ára vörös vagy M  E  4 ?
fekete kivitelben P “  fe lszereléssel.

Képv.: ÜRBACH, Hunyadi-tér 12.

H o llan d iáb an , Arüheim  közelében, autóver
seny dk cé lja ira  alkalm as cirkul tét akarnak 
építeni, melyen egyelőre nemzeti sport- éts 
verseny kocsi-miit Ingeiket rendezni ének és két 
év  múlva a híres holland m otorkerékpár TT 
mellé kiírnák az előd holland autó Grand 
P rixt is!

A v ilá g  autóiproduikciója 1932 óta m eg
három szorozódott. ugyanakkor a német g y á 
rak produkciója meghatszorozódott.

Az egyptom ! légiforgalm i vállalat a m ok
kái mohamedán zarándok' k számára K airó  
és Mekka között közvetlen légi öcsszekö-,tetőst 
lé'íesLtC'U. Mciklkábain. u próféta. szii'ővárosá- 
ban. modern repülőtér fogad ja  Mohamed 
zarándokait.

Az angol királykoronázásról készült filmet 
repülőgép viszi Frankfurtba, aíhounan a 
.,H iiulenbiurg“  óriási égül a jó  szállítja tovább 
Lak eh uráliba úgy, hogy a koronázás uláu két 
nappal a new yorki m ozik már játsziba;.iák 
az újviiághaoi nagy érdekilődésscű várt 
filmet.

Ném etországban s ik e re s  k ísé r le te ke t fo ly 
ta tn ak  já rm ű  D iesel-m otorok k á t rá n y o la jja l  
va ló  m eg h a jtásá ra .

Mégis u j !
Mégis m ag yar!

K . M . B .
A z igazi m agyar m otorkerékpár Sa ját 
m otorral Négy sebességgel. K éz i-  és 
láb kap cso lássa l 1250 1*. B O S C H
v illá m  berendezésse l A k k u m u l á t o r  
gyú jtássa l 1450 — I*. Használtakut 
m a g a s  á r o n  b e c s e r é l ü n k .  
S p ec iá lis  k ü lfö ld i min á ju  motorkeréK- 
páral ka i részgyártó  üzem ünkoen P á r
m ilyen  a lka tré sze k  ra k tá rró l fé lárban 
P rec íz ió s gép e inkke l hengerek köszö- 
i ü lése I* 3 80-tól. Dugattyúk kész ítése  
H 3 50. G ene rá ljav ítá so k  legolcsóbban.

Postai m egrendelések azon
nali leggondosabb e lin tézése .

M O T O R K Ö Z P O N T
Vörösma r t y-ut ca  45, KISS
K é r je  "postán ti í j m e n t e s 
a 1 k  a t r  é s z á rjeg yzé kü n ke t.

96 —



9A.it fizetünk a Quc fi*javításért?
A legtöbb motorost az tartja vissza a szükségessé vált 

1 v javítási munkálat megrendelésétől, hogy nem 
tudja, mennyit kell majd fizetnie. V műhelyek túl
nyomó része legfeljebb megközelítőleg pontos áraján
latot tud adni és amikor a javítás elkészült, gyakran 
jiont a kétszeresére rúg a számla annak az összegnek, 
melyre számítottunk. A Steyr-Austro Daimler-Puch 
művek úttörő munkát végeztek ezen a téren, részlete
sen kikalkulálták a leggyakrabban előforduló javítá
sok és szerviszmunkák költségeit, úgyhogy a Pueh- 
motorost nem érheti meglepetés, a megrendeléskor pon
tosan tudja, hogy mit fizet a javításért.

Puchék műhely- és szerviszár jegyzéke a következő:
250-es 500-íis

modell modell
Kikormozás: új alkatrészek beszerelése 
nélkül, letömítéssel. szereléssel és ki
próbálással. (Motor karburátorral) . . . 6.— 15.60
Motor szétszerelése: új főtengely-és hajtó- 
karesapágyak. Összecsiszolás. Mindkét 
speciál-tömítés beszerelése (500-asnál fő
tengely közép-csapágy), letömítés, szere
lés, kipróbálás..............................................19.20 31.20
Sebességváltó szétszerelése: kitisztítás, 
csapágyak és fogaskerekek megvizsgálása,
letömítés. összeszerelés................................9.60 14.40
Első kerékagy: szétszerelés tisztítás, le-
zsírozás, összeszerelés és beépítés . . . 2.40 2.40
Első kerék átfözése....................................6.— 6 —
Hátsó kerék és kupplung: szétszerelés
kitisztítás, lezsírozás és beépítés . . . .  2.40 2.40
Villa: szétszerelés, tisztítás, lezsírozás.
villa és kormánymű beépítése és beállítása 12.— 13.20
Váz elsőrész: teljes beépítése...................... 12.— 12.—
Karburátor: kitisztítása, szerelése és be
építése ............................................................1.811 3.—
Mágnes: szétszerelése és tisztítása . . . .  4.81) 6.20

Kép a Bühiner-féle afrikai expedícióról:
!1 Puch és az óriáskaktuszok.

Gyújtás: megszakító, világítási berendezés
250-es
modell

500-as 
modell

átvizsgálása.....................................................................
Dinamó: szétszerelése és tisztítása . . . .  
U.i kupplung (í'ék)-betét: esztergáiés és

4.80 6.20
6.20 6.20

köszörülés............... ..... ..............................
Szervisz-munkák:

4.20 4.80

Zsírozás .................................................. —.80 —.80
Lemosás, teljes letisztítás.......................
Lemosás, teljes letisztítás oldalkoesis

2.50 2.50
g é p n é l...................................................... 8 — 8.—
Lánc kifőzése ......................................................... —.80 —.80
Akkumulátor töltés, savpótlással . . . .  
Motorkerékpár beszállítása (városhatáron

—.80 .80

belül) ...............................................................................
Rones (karambolos gép) beszállítása

3.— 3.—
(városhatáron belül)................................................... 5.— 5.—

„6 napos Trial”
t ípusú 250 S4 lábkapcsolásos

M O T O R K E R É K P Á R O K
megérkeztek.
500 VL lábkapcsolással, 800-as 4-hengeres leg
modernebb oldalkocsikkal raktárról szállíthatók

P U
T E L E F O N

C  H MAGYARORSZÁGI FIÓKTELEPE
VI., Lehel-u. 25. szám.

29-23-40.
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