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Ragyogó sikerrel szerepelt az 1000 km-es Bodensee- 
Balaton turaúton ez a négy hófehér Adler-Trumpf. 
Valamennyi hibapont nélkül,- közel 60 km-ben előirt 
maximális átlaggal gyűrte le a legnehezebb alpesi hágók 
sorozatát és a legértékesebb csapatgyözelemmel gazda­
gította az idei Adler győzelmi listát. A képen Méray 
Lóránd igazgató a győztes versenyzők csoportjában 

örül az újabb Adler-diadalnak.
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Utóbb, mindent elsöprő
Ziindapp diadal
Indult....................  30 motorkerékpár
Beérkezeti............ 16 motorkerékpár
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Ziindapp
előirt maximális átlaggal, hibapont nélkül 

arany éremmel győztes !

Vezérképviselet :

PAJOR IMRE, VI, Jókai-u. 28

Az igényes közönség döntött:

A I H L O t
3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m -  
b i z t o n s á g o t .  kényel­
met és elevenséget biztosit.

V E Z É R K É P V I S E L E T :

M é r a y  i r t BUDAPEST, V , ZÁPOLYA U. 15. TELEFON : 2 -988-88
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IS'is h e tip szá z ö tv en es  s zó ló  m o to rk e r ék p á r  áll oda tám a sztva  
* '  a  já rd á h o z  a z  e g y ik  ig en  szé le s , ig en  g y é r fo rg a lm ú  kü l­

vá ro s i fő ú tv o n a lo n . A  m o to r  g a zd á ja  b em en t a z eg y ik  
boltba. A m íg  vásárlásóit v é g e z te . sW áifkocsi je le n t  m eg  a 
sz ín en , n e k ih a jto t t  a  m o to rk e r ék p á rn a k , letap osta  és  több  
m int k é tsz á z p en g ő s  ká rt o k o zo tt. A  c sö rö m p ö lésre  f ig y e lm es  
lett a  m o to r  g a z d á ja . M eg lá t ta  az ö ssz e tö r t  g é p e t  és  — 
r en d ő ré r t  sza lad t. A  r en d ő r  jö t t ,  f e l í r t  és  — je len te tt . A  m o­
to ro s  id ézést k a p o tt. R en d ő rb író i tá rg y a lá st  r en d ez tek , m e ly ­
n ek  a z  v o lt  a z  e r ed m én y e , h o g y  m eg b ü n te tték  a  — m otorost. 
T erm ész e te sen  a zon  a c ím en , h og y  fe lü g y e le t  n élk ü l h a g y ta  
a m o to r já t . A  k o cs is t  —  n em  b ü n te tték  m eg .

T civol á ll tő lü n k , h o g y  k é te lk ed jü n k  a z  e ljá ró  ren d őrb író  
jó h isz em ű s é g é b e n  é s  a bba n , h o g y  a leg jo b b  m eg g y ő z ő d és e  és  
tudása  szem ű t íté lt . Sőf\. í t é le t e  fo rm a ila g  is  m eg fe le lt  a 
sza b á ly ren d e le tek  sze llem én ek . M er t  a sza b á ly ren d e le t  ki- 
m on d ja , h o g y  já rm ű v et, f e lü g y e le t  n élk ü l h a g y n i nem  sza ­
bad. C s a k h o g y : a sza b á ly ren d e le t  sze llem e és  a z  élet n a gyon  
is  tá v o l á ll eg y m á stó l. A  sza b á lyre tid elet r ég m ú lt id őkből 
szá rm a z ik  é s  h iáb a  v o n ta  be a z  idő p a tin á va l, itt m aradt. 
E s  él, k ísé r t. R e n d ő r  b ír  ó i í t é le te k  forrná  jóiban.

A z o n  <t c ím en , h o g y  f e lü g y e l e t  n é lk ü l h a g y ja  az u tcán  a 
já r m ü v é t :  a m iden  m a g y a r  m o to ro s t  é s  a u tós t m eg  leh et  
b ü n te tn i  A za z . Ha. a  s za b á ly ren d e le t  é rv é n y b e n  v a n : m eg  is 
kell bü n tetn i. K ö te le s ség m u la sz tá s t  k övet el a z a rendőr, 
a k i n em  j e l e n t i  f e l  s o rb a n  a zok a t, a k ik  e llen e  s zeg ü ln ek  a  
ren d ele tn ek . E s  m ég is  é v e k  m ú ln ak  el anélkü l, h o g y  ren d ő r ­
n ek  e sz éb e  ju tn a  i ly en  c ím en  m a ra szta ló  íté le te t  hozni. M er t  
a ren d őr , a r en d ő rb író , v a g y  inkább a r en d ő rö k  és  ren d ör- 
bíréik leg n a g y o b b  r é s z e  tisz tá b a n  van azza l, h o g y  vannak  
tö rv én y ek , m v ly ek e t  nem  szabad , nem lehet b eta rta n i. A k á r -  
csd k  A n g o lo r s z á g b a n , a h o l m ég  m in d ig  lá tn i a zoka t a  tilalm i 
táb lá ka t, m e ly e k  h a lá lb ü n te tés t  íg é r n e k  annak, a k i a hidat 
m eg ro n g á lja . A  tila lom  é rv é n y b e n  va n , a von a tk ozó  tö rv én y  
is  é rv é n y b e n  van , de n em  aka d t m ég  a n gol b író , a k i b itóra  
kü ldte vo ln a  a  g y e r e k e t ,  a k i b icsk á já va l b e fa r a g ja  a n ev é t  a 
tila lm a s h íd  k a r fá já b a .

N á lu n k  — m ég is  m eg b ü n te tték  a m o to ro s t!  1

1 j  rwim , az I s ten ér t . N e  f e le d jé k  el, h og y  a m a g y a r  ver- 
s e n y e k e n  r é s z tv e v ő , h e ly eseb b en  a minap^ le fu to t t  B o- 

d en see— B a la to n  túréin  r és z tv c t t  kü lfö ld iek , n em etek , osz trá ­
kok , s v á jc ia k  m ég is  c sa k  k ed v es  ven d égein k . A k ik k e l  udva ­
ria sa n  kel! bánn i, a k ik n ek  m eg  kell m u ta  ui. m ilyen  a m a­
g y a r  v e n d é g sz e r e te t  és  —• sa jn o s  — b izon y íta n i azt is, h og y  
M a g y a ro rs z á g  n em  — B a lká n . Ú g y  tá rg y a ln i velü k , mint 
ő rm es te r  a z ú jo n cca l, d e tek tív  a zseb m etszövet, tan ító  a 
c sín y t e v ő  d iá k ka l — n em  r á ju k  vet fu rc s a  fén y t.

A z  em lifeU  v e r s e n y e n  — nem 'ú gy bánt a m a g ya r  v ersen y -  
b izo ttsá g  eg y ik -m á sik  ta g ja  v en d ég e in k k el. m int a h ogya n  
azt m in d en k i jo g g a l] e lv á r ta  volna. H o g y  s z ig o r  ura lkod ó /. 
h o g y  a kon d íció  v izsgá n  v izsgá lób író i gon d ossá g  es p rec íz t as  
rőt é s z le lh e tő : s en k in ek  se ni leh et e llene k ifog á sa . D e a sz i­
g o r  e g y ú tta l n em  n d va ria tla n sá g . E s  fe le tte  u d va ria sa k  va ­
g y u n k , d e  a z  ott é sz le lt  h a n go t, fö lén y es  m odort csu p á n  
u d va ria tla n sá g n a k  n ev ezz ü k  é s  nem  gorom ba ságn ak .

H o g y  a z  u r a k  e g y m á s  k ö zö tt m ilyen  h a n got hasznainál: 
és  a z e g y ik  v e r s en y b iz o t tsá g i tag  ú r  m ik ép p en  h ív ja  te l a 
m arik  b izo ttsá g i ta g  úr fig y e lm é t  a rra . h o g y  szu n 'c ss c  be a

beszéd et — sem m i k özü n k  h ozzá . D e  jo g g a l  é s  e r é ly e s e n  kell 
tilta kozn u n k  az ellen , h o g y  ez  a  tónu s o ly a n o k k a l s zem b en  
k a p jo n  lábra, a k ik  m int s z e r e te t te t  vá rt id eg en  n em ze tb e li  
sp o r tem b erek  é lv ezn ek  ven d ég  jo g o t  M a g y a ro rszá g o n . E s
a k ik et k e llem es  és jó  im p ressz ió k k a l a ta rso lyu k b a n  s z e r e t ­
n én k  v is s za térn i látni a h a zá ju k ba .

•

'T ö b b  mint ü tvén  szeb b n él-szeb b  k ü lfö ld i r ep ü lő g ép  á llt 
glédéit a  M A C  bá lá t o n -k ilittii r ep ü lő téren . T öbb  m in t  

ö v é n  kis  eg y sz em ély es  lég ib o lh a  és n a g y  u ta sszá llító  lé g i ­
csod a  á llt s o r t :  m in t a ba la ton i rep ü lő -csilla g tú ra i r é s z tv e ­
vő je . O lya n  r ep id ö g ép tö m eg , a m ilyen  edd ig  m ég  soh a sem  
k a va rta  fá ra d h a ta tla n  p ro p e lle r év e l  a r a g y o g ó  m a g y a r  é g ­
bolt le v e g ö ten g er é t .

E s  am i a  leg csod ád atosab b : n em  je le n te k  m eg  h o sszú  c ik ­
k ek  a  la p okba n  a gu lyéist tu n koló  és  h o r to b á g y i m ü -tű z rő l-  
I la ttan t m en y ecsk é t  ropogható o la j k irá ly fir ó l, a  b o r ju sz á jú  
m a g y a r  p u ló v erb e  b erá m á zoH  a u sztrá lia i k en g u m s z e líd ítö  
jó ls ik erü lt  fé n y k é p e iv e l  é lén k ítv e  — mint, a h o g y a n  a z t  a zo ­
kon  a b izon yos  p ik n ik n ek  e lk e r es z te lt  r ek lá m felvon u lá sok on  
é s  e ln ök i tek in té ly n ö v e s z tö  lég i-ö k ö rsü té s ek en  s zo k tu k  m eg .

C sen d ben  f o l y t  a  rep id ő ö ssz e  jö v e t  el, e lm ara dt a  csin a d - 
ra tta  é s  — annál biztosabb  vo lt az e red m én y . T a n u lh a tn á ­
nak eb b ől a zok , a k ik n ek  m ég  o lya n  n a g y o n  so k  ta n id n i- 
va ló ju k  van.

; r
T é g y  k ism ére tű  k isa u tósá r  h á n yó  Ideg p en g e té se  és  d u kózá sa  

100 p en g ő . H o g y  m ely ik  ja v V ó m ű h e ly  szá m lá zo tt  
en n y it  és  h o g y  m ely ik  b iz to s ító in téz e t  fiz e t te  k i e z é r t  a  m u n ­
k á ért  e z t  az ö s sz eg e t  — n em  fo n to s . E s  az sem  fo n to s ,  h o g y  
eb b ől a  százlvatvanból m en n y it  k a p o tt a k a ro ss z é r iá s  és  
m en n y it  a z  a z  úr, a k it n ev ezzü n k  e g y sz e r ű e n  f e k e t e  k ézn ek . 
F o n to s  csa k  az, h o g y  a. m unkát a leg d rá gá b b  k a ro ssz ér iá s  
is  s z ív es e n  válla lta  volna le g fe l je b b  h a rm inc p en g ő ér t .

M a g y a ro rszá g o n  m a v ilá g v iszon y la tb a n  leg d rá g á b b  a z  
a u tób iz tosítá s. F a n ta sz tik u s  ö s s z eg e k é r t  leh e t c sa k  b iz to s í­
tást kötn i, a m i e llen  több ízben  fe le m e ltü k  a  sza ru n k a t. E s  
am i ellen  — m ost m ár e g y e t le n  sza v u n k  sem  leh et. M e r t  
am íg h a rm in c h e ly e n  szá zh a tva n  p en g ő k e t  f i z e t  k i a  b iz to ­
s ító in téz e t  a z  ip a rosn a k , a za z  inkább a fe n te m líte t t  f e k e t e  
k ézn ek , addig u g y a n  ki csod á lk ozh a tik  a  m a g a s b iz tosítá s i  
d íjté te lek en .

Albrecht főherceg lelke* pilóta. Maga indítja he a „Gerle 15“ motorját.
A z  „ A u t ó  M o t o r "  k ö v e t k e z ő  s z á m a  o k t ó b e r  1 5 - é n  J e l e n i k  m e g  !



A  technika b iro d a lm á b ó l:

iérf megy a szavatoltad százhúszra 
képes kocsi leginkább csak százat
A z autó m axim á lis  seb essé g é t csak ide á lis  körülm ények k ö zö tt fu tja

H ogy az a bizonyos gyártmányú és 
típusú autó mi; „megy"', az leg­

inkább az autóeladót és a mazsolát ér­
dekli. Az eladó felette hatásos fegy­
vert talál abban, hogy az a tükörfé­
nyesre tökéletesített kétliteres a kata­
lógus szerint százhúszat megy. a ma­
zsola, aki éppen ..szédítés" alatt, van, 
pedig nemcsak elhiszi ezt. hanem gyor­
san hozzá is tesz vagy újabb húszat — 
miután aláírta a kötlevelet. Hogy az­
után legyen mivel dög'leszteni a bará­
tait. Miután pedig jól-rosszul bejá­
ratta az új kocsit,, kiviszi valahová, 
ahol stoppolni lehet a sebességet, tö­
vig tapossa a gázpedált és bizony cso­
dálkozik, hogy abból a 120-ból le g fe l ­
je b b  ha  va la m ive l több  m in t szá z van  
m eg , hiába mutogat a tahométer tűje 
kitartóan a 120-as szám felé.

(L e g y ü n k  ősz in ték . U g y a n  kinek  van  
s zü k ség e  szá zh u sza s s eb e s s é g r e ?  H o l az  
a  m a g y a r  ú t, ahol é le tv e sz é ly  n élkü l 
leh et a  c iká zó  b icik lisek , kocsisnélkü li 
g y ü h ék , k er es z tb e  sétá ló  n em ze tfen n ­
ta r tó  e lem ek , lib á k -k a csá k  között n é ­
h á n y  p illan atná l tová bb  is k iven n i a 
g ép b ő l u to lsó  p o rc ik á já t  a n n a k  a  se­
b esség n ek , am i benn e r e j l ik ? )

Az autó gazdája — a fen; említett 
próba után — dühösen ront a képvi­
selet portájára és mindenféléket emle­
get. Pedig nincsen igaza. Hiszen nem 
gondol arra. hogy" a katalógus által 
megadott maximális sebesség ideális 
k ö rü lm én y ek e t  feltételez, olyan körül­
ményeket. melyekkel legfeljebb ha Luca 
napján találkozunk!

Elsősorban is nagyon sok függ attól, 
hogy m ek k o ra  tá v o lsá go n  engedjük ..ki- 
futni“ a kocsit, A  legtöbb túrakocsi 
aránylag rövid idő alatt éri el leg n a ­
g y o b b  s eb es s ég én ek  80— 90 szá za lék á t, 
de hosszú idő kell ahhoz, hogy a még 
hiányzó 10—20 százaléknak megfeleió 
sebességre tegyen szert. Az öszehason- 
lító kísérletek alkalmával kitűnt, hogy 
amíg a százhúszra képes kocsi két, kilo­
méteres teljes gáz után eléri a 110 -et, 
újabb közel két kilométer kell ahhoz, 
hogy sebessége 120-ra szökjék fel.

Általában 4— 5 kilométer kell ahhoz, 
hogy a túrakocsi elérje valóban maximá­
lis sebességét, ha az összes többi körül­
mények kedvezők. Ugyan, hol találunk 
erre alkalmas terepet? Ha tövig tapos­
suk a gázt és egy kicsit hagyjuk lendü­
letbe jönni a kocsit, azzal még koránt­
sem tudjuk elérni a maximális iramát.

Az oldalszél erősén csökkenti a sebességet, mert fokozza a súrlódási veszteségeket.

A másik nagy kérdés, m ily en  a  te ­
r e p ?  Milyenek a g u m ik ?  A  motor által 
termelt munkának nagyrészét görd ü lő  
ellen á llások  emésztik fel. A gördülő 
ellenállás viszont nagy mértékben függ 
az úl felületétől, a pneuk méretétől, a 
gumik nyomásától. Nem teljesen sírna 
úton sohasem érhetjük el gépünk tel­
jes sebességét, a legkisebb bukkanó is 
csökkenti a meghajtó kerekek adhézió- 
ját. túlpörgés1 áll elő és lényegesen 
csökken a sebesség. Ha a gumik nincse­
nek az előírt nyomásnál is valamivel 
keményebbre felpumpálva. jelentős 
veszteségek származnak, szintén a se­
besség rovására megy. Nagyon sok 
függ az ú t fe lü le t  a n y a g á tó l is, betonon 
mindig gyorsabb a kocsi, mint bitumen-

A stoppoló utas a szélvédő oldaltarióján át „vizi- rozza ‘ be magát. A gép végig egyforma távol­ságra legyen az útszegélytől, ha távolabb kerül, úgy az utas hamarább nyomja meg a stoppert, mert más szög alatt látja a mérésnél használt fix pontot.
vagy aszfaltfelületen, ami a beton ke­
ményebb voliának következményre.

Légellenálás és karosszél ia
A legmindennapibb túrakocsi által 

ma elért komoly sebességeknél nagyon 
fontos a k a rosszér ia  idom a  és a gép 
légellená llása . Néhány centiméterrel 
alacsonyabb vagy keskenyebb, esetleg 
tökéletesebben árajiivonalazoít karos­
széria ór iá si sebességbeli különbségekre 
vezethet. Befolyásolja a sebességet, az 
is, hogy az a b la k ok a t nyitva tartjuk, 
vagy zárjuk. Nyitott ablakokkal min­
dig lassúbb a kocsi, mert hiszen lég- 
ellenállása növekszik. Nyitott kocsinál 
pedig óriási jelentőségű, hogy a z a m e­
r ik a i te tő t  fe lh ú zzu k , vagy pedig a 
telőzsákban hagyjuk. Különös, de való, 
hogy a nyitott kocsi mindig gyorsabb 
felhúzott tetővel, aminek az az oka, 
hogy a szélvédő — ha nem húzzuk fel a 
tetőt — lé g ö r v é n y e k e t  okoz, melyek 
csökkentik a kocsi sebességét,

Nagyon sok függ nyitott kocsinál at­
tól is. hogy a szélvédőt normális" állás­
ban hagyjuk, vagy pedig v ízsz in tesre  
billentjük. A vízszintesre állított szél­
védő néha nem kevesebb, mint 8—10 
kilométerrel növeli a sebességet, helye­
sebben a légáramlattal szemben álló, 
majdnem függélyes helyzetben levő szél­
védő ennyivel csökkenti a sebességet.

k i !

Csakis pontosan mert távolságon állapíthatjuk meg stopperral pontosan gépünk sebességét. A sokak által előszeretettel használt telefonpóznák vagy kilométerkövek által határolt távolságok gyakran pontatlanok.X „h, 7— >"*rpry
Sok függ ezenkívül a  r e f le k to r o k tó l  is, 
a nagyméretű reflektorok néha 6—8 ki- 
loméerrel csökkentik a sebességet, külö­
nösen áramvon alázott kocsiknál. És az 
sem mindegy, hogy milyen sá rk á n y o k ­
ka l van felszerelve a gép, mert a nagy­
méretű sárhányók igen kitűnő — lég ­
fék ek .

Az oldalszél
Hogy a hátszél fokozza, az ellenszél 

csökkenti a sebességet: arra felesleges 
szót vesztegetni. Ennél érdekesebb azon­
ban az oldalszél kérdése. Ha ellenszél 
vagy hátszél fúj, úgy egyszerűen oda- 
vissza futjuk le azt a 4—5 kilométert 
folgázzal és a két eredmény számtani 
középarányosa adja meg a maximális 
sebességet. Ha viszont oldalszél fúj, úgy 
gépünk sokkal lassúbbnak fog  mutat­
kozni.

Az o’ dalszél, tehát a menetirányhoz 
képest tö b b é -k ev ésb b é  d e r ék sz ö g b en  fújó 
szél belekapaszkodik a karosszériába, a 
kocsit oldalirányban igyekszik eltolni, 
miközben erős nyomást gyakorol a gu­
mikra és a kerékagyakra. A nyomás 
következtében fokozódik a gumik és 
kerékagy-csapágyak sú r ló d á sa , ami te­
kintélyes sebességcsökkenésre vezet. Ila 
oldalszélről beszélünk, ne gondoljunk 
orkánszerü. viharos szélre, az aránylag 
gyenge oldalszél is elég ahhoz, hogy gé­
pünk sebessége 4—5 kilométerrel csök­
kenjen.

A barométer és a sebesség
A légköri viszonyok tehát a h ő m ér ­

sék le t , a levegő n ed v ess ég e  és a b a ro ­
m éterá llá s  is nagy befolyással van a 
sebességre. A  motor — mint tudjuk — 
benzingázból és levegőből álló keveré­
ket szippant hengereibe. Minél nagyobb 
mennyiségű, illetve sú ly ú  gázkeverék 
kerül a robbanó; erekbe, annál nagyobb 
munkát teljesít a motor, annál nagyobb 
a sebesség. A gázok térfogata a hőmér­
séklet enelkedésével nagyobbodik, mele­
gebb időben tehát a motor kisebb sú­
lyú. tehát gyengébb hatásfokú gáztöl­
tést kap. ez az oka annak, hogy n a g y

A kocsi szélfogófelületének nagysága erősen befo­lyásolja a sebességet. Csak természetes, hogy a sárhányókkal, reflektorokkal, csukott karosszériá­val ellátott baloldali gép lassúbb, mint az ugyan­olyan motorral szerelt jobboldali modell.
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m elegben, a s eb es s ég  m indig csök ken . 
A külső légnyomás fokozódása csökkenti 
a gáz Térfogatát, n a g y  légn yom á sn á l. 
tehát amikor a barométer magasan áll. 
tehát jó  időt jelez: kisebb  a h en g er ek  
tö ltése , k isebb  a seb esség . És nem sza­
bad figyelmen kívül hagyni a levegő 
nedvességét sem. a levegő páratartal­
mának szintén nagy befolyása van a 
motor teljesítményére. Minden autós 
észrevette már. hogy mennyivel jobban 
megy a gépe nyáridőben, amikor beáll 
az alkony, csökken a h őm érsék le t és a 
levegő p á ra ta r ta lm a  fokozódik. Gyakor­
lati mérések eredményeképpen kitűnt, 
hogy a légköri viszonyok sok esetben 
5, ső t  8‘ k i lo m éter ig  terjedő sebesség'kü- 
lönbözetet okozhatnak. Ha tehát ..sze- 
renesétlien“ napon próbáljuk ki gépünk 
maximális sebességét, úgy sokszor olyan 
körülmények játszanak közre, melyekre 
nem is gondolnánk, ha nem vermük 
figyelembe a most elmondottakat.

Karburátor állítás
Arról se fe'edkezzünk el. hogy a szé­

riában forgalomba került túrakocsik 
karburátorjai úgy- vannak beállítva, 
hogy jó  átlagos sebesség és gyorsító ké­
pesség mellett ta k a rék o s  leg y en  az  
ü z em a n y a g fo g y a sz tá s . Egy-két számmal 
nagyobb fuvőka. egy kis ügyeskedés a 
levegőtorokkal, egy kis ..tuning“ és már 
is sokkal gyorsabb a gép. Ezt a sebes­
ségnövekedést viszont fo k o z o tt  fo g y a s z ­
tá ssa l kell megfizetni. Ma. amikor a 
gépek fogyasztása igen fontos körül­
mény. érthető, hogy a gyárak inkább 
takarékosra állítják be a karburátort 
akkor is. ha egy kicsit, gazdagabb ke­
verék néhány kilométerrel fokozná a se­
bességet. Az a bizonyos kocsi, mely a 
gyár szerint százhúszat megy. valóban 
ment is ennyit, ideális útfelület, szél. 
légköri í b. viszonyok mel'ett. ugyanak­
kor azonban a k a rb u rá to r já t  sem  á llí­
to t tá k  be ta k a rék o sra . Nem szabad te­
hát csodálkoznunk azon. ha gépünk nem 
éri el a katalógusban megadott sebes­
séget.

Az előgyujtás mértéke is erősen be­
folyásolja a gép sebességét. A legtöbb 
túrakocsi gyújtása úgy van beállítva, 
hogy a motor ne kapjon túl sok elő-

Min<Jen m o to r o s

v á g ya  te ljesü lt
I s m é t  k a p h a t ó  a

COVENTRY
EAGLE

az angol motorkerékpáripar leg­
m odernebb alkotása. 250 cc=es 
V illiers motorral, nagy világí­
tással, villanykürttel, hátsó 
üléssel, térdsárvédővel

P J 2 9 0 ^

Ügyelj en uj címünkre :

AUSTIN
angol autóképviselet

Vili. Tavaszm ezőn. 22a
T e le fon : 1 —370 — 27

gyújtást, nehogy hegymenetben, vagy 
lassú túrában felkopogjon és ezzel rek­
lamációkra késztesse a vevőt. Viszont 
néhány m illim éterre l több e lő g y u jtá s  
minden bizonnyal n éh á n y  k ilo m éterre l  
nagyobb  s eb es s é g e t  adna. dehát inkább 
legyen néhány kilométerrel lassúbb a 
kocsi, de ne kopogjon, még mazsolake­
zekben sem. A gyári kocsi viszont, 
melynek sebességi teljesítménye bele­
került a katalógusba — minden bizony- 
nyál annyi előgyujtást kapott, mint 
amennyit csak elbírt.

A g y e r ty a  h ő é r ték e  is befolyásolja a 
sebességet. A maximális sebességhez te­
kintélyes hőértékü gyertya kell, ilyet, pe­
dig a gyár nem szerelhet szériában, mert. 
könnyen e lo la jozód ik . Viszont amikor 
azt a százhúszat mérték, egészen bízó-

A gumi belső nyomása, rajzolata és az útfelület minősége is erősen befolyásolja a sebességet.
nyos. hogy magasabb hőértékű gyertya 
adta az éltető szikrát.
Hogyan mérjük a kocsi sebességét ?

A kilométer-óra csak erősen hozzáve­
tőleg mutatja a kocsi sebességét. A  mel­
lett beállítása olyan, hogy mindig töb­
bet mutat. Aminek az az oka. hogy tu­
lajdonképpen nem a sebességet mutat­
ja. hanem a kardántengelyeknek, vagy 
más szerv fordulatszámát, csak éppen a 
számlapja van kilométer-sebességre be­
osztva. A fordulatszámból és a kerék­
ál mérőből k iszá m ítjá k  a s eb es s ég e t  és 
így kalibrálják a kilométer-órát. köz­
ben nincsenek tekintettel arra. hogy a 
meghajtott kerék a legsímább és leg­
keményebb talajon is túlpörög kissé, 
tehát a m u ta to tt s eb es s ég  m indig több. 
R en d szer in t 8— 10 szá za lék ka l m u ta t  
főb bet a ta ch o m éter  a kocsi valóságos 
sebességénél és ha a normálpneu he­
lyett tulméretet használunk, úgy tekin­
tettel a nagyobb kerékátmérőre, kilo­
méteróránk ..becsületesebb*1 lesz. keve­
sebbet fog mutatni a nagyobb gumi­
val. mint a kisebb méretűvel.

A kocsi valóságos sebességét csakis 
s to p p eró rá va l lehet pontosan mérni, 
akkor is csak abban az esetben, ha né­
hány körülményt veszünk figyelembe. 
A kilométerkövek legtöbbször nincsenek 
egymástól pontosan egy kilométernyi 
távolságban, néha m eg lep ő en  p on ta tla n  
a kilométrizálás. Olyan terepet kell te­
hát felkeresni, ahol pontosan lemért 
távolságon tudjuk észlelni gépünk se­
bes-égét. Nagyon megfelel erre a célra

Csúszik a volán, ez már ok R A K  
Meggátolja ezt a O V I I  

20% engedménnyel vegyen BÖK bőr­
bevonatot a kormányára. 

Díjmentes próbadarab.
Autó, motor K e s z tu u x e t  legjobban

OTTENREITER-nél szerzi be
Petőfi Sándor u 3. (udvarban) T. 1-897-81

a világrekord-kísérleteknél használ: 
g y á m  p á lya , mely az új szegedi nemzw 
közi úton fekszik vagy 50 kilométer’- 
Budapesttől. Itt a KMAC által hite!” 
sen mért e g y  k ilo m é te re s  tá rá n  mérhet­
jük a gép sebességét és ami legaláb: 
ennyire fontos, elegendő n ek i  és kifutó  
áll rendelkezésre. A  stoppolást sohase 
végezze a vezető, ez mindig az utas 
dolga, aki a mérés tartama alatt ne 
változtassa testhelyzetét, nehogy látási 
s zö g e  megváltozzék. A  legjobb a szél- 
védőkeret oldaltartóján át megvizirozni 
a kilométerkövet, így nagy tévedések­
nek vehetjük elejét és nemkülönben 
fontos az is. hogy a vezető végig egy­
forma távolságra tartsa gépét az út 
szegélytől, mert ha távolodik az útsze­
gélytől. úgy a sitoppert kezelő utasa 
előbb fogja lenyomni az óra gombját.

Mindig legalább egy kilométeren át 
mérjük a sebességet. Ha ennél kisebb 
távon mérünk, úgy nagy tévedésnek 
lehettünk áldozataivá, mert ilyenkor 
egyötöd másodperc is jónéhány kilomé­
ternyi pluszt vagy mínuszt jelent.

Miután mindenképpen megvilágítot­
tuk a kérdést, látjuk, nem mindig szél 
hámosság az. hogy gépünk nem éri el 
a katalógus által megadott sebességet. 
•Sőt, garantálni merjük, hogy c©ak a 
legritkább esetben lehet erről szó. anél­
kül. hogy akár a gyárat, akár a kép­
viseletet g á n cs  é rh e tn é . Természetesen 
nem vonatkozik ez azokra a bemondá­
sokra. melyekkel egyik-másik autóel- 
adó széd íti a v e v ő t , hiszen sokszor 130— 
140 kilométeres sebességekről beszél­
nek. amikor a szakértő nagyon jól tud­
ja. hogy a szóbanforgó gép csak igen 
szerencsés körülmények között éri el 
vagy haladja túl hajszálra a százas 
tempót. Nagyon sok ..helyrajzi szám11 
van forgalomba, melyeket csak akkor 
sikerül igazi értékükre csökkenteni, 
amikor a KMAC rekordnapokon starhoz 
áll egy-egy túrakocsi. Amikor hamaro­
san kidéiül, hogy hiába beszélt az el­
adó százharmincról, hiába mutat a kilo­
méteróra százhúszat, a kocsi legfeljebb 
százat megy.

Ami viszont a speciális magyar köz­
lekedési viszonyok mellett nemcsak elég, 
hanem néha — túl sok is.;//////////////////////////y////////////////////.y///////#̂WíVA.\\\\\\\\\\\
'i \\ Hat liter lOOkm-kénti fogyasztás \
| mellett hatalmas teljesítményt f 

csak az angol
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n é l k ü l ö z h e t e t l e n !
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A „slutn"*- 
nélküli o la j!

Az uj Mobiloil 
„slum'-mentes!• .,Sluin“ egy uj angol szó a motorolajból szár­mazó különböző lerakó­dások kifejezésére. A „slum" kifejezés a követ­kező szavakból keletke­zett : sludge (iszap) éa gum (ragacs)

Egyszerűbb dolog
a j  legkönnyebb gymkhána-versenynél is 
a motorkerékpár h e l y e s  k e n é s e ,  ha 
M o b i l o i l  „D “ -t töltünk a motorba. 
Akkor városban vagy országúton, síkon 
vagy hegynek fel, túrán vagy versenyen 
a l e g t ö b b e t  hozzuk ki motorunkból.

(Mobiloil D
B E J E G Y Z E T T  V E O j EG Y*

a „iisz4a“ tnoiorkerékpárolaj

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST______ ■ ______________ ________ . ___________.__________________________ ;____________ ■________________ •_ .*
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Füleljünk csak oda, sok minden tanulságosat hallhatunk !
Irta : Koenig Rudolf

f '  íúnya. nedves őszi este volt. A  kis.
alig- cellányi alkalmi garázsban 

három lelkes mazsola cellengett, a kis 
garázs három társbérlője. Lukács Jani. 
a hármak ..esze ' éppen most jutott a 
végére a nagy munkának, beállította a 
Sanyi büszke 350-es sportmodelljenek a 
gyújtását. Sanyi már régen panaszko­
dott, hogy gépe valami titokzatos lassú­
sági nyavalyában szenved, amit elvá­
laszthatatlan pótülés-utasa. a szőke, de 
fölényes Manci is panaszolt.

— A m it  s eh o g y a n  sem  ér tek , — vélte 
Péter, a társaság harmadik tagja — az. 
h o g y a n  tud ta d , h o g y  elá llítód ott a z  e lő - 
g y u jtá s  b eá llítá sa ?

Lukács Jani kiegyenesedett, majd zsí­
ros ujjaival gyengéden halászta ki Sa­
nyi cigarettatárcájából a sok Levente 
között meghúzódó egyetlen Extrát.

—  H á t  tu d já to k , — kezdett bele a 
magyarázatba — íia a sp o r tm o to r  h ir­
te len  e lv e s z ít i  a z e r e jé t ,  n em  húz jó l, 
lu sta  és  e g é s z e n  g y e n g e  ta p osá ssa l Is 
v issza rú g á s  n é lk ü l g y ú j t  be a k k o r  is. 
ka a g  y u jt  á ssza b á lyozó  ra l te l je s  e lő ­
g y ú jtá s i  a d tun k , ú g y  m in d en  b izonn yal 
a g y u jtá sb eá ll ítá s  körü l leh et a hiba.

— D e  h iszen  a z é n  g ép em m el is  m eg  
leh e t ez t csin á ln i — jegyezte meg Pé­
ter.

— I g e n  va lósz ín ű , — vágott vissza 
Péter — de hát n e  fe le d d  el, h o g y  s p o r t ­
m o to rró l b eszéltem . A te  g ép ed  e lső -  
o sz tá ly ú  tú ra g ép . E ls ő  o sz tá ly  — sz e ­
m ély v o n a t, r en d k ív ü l la ssú  s z em é ly v o ­
nat. A la c s o n y  kom p ressz ióará n yú , m o­
t o r ja  va n . m e ly n ek  korá n t sin csen  a n y -  
n y i e lő g y u jtá sa , m in t S a n y i to rp ed ó ­
ro m b o ló já n a k . D e  ha a szü k ség esn él  
több e lő g y ú jtá s i  is  á llítu n k  be fú ró m o ­
torn á l, sok k a l k e v é sb é  r ú g  v issza  kiic- 
s ta r to lá sn á l, m in t a sok k a l m agasabb  
k o m p ressz ió a rá n y ú  sp o r tm o to r . D e  a zért  
n em  k e ll m eg sér tő d n ö d  — tette hozzá 
gyengéden.

Duma közben jó l halad a munka. Lu­
kács Jani éppen most húzta meg jó  erő­
sen a mágnesfogas anyáját, de még 
mielőtti felszerelte volna a mágneslánc 
tokját, úgy vélte, hogy jó  volna bein­
dítani a motort.

— É p p e n  ú g y  in d ítsd  m eg , — fordult 
Sanyihoz — m in t a h o g y a n  a zt szok ta á .

Sanyi nem kérette magát, kinyitotta 
a benzincsapot, megúsztatta a jó  öreg 
Árnak, teljes előgyujtást állított, meg- 
emele a dekompresszort és jót hágott a

kikstarterre. Egy pukkanás és Sanyi 
barátunk majdnem — a levegőbe repült. 
A  motor tisztességesen visszavágott.

— É p p e n  jó l  v a n  b eá llítv a , —  vélte 
Lukács Jani — va la m ive l több g y ú jtá s t  
adtam , m int a m en n y it a g y á r i  e lő írá s  
a ján l, k ilen c  m illim étert. J ó l f o g  h ú zn i 
é s  p ö rö g n i a m o to r , de p e r s z e  in d ítá s ­
ná l ved d  v issza  a z e lő g y u jtá ss z a b á ly z ó t
—  és félállásba hozta a szabályzókart.
— N o  m ost p rób á ld  m eg  ú jr a !

Sanyi újra nagyot lépett a kikstar­
terre és a motor szabályos lassú túrá­
ban ébredt életre.

— L é g y  sz ív es  é s  m a g ya rá zd  el, — 
szólalt meg Péter — m it is  j e le n t  az, 
h o g y  9 m m . e lő g y u jtá s t  á llíto ttá l b e?

— N a  fü l e l j  csa k  id e, — állt kötettek 
Lukács Jani — a m á g n es t  ú g y  á llíto t­
tam  be, h o g y  a p la H n a csa va rok  alclcor 
tá vo lod ja n a k  el e g y m á stó l és  íg y  a  
g y ű jtő szó k ra  p on tosa n  a k k o r  u g o r jé k  á t  
a  g y e r ty a  k örm ei k özö tt, a m ik or  a du­
g a tty ú  ép p en  9 m illim éterre  v a n  s ű r í­
tés i  ü tem b en  a f e l s ő  h o ltp on t előtt.

— É s  h o g y a n  m ér ted  le?
— C sak  ép p en  bedu gtam  ez ! a va sta g  

v ö rö srézd ró to t  a g y e r ty a ly u k o n , a r éz -  
d ró tra  e lőző leg  m illim éterb eo sz tá st k a r ­
coltam . S z e r e n c s é r e  a m a sin a  g y e r ty a -  
n y ílá sa  fe lü l  va n  a h e n g e r fe jb e n . H a  
old alt lenne, ú g y  e g y  k issé  n eh ezebb  
vo ln a  a d olog  é s  s zü k ség  vo ln a  sp ec iá lis  
m ércére .

— A  ini azt ille ti, — vélte Péter — 
j ó l  v ég ez ted  el a. m unk át. É n  i s  m e g ­
p rób á lk oz ta m  m á r  a z  ily esm iv e l, de a 
m o ‘o r  s eh o g y a n  sem  a k a rt  beindu ln i. 
K é n y te le n  vo lta m  b eto ln i a z  e g y ik  m ű ­
h elyb e .

— V alahol h ibá t csin á ltá l, — tanár- 
kodott Lukács Jani — p er s z e  b iztosa n  
nem  tudom , h o g y  hol. M er t  kél s za rv a s ­
hibáit is  leh e t csin á ln i a g y u jtá sb cá ll í-  
tásnál. L eh e t  h o g y  m ik ö zb en  a m á g n es - 
lá n ck er ék  r ö g z ítő  a n y á já t  húztad  m eg , 
elfo rd u lt a  m á g n es  a rm a tú rá ja , v a g y  
va lam i ha son ló  tö r tén t. D e  az is  lehet, 
h o g y  h e ly te len  irá n y b a n  fo r g a tta d  a 
m á g n es t . a m ik or  azt a  p o n to t  k e r es teá , 
a m ik or  a sza k ítób a n  lev ő  k é t p la tin a ­
c sa v a r  eg y m á stó l e ltávo lod ik . D e  h a r­
m ad ik  e s e t  is  leh e ts ég e s , leh e t , h o g y  a  
m á sik  fe l s ő  h o ltp o n tra  á llíto tta d  a g é ­
ziét. A  sű r íté s  v é g é n  lev ő  h oltp on t h e­
ly e t t  a k ip u ffo g á s i  ü te m  v é g é n  lev ő  
f e l s ő  holtpontot, á llíto tta d  be.

— M ily en  irá n y b a n  k e ll  fo r g a tn i  a

m á g n e s t?  — kérdezte Péter.
—  M in d ig  a b b a n  a z  irá n y b a n  — 

hangzott a válasz, — m e ly  irá n y b a n  a 
m o to r , il le tv e  a m á g n e s  ü z em k ö zb en  f o ­
rog . E z t  n a g y o n  k ö n n y e n  m eg á lla p íth a ­
tod. eg y s z e r ű e n  rá lép s z  a  k ik s ta r ttr r e . 
a m ik o r  a  m á g n es lá n c  b u rá ja  le  va n  sze ­
r e lv e . D e  k ü lö n b en  is  a leg tö b b  m á g n e ­
s en  a lánc-kerék  o ld a lá n  n y í l  m u ta tja  a 
fo rg á s i, irá n y t.

— A  h e ly es  f e l s ő  h o ltp o n t, ú g y -e  az, 
•— hangzott Péter kérdése — m ely et a 
d u g a tty ú  a s ű r í té s i  é s  g y ú j tá s i  ü tem  
közö tt é r  e l?

— N a gyon , h e ly es . M á s  sza va kka l, a 
d u g a tty ú  a k k o r  á ll a sű r íté s i  fe ls ő  
h o ltp o n to n , a m ik o r  a■ s z ív ó sz e lep  m ár  
zá rt és  a m in t a d u g a tty ú  f e l f e l é  h a la d : 
m indkét- s ze lep  z á r v a  van . D e  p er s z e  a  
h e ly e s  irá n y b a n  k e ll f o r g a t n i  a m otort.

- É s  m i a teen d ő  a k k o r , —  kapcso­
lódott bele Sanyi a beszélgetésbe — ha  
a n y u jL ís  k in t a z o r sz á g ú to n  á llítód ott 
el é s  n in csen  k é z n é l  beosztott, r ézrú d  
v a g y  ha son ló  b eá llító  a lk a lm a to ssá g ?

—  I ly e n k o r  a z  e m b er  n e m  so k a t tek e- 
óriázxk. E g y s z e r ű e n  k é th a rm a d  elö-

:zpa jtásra , á llí tja  a  s za b á ly o zó k a r t  és  
ú g y  á llí t ja  b e a m á g n e s t , h o g y  a  m eg ­
sza k ító  platinán é p p e n  a k k o r  sza k íta ­
nak , tehát- a s z ik ra  é p p e n  a k k o r  k ép ző ­
dik , a m ik o r  a  d u g a t ty ú  p o n to sa n  f e l s ő  
h oltp on ton  van . A  f e l s ő  h o ltp on to t kö ­
z ö n sé g e s  d ró tta l k e r e s s ü k  ki, d ró to t  du­
g u n k  a  g y e r ty a ly u k b a , a  d ró to t  v a g y  
csa v a rh ú zó t e g y s z e r ű e n  n e k is z o r í t ju k  a 
d u g a tty ú n a k  és  la ssa n  fo r g a t ju k  a m a­
o r i  id e-oda . H a  a  d u g a tty ú  em elk ed ik , 
em elk ed ik  v e le  a d ró t  is , h a  sü llyed , 
sü lly ed  a d ró t is. F é lp e r c  a la tt k ik e re s ­
h e t jü k  íg y  a  f e l s ő  h o ltp o n to t.

— E z  a b eá llítá s  k ö rü lb e lü l m eg fe le l  
a leg tö b b  g ép n é l , leg a lá b b  i s  n ég y ü tem ű ­
nél. K é tü tem ű n é l o k osa b b  t e l je s  u tő - 
g y u jtá s r a  á llíta n i a  g y u jtá ss z a b á ly o z ó  
h éb lit  é s  íg y  b eá llíta n i a  f e l s ő  h o l1 - 
p o n tg y u jtá s t , húr s o k  k é tü tem ű t ism é­
ié i’c, m e ly  en n él v a la m iv e l töb b  e lö g y u j-  
tá ssa i é rz i  m agá t jó l.

— É s  m i v a n  a  f i x  e lő g y u jtá sb eá ll i-  
tá sú  k is  k é l ö le m  v ek k e l . — kíváncsisko­
dott Sanyi — e z e k n é l  ta lá n  p on tosa n  
fe ls ő  h o ltp on t g y ú j t  á s t  k e l l  b eá llíta n i?

— S em m i e se tr e  sem , — hangzott a 
válasz — e g y  k ev é s  e lő g y u j tá s t  fe l t é t l e ­
n ü l b e k e ll á llíta n i, e lle n k ez ő  e s e tb en  a 
m o to r  lu sta  é s  e r ő s e n  m eleg sz ik . A n n y i  
e lő g y u jtá s t  k ell u  f i x g y u j t á s o s  k é tü te ­
m ű n é l b eá llíta n i, h o g y  a  m o to r  a k k o r  
se  r ú g jo n  v issza  in d ítá sn á l, ha  eg és z en  
la ssa n  é s  p u h á n  lép ü n k  a  k ik s ta r te r r e .

Közben elállt, az eső. A  fogasnak ki­
nevezett szögekről lekerültek a gumi- 
kabátok. És Sanyi lefekvés után még 
addig látott maga előtt dugattyúkat és 
megszakítókat, amíg percenként vagy 
harmincas túraszámmal nem kezdett 
egészségesen, szabadon kipuffogva — 
hortyogni.

budapesti auíórugógyáríó
és javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásában

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
T e le f o n : 
146351

M i n d e n f é l e  g y á r l m á n y u  k o c s i k h o z  k é s z  r u g ó k  r a k t á r o n
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DKWFRONT
N É G Y U L É S E S  CSUKOTT SZÉR IA K O CSI

WIESENGRUND FERENC vezetésével 
a s  é v  le g n e h e z e b b  tá v v e rse n y e , az 1000 km. en felüli távú

B o d e n se e -B a ia to n  turaut

g y ő z te s e !
A  m ezőny legkisebb gépe az előirt 

m a x im á lis  á t la g g a l , h ib a p o n t n élk ü l a b szo lv á lta  
az útvonalba iktatott Thurnpass, Arlberg, Tauern slb. hágók között 
E u r ó p a  l e g m e r e d e k e b b  k a p a s z k o d ó j á t ,  
a  2 8  szá za lék  e m e lk e d é sű  h írh edt K a tsc h b e r g e t!

DKW győz
a motorkerékpárok versenyében is, v. MILENK0V1CS (250 D K W ) az 
előirt maximális átlaggal h i b a p o n t  n é l k ü l  g y ő z t e s !

V ezérképviselet:

MAJLÁTH M.« VI. GRÓF ZICHY JENŐ UCCA 17
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Mercedes korifeusok a célban: Vadas igazgató, Wilheim SáridKrenslehner (Zündapp) pompás győz elmet aratott.(Puch) örül a győzelemnek,Wilheim György' hibapont nélkül hozta célba Fiat-Balilláját. akab igazgató Neubauer mérnökkel az MB csapat versenyintézőjével beszélget, r, a Fiat „1500“  Kerekein az elmaradhatatlan Cordatic-kal. Kerekei Cordatic. BeranekDelmár (Alfa) győztesen a célban.
A  z osztrák autóklub és a iKMAC közös 

rendezésében került lefutásra a  sze­
zon egyik legnehezebb túraversenye. A 
Bodensee partján fekvő Bregenzböl este 
fél tíz órakor startolt el a mezőny, hogy 
az előirt, magas átlagsebességek betar­
tásával erőltetett éjszakai menetben 
másszák meg az osztrák Alpesek leghir- 
hedtebb hágóit és másnap a kora dél­
utáni órákban fussanak be a Balatont 
Sporthét. gyújtópontjában álló célhelyre. 
Siófokra.

A siófoki célhely közönsége már a 
déli óráktól kezdve feszült figyelemmel 
várja az útvonalról érkező híreket. Lan- 
dauer dr. a KMAC agilis vezértitkára 
tájékoztat a verseny állásáról:

—  ü r e g e m b ő l  94 járm ű  sta r to lt  e l a 
k örü lb e lü l 1000 k m -e s  v e r s en y r e . A  m e­
z ő n y  az A rlb erg  m egm ászá sa  u tán  Inn s­
bru ck b a  fu to t t  b e , m ajd  K itz b ü ch e len  át 
a T h u rn -P a ss  m egm ászá sa  u tán Z ell am  
S ee  f e l é  fo ly ta tta  ú tjá t. Z ell am S eeben  
m eg lep e té s  é r te  a v e r s e n y z ő k e t :  a fíro ss -  
g lo e k n er  e g y e s  h ó fú v á so s  sza kasza iró l 
m á sfé lm éteres  h ó t  ő rt a sz ó k a t  je le n te t t e k  
ú g y . h o g y  a r en d e z ő s ég  in d ítta tva  é r e z te  
m agát a G róssg  lo ck n er -s tra sse t  tö rö ln i  

az ú tvon a lb ó l. H e ly é b e  a  já rm ű v ek re  
m ég  n a g y o b b  m eg p ró b á lta tá st je le n tő  
K a ls ch b erg e t  ik ta ttá k  b e  a z ú tv on a lb a , 
m ely  a tová b b ia k b a n  K la g en fu r to n . az ú j 
P a ck tsra ssen  é s  G rá co n  át v e z e t  a m a­
g y a r  ha tár f e l é . . .  T ö b b  k iá llásró l k a p ­
tun k  je le n té s t , v o lt  d e fek tu s  é s  á ro k  e g y ­

aránt s z e r en cs ér e  m inden  b a leset n él­
kü l . . .

Fullajtár érkezik a telefontól:
— A z  első  v e r s e n y z ő  h á rom n eg yed  

e g y k o r  S zen tg o tth ó id n á l á tlép te  a m a­
g y a r  ha tárt!

Keszthelyen át robog Siófok felé a 
mezőny. Az éllovas, a müncheni Róth 
hat perccel 2 óra előtt fut célba. Pár 
perc múlva itt az .első motoros is, a 
gráci Denzel. amíg úti élményekről b e ­
szélnek. egyre-másra jönnek a befutók.

Pompás kép: 4 hófehér elsőkerékmeg- 
hajtásos Adler gurui be zárt menetben 
a célba. Valamennyi' hibapont mentes. 
Csapat győztesek! Bíró János (Alfa) iaz 
első magyar befutó. Hibapont nélkül. 
Hartmann magasabb átlagstandardot sze­
retett volna. Égy másik, alacsonyabbat. 
Zárt menetben jön a Mercedes-Benz-csa- 
pat: Gever egy elébe ugró parasztgye­
rek kikerülése folytán megjárta az ár­
kot. is. arcát flastrotnozzák. kocsiját ia 
karcolásokra is utazó kondíció vizsgáz­
tatók lepontozzák. Oda a "eam-győzeflem! 
Wilheim Piat-jának is belesétált egy 
félbolond a reflektorába: oda a makulát­
lanság. 5 h ibapont.. .  Zárt menetben hi- 
hibapontmentesen végez az Ope'-csiapat. A 
Hanomag team elvérzik a kondíció vizs­
gán. Itt van Wiesengrund. megtapsol­
ják. Megérdemli, a mezőny legkisebb ko­
csiját. ;l fi80 km-es elsökerékmeghajfásos 
DKW-t előírt maximális átlaggal hiba­
pont nélkül hozta át a legnehezebb al-

A kitünően szerepelt Mercedes-Benz-csapat a siótoki célban.

BODENSEc BALATON

Denzel hibapont nélkül maximális átlaggal Hartmann ezúttal felcserélte a versenykocsitbapont célba pompás 500-as ohv. BMW masinájával. — Steyr limousineval. Természetesen hi-végzett.
pesi hágókon, köztük a 28% emelke­
désű Katschbergen ! A Ziindapp menők 
éllovasa is büntetőpont nélkül ér célba, 
azután, minit egyetlen lrbapontmentes 
motorkerékpáros team. az NSU csapat. 
A magyarok közül Delmár (Alfa). Blan- 
keitsteiti (Steyr), a két Festetics. Wil- 
helm dr. (Fiat) és Singer (MG) érkeznek 
még be hibaponlt nélkül. Jól dolgoztak! 
Ott lile Steyrje a kondicióvizsgán kapja 
hibapontjait: nekiment egy Hanomag- 
menö . . .  Pech. Megcsodáljuk az új hát- 
ramenetes, 1300-as Harleykelt. azután 
Macher maga konstruálta kétmotoros 
DKW -jét. Egy k motor elül. másik el­
lenirányú forgással hátul. Mind a négy 
kerék meg van hajtva. 250-os Puch fut 
be: hibapont nélküli aranyérem! Azután

a többi befutó: összesen hetvenkettőn... 
Csak 22 versenyző esett ki!

A versenyzők idejét hat közbenső ál­
lomás ellenőrizte. Az első szakaszon el­
ért átlagot mindvégig be kellett tartani 
és ezen a szakaszon minden átlagkilo- 
méter, mellyel a versenyző túllépte az 
előirt minimumot, 10 jópontot jelentett. 
A megkésett befutásokat percenként 1 
rosszponttal sújtották. Győztes lett min­
den csoportban a legtöbb ponttal beér­
kező, a legfeljebb 10°/o-kal gyengéb­
bek. a 10— 2Ó°/o-kal gyengébbek pe­
dig harmadik helyezést értek el. A  72 
befutó közül minit maximális pontszám­
mal -első helyezett 47 nyert aranyérmet. 
Valamennyien kivágták a. rezet! A  Heg- 
több hibapont a karcolásokat kutató, t úl-

szigorú kondicióvizsgán esett. A verse­
nyen sok volt a győztes, de bizonyos 
az is, hogy 'ilyen győzelemre predeszti­
nált pompás kocsiparkot még nem lát­
tunk magyar versenyen! Eredmények:AUTOMOBILOK 3 LITERIG.Átlagstandard: 48—60 km.Holtversenyben első 380 maximális ponttal: E.Lessner (Steyr). P. Kie,-kh (Steyr), H. Dreier (Alfa Romeo). Delmár W. (Alfa Roméul. Bíró J .  'Alfa Romcoo. A. Hirte (Mercedes-Benz). W. Krauss (Mer­cedes-Benz). H. Maver (Chrysler). — Második helyre futott be: E. Sehimanek (Steyr) 360, H. Gever (Mercedes-Benz) 360. K. Haberle (Hanomag)375, Fr. Bucourt (Ilanomag) 375. G. Röhricht (Hanomag) 375 és 11, Sauthier (Ford) 374 ponttal. A második helyen végzettek — az egyetlen Sau- tliier (Ford) kivételével, aki az átlagot nem tudta betartani — a kondicióvizsgán kapták büntető­pontjaikat. AUTOMOBILOK 2 LITERIG.Átlagstandard: 40—58 km.Holtversenyben első 380 maximális ponttal: P.Guillaume (Ádleri. O. Löhr (Adler), M. Schaum- burg-Lippe (Adler). Orssich P. (Adler). L. Rubelt (Steyr), E. Kastner (Steyr), Hartmann L.—Mel­linger (Steyr), W. Merkl (Steyr). Blankenstein P. (Steyr). C. Guillaume (Opel). J .  Krohn (Opel). B. Kohlrausch (Opel). Ch. Meinecke (Ilanomag), Glöck- ler (Hanomag). G. Krickl—Rheinthal (Tátra). W. Mayenburg (Tátra). C. A. Aretin. G, Egloffstein. K. Sandizell, F. Roth. Festetics M.. Festetics E. és H. Averbeck (BMW-k). — Másodki helyre fu­tott be: Ottlyk L. (Steyr, 375. Wilheim S. (Fiat) 375 és P. Schweder (Adler) 345 ponttal. Mindhá­rom második helyezett a kondicióvizsgán kapta büntetőpontjait. - Harmadik helyre futott be: A. Dietz (Ford) 310 és K. Macher (Special) 314 pont­tal. Mindkét versenyző átlag be nem tartása miatt kapta büntetőpontjait. — Befutott még: F. Veit (Adler). AUTOMOBILOK 1.1 LITERIG.Átlagstandard: 42—54 km.Holtversenyben első 380 maximális ponttal: Wie­sengrund F. (0.680 DKW-Front) Wilheim Gy (Fiat Balilla). R. Hunger (Steyr 50). Singer I. (MG). T. Romani (Aero) és H. Lander (Aero). — Második helyre futott be: II. Fuclis (Steyr) 341 ponttal. —

Befutott még: E. Glasersfeld (Fiat) és B. Spira (Steyr).SZÓLÓMOTORKERÉKPAROK 250 KCM. FELETT.Átlagstandard: 45—57 km. Holtversenyben elsők 380 maximális ponttal: S.Krenslehner (Zündapp) és W. Denzel (BMW). — Második: N. Knoblauch (NSU) 376 ponttal. _ — Harmadik: S. Hoffmann (Zündapp) 328 és N. Wim- berger (Zündapp) 315 ponttal. — Befutott még: A. Vonjahr (AJS), T. Magnus (Zündapp) és F. Willig (Triumph).SZÓLÓMOTORKERÉKPAROK 250 KCM-IG.Átlagstandard: 41—53 km. Holtversenyben első 380 maximális ponttal: T. Beranek fPueh). W. Milenkovich fDKW). H. Bauer (NSU). K. Basch (NSU). B. Beranek (NSU), K. Baver (NSU) és O. Spitz (NSU). — Harmadik: Ali Drága (DKW) 346 ponttal.OLDALKOCSIS MOTORKERÉKPÁROK 600 KCM. FELETT.Átlagstandard: 40—52 km.Első 380 maximális ponttal: F. Fuhrmann (Har- ley Davidson). — Második: Chrastek (Harley Da- vidson) 369 ponttal.OLDALKOCSIS MOTORKERÉKPÁROK 600 KCM-IG.Átlagstandard: 36—48 km.Első 380 maximális ponttal: G. Harbourn (Tri­umph).NEMZETEK KÖZÖTTI CSAPATVERSENY Holtversenyben maximális pontszámmal első:KMAC I. csapata (Delmár. Bíró. Hartmann). DDAO Németország (Egloffstein. Sandizell. Roth). OeAC. Ausztria (Lersner. Marki. Krickl). — Második: KMAC II. csapata (Wilheim. Wilheim. Ottlyk). GYÁRI CSAPATVERSENY Holtversenyben győztes maximális pontszámmal: Adler-esapat (Guillaume. Lőhr, Orssich). NSU-csa- pat (Basch. Beranek. Bever) és az Opel-osapat (Guillaume. Krohn, Kohlrausch). — Második: Mer­cedes-Benz-. Steyr-. NSU II. és a Hanomag-csapat.
A verseny nagy sikert hozott a Cor- 

datienak: Bíró, Delmár. Ottlyk, W il­
heim és Blankenstein a legnagyobb elra­
gadtatással nyilatkoztak az általuk hasz­
nált magyar gumimárka kiemelkedő tu­
lajdonságairól.
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B o  d e n s e e  > B a l a t o n i  t u r a ú í

I

ÍU

Hegyen-völgyön megint csak

CORDATIC
( g u m i é  a z  e l s ő s é g

3 literig e lső k : Biró János (Alfa) és Delmár W alter (Alfa)

2 literig első: Blankenstein (Steyr)
m ásodik: W ilheim  Sándor (Fiat) és Ottlyk Lajos (Steyr)

gumiabroncson

G Y Á R T J A  A M A G Y A R  R U G G Y  A N T A Á R U G Y Á R

A Z  U J  3 Ü O - E S

már rahíárrOI haoható Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc,
utolérhetetlen stabilitás

12 év óta szakadatlanul üzem ben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 

_ azoknak utolérhetetlen tartósságát!

>  m  P 1 5 5 0  -
teljes fe lszereléssel, 30  W a tto s  r i t M \  N O t O r l f  C r t f f P á r g Q á r  Tt. 

B o sch  világ ítássa l Dudapest, V. Zápolya acca 15. Telefon: 2-968 88
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Az izzócső gyújtástól
— a Bosch gyertyáig!

Látogatás a stuttgarti Bosch-művek gyújtógyertya osztályán

T-T ajdauában bizony körülményesebb 
módon oldották meg a gyújtást, 

mint manapság. Hosszú, porcellánszerű 
anyagból készült cső torkollott bele a 
motor robbanóterébe, a cső másik végét 
kívülről hevítették vörösen izzóra, a 
tüzes cső gyújtotta meg a hengerben 
összesűrített gázkeveréket. Hosszadal­
mas előmelegítés, szabálytalan gyújtás 
volt az eredmény, ráadásul a motorok 
te'jesítménye igen csekély volt, mert 
ez a gyújtási rendszer nemcsak a for­
dulatszámot korlátozta, hanem előgyuj- 
t ást sem lehetett adni.

Múltak az évek. az évtizedek és 35 
évvel ezelőtt megszületett a modern ma­
gasfeszültségű gyújtógyertya. Hogy ma 
a gyertya a motor legelhanyagoltabb 
része, melyet beszerelés után 15—20.000 
k ilo m éterig  nyugodtan el lehet felej­
teni — azt nagyrészt a Bosch-művek- 
r.ek köszönhetjük, ahol harmincöt éve 
folyik a gyújtógyertya tökéletesítése.

Mit követel a motor a gyertyától? 
Percenként 2000 erős  sz ik rá t  kell le­
adnia minden egyes gyertyának! És 
percenként 2000-szer változik a gyer­
tya egyes alkatrészeinek hőmérsékle e 
a 100 és 1000 C elsius fo k  között. A Bu­
dapest—Becs úton minden egyes gyer­
tya közel e g y  m illió  szikrát ad le. ami 
azt jelenti, hogy a hathengeres motor 
gyertyái ezen az úton nem kevesebb, 
mint hatm illió szikrá t pattintanak át a 
robbanótérben. Ugyanekkor minden 
egyes szikrának a m á sod p erc  e zred ré ­
szé ig  terjedő pontos időközben kell át­
ugrania a gyertyák körmei között. 
10—20.000 V o lt  feszültség mellett, 7— 10 
a tm o sz fé rá é  nyomás mellett!

Most már tudjuk, mit követelünk a 
Bosch-gyert-yától. És meg fogjuk ér­
teni. miért szükséges az a hihetetlen 
gondosság és precizitás, mellyel a Bosch 
gyertyák készülnek a városrésznek be­
illő hatalmas stuttgarti gyártelepen. 
Sokszáz szakmunkás dolgozik a tágas 
termekben, sokszáz speciális gép, kü­
lönleges berendezés, a próbapadok tö­
mege: mind azt a célt szolgálják, hogy 
a Bosch-gyertya becsülettel végezze fel­
adatát a motorban.

Az egyik hatalmas csarnokban vég­
telennek látszó hatszögletű acélrudak- 
ból ontják az automaták a g y e r ty a h á ­
zakat, készen menettel és felirattal. Más 
termekben a speciális gépek egész üte­
ge készíti a gyertyák a célm a gvá t. A 
magnak a robbanótérbe torkolló vége 
speciális nikkelö tvözet, melyet elektro­
mos hegesztéssel komplikált gépek rög­
zítenek az acélmaghoz.

Külön épületben készülnek a gyer­
tyák magvának szigetelői. Precíziós 
mérlegek lizedgrammnyi pontossággal 
mérik le mázsaszámra azokat az ásvá­
nyi anyagokat, melyekből a gyertya 
p orcellá n ja  készül. Többszöri égetés, 
őrlés, tisztítás és nedvesítés után össze­
álló masszává gyúrják a nyersanyagot, 
melyből hidraulikus p ré s ek  formázzák 
ki a nyers izolátorokat.

Esztergapadokon, menetvágógépeken 
kapják meg a nyers izolátorok végleges 
alakjukat, utána égetőkemencékbe, ala- 
g ú tk em en cék b e  kerülnek, ahol igen ma­
gas hőmérséklet mellett nemcsak kellő 
keménységet kapnak, hanem csillogó, 
üvegkemény külső bevonatot is. Az ége­
tés után mechanikai és elektromos pró­
báknak vetik alá a kész szigetelőköve­
ket. majd ha minden követelménynek 
megfeleltek, megkapják a jellegzetes 
zöld gyűrűt.

A Boscli-gyertyák minden egyes al­
katrésze a legkorszerűbb munkaeljárá­
sokkal készül. Ötletes speciál munka­
gépek, automatikus ellenőrző készülé­
kek. transzportberendezések szolgálják 
a célt: olcsó  á ron  tök életeset n a g y  tö­
m egben  alkotni. Az összeszerelés előtt 
újabb ellenőrző gépek során kerülnek 
át az alkatrészek, önműködő gépek se­
lejtezik ki azokat a darabokat, melyek 
akár mechanikai, akár elektromos szem­
pontból nem tökéletesek.

A készen összeszerelt gyertyák újabb 
ellenőrzés alá kerülnek, megvizsgálják

a menet pontosságát, az elektródok tá­
volságát. majd minden egyes gyertyát 
25 a tm oszféra  n yom á s alá h e ly ezn ek  és 
így vizsgálják meg a körmök között át­
ugró szikra természetét 16.000 V e tt  fe ­
szültség mellett. A  hosszadalmas és 
pontos ellenőrzés után a megfelelőnek 
talált példányok bekerülnek az ismert 
narancsvörös szalaggal átragasztott kék 
papirdobozokba. hogy röviddel később 
rendeltetési helyükön végezzék fárad­
hatatlan munkájukat.

Tágasak és világosak a Bosch müvek 
munkatermei, a gyárak sivár hangu­
lata ismeretlen a stuttgarti Bosch-vá- 
rosban. Az ablakok ereszein virágcse- 
rcpek. végtelen szőllőhegyek, gyümöl­
csösök felé tárul a kilátás. A  Bosch- 
öntödék magas épületeitől a hires So- 
IV-ude-kastélyt látni, az Engelberget, 
melynek gyomrában 320 méteres alagu- 
ton át vezet a Stuttgartot Manheimmel 
összekötő Reichsautobahn, a pompás, 
széles, kettős beton német útcsodák 
egyik ere. Ahol a Bosch gyártelepből 
kikerülő Bosch-gyertyák amúgy alapo­
san kitombolhatják magukat.

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára 
PUCH javítóműhely

Budapest, VI., Dessewffy-ucca 26. Telefon: 1-214-00

Az I literes kocsi a legjobban bevált kiskocsi Magyarországon.

Az uj 1% literes kocsik raktáron I
Előnyös csere, -jt, Hosszú részlet, -ji Modern service

& e , : DEMÉNYI ÉS FIA, v . Akadémia-utca 19.
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PUCH KÖZLEMÉNYEK

Pillantsunk bele  
a 3 0 0 -a s  P u c h  

m otor g y o m rá b a !
7\ z oldalkocsis üzemre szánt úgyneve- 

* *  zett nehéz motorkerékpárok tábora 
értékes, magaskvalitású modellel szaporo­
dott. meg az idén. Mareelino mérnök, iá 
gráci Puch-gyár vezérkonstruktőre is­
mét kitett magáért, az idén megjelent 
800-as négyhengeres Puch-masina nem­
csak olcsó ár, hanem minőség és techni­
kai megoldás terén is tökéletesen fedi 
azok igényeit, akik megbízható, niagy- 
teljesftményű közlekedési eszközüket 
az oldalkoesis 800-as Puch-gépben vélik 
megtalálni. A  800-as Puch modellek kö­
zépeurópai ritviszonyokra konstruált ro­
busztus vázára, a tökéletes kényelmet 
nyújtó szinkronizált diferenciál rugózásit 
villára ezúttal nem óhajtunk kitérni, 
megelégszünk azzal, hogy röntgenszem­
mel vezessük be olvasóinkat a 800-as 
modell motorjának titkaiba.

Figyeljük meg a motor felépítését! A 
csapágy középen át a főtengellyel pár­
huzamosan ketté osztott forgaittyúkar 
nemcsak könnyű kezelhetőséget biztosit, 
hanem aránytalanul megkönnyíti a fél- 
karterbe behelyezhető főtengely beépíté­
sét és cenftirozását is. Az egyetlen darab­
ból kovácsolt főtengely három túlmérete­
zett görgőscsapágyban fut, olajcsatornáin 
nyomás alatt jut el az olaj a hajíókar- 
 ̂csapágyakhoz. A szokásos lendtömégeket, 
illetve lendkereket ia főtengelyen négy 
lendtárcsa helyettesíti.

e l o s z t ó  

LÁNCFESZITŐFOOASKERÉK

OLAJVEZETÉK A „
VEZÉRTENGELYHEZ

Az a körülmény, hogy a hengerek egy­
mással átellenesen nem 180°-ra feksze­
nek, hanem párosával enyhe V-alakban 
hajlanak egymáshoz, egész különös elő­
nyöket biztosít ia konstrukciónak: egy­
szerűsödik általa a kipuffogó vezetés, 
megrövidül a szelep-mechanizmus, a 
hengerfalakon könnyebben folyik le az 
olaj a karterbe.

A könnyű fém dugattyúk három-három 
gyűrűje közül az alsók olajlehúzó gyű­
rűknek vannak kiképezve. A széles hütő- 
bordáz'atú kétfős szürkefém-öntvény hen- 
gerbJokkokban fészkelnek a szelepek. A 
hengerblokkok könnyűfém hengerfejükkel 
együttesen vannak átmenő csap szegek

' g á z o s i t ó  .

SZELEP

SZELPSTÖSZII 
V E Z E T É K

S Z E L E P 5 T Ö S Z U

OLAJPUMPA
MEGHAJTÁS

DINAMÓ-
MEGHAJTÁS

révén a forgattyúházhoz erősítve. A 
hengerfej-anyák .lehajtása után tehát a 
hengerfejek ' és hengerblokkok játszi 
könnyedséggel emelhetők le.

A főtengellyel parallel vezértengely 
hosszában szintén ki van fúrva, olajve­
zetékek gondoskodnak arról is. hogy a 
vezérniíibütykök és szeleptöszlitányérok 
felfekvési felületei megfelelő olajozásban 
részesüljenek. A vezértengely meghajtá­
sát duplex lánc révén a főtengelyről 
nyeri, az állandó láncfeszültség bizosi- 
tásáról közbeiktatott fogaskerék lánc- 
feszítő berendezés gondoskodik. A motor 
beállítását a lendtárcsák és vezérien- 
ge'yfogaskerék jelzései könnyítik meg. 
A vezémnimeghajtó fogaskerék mögötti 
spirálfogaskerék gondoskodik a dinamó 
meghajtásáról, a harmadik föcsapágy 
mögötti kúpfogaskerék biztosítja _az erő­
átvitelt a sebességváltóhoz.

Mint azt a motor teljes felépítésén 
megfigyelhetjük, különös gondot fordí­
tottak a gyárban a motor tökéletes ola­
jozására . A fogaskerékmeghajtású ket­
tős hatású szívó-nyomó pumpa a c :rku- 
lációs rendszer keretében bőséges ola jo­
zást biztosit a csapágyaknak, surlódó fe­
lületüknek és a cirkulációs rendszerbe 
bevont sebességváltónak egyaránt. A 
dugattyúfalak és dugattvúesapszeg csap­
ágyainak kenéséről olajköd gondosko­
dik, a visszaáramló olaj szűrve kerül 
ismét a kenési helyekre.

A gyújtás szabályozása a mindenkori 
fordulatszámnak megfelelően centrifugá­
lis regulator révén teljesen autómat.'ka 
san történik, a motor egyenletes járása 
tehát a gyujtásszabályozó állítgatása 
nélkül is tökéletesen biztosítva van. A 
szelepmechanizmust takaró, könnyen le­
szerelhető fedőre van erősítve a lejt- 
áramú gázositó, melyből rövid szívóve­
zetékek útján kerül a gázkeverék ren­
deltetési helyére.

A 800-as Puch motorról sokat lehetne 
beszélni. Nézegessük figyelmesen a ki­
tűnő metszet rajzokat, sokat fogunk ta­
nulni belőlük!



eredményes munkája a gépjármű ipar fejlődésének 
szolgálatában. Ez alapitotta meg a BOSCH=gyujtás 
elvitázhatatlan jóhirnevét, amely átterjedt az összes 
BOSCH=gyártmányokra. Ki használ ma már régi lám= 
pákát, amikor sokkal jobb a BOSCHUvilágitás.
A  B 0 5 C H  világitó=berendezés révén az autóvezető 
ma már éjszakai utján is biztosan és sokkal gyorsabb 
bán haladhat akkor, ha a dynamó, a reflektorok és a 
hatásos kiegészitő fényszórók gyártmánya :

1886 : egymaga indul !
1936 : hatalmas vállalata teljes 

lendületben !
BOSCH
R ó b e r t  B o s c h  A. -G.  S t u t t g a r t

A LEGÚJABB KIEGÉSZÍTŐ FÉNYSZÓRÓK:

1000  méterre világító 
B O S C H  távíényszóró

beépített elektromágneses tükörbilleníő szer* 
kezettel fénytompitás céljára. 170 mm. tükör 
átmérőjű. Egyszerű kivitelben ára : P  8 2 . -

Nagytipusu B O S C H  
köd és kanyarlámpa

lefelé a kocsi elé vetített fénye szélesen meg 
világitja az utat, ködben, áttöri 
alkotta fátyolt. Á ra : P

a vizpara
5 4 ,— =től

A z  árak izzólámpa és szerelés nélkül értendők.

BOSCH RÓBERT KFT. Budapest V, Váci-ut 22-24 
Tel.: 2-923-38

—  337 —



TIPPEK ÉS T A N Á C S O K
Kihagy a motor, elolajozódott a ne­

gyedik henger gyertyája — ezt árulja cl 
a szikravizsgáló ceruza. Tartalékgyer­
tyája a takarékos kiskocsi takarékos 
gazdájának természetesen nincsen. És 
hiába szedhetők szét a gyertyák, nincsen
i. ivei szétszedni az olajos bűnöst, mely- 

k be van égve a menete. Ha el akar-
j. k kerülni az ilyen bosszantó üzemza­

vart, úgy' vigyünk magunkkal túrára leg­
alább két tartalékgyertyát és — szerel­
jünk hengerblokkunkra gyertyaszétszedő 
szerszámot. Ez nem más. mint- lapos csa­
varkulcs, melynek mérete megfelel a 
gyertya kisebbik hatszögének. A csavar- 
kulcs rövid nyelébe két furatot készítte­
tünk a műhelyben, egymástól vagy' 4-5 
centiméter távolságra. A  nyél végén lé­
vő furat akkora legyen, hogy' azon a 
hengerfej leszorító csavart átbujtathas­
suk és igy rögzíthessük a hengerfejhez a 
csavarkulcsot. A másik furatába anyás­

csavart rögzítünk, melynek az a célja, 
hogy a csavarkulcs elfordulását akadá­
lyozza meg. Már készen is van a gyer- 
tvaszétszerelő szerszám, melyet állan­
dóan ott tartunk a hengerfejbe rögzít­
ve.

*
Hányszor kap villamosberendezésünk 

rövidzárlatot, iáimkor az akkuhoz tartozó 
vagy a reflektorhoz, kürthöz, kapcsoló­
hoz stb .vezető kébel szigetelése elkopik. 
Ennek elkerülése igen egyszerű. Nem 
kell hozzá más. mint néhány' méter olcsó 
vörös vagyr fekete vékony gumicső. A ve­
zetéket belebujtatjuk a gumicsőbe, ami 
akkor megy különösen könnyen, ha a 
vezetéket egy kicsit beolajozzuk. A  gu­
micső nagyszerű szigetelő, nem kapunk 
zárlatot, amellett a gumi a nedvességet 
is tökéletesen távoltartja,

A legtöbb motoros kétségbeesetten pis­
log, ha történetesen elszakadt a gázbau- 
denje. A legtöbb karburátornál egyszerű 
a segítség, a levegőszabályzó baudent 
kapcsoljuk át a fojtószelepre. Ha azon­
ban ez lehetetlen, még akkor sem szabad 
kétségbeesni. Egyszerűen annyira nyit­
juk az alapgáz szabályzó csavart, hogy 
motorunk aránylag vidám fordulatszám­
mal pörögjön. Természetesen menetköz­
ben igy nem tudjuk változtatni a motor 
fordulatszámát és kénytelenek vagyunk 
vérbeli verseny-kapcsolásokat bemutatni, 
ie  ami a legfontosabb: eljutunk hazáig, 
vagy a legközelebbi műhelyig.

A jó  bukkanós másodrendű utakon
gyakran megtörténik, hogy valamelyik 
nagy'obb ugratóban egyszerűen lecsúszik 
a kezünk a kormányról vagy lábunk , 
lábtartótól, hogy' ennek néha igen kelle­
metlen következményei vannak: nem 
kell bővebben ecsetelni. A segítség vi­
szont egyszerű, titka: a gumisarok. A kor 
máuyrúd végének nyílásába keményfa 
dugaszt préselünk, veszünk egészen ki­
csiny', köralakú női gumisarkat és egy ­
szerűen facsavarral odacsavarozzuk a fa-

dugasz végébe. Természetesen ez a gu- 
misarkos módszer csak akkor alkalmaz­
ható. ha kormányunk végein nincsenek 
befelé működő szabályzószervek.

A lábtartó megadjusztálása U-alakú 
gumisarokkal történik, a gumisarkot 
egyszerűen középen átfúrjuk és becsava­
rozzuk a lábtartógumit rögzitő csavar, 
illetve kis tárcsa alá.

A Bodensee-Balaton Turaut
egyetlen
motorkerékpár

csapatgyőztese

MSU
maximális átlaggal

hibapont nélkül

B író Jenő
alkatrész és pneum atik  raktára  
B u dap est, VI., Liszt F eren c-tér 2
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Szeptember 23-án ünnepli Róbert Bosch 
hetvenötödik születésnapját és ugyan­

akkor maga alapította gyára is ütvén 
esztendős múltra tekint vissza. A Bosch 
név ma fogalom az egész világon, mely 
i Benz és Daímler nevek társaságában a 
motorizmus türténelmének legragyogóbb 
ékessége.

■Szenteljünk néhány pillanatot Köbért 
Boseli pályafutásának.

1886-ban egy Amerikát és Angliát járt 
albeeki születésű fiatal sváb mechanikus 
önállósította magát Stuttgartban. Helyi­
séget bérelt az egyik ház udvarában, 
ahol főleg elektrotechnikai cikkek gyár­
tására rendezkedett be. A 25 esztendős 
Róbert Bosch két alkalmazottal kezdte 
meg üzemét. . .  Az évröl-évre rohamosan 
bővülő műhelyben komoly kísérletek in­
dultak meg a mágnesgyujtás motortech­
nikái alkalmazására. Az első ilyen gyuj- 
tóberendezést egy motoros triciklire sze­
relték fd  —  teljes sikerrel!

1901-ben már 261 munkással saját 
gyárépületében dolgozik az üzem. Ho­
nold, Bosch zseniális munkatársa meg­
konstruálta. az első magasfeszültségű 
gyujtómágnest. és l!)OC-ban a nagy fel­
tűnést keltő 8 órás munkaidő bevezeté­
sével egyidejűleg a százezredik mágnes 
került ki a stuttgarti törzsgyárból, mely­
nek rohamos terjeszkedését főleg az ame­
rikai fiókvállalat eredménydűs működése 
siettette.

A magasfeszültségű gyújtás megfelelő 
gyújtógyertyát igényelt: Bosch megkon­
struálta. A motor fordulatszám ernelke- 
dése tökéletesebb olajozást kívánt: Bosch 
ebből a munkából l,s kivette a részét. 
1913-ban megszületett az első dinamó és 
elektromos fényszóró, ugyanabban az év­
ben került ki a gyárból az első ólomak- 
kumulatoros önindi'tó berendezés, 1921-ben 
jött a Bosch-kürt, az előző évben a blen- 
dolhatú távfényszóró, azután a szélvédő- 
törlő. irányjelzők, szervofék . . .  Amikor 
a Dieselmotor probléma jelentkezett, 
Bosch ismét munkában állott: 1926 óta 
gyártja csaknem a világ valamennyi 
gyára számára bespriccelő pumpáit!

Ma 16.000 munkással dolgozik Köbért 
Bosch, akiről munkatársai röviden mint, 
„Vater iBiosoh“-ról beszélnek. ^Szociális 
érzéke nagyban hozzájárul népszerűsé­
géhez, kiöregedett munkásairól és elhalt 
munkásainak hátramaradottjairól a 1 1  
millió márka alaptőkével rendelkező 
„Bosch-Hilfe“ gondoskodik.

A háború nehéz helyzetbe hozta a stutt­
garti gyárat is, mely 1914-ben produk­
tumának 88%-át külföldre exportálta. A 
háború folytán nemcsak az export csök­
kent a minimumra, de la külföldön egyre- 
másra alakultak a koniurrens gyárak, 
sőt a háború után még az amerikai Bosch 
vállalat is mint konkurrens lépett föl.

Ezekben a válságos években is győzött 
azonban Bosch üzleti elve: „ L ieber  Geld 
ver lie r en  als V er tra ven !‘ ‘  Inkább pénzt

A 75 éves Róbert Bosch.
veszíteni, mint bizalmat.

A háborút követő tíz esztendő az, elve­
szett terrénumok visszahódításával telt 
el és a 75 éves Bosch büszkén tekinthet 
vissza erre az időre is, mely miatt ismét 
jelentékenyen bővült a gyártelep.

—  „ G rösser w ercle ich  nun w oh l n ich t 
m éhr“  —  nagyobb már úgysem leszek, 
mondogatta, valahányszor bővítette ipar­
telepét. Ebben az egyben azonban min­
dig tévedett. . .

Continental öummiáru Kereskedelmi If. F. I. Budapest, V., Balaton u. 2. Telelőn: l 220-42.
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balatoni csillaj/túra két legérdekesebb gépe. Balról kétliengeres Praga Baby, jobbról a BFW-gyáf legújabb becsapható

!

F

Pompás sikert hozott a siófoki 
repülő csillagára

A MAC motorsport osztálya a Bala­
toni Sporthét keretében repülőcsiíJag- 
turát hirdetett Siótokra, mely Magyar- 
országon eddig' soha nem remélt ered­
ménnyel zárult. A Siófok melletti Ikta­
tónk iliti repülőterén a csililagtura kere­
tében nem kevesebb, mint s4 sportrepü­
lőgép  landolt Európa m inden részéről, 
főleg' németek, míg 2 angol gép meg­
késve ékezett be. A csfllag'tura, napján 
érkezett meg a repülőtérre a híres né­
met oceánrepiilő, von  Groimu, a német 
A eu ro Club elnöke  is. A valóban inter- 
nacionális mezőny két legérdekesebb 
gépe a 36 lóerős, 2  hengeres. 2 szemé­
lyes kis cseh Praga-Baby és a német 
BFW-gyár (konstruktőr Messerschmidt) 
pompás vonalú, áramvonalba szabóit. 4 
üléses, behúzható futóműves egyfedelűje 
volt. mely mint szeptember 4-én vizsgá­
zott masina a gyár legújabb típusának 
első modelljét reprezentálta.. Érdekes 
konstrukciót ismertünk meg az egyik 
nagyteljesítményű francia Caudron és az 
új ösvényeken mozgó német műrepülő- 
bajnok — konstruktőr Fieseler egyfedelű 
masinájában.

A csillagtura résztvevői a megtett tá­
vot, súlyt és motorteljesítményt alapul 
vevő formula alapján értékelés alá is 
kerültek, bár a résztvevők zöme egyál­
talában nem versenyszerűen vett résszt a 
csillagturán. A három első helyezett a 
kővetkező volt

1 Fukaa (Praga Baby) 118.244 pont. 2. Buzay A. (Klc-mm-Hirlh 60 11) 112,9416 pont. 3. Czéktis F. (Bilcker Jllllgtnanll) 84,411 pont.
Európa ismét legyőzte 

Amerikát!
A Los Angelesben lefolyt Tepülöver- 

senvek legfontosabb ja a 241 km-es távon
100.000 néző előtt lefolyt Tliom:- on-dig 
volt, melynek starjánál 0 versenyző je­
lent meg- Európát egyedül ti francia 
Detroyat képviselte 350 lóerős 'Caudron- 
Renault mannájával, míg az mnei'ika'ak 
gépei legnagyobbrészt ÍÍHIO lóerőn felüli 
gépek voltak, nem kisebb nevek, imint 
Frank Hawks, Roscoe Turnéi- és mások 
vezetésével. Detroyat a tréning-eredmé­
nyeknek megfelelően 425 km-cs állaggal 
fölényes győzelmet aratott a 309 km-es 
átlagot repülő Ortinann előtt. Detroyat 
a versenyen 484 km-es esúcssebe-s-égei 
is ért el, eredménye, egyben új rekord. 
A régi rekordot Doolit'b tartotta 405 
km-rel.

A mürepülő mutatványok során a né­
met Achgelis aratta a legtöbb sikert.

Norton — verve !

A szezon utolsó nagy motorkerékpár- 
csatája a svéd (4. P. hatalmas meglepe­
téssel szolgált: a nemét I>MA kettős.
L ey  és Gall teljesen  reális nyílt kü zde­
lem ben legyű rték  az angol élm árka v e r ­
hetetlennek tartót't k rek k je it. a  két Nor­
ton csatlóst. Outhriet és ffhitet! Ley ele­
mében volt. egyik körrekordot a másik 
után futtatta, és végül is egy perccel 
márkatársa Gall előtt győztesen fejezte

A Norlon-vcrö Ley (BMW).
be a két és félórás versenyt. Guthr e 
(Norton) 3 és fél. ffhiíe (Norton) pláné 
7 perccel végzett a győztes mögött,

A startként az 500-asok közül Giail fe­
jezte be elsőnek 146 km-es átlaggal. 
Guthrie második. Ley a nyakán. A 
második körben Ley erősít, az angol e'é 
megy. akit a 4-ik helyen márkatársa
ffhite követ. Ley gyilkos tempójának 
meg van az eredménye: átveszi a kom­

mandót Gálitól, stki 2- másodperccel fék 
szik mögötte, míg Guthriet nemsokára 
már 2 perc választja el a kői éllovastól! 
Ley kivágja a rezet: 151.32 km átlagú 
rekordkor!, fut és 1Ü0.8_ km-es átlaggal 
győztesen fejezi be a 3 ti km-es versenyt! 
Gall, Guthrie, ffhite, Milhonx (FN) és 
áteinbach (DKW) az élcsoport befutási 
sorrendje.

A 350-eg csoportban a 136.8 km-es 
leggyorsabb kört futott Fridi (Norton), 
a 2oU-esben pedig Wiafclpr (DKW) vitte 
ex a pálmát ffood  (New. Inip.) előtt.Legújabb határozat ahii'ján a már elpareutáltmontekarlói csdlagtúra megrendezése jövőre is biz­tosítva van. Starthelyekül kijelölt városok lesz­nek: Athén. Bukarest. Kóma. Keval, Stavanger és l’alermo. Az utolsó 1000 km eltűrt átlaga ;>ó kin lesz, az útvonal többi részén -ló km. Az avignon montekarlói szakaszon egyenletesség! próba, .Monté c,ultiban pedig 300 méteres ügyességi verseny lesz. melynek keretében 2UO méter után a kocsival meg kell iordulni és a hátralévő 1<H> méter hátramenet­tel teendő meg.Az 1000 munkással dolgozó párisi Talbot gyár beszüntette üzemét.A Mercedes-Benz gyár az idén nem indul többé versenyeken. -Mint értesülünk, a gyár új. 12 hen­geres versenymotorjai már munkában vannak!A Freiburg melletti 12 km-es erősen kanyargós útvonalon megrendezett német hegyi G1‘ Hőse­im ver (Autó l'nionj diadalát eredményezte, aki !H».i kin-' c átlaggal új útvonaln kordot állított fel. Nagyszerűen ment a másik Autó l'nion menü De- lius is. aki mindössze 2 mp-eel végzett ,.Bénid" mögött. A motorkerékpárok legjobb idejét, 88.Í) km-es átlaggal M ül lei* (500 DKW) érte el, meg­döntve a Bullus léle évek óta hiába ostromlott motoios útvonalrekoidot. Az ohlalkoesis gépek legjobb idejét H. Stárkle (NSl'i érte el 77.5 km-es átlaggal.A 60 esztendős Levőt egy esztendő alatt ellen­őrzés mellett -ú n u ió ó  km-es távot 1 ütött be Citroen kocsijával anélkül, hogy a 65 km-es átlagsebesség­től elmaradt, illetve a 60 km-es csúcssebességet túllépte volna. Tessék utána esinálni!A világ legkisebb motorját fabrikálta egy el­zászi orvos. A 12x16 mm furatlüketü, négyütemű, egyhengeres motor űrtartalma 1.8 keni., teljesít­ménye 1 100 lóerő. A motor 1U cm magas, lég­hűtéses, úszús gázosáéval és akkumulátorgyujtás- >al működik. Dugattyúján három gyűrűt találunk.Érdekes, hogy az első. 1911-ben épített Zeppelin, a .,Sch\\abenland" motorteljesítménye 450 lóerő volt. ezzel szemben a legújabb ..Zepp". a ..Hin- tb nburg" 4200 lőerővel dicsekszik. Akciórádiusza pedig 14.000 km!Londonban nemrégiben 100 dieselautobuszt he­lyeztek üzembe. Az autóbuszokon nincs sebesség­váltó. de nincs kupplung sem! Azaz. hogy van hidraulikus kupplung. mely 0:1 -tol l :1-ig minden áttételi arány lokozatnélkiili váltását teszi lehe-

D E D IC S T E S T V É R E K
autójavító specialisták

Henger és főtengely köszörülés
Edzett fogaskerék- és alkatrészgyártás

VIII., Thék Endre u. 15. Telefon: 1-303-45
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MÉGIS Él! MÉGIS MAGYAR!
1 0 3 0 .  é »  u e n i A c l é l o

K . r a . » .
Az iguzi magyar motorkerékpár. Saját motorral. , Négy sebességgel. Kézi és lábkapcsolással. 1250'— P . BOSCH villanyberendczéssel. Akku-gyujtással 1450'- P. Használtakat magasófni* h orco ró liin lf Speciális külföldi mintájú dl UH UCLoCI CIUIIIV. motorkerékpár alkatrész- gyártó üzemünkben bármilyen alkatrészek rak­tárról félárban. Precíziós gépeinkkel hengerek köszörülése P 3'80-tól Dugattyúk készítése P3‘50. Generál javítások legolcsóbban.P ó sta i m egren d elések a z o n n a li legg o n d o sa bb  elintézése.
M O T O R K Ö ZP O N T
Vörösmarty ucca 45, KISSK é rje  postán díjm entes n lh a lrész  ár- jeúuzéhUnket.
Ki lométe r le I zök

sebességmérők, autóórák javítóműhelye
Se h v a r  ez T e s t v é r e k  szakórésokBudapest. VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

Megelégedett vevők 
tömege dicséri a

R  e i c h f  e l  d
műhely munkáját

R Ó Z S A  U C C A  9 0 .
T E L E F O N  : 1 2 - 4 2 - 8 5

Egy megelégedett motoros levele:
Ardies kollégám levelét olvasva én 

sem zárkózhalom el e nyilatkozat adása 
elől. Ez év májusában Bauer Tibor 
cégnél vásárolt 500-as o. h. v. oldal­
kocsis Aidiemmal — állandó három­
személyes terheléssel — túl vagyok 
már a 10.000 km-en. A fenti cégtől mér 
ez a harmadik, de egvben az utolsó 
motorom. Annyira meg vagyok elégedve 
az Ardieval, hogv tovább nem keres­
gélek, megmaradok a tökéletes Ardienél- 

Eger, 1936. szept. 10.
Spoittérsi üdvözlettel

BÍRÓ JÓZSEF
alhadnagy 

így írnak az

A R D I E
tulajdonosok

K. Bauer Tibor Győző
VI, Jzabella-u. 98. Telefon : 1-209-72

ROSEMEYER 
M on záb an  is g y ő z t e s !

Tizenkét versenyző állott starthoz 
Monzában, hogy megvívják a 72 körös, 
azaz 504 km-es olasz GP keretében a 
szezon utolsó nagy motorcsatáját. A fa 
vorit Autó Union (Rosemeyer. Stuck. 
Varzi. Delius) mellett az olasz színe­
ket Alfa Romeo (Nuvolari. Farina. 
Dreyfus, Pintacuda) és Maserati (Du- 
sio. Trossi. Ghersi. Biondetii) képvisel­
ték.

Start után a Nuvolari által szoronga­
tott Stuck vezeti a mezőnyt,, a  harm adik  
k ö rb en  a zonban  R o s e m e y e r  v e s z i át a  
kom m a n dót és a v e r s en y  sorsá t a  célig  
fö l é n y e s e n  a k e z éb en  ta r tja . StuckoT és 
Varzit ezúttal balszerencse üldözte, an­
nál tüneményesebb menést produkált a 
versenyről-versenyre fejlődő Autó Union 
utánpótlás. Delius, aki tekintélyes idő 
vesztesége ellenére 3-ik helyre hozta be 
kocsiját. A verseny részletes eredménye 
a következő:1. Rosemeyer (Autó Union) 3:43:25 mp. Átlag 135.352 km. 2. Nuvolari (Alfa Romeo-, 3:45::’0.6 mp. 3. Delius (Autó Union) 70 körrel. 4 Dreyfus 'Alfa Romeo 70 kör. Pintacuda Alfa Romeo OS kör. 0. Dusio (Maserati i 59 kör. 7. Bianco- Trossi (Maserati) 5o kör.

A  győztes Rosemeyer Bosch-gyertyá- 
kat. Bosch-gyujtást és Continenai-gum- 
mikat használt.Az Ulster GP 148 km-es átlaggal Frith (."00 Norton) abszolút győzelmét eredményezte, miután legnagyobb ellenfeléi Woods (Velocette) és Guthr'e(Norton) korai kiállásra kényszerültek. A :i50-es kategóriában Tliomas (ó.'o Velocette) 139.8 km-es átlaggal győzött, míg a 250-es csoportban gép-g*p mellett célba futó New linperial menők: Wood és Foster 126.7 km-es átlagot értek el.Seaman uz Kari Hove-féle lO éves ásatag máslél- literes Delagc volánjánál sok gornlot okoz a dia­dalhoz szokott EKA-nienöknek. A berni GP n ara főtt II) km-es átlagú győzelmén- most a linóik- landson is rnduplázott. \t<-st látjuk esak igazán, mennyire megelőzte korát ez a világbajnokságot is nyert nagyszerű versenvkonstiuknó. Delagéék büszkék lehetnek rá!Tennessee USA-államban az autókat szirénával szerelik fel. mely automatikusan lé]* akcióba, mi­helyt a kocsi túlhaladja a 60 km-es sebességet.

Bugatti állítólag ismét intenziven belekapcso­lódik a GP-üzembe.Modenái jelentés szerint az Alfa Romeo gyár a Souderia Ferrarival 1939-ig meghosszabbítota szer­ződését. Alfáék ezzel kapcsolatban új versenykoesi-széria terveit fektették fel. Kiszív argót t hírekszerint az új modell hejigurürtartalniii 5 liter lesz.tehát kerek 1000 kem-n*1 több. ndnt az utolsó 12hengert:s modellé.1937 május 21-én. Uindbergh őee«inrepüléS'*n«-k10 éves jubileumán kerül megrendezésre az első Newvoik—Paris repiilöverseny.A Beltast melletti angol autó TT-n 660 km-es távon Mail (4250 Bentlevj érte el 130 km átlag-gal a légjobb időt. Az évről-évre bíilesetek tői bem­zsegő verseny ezúttal sem folvt 1le zavarta! arni).Egyik v,ersenyzü kifarolt és egy embert haIáiragázolt, p6-ot megsebesi tett. A görüg Embirietegy iramHa versenyző 130-as te ni pi'.bán kerí te•snekfutottak. a csodával haitáros módon ni i mik«■ ttő s ér­tétlen ni:iradt.Érdekes adatok jebűitek meg az új 11emétautóutak forgalmáról. A pompás autóutak ú gy­szólván korlátlan átlagsebességek eléréséit tesziklehetövé és éppen ezért teljesítőképességük óriási, amire annál inkább szükség van. mert ezen utak forgalma főleg hétvégi viszonylatban már az amerikai autóáradatokkal vetekszik. így például a Köln- Düsseldorf útszakasz megnyitó napján 8 óra. alatt 11.040 gépjármű, köztük 9000 személy- kocsi haladt át az úton. ami annyit jelont. hogy S órán át percenként 23 jármű haladt el a meg­figyelő élőit! A Berlin—Joachintstahl útszakasz eddigi maximális napi forgalma. 11.900. a Halle- - I.eipzig útvonalé 9.178 gépjármű volt. Egyike a legforgalmasabb szakaszoknak a Frankfurt— Darnistadt- útvonal, melynek darmstadti csatlako­zásánál 6.224 darabos, mannheimi elágazásánál 5.323. a lorsehinál 4.200 és a viernheiininél 4.600 darabos maximális napi forgalmat állapítottak meg. A München—országhatár (Salzburg felé) szakaszon május 22-én 0.339 gépjármű haladt át. Olyan számok ezek. melyek az automobil korszak- alkotó szerepét tükrözik vissza. (RDV)

AZ AUTÓ UNION
versenygépeinek

fölényes megoldásai élnek tovább 
a konszernhez tartozó gyárak 

kocsijaiban

AUDI
H O M OWANDERER
Az elegancia és  
üzem biztonság  
m eg testes ítő i

Vezérképviselet:

Hess Em in, I. Mészáros-u. 13
Tél : 1-500 90 

Városi bemutató szalon:

II., Mária Valéria-utca 1. sz.
Tel.: I 612-59.
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Marelli Lucos I
vezérképviselet és

service állomás, eredeti elektromos =  
; alkatrészek kizárólagos e'adási. j j  
! Javitunk bármely gyártmányú és g| 

rendszerű autóeleklromos világítás- =  
és gyujtásberendezést garanciával, ||

TÓTH ÉS SIERN |
! autóe’ektromos világítás- és gyuj- || 
I tásberendezések preciziós üzeme n

Budapest, V, Visegrádi u. 50. T. 290-373 g

repülőgépei 
4 világrészben,
87 városban,
29 országban
naponta 40.000 kilomé­
tert repülnek.
Utas, csomag, posta,

A I R  F R A N C É
BUDAPEST, VÖRÖSMARTY TÉR 2 
Telefon: 1-827-23

megyarorszógi 
vezérképviselete
ifj. SEIFRIED HUGÚ
Budapest, VI.. Foigách ucca 10-14.

Telefon : 2-913-24. 2-929-92.
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

SECURO
GÉPMŰHELY

megnagyobbitoti
üzeme

V., Kresz Géza ucca 28 
TELEFON: 29-17-82 

A u t ó -m o t o r  a lk a t r é s z e k  ! 
H e n s e r - f f ó t e n s e ly  

k ö s z ö r ü l é s !

Az őszi motorcsónakversenyek
Budapest-Siófok motorcsónakon

A HMYC :\ ba.laUini sporthét kereté- 
lit'n rendezte meg d-ti Um-es Budapest—  
} ;:(ja— siófok távversenyét. A kétnapos 
m t.ng első napján • bajai cqllal (a, 174 
km-es dunai szakaszt abszolválták a Bu­
dapestről startolt versenyzők, míg a má­
sodik napon a Sió-csoSornáu vívta meg 
harcát a mezőny. A verseny végeélja 
Siófokon volt..az értékelés alapjául a két 
versenvszakaszon elért összesített itlő 
szolgált. Íme az eredmények:Kismotorok 125 kem-ig. 1. .Mészáros B. 14:25:25 mit A kismotorok legjobb ideje! 2. Ibiül i ni A. lli:ól:un inp. — 175 Ucm-ig. 1. Szigeti J- juj. 250 kcni-ig. !. Kis I?. KP.'C.MO m[i. 2. Pri­bék M. I 1:27:30 mp.Beépített motorosok: 1. W. Ivánig 8:21:30 mp. A nap legjobb i.l(*jo! 2. Gr. Amlrássy M. 8:28:25 nip. ti r. Esterházy B. 8:29:00 mp.

Siófok-Tihany-Siófok
A H»a laton i Sporthőt keretében mejr- 

írendezett Sióitok—<Ba!’Jatonfüred— J(i|hany 
— Siófok közötti motorcsónak távver- 
>eny a kővetkező eredményekéi zárult:Beépített motorosok. 1. Gr. Amlrássy M. 27:3‘> ni)i. 2 . \\\ Kunig 32:15 map.. gr. Esterházy B. 32.55 ni)'. I. 8inger I. 35:05 mp. Farmotorosok: 500 kem-ig. 1 Is/er J . 74:20 mp. 175 kem-ig. 
1 . Snívók Gv. 1:52:00 mp. — Oltlalmotorosok. 250 kem-ig. 1. Kis B. 1:34:25 mp.
Sebességi motor.sónakverseny Siófokon

Meglehetősen gyér érdeklődés mellett, 
mérsékelt, sportsiker jegyében zajlottak 
•le Siófokon a Balatoni Sporthét >«‘bes- 
séiii motorcsónak-versenyei. Az eredmé­
nyek a következők:Farmotoros versenyhajók. 1000 kem-ig. I. Euk.i- vecz F. 8:50 m)>. 2. M. Künk* 9:45.3 ni|>. 3. I'. Baatz J"::;:i.ií mjt. -  GbO kcni-ig. ]. I)án k. l'i:25 ni)-. — 500 kcni-ig. 1. Klein D. *.»::il.7 mp. 2. M. Klinkc 11:41 ni|>. 2. F. Kisenlmber 12:14.3 mp. 3. F. Pfennig 13:50.1 mp. 175 kem-ig. 1. F. Pfen­nig 5:24 ni)-. 2. Fnglyos L. 0:23 mp. Feledi 8. •i:3<> mp.Farmotoros túrahajók. 000 kem-ig. 1. Lélek .1. 1 :4» 1 .mp. 175 kcni-ig. 1. Sulyok Gv.-né 12:pi mp-Beépített motorosok. 1. \V. ív inig 11:1(l.lí IIip.
2. (ír. Andrássv .M. \2: Ii0.«.' mp ! Gr. E:- J «-r!i:i zv12:58.0 mn. i. Singi'i 1. 11:30.:í 11!f.Oldalmotorosok. 230 keni-ig. 1 (Jömbös .7. í»:10ni|*. 2. Kis B. 9:40 mp. Szigirti .1. 12:10 i»f-175 kem-ig. 1 Sziléti .L 8; mp 125 kein-ig.1. Mészáros B. 7:0.’ m!'• 2. P;aulini A. 7:14 n")’•A nálunk i.- sok it.it I"'1,v„•ki,ió t,„utko......szabályzattal világszert«• bajok vannak. 1'•etart:isaúgvszőlván ellenőrizheti*tini . A fr:uncia GP-győzt4*S3.3 literes. 8 hengeres Bngat ti ■'1l'ortkocsi jatis a régi versenvkoesi kéfez te a kocsi szaba1%széni 1 elszereléséhez ís sok. szó ríirt A k.msikiiákpéldául öninditóval kellett 1elszerelve lenni.ük.aminek Bugát ti eleget is tett ugyan, de a felsze­relt akkumulátor ol\ gyenge volt. hogy mindend<*póm egál 1 ásnál ki kellett- cserélni, miután kép-ti­leiiség volt vele a motort újra beindíta ni. A Írn­nior ott volt a dologban. 1,ogy a kimérült ak k u-k;át nem lehet*•tt a depókan hagyni igv a.ííztes Bugát ti nem köveseiib. mint 3 :ikku val —a pótülésen! — Int itt célba! A franc•iák sport-k<iisis/.ahálvzatukkal állít ólag a versen;vek seb.*'-gét akarták csökkenteni. nyilvánvaló' aziniban.Inígy ezek az említett tűirakomforttal ' fel;szereltsportkocsik" egy-kettőre túltesznek a •'!100-on!Mért hiába: s.l nisséget csökkenteni cs:iik iienger-iii tartalom- és súlvkorl Vtozással lehet!Detré francia pilóta Gnonie-Khotie matorrail szó­reIt Poter 50 8]r>ccia1 gépén megdöntötto az ul aszI),onati 1934-ben felállított 14.4 13 inét.■ rés világ­rekordját. Az új rekord: 14>3G méter! A rok.ml-kiséilet másfél óráig tartott

Sabrnak Oszkárnak jól megy Délamerikában. Meg nősült s most kettesben BMW-zik! És üdvözli a/ itthoniakat!A Francia aviatikái szaksajtó minőségileg nei, tartja kielégítőnek az orosz repülőgépparkot.A svájci Automobile Rcvue Ilii adása szerint bázeli áruminlavásárou két bázeli Ford-szerelő perc 45 mp-es rekordidő alatt szerelt össze cg\ ..Y — S“ Ford-motort. Ezzel a teljesítményükkel u pere 15 mp-el javították meg az angol ..rekor­dot*.Angliában kil ométerrekordkoesi épül. A kocsi 3000 lóerőt lóg reprezentálni és állítólag 540 km-es sebességre lesz képes.Hatalmas m< glepetéssei zárult Amerika legna­gyobb repiilöversenye. a Ne'vyork—Los Angeles közötti sebességi távverseny, melyet egy kitűnő liölgypilóta. Louise Theden nyert meg. aki 14 o .54 p* 49 mp-es kelet-nyugati rekordot, repülve nyel­te el a 15 ezer dolláros Bendix dijat. A versenyt kő vet illeg 20 körös, azaz 1(51 km-es távon került sor a ('oupe Sliellre. melyet H. Neumann nyert meg 35S km-es átlaggal, míg a 10*5 mérföldé* Greve-Tropliy 307 km-es átlaggal a franeia míi- repiilöbajnok. Detroyat (Caudron) zsákmánya lett a 3(>2.t; km-es átlagot repülő Neumann és a 3(11.1 km-t repülő Óbester előtt.General Motors összeszerelő műhelyt helyez tizembe Varsóban.Dr. Ing. von Opel 50 esztendős szolgálati jubi­leumát ünnepelte az Aduin Opel A.-G. kötelék­ben. A gyárat mini gépgyárat — atyja alapí­totta 1862-ben.
Motorheréhpör

Kisautó
csónakmotor

K, BAUER TIBOR CYÚZÚB .S .A .- S o p e r X .-a lh atrészeh , speciális javítóműhely. 
VI., Izabella-u. 98. Telefon ; 1-209-12,

ALKATRÉSZEK autódhoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

n Á V A G -H E R C E D E S -B E N Z -h e z  
B A K  Q f Ö R Q V
VI., Jókai tér 7. Tel ■ 1-120-46.

M O T O R K E R É K P Á R O K  ja v í t á s á t ,
átalakítását, karbantartását, megbizha-

co:rbbIe„,ov -ezi Síéin Ármin
VII , TAVASZMEZŐ UCCA 24. SZ

jó tipp:
\ 4 n c t  m en jen

K o p p á n y ih o z

H E R C U L E S T ,V IC T O R IÁ T  venni!
Á rak P 695— -fői. Dessewffy u. 47

O.K.ISGU*
állomása

km. jelzők, autóórák cs egyéb mű­
szerek kizárólagos vezérképviseleteDYDA FERENC prec. óra és müszerüzem, Budapest,

SERVICE
Kresz Géza u. 32 (volt Ügynök 

ucca). Telefon: 2-925-09. Állandóan raktáron az összes autómíiszerek. versenvkepes áron, 
telje- garanciával! Javítási k jótállással! — Ő R IG , B R U H N  W .  W .  W .  6 $
¥• Tm R ■ regisztráló-járatellcnörzök kizárólagos képviselete és üzeme. Eredeti alkatrész és
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H t i  u f e á t y ?

—  A Hatnapos TriáJra benevezett két 
ezüst váza csapatra való magyar részt 
vevők száma az utolsó pillanatban le 
csökkent. Komlóssy lemondott, Lukavecz 
útközben megbetegedett úgy, hogy a nagy 
triáiban a magyar színeket csak" Koznia 
(500 Ziindapp), Pathó (BMW old.), Mart' 
nek (500 Gilera) ,és Egerváry -Mlinko 
(500 BMW) fogják képviselni. A verseny 
első két napja ifreudenstadti kiindulással 
a Schwarzwaldban folyik le, majd Gevr- 
misohba futnak a. résztvevők és négy na­
pon át a bajor Alpesek útjain folyik a 
verseny. A végcél Füssenben lesz.

—  Hallom  á tk ö ltö z ö t t  a B itiek  c é g ?
—  Ugyvan. A cégnek szűköseknek bi­

zonyultak dókái uccai helyiségei, nriért 
is a Tavaszmező ucca 22f.a. sz. alá he­
lyezte át üzemét. Az új telepen modern 
szervice állomás és tökéletesen felszerelt 
műhely áll a cég rendelkezésére. Ugyan­
akkor azonban más örömhír is van az 
Anstin-táborban: megjöttek az új 1937-es 
modellek, melyek a balatoni Sporthét 
keretében megrendezett balatonföldvüúi 
autószépségversenyen megérdemelt nagy- 
feltűnést keltettek.

—  V alam it n Z iindapp fron tró l H ébli 
úr?

—  A német hadsereg sok százezer ki­
lométeres. alapos próbaút után kiadta 
a „nagv“ rendelést, mely után annyi 
gyár vágyódott; 3000 db oldalkocsi®,
8Ö0-as Zündappot vásároltak —  „egy­
előre i.. . “  Ugyanakkor van egy másik 
Ziindapp hírem is! Király Andor mérnök, 
az egykori Nova motorkerékpárgyár 
igazgatója ismét aktív motoros lett. 
Hosszas megfontolás után egy 500-as ohv. 
Zündappot vásárolt.

—  Mi hír a v id ék en ?
—  A Székesfehérvári AK autó- és mo­

torosztálya szeptember 20-án csillag tú­
rát. majd ügyességi versenyt rendez. A 
versenyt országos elnöki értekezlet kö­
veti. melyen az összes hazai autóklubok 
képviseltetik magukat és szőnyegre ke­
rülnek mindazon kérdések, melyek az 
automobilizmust! közelebbről érdeklik.

Motorjánakminden alkatre§zef gyárija a
Magyar fogaskerék, 

autó-traktoralkatrész és 
gépgyr kft.

Budapest, Vili., Nagytemplom-u. 34.
Telefonszám  : 14-61-55

Henger és főtengely köszörülés 
Pontos munka 

Mérsékelt árak
Gyors kiszolgálss

A minap Budapesten járt G. P. Kreider amerikai Harley képviselő szólóban használt 1300-as felül­vezérelt Harley-jét sokan megbámulták.
H allom , n a gy  holland ren d elést ka­

p ó it a G u m igyá r?
—  Ugyvan. A Rot-terdamsche Lloyd 

hajózási vállalat két hajóját, átépíti és 
ez alkalomból 600 Laticel matracot ren­
delt. A  vállalat hajói főleg a trópusokon 
közlekednek, ahol felette fontos, hogy 
a fel-melegedést a lehetőségig kiküszö­
böljék. A szivacs-szérűén porózus Laticel 
anyag kitünően szellőzik, tehát nem me­
legszik át, ami egyenesen predesztinálja 
ily en célokra.

—  H allom , a z u tazási irodalom  á j, hé­
za g p ó tló  k ö n y v e c s k é v e l  s za p o ro d o tt?

— Igen, Bodnár Richárd vámszak: 
tiszt, a soproni autóóklub titkára „Mi a 
vámmentes útiholmi?“ címen értékes 
utazási tanácsadóvaj ajándékozta meg 
az utazóközönséget. A  tájékoztató füzet 
célja: az útiholmi fogalmi ismertetésén 
túlmenően, az utazó közönségnek gya­
korlati tanáccsal szolgálni a  vám-, de­
viza- és útlevélvizsgálattal kapcsolatos 
teendőkről, kezdve a külföldre utazás itt­
honi előkészítésén. A  hasznos füzet 40 
fillérért az összes Menetjegyirodában 
beszerezhető.

—  E g y re  töb b  s zó  e s ik  a  „slu m “-ró l.
—  Igen, a lexikonok és -szótárak rij 

kiadásaiban bizonyára már a „slum“ szó 
is fog  szerepelni, hiszen a „slum-mentes“  
fogalom a motor történetében fontos ha­
tárkövet jelent. Slum jelenti mindazon 
iszapos és ragacsos Jerakdásokat. melyek 
telítetlen sz-énhiidrogéutartalom követ­
keztében. az üzemben álló motornál, a 
Jegjobb olajban is képződnek; a ,,slum“  
száj az iszap és gummi angol meghatáro­
zásainak: sludge és gumnek összevonás 
sából van képezve. „Slummentes" a® a 
fogalom, mely a Mobiloillal. az Uj 1M0- 
bilo'l-lal van összeforrva. A híres ..Cleo- 
rosol“ -eljárássa!. mellyel ezek a kenő­
anyagok előáHittatnak, a „slum“ -képző- 
désire hajlamos szénhidrogének kivonat­
nak. Az eredmény olyan olaj, mely ezt 
megelőzőleg elképzelhetetlen lerakódás- 
menfességgel. legmagasabb kenőha-tás-sa! 
és kémiai stabilitással bír.

—  V a n -e  valam i é rd ek e s  s ta tisztika i 
adata?

— Hogyne volna. Érdekes, hogy míg 
hazánkban 1934-ben 1165 benzintöltő kút
1,845.000 liter benz’nt és 16,800.000 liter 
motaíkót mért ki, addig 1935-ben 1.117 
kút 1 . 110.000 liter benzint és 18,513.000 
liter motnlkót. szolgáltatott ki.

—  A a gyon  d icsér ik  a M vtzeler gum i­
ka t!

— Nem is csoda! A kitűnő guminiárka
elsőrangú tulajdonságokká,! rendelkezik, 
melyek a legmostohább körülmények kö­
zött domborodnak csak ki teljes mérték­
beli. Így az idei Alpenfahrten, ahol 
Egloffstein, a német autóklub elnöke és 
Aretin -sportkocsijai Metzeler gumókkal 
szerelve vívták ki a verseny íő-.rófeáit. 
a „GletscherpokaJté'

— M ás ú jsá g?
—- Cserépfalvi mérnök megállapodást 

létesített a Vaeuuui Oil Co. rb-vel, mely 
szerint Zápolya ucca 26. sz. alatti modern 
autójavító műhelyén és service állomá- 
•sán MoMloil szolgálatot létesít. A Zápolya 
uccai Cserépfalvi autószervice anár meg­
kezdte üzemét, bizonyosak vagyunk, hogy 
Cserépfalvi mérnök szaktudása komoly- 
támasza lesz autósainknak.

— Más?
— A Bosch telep szeptember 23-án 

zárva lesz. A  cég akkor ünnepli Róbert 
Bos-oh 75-ik születésniapját és a vállalat 
50 éves fennállását. Más. K. Ba-uer T i­
bor cég új helyiséget keres-. Az Ardie 
vevő érdeklődök már annyira felszapo­
rodtak, hogy új, nagyobb helyiség már 
esedékes.

—  V iszon tolvasá sra , o k tó b e r  15-én!
.......

A német Luft Hansa egyik Jurno 2U5 
típusú, diesel-motorokkal szerelt Ju 86 
modellü -kétmotoros expressgépe Lipcsé­
ből leszállás nélkül 18 óra alatt repült a 
délamerikai járat afrikai pillérét képező 
IJathurstba. Az útvonal 6000 -km volt, 
az átlag —  333 km! A repülés pompás 
bizonyítéka a dieselmotor aeronautikai 
használhat óagának.A két, egyenként 1000 km-es futamban lerepült Coupe Deutsch de la Meurthe repülőverseny első 1 utamat Arnoux ((.auüron-Renauit) nyerte meg 414.5 km-es átlaggal. A második futamot La- conibe 384 km-es adaggal, ugyanő lett az össze- silésből adódó győztes is. 389,4 km-es átlaggal.A német autókereskedelem idei forgalmát 000 millió márkára becsülik.A Varsóból indított Gordon-Bennett léggömb­verseny. melyet az utóbbi három évben a lengye­lek nyertek meg, ezúttal a többszörös GB-gvöz- tcs belga Deinuyter-lloifinann vezette Belgiea nevű ballon zsákmánya lett 1710 km-es távval. Máso­dik helyen lőtio* kin él egy lengyel, harmadik he­lyen 1525 km-rel egy svájci és negyedik helyen 1500 km-rel egy német ballon végzett. A verse­nyen öt ország 10 ballonja indult.Berlin magánjármii állománya 170 ezer darab.A brazíliai parlament 85 szóval G5 ellenében be­tiltotta az autóversenyeket. Ok: a lelkiismeretlenül megrendezett verseinek rengeteg balesetet okoz­tak.Az Opel P 4 négyüléses liniousin árát 1450 már­kára szállították le!Németországban újabb 200 km Reichsautobahnt adtak át a forgalomnak.

Autáíavttók, tnuüefyek, 
c u ^ 4 k i s < z i i í i k  fc q ty d U n é b z

Eredm ényes, tökéletes javí­
tást TO IE D O  ACÉLOK  
alkalmazásával érhet el. 
TOLEDO ACÉLT vegyen
minden alkalommal, minden 
célra. Autom obilacélok spe= 
ciális nagy raktára

IMedá AcélUcbz
Budapest, V.. Visegrádi ucca 47 a. 
(Wahrmann u. 15.) Tel. : 2*924-01.

Felelős szerkesztő és kiadó: KRAMER JENŐ.
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POLUS=SIRIUS M Ű VEK  RT,

I C I N T I I 1 A  V E ZÉ R K É P V IS E LE T 

B U D A P E S T ^ É J B Á L V Á N Y = U ^ ^

T E L E E O N : 1=113=51 és 1=113=52.

öninditó és világitó ielcpek automobilokhoz és motorkerékpárokhoz 

lúgos örökéletü fémaccumulátor motorkerékpárokhoz, lámpákhoz stb. 

korlátlan raktárképcsségü szalmiákmenfes szárazfclepek, zseblámpatokok,
((

11 dynamók, mágnesek, vertex mágnesek, indító motorok, indexek, 
villanófény irányjelzők, kapcsolók, kapcsolószekrények, lámpák, reflek­
torok, elosztók, gyujtótekercsek, vezetékek, ablaktörlők, kürtök stb. stb.

POL örökéletü biztosíték automaták. IGNIS csillámszigcfelésü gyújtógyertyák.
T U N G S R A M  és O S R A M  aufólámpák, villamosberendezések alkatrészei. — Ajánlattal készséggel szolgálunk.

Fehér távfény, sárga közelfény.
Felelős kiadó- Kramer Jenő. Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt., Tátra u. 4. T. 12-24-07. Felelős Reiner Ödön




