ARAA O fILL.

A LEGNAGYOBB PEL.
DANYSZAMU MAGYAR
MOTORSPORTLAP

aBHRC3H1

BODENSEE-BALATON!

— ADLER

Ragyog6 sikerrel szerepelt az 1000 km-es Bodensee-
Balaton turadton ez a négy hdéfehér Adler-Trumpf.
Valamennyi hibapont nélkil,- koézel 60 km-ben elGirt
maximalis atlaggal gy(rte le a legnehezebb alpesi hagék
sorozatat és a legértékesebb csapatgydzelemmel gazda-
gitotta az idei Adler gy6zelmi listat. A képen Méray
Lérand igazgaté a gy6ztes versenyz6k csoportjdban
orul az Gjabb Adler-diadalnak.
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Utdbb, mindent elsopro

Zlindapp diadal

Indult......cccooeee. 30 motorkerékpar
Beérkezeti............ 16 motorkerékpar
ebbdl

47Z0ndap

Zlindapp

elirt maximalis atlaggal, hibapont nélkul
arany éremmel gy6ztes !

Vezérképviselet :

PAJOR IMRE, VI, Jokai-u. 28

Az igényes k6zonseg dontott:

AIHLOt

3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

VEZERKEPVISELET:

Négyen utaznak kényelme-
sen kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
gazdasagossagot, {Uzem-
biztonsagot. kényel-
met és elevenséget biztosit.

M Erayl | I't BUDAPEST, Vv, ZAPOLYA U. 15. TELEFON :2-988-88
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egjelenik minden HO 1-EN ES 15EN

KTOBER. NOVEMBER. DECEMBER. JA-
iar. februar és marcius hodéna.
FOKBAN HAVONTA EGYSZER. 15EN

16fizetési Ara egy évre 6pengé
KULFOLDRE 10 PENGO.
SAK EGESE EVES ELgEIZETESEKET

OGADUNK MAGYAR

1H. EVFOLYAM

IS'is hetipszazotvenes szdld6 motorkerékpar all odatamasztva
*' a jarddhoz az egyik igen széles, igen gyérforgalma kul-

varosi féatvonalon. A motor gazdaja bement az egyik
boltba. Amig vasarlaséit végezte. sWaifkocsi jelent meg a
szinen, nekihajtott a motorkerékparnak, letaposta és tébb

mint kétszazpeng6s kart okozott. A csorompdlésre figyelmes

lett a motor gazdaja. Meglatta az 0Osszetdort gépet és —
renddrért szaladt. A rend6r jott, felirt és — jelentett. A mo-
toros idézést kapott. Renddrbirdi targyalast rendeztek, mely-
nek az volt az eredménye, hogy megblintették a — motorost.
Természetesen azon a cimen, hogy feligyelet nélkul hagyta
a motorjat. A kocsist — nem buntették meg.

Tcivol all télink, hogy kételkedjunk az eljaré rendérbird

johiszem Giségében és abban, hogy a legjobb meggy6z6dése és
tudésa szemdt itélt. S6M\. itélete formailag is megfelelt a
szabalyrendeletek szellemének. Mert a szabalyrendelet Kki-

mondja, hogy jarmdvet, felugyelet nélkil hagyni nem sza-
bad. Csakhogy: a szabdalyrendelet szelleme és az élet nagyon
is tavol all egymastél. A szabélyretidelet régmult iddékbdl
szarmazik és hidba vonta be az id6 patinaval, itt maradt.

Es él, kisért. Renddrbirdi itéletek forrnajéiban.

Azon < cimen, hogy felugyelet nélkal hagyja az utcédn a
jArmuvét: amiden magyar motorost és autést meg lehet
buntetni Azaz. Ha. a szabalyrendelet érvényben van: meg is
kell buntetni. Kotelességmulasztast kovet el az a rendér,
aki nem jelenti fel sorban azokat, akik ellene szegilnek a
rendeletnek. Es mégis évek mulnak el anélkial, hogy rend6r-
nek eszébe jutna ilyen cimen marasztalé itéletet hozni. Mert
a renddr, a renddrbiré, vagy inkdbb a renddérok és rendor-
biréik legnagyobb része tisztdban van azzal, hogy vannak
torvények, mvlyeket nem szabad, nem lehet betartani. AKar-
csdk Angolorszagban, ahol még mindig latni azokat a tilalmi
tablakat, melyek haladlbuntetést igérnek annak, aki a hidat
megrongéalja. A tilalom érvényben van, a vonatkozé térvény
is érvényben van, de nem akadt még angol biré, aki bitéra
kuldte volna a gyereket, aki bicskadjaval befaragja a nevét a
tilalmas hid karfajaba.

Nalunk — mégis megbintették a motorost!l

Istenért. Ne feledjék el, hogy a magyar ver-

senyeken résztvevd, helyesebben a minap” lefutott Bo-
densee—Balaton taréin résztvctt kulféldiek, nemetek, osztra-
kok, svéajciak mégis csak kedves vendégeink. Akikkel udva-
riasan kel! banni, akiknek meg kell muta ui. milyen a ma-
gyar vendégszeretet és —esajnos — bizonyitani azt is, hogy
Magyarorszag nem — Balkéan. Ugy targyalni velik, mint
6rmester az UGjonccal, detektiv a zsebmetszovet, tanité a
csinytevé didkkal — nem rajuk vet furcsa fényt.

Az emlifeU versenyen — nem 'Ggy bant a magyar verseny-
bizottsdg egyik-masik tagja vendégeinkkel. mint ahogyan
azt mindenki joggal] elvarta volna. Hogy szigor uralkod6 /.
hogy a kondicidvizsgadn vizsgaldbirdi gondossadg es precizt as
rét észlelheté: senkinek seni lehet ellene kifogdsa. De a szi-
gor egyUttal nem ndvariatlansdg. Es felette udvariasak va-
gyunk, de az ott észlelt hangot, foélényes modort csupéan
udvariatlansdgnak nevezzik és nem gorombasagnak.

Hogy az urak egymas kozott milyen hangot hasznainal:
és az egyik versenybizottsagi tag ar miképpen hivja tel a
marik bizottsdgi tag Gr figyelmét arra. hogy szun'cssc be a

1j rwim, az

Az LA utbd M otor" koévetkezé

AZ EGYETLEN
MOTORSPORTLAP
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15. SZAM
beszédet — semmi kdzunk hozza. De joggal és erélyesen kell
tiltakoznunk az ellen, hogy ez a ténus olyanokkal szemben
kapjon labra, akik mint szeretettet vart idegen nemzetbeli
sportemberek élveznek vendégjogot Magyarorszagon. Es
akiket kellemes és jo impressziokkal a tarsolyukban szeret-

nénk visszatérni latni a hazajukba.

‘Tobb mint utvén szebbnél-szebb

glédéit a M AC balaton-kilittii
0 vén kis egyszemélyes légibolha és
csoda allt sort: mint a balatoni
véje. Olyan repidégéptomeg, amilyen
kavarta faradhatatlan propellerével a
bolt levegdtengerét.

Es ami a legcsodadatosabb: nem jelentek meg hossz( cik-
kek a lapokban a gulyéist tunkolé és hortobagyi mu-tGzrél-
Ilattant menyecskét ropoghaté olajkiralyfirél, a borjuszaju
magyar puléverbe berdmazoH ausztraliai kengumszelidito
jolsikerult fényképeivel élénkitve — mint, ahogyan azt azo-
kon a bizonyos pikniknek elkeresztelt reklamfelvonuladsokon
és elnoki tekintélyndvesztd légi-okorsutéseken szoktuk meg.

Csendben folyt a repid6dsszejovetel, elmaradt a csinad-
ratta és — annal biztosabb volt az eredmény. Tanulhatna-
nak ebbél azok, akiknek még olyan nagyon sok tanidni-
valdjuk van.

kulfoldi repulégép allt
repulétéren. Toébb  mint
nagy utasszallité légi-
repulé-csillagtarai résztve-
eddig még sohasem
ragyogé magyar ég-

i
Tégy kisméretl kisautésarhanyoé ldegpengetése és dukdzéasa
100 pengéd. Hogy melyik javvémihely szamlazott
ennyit és hogy melyik biztositdintézet fizette ki ezért a mun-
kaért ezt az 6sszeget — nem fontos. Es az sem fontos, hogy
ebbdl a szazlvatvanbdl mennyit kapott a karosszérias és
mennyit az az ar, akit nevezzink egyszer(lien fekete kéznek.
Fontos csak az, hogy a munkéat a legdragabb karosszérias
is szivesen véallalta volna legfeljebb harminc pengé6ért.
Magyarorszagon ma vilagviszonylatban legdragéabb az
autoébiztositéas. Fantasztikus 0sszegekért lehet csak biztosi-
tast kotni, ami ellen tobbizben felemeltik a szarunkat. Es
ami ellen — most mar egyetlen szavunk sem lehet. Mert
amig harminc helyen szazhatvan pengéket fizet ki a bizto-
sitdintézet az iparosnak, azaz inkabb a fentemlitett fekete
kéznek, addig ugyan ki csodalkozhatik a magas biztositasi
dijtételeken.

Albrecht féherceg lelke* piléta. Maga inditia he a ,Gerle 15° motorjat.

ok téber 15-én Jelenik m eg !



A technika birodalmabdél:

ierf megy a szavatoltad szazhuszra

képes kocsi

Az auté maximalis

Hogy az a bizonyos gyartméanyu és

tipust auté mi; ,megy"™, az leg-
inkabb az autéeladét és a mazsolat ér-
dekli. Az eladé felette hatasos fegy-
vert talal abban, hogy az a tukorfé-
nyesre tokéletesitett kétliteres a kata-
légus szerint szazhlszat megy. a ma-
zsola, aki éppen ..szédités" alatt, van,
pedig nemcsak elhiszi ezt. hanem gyor-
san hozza is tesz vagy Ujabb huszat —
miutadn alairta a kotlevelet. Hogy az-
utan legyen mivel dog'leszteni a bara-
tait. Miutan pedig jol-rosszul beja-
ratta az Uj Kkocsit,, Kkiviszi valahova,
ahol stoppolni lehet a sebességet, to-
vig tapossa a géazpedalt és bizony cso-
dalkozik, hogy abbél a 120-bél legfel-
jebb ha valamivel tébb mint szdz van
meg, hidba mutogat a tahométer tije
kitartéan a 120-as szam felé.

(Legyunk 6szinték. Ugyan kinek van
szuksége szadzhuszas sebességre? Hol az
a magyar ut, ahol életveszély nélkul
lehet a cikazé biciklisek, kocsisnélkuli
gyuhék, keresztbe sétalé nemzetfenn-
tarté elemek, libak-kacsak kozott né-
hany pillanatnal tovabb is kivenni a
gépbdl utolsé porcikadjat annak a se-
bességnek, ami benne rejlik?)

Az auté gazddja — a fen;emlitett
préba utdn — duhésen ront a képvi-
selet portajara és mindenféléket emle-
get. Pedig nincsen igaza. Hiszen nem
gondol arra. hogy" a katalégus altal
megadott maximalis sebesség idealis
kéralményeket feltételez, olyan koral-
ményeket. melyekkel legfeljebb ha Luca
napjan talalkozunk!

Elsésorban is nagyon sok fiigg attol,
hogy mekkora tavolsagon engedjuk ..ki-
futni* a kocsit, A legtébb tdrakocsi
aranylag rovid id6 alatt éri el legna-
gyobb sebességének 80— 90 szazalékat,
de hosszu id6 kell ahhoz, hogy a még
hianyzé 10—20 szazaléknak megfeleid
sebességre tegyen szert. Az 0¢szehason-
litd Kkisérletek alkalmaval Kkit(int, hogy
amig a szazhuszra képes kocsi két, kilo-
méteres teljes gaz utan eléri a 110-et,
Ujabb kozel két kilométer kell ahhoz,
hogy sebessége 120-ra szokjék fel.

Altaldban 4—5 kilométer kell ahhoz,
hogy a turakocsi elérje valéban maxima-
lis sebességét, ha az Osszes tobbi korul-
mények kedvezék. Ugyan, hol talalunk
erre alkalmas terepet? Ha tdvig tapos-
suk a gazt és egy kicsit hagyjuk lendu-
letbe jonni a kocsit, azzal még korant-
sem tudjuk elérni a maximalis iramat.

Az oldalszél erGsén csokkenti a sebességet, mert
fokozza a suUrl6dasi veszteségeket.

sebességét csak

leginkdbb csak szazat

idealis

A masik nagy kérdés, milyen a te-
rep? Milyenek a gumik? A motor altal

termelt munkanak nagyrészét goérdulé
ellenallasok emésztik fel. A gorduld

ellenallas viszont nagy mértékben flugg
az ul feluletétél, a pneuk méretétél, a
gumik nyomasatél. Nem teljesen sirna
uton sohasem érhetjuk el gépunk tel-
jes sebességét, a legkisebb bukkané is
csokkenti a meghajté kerekek adhézié-
jat. talporgésl all el6 és lényegesen
csokken a sebesség. Ha a gumik nincse-

nek az el6irt nyomasnal is valamivel
keményebbre felpumpéalva. jelentés
veszteségek szarmaznak, szintén a se-
besség rovasadra megy. Nagyon sok

figg az atfelilet anyagéatdl is, betonon
mindig gyorsabb a kocsi, mint bitumen-

A stoppol6 utas a szélvédd oldaltaridjan at ,vizi-

rozza‘ be magat. A gép vegig egyforma tavol-

sagra legyen az Utszegélytdl,” ha tavolabb kerdl,

Ggy az "Utas b nyomja me? a stopfer_t

mert més szog alatt Iatj%t a} mérésnél hasznalt fix
pontot.

vagy aszfaltfelileten, ami a beton ke-
ményebb volidnak kévetkezményre.

Légellendlas és karosszél ia

A legmindennapibb tarakocsi
ma elért komoly sebességeknél nagyon
fontos a karosszéria idoma és a gép
légellenallasa.  Néhany centiméterrel
alacsonyabb vagy keskenyebb, esetleg
tokéletesebben  arajiivonalazoit  karos-
széria oriasi sebességbeli kulonbségekre
vezethet. Befolyasolja a sebességet, az
is, hogy az ablakokat nyitva tartjuk,
vagy zarjuk. Nyitott ablakokkal min-
dig lassubb a kocsi, mert hiszen lég-
ellenallasa novekszik. Nyitott kocsinal
pedig oOriasi jelent6ségli, hogy az ame-
rikai tet6t felhdzzuk, vagy pedig a
tel6zsakban hagyjuk. Kulénés, de valo,
hogy a nyitott kocsi mindig gyorsabb
felhlzott tetével, aminek az az oka,
hogy a szélvédé — ha nem huazzuk fel a
tetét — légorvényeket okoz, melyek
csokkentik a kocsi sebességét,

Nagyon sok figg nyitott kocsinal at-
tél is. hogy a szélvéd6t normalis" allas-
ban hagyjuk, vagy pedig vizszintesre
billentjik. A vizszintesre allitott szél-
védé néha nem kevesebb, mint 8—10
kilométerrel noveli a sebességet, helye-
sebben a légaramlattal szemben  &ll6,
majdnem fuggélyes helyzetben levé szél-
védd ennyivel csékkenti a sebességet.

altal
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korilmények kozott futja Ki!

s,topr)erraJ, pontosan Hép[]nk sebességét. A
altal  elGszeretettel hasznalt telefonpoznak vagy
kilométerkovek 4ltal hatérolt tavolsagok gyakran

ontatlanok.
xni— sy P

Sok fugg ezenkivil a reflektoroktdl is,
a nagyméretl reflektorok néha 6—8 ki-
loméerrel csékkentik a sebességet, kulo-
nésen aramvonaléazott kocsiknal. Es az
sem mindegy, hogy milyen sarkanyok-
kal van felszerelve a gép, mert a nagy-

Csakis pontosan mert tavolsagon éllapithat/'{uk rlrgﬂ
sol

méret(i sarhanyok igen kitlin6 — 1ég-
fékek.
Az oldalszél
Hogy a hatszél fokozza, az ellenszél

csokkenti a sebességet: arra felesleges
szOt vesztegetni. Ennél érdekesebb azon-
ban az oldalszél kérdése. Ha ellenszél
vagy hatszél faj, Ggy egyszerlen oda-
vissza futjuk le azt a 4—5 kilométert
folgdzzal és a két eredmény szamtani
kozéparanyosa adja meg a maximalis
sebességet. Ha viszont oldalszél fuj, ugy
gépunk sokkal lassubbnak fog mutat-
kozni.

Az o'dalszél, tehat a menetiradnyhoz
képest tobbé-kevésbbé derékszogben fujod
szél belekapaszkodik a karosszéridba, a
kocsit oldalirdnyban igyekszik eltolni,
mikozben erés nyomaéast gyakorol a gu-
mikra és a kerékagyakra. A nyomas
koévetkeztében fokozodik a gumik és
kerékagy-csapagyak sarlédasa, ami te-
kintélyes sebességcsokkenésre vezet. lla
oldalszélrél beszélink, ne gondoljunk
orkanszeri. viharos szélre, az aréanylag
gyenge oldalszél is elég ahhoz, hogy gé-
punk sebessége 4—5 kilométerrel csok-
kenjen.

A barométer és a sebesség

A légkori viszonyok tehéat a
séklet, a levegd nedvessége és a baro-
méterallas is nagy befolyassal van a
sebességre. A motor — mint tudjuk —
benzingazbdl és leveg6bdl all6 keveré-
ket szippant hengereibe. Minél nagyobb
mennyiségl, illetve salya géazkeverék
kertl a robbané;erekbe, annal nagyobb
munkat teljesit a motor, annal nagyobb
a sebesség. A gazok térfogata a hémeér-
séklet enelkedésével nagyobbodik, mele-
gebb idében tehat a motor kisebb sa-
lyd. tehat gyengébb hatasfokd gaztol-
tést kap. ez az oka annak, hogy nagy

hémér-

A kocsi szélfogofeltiletének nagységa er6sen befo-
lyasolja a sebességet. természetes, hogy a
sarhanyokkal, reflektorokkal, csukott karosszéria-
val ellatott baloldali gép lassibb, mint az u(r;yan—
olyan motorral szerelt jobboldali modell
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melegben, a sebesség mindig csokken.
A kuls6 légnyomas fokozédasa csokkenti
a gaz Térfogatat, nagy légnyomasnal.
tehat amikor a barométer magasan all.
tehat jo id6t jelez: kisebb a hengerek
toltése, kisebb a sebesség. Es nem sza-
bad figyelmen kivtl hagyni a levegd
nedvességét sem. a levegé paratartal-
manak szintén nagy befolydsa van a
motor teljesitményére. Minden autés
észrevette mar. hogy mennyivel jobban
megy a gépe nyaridében, amikor beall
az alkony, csokken a hémérséklet és a
levegé paratartalma fokozédik. Gyakor-
lati mérések eredményeképpen Kkit(int,
hogy a légkdri viszonyok sok esetben
5, s6t 8 kilométerig terjedd sebesség'ku-
Ionbozetet okozhatnak. Ha tehat ..sze-
renesétlien” napon proébaljuk ki gépink
maximalis sebességét, Ugy sokszor olyan
koralmények jatszanak kozre, melyekre
nem is gondolndnk, ha nem vermik
figyelembe a most elmondottakat.

Karburator allitas

Arrol se fe'edkezziink el. hogy a szé-
riAban forgalomba kertlt tdrakocsik
karburéatorjai Ugy- vannak beéallitva,
hogy j6 atlagos sebesség és gyorsitd ké-
pesség mellett takarékos legyen az
tizemanyagfogyasztas. Egy-két szammal
nagyobb fuvéka. egy kis Ugyeskedés a
levegétorokkal, egy Kkis ..tuning“ és mar
is sokkal gyorsabb a gép. Ezt a sebes-
ségnovekedést viszont fokozott fogyasz-
tassal kell megfizetni. Ma. amikor a
gépek fogyasztasa igen fontos korul-
meény. érthetd, hogy a gyarak inkabb
takarékosra allitjaAk be a karburatort
akkor is. ha egy kicsit, gazdagabb ke-
verék néhany kilométerrel fokozna a se-
bességet. Az a bizonyos kocsi, mely a
gyar szerint szazhlUszat megy. valéban
ment is ennyit, idealis atfeltulet, szél.
légkéri 1 b. viszonyok mel'ett. ugyanak-
kor azonban a karburatorjat sem  alli-
tottak be takarékosra. Nem szabad te-
hat csodalkoznunk azon. ha gépunk nem
éri el a katalégusban megadott sebes-
séget.

Az elégyujtds mértéke is erbsen be-

folyasolja a gép sebességét. A legtdbb
tarakocsi gyujtadsa agy van bedllitva,
hogy a motor ne kapjon tdl sok elé-

Min<Jen motoros

vagya teljesult

Ismét kaphaté a

COVENTRY
EAGLE

az angol motorkerékparipar leg-
modernebb alkotésa. 250 cc=es
Villiers motorral, nagy vilagi-
tassal, villanykurttel, hatsé
uléssel, térdsarvéddvel

P J 2 9 0 ~

Ugyeljen uj ciminkre :

AUSTIN

angol autéképviselet

Vili.Tavaszmez6n.22a
Telefon: 1—370—27

gyujtast, nehogy hegymenetben, vagy
lassu taraban felkopogjon és ezzel rek-
lamacidkra késztesse a vevét. Viszont
néhany milliméterrel tdobb elégyujtas
minden bizonnyal néhany kilométerrel
nagyobb sebességet adna. dehat inkabb
legyen néhany kilométerrel lassubb a
kocsi, de ne kopogjon, még mazsolake-
zekben sem. A gyari kocsi viszont,
melynek sebességi teljesitménye  bele-
kerult a katalégusba — minden bizony-
nyal annyi el6gyujtast kapott, mint
amennyit csak elbirt.

A gyertya héértéke is befolyasolja a
sebességet. A maximalis sebességhez te-
kintélyes héértéku gyertya Kkell, ilyet, pe-
dig a gyar nem szerelhet széridban, mert.
kénnyen elolajozédik. Viszont amikor
azt a szazhuUszat mérték, egészen bizd-

A gumi bels6 nyomésa, rajzolata és az Utfellet
minGsége is er6sen befolyasolja a sebességet.

nyos. hogy magasabb hdéértékl gyertya
adta az éltet6 szikrat.
Hogyan mérjiuk a kocsi sebességét ?
A Kilométer-6ra csak erésen hozzave-
téleg mutatja a kocsi sebességét. A mel-
lett beallitasa olyan, hogy mindig téb-
bet mutat. Aminek az az oka. hogy tu-
lajdonképpen nem a sebességet mutat-
ja. hanem a kardantengelyeknek, vagy
mas szerv fordulatszamat, csak éppen a
szamlapja van kilométer-sebességre be-
osztva. A fordulatszdmbél és a kerék-
almér6bdl kiszamitjaAk a sebességet €s
igy kalibraljak a kilométer-érat. koz-
ben nincsenek tekintettel arra. hogy a
meghajtott kerék a legsimabb és leg-
keményebb talajon is tulpérog kissé,
tehat a mutatott sebesség mindig tébb.
Rendszerint 8—10 szazalékkal mutat
fébbet a tachométer a kocsi valdsagos

sebességénél és ha a normalpneu he-
lyett tulméretet hasznalunk, Ggy tekin-
tettel a nagyobb kerékatmérére, kilo-
méterorank ..becsuletesebb™ lesz. keve-
sebbet fog mutatni a nagyobb gumi-
val. mint a Kkisebb méretdvel.

A kocsi valésagos sebességét csakis
stopperéraval lehet pontosan mérni,
akkor is csak abban az esetben, ha né-
hany kérulményt veszink figyelembe.

A Kkilométerkdvek legtdbbszdr nincsenek
egymastol pontosan egy kilométernyi
tavolsdgban, néha meglepéen pontatlan
a kilométrizalads. Olyan terepet kell te-
hat felkeresni, ahol pontosan lemért
tavolsagon tudjuk észlelni gépunk se-
bes-égét. Nagyon megfelel erre a célra

Cslszik a volan, ez mar ok R A K
Meggatolja ezt a O V 11
20% engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a kormanyara.
Dijmentes prébadarab.

Auté, motor Kesztuuxet legjobban

OTTENREITER-nél a7 e

Petéfi Sandor u 3. (udvarban) T. 1-897-81

a  vilagrekord-kisérleteknél hasznal:
gyam palya, mely az 0j szegedi nemzw
kézi daton fekszik vagy 50 kilométer'-
Budapesttél. Itt a KMAC altal hite!”
sen mért egy kilométeres taran mérhet-
juk a gép sebességét és ami legalab:
ennyire fontos, elegendd neki és kifuté
all rendelkezésre. A stoppolast sohase
végezze a vezet§, ez mindig az utas
dolga, aki a mérés tartama alatt ne
véaltoztassa testhelyzetét, nehogy latasi
szoge megvaltozzék. A legjobb a szél-
védbkeret oldaltartéjan &t megvizirozni
a kilométerkévet, igy nagy tévedések-
nek vehetjuk elejét és nemkulonben
fontos az is. hogy a vezetd végig egy-
forma tavolsagra tartsa gépét az Ut
szegélytél, mert ha tavolodik az utsze-
gélyt6l. ugy a sitoppert kezel§6 utasa
elébb fogja lenyomni az déra gombjat.

Mindig legaldbb egy kilométeren &
mérjuk a sebességet. Ha ennél kisebb
tavon mérink, Ggy nagy tévedésnek
lehettiink  4aldozataiva, mert ilyenkor
egydtdd masodperc is jonéhany kilomé-
ternyi pluszt vagy minuszt jelent.

Miutdan mindenképpen megvilagitot-
tuk a kérdést, latjuk, nem mindig szél
hamossag az. hogy gépunk nem éri el
a katalégus altal megadott sebességet.
SGt, garantdlni  merjuk, hogy c©ak a
legritkdbb esetben lehet errél sz6. anél-
kal. hogy akar a gyarat, akar a kép-
viseletet gancs érhetné. Természetesen
nem vonatkozik ez azokra a bemonda-
sokra. melyekkel egyik-masik autéel-
ado széditi a vevdt, hiszen sokszor 130—
140 kilométeres sebességekrél beszél-
nek. amikor a szakérté nagyon jol tud-
ja. hogy a szébanforgé gép csak igen
szerencsés korulmények kozott  éri el
vagy haladja tal hajszalra a szazas
temp6t. Nagyon sok ..helyrajzi szaml
van forgalomba, melyeket csak akkor
sikertul igazi értékukre csokkenteni,
amikor a KMAC rekordnapokon starhoz
all egy-egy tdrakocsi. Amikor hamaro-
san kidéitul, hogy hidba beszélt az el-
adoé szazharmincrél, hidba mutat a Kilo-
méteréra szazhuszat, a kocsi legfeljebb
szazat megy.

Ami viszont a specialis magyar koz-
lekedési viszonyok mellett nemcsak elég,

hanem néha — tudl sok is.
sy aa AN\

i ) J— LN\

\Hat liter IOOkm-kénti fogyasztas \

| mellett hatalmas teljesitményt f
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A ,slutn"*-
nélkuli olaj!

Az uj Mobiloil
»slum'-mentes!

e . Sluin“ egy uj angol
sz6 a motorolajbél szar-
mazd kilénbozé lerakoé-
dasok kifejezésére. A
LSlum” kifejezés a kovet-
kez6 szavakbol keletke-
zett : sludge (iszap) éa
gum  (ragacs)

(M

Egyszerldbb dolog

aj legkénnyebb gymkhéana-versenynél is
a motorkerékpar helyes kenése, ha
Mobiloil ,D"t toltink a motorba.
Akkor varosban vagy orszaglton, sikon
vagy hegynek fel, tdran vagy versenyen
a legtobbet hozzuk ki motorunkbél.

obiloil D

BEJEGYZETT VEOjEGY*

a ,lisz4a“ tnoiorkerékparolaj

VACUUM OIL COMPANY R.T. BUDAPEST




Fuleljunk csak oda, sok minden tanulsagosat hallhatunk !

Irta : Koenig Rudolf

f' finya. nedves 0&szi este volt. A Kis.

alig- cellanyi alkalmi garazsban
harom lelkes mazsola cellengett, a kis
garazs harom tarsbérléje. Lukéacs Jani.
a harmak .esze' éppen most jutott a
végére a nagy munkanak, bedllitotta a
Sanyi buszke 350-es sportmodelljenek a
gyljtasat. Sanyi mar régen panaszko-
dott, hogy gépe valami titokzatos lassu-
sagi nyavalydban szenved, amit elva-
laszthatatlan pétulés-utasa. a széke, de
félényes Manci is panaszolt.

— Amit sehogyan sem értek, — Vélte
Péter, a tarsasdg harmadik tagja — az.
hogyan tudtad, hogy elallitédott az el6-
gyujtas beallitasa?

Lukéacs Jani kiegyenesedett, majd zsi-
ros ujjaival gyengéden haldszta ki Sa-
nyi cigarettatarcajab6l a sok Levente
kozétt meghlz6dé egyetlen Extrat.

— HAat tudjatok, — Kkezdett bele a
magyarazatba — iia a sportmotor hir-
telen elvesziti az erejét, nem huaz jol,
lusta és egészen gyenge taposassal Is
visszaragas nélkal gyujt be akkor is.
ka a gyujtasszabalyozéral teljes el6-
gyujtasi adtunk, Ggy minden bizonnyal
a gyujtasbeallitds kérul lehet a hiba.

— De hiszen az én gépemmel is meg
lehet ezt csinalni — jegyezte meg Pé-
ter.

— lIgen valészin(, — vagott vissza
Péter — de hat ne feledd el, hogy sport-
motorrdl beszéltem. A te géped els6-
osztalyd taragép. Elsé osztaly — sze-
mélyvonat, rendkivul lassG személyvo-
nat. Alacsony kompressziéaranyd, mo-
torja van. melynek korant sincsen any-
nyi elégyujtasa, mint Sanyi torpedo6-
romboléjanak. De ha a szukségesnél

tobb eldgyajtasi is allitunk be farémo-
tornal, sokkal kevésbé rag vissza kiic-
startolasnal, mint a sokkal magasabb

kompresszibaranyud sportmotor. De azért
nem kell megsértédnéd — tette hozza
gyengéden.

Duma kozben jél halad a munka. Lu-
kacs Jani éppen most hizta meg jé er6-
sen a magnesfogas anyajat, de még
miel6tti felszerelte volna a magneslanc
tokjat, ugy vélte, hogy jé volna bein-
ditani a motort.

— Eppen uGgy inditsd meg, — fordult
Sanyihoz — mint ahogyan azt szoktaa.

Sanyi nem kérette magat, kinyitotta
a benzincsapot, megusztatta a jé Oreg
Arnak, teljes elégyujtast allitott, meg-
emele a dekompresszort és jot hagott a

kikstarterre. Egy pukkanas és Sanyi
baratunk majdnem — a levegbbe repult.
A motor tisztességesen visszavagott.

— Eppen jol van beallitva, — Vvélte
Lukacs Jani — valamivel tébb gyujtast
adtam, mint amennyit a gyari eldiras
ajanl, kilenc millimétert. J6l fog huzni
és porogni a motor, de persze inditas-
nél vedd vissza az el6gyujtasszabalyzét
— és félallasba hozta a szabalyzdkart.
— No most prébald meg udjra!

Sanyi UGjra nagyot lépett a kikstar-
terre és a motor szabalyos lassu tara-
ban ébredt életre.

— Légy szives és magyarazd el, —
szblalt meg Péter — mit is jelent az,
hogy 9 mm. elégyujtast allitottal be?

— Na fulelj csak ide, — allt kotettek
Lukacs Jani — a magnest Ggy allitot-
tam be, hogy a plaHnacsavarok alclcor
tavolodjanak el egyméstél ¢és igy a
gyljtészékra pontosan akkor ugorjék at
a gyertya kormei ko6zoétt, amikor a du-
gattyu éppen 9 milliméterre van sdri-
tési Utemben a felsé holtpont el6tt.

— Es hogyan mérted le?

— Csak éppen bedugtam ez! a vastag
vorosrézdrotot a gyertyalyukon, a réz-

drétra el6zéleg milliméterbeosztast kar-
coltam. Szerencsére a masina gyertya-
nyilasa felul van a hengerfejben. Ha
oldalt lenne, UGgy egy kissé nehezebb

volna a dolog és szukség volna specialis
mércére.

— Aini azt illeti,
jol végezted el a munkat. En is meg-
prébalkoztam mar az ilyesmivel, de a
mo‘or sehogyan sem akart beindulni.
Kénytelen voltam betolni az egyik mda-
helybe.

— Valahol hibat csinaltal, — tanar-
kodott Lukacs Jani — persze biztosan
nem tudom, hogy hol. Mert kél szarvas-
hibait is lehet csinalni a gyujtasbcalli-
tasnal. Lehet hogy mikdzben a magnes-
lanckerék rogzité anyajat huaztad meg,
elfordult a méagnes armatdréaja, vagy
valami hasonlé tortént. De az is lehet,
hogy helytelen irdnyban forgattad a
maéagnest. amikor azt a pontot kerestea,
amikor a szakitéban levé két platina-
csavar egymastdél eltavolodik. De har-
madik eset is lehetséges, lehet, hogy a
masik fels6 holtpontra &llitottad a gé-
ziét. A s(rités végén levé holtpont he-
lyett a kipuffogasi Gtem végén levd
felsé holtpontot, allitottad be.

— Milyen irdnyban kell

— vélte Péter —

forgatni a

s z
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€és javitouzeme
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magnest? — kérdezte Péter.
— Mindig abban az iranyban —
hangzott a valasz, — mely iranyban a

motor, illetve a magnes GUzemkdzben fo-
rog. Ezt nagyon kdénnyen megéallapitha-
tod. egyszerlien réalépsz a kikstarttrre.
amikor a magneslanc buréaja le van sze-
relve. De kulénben is a legtébb magne-
sen a lanc-kerék oldalan nyil mutatja a
forgéasi, iranyt.

— A helyes fels6é holtpont, Ggy-e az,
«— hangzott Péter kérdése — melyet a
dugattyd a sdritési és gyujtasi utem
kozott ér el?

— Nagyon, helyes. Mas szavakkal, a
dugattyd akkor all a sdritési felsd
holtponton, amikor am szivészelep mar

zart és amint a dugattyd felfelé halad:
mindkét- szelep zarva van. De persze a
helyes iranyban kell forgatni a motort.
- Es mi a teendd akkor, — kapcso-
lédott bele Sanyi a beszélgetésbe — ha
a nyujLis kint az orszaguton allitédott
el és nincsen kéznél beosztott, rézrud
vagy hasonlé beallité alkalmatossag?

— llyenkor az ember nem sokat teke-
o6ridzxk. Egyszerlen kétharmad el6-
:zpajtasra, allitja a szabalyozéokart és
ugy allitja be a magnest, hogy a meg-
szakité platindan éppen akkor szakita-
nak, tehat- a szikra éppen akkor képzé-
dik, amikor a dugattyd pontosan fels6
holtponton van. A felsé holtpontot ko-
zonséges drottal keressuk ki, drétot du-
gunk a gyertyalyukba, a drétot vagy
csavarh(zot egyszerlen nekiszoritjuk a
dugattyunak és lassan forgatjuk a ma-
ori ide-oda. Ha a dugattyd emelkedik,
emelkedik vele a drét is, ha sullyed,
stllyed a droét is. Félperc alatt kikeres-
hetjuk igy a felsé holtpontot.

— Ez a beallitas korulbeltl megfelel
a legtobb gépnél, legaldbb is négyutemd-
nél. Kétutem@nél okosabb teljes uté-
gyujtasra allitani a gyujtasszabéalyozé
héblit és fgy bedallitani a felsé holk
pontgyujtast, hur sok kétitemGt ismé-
iéic, mely ennél valamivel tobb elégyuj-
tassai érzi magat jol.

— Es mi van a fix elégyujtasbealli-
tasa kis kélolem vekkel. — Kkivancsisko-
dott Sanyi — ezeknél talan pontosan
felsé holtpontgyGjtast kell beallitani?

— Semmi esetre sem, — hangzott a
valasz — egy kevés el6gyujtast feltétle-
nul be kell allitani, ellenkezd esetben a
motor lusta és erdésen melegszik. Annyi
elégyujtast kell u fixgyujtdsos kétlte-
mGnél beallitani, hogy a motor akkor
se ragjon vissza inditdsnal, ha egészen
lassan és puhan lépunk a kikstarterre.

Koézben elallt, az esé6. A fogasnak Kki-

nevezett szdgekrdl lekerultek a gumi-
kabatok. Es Sanyi lefekvés utdn még

addig latott maga el6tt dugattylkat és
megszakitokat, amig percenként vagy
harmincas tdraszdmmal nem Kkezdett
egészségesen, szabadon Kkipuffogva —
hortyogni.



DKWHFRONT

NEGYULESES CSUKOTT SZERIAKOCSI

WIESENGRUND FERENC vezetésével
as év legnehezebb tavversenye, az 1000 km. en feltli tavd

Bodensee-Balaton turaut

gyOztese!

A mezény legkisebb gépe az elGirt
maximalis atlaggal, hibapont nélkil abszolvalta

az Utvonalba iktatott Thurnpass, Arlberg, Tauern slb. hagék kozott
Eurépa legmeredekebb kapaszkoddjat,
a 28 szdzalék emelkedésld hirhedt Katschberget!

DKW gy 6z

a motorkerékparok versenyében is, v. MILENKOV1CS (250 DKW) az
el6irt maximalis atlaggal hibapont nélkil gy6ztes!

Vezérképviselet:

MAJLATH M.« VI. GROF ZICHY JENO UCCA 17

331



Wilheim Gyorgy' hibapont nélkill hozta célba Fiat-Balillajat.

A z osztrak autéklub és a iIKMAC kozos

rendezésében kerdlt lefutasra a sze-
zon egyik legnehezebb tdraversenye. A
Bodensee partjan fekv6 Bregenzbdl este
fél tiz érakor startolt el a mezény, hogy
az el6irt, magas atlagsebességek betar-
tasaval erfltetett éjszakai menetben
masszak meg az osztrdk Alpesek leghir-
hedtebb hagéit és masnap a kora dél-
utani o6rakban fussanak be a Balatont
Sporthét. gyujtépontjaban 4allé célhelyre.
Si6fokra.

A siofoki célhely kozonsége mar a
déli o6raktol kezdve feszult figyelemmel
varja az Utvonalrdl érkez6 hireket. Lan-
dauer dr. a KMAC agilis vezértitkara
tajékoztat a verseny allasarol:

94 jarmd startolt el a
A me-

— uregembdl
koralbelual 1000 km-es versenyre.
z6ny az Arlberg megmaészasa utan Inns-
bruckba futott be, majd Kitzbuchelen at
a Thurn-Pass megmaszasa utan Zell am
See felé folytatta uatjat. Zell am Seeben
meglepetés érte a versenyzdket: a fiross-
gloekner egyes hoéfuvasos szakaszairdl
méasfélméteres hodtértaszékat jelentettek
ugy. hogy a rendez6ség indittatva érezte

magéat a Groéssg lockner-strasset tordlni
az utvonalbdl. Helyébe a jarmdvekre
még nagyobb megprébaltatast jelentd

Kalschberget iktattdk be az udtvonalba,
mely a tovabbiakban Klagenfurton. az aj
Packtsrassen és Gracon at vezet a ma-
gyar hatar felé... Tobb kiallasrél kap-
tunk jelentést, volt defektus és arok egy-

Krenslehner (Ziindapp)

arant szerencsére minden baleset nél-
kal ...

Fullajtar érkezik a telefontdl:

— Az elsé versenyz6 haromnegyed
egykor Szentgotthéidnal atlépte a ma-
gyar hatart!

Keszthelyen &t robog Siéfok felé a
mez6ény. Az éllovas, a muncheni Réth

elétt fut célba. Par
perc mulva itt az .els6 motoros is, a
graci Denzel. amig ati élményekrél be-
szélnek. egyre-méasra jonnek a befutdk.

Pompas kép: 4 hoéfehér els6kerékmeg-
hajtasos Adler gurui be zart menetben

hat perccel 2 éra

a célba. Valamennyi' hibapont mentes.
Csapatgybztesek! Biré Janos (Alfa) iaz
els6 magyar befutd. Hibapont nélkul.

Hartmann magasabb atlagstandardot sze-
retett volna. Egy masik, alacsonyabbat.
Zart menetben jon a Mercedes-Benz-csa-
pat: Gever egy elébe ugr6 parasztgye-
rek kikerulése folytdn megjarta az ar-
kot. is. arcat flastrotnozzak. kocsijat ia
karcolasokra is utazé kondicié vizsgaz-
tatok lepontozzak. Oda a "eam-gydzeflem!
Wilheim  Piat-janak is belesétalt egy
félbolond a reflektoraba: oda a makulat-
lansdg. 5 hibapont... Zart menetben hi-
hibapontmentesen végez az Ope'-csiapat. A
Hanomag team elvérzik a kondiciévizs-
gan. Itt van Wiesengrund. megtapsol-
jak. Megérdemli, a mezény legkisebb ko-
csijat. ;1 fi80 km-es elsokerékmeghajfasos
DKW-t el6irt maximalis atlaggal hiba-
pont nélkdl hozta &t a legnehezebb al-

A kitinGen szerepelt Mercedes-Benz-csapat a si6toki célban.
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mpas gydz elmet aratott.
F()(F)’ucFF]) o%l a gy6zelemnek,

Mercedes korifeusok a célban: —akab igazgatd Neubauer mérndkkel az MB csapat versenyintézGjével beszélget,
Vadas igazgato, Wilheim Sirid r, a Fiat ,1500* Kerekein az elmaradhatatlan Cordatic-kal.

BODENSEc BALATON

Denzel hibapont nélkul maximalis atlaggal
felcserélte a versenykocsit
bapont

Hartmann ezdttal

koztiuk a 28% emelke-
désti Katschbergen ! A Ziindapp mené6k
éllovasa is buUntet6pont nélkul ér célba,
azutan, minit egyetlen Irbapontmentes
motorkerékparos team. az NSU csapat.
A magyarok kézul Delméar (Alfa). Blan-
keitsteiti (Steyr), a két Festetics. Wil-
helm dr. (Fiat) és Singer (MG) érkeznek
még be hibaponlt nélkul. Jél dolgoztak!
Ottlile Steyrje a kondiciévizsgan kapja
hibapontjait: nekiment egy Hanomag-
mend ... Pech. Megcsodaljuk az Uj hat-
ramenetes, 1300-as Harleykelt. azutan
Macher maga konstrualta kétmotoros
DKW-jét. Egy k motor eltil. masik el-
leniranya forgassal hatul. Mind a négy
kerék meg van hajtva. 250-0s Puch fut
be: hibapont nélkuli aranyérem! Azutan

pesi hagoékon,

célba pompds 500-as ohv. BMW masindjaval. —

Végzett.

Steyr limousineval. Természetesen hi-

a tobbi befuté: &sszesen hetvenkettén...
Csak 22 versenyz6 esett Ki!

A versenyzbk idejét hat kézbensé al-
lomés ellendrizte. Az els§ szakaszon el-
ért atlagot mindvégig be kellett tartani
és ezen a szakaszon minden atlagkilo-
méter, mellyel a versenyzd tullépte az
elirt minimumot, 10 joépontot jelentett.
A megkésett befutdsokat percenként 1
rosszponttal sujtottak. Gydztes lett min-

den csoportban a legtdbb ponttal beér-
kezd, a legfeljebb 10°/0-kal gyengéb-
bek. a 10—20°/o-kal gyengébbek pe-

dig harmadik helyezést értek el. A 72
befuté kozul minit maximalis pontszam-
mal -els6 helyezett 47 nyert aranyérmet.
Valamennyien Kkivagtak a rezet! A Heg-
tobb hibapont a karcoladsokat kutatd, tal-

szigorl kondiciévizsgdn esett. A verse-
nyen sok volt a gy6ztes, de bizonyos
az is, hogy 'ilyen gy6zelemre predeszti-
nalt pompéas kocsiparkot még nem lat-
tunk magyar versenyen! Eredmények:

AUTOMOBILOK 3 LITERIG.
Atlagstandard: 48—60 km.

Holtversenyben els6 330 maximalis ponttal: E.
Lessner (Steyr). P. Kie-kh gteylj), H. Dreier (Alfa
Romeo). Delmar W. (Alfa Roméul. Biré J. ‘Alfa
Romcoo. A. Hirte (Mercedes-Benz). W. Krauss (Mer-
cedes-Benz). H. Maver (Chrysler). — Masodik helyre
futott be:” E. Sehimanek (St:gr) 360, H. Gever
gMeroedes—Benz) 360. K. Haberle (Hanomag)
75, Fr. Bucourt (llanomag) 375 G. Réhricht
&Hanqmag%( 375 és 11, Sauthier (Ford) 374 ponttal.

.. masodik helyen végzettek — az egyetlen Sau-
tliier (Ford) kivételével, aki az atlagot nem tudta
betartani — a kondicidvizsgan kapték buntet6-

pontjaikat.
AUTOMOBILOK 2 LITERIG.
Atlagstandard: 40—58 km.
Holtversenyben els6 380 maximalis ponttal: P.

Guillaume (Adleri. O. Loéhr (Adler|), M Schaunmy-
burg-Lippe (Adler). Orssich P. (Adler). L. Rubelt
Steyr), E. Kastner (Steyr artmann  L.—Mel-

inger (SteyQ,_W. Merkl ﬁteyr). Blankenstein P.
(Steyr). C.” Guillaume (Opel). J." Krohn (Opel?. B.
Kohlrausch (Opel). Ch. | elnecke_(llanomag%, Glock-
ler (Hanomag?y. G. Krickl—Rheinthal (Tatra). W.
Mayenburg f atra). C. A. Aretin. G, Egloffstein.
K. Sandizell, F. Roth. Festetics M.. Festetics E.
és H. Averbeck (BMW-k). — Masodki helyre fu-
tott be: Ottlyk L. (Steyr, 375 Wilheim S (Fiat)
375 és P. Schweder (Adler) 345 ponttal. Mindha-
rom masodik helyezett akondiciovizsgan kapta
bintetépontjait. -~ Harmadik helyre futott be: A
Dietz ( ordé 310 és K. Macher (Special) 314 pont-
be nem tartdsa miatt

tal. Mindkét versenyz6 atla : t
efutott még: F. Veit

kapta bUntetSpontjait. —

(Adler).
AUTOMOBILOK 11 LITERIG.
Atlagstandard: 42—54 km. X

Holtversenyben elsé 380 maximalis ponttal: Wie-
senqrund F. I_$0.680 DKW-Front) Wilheim G?\;I
Balilla). R. Hunger (Steyr 50). Singer I. (MG). T.
Romani gAero{)ees H. Lander (Aero). — Masodik
helyre futott be: Il. Fuclis (Steyr) 31 ponttal. —
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Delmar (Alfa) gybztesen a célban. Kerekei

Cordatic. Beranek

Befutott még: E. Glasersfeld (Fiat) és B. Spira

(Steyr). .

SZOLOMOTORKEREKPAROK 250 KCM. FELETT.
Atlagstandard: 45—57 km.

Holtversenyben elsék 380 maximalis ponttal: S.
Krenslehner ~(Zindapp) és W. Denzel (BMW). —
Masodik: N.  Knoblauch _ (NSU) 376 ponttal. —
Harmadik: S. Hoffmann (Zindapp) 328 es N. Wim-
berger _(ZUndapp}) 315 ponttal. — Befutott még:
A. "Vonjahr (AJS), T. Magnus (Zindapp) és
Willig _ (Triumph). i

SZOLOMQTORKEREKPAROK 250 KCM-IG.
Atlagstandard: 41—53 km.

Holtversenyben els6 330 maximalis ponttal: T.
Beranek fPueh). W. Milenkovich fDKW). H. Bauer
NSU). K. Basch (NSU). B. Beranek™ (NSU), K.

aver (NSU) és O. Spitz }NSU). — Harmadik: Ali
Dréga iDKWk<346 gontta. Lo

OLDALKOCSIS MOTORKEREKPAROK
. 600 KCM. FELETT.
. Atlagstandard: 40—52 km.

Els6 380 maximalis ponttal: F. Fuhrmann (Har-
ley Davidson). — Masodik: Chrastek (Harley Da-
wdson%) 369 ponttal. L

LDALKOCSIS MO"\FAO%KEREKPAROK

. 600 KC
Atlagstandard: 36—48 km. .
Els6 380 maximalis ponttal: G. Harbourn (Tri-

umph). -
rml\}EMZETEK KOZOTTI CSAPATVERSENY
Holtversenyben ~maximalis  pontszammal _elsG:
KMAC |. csapata (Delmar. Bird. Hartmann). DDAO
Németorszag (Egloffstein. Sandizell. Roth). OeAC.
Ausztria (Lersner. Marki. Krickl). — Masodik:
KMAC II. csapata (Wilheim. Wilheim. Ottlyk).
GYARI CSAPATVERSENY
Holtversenyben gy6ztes maximalis pontszammal:
Adler-esapat” (Guillaume. L&hr, Orssich). NSU-csa-
at (Basch. Beranek. Bever?1 és az  Opel-osapat
Guillaume. Krohn, Kohlrausch). — Masodik: Mer-
cedes-Benz-. Steyr-. NSU II. éS a Hanomag-csapat.

A verseny nagy sikert hozott a Cor-
datienak: Bir6, Delmar. Ottlyk, Wil-
heim és Blankenstein a legnagyobb elra-
gadtatassal nyilatkoztak az altaluk hasz-
nalt magyar gumiméarka kiemelked6 tu-
lajdonséagairdl.

te



Bodensee > Balatoni turaudi

Hegyen-volgyon megint csak

. CORDATIC

(gumi é az elsbdséqg

3 literig els6k: Biré Janos (Alfa) és Delmar Walter (Alfa)

2 literig els6: Blankenstein (Steyr)
masodik: Wilheim S&ndor (Fiat) és Ottlyk Lajos (Steyr)

gumiabroncson

GYARTJA A MAGYAR RUGGY A NTAARUGYAR

mér rahllérrOI haOhaté Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,

utolérhetetlen stabilitas

12 év oOta szakadatlanul tzemben levd
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartéssagat!

>m P 155

teljes felszereléssel, 30 Wattos ritM \ NOtOrIfCrtffPargQar Tt.
Bosch vilagitassal Dudapest, V. Zapolya acca 15. Telefon: 2-968 88

334 -



Az izzocsO gyujtastol
—a Bosch gyertyaig!

Latogatas a stuttgarti Bosch-muvek gyujtéogyertya osztalyan

T-T ajdaudban bizony kdérilményesebb

modon oldottdk meg a gyujtast,
mint manapsag. Hossz(, porcellanszerl
anyagbdl készilt csé torkollott bele a
motor robbanéterébe, a csé masik végét

kivulrél hevitették vorésen izzéra, a
tlzes csé gyujtotta meg a hengerben
OsszesUiritett gazkeveréket. Hosszadal-

mas elémelegités, szabalytalan gyujtas
volt az eredmény, rdadasul a motorok
te'jesitménye igen csekély volt, mert
ez a gyujtasi rendszer nemcsak a for-
dulatszamot korlatozta, hanem el6gyuj-
tast sem lehetett adni.

Mdaltak az évek. az évtizedek és 35
évvel ezel6tt megsziletett a modern ma-
gasfeszultségli gyujtégyertya. Hogy ma
a gyertya a motor legelhanyagoltabb
része, melyet beszerelés utadn 15—20.000
kilométerig nyugodtan el lehet felej-
teni — azt nagyrészt a Bosch-mivek-
r.ek koszonhetjik, ahol harmincot éve
folyik a gyujtégyertya tokéletesitése.

Mit kovetel a motor a gyertyatdl?
Percenként 2000 erés szikrat kell le-
adnia minden egyes gyertyanak! Es
percenként 2000-szer valtozik a gyer-
tya egyes alkatrészeinek hémérsékle e
a 100 és 1000 Celsius fok kozdtt. A Bu-
dapest—Becs UGton minden egyes gyer-
tya kozel egy milli6 szikrat ad le. ami
azt jelenti, hogy a hathengeres motor
gyertydi ezen az Uton nem kevesebb,
mint hatmilli6 szikrat pattintanak at a
robbanotérben. Ugyanekkor  minden
egyes szikrdnak a masodperc ezredré-
széig terjed6 pontos id6kozben kell at-
ugrania a gyertyak kormei kozott.
10—20.000 Volt feszultség mellett, 7—10
atmoszféraé nyomas mellett!

Most mar tudjuk, mit kovetelink a
Bosch-gyert-yatél. Es meg fogjuk ér-
teni. miért szikséges az a hihetetlen
gondossag és precizitas, mellyel a Bosch
gyertydk készilnek a varosrésznek be-
ill6 hatalmas stuttgarti gyartelepen.
Sokszaz szakmunkas dolgozik a tagas
termekben, sokszaz specialis gép, ku-
lénleges berendezés, a prébapadok to-
mege: mind azt a célt szolgaljak, hogy
a Bosch-gyertya becsulettel végezze fel-
adatat a motorban.

Az egyik hatalmas csarnokban vég-
telennek latsz6 hatszoglet(i  acélrudak-
b6l ontjdk az automatdk a gyertyaha-
zakat, készen menettel és felirattal. Mas
termekben a specidlis gépek egész Ute-
ge késziti a gyertydk acélmagvat. A
magnak a robbanétérbe torkollé vége
specialis nikkelotvézet, melyet elektro-
mos hegesztéssel komplikalt gépek rog-
zitenek az acélmaghoz.

Kulén épuletben készilnek a gyer-
tyak magvanak szigetel§i. Preciziés
mérlegek lizedgrammnyi pontossaggal
mérik le méazsaszdmra azokat az asva-
nyi anyagokat, melyekbdl a gyertya
porcellanja készul. Tobbszori  égetés,
Orlés, tisztitds és nedvesités utan Ossze-
allé masszava gyuarjak a nyersanyagot,

melyb6l hidraulikus prések formazzak
ki a nyers izolatorokat.
Esztergapadokon, menetvagégépeken

kapjak meg a nyers izolatorok végleges
alakjukat, utana éget6kemencékbe, ala-
gutkemencékbe kerulnek, ahol igen ma-
gas hémérséklet mellett nemcsak kell6
keménységet kapnak, hanem csillogé,
tuvegkemény kilsé bevonatot is. Az ége-
tés utdn mechanikai és elektromos pro-
baknak vetik ald a kész szigetel6kove-
ket. majd ha minden kévetelménynek

megfeleltek, megkapjak a jellegzetes
zo6ld gydrdt.
A Boscli-gyertydk minden egyes al-

katrésze a legkorszer(ibb munkaeljara-
sokkal készill. Otletes special munka-
gépek, automatikus ellenérzé készulé-
kek. transzportberendezések szolgaljak
a célt: olcsé aron tokéleteset nagy to-
megben alkotni. Az 0sszeszerelés el6tt
Ujabb ellen6rzé gépek soradn kertlnek
at az alkatrészek, 6nm0kdédé gépek se-
lejtezik ki azokat a darabokat, melyek
akar mechanikai, akar elektromos szem-
pontb6l nem tokéletesek.

A készen o0sszeszerelt gyertyak Gjabb
ellenérzés ald kerulnek, megvizsgaljak

Eredeti

a menet pontossagat, az elektrédok ta-
volsagat. majd minden egyes gyertyat
25 atmoszféra nyomdas ald helyeznek és
fgy vizsgaljak meg a kormok kozott at-
ugré szikra természetét 16.000 Vett fe-
szultség mellett. A hosszadalmas és
pontos ellenérzés utdn a megfelelének
talalt példanyok bekertilnek az ismert
narancsvords szalaggal atragasztott kék
papirdobozokba. hogy roviddel késébb
rendeltetési helyukdén végezzék farad-
hatatlan munkajukat.

Téagasak és vilagosak a Bosch muvek
munkatermei, a gyarak sivar hangu-
lata ismeretlen a stuttgarti Bosch-va-
rosban. Az ablakok ereszein viragcse-
rcpek. végtelen sz6ll6hegyek, gyumdl-
csosok felé tarul a kilatds. A Bosch-
ontddék magas épileteitél a hires So-
IV-ude-kastélyt latni, az Engelberget,
melynek gyomraban 320 méteres alagu-
ton at vezet a Stuttgartot Manheimmel
0sszekété Reichsautobahn, a pompas,
széles, kettés beton német (tcsodak
egyik ere. Ahol a Bosch gyéartelepbdl
kikertl6 Bosch-gyertydk amugy alapo-
san kitombolhatjak magukat.

PUCH

alkatrészek raktara
PUCH javitomdhely
B.oest, M., Ossanfiyuoa 6. Tdean 1-21400

A literes ko a legddoen ket kiskocs Migyaraszagm

Az uj 1% literes kocsik raktaron |

Elényds csere, 4t

& e,:
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PUCH KOZLEMENYEK

Pillantsunk bele
a 300-as Puch
motor gyomraba!

7\ z oldalkocsis Uzemre szant Ggyneve-
** zett nehéz motorkerékparok tabora
értékes, magaskvalitdsu modellel szaporo-
dott. meg az idén. Mareelino mérnék, ia
graci Puch-gyar vezérkonstruktére is-
mét kitett magéért, az idén megjelent
800-as négyhengeres Puch-masina nem-
csak olcsé ar, hanem mindség és techni-
kai megoldas terén is tokéletesen fedi
azok igényeit, akik megbizhaté, niagy-
teljesftmény(i  kozlekedési eszkozuket
az oldalkoesis 800-as Puch-gépben vélik
megtalalni. A 800-as Puch modellek ko-
zépeurodpai ritviszonyokra konstrualt ro-
busztus vazara, a tokéletes kényelmet
nyujté szinkronizalt diferencial rugo6zasit
villara ezattal nem dhajtunk kitérni,
megelégsziink azzal, hogy réntgenszem-
mel vezessuk be olvaséinkat a 800-as
modell motorjanak titkaiba.

Figyeljuk meg a motor felépitését! A
csapagy kozépen at a fétengellyel par-
huzamosan  ketté osztott forgaittyukar
nemcsak konnyl kezelhetdséget biztosit,
hanem aranytalanul megkoénnyiti a fél-
karterbe behelyezhet§ fétengely beépité-
sét és cenftirozasat is. Az egyetlen darab-
bél kovéacsolt fétengely harom tdlmérete-
zett gérg6scsapagyban fut, olajcsatornain
nyomds alatt jut el az olaj a hajiokar-
“esapagyakhoz. A szokasos lendtdmégeket,
illetve lendkereket ia f6tengelyen négy
lendtarcsa helyettesiti.

SZELEP

OLAJVEZETEK A ,,
VEZERTENGELYHEZ

Az a kérulmény, hogy a hengerek egy-
massal atellenesen nem 180°-ra feksze-
nek, hanem parosaval enyhe V-alakban
hajlanak egymashoz, egész kulénds el6-
nybdket biztosit ia konstrukciénak: egy-
szerlsdédik altala a kipuffogéd vezetés,
megrovidial a szelep-mechanizmus, a
hengerfalakon kénnyebben folyik le az
olaj a karterbe.

A konnyd fémdugattyGk harom-harom
gylr(je kozul az alsék olajlehtzé gyU-
riknek vannak kiképezve. A széles huté-
bordaz'atu kétfds szturkefém-6ntvény hen-
gerbJokkokban fészkelnek a szelepek. A
hengerblokkok konnytfém hengerfejukkel

egylUttesen vannak atmené csapszegek
'gazosité
SZELPSTOSZII
VEZETEK

SZELEP5TO SZU

eloszto

LANCFESZITOFOOASKEREK

OLAJPUMPA
MEGHAJTAS

DINAMO-
MEGHAJTAS

révén a forgattydhazhoz erésitve. A
hengerfej-anyak .lehajtdsa utan tehat a
hengerfejek ' és hengerblokkok jatszi
kdnnyedséggel emelhetdk le.

A fétengellyel parallel vezértengely
hosszdban szintén ki van farva, olajve-
zetékek gondoskodnak arrél is. hogy a
vezérniiibUtykék és szeleptoszlitanyérok
felfekvési feltletei megfelelé olajozasban
részesuljenek. A vezértengely meghajta-
sat duplex lanc révén a fétengelyrdl
nyeri, az alland6 lancfeszultség bizosi-
tasarél kozbeiktatott fogaskerék  lanc-
feszit6 berendezés gondoskodik. A motor
beallitasat a lendtarcsak és vezérien-
ge'yfogaskerék jelzései konnyitik meg.
A vezémnimeghajté6 fogaskerék mogotti
spiralfogaskerék gondoskodik a dinamé
meghajtasarél, a harmadik focsapagy
mogotti kupfogaskerék biztositja_az er6-
atvitelt a sebességvaltéhoz.

Mint azt a motor teljes felépitésén
megfigyelhetjik, kalonés gondot fordi-
tottak a gyarban a motor tokéletes ola-
jozdsara . A fogaskerékmeghajtasu ket-
tés hatasu szivé-nyomé pumpa a c:rku-
laciés rendszer keretében bd@séges olajo-
zast biztosit a csapagyaknak, surlédé fe-
luletiknek és a cirkulaciés rendszerbe
bevont sebességvalténak egyarant. A
dugattyufalak és dugattvliesapszeg csap-
agyainak kenésérél olajkéd gondosko-
dik, a visszadramlé olaj szlrve kerul
ismét a kenési helyekre.

A gyujtas szabdalyozdsa a mindenkori
fordulatszamnak megfeleléen centrifuga-
lis regulator révén teljesen autémat.'ka
san torténik, a motor egyenletes jarasa
tehat a gyujtasszabdalyoz6 allitgatasa
nélkul is tokéletesen biztositva van. A
szelepmechanizmust takard6, kénnyen le-
szerelhetd fedére van erésitve a lejt-
aramu géazosité, melybdl rovid szivove-
zetékek utjan kerul a gazkeverék ren-
deltetési helyére.

A 800-as Puch motorrél sokat lehetne
beszélni. Nézegesstuk figyelmesen a Ki-
tiné metszetrajzokat, sokat fogunk ta-
nulni beldluk!



1886 : egymaga indul !
1936 : hatalmas vallalata teljes
lendiletben !

eredményes munkaja a gépjarmd ipar fejlédésének
szolgalatdban. Ez alapitotta meg a BOSCH=gyujtas
elvitdzhatatlan johirnevét, amely atterjedt az 0&sszes
BOSCH=gyartmanyokra. Ki hasznal ma mar régi lam=
pakat, amikor sokkal jobb a BOSCHUVvilagitas.

A BO5CH vilagito=berendezés révén az autovezetd
ma mar éjszakai utjan is biztosan és sokkal gyorsabb
ban haladhat akkor, ha a dynamé, a reflektorok és a
hatdsos kiegészité fényszérék gyartméanya :

BOSCH

Roéobert Bosch A.-G. Stuttgart

A LEGUJABB KIEGESZITO FENYSZOROK:

1000 méterre vilagitoé
BOSCH taviényszoro

Nagytipusu BOSCH
kéd és kanyarlampa

beépitett elektromagneses tukdérbillenié szer* lefelé a kocsi elé vetitett fénye szélesen meg
kezettel fénytompitas céljara. 170 mm. tukor vilagitja az utat, kddben, Aattéri a vizpara
atmérdjli. Egyszer( kivitelben ara: P 82 .- alkotta fatyolt. Ara: P 54, —=tdl

Az arak izzélampa és szerelés nélkul értendék.

V, Véaci-ut 22-24

BOSCH ROBERT KFT. Budapestr. s
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TIPPEK ES TANACSOK

Kihagy a motor, elolajozédott a ne-
gyedik henger gyertydja — ezt arulja cl
a szikravizsgalé ceruza. Tartalékgyer-
tydja a takarékos kiskocsi takarékos
gazdajanak természetesen nincsen. Es
hidba szedhet6k szét a gyertyak, nincsen
i. ivei szétszedni az olajos blinést, mely-

k be van égve a menete. Ha el akar-
j. k kerulni az ilyen bosszant6 Uzemza-

vart, ugy' vigyunk magunkkal tarara leg-
alabb két tartalékgyertyat és — szerel-
junk hengerblokkunkra gyertyaszétszed6
szerszamot. Ez nem mas. mint- lapos csa-
varkulcs, melynek mérete megfelel a
gyertya kisebbik hatszogének. A csavar-
kulcs rovid nyelébe két furatot készitte-
tink a mdhelyben, egymastél vagy' 4-5
centiméter tavolsagra. A nyél végén Ié-
v6é furat akkora legyen, hogy' azon a
hengerfej leszorité csavart atbujtathas-
suk és igy rogzithessuk a hengerfejhez a
csavarkulcsot. A masik furataba anyas-

csavart rogzitunk, melynek az a célja,
hogy a csavarkulcs elfordulasat akada-
lyozza meg. Mar készen is van a gyer-
tvaszétszerel6 szerszam, melyet allan-
déan ott tartunk a hengerfejbe rogzit-
ve. .

Héanyszor kap villamosberendezésiink
rovidzarlatot, idimkor az akkuhoz tartozé
vagy a reflektorhoz, kurthéz, kapcsol6-
hoz stb .vezet§ kébel szigetelése elkopik.
Ennek elkeriilése igen egyszerd. Nem
kell hozza mas. mint néhany' méter olcsé
voros vagyr fekete vékony gumicsé. A ve-
zetéket belebujtatjuk a gumicsébe, ami
akkor megy kulondsen kénnyen, ha a
vezetéket egy Kkicsit beolajozzuk. A gu-
micsé nagyszer( szigetel6, nem kapunk
zarlatot, amellett a gumi a nedvességet
is tokéletesen tavoltartja,

A legtébb motoros kétségbeesetten pis-
log, ha torténetesen elszakadt a gazbau-
denje. A legtobb karburatornal egyszerd
a segitség, a leveg6szabalyzé baudent
kapcsoljuk at a fojtészelepre. Ha azon-
ban ez lehetetlen, még akkor sem szabad
kétségbeesni. Egyszerlien annyira nyit-
juk az alapgaz szabalyz6 csavart, hogy
motorunk aranylag vidam fordulatszam-
mal porégjon. Természetesen menetkdz-
ben igy nem tudjuk valtoztatni a motor
fordulatszamat és kénytelenek vagyunk
vérbeli verseny-kapcsolasokat bemutatni,
ie ami a legfontosabb: eljutunk hazaig,
vagy a legkézelebbi mdhelyig.

A j6 bukkandés masodrend( utakon
gyakran megtérténik, hogy valamelyik
nagy'obb ugratéban egyszerlien lecsuszik
a kezunk a korméanyrél vagy labunk
labtartotél, hogy' ennek néha igen kelle-
metlen kévetkezményei vannak: nem
kell bévebben ecsetelni. A segitség vi-
szont egyszerd, titka: agumisarok. A kor
mauyrud végének nyildsdba keményfa
dugaszt préselink, veszink egészen Kki-
csiny', kéralakt néi gumisarkat és egy -
szer(ien facsavarral odacsavarozzuk a fa-

dugasz végébe. Természetesen ez a gu-
misarkos médszer csak akkor alkalmaz-
haté. ha kormanyunk végein nincsenek
befelé mikodé szabalyzészervek.

A labtarté megadjusztalasa U-alaku
gumisarokkal torténik, a gumisarkot
egyszerlen kozépen atflrjuk és becsava-
rozzuk a labtartégumit rogzité csavar,
illetve kis tarcsa ala.

A Bodensee-Balaton Turaut

egyetlen

motorkerékpar

csapatgy0lztese

MSU

maximalis atlaggal

hibapont nélkul

Biro Jeno

alkatrész és pneumatik raktara
Budapest, VI., Liszt Ferenc-tér 2
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zeptember 23-an Unnepli Rébert Bosch
hetvenotodik sziletésnapjat és ugyan-
akkor maga alapitotta gyara is Utvén
esztendés mualtra tekint vissza. A Bosch
név ma fogalom az egész vilagon, mely
i Benz és Daimler nevek tarsasadgaban a
motorizmus tUrténelmének legragyogébb
ékessége.
mSzenteljunk néhany pillanatot Kobért
Boseli palyafutasanak.

1886-ban egy Amerikat és Angliat jart
albeeki szuletésd fiatal svdb mechanikus
onallésitotta magat Stuttgartban. Helyi-
séget bérelt az egyik héaz udvaraban,
ahol féleg elektrotechnikai cikkek gyar-
tasara rendezkedett be. A 25 esztendds
Roébert Bosch két alkalmazottal kezdte
meg Uzemét... Az évrél-évre rohamosan
bévilé mihelyben komoly kisérletek in-
dultak meg a magnesgyujtds motortech-
nikai alkalmazasara. Az elsé ilyen gyuj-
téberendezést egy motoros triciklire sze-
relték fd — teljes sikerrel!

1901-ben mar 261 munkéassal sajat
gyarépuletében dolgozik az Uzem. Ho-
nold, Bosch zsenialis munkatarsa meg-
konstrualta. az els6 magasfeszultségl
gyujtéméagnest. és 1)OC-ban a nagy fel-
tlinést kelté 8 6rds munkaidé bevezeté-
sével egyidejlileg a szazezredik magnes
kerult ki a stuttgarti torzsgyarbol, mely-
nek rohamos terjeszkedését féleg az ame-
rikai fiokvallalat eredménydls m(ikédése
siettette.

A magasfesziltségl gyuajtas megfeleld
gyujtégyertyat igényelt: Bosch megkon-
strualta. A motor fordulatszdm ernelke-
dése tokéletesebb olajozast kivant: Bosch
ebb6l a munkabdl ls Kkivette a részét.
1913-ban megszuletett az els6 dinamé és
elektromos fényszéré, ugyanabban az év-
ben kerult ki a gyarbél az els6 6lomak-
kumulatoros 6nindi'té berendezés, 1921-ben
jott a Bosch-kurt, az el6z6 évben a blen-
dolhatt tavfénysz6rd, azutan a szélvédé-
torl6. iranyjelzék, szervofék ... Amikor
a Dieselmotor probléma jelentkezett,
Bosch ismét munkaban allott: 1926 6ta
gyartja csaknem a vilag valamennyi
gyara szamara bespriccel§ pumpait!

Ma 16.000 munkaéssal dolgozik Ko&bért
Bosch, akirél munkatarsai réviden mint,
LVater iBiosoh“-rél beszélnek. ~Szocialis
érzéke nagyban hozzajarul népszer(sé-
géhez, kidregedett munkasairdl és elhalt
munkasainak  hatramaradottjair6l a 11
milli6 marka alaptékével rendelkezd
,Bosch-Hilfe* gondoskodik.

A héboru nehéz helyzetbe hozta a stutt-
garti gyarat is, mely 1914-ben produk-
tumanak 88%-at kulféldre exportalta. A
héboru folytdn nemcsak az export csok-
kent a minimumra, de la kulféldén egyre-
masra alakultak a koniurrens gyarak,
s6t a habord utdn még az amerikai Bosch
véllalat is mint konkurrens lépett fol.

Ezekben a valsagos években is gy6zott
azonban Bosch uzleti elve: ,Lieber Geld
verlieren als Vertraven!" Inkabb pénzt

A 75 éves Rdbert Bosch.

vesziteni, mint bizalmat.

A haborut kovetd tiz esztenddé az, elve-
szett terrénumok visszahoéditasaval telt
el és a 75 éves Bosch buszkén tekinthet
vissza erre az idére is, mely miatt ismét
jelentékenyen bévilt a gyartelep.

— , Grosser wercle ich nun wohl nicht
méhr* — nagyobb mar dgysem leszek,
mondogatta, valahanyszor bévitette ipar-
telepét. Ebben az egyben azonban min-
dig tévedett...

Continental dummiaru Kereskedelmi If. F |. Budapest, V., Balaton u. 2. Telel6n: | 220-42.
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balatoni  csillaj/tira két legérdekesebb gépe.

RFnpés skat hordt a addd
|jald alllagara

A MAC motorsport osztalya a Bala-
toni Sporthét keretében  repulécsiidag-
turat hirdetett Sidtokra, mely Magyar-
orszagon eddig’ soha nem remélt ered-
ménnyel zarult. A Siéfok melletti Ikta-
tonkiliti repul6terén a csililagtura kere-
tében nem kevesebb, mint s4 sportrepi-
16gép landolt Eurépa minden részérél,
féleg' németek, mig 2 angol gép meg-
késve ékezett be. A csfllag'tura, napjan
érkezett meg a repul6térre a hires né-
met oceanrepiild, von Groimu, a német
Aeuro Club elnéke is. A valéban inter-
nacionalis mezény két legérdekesebb
gépe a 36 léerés, 2 hengeres. 2 szemé-
lyes kis cseh Praga-Baby és a német
BFW-gyar (konstruktér Messerschmidt)
pompas vonall, aramvonalba szaboit. 4
Uléses, behuzhaté futémives egyfedellje
volt. mely mint szeptember 4-én vizsga-
zott masina a gyar legUjabb tipusanak
els6 modelljét reprezentalta.. Erdekes
konstrukciét ismertiink meg az egyik
nagyteljesitmény(i francia Caudron és az
Uj osvényeken mozgé német mlirepuls-
bajnok — konstruktér Fieseler egyfedeld
masinajaban.

A csillagtura résztvevli a megtett ta-
vot, sulyt és motorteljesitményt alapul
vevé formula alapjan értékelés ala is
kerultek, bar a résztvevék zéme egyal-
taldban nem versenyszer(ien vett résszt a
csillagturan. A harom elsé helyezett a

kévetkezd volt

1 Fukaa fraé;)a 118244 pont. 2 Buzay A
Klc-mm-Hirl 11) A6 pont. 3. Czéktis F.
Bilcker Jllligtnanll) 84411 pont.

Eurdpa ismét legylzte
Amerikat!

A Los Angelesben lefolyt Tepuldver-
senvek legfontosabbja a 241 km-es tavon
100.000 nézé elstt lefolyt Tliom:- on-dig
volt, melynek starjanal O versenyzé je-
lent meg- Eurdpat egyedul t francia
Detroyat képviselte 350 l6erds 'Caudron-
Renault mannéajaval, mig az mnei'ika'ak
gépei legnagyobbrészt 1HO léerén felili
gépek voltak, nem Kkisebb nevek, imint
Frank Hawks, Roscoe Turnéi- és masok
vezetésével. Detroyat a tréning-eredmé-
nyeknek megfeleléen 425 km-cs allaggal
folényes gy6zelmet aratott a 309 km-es
atlagot repulé Ortinann el6tt. Detroyat
a versenyen 484 km-es eslcssebe-s-égei
is ért el, eredménye, egyben Uj rekord.
A régi rekordot Doolit'h tartotta 405
km-rel.

A murepuld mutatvanyok sordn a né-
met Achgelis aratta a legtobb sikert.

Balrdl

Norton — verve !

A szezon utols6 nagy motorkerékpar-
csatdja a svéd (4. P. hatalmas meglepe-
téssel szolgalt: a nemét ISMA  kettds.
Ley és Gall teljesen realis nyilt kuzde-
lemben legylirték az angol élmarka ver-
hetetlennek tartét't krekkjeit. a két Nor-
ton csatlést. Outhriet és ffhitet! Ley ele-
mében volt. egyik kérrekordot a masik
utan futtatta, és végul is egy perccel
markatarsa Gall el6tt gy6ztesen fejezte

A Norlon-verd Ley (BMW).

be a két és félérds versenyt. Guthr e
(Norton) 3 és fél. ffhiie (Norton) plané
7 perccel végzett a gy6ztes mogott,

A startként az 500-asok kozul Giail fe-
jezte be els6nek 146 km-es atlaggal.
Guthrie masodik. Ley a nyakan. A
masodik kérben Ley erdsit, az angol e'é
megy. akit a 4-ik helyen markatarsa
ffhite kovet. Ley gyilkos tempodjanak
meg van az eredménye: atveszi a kom-

kétliengeres Praga Baby, jobbrdl a BFW-gyaf legUjabb becsaphaté

mandoét Galitol, stki 2 masodperccel fék
szik mogotte, mig Guthriet nemsokara
mar 2 perc valasztja el a kéi éllovastol!
Ley kivagja a rezet: 151.32 km atlagu
rekordkor!, fut és 100.8_km-es atlaggal
gy6ztesen fejezi be a 3ti km-es versenyt!
Gall, Guthrie, ffhite, Milhonx (FN) és
ateinbach (DKW) az élcsoport befutési
sorrendje.

A 350-eg csoportban a 136.8 km-es
leggyorsabb kort futott Fridi (Norton),
a 20U-esben pedig Wiafclpr (DKW) vitte
ex a palmat ffood (New. Inip.) el6tt.

LegUjabb hatarozat ahii‘jan a mér elpareutdlt
montekarloi csdlagtira mePrer_\dezese jovore is biz-
tositva van. Starthelyekil kijelolt varosok lesz-
nek: Athén. Bukarest: Kéma. "Keval, Stavanger és
I’dlermo. Az utolsd 1000 km elt(irt &tlaga >0 kin
lesz, az (tvonal tobbi részén 46 km Az ‘avignon
montekarloi szakaszon egyenletesség! proba,
cultiban pedig 300 méteres Ugyessegi verseny lesz.
melynek keretében 20 méter utan a kocsival
kell” iordulni és a hatralévé X+ méter hatramenet-
tel teend6 meg.

Az 100 munkassal dolgozd parisi Talbot gyar
besziintette (izemét.

A Mercedes-Benz gyar az idén nem indul tobbé
versenyeken, -Mnt értesulink, a gyar Gj. 12 hen-
geres versenymotorjai mar munka[vlan vannak!

_ A Freiburg melletti 12 kmes ersen kanyargds
Utvonalon megrendezett német heegyL Gl " Hese-
imver. (Auto “I'nionj diadalat eredményezte, aki
IHhi kin-' ¢ atlaggal Uj Utvonaln kordot allitott fel.
Nagyszer(ien ment a mésik Auto I'nion meni De-
lius” is. aki minddssze 2 np-eel vegzett ,.Benid!
mogott. A motorkerékparok legiobb idejét, 83I)
knves atlaggal Mille* (500 DKW) érte ‘el, me%
dontve a Bullus léle évek ota hidba ostromlo
motoios _Utvonalrekoidot. Az — ohlalkoesis m

I,e?jobb idejét H. Starkle (NSI'i érte el 775
tlaggal.
A 60 esztendbs Levét egy esztendd alatt ellen-
Orzés mellett «nuico km-es tavot 10tott be Citroen
k,ocsuléval anélkil, hogy a 6 kmres atlagsebesség-
td elmaradt, illetve '@ 60 kmres  cslicsSebességet
tlllépte volna. Tessék uténa esinalni!
A vilag Ieg\lqsebb motorHj’at fabrikalta, egy el-
74s7i Orvos. 12x16 mm furatliketd, n lem,
egyhengeres motor (rtartalma 18 keni., ~ teljesit-
menye “1100 Ier6. A motor 1 cm magas,  lég-
hiitéses, Usz(s_gazosagéval és akkumylgtorgr,ultas—
>d mikodik. Dugattydjan hérom gyt talalunk.
Erdekes, hogy az elsd. 1911-ben épitett Zeppelin,
a ,Sch\\abenland" motorteljesitménye 450 16er6
volt. ezzel szemben a Ieg_u;abb .Zepp". a .Hin-
tonburg” 4200 I6erével dicsekszik. Akcidradiusza
pedig 14000 km!
Londonban  nemrégiben 100 dieselautobuszt he-
lyeztek (Uzembe. Az ~autobuszokon nincs sebesseg-
valtd. de nincs kupplung sem! Azaz. hogy van
hidraulikus, kupplung. mély 01-tol 1:1-ig ‘minden
attételi ardny  lokozatnélkilli valtasat tészi lehe-

DEDICS TESTVEREK

autodjavité specialistak

Henger és fotengely ko6szorulés

Edzett fogaskerék- és alkatrészgyartas

VI, Thék Endre u.
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MEGIS EI! MEGIS MAGYAR!

1030. é» ueniAclélo

K .r a . »

Az iguzi magyar motorkerékpar. Sajat motorral.
Ne%y sebességgel. Kézi es labkapcsoléssal.
1250'— P. BOSCH villanyberendczéssel. Akku-

ayujtassal 1450'- P. Hasznaltakat magas
310K DRISRIGIUNN, ARSCAS AL i
%/érté tizemiinkben barmilyen alkatrészek rak-

rrél félarban. Preciziés “gépeinkkel  hengerek

koszorllése P 3'80-t0l DugattyUk készitése P3‘50.
Generaljavitasok”legolcsobban.

Po6stai megrendelések azonnali
leggondosabb elintézése.

MOTORKOZPONT
Vorosmarty ucca 45, KISS

Kérje postan dijmentes nlhalrész ar-
jetuzéhUnket.

Kilométerle 1z0k
sebességmérdk, autdorak javitomiihelye
Sehvarez Testvérek szakoérésok
Budapest. VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

Megelégedett vevik
tomege dicséri a

Reichfeld

mihely munkajat
ROZSA UCCA 90.

TELEFON : 12-42-85

Egy megelégedett motoros levele:

Ardies kollégdm levelét olvasva én
sem zarkoézhalom el e nyilatkozat adasa
el6l. Ez év méajusaban Bauer Tibor
cégnél véasarolt 500-as o. h. v. oldal-
kocsis Aidiemmal — A&lland6é harom-
személyes terheléssel — tdl vagyok
méar a 10.000 km-en. A fenti cégtél mér
ez a harmadik, de egvben az utolsé
motorom. Annyira meg vagyok elégedve
az Ardieval, hogv tovabb nem keres-
gélek, megmaradok a tokéletes Ardienél-

Eger, 1936. szept. 10.

Spoittérsi tdvozlettel
BIRO JOZSEF
alhadnagy
igy frnak az

ARDIE

tulajdonosok

K Bauer Tibor Gy6z6
VI, Jzabella-u. 98. Telefon : 1-209-72

ROSEMEYER
Monzéban is gy6ztes!

Tizenkét versenyzd Aallott starthoz
Monzéaban, hogy megvivjak a 72 korés,
azaz 504 km-es olasz GP keretében a
szezon utolsé nagy motorcsatajat. A fa

vorit Auté Union (Rosemeyer. Stuck.
Varzi. Delius) mellett az olasz szine-
ket Alfa Romeo (Nuvolari. Farina.
Dreyfus, Pintacuda) és Maserati (Du-
sitl)(. Trossi. Ghersi. Biondetii) képvisel-
ték.

Start utan a Nuvolari altal szoronga-
tott Stuck vezeti a mezényt,, a harmadik
kérben azonban Rosemeyer veszi at a
kommandét és a verseny sorsat a célig
folényesen a kezében tartja. StuckoT és
Varzit ezattal balszerencse uldozte, an-
nal tineményesebb menést produkalt a
versenyrél-versenyre fejlédé Auté Union
utanpotlas. Delius, aki tekintélyes id6
vesztesége ellenére 3-ik helyre hozta be
kocsijat. A verseny részletes eredménye

a kovetkez6: . )
1 Rosemeyer (Autd Unlon? 34325 mp. Atlag
13632 km. "2 Nuvolari (Alfa Romeo-, 3:45:70.
mp. 3._Delius _%\utq UnIOI’B_ 70 karrel. 4 Dreyfus
'Alfa_ Romeo 70 kor. intacuda  Alfa Rormeo
kor. 0. Dusio (Maseratii 59 kor. 7. Bianco-
Trossi (Maserati) 50 kor.

A gybztes Rosemeyer Bosch-gyertya-
kat. Bosch-gyujtast és Continenai-gum-
mikat hasznalt.

Az Ulster GP 148 kmres atlaggal Frith (00
Norton) abszolut gydzelmét eredményezte, miutan
legnagyobb ellenfeléi Woods (Velocette) és Guthr'e

orton) korai  kiallasra  kényszertltek. A :i50es
,ﬂtegorllabar) J;Itlomqs (Q'é)m\glocette) rrbal?ﬁg's ,m&es
atlaggal ozo,mlga_ 5 csoportt %e-
mel%%t celba futé New linperial rr?e?nok: R e%
Foster 1267 km-es atlagot értek el. o

_Seaman wz Kari Hove-tele 10 éves éasatag méslél-
literes Delagc volanjanal sok gornlot okoz a dia-
dalhoz szokott EKA-njendknek. ~A berni GP n ara
fott 1) kmees atlagu gyOzelmén- most a lindik-
landson is rnduplazott. “N<st latjuk esak igazan,
mennyire megelozte korat ez a vilagbajnoksagot
is_nyert nagyszer(i versenvkonstiukno. ~Delagéék
bliszkék lehetnek ra! 3 L

Tennessee USA-allamban az autokat szirénaval
szerelik fel. mely automatikusan I€]* akciéba, mi-
helyt a kocsi tdlhaladja a 60 kmres sebesseget.
. Bugatti _allitélag ismét intenziven belekapcso-
lodik ‘a GP-lizembe. i

Modenéi_jelentés szerint az Alfa Romeo gyar a
Souderia Ferrarival 1939g meghosszabbitota szer-
z6dését. Alfaék ezzel kapcsolatban Uj versenykoesi-
széria terveit fektették fel. Kiszivargott™ hirek
szerint az 0] modell heJ!(iJur"L]rtartalnm 5 liter lesz.
tehat kerek 1000 kem-n tobb. ndnt az utolso 12
hengert:s modellé. i R

B7 majus 21-én.  Uindbergh GeednreplléS*rkek

10 éves jubileuman_kerll megrendezésre az els
Newvoik—Paris repiiloverseny. ™
A Beltast melletti angol aut6 TT-n 680 km-es
tavon Mail (4250 Bentlevj érte el 130 km, atlag-
gal a légjobb id6t. Az evrél-évre biilesetektGi bem-
zsegd verseny ez(ttal sem folvt e zavartal ami).
Egyik versenyzii kifarolt és eqy embert halaira
gazolt, po-ot megsebesitett. A goriig Embiriet
egy iramHa versenyz6 130-as tenip'ban keritessnek
futottak. a csodaval haitaros modon niimikd ti5 sér-
tétlen nisiradt. o B ,

Erdekes adatok jeblitek meg az (j Temét
autoutak forgalmarol. pompas’ autoutak ugy-
szolvan ~korlatlan - atlagsebessegek eléréséit teszik
lehetové és éppen ezért teljesitOképességuk Oridsi,
amire anndl inkabb szikség van. mert “ezen utak
forgalma f6leg heétvégi  “viszonylatban mar az
amerikai autGaradatokkal vetekszik. [%y példaul a
KoéIn- Dusseldorf (tszakasz "mggnylo napjan 8
ora alatt 11040 gépjarm(, koztik "9000 személy-
kocsi haladt at az dton. ami annyit jelont. hogy
S oran at percenként 23 jarm(i haladt el a meg-
flgy_el_o éléit! A Berlin—=oachintstahl (tszakasz
eddigi maximalis I forgalma. 11900, a Halle- -
|.9IthIg Gtvonalé 9178 geEJarmu volt. Eg{lfke a
legforgalmasabb ~ szakaszoknak ~ a  Frankfurt—
Darnistadt- Utvonal, melynek darmstadti —csatlako-
zaséndl 6224 darabos,” mannheimi  elagazéasanal
5323 a lorsehindl 4200 és a viernheiiningl 4600
darabos maximalis napi forgalmat allapitottak
meg. A Minchen—erszaghatar _,(Se;,lzbu;lg felé)
szakaszon majus 22-€n 0. gépjarmd haladt at.

szamok” ezek. melyek az automobil korszak-
alkot6 szerepét tikrozik vissza. (RDV)
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AZ AUTO UNION

versenygépeinek
folényes megoldasai élnek tovabb
a konszernhez tartozé gyarak
kocsijaiban

AUDI

Az elegancia és
Uzembiztonsag
megtestesitdi

Vezérképviselet:

Hess Emin, 1. Mészaros-U. 13
Tél : 1-500 90

Véarosi bemutatd szalon:

I, Maria Valéria-utca 1. sz,
Tel.: 1 612-59.



Mareli  Luoos |

vezérképviselet és
service allomas, eredeti elektromos =
alkatrészek kizarélagos e'adasi. jj
Javitunk barmely gyartmanyd és g
rendszerl autéeleklromos vilagitas- =
és gyujtasberendezést garanciaval, ||

TOTH ES SIERN |

autoée’ektromos vilagitas- és gyuj- ||
tasberendezések preciziés Uzeme n

Budapest, V, Visegradi u. 50. T.290-373 g

repulégépei

4 vilagrészben,

87 varosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert repulnek.

Utas, csomag, posta,

AIR FRANCE

BUDAPEST, VOROSMARTY TER 2
Telefon: 1-827-23

megyarorszogi
vezérképviselete

ifi. SHFREDHLGJ
Budapest, VI.. Foigach ucca 10-14.

Telefon : 2-913-24. 2-929-92.
Gyari alkatrészek. Javitétzem.

SECURO
GEPMUHELY

megnagyobbitoti
zeme
V., Kresz Géza ucca 28

TELEFON: 29-17-82

Auté-motor alkatrészek !
Henser-fféotensely
koszdéralés!

Az 6szi motorcsonakversenyek

Budapest-Siéfok motorcsénakon

A HMYC N\ balaUini sporthét kereté-
litn rendezte meg d-ti Um-es Budapest—
}:(ja—siofok tavversenyét. A kétnapos
mt.ng elsé napjan ebajai cqgllal @ 174
km-es dunai szakaszt abszolvaltak a Bu-
dapestrél startolt versenyz6k, mig a ma-
sodik napon a Si6-csoSornau vivta meg
harcat a mezény. A verseny végeélja
Siéfokon volt..az értékelés alapjaul a két
versenvszakaszon elért dsszesitett  itl§
szolgalt. Ime az eredmen ek:

Kismotorok 125 kemig. B. 142525
mt A kismotorok Iegjobb |dejel 2 Iblullnl A
II| 6lun inp. — 1A Ucnrig. 1 Szu;bo - .
juj. keni-ig. 1. Kis' 12 KP'CVO mi. 2. Pri-
bek M 112730 np

Beépitett. motorosok: l W. Ivénig 82130
A nap legjobb .10 2 828

Gr Amira
nip. ~ tir. Esterhazy B. 8:29:.00 nagsy

Slofok-Tlhany-Siéfok

A Halatoni Sporth6t keretében mejr-
irendezett Siditok—<BalJatonfured— J(i[hany
—Sio6fok kozotti motorcsénak — tavver-
>eny a koévetkezd eredmen ekéi zarult:
Beepitett motorosok. 1 Gr. Amilrdssy M 27:3>
ggl. 2. \\ Kunig 3215 map.. gr. Esterhdzy B.

55 ni). | 8|ng r I. 3505 np. Farmotorosok
50 kem-ig. 1 Isfer J. 7420 ﬁ)
1. Snivok “Gv. 15200 r% — O Ialmotorosok
kem-ig. 1 Kis B. 134

Sebességi motor.sonakverseny Siéfokon

Meglehetésen gyér érdekl6dés mellett,
mérsékelt, sportsiker jegyében zajlottak
< Siofokon a Balatoni Sporthét >bes-
séiii motorcsonak-versenyei. Az eredmé-
nyek a kovetkezdk:

armotoros versenyh 3jok. 1(120 kem-ig. I Eukl—
vecz F, Kunk* 9:453 n|> 3

" n]t - Gchnllg 1 Ian k. I|25
50 keni- -ig. Klein D. %s:il.

Kfnkc 1141 nif> 2 F. Klsenlmber 1214 ng
F. Pfennig_ 13! kem-ig. FFI dfen—
eledl

n|:g>524 n). 2. anlgos L. 023 mp.
Lélek .1

Gv.-né 12pi
|vml% ]11(II| "'{3,

Farrrngtoros tarahajok. . (ID kem-ig. 1
141.mp 17 Keni-ig. 1 Sulyok

mgeepltett motorosok. 1 \V
2. |r drassv M 2 I E-Jeettiii
m. i. Singiti 1 ]_’L30
Oldalmotorosok 230 keni-ig. (Jonbos 7 10

. 2. Kis B, . Sznm.lZlo 3
1’5 kem-ig. 1 SZ|IertT|p g i

gﬂ 15 kein-ig.
Mészaros B. 7.0/ mre 2. Pallini A 7:14 nye

A nalunk i- sok itit |"3Veekiio t,,Utko.
szabalyzattal vilagszerte bajok vannak. 1-etartlsa

vszolvan ellendrizheti*tini.” A fruncia GP-gy6z#S

literes. 8 hengeres Bngatti yfortkocsi jat
|s a regi versenvkoesi ezte a kocsi szaba Do
széni, ¥lszereléséhez is sk sz0 rirt A kmsikiidk
peldaul _oninditoval  kellett  lelszerelve lenni.ik.
aminek Bugatti eleget is tett ugyan, de a felsze-
relt akkumulator o\ I?yenge volt hogy minden
gal ett- cserélni, miutan Kep-
tierise volt vele motort_Gjra beinditani. A Im-
nor ot volt a dologban logy a klmerult akku
kat nem lehet*«tt a depokan igv a
||ztes Bugatti nem koveseiib. m 3 ikkuval —
Otllésen! — Int itt célba! A franceiak sport-
I«us.ls/ahalvzatukkal allitdlag a versenvek seb*-
gét akartak csokkentenl, “nyilvanvald', aziniban.
Inigy ezek az emlitett tlirakomforttal ' fel szerelt
sportkocsik”  egy-kettSre _ tlltesznek
Mért hiaba:  s.Inisséget csokkenteni (Sllk ||enger-
liitartalom- és stlvkorl Vtozassal  lehet!

Detré francia_pildta Gnonie-Khotie matorrail sz6-
relt Poter 50 raial gépén megdontdtto az uasz
1934ben felallitott 14413 inétirés vilag-

. Az (] rekord: 14>3G méter! A rokml-

kiséilet méasfél Oraig tartott

Sabrnak Oszkarnak jol me Delamerlkaban Veg
ndstlt s most  kettesben IW-zik! Es Udvozli &
itthoniakat!

A Francia_aviatikéi szaksajtd mmoseElIeg rei,
tartja kielégitonek az orosz repulégépparkot

A" svajci~ Automobile Rcvue  llifadasa — szerint
bézeli aruminlavasarou két bézeli Ford-szereld
perc 45 mp-es rekordidd alatt szerelt dssze
Yé“ Ford-matort. Ezzel a teljesnmenyukkel u
pere 15 npel javitottdk meg az angol” ..rekor-

ot*

Angllaban kilométerrekordkoesi
3000 " Ider6t 16g  reprezentalni
kmres sebességre lesz képes.

Hatalmas _nxglepetéssei  zarult Amerika
%/obb repiiloversenye. a
0zOtti

épll. A
& allltolag 54)

legna-
Ne'vyork—Los Ang%les
sebességi tavverseny, melyet egy kitln6

lilgypilota. Louise Theden Kert meg. aki ¥4 o
pY es kelet-nyugati rekordot, repulve nyel-
te e a ezer dollaros Bendix uat A verse

kdvetilleg 20 koros, azaz km-és tavon kerdit

sor a :{()Sou%sllellre melyet H. Neumann rt

atlaggal, mlg a 105 merfoldex

Greve Tropliy 307 kmves atlaggal a franeia mii-

repuloba nok Detroyat (Caudron) zsakménya _lett

>2t, es_ atlagot repul6 Neumann és a J111
km replil6 Obester el6tt.

General Motors Osszeszerel6  m(ihelyt  helyez
tizembe Varsdban.

Dr. Ing. von Opel 50 esztendds szolgélati ]Iubl—
leumat Unnepelte az_Aduin Opel A.-G. kotelék-
ben. A gyarat mini gepgyarat — atyja alapi-
totta -ben.

Motorheréhpér,
Kisauto
csdnakmotor
K BAUER TIBOR CYUZU
. Soper X.-
alhatreszeh, specialis javitomdhely.
V1., lzabella-u. 98. Telefon; 1-209-12,

ALKATRESZEK autédhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések

NAVAG-HERCEDES-BENZ-hez

BAK QfOROQV
VL., Jokai tér 7. Tel m1-120-46.

MOTORKEREKPAROK javitasat,
atalakitasat, ke_lrbantar,t_ését, megbizha-

VIl , TAVASZMEZO UCCA 24. SZ

JjO tipp:
\4n ct menjen

Koppanyihoz

HERCULEST,VICTORIAT vennil

Arak P 695—-f6i. Dessewffy U. 47

O PSR FERER E o SERVICE

6za U 32 (voP

ucca). Telefon: 2-925-09. Allanddan raktaron az 6sszes automlszerek versenvkepes aron
telje- garanciaval! Javitasi k jotallassall — ORIG, BRUHN W . W . W . 6%
¥e Tm R m regisztralé-jaratellcnorzok kizarélagos kepvlselete és Uzeme. Eredeti alkatrész és
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Hti ufeaty?

— A Hatnapos TridJra benevezett két
ezlist vaza csapatra valé magyar részt
vev6k szama az utols6 pillanatban le
csokkent. Komléssy lemondott, Lukavecz
utkdzben megbetegedett Ggy, hogy a nagy
tridiban a magyar szineket csak" Koznia
(500 Ziindapp), Path6 (BMW old.), Mart'
nek (500 Gilera) 6s Egervary -Mlinko
(500 BMW) fogjak képviselni. A verseny
elsé két napja ifreudenstadti kiindulassal
a Schwarzwaldban folyik le, majd Gewr-
misohba futnak a résztvevék és négy na-
pon &t a bajor Alpesek utjain folyik a
verseny. A végcél Fussenben lesz.

— Hallom &tkoltozott a Bitiek cég?

— Ugyvan. A cégnek sz(ikéseknek bi-
zonyultak dékai wuccai helyiségei, nriért
is a Tavaszmez§ ucca 22fa. sz. ala he-
lyezte at Uzemét. Az Uj telepen modern
szervice alloméas és tokéletesen felszerelt
mhely all a cég rendelkezésére. Ugyan-
akkor azonban mas o6rémhir is van az
Anstin-tdborban: megjottek az Uj 1937-es
modellek, melyek a balatoni Sporthét
keretében megrendezett balatonfoldviui
autdészépségversenyen megérdemelt nagy-
felt(inést keltettek.

— Valamit n Ziindapp frontrél Hébli
ar?

— A német hadsereg sok szazezer Kki-
lométeres. alapos probadt utadn kiadta
a ,nagv“ rendelést, mely utan annyi
gyar vagyoédott; 3000 db oldalkocsi®,
800-as Zziindappot vasaroltak — ,egy-

elérei...* Ugyanakkor van egy masik
Ziindapp hirem is! Kiraly Andor mérndok,
az egykori Nova motorkerékpargyar
igazgatéja ismét aktiv motoros lett.
Hosszas megfontolas utan egy 500-as ohv.
Zundappot vasarolt.

— Mi hir a vidéken?

— A Székesfehérvari AK aut6- és mo-
torosztalya szeptember 20-a4n csillagtu-
rat. majd Ugyességi versenyt rendez. A
versenyt orszagos elndki értekezlet ko-
veti. melyen az 6sszes hazai autéklubok
képviseltetik magukat és szényegre ke-
rilnek mindazon kérdések, melyek az
automobilizmust! kozelebbrél érdeklik.

MoIoE'!égﬁk
gaaa
Mgyer fogesierdk
audtrekordkatresz és
Ry Wit
Budapest, Vili., Nagytemplom-u. 34.

Telefonszam : 14-61-55

Henger és f6tengely kdszoriilés
Pontos munka
Mérsékelt &rak
Gyors kiszolgalss

A minap Budapesten jart G. P. Kreider amerikai
Harley 'képviseld szdloban haszndlt 1300as felll-
vezérelt Harley-jét sokan megbamultak.

Hallom, nagy holland rendelést ka-
péit a Gumigyar?

— Ugyvan. A Rot-terdamsche Lloyd
hajézasi vallalat két hajojat, atépiti és
ez alkalombél 600 Laticel matracot ren-
delt. A vallalat haj6i féleg a tropusokon
kozlekednek, ahol felette fontos, hogy
a fel-melegedést a lehetéségig kikuszo-
béljék. A szivacs-szérlién porézus Laticel
anyag kitundéen szellézik, tehat nem me-
legszik at, ami egyenesen predesztinalja
ilyen célokra.

— Hallom, az utazéasi irodalom 4&aj, hé-
zagpotlo koényvecskével szaporodott?

— Igen, Bodnar Richard vamszak:
tiszt, a soproni autéoklub titkara ,Mi a
vammentes  Utiholmi?“  cimen értékes
utazasi tanacsadévaj ajandékozta meg
az utazokoézonséget. A tajékoztatd fluzet
célja: az «atiholmi fogalmi ismertetésén
tulmenéen, az utazé kozonségnek gya-
korlati tanaccsal szolgalni a vam-, de-
viza- és Utlevélvizsgalattal kapcsolatos
teenddékrél, kezdve a kulfoldre utazas itt-
honi el6készitésén. A hasznos fuzet 40
fillérért az 0Osszes Menetjegyirodaban
beszerezhet6.

— Egyre tobb sz6 esik a ,slum“-rol.

— 1lgen, a lexikonok és -szétarak rij
kiadasaiban bizonyara mar a ,slum*® sz6
is fog szerepelni, hiszen a ,slum-mentes”
fogalom a motor térténetében fontos ha-
tarkovet jelent. Slum jelenti mindazon
iszapos és ragacsos Jerakdasokat. melyek
telitetlen sz-énhiidrogéutartalom  kovet-
keztében. az Uzemben &all6 motornal, a
Jegjobb olajban is képzédnek; a ,,slum“
szdj az iszap és gummi angol meghataro-
zasainak: sludge és gumnek @§sszevonas
sabdl van képezve. ,Slummentes” a® a
fogalom, mely a Mobiloillal. az Uj MO0-
bilo'l-lal van &sszeforrva. A hires ..Cleo-
rosol“-eljarassal. mellyel ezek a kené-
anyagok el6aHittatnak, a ,slum“-képzé-
désire hajlamos szénhidrogének kivonat-
nak. Az eredmény olyan olaj, mely ezt
megel6zéleg elképzelhetetlen lerakédas-

menfességgel. legmagasabb kenéha-tas-sa!
és kémiai stabilitassal bir.

— Van-e valami érdekes statisztikai
adata?

— Hogyne volna. Erdekes, hogy mig
hazankban 1934-ben 1165 benzintélté kuat
1,845.000 liter benz'nt és 16,800.000 liter
motaikét mért ki, addig 1935-ben 1.117
kat 1.110.000 liter benzint és 18,513.000
liter motnlkét. szolgaltatott Ki.
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— Aagyon dicsérik a Mvtzeler gumi-
kat!

— Nem is csoda! A kitin6 guminiarka
elsérangl tulajdonsagokka,! rendelkezik,
melyek a legmostohdbb korilmények ko-
z6tt domborodnak csak ki teljes mérték-
beli. Tgy az idei Alpenfahrten, ahol
Egloffstein, a német autéklub elndke és
Aretin -sportkocsijai Metzeler gumdkkal
szerelve vivtadk ki a verseny i6-.réfedit.
a ,GletscherpokaJté'

— Mas Gjsag?

—- Cserépfalvi mérnék megallapodast
létesitett a Vaeuuui Oil Co. rb-vel, mely
szerint Zapolya ucca 26. sz. alatti modern
autéjavitdé mhelyén és service alloma-
«san MoMloil szolgalatot létesit. A Zapolya
uccai Cserépfalvi autészervice anar meg-
kezdte Gzemét, bizonyosak vagyunk, hogy

Cserépfalvi mérnék szaktudasa komoly-
tamasza lesz autésainknak.

— Mas?

— A Bosch telep szeptember 23-an

zarva lesz. A cég akkor Unnepli Rébert
Bos-oh 75-ik szlletésniapjat és a vallalat
50 éves fennallasat. Mas. K. Ba-uer Ti-
bor cég Uj helyiséget keres-. Az Ardie
vevl érdekl6ddék mar annyira felszapo-
rodtak, hogy Uj, nagyobb helyiség mar
esedékes.

— Viszontolvasasra,

oktéber 15-én!

A német Luft Hansa egyik Jurno 2U5
tipust, diesel-motorokkal szerelt Ju 86
modellti -kétmotoros expressgépe Lipcsé-
b6l leszallas nélkul 18 o6ra alatt repilt a
délamerikai jarat afrikai pillérét képez6
IJathurstba. Az Gtvonal 6000 -km volt,
az atlag — 333 km! A repulés pompas
bizonyitéka a dieselmotor aeronautikai
hasznalhat6éaganak.

A két, egyenként 1000 km-es futamban lerepllt
Coupe Deutsch de la Meurthe repilverseny elsd
lutamat Arnoux ((aulron-Renauit) nyerte’ meg
4145 kmres atlaggal. A masodik futamot La-
conibe, _kmres~ adaggal, éjgyano lett az Ossze-
silésb6l ad6do gybztes 1s. 4 kmres atlaggal.

A német autokereskedelem idei forgalmat 000
millié mérkara becstlik.

A Varsébol inditott Gordon-Bennett 1éggomb-
verseny. melyet az utobbi harom évben a_ lengye-
lek n?/ertek_ meg, ezuttal a tobbszords GB-gvoz:
tcs belga Deinuyter-lloifinann vezette Belgiea nevii
ballon “zsakméanya lett 1710 km-es tavval. Maso-
dik h(]e‘lréz%n I6tio" kin él egy lengyel, harmadik he-
Iﬁ%]) kmrel egy svajci €S negyedik helyen

km-rel egy német ballon végzett. A verse-
nyen 6t orszag 10 ballonja indult.

Berlin maganjarmii dllomanya 10 ezer darab.
A braziliai parlament 8 szoval G5 ellenében be-
tiltotta az autdversenyeket. Ok: a lelkiismeretlendil
megrendezett verseinek rengeteg balesetet okoz-

Az | P 4 négyuléses liniousin arat 1450 mar-
kéra (s)z%ellitotték I%Yu

Németorszagban Ujabb 200 km Reichsautobahnt
adtak at a forgalomnak.

cuNM4kis<ziiiik fcqtyd U nébz
Eredményes, tokéletes javi-

tast TOIEDO ACELOK
alkalmazasaval érhet el.
TOLEDO ACELT vegyen
minden alkalommal, minden
célra. Automobilacélok spe=
cidlis nagy raktara

Budapest, V.. Visegradi ucca 47 a.
(Wahrmann u. 15)) Tel.: 2*924-01.

Felel6s szerkeszt6 és kiad6: KRAMER JENO.
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P O L orokéletli  biztositék automatak.

POLUS=SIRIUS MUVEK RT,

IC IN T 111 A VEZERKEPVISELET
BUDAPEST”~EJBALVYANYS=U~""
TELEEON: 1=113=51 és 1=113=52.
oninditd és vilagitd ielcpek automobilokhoz és motorkerékparokhoz
lagos orokéletii fémaccumulator motorkerékparokhoz, lampéakhoz stb.
korlatlan raktarképcsségu szalmidkmenfes szarazfclepek, zseblampatokok,
dynamék, magnesek, vertex magnesek, indit6 motorok, indexek,

villanéfény iranyjelz6k, kapcsolék, kapcsolészekrények, lampéak, reflek-
torok, elosztok, gyujtétekercsek, vezetékek, ablaktorlék, kirtok sth. sth.

I G N I S csillamszigcfeléstu gyujtégyertyak.

TUNGSRAM és OSRAM aufélampak, villamosberendezések alkatrészei. —  Ajanlattal készséggel szolgalunk.

Fehér tfay, sarga kivdfany.

Felel6s kiad6- Kramer Jené. Egyesult Ké-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt, Tatra u. 4. T. 12-24-07. Felel6s Reiner Odén





