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S t ö f y u j é á s
1 l é g é t  já r ju k  h o v a to v á b b  a z zlg
'  sz ezo n n a k  1VTp. a vtéhnW'u .röm'/í

'Jégét já r ju k  h o v a to v á b b  a z  ú g y n ev e z e t t  id eg en fo rg a lm i  
szezon n a k . M é g  n éh á n y  röv id  h ét és  m ú lh ata tlan u l e ltű n ­

nek  a z ó ceé in já ró t m a jm o ló  autó kát r -za u ru  s z ó k . A  pom p á s  
id eg en  r en d szá m ú  autócsodáik, m e ly ek e t  a m i a dóp olitikai 
s v a r c k ib isz tle r s ég e k k e l k isk o cs i-k o s z tra  s z e r é n y b e ' t  szem ein k , 
kel táléin m ég  jo b b a n  m eg cso d á lu n k , m in t a b e lé jü k  szervü lt  
fe k e te  o la szok a t és  n eg y v en h a fo s -lá b ú  sző k e  hollandi babáikat, 
cú g o s c ip ő s  s v á jc i  ö rö m a p á k a t| é s  fé lr e is m e r h e te t le n ü l  fé r f ia s  
sz ek sz ep ilt  szerte-em a ná iló  a n g o l m isszek e t-m issz iszek e t.

M á r  a S zen t is t v á m n a p i lep én y n y e lé s en  is  tú l v a g y u n k , ső t  
v é g ig s z é g y e n k e z tü k  a cita d ellá i tű z i já té k o t  is. E z f a z ú rh a t­
n á m  m áignézium -orgiái■*, m e ly n e k  S  m m er  ling  ú ro n , a  szóban - 
f o r g ó  tű z i já té k o k  k é s z ítő jé n  k ívü l csa k is  és  k izá ró la g  Kováics- 
háizy ta n á csn o k  ú r  ö rven d . A  ta n á csn ok  ú r  u g y a n is  közel r o ­
k on i h ő fo k ú  h a jla n d ó sá g g a l v i s e l t e ik  a fe n te m l íte t f  tüzijá - 
ték g y é iro s  — k é s z ítm én y e i irá n t, és  ép p en  e z é r t  év rő l-é v re  
el tárni ő r it  h a ta tla n u l é s  leb eszé lh et e llen ü l g y e r m e te g  csök ö­
n y ö s s é g g e l  — já itszik  a  tűzzel.

A  b u g a c i c s i r k é k  m á r  csa k  rö v id  ideig  tem e tk ezn ek  n yá r-  
s o n y  v é g z e t t  k é n y s z e r ű  to rn á szm u ta tv á n y a ik  u tá n  id eg en  
g y o m r o k  tra g ik u s  m ély ség e ib e . A  b u g a c i c s ik ó s leg én y  néh án y  
hét m úlva  m á r  n em  v ia szk o zza  o lya n  sz ív d ö g le s z tő re  a s e ­
ly e m fé n y ű  bajcáit, m ely  o ly a n  m ély  e r ed m é n y e s s é g g e l  szám- 
lő t t  b ő v en  v é r z ő  s e b e k e t  a fo lk ló r iszH k u s  fé r f ia s s á g  s ző rz e t- 
beli m eg n y ilv á n u lá sa in a k  e llen tá lla n i csa k  n eh ezen  h a jla n d ó , 
a z  id eg e n k én t  va ló  forgolód á is fe le lő t le n s é g én ek  e rő s  máiko- 
n y á tó l a m ú g y  is  du p lán  m á m orosid t é s  a b a ju sz - em lék ek  
h iz s erg e  Ö ú jra á h n o d á sa it  t itk o s  ú t ip o g g y á szk én t m essz i csa ­
ládi tű z h e ly ek  m eleg e i f e l é  szá llító  so k szo ro s  csa lá d a n yá i szí 
vek n ek  k e llő s  k ö zép p o n tjá b a .

M ég  c sa k  n é h á n y  h é t  é s  m á r  nem  fo ly n a k  vég te len  v itá k  
f ö l é n y e s  baki e r e k  és  n o r v ég  e g é s z s é g ü g y i  fő ta n á cs o s o k  között 
h olm i k ö v ez e t  vá m  o k  p ro b lém á i körü l.

M ég  c sa k  n éh á n y  h ét é s  az a  bécsi v ir s lig y á ro s  m á r  nem  
f o g  g y o m o r g ö r c s ö k e t  k a p n i a m éreg tő l , m er t  a Z sigm on d -  
u tca  c sá sz á r fü rd ő i szakaszéin  f e l  a k a r ja  írn i a  r en d ő r  a z é r t , 
h o g y  jo b b ró l e lő zö tt . A m ik o r  p ed ig  s em m ifé le  je lz é s  n em  adja  
k ö zh írü l e z t  a  k ö z lek ed és i k ü lö n leg esség e t.

M ég  c sa k  n éh á n y  h é t  és a m ü n ch en i p a tik u s  n em  fo g  m ér ­
g é b e n  h ét fé lg r a m m o s  a szp irin t b ek eb e lezn i a zér t , m ert m i­
u tá n  jo b b ró l  e lő zö tt  a M a rg it  h ídon , m eg d o rg á lta  öt a rendőr. 
A m ik a r  p ed ig  s eh o l s in csen  k iírva  v a g y  je le z v e , h o g y  ez 
tilos.

M ég  csa k  n éh á n y  h é t  é s  a b ru g es i sz ik v jzb izo m ú n y o s  nem  
f o g  d ü h éb en  p ez s e g n i  a z é r t , m ert a p es ti  tis z ta -k e  r esz íeb esek ­
n é l n in csen  je l z é s  é s  h a  jó h isz em ű en  b e fo rd u l, há t e g y s z e r ié  
h á rom  ren d ő r  is  v e s z  irá n y á b a n  r ep ü lő s ta r to t .

M ég  csa k  n éh á n y  h é t  és  a b irm in gh am i m etod ista  p réd iká ­
tor  nem  fo g ja  e m leg e tn i az ö ssz es  s z e n tek e t , a m ik or az 011 a 
e lő tt  m ind en  je lz é s  n é lk ü l á tv á g  a villam os a  K r is z tin a  k ö r ­
ú to n  v a g y  P od m a n ich y -u tcá b a n .

M ég  csa k  n éh á n y  h é t  é s  a, nátpolyi a d ó v ég r eh a jtó  wem fo g  
s z e le te k r e  s z é tm en n i a m éreg tő l , a m ik o r  é js z a k a  fe lk a ro m k o r  
csa k  ú g y  tud a  m éreg d rá g a  budai „ k isk ocsm á b ó l • szaU usara  
ju tn i , h o g y  évk ö zb en  tiz en k ét léim paiíélküh b icik lis  ren d ő r  fa ­
g y a s z t ja  m eg  g é g é jé b e n  a z e l fo g y a sz to t t  b orok  g ő z e  .
' M é g  csa k  n éh á n y  h ét és  a m a rseillc i g ra m o fo n t  a n a g y k e ­
r esk ed ő b en  nem h eg y e sed n ek  ádáz indu latokat, a m ikor  a~ 
A n d r á s s y -ú o n  a  F r a n c o is  k a rsza lla g o s  rendőr za m a tos  khs- 
k itn fé leg y h á z a i sp a n y o lsá g g a l a rró l ta rt n ek i e lőa d á st, h og y  
d u dá ln i 'nem szabad . É s  k ép te len  a z t  m eg é r te n i , h o g y  m iért  
n em  je lz ik  az i ly en  tila lm at. , , . , ,

M ég  csa k  n éh á n y  h ét és  a  s o r k h o h m  to n h a lfv s to lo  nem  
fü s tö l  a dühtől, h o g y  a  T isza  Is tv á n -ib c a  e s  V d m os  e fta ^ a r-  
út k e r e s z te z é s  fo r g a lm i  irá n y m n 'fí 'o  n y ila  m ié r t  a k a r ja  o 
fe lk ü ld en i a s zem b en lev ö  h á z  m ásodik  em e le té r e , a m ik or  kis

K o n t r á i t :  a s o k á g ú  g y e r ty a ta r tó s z e r u  E u p h orb  a 
iá és a k é t 500-as P u cli D é l-T a n g a n y ik á b a n .

tíz lova s k o c s ijá v a l m ég a k k o r  sem  ju tn a  f e l , ha tö r tén e te sen  
az u tc á ró l  n y íln a  n ev ez e t i  há z lép cső je .

M ég  csa k  n éh á n y  h ét é s  a  zn a im i ugorka gyá ir  c é g v e z e tő je  
nem. zöld ü l e l  az in du lattó l, a m ik o r  h iábava lóan  p ró b á l b eh a ­
to ln i az O k to g o n -té r i já rd a s z ig e t  k erü lg e té s  je lz é s  nélkü li, 
de annál k örü lm én yeseb b  tud om á nyá ba .

M ég  csa k  n éh á n y  h ét és  a em igrá n s  b a rce lon a i e g y e te m i  
p r o fe s s z o r  nem  ju t  szóh oz  a  csod á lkozá stól, a m ik o r  be lek u k u l  
abba a p rob lém á b a , h o g y  m ik o r  kell é s  m ik o r  n em  k e ll  m e g ­
k erü ln i a  ren d őrt a  k eresz tez ésn é l . É s  va la m i csod á s ta lá l­
m á n y t s e j t  a bban , h o g y  a m ikor  a z  e g y ik  k e r e s z te z é s e n  d él­
e lő tt  k ö te lező  a  k e r ü lg e té s , délidéin  m á r  nem  az. M e r t  bá r  
ta n á ru n k  történ e lem tu d ós , a n n y i fantáziái ja  m ég  s in csen
h o g y  rá h ib á zzék  a U tók n y itjá ra , m e ly  nem  más, m in th o g y : 
közb en  fe lv á l to t tá k  a ren d őrt.

M ég  csa k  n éh á n y  h é t  é s  a tö rö k  örök ös  nem  f o g j a  ö rö k ö ­
sen  tö rn i a f e j é t  a zon . h o g y  a bu d a pesti „ B e h a jta n i  t ilo s“ 
táb lá k  n a g y része  m ié r t  k erü l ren d szer in t  o ly a n  h e ly r e , ahol 
a  leg n eh ezeb b  őket ész rev en n i.

M ég  n éh á n y  h ét és  a s tu H g a F i szó lóm otoros  n em  fo g  k ü ­
lö n fé le  indu lat szók a t p u ffo g n i ,  a m ik or  a  r en d ő r  n a g y h a rsá -  
n ya n  k ip a ra n cso lja  a V á ci-u tcá b ó l annak  e llen ére , h o g y  r a ­
g á ly o s  b e teg s ég b en  n em  szen ved .

D e  nem  fo ly ta t ju k , e lég  volt p on tosan  e g y  tu ca tra  va ló  
bu d a pesti-közleked ésren d észeti-id egém  fo rg a lm i-a ttra k c ió t  f e l ­
találni.

P réd ik á lu n k  a z  id eg en fo rg a lo m  n a g y  je le rd ő ség é rő l . S z ín - 
p om p á s brosúráik s z á z ez re iv e l á ra sz t ju k  el a k ü lfö ld e t , f e l r a ­
g y o g  a szem ü n k , ha id egen t hitünk, de h o g y  e z e k  e lő l a z  a u tós  
id eg en ek  e lö l e ls im ítsu k  a sp ec iá lis  m a g y a r  k ö z lek ed ésren d é ­
sz e ti  g ö r ö n g y ö k e t  — nem  g on d o l a rra  eg y e t len  ille ték es  h a ­
tósá g  sem .

M ég  n éh á n y  hét és  v ég e  a z  id eg en fo rg a lm i szezon n a k . Jön  
a  h osszú  tél. Ü ljen ek  v é g r e  ö ssz e  a zok , a k ik n ek  i ly en  k é rd é ­
sek b en  in n iv a ló ju k  van és  ü ljen ek  a d d ig ,a m íg  m eg  nem  ol­
dat á k  e z e k e t  a k érd ések et . D e a ztán  n eh o g y  L a tic e lt  ra k ja  
nak m aguk alá.



e u n ^  V a c ú d ú s u n  a  O k á n á l

XT  igán purrog alattam a kis Sun-
’  beam. A  svábhegyi nagyszálló 

után leelőzök egy francia rendszámú 
poros Renaultot. Most veszem csak ész­
re háromszögű sárga táblájáról, hogy 
.,ő“  is a „Camping-tábor44 tagja. Amíg 
azonban a Renault egyszerűen been­
gedték a kötéllel és két parkőrrel sú­
lyosbított Camping-paradicsomba. ott a 
Normafa mellett, addig én csak a be­
járatig jutottam. A  két cerberus láng­
pallos híján egy-egy vastag kampós- 
bottal állt útam végcélja előtt.

— M á r  p ed ig  ide k ev és  a z  ú r  ig a ­
zo lv á n y a , — szól az egyik hivatása 
komolyságának teljes tudatában — 
ide kü lön  en g ed é ly  költ !

Első pillanatban elhatároztam, hogy­
ha kell megmozgatom a legnagyobb 
protekcióimat. De aztán eszembe ju ­
tott. hogy nekem még ma délelőtt kell 
átlépnem ezt a bűvös kaput, mert hol­
nap már vendégeink felszedik sátorfá­
jukat — a szó legnemesebb értelmében 
— és én üres notesszal mehetek a Tát- 
ra-utcába. a redakcióba . . .

Mivel a „szabál" ,.szabál“ . rövid esz­
mecsere után megállapodtam a két vá­
logatott kapussal, hogy a közeli vám- 
épületből betelefonálok a KMAC-ba és 
a dróton érkező engedélyt Somló vám- 
szakaszvezető veszi át és a kapunál 
majd ő fogja  igazolni az üzenet, illet­
ve az engedély valódiságát. Ezek után 
érthető izgalommal hívtam fel az Autó­
klubbot.

— A z  ü g g y e l fo g la lk o zó  S á to ry  úr  
h á zon  k ívü l va n  — hangzik a kelle­
metlen válasz — de kapcsolom  H eller  
t itk á r  ura t. Fél perc múlva boldog tu­
lajdonosa voltam a belépési engedély­
nek. Egész eredeti volt ez az egedély, 
nagy táska lógott az oldalán és eny­
hén raecsolt. Jobban vigyáztam most 
Somló szakaszvezetőre, mint a japán 
úszók Csik Ferire. Most már büszkén 
fordultam be a szépen fellobogózoU 
kapun, hiszen mögöttem ült az enge­
dély .. .

A  rangjától megittasodott parkőr 
most már barátságosabb hangon adta 
tudomásomra, hogy ten a p  is i t t  já r t  
e g y  n ém et ú js á g ír ó  in e j t  B ecsb ő l“  és 
szép tempósan beszélni kezdett, mint 
akinek már nagy gyakorlata van az 
interjú adásban, de nagyott csodálkoz­
hatott. amikor minden válasz nélkül az 
egvik lombos fa felé indultam, amely 
alatt egy fürdőnadrágos férfi vad in­
dián táncot lejtett. Odaérve látom, 
hogy ezt a koreográfiái műveletet a 
dús zöld lombok közül lehulló mester­
séges hideg zuhany okozza.

— U n m om en t m o n s ieu r  — mond- 
dom elfulladt hangon és gyorsan skic­
celem ezt az üdítő látványt. Csak most 
érek rá, hogy megfigyeljem ezt a ti­
tokzatos fürdőszobát. A vastag ágra 
akasztott vízzsák, a zuhany rezervoar- 
ja , melyet egy spárga egészít ki. mely 
a .,csapot'1* működteti. Alig ocsúdok 
fel a meglepetésből már újabb ese­
mény köti le a figyelmemet. Az egyik 
hatalmas limuzin még hatalmasabb 
nyitott csomagtartójánál egy hölgy 
szorgoskodik pizsamában - mert itt 
mindenki „könnyén4* van öltözve, helye­

sebben vetkőzve. Közelebb érve látom 
ám, hogy a pizsamás hölgy a legsza­
bályosabb konyhában főz. Igenis fő ­
zött. hogy mit azt nem tudtam meg­
állapítani. az illata után gulyásnak 
tippeltem. Amott egy úr nagymosást 
végez, rosszatokig veszi tudomásul, 
hogy le akarom rajzolni. Két házzal, 
vagyha úgy tetszik két sátorral odább 
egy fiatal hölgy vasal az ámyatadó 
modern sátor terrasza alatt. A szom­
szédban egy angol szeladon az angol 
ábc-re tanítja a Laticel-matracon he­
verő maaemoisellet. Mindketten termé­
szetesen fürdőruhában. És ennek az 
egész mozgalmas képnek a tengelyé­
ben a konyha áll. A  kényelem már má­
sodrendű kérdés. A nézelődés után 
megszólítom az egyik lengeruhás urat, 
mondjon el egyet-mást az Autó-Motor 
olvasóinak.

— A z  A u to m o b ile  C a m p in g  Club de 
F ra n cé  e z e r  ta g o t szá m ol. A  K M A C  
m eg h ívá sá ra  eb b e  a csod ásá n  g y ö n y ö ­
rű  orszá gba . A usztrián ., N ém et- és  
O la szorszá g on  k e r es z tü l é rk ez tü n k  
m eg  . .. a rra  a  m ese tá ra  . . .

Nem jut eszébe a Báláton neve. K i­
segítem.

— Oui ou i B á lá tcn . I tt  ta lá lk oztu n k  ! 
— u g y a n is  m i n em  o tth o n ró l jö vü n k . 
S ok a n  lem en tek  a  H o r to b á g y ra , M ez ő ­
k öv esd re  — ezeket a neveket a KMAC 
Camping programmjából olvassa. — 
M ind en  év b en  k é t-h á rom  h ón a p ot tö l­
tü n k  íg y  : k ev é s  u ta zá ssa l é s  so k  tá b o ­
rozá ssa l !  A z t  k érd ez i, v a n -e  a Cani- 
p in g n a k  h ív e  ? T a va ly  p éld á u l 1300  
szem ély  ca m p in g  é lt  P a r is  m elle tt , ez  
v o lt  edd ig  a leg n a g y o b b  C am ping .

— Mi a Camping ?
— A  leg ta lá lób b , ha azt m ondom , 

v issza  a te rm ész e th ez  e g y  c s ip e tn y i  
k u ltú rá va l, k érem  g y ő z ő d jö n  m eg  sza ­
va im ról — és máris belémkarolt a lyo­
ni konzervatórium igazgatója, hogy 
megmutassa ..kastélyának termeit44. N e

h a r a g u d jo n , d e  m ég  n a g y  r en d e llen ­
s ég  va n  !  — szabadkozik.

Nehéz lenne betűbe önteni mindazt, 
ami ebben a lakókocsiban látható volt. 
Túlzás nélkül felsorolhatnám egy 
konyhafelszerelés. sport áruüzlet ár­
jegyzékét. Természetesen ide tartozik 
még az obiigát két felcsapható fekvő­
hely. a tükör, szekrény, ventilátor, 
rádió és még nagyon sok minden, amit 
már nem tudtam feljegyezni. Mint ké­
sőbb megtudtam, ez az 52 boldog em­
ber a Normafa mellett, nem a frank 
milliomosok közül került ki. mindegyik 
dolgozó ember, főleg intellektuel. ke­
reskedő.

Irigykedő szívvel hagytam el ezt a
szívet-lelket vidító sátorvárost.

J ö v ő r e  ú jr a  ta lá lk o zu n k , m a g u k  
nád m ind en  o lya n  g y ö n y ö r ű  —  mondta 
őszinte elragadtatással búcsúzásnál 
monsieur Eduard Monfort az ACCF 
alelnöke.

Hazafelé azon gondolkoztam, (mint 
nagy költőnk) de jó  lenne, ha —  jöv ő ­
re már a Magyar Camping Club látná 
vendégül ezeket a kedves idegeneket !

— e r g y é —

Sporthoz, torához:

\

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is
METZELER
gumival futotta

Vezérképviselet:

Telefon: 1-253-36. Szilárd Béla, V I ., Nagymező iicca fó .
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Intimitások — 
a legszecessziósabb 
GP kocsiról, 
az Auto-Unionról!
A nagy nemzetközi versenyeken sze­

replő és a nemzetközi Grand Prix 
formulának megfelelő versenygépek 
közül kétségtelenül az Auto-Union a 
legrendkívültibb és legszecessziósabb.

Két év előtti születtek az Auto-Union 
modellek. Apjuk P o rs c h e  doktor, a vi­
lághírű versenykocsirkonstruktőr, any­
juk, a német kormány hatalmas szu b ­
v en ció ja , mely állítólag több milliónyi 
márkára rúgott!. Az újszülött rövid né­
hány hónap alatt felcseperedett, betö­
rést csinált és ma versenyről-versenyre, 
Grand Prix-től Grand Prix-re győzel­
met arat..

Amikor vagy három év előtt Porsche 
doktor megkapta a megbízást: tervez­
zen olyan versenykocsit, mellyel felül 
lehet szárnyalni minden eddigit — rög­
tön tisztában volt azzal, hogy felesle­
ges és céltalan volna mélyebbre tapos­
ni az eddigi konstrukciók agyon járt 
ösvényét. E g é s z e n  ú ja t , e g é s z e n  f o r r a ­
d a lm it, eg é s z e n  v a ló sz ín ű tlen t p rod u ­
kált. És —  fején találta a, szöget.

Porsche doktor tisztában volt azzal, 
hogy mivel ultrasebességekkel kell szá­
molnia. olyasmit kell tető alá hoznia, 
olyan gépet kell megteremtenie, mely 
aránylag könnyen kezelhető és a leg­
fantasztikusabb sebességnél is szik la - 
sz ilá rd  s ta b ilitá ssa l feküdjék. Talán 
jobban megéri jük a dolgot, ha arra 
gondolunk. hogy a GP-formulának 
megfelelő kocsi súlya maximálisan 750 
kiló lehet: üzemanyag, hűtővíz és 
pneuk nélkül, tehát nem lehet nehe­
zebb. mint amennyit a mai tipikus 
kiskocsi nyom. Ugyanakkor ennek a 
kocsinak olyan stabilnak kell lennie, 
hogy 300 k iló m éteren  fe lü l i  s eb es s é g ­
ben  is életveszély nélkül legyen kezel­
hető.

Függetlenül rugózott kerekek 
és helyes sulyelosztás

A kitűnő német konstruktőr két 
irányban kereste és találta meg a pro­
bléma megoldását. Gondoskodnia kel­
lett arról, hogy a hatalmas iramban 
vágtató pehelykönnyű versenykocsi ug 
rálás és zökkenés nélkül bírja  le a ki­
sebb út egyenetlenségeket: tehát f ü g ­
g e t le n  ru g ó zá ssa l oldotta meg mind a 
négy kereket. Hogy pedig a súlyelosz­
tás minél tökéletesebb legyen, szakí­
tott minden hagyománnyal, h á tra  sze­
relte a motort és a vezetőt annyira 
e lő r e  költöztette, hogy annak lábai 
szinte elérik a kocsi orrát.

Az Auto-Union versenykocsik mo­
torja tizenhat hengeres, k e ttő s  V  sor  
bán elhelyezve, a függőszelepek majd­
nem vízszintesen elrendezed rövid 
nyomórudakon át kapják vezérlésüket. 
A vezérmütengely legfelül középen fek­
szik. szinte csodája ez a darab a me­
chanikának, mert hiszen nem keve­
sebb mint 32 szelepet kell nyitnia és 
zárnia. A legújabb típusú motor pon­
tosan h a tlite r es , gyökeres súlymegtaka- 
rítással sikerült ugyanis annyit lefa­
ragni. hogy a régi ötliteres motor he­
lyébe hatliterest tudtak szerelni. Ez a 
kompresszoros hatliteres motor pedig

nem kevesebb mint kereken U00 f é k ­
ló e rő t  teljesít!

A  hűtő a megszokott helyen elől fek­
szik. Hogy azonban megtakarítsák a 
hűtő és a hátul fekvő motor közötti 
kettős csővezetéket, a hűtővizet nem 
külön csöveken, hanem az erre célra 
különlegesen kiképzett csőa lv á zon  át 
c irk u lá lta t j  á k  !

Egészen különleges lökhárítók fo ­
kozzák a stabilitást, a fékek hidrauli­
kusak és ami a legérdekesebb: az első 
kerekek torziós rudakkal vannak kiru­
gózva. hátul pedig keresztrugókat ta­
lálunk.

A vezető a kocsi orrában ül
A hűtő mögött közvetlenül az üzem­

anyag- és olajtartány talál helyet, a 
vezető háta mögött, közvetlenül a mo­
tor előtt tartalékíartányok vannak. A 
vezető így egészen elől ül. mondhatni, 
a kocsi orrában foglal helyet, ugyan­
akkor sokkal alacsonyabban ülhet, 
mint akármelyik más kocsiban, mert 
hiszen n in csen  k a rd á n ten g e ly , mely az 
ülés tetszőleges süllyesztését akadá­
lyozná.

A karosszéria könnyűfém ..csont­
vázára támaszkodik, papírvékony alu­
mínium lemez az egész, veszedelmesen 
hasonlít a repülőgép-technikában hasz­
nálatos megoldáshoz. A kerékabroncsok 
könyűfémből. a motor forgattyúháza 
szigorú titok pecsétjével pecsétjével 
zárt fémötvözetböl készült. A  hűtő tel­
jes egészében kézimunka, csodálatos 
darab és minden tartozékával együtt 
nem  n y o m  tö b b et 12 k iló n á l! A pedá­
lok, a kézifék és sebességváltó karja 
szinte játékszernek tűnik fel. a kézi­
fék karja például annak ellenére, hogy 
duralumn Huniból készült, nem vasta­
gabb, mint a közönséges ceruza.

Miért nem gyors 
az Autó-Unión a fordulóban ?

A nagyon alacsony ülés és a kocsi 
hosszú ..farka“ miatt, bizony csodálkoz­
tak a versenyzők, amikor először ül­
tek bele Porsche doktor csodakonstruk­
ciójába, nem tudták azzal az elegán­
sáva l és sebességgel belelendíteni a

sz in te  a k o c s i o rrá b a n  ül.

kocsi farát a fordulóba, mint ahogyan 
ezt megszokták. Ugyanakkor azonban 
azok a versenyzők, akik motorkerék­
párról szálltak ár az Auto-Unionra ab­
ból a célból, hogy őket a gyár kipró­
bálja — nagyszerűen megállták a he­
lyüket. A  furcsa kocsi egészen ú jfajta 
vezetői technikát követelt, amit sokkal 
gyorsabban és tökéletesebben sajátí­
tott el az újonc, mint a sok vihart lá­
tott régi versenyző. Talán ez az oka 
annak, hogy például Rosemeyer, aki 
motorkerékpárról rándult át verseny­
kocsira. versenyről-versenyre csépeli el 
régi rutinos versenytársait?

Mindazonáltal tény, hogy az Auto- 
Union versenykocsi n em  o ly a n  m o z g é ­
k o n y  erős fordulóban, mint például a 
Mercedes: amit különben a magyar 
Grand Prix versenyen is láthattunk. 
Viszont amíg az Auto-Union lassú a 
fordulóban, annál gyorsabb egyenes­
ben. annál jobban lő ki a fordulóból 
és hosszú építésénél fogva, annál sta­
bilabban fekszik a legészvesztöbb se­
bességben is. Caraceiola. a híres Mer­
cedes-Benz versenyző, állítólag baráti 
körben egyszerűen bevallotta, hogy sta­
bilitás szempontjából a Mercedeseket 
nem lehet összehasonlítani az Auto- 
Unionokkal. Már pedig ki tudja ezt 
jobban megítélni, mint Caraceiola. És 
ugyanakkor, amikor az Auto-Union 
GP-kocsik sorra nyerik versenyeiket, a 
fiatal R o s e m e y e r  sorra ,.viszi“ a nagy 
Grand Prix-ket: m á r  k észü l a z ú j  
A u to -U n io n . Igaz. ez a modell nem or­
szágúti versenyzésre készül, hanem az 
lesz a feladata., hogy megjavítsa 
M a lco lm  C a m p b ell abszolút sebességi 
világrekordját. A ..hiper-versenykocsi‘‘ 
műszaki adatairól még nem hallani 
semmit, csupán annyit tudni, hogy sú­
lya az egy tonna körül lesz. tehát va­
lószínű, hogy a mostani alvázba kerül 
valamivel nagyobb, talán 7—8 literes, 
esetleg ennél is nagyobb motor. Ami 
több m in * 200 ló erő  pluszt jelent. Hat­
száz lóerő pedig párosulva a könnyű 
súllyal, a tökéletes áramvonalazással 
és stabilitással elegendőnek látszik 
arra, hogy megközelítse az 500 kilomé­
teres sebességet.

budapesti auíórugógyárió 
és Javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásábanTelefon:
146351

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.Telefon: 
146351Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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B a l r ó l :  K o v á c s  K á lm á n  (A d le r  T ru m p f) a D o b o g ó k ő  e g y ik  fe s tő i fo r d u ló já b a n . —  K ö z é p e n :  L u k a v e cz  (P u ch ) n em csak  g y ő z ö t t ,  hanem  
n a gy szerű  id ő t is fu to tt  a h e g y iv e rs e n y e n . J o b b r ó l  : K o m ló s s v  (B M W ) , ,r e p e s z t “ .

Le a Balatonhoz! — Fel a Dobogókőre!
A ugusztus 16-án szép sikerrel ren­

dezne meg az FTC balatoni futár­
versenyét, mely a magyar bajnokság 
harmadik pontszerző futama volt. Már 
a kora reggeli órákban mozgalmas élet 
uralkodott a Budaörsi-úti start hely- 
környékén. Félhékor vágtak neki az 
autós résztvevők a 450 km-es verseny­
távnak. mely Siófok. Keszthely, Ba- 
latonfüred. Veszprém és Tata érinté­
sével vezetett Pilisszentkeresztre, ahon­
nan hegyiverseny keretében futottak 
be a résztvevők a Dobogókői menedék­
háznál lévő célba. Az autósok után 
startoltak a motorkerékpárosok. Külö­
nös érdeklődés kísérte Magyary Kossá 
startját, aki nem kisebb feladatra vál­
lalkozott. mini hogy 250 kcm-es, oldal­
kocsis ( !)  Puch gépén fussa végig a 
60 km-ben előírt átlag nehéz feltételű 
versenyt.

Pilisszentkereszt volt az utolsó ellen­
őrző állomás itt volt a dobogókői he­
gyiverseny startja. Holtversenyek ese­
tén a bajnokság szempontjából ez a 
próba volt hivatva a helyezések eldön­
tésére. Az óvatos rendezőség. W  altér
Józseffel és Veres Jánossal az élen in­
tézkedett. hogyT az apró jószágokat és 
kutyákat tereljék be az udvarokba. A 
derék kisbíró ki is doboltatta. hogy : 
jö n  a ,.p u f fb ic ig l“ !

Félkettőkor már együtt volt majd az 
egész mezőny, várták a hegyi verseny 
startját. Zamecsnik (500 Zündapp) a 
verseny favorit ja  szomorúan meséli, 
hogy 120 km-t tévedt.. Tata helyett — 
Győrbe érkezett. Itajta kívül még vagy 
öten eltévedtek. Szent Kristóf jókedvé­
ben Mellingert kinevezte Loreleynak. 
aki szerepéhez híven téves útra csalta 
a motorosokat. Ott kezdődött ez a szo­
morújáték. hogy Mellinger, kinek uta­
sa rosszul lett, orvoskeresés közben a 
kapott útbaigazítás alapján letért az 
országúiról, az időközben felzárkózott 
Zamecsnik leelőzte az orvost kereső Mel- 
lingert, aki hiába kiabált, utána : ,.Zá­
rni”  nem hallotta meg ! Ugyan így 
járt Komlóssy. Pieber. Pathó és Ham- 
bach is. de ezek még idejében észre 
vették a tévedést és visszafordultak.

Két óra után lezárták a kanyargós, 
helyenként rossz állapotban levő ú'at 
és kezdetét vette a 11.5 km-es hegyi- 
verseny.

A hegyiverseny hőse Hess Erwin 
volt. aki kompresszoros. 2 literes Wan- 
derer sportkocsijával 70.35 km-es át­

lagot ért el a kanyargós hegyiszaka­
szon és fölényesen verte a BMW-sport- 
kocsit vezető gr. Festeticsei-, akit a tú­
rakocsik legjobb idejét futó Delmár 
(A lfa  Romeo) is megelőzött 69.2km-es 
á lagával. A többi autókategóriában 
Wilheim (Fiat „1500” ) és az 1000-es 
Adíerével brillírozó Bossányi voltak a 
leggyorsabbak. Hess Erwin pompás 
szereplése kellemes meglepetés volt. 
bizfos kanyarvételeit, pompás kihúzatá- 
sair. öröm volt nézni. Annál több szá­
nalmat keltett Számossy Gyula szerep­
lése. aki hasztalan igyekezett, Detrája 
jóval kisebb hengerűrtartalmú kocsik 
mögött, a nap leggyöngébb idejét fu ­
totta. A motorosok táborából Eger- 
váry Mlinko vitte el a pálmát. 75,85 
km-es átlaggal, a nap legjobb idejét 
fúrva, míg az oldalkocsis gépek legjobb 
átlagát 68.8 km-el Pathó érte el. Az 
egyes kategóriák leggyorsabbjai Czuly- 
ba (350 Veloceite) és ördöngős Luka­
vecz Feri voltak, utóbbi 71.1 km-es 
pompás átlaggal vitte célba 250-es 
Puch masináját.

Kalapo- le a büntetőpontmentes 
győztesnek Hess (W anderer). Del­
már (A lfa ). Féstetics, Martinék (Gile- 
ra ), Kesjár (Rudge) és Lukavecz

Plotorfánah
minden dihafreszet 
gyártja a

Magyar fogaskerék, 
autó-traktoralkatrész és 

gépgyár kft.
Budapest, Vili., Nagytemplom-u. 34.

Telefonszám : 14-61-55

Henger és főtengely köszörülés 
Pontos munka 

Mérsékelt árak
Gyors kiszolgálss

(Puch) — előtt, de —  a legnagyobb 
elismerés illeti Magyary Kossát is. aki 
saját közel 100 kilójával és azonkívül 
oldalkocsival is súlyosbbított 250 kém­
es ( !)  Puchját győztesen vezette cél­
ba. Boldogan meséli :

— E z  vo lt a z e lső  v e r s en y em  és  az 
e lső  P u eh o m . noha ed d ig  m á r  IS  m o­
to rk e r é k p á r t  fo g y a s z to t ta m  el. Ü g y  
m eg y  ez  a m o to r  k é r em , m in t e g y  sá.r- 
ká iiy , p ed ig  a z  ú t  k é th a rm a d  része  
g y a lá z a to s  á lla p otb a n  vo lt. K ö z b en  
k a p ta m  e g y  g u m m id e fe k te t  is , de m i ez 
en n ek  a P a d in a k  — beszélgetés köz­
ben simogatja a tankot — n em  csak  
beh ozta m  az id ő v e s z te s é g e k e t , hanem  
m ég  m a ra d 1 időm  fr ö c c s ö z n i  is  az el­
len ő rző  á llom á sokon . T u d ja  kérem , 
h o g y  a f r ö c c s  g y ó g y s z e r , én  csa k  
tudom  — mondja meggyőző hangon — 
g y ó g y s z e r é s z  va gyok . H ib a p o n tja im a t  
itt k a p ta m  a c él e lő tt  SOO m é te r r e l  ! 
A  g y e r ty á m  m eg m a k a cso lta  m agéit és 
m ire  b ecsa v a r ta m  a m eg fe le lő  B o s d r .  
m ár e g y  s e r e g  p o n t b irto k o sa  voltam , 
h iszen  m inden m á sod p erc  k é s és  e g y  
p o n to t  j e le n te t t .  N e m  a zé r t  k érem , m er' 
n ekem  P u eh o m  v a n , de a  P u c h  ezt 
már a körénk sereglett közönségnek 
mondta — a le g jo b b  m o 'o r k c r é k p á r !

A  verseny részletes eredményei a 
következők: (Zárójelben a hegyiszaka 
szón elért km.-állagok.)

S z ó ló g e p e k  250 k e m -ig . 1. L u k a v e c z  F . • P u ‘*li) 
é s  K is já r  .1. (K udarc, h o ltv e r se n y b e n  <> b p .-ta l
L u k a v e cz 71.1 km Ki •jár 61.7 k in ). 2. M d e z e r  E.

(P u c h ) 24 i»i>. ( ® km .3 H ra b a n ek  J .  (P u c h )  64
b p . (1)4.10 k m ). 4. P it b é r E . (Z ü n d a p p  . 200“ ) 57
b p . (54.ii.-i k m ). — 350 ken -ig . 1. K u g le r  . . (M o to -
s a c o c h e ) b p . (Cn>.75 k m ) 2. O z u lv b a  M . (V e lő -  •
e e t te : 28 b p . (67. 15 c m ). :L lla m b a ch .. (Z iin - 1
-la p p i 70 »>P- (564 5 k n). 500 k e m -ig : 1. M ar- i
t in e k  T. (G ile ra ) 0 »P- '70 .2  k u n . 2. E g e rv á r i \
M lin k o  Z (B M W 2( 1»! (75 .85  k m ). ). K o m - \
1 (issv  B . B M W ) 3 1 br • (7 5.80 kint. \

O ld a lk o c s is  g é p e k . 350 k cm -4 g . 1. M a g y a ry  1
K ossá  I. (P u ch ..25( 5!)2 lm . -40 .8 k m 1. J
350 k cn i-en  fe lü l. 1. P a th ó  G v . (B M W ) Sl> l'P  '
(6 8 .8  km 2. Za\ IDUS G \ (B M W , 41 b
k im .

S p o r ta u to n io h P o k  2000 kcni-i«r. 1. H ess E . (W a n - 
d e r e r ) és g r . F e s te t ic s  E . (B M W ) h o ltv e rse n y b e n  
O lt|i.-tat. (H e ss  7 0 .Jő k m . F e s te t ic s  08 k m ).

T ú ra a iito n io h ilo k  1190 k cm -iir . I . B o ssá n y i P .
A d  le■n 60 b p . (55 .2  k m ). 2. N em es  T (F ia t ) 102
*T>. (52.25 km ?000 kcm-ig. 1. W ilh e im 8 .
Fiat i 0 bp . (5 9 .25  k m ). :1. K o v á c s  K . (A d le r ) .36
■p. ( 57 k m ). .3. S zá m o ssy P. G v . (T V tra ) 107 bl».
46.7 k m ). — 2 0 0 0  keni en fe lü l. 1. D e lm á r W .
A lfa R nm en) 0  b p . (ISO.;? k m ). 2 . Me ll in g e r G v .

r s t e y n  40 b p . (50.7 k n r .
A u tó s te a n i. 1. K M A P  A csa p a ta  (D e lm á r . W i l ­

h e im . B o s s á n y i)  60 bp .
M o to rk e ré k p á ro s  tea m . 1. K M A P  csa p a t .Marti­

n é k . L u k a v e c z .  P a th ó -) £0 bp .
V e g y e s  te a m . i F T 1 csa p a ta  N em es. K e s já r . 

Kuprler) 107 b p .
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M otoros bajtárs ? 

Hallottál róla h ogy . . .
— igen sok szóló motorkerékpár 

stabilitását erősen növelhetjük, ha a 
nyerget minél h á trá bb  á llítju k , Érde­
mes tehát ezzel is megpróbálkozni.

— az oldalkocsis gép sokkal jobban 
kormányozható, sokkal jobban ..fek­
szik" nagy tempóban, ha a normálisnál 
rövidebb f e l s ő  v illa p la tn ik a t szerelünk. 
A rövidebb villaplatni növeli a kerék- 
távot, tompább szögben fekszik az 
elsővilla, ez az oka az egésznek. Csak 
aztán vigyázat, jó anyagból legyen az 
a két villalemez, mert a villaplatni- 
töréssel néha nyaktörés já r együtt.

— hiába szerelik fel olyan magasra 
lábtartóikat' a vészmazsolák, hogy an­
nál „versenyzőbbnek" mutassák ma­
gukat. A minél a la cson ya bb a n  be­
állított lábtartó a legkényelmesebb, a 
legkevésbbé fárasztó.

— minél nagyobb és súlyosabb az 
első villára szerelt reflektor, annál 
gyengébb a gép kormányhatósága, 
mert a reflektor — k iru gózaM a n  sú ly . 
Sokan szeretik a kormányukat min­
denféle csecsebecsékkel. hát rapillan tó 

tükrökkel, villanykürtrel és egyebekkel 
felszerelni. Az okos motoros minden fe­
leslegességet eltávolít a villáról és a 
kormányról, amivel erősen fokozza gé­
pének stabilitását és kormányozható- 
ságá.

— csúszós-lat yakos úton az első  f é k  
biztonságosabb, mint a hátsó. Ami ter­
mészetesen nem jelenti azt. hogy hir­
telen és erőteljesen használjuk. A he­
lyes módszer: egy kissé erősebben és 
előbb fékezni az elsöfékkel, mint a 
hátsóval. Különösen akkor fékezzünk 
csúszós úton óvatosan, amikor fordu 
lóban be van döntve a gép!

— csak az a gép „kormányozza ön- 
mgát“ . melynek vonalban, vannak a 
kerekei. Ha tehát láncot, feszítünk, 
úgy mindig egyformán húzzuk meg a 
láncfeszítő csavarokat. Ha véletlenül 
elmulasztottuk ezt és hátsó- kerekünk 
nem áll vonalban, úgy rögvest be a 
műhelybe, ahol léccel és egyéb kellé­
kekkel percek alatt vonalba állítják.

— ha hosszabb utat kell megtennünk 
esős időben, úgy célszerű kilométe­
renként enyhén fék ezn i. A legjobban 
tokozott fékbe is bejut egy kis ned­
vesség. az átnedvesedett fébetét pedig 
nem fog úgy. min' a száraz. Ha itt- 
ott fékezünk, úgy a fékezés következ­
tében melegszik a fék és a hő megszá­
rítja annak' belsejét. Annál fontosabb 
megfogadni ezt a tanácsot, mert külö­
nösen csúszós időben fontos, hogy jók 
legyenek a fékeink.

— különösen a szóló turaversenyzök- 
nek és az országúti ..gyorsmotorosok'1- 
nak ajánlhatjuk azt. hogy az első ke­
rékre valamivel kisebb p n eu m ére té t  
szereljenek, mint a hátsó kerékre. A 
r.agymére'ü első pneu mint kirugóza - 
ian súly károsan befolyásolja a sta­
bilitást és a gép kormányozhatóságát.

Természetesen nem szabad túlzásba 
esni. ha hátul 3.50-es a gumi, úgy elöl 
a 3.25-ös vagy a 3.00-ás teszi meg.

— ha a pneu szélének ra jzo la ta  si­
mára kopott, közepén azonban még 
aránylag ép a gumianyag, úgy ennek 
oka az. hogy túl puhán járunk, nin­
csen elég nyomás a pneukban. Ha te­
hát ezt az egyenlőtlen kopást észleljük, 
pumpáljuk fel keményebbre a gumi­
kat, nehogy vászontörést és esetleg 
durchdefektet kapjunk.

-  a legnagyobb szamárság fe lc s e ­
réln i az első és hátsó pneut olyankor, 
amikor a hátsó már erősen megkopott, 
az első pedig még aránylag ép. Sok­
kal fontosabb az. hogy az első gumi 
kapaszkodjék jól a szólógépen, mint a 
hátsó, ellenkező esetben erős elsőke­

rék megcsúszások örömében lesz ré­
szünk. A legjobb megoldás: elől-hátul 
ép gumival járni.

— ha nagy tempóban vagyunk kény­
telenek mélyebb g ö d rö n  vagy egyébb 
országúti egyenetlenségen áthaladni, 
úgy a legokosabb felállni a lábtartók 
ra és felemelni legnemesebb testré­
szünket a nyeregből. Ha ezt nem tesz- 
szük meg, úgy a nyereg feldob, ön­
kéntelenül belekapaszkodunk a kor­
mányba és csúnya voblit kapunk.

- a közlekedési kódex szerint a fő ­
útvonalon haladó járműnek! előnye van 
a mellékúton haladóval szemben — út- 
k e r e s s tez é s en . Csakhogy — erre a bal­
eset után lehet csak hivatkozni a bí­
róság előtt, a hangsúly az után szón 
van.

CORDATIC
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Ajánlási táblázat
Sok regényt és értekezést írtak már arról a témáról, 

hogy mily módon nőtte ki magát korunk egyik legna­
gyobb hatalmává a petróleum. Nem akarunk tehát el­
mélyedni ebben a kérdésben, csak megállapítjuk: az 
automobilizmus ugyanannyival szolgált hozzá ennek a 
hatalomnak a kifejlődéséhez, mint amennyit — nyert 
tőle. Egymáshoz nőttek, elválaszthatatlanul.

Valóban nagy hatalom a petróleum- Egy-egv na­
gyobb vállalat, mint például a Shell, egész viágrésze 
két behálóz a maga kitünően megépített szervezetével. 
Olajforrásait megtaláljuk 
éppúgy Amerikában, mint 
Perzsiában, Indiában, vagy 
Romániában. Kereskedelmi 
szervezete felöleli úgyszól­
ván földünk minden váro­
sát. fő- és mellékútvonala­
kat. hajózást és mezőgaz­
daságot, a motoros üzemek 
minden fajtáját. A pazarul 
berendezett oceánjárókon 
éppúgy használják a Shell- 
produktumokat, mint az 
eldugott kis falvakban, a 
pe t role umlá mpá s okba n ■

Egy ilyen hatalmas ará­
nyú vállalat csak akkor le­
het életképes, ha gyártmá­
nyainak megbízhatóságú - 
hoz kétség nem fér. A ve­
vőt nem lehet becsapni se 
hangzatos reklámokkal, se 
ügyes ügynöki rábeszélés­
sel. a vevő —- meglepően 
hamar —  kritikát gyako­
rol a vásárolt áru felett s 
legközelebb már csak a ta­
pasztalat. a bizalom a dön­
tő.

Ezzel nagyon is tisztá­
ban vannak a Shell világ­
cég vezetői. A bizalom 
mindennél többet ér. a bi­
zalmat jó áruval kell kive­
rekedni és megtartani.
Mérnökök és vegyészek hadserege dolgozik éjt nap­
pallá téve azon. hogy a Shell-gyártmányok minőségét 
javítsa.

Automohilisták minduntalan találkoznak az u. n. 
..Shell Ajánlási Táblázattal- Az angliai központban 
30 mérnök dolgozik állandóan azon. hogy ennek az 
igénytelennek tetsző kis füzetnek adatai kibőv üljenek. 
Minden új kocsitípust gondosan megvizsgálnak mun­
kaviszonyok. kompresszió-arány, fordulatszám. a fel­
használt anyag minősége szempontjából leszűrt eied- 
mények alapján megállapítják: melyik olajfajta a leg­
alkalmasabb a motor számára, különválasztva a nyári 
és téli üzemet.

Nem kis munka az Ajánlási Táblázat összeállítása — 
vegyük csak azt figyelembe, mennyi rengeteg új tí­
pust hoznak évente forgalomba a gyárak!

És az eredményt Csodálatos dolog, hogy az auto­
mobilista nagyközönség mennyi nemtörődömséget ta- . 
nusit ezzel a kérdéssel szemben, ami pedig a motor 
nyugodt tizemére és élettartamára döntő kihatással 
van- Az Ajánlási Táblázatban legtöbbször nem látnak 
mást, csak egy kis „reklámfüzetet" és az olajat így 
szokták kérni a kutaknál: Van valami rendes olaja?

Valami rendes olaj — uraim, kocsitulajdonosok, sof- 
tőrök, úrvezetők, gondoljuk meg: valami rendes olaj, 
ez a kifejezés hálátlanság a motorral szemben. A  ru­

hánkra vigyázunk, pecsé- j 
tes ne legyen, meg ne áz­
zon, ki legyen kefélve — 
csak pont a motorral nem i 
törődünk, amitől pedig : 1 
sokkal többet kívánunk és :, 
ami sokkal többe kerül?

És aki már egy lépéssel 
tovább megy és Shell-ola- , 
jat vásárol — vájjon há- j 
nyan tudják azok közül, i 
mit ír elő kocsijuk szá- ■ 
mára az Ajánlási Táblá­
zati Pedig a dolog nem 
mindegy és nem hiába van 
többféle típusú Shell-olaj.

Egy eset Jut eszünkbe, 
a közelmúltban történt 
külföldön; valaki panaszt 
tett a Shell-központnál, 
hogy ö állandóan Shell- 
olajat használ, mégis baj 
van a kenéssel. Lehetetlen, 
volt a mérnökök válasza.
A Shell presztízskérdést I £ 
csinált a dologból, mérnö­
kök szálltak ki. kipróbál­
ták a kocsit, tényleg zava­
rok voltak. Mintát vettek 
az olajból és a laborató­
rium hamarosan kimutat­
ta. az illető a legforróbb 
nyárban, augusztus dere­
kán — téli olajat használt 
a motorjában . . .

A példa drasztikus, de nagyon jellemző. És aki va­
lótlan gazdaságos üzemet akar elérni a kocsijával, an­
nak csak egyet ajánlhatunk: csakis az Ajánlási Táblá­
zat alapján kiválasztott Sliell-olajat öntsön a motorjába. ( 

Az Ajánlási Táblázat kiterjeszkedik persze a többi l í  
szerkezeti részekre is. megmondja, mit kell használ- ! 
mink a sebességváltómü. a kupplung. a differenciál 
kenéséhez- Mert ezeket sem szabad a lelkiismeretes 
autósnak elhanyagolnia, nem szabad megvárnia, míg a 
fogaskerekek ..morgással" jelzik a kenönyag hiányát, 
mert a morgás már — kopás.

És aki még jobban szivén viseli kocsijának sorsát, 
forduljon bizalommal valamelyik service-hez. vagy a 
központ mérnökeihez. Szolgálatkészségben túl tesznek 
egymáson a Shell emberei- Sok értékes dolgot tudhat 
meg az előrelátó kocsitulajdonos és sok bajt megelőzhet.

AERO
SHELL

repülőgéphez, autóhoz 
és motorheréhpároh=  

hoz télen=nyáron a leg= 
tökéletesebb kenőanyag
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K e r é k c s e r e ?  A  S te y r  50 -be  b e é p íte tt  V ig o t  k o c s i  e m e lő v e l  g y e r e k já t é k  a k o c s i  fe le m e lé se .

T—T a az úgynevezett ultramodern 
•*--*- autó-tipusokat kategorizálni kezd­

jük. hamarosan ráeszmélünk arra. 
hogy két egymástól merőben eltérő 
klasszist különböztethetünk meg. Kétfé­
le ultramodern automobil létezik ugyan­
is. az egyiknél a tulkorszerűség nem 
egyéb ö n cé ln á l, a másiknál viszont -— 
e sz k ö z . Nos a Steyr 50. ez a szokatlan 
külsejű és konstrukciójú kisautó az 
utóbbi csoportba tartozik. A  híres pa­
tinás Steyr művek, az osztrák fegyver­
gyár ugyanis nem azért teremtett kül­
ső megjelenés és konstrukciós megol­
dás szempontjából m er ő b e n  ú ja t . hogy7 
ezzel mint elkápráztató vevőfogó lehe­
tőséggel operáljon, hanem ellenkezőleg 
azért, mert az ideális kisautóhoz ve­
zető úton tornyosuló problémák megol­
dására ez a külső forma, ez a belső 
konstrukció mu'atkozott a legcélrave­
zetőbbnek.

H ogy a Steyr gyár 50-es típusával 
valóban problémákat oldott meg, azt

C o ly g ra p h H ;  !
V an-e ki e nevet nem ism eri? 
Kívánságra bemutatja : S T E I N J. 
Bercsényi ucca 12. Telefon : 2-597-69.

az is bizonyítja, hogy kerek k é t  e s z ­
ten d e ig  tartott, amíg sikerült mara­
déktalanul megfelelni a feladatnak. 
Két éven át folyt a konstruálás és ki­
próbálás munkája, ami annál meg­
nyugtatóbb. mert a gyáraknak igen 
nagyrésze — tisztelet a kevés kivétel­
nek —  rendszerint rövid hónapok alatt 
jön ki az új típussal és ahelyett hogy 
házilag próbálná ki az újkonstrukciót, 
inkább «  v e v ő r e  b ízza  e z '. A vevő pe­
dig gyakran nagyon is r á f iz e t  erre a 
mindinkább elhatalmasodó gyártási 
., politikára" és csak sovány vigaszt 
talál abban, hogy a gyár, illetve a 
képviselet az ..elkonstruált“ alka részek 
helyében díjmentesen ad cseredarabo­
kat. csak éppen a hazavontatás költsé­
geit nem hajlandó viselni.

A  Steyr-Austro Daimler-Puch-művek 
által próbára rendelkezésünkre bocsá­
tott 50-es típus mindennapi használat­
ban közel 6000 kilométert futott, karri­
erjének legnagyobb részét, mint bemu­
tatókocsi teljesítette, ami tekintettel a 
bemut atóut aknái szokásos nyúzásokra. 
legalább 15.000 kilométeres normális 
üzemnek felel meg.

A  motor beindítása és bemelegítése 
szolgált az első meglepetéssel. Lassú­
járatban a motor hangját egyáltalá-

Nagy stabilitás, rend \> 
venséggel párosult heg 
dálatos könnyedség a

I tágas férőhely, ele­
múszóképesség és cso- 
ecsürübb forgalomban

ez je llem zi S te y r 50-et !
.......... .............................in........mi

bán nem hallani, úgyhogy az ember 
hajlandó volna ú jra  indítani, ha az 
o' aj nyomásmutató nem jelezné azt, 
hogy a motor él. Ugyanakkor a  le g ­
c s e k é ly e b b  v ib r á c ió t  s e m  é r e z n i , az 
egymással szembefekvő két kéthengeres 
blokk abszulut kiegyensúlyozottságot 
ad. a legtöbb kismotornál lassú és kö- 
zépturában észlelhető kellemetlen vib­
ráció, rángató rázkódás a legkülönfé­
lébb fordulat számrégiókban sem jelent­
kezik. A motor villám gyorsan reagál a 
gázpedálra minden ..gondolkodás'1 nél­
kül pörög meg és nagy fordulatszám­
nál sem válik kellemetlenné a hangja.

Utunk első része Budapest egyik 
legelhanyagoltabb részére vezetett, a 
Budafoki-útnak az összekötő híd előtti 
szakaszára, melyet 20—30 centiméter 
mély gödrök tarkítanak, ideális ez a 
terep — rugózási próbához. Hála a 
függetlenül rugózott négy keréknek, a 
Steyr 50 nagyszerűen állta m eg a he­
lyét és közepes. 45— 50 km-es iramban 
sím éin g ö rd ü lt  á t  ezen az autó-charib- 
diszen anélkül, hogy túlzott keréktán­
colást. kellemetlen rázást, vagy doboló 
hangot hallottunk volna. A  rendkívül 
lágy kormány a legmélyebb bukkanó 
ütését sem vette át. a kocsi megtartotta 
a gránáttölcsészerű árkok között is 
egyenes útját — eleresztett kormány­
nyal.

Következő állomások : a hírhedt B u ­
d a fo k — T é té n y  szakasz. A  rettenetes 
állapotban levő macskaköves úton is 
lágyan rugózott a kocsi, a hírhedt bu­
dafoki bukkanót nyugodtan vehettük 
hatvanas tempóban anélkül, hogy ez a 
kocsit megdobta, kellemetlen érzést 
okozott, vagy éppen kárt tett volna a 
rugókban. A  legfeltűnőbb az volt, hogy 
a legrosszabb szakaszokon sem érez­
tünk b ó lin tá s t , amire pedig a kocsi 
aránylag rövid tengelytávja —  225
cm —  miatt el voltunk készülve. Hogy 
a bólintás —  mely egynéhány kiskocsi­
nak oly kellemetlen velejárója  és igen 
gyakran e ls ő ru g ó  t ö r é s t  eredményez — 
elmaradt, azt nemcsak a független ke- 
rékfüggesztésnek írható a számlájára, 
hanem annak is. hogy a Steyr 50-be 
épített lökhárítók bár lágyak, ugyan­
akkor mégis nagyon hatékonyak.

Visszafelé az új balatoni úton. a bu­
daörsi szakaszon vezetett az útunk. A 
pompás betonúton a gép másodikkal 
indulva szinte pillanatok alatt benne

Csúszik a volán, ez már ok R A K  
Meggátolja ezt a U w l l  

20°/o engedménnyel vegyen BÖK bőr­
bevonatot a kormányára. 

Díjmentes próbadarab.
Autó, motor heszluühel legjobban

OTTEIMREITER-nél szerzi be
Petőfi Sándor u 3. (udvarban) T. 1-897-81

volt a hatvanas tempóban és a kilomé­
teróra tűje meglepő gyorsan kúszott fel 
a 88— 90 kilométerig. Stopperrel ellen­
őrizve megállapítottuk, hogy sebessé­
günk teljes gázzal pontosan S5 k iló m é­
t e r  volt. e l is m er é s r e m é ltó  t e l je s í tm é n y  
e g y l i t e r e s  é s  a rá n y la g  n e h éz , n a g y  
n é g y ü lé s e s  k a r o s s z é r iá v a l  s z e r e lt  k is- 
k o cs in á l. N agy tempóban rendkívül 
kellemes volt a kocsi kezelése, szikla- 
szilárdan feküdt, a kormányt elég volt 
egy u jja l tartani. A  D ió sd  előtti enyhe 
fordulót teljes gázzal vettük annak 
megállapítására : hogy-an viselkedik a 
kocsi fordulóban. Sem karosszéria-ki­
hajlást. sem pedig faralást nem észlel­
tünk. ar.nak ellenére, hogy a  fo r d u ló t  
k o r á n ts em  85 k m -es  t em p ó k r a  é p í te t ­
ték .

A hegyipróbákar a ( 'n ig g eren  eszkö­
zöltük. A  Gugger alján levő templom 
előtt kezdtük ráadni a gázt, a kocsi 
harmadikkal könnyen érte el a hatva­
nas tempót és direklre kapcsolva vígan 
a k ce leré ilt  az első jobbhajtüig. elérve a 
több mint 7 0  km-es tempót. A  h ajtő ­
ben — melyet harmadikra visszakap­
csolva. de bőséges gázzal vettünk, ter­
mészetesen m egfaralt a kocsi, ami 
azonban annak tudható be, hogy az 
úttestnek ez a része e rő s e n  laza . A  
Gugger csúcsáig vezető rövid, de me­
redek egyeneseket összekötő hajtük ki­
válóan alkalmasak voltak stabilitási 
próbákra, egyiket-másikat folgáz-má- 
sodikkal vettünk, amikor is a kocsi kis­
sé megfaralt anélkül, hogy7 ez kelle­
metlen érzéssel járt volna.

A  S;e\7r 50-re azt mondják, hogy az 
A lp e s e k  k isk o cs ija . Mivel Alpesek Bu­
dapesten nincsenek kéznél, alpesi út­
nak kellett kinevezni a környék legme­
redekebb szakaszát a Naphegy-utcát. 
A  Naphegy-utcának a lőtér felé eső 
torkolatától á lló  s ta r t ta l  indultunk ne­
ki, a kocsi nagyszerűen húzott és ak- 
celerálí. mire a meredek végére értünk 
beleadhattuk a harmadikat, olyan len­
dületet nyeriiink. „ R e p ü lő  s ta r t ta l1', 
tehát vagy ö tv e n e s  tempóban érve har­
madikkal a meredek lábához a gép 
i r a m v e s z t e s é g  n é lk ü l  csúszott fel és 
csak igen kismértékben kellett n ö v e ln i  
a gázadagot, hogy a gép a meredek 
tetejéig megtartsa az ötvenes tempót. 
Meg kell jegyezni, hogy a kocsiban a 
vezetőn kívül még két. szintén eléggé 
„nehéz" utas ült, a három személy7

A  S te y r  50 h ih e te tle n  s ta b ilitá sa  n em csa k  az  e g y e n e s e k b e n  m u ta tk o z ik , h an em  a z  é le s  fo r d u ló k ­
b a n  is .

megfelelt négy normális testsúlyú utas 
terhelésének.

Városi forgalomban végeziük a ru­
galmassági próbákat. H ú sz  k iló m éteres  
tempóban minden rá n g  á fá s , minden 
v ib rá c ió  nélkül haladtunk direkben. 
bár ebből a tempóból kissé ügyeskedve 
és a gázzal csínján bánva lehetett csak 
gyorsítani. Ha azonban fél gondolattal 
gyorsabban haladtunk a húszas tempó­
nál, gázadásra minden erőlködés nél­
küli. könnyed elevenséggel ugrott meg 
a kocsi. A  felet; e lágy és könnyen já ­
ró, aránylag nagyra áttételezett kor­
mánnyal élvezet volt a sűrű városi foi7- 
galomban manőverezni, a rövid ten­
gelytáv viszont lehetővé tette azt. hogy 
a legszűkebb mellékutcában is kényel­
mesen lehetett megfordulni.

Bár nem tartozik szorosan a próba­
úthoz : nem mulaszthatjuk el, hogy a 
Sreyr 50  fé r ő h e ly é r ő l  ne írjunk. A 
Steyr 50 kívülről kiskocsi, kicsiny a 
motorja, kicsiny a súlya. B e fo g a d ó ­
k é p e s s é g e  v isz o n t  tú lh a la d ja  s o k  k ö zép ­
k o cs i u ta s te r é t  ; ez a Steyr 50 egyik 
legnagyobb erénye. A  motort ugyanis 
annyira előre építették, hogy7 az uta­
sok bátran kinyújthatják a lábaikat, 
ugyanakkor úgy az első, mint a hátsó 
ülések a két tengely7 közé esnek, ami

a helyes súlyelosztás, a kényelmesség 
és rázásmentesség szempontjából élet­
bevágó fontosságú. A z ülések meglepő­
en szélesek, szükség esetén három 
személy is elfér a hátsó üléseken, amit 
a kocsi rendkívül nagy, 1520 mm-es 
szélessége magyaráz meg.

Összefoglalva : a S t e y r  50  a  n a g y ­
k o cs i k é n y e lm é t  n y ú jtó  k isk o cs i, m e ly  
n y o lc l ite r e s  fo g y a s z tá s s a l  ugyanazt, 
n y ú jt ja ,  m in t s o k  1 0 — 1 8  l i te r t  f o ­
g y a s z tó  n a g y k o cs i. V ir g o n c , e le v en , 
n em  fá r a s z tó ,  ú g y n e v e z e t t  k e llem es  k o ­
csi, m ely n ek  k o rm á n y a  m e l le tt  a  v e z e ­
tő , — a k in ek  m ég  so h a sem  v o l t  S t e y r  
50  a  k e z é b e n  ■— p e r c e k  a la tt  h o zzá id o ­
m u l a g ép h ez . R u g ó zá sa , s ta b ilitá sa  ki­
tű n ő , m eg b irk ó z ik  a  leg ro ss za b b  u ta k ­
kal. K a p cso lá sa  e g y s z e r ű , f é k e i  p r o g -  
r e s s z iv ek  és  h a ték o n y a k . Nyugodtan ál­
líthatjuk. hogy a Steyr 50 mindenben 
megfelel annak a szintnek, mely a 
Stey7r kocsikat jellemzi évtizedek óta.

A le g jo b b  b iz to s ítá s

a COLYGRAPHIT
Felvilágosítással STEIN J. cég szolgál, 
Bercsényi-utca 12. Telefon : 2-597-69.
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R E N O L D - C O V E N T R Y
L 1 S Z E N C

MINDEN SZflKÜZLETBEN
L i : ____.................... ............... ...........  . : — f l w

így m ódosul egy régi k özm on d á s: 
M ÁS HASZNÁN TANUL A Z  OKOS
A  Iegmegerőltetőbb versenyeken hűen 
szolgálta úgy a molorokat, mint a 
versenyzőket a népszerű

S P E E D O l l
Az ésszerű következtetés azt bizonyítja, hogy 
a SPEED01L sokkal többet ér, mint ameny- 
nyibe kerül.
Ha j ő  v o l t  a SPEEDOll Magyary 
Kossá Lászlónak (250 kcm. oidalk. Puch), Ne­
mes Lászlónak (Fiat Balilla), Bossányi Péter­
nek (Adler), Komlóssy Bélának (BV1W), Kesjér 
Jánosnak (Rudge).Zajmussz Gyulának (BMW), 
Me'czer Edének (Puch) az FTC 450 km.-es 
balatoni futárversenyen, úgy minden bizonnyal 
Ö n n ek  is m e g fe le l .

legyen okos és 
használjon ö n  is

Mindenhol kapható

már rahtárról Kapható Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc, 
utolérhetetlen stabilitás

ÁR A P1550 -
12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

teljes felszereléssel, 30 Wattos 
Bosch világítással

M ÉRAY Motorhcrlhpárgyár r t
Budapest, V Zápolya ucca 15. Telefon: 2=988-88
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Ismét | 
losemeyer 1

Az Auto-Union krekk diadal* 
utjának legújabb állomásai a

0 Coppa Acerbo ás a svájci Grand Prix

J ~ )o s em ey er : k é t  é v v e l  e z e lő t t  m ég  
D K W  s z ín ek b e n  m o 'o rk e r é k p á r o n

1 r a tta  d iad ala it, ta v a ly  a  v o lá n  m ellé  
1/ é s  s ik e rü lt  m e g n y e r n ie  a  szezon  
tolná a u tó c sa tá já t  a  c s e h  G. P .-t A z

idén? A z  E i f c l - v e r s e n y  é s  n ém et G. P . 
után m e g n y e r i  a  C o p p a  A c e r b o t ,  p á r  
h étre  r á  p ed ig  a  s v á jc i  G ran d  P r ix n ,  
uz id én  im m á r n e g y e d ik  n tern a cion á lis  
diadalát a ra t ja . E z  R o s e m e y e r  !

Coppa Acerbo :
A közönség Nuvolári győzelmét 
várta, az Auto-Union Varzit for­
szírozta, mégis Rosemeyer győzött

Herr Stumme és Dietrich Continen- 
ialék versenymenezserei ugyancsak 
rondlerhelt arcot vágtak, amikor Pe- 
'Carában start előtt 45 fokos talaj hő­
mérsékletet mértek. A 25 km.-es cir- 
kuit két, együtt 15 km.-es egyenesével, 
majd az Abruzzokban kanyargó hegyi- 
szakaszával erős próbára tette a ver­
senyzőket. gépeket és gumikat egy­
aránt. Startnál a tréningek leggyor- 
sabbjai Varzi (Apto Union) és a két 
12 hengeres A lfa  vezető Nuvolári és 
Brivió indultak az első sorból, míg a 
másik két Autó Union menő Rosemeyer 
és Delius a második sorból indultak. Az 
Autó Union taktikusai ezúttal N u v o la -  
r ira  b íz tá k  a tem p ó t  d e  V a r z i v ig y á ­
z o t t  rá . Néhány gyors kör után az 
Autó Union depó rohamra küldi Var- 
zein. a támadás azonban nem sikerül, 
mert egy a Nuvolári kerekei által föl- 
pörgetett kő széttöri Varzi szélvédőjét, 
aki oly erősen fékez, hogy jobb hátsó 
kerekén defektust kap, lassan gurul a

IIQI liter 100 km-kéntifogyasztás mellett

hatalmas teljesitméhyt
csa k  a z  a n g o l

kisautó biztosit.

Modern üzletembereknek 
nélkülözhetetlen.

Vezérképviselet:
B R U C K ,  J ó k a i - u t c a  2 1

s

Start e lő t t  m ég  R o se m o y e rn e k , az A u tó  U nion  é lh a rco sá n a k  is  s z ü k ség e  van  fe le s é g e  b iz ta tá sá ra .

depóhoz és kerékcsere után a 6-ik hely­
re esve vissza folytathatja csak a ver­
senyt. M o st  R o sem ey eren  a  s o r !  .Bernd‘ 
nekirugaszkodik és az ötödik körben át­
veszi a vezetést. Körökön át együtt 
megy Nuvolarival. az egyenesekben el­
fut tőle és az olasznak a hegyi szaka­
szokon mindent bele kell adnia, hogy 
együttmaradhasson a nyilván fárasz- 
tásra menő Autó Union krekkel. A 8.-ik 
körben, tehát a táv felében Nuvolári 
tankot és kereket cserél. Rosemeyer a 
9.-ik körben áll a depóhoz: a v e r s en y  
e ld ő l t!  Rosemeyernek nincs szüksége 
kerékcserére, a Continentál köpenyek 
az erős tempó és hőség ellenére is kifo­
gástalanok! Rekordrankolás. azután 
hajrá! .,Bernd*‘ kerek két perccel fek­
szik Nuvolári előtt, aki a 11-ik körben 
feladja a versenyt. Végeredmény:

1. R o s e m e y e r  (A u tó  U nion ') 2 :5 7 :5 7 .4  m p . Á tla g  
139.2 k m . 2. D e liu s  (A u tó  U nion') 3 :0 4 :1 8  m p. 3. 
V a rz i (A u tó  U n ion ) 3 :05 :01 .3  m p. 4. B r iv io  A lfa  
R ó m e ó i  3:05:0*1.4 m p . 5. R u eseh  (A lfa  R o m e o !.  — 
12 in d u ló .

A három első helyezett Bosch gyer­
tyákat és Bosch gyújtást használt.

Svájci Grand Prix:
Rosemeyer Caracciolával vívott 
párharca után 162 km-es rekord- 
átlaggal nyerte az 508 km-es
versenyt.

Tizennyolc versenykocsi veti magát 
a távba. Caraeciola (Autó Union) és 
Rosemeyer (Autó Union) öt kör után 
?00 méterrel fekszenek Novolari (Alfa 
Remeo) előtt az élén. akit a pompásan 
menő Láng (Mercedes Benz) szoron­
gat. Miközben Nuvolári lassanként a 
6-ik helyre esik vissza. C a ra ecio la  és  
R o s e m e y e r  soha vem  lá to tt  a iyanH kus  
p á rh a rcá t vívnak. A 9-ik körben Rose­
meyer az élre nyomul, az átlaga most 
mintegy 165 km., de nem e’ ég neki: 
meg akar ugrani Caracciolától! Nuvo- 
lari szemmellá hatólag nem akar bele­
avatkozni a Rosemeyer—Caraeciola élet 
halál harcba. A 10-ik körben R o se ­
m ey er  167 km.-es körrekordot fut. a 
14-ik körben pláne 170 k m -re  s ró fo l ja  
fe l  a k ö rre  k ord ot és egyre jobban el­
húz Caracciolától. akii most már a de­

póból rohamra indított Varzi is szoron­
gat. Fantasztikusan gyorsak az Autó 
Union torpedók! A  24-ik körben Rose­
meyer 27 másodperccel vezet Caraeciola 
előtt, Nuvolári már nincs versenyben 
a 29-ik körben pedig .,Karaccs“ végzete 
is beteljesül: eltörik a hátsótengely- 
merevítés! Féltáv: Rosemeyer vezet 
Varzi előtt 50 mp.-el. Láng 35 mp.-el
3-ik, Brauchitsch 15 mp.-el negyedik! 
Azután kerekeket cserél Rosemeyer: 36  
m á so d p erc  a la tt !  Fantasztikus! Hogyan 
dolgoznak ezek a szerelők! A z Autó 
Union diadal biztos. Még egy kísérlet: 
Fagioli átveszi Láng kocsiját. Brau­
chitsch már kiállott, Fagiolinak nincs 
szerencséje: pneudefekt erősen vissza­
veti. Rosemeyer és Varzi mögött Stuck 
jön be harmadiknak. Hasse pedig az 
5-ik helyre hozza be a negyedik Autó 
Union kocsit. így :

1. R o s e m e y e r  (A u tó  U nion 3 :0 9 :0 1 .fi m p. Á tla^  
H it.777 k m . 2. V a rz i (A u tó  U n ion ) 3 :0 9 :5 4 .2  m p. 
3. S tu c k  (A u tó  U n ion ) 4. F a g io li-L a n g : ( 'M ercedes- 
B en z ). 5. H asse (A u tó  U n ion ).

Mind az öt első helyezett Bosch gyer­
tyát, Bosch gyújtást és Continental 
gumit használt.

AutófavibóU, ntuUdyeU, 
cu * ^ éstzU & U $ L % y etin cb e

E red m én yes , tö k é le te s  javi=
tást T O IE D O  A C É L O K
alkalm azásával érh et el. 
T O IE D O  ACÉLT veg yen  
m inden alkalom m al, m inden  
célra. A u to m o b ila cé lo k  spe» 
c iá lis  nagy raktára

7roU<U AcélU áz
B udapest, V ., V isegrád i ucca  47 a.
(W  ah rm ann u. 15.) T e l. : 2=924=01. Jjj

Szereti ön  a kocsiját ? Ha 
igen. úgy használjon Ön is

COIYGRAPHIT-Ot
Az eredmény több, mint meglepetés! 
STE1N J . Bercsényi ucca 12. Telefon.
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Körversenyeket 
H  hegyiversenyek helyett

A ,.Circuito-‘ , a ..S'rassenrundren- 
nen;‘ lassanként mindenütt kiszo­

rítja az automobil- és motorsport hős­
korából származó hegyiversenyeket. Ez 
a jelenség bizonyára feltűnt mindenki­
nek. aki valaha is foglalkozott valami­
lyen formában az automobil- és motor­
sporttal. sőt sokan bizonyára fel is tet­
ték magukban a kérdést, hogy miért 
van ez így? Hogy miért van egész 
Európában a hegyiversenyeknek az or­
szágúti körversenyekkel szemben olyan 
nehéz helyzetük és miért szorultak 
háttérbe?

Nem könnyű erre a kérdésre fele­
letet egy mondatba összefoglalni, mert. 
olyan sok tényező játszik szerepet e 
kérdés körül, hogy nehéz lenne e szűk 
helyen valamennyit tárgyalni. Minden­
esetre megkísérlem, hogy az automo­
bil- és motorversenysport ezen folya­
matban levő átalakulását megmagya­
rázzam, miközben azt különféle szem­
szögből megvilágítom. Tehát lássuk 
először műszaki szemszögből. Az auto­
mobil- és motorkonstruktör számára 
valamely országúti körverseny jobb és 
alaposabb vizsga, jobban mondva pró­
baalkalom. mint a hegyi verseny, mi­
vel alkalmasabb arra. hogy a gyárt­
mányokon az alapos észleletek kap­
csán újításokra és konstrukciós javí­
tásokra serkentsen. Ahhoz, hogy vala­
mely műszaki újítást alapos kemény 
próbának vessenek alá, a hegyi ver­
seny rövid, hiszen a gép maximum
10—15 perces üzemben tartása alatt 
az automobil vagy motorkerékpár sem­

miféle műszaki szerve nem próbálható 
ki üzemi megbízhatóság, tartósság. inég 
kevésbbc anyagkísérlet tekintetében. 

Ezzel szemben az országúti körverseny 
sokkal nagyobb próba a konstruktőr 
számára, hiszen itt konstrukcióit nem­
csak rövidke percek, hanem hosszú 
órákon át' kell a versenyzőnek váll-váll 
melletti küzdelemben csúcsteljesítmény­
ben igénybe vennie.

Továbbiakban rá kell mutatnom 
arra, hogy a versenyzésben egyre do­
minálóbb szerephez jutó pneuipar is 
jobban rokonszenvez a hosszútávú or­
szágúti körversenyekkel, mint a hegyi 
versenyekkel, már csak azért is, mert 
az előbbieknél rendkívül nagy és 
mondhatni, sokszor döntő szerepe van 
a jobb pneumatiknak. Kitűnő példa 
erre a Continentalék nagy előretörése, 
újszerű, versenygumi konstrukciójuk 

révén. A pneukérdés sokszor döntő je ­
lentőségére a tavalyi német GP vilá­
gít rá legjobban. Mint visszaemléke­
zünk, Brauehitsch feltartva vezetett 
Mercedes-Benz kocsijával, de öt kilo­
méterrel a cél előtt pneuszakadással 
kénytelen volt kiengedni kezeiből a biz­
tos győzelmet: nem cserélt gumit. Az­
óta bizony a versenyek igen gyakran 
arra mennek, hogy ki tud végigmenni 
pneucsere nélkül! A  hegyiversenyen 
ilyen szempont teljesen figyelmen kí­
vül marad, hiszen úgyszólván alig lát­
ható a pneu felületén, hogy felszakadt 
egy hegyre.

Röviden összefoglalva végeztem a 
műszakival és most rátérek a pénz­
ügyi szemszögből való vizsgálatra. A 
versenyrendezés előkészületeiben a 
pénzügyi rész mindig igen nagy sze­

repet játszik, olykor a legelsőt. A sa 
ját zsebéből, vagy kasszájából senki 
sem fizet szívesen rá. Már pedig a kö­
zönség is a körversenyekhez vonzódik, 
ott többet, a szó szoros értelmében ver­
senyt Iá', szemben a hegyiversenyee- 
kel, melyeken csak egyszer, röpke pil 
lanatokra láthatja kedvenceit, anél­
kül. hogy a szó szoros értelmében vett 
versenyt láthatna.

A hegyiverseny rendezésre alkalmas 
útvonalak rendszerint távolabb esnek 
nagyobb városoktól (Budapest itt kivé­
tel!), ilymódon gyakran éppen a tá­
volság az. ami a látogatottság, vagyis 
a fizető publikum hiányát előidézi. 
Nem csekély feladat az sem. hogy a 
hegyi terepen minden megjelenő nézőt 
számon lehessen tartani, illetőleg jegy 
megváltására lehessen kényszeríteni, 
országúti körversenyek megrendezéséi­
nél ez valamivel könnyebb és egysze­
rűbb feladat. Először is az országúti 
körverseny színhelye megválasztásánál 
függetlenek a rendezők a hegyvidéktől 
s így majdnem mindig a város közvet­
len szomszédságában, sőt magában a 
\áros területén futtathatják le a ver­
senyt. ennek folytán eleve és majdnem 
biztosi vá van a tetemes bevételi lehe­
tőség mivel a nézők feletti ellenőrzés 
is könnyebben megoldható. Aki nem f i­
zet, azt nem eresztik be !

Világos, hogy az utóbbiakban tár­
gyalt körülmények az országúti kör­
versenyek számára vaskosabb pénzdí­
jak kitűzésé: teszik lehetővé, mint a 
begyiversenyen. ennek folytán a ver­
senyzői körök is az országúti körver­
senyek iránt mulatnak fokozottabb ér­
deklődést.

M a r tin ék  Is tv á n .

TUNGSRAM
AUTOLÁMPA

Fehér  távfény, sárga közelfény.
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Három
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kiskocsi legyőzte
Ind ia eddig meg nem já rt 

úttalan dsunge le it és őshegységeit!

Nemrégiben tért vissza Németország­
ba az a három DKW-kocsiból álló 
india-expedició, mely Paul Hartlmeier 
müncheni filmoperatőr vezetésével be­
barangolta  Ind ia  eddig autóval m eg  
nem já r t  .út á lon  őserdőit és h egyv id é­
keit. Az expedíció Bombayból. India 
fővárosából indult és 18.000 km -es  
ú tja  keresztül-kasul szelte ezt a titok­
zatos országot- mely lépten-nyomon a 
legnagyobb nehézségeket gördítette a 
három PKW-kocsi útjába. Igen gyak­
ran ten g ely ig  érő  fe lá zott hom okon , 
Európában elképzel hete'len trópusi hő­
ségben, törmelékes hegyi utakon veze­
tett az expedíció útja. melynek során 
71 olyan folyón kelt át a DKW-kara- 
ván, melyben a a víz a kocsikon  80 cm 
m agasra  ért fe l . A legnagyobb nehéz­
sége' az ilyen átkeléseknél a víz alatti 
hegyes sziklák okozták, melyek a ko­
csi kormányozhat óságát olykor telje­
sen lehetetlenné tették. Nem egyszer 
olyan dzsungelekben vezetett át az út. 
ahol e lőször  utat kellett vá gn i, ahol a 
lakosság autót még soha nem látott. 
Az expedició céljának megfelelően, le­
iérve a kiépített utakról, az ismeret­
len Indiát kereste fel. gazdag fotó- 
z.-ákmánya meghaladja a 3000 dara­
bot. A felvételek között igen sok — In- 
fkában még nem készített — színes 
fo ográfia is van.

Az expedició most készülő útleírása 
felette érdekes olvasmánynak ígérke­
zik és valóságos éposza lesz az Indiát 
járt elsökerékmeghajtásos DKW-ko- 
csi' nak. melyek a legmostohább körül­
mények és egész hihetetlen megeröbe- 
tések mellett is megállották helyüket, 
legyőzték a trópusi hőséget, az úttalan 
dzsungelek és őshegységek ezernyi 
akadályát!

M á r a  e lé g  v o l t !  A  D K W -e x p e d ic ió  a z  ő s e r d ő  in d á i  k ö z ö t t  m e g k e z d i  a  t á b o r v e r é s  e lő k é s z ü le t e i t .

É r d e k e s  t a lá l k o z á s  B a n M v a r a b a n . In d ia  t r a d í c i ó n á l : t e h e r h o r d ó  á lta t a  a z  e le f á n t  é r d e k l ő ­
d é s s e l  n é z e g e t i  a  D K W -F r o n to k a t  m e ly e k e t  a  „ k ö z s é g  e l ő k e l ő s é g e i "  is  m e g b á m u ln a k .

Z u p p !  Í g y  m e n t  e z  n a p -n a p  u tá n  a n a g y s z e r ű  t e r e p já r ó  D K W  m a s in á k  
n a k  m e g  s e  k o t t y a n t a k  a  p a t a k o k  é s  g á z ló k .
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A z in d ia i  u t a k a t  s o k s z o r  30 c m . m é ly  p o r  f ö d i  m e ly e t  é v s z á z a d o k  a 
z e b u - t a l y ig á k  v á g t a k  a  t e r e p b e  A D K W  F r o n t  e z z e l  a  n e h é z s é g r e  

f ö lé n y e s e n  m e g b i r k ó z o t t .



repülőgépei 
4 világrészben,
87 városban,
29 országban
naponta 40.000 kilomé­
tert repülnek,
Utas, csomag, posta,

A I R  F R A N C É
BUDAPEST, VÖRÖSMARTY TÉR 2 
Telefon: 1-827-23

Ki lométe rle I sok
sebességmérők, autóárak jadtóműhelye

Schvarcz T estvérek  szakórésok
Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

A i  A lp en fo h rton  egyedül a D K W -

team vé g ze tt h ibapont n é lk ü l!

Hetvenkét kocsi állott Luganoba-n a 
svájciak által megrendezett ezidei nem­
zetközi alpesi túr a út startjához. Magyar 
részről egyedül Kozma Endre startolt 
monvecarlói csi4'agitúra győztes Haldiá­
jával, sajnos, ezúttal nagy balszerencse 
üldözte és a Klausen-szakaszon hátsó­
kerékdefektus folytán kénytelen volt 
fe’adni a versenyt.

A  hat napos rendkívül megerőltető 
túraút céljába. Initerlakenbe 04 kocsi fu­
tott be, melyek közül 17 büntetöpont- 
m elitesen Grletscher-Pokal't, ö a.rany- 
plakettet, 4 ezüstplakettet és 25 bronz- 
plakettet nyert.. A verseny fő tfrofeái a 
gyári csapatok számára kiírt Alpenpoka- 
fok az e g y e t le n  bü n ie tőp on tm en tes  D K W -  
csapat (Trágner, Weidauer, Krámer) mel­
lett a 3 1. kát egór' ába 8 hengeres Eordo 
kát vezető hollandok (2 bp.). a 3 literes 
kategóriában a Hianomag-csapat (.182 bp.) 
és a 2 literes csoportban az Ad'er-csa- 
pat (47bp-) birtokába kerültek. A mezőny 
zöme németekből és alangolokbói rekru 
tálódott, do a holland, svájci és francia 
színek is méltóan voltak képviselve.

E lly  B e in h o rn , R o s e m e y e r  fe le s é g e  a m in ap  
B er lin b ő l Ü am asku sba  i ép ü lv e  m e g io r d u lt  M a- 
ty á s fö ld ö u , a h o l k ö z b e n ső  le s z á llá s t  v é g z e tt . A  
k itű n ő  h ö lg y p iló ta  m á s ld  nap alatt, te tte  m e g  a 
1*700 ktn-es* utat.

L ou is  B lé r io t , az a v ia t ik a  h a lh atatlan  érdem ű 
e lö h a rco sa  64 é v e s  k o rá b a n  P áriába n  m eg h a lt. 
B lé r io t  v o lt  a z , a k i e lsőn ek  rep ü lte  át a La 
M anche csa to rn á t.

A  magassági rep ü lés  nő i v i lá g r e k o r d já t  a 
fra n c ia  M aryse H itz  á ll íto t ta  fe l n em rég ib en . A  
k itű n ő  h ö lg y p iló ta  14.300 m éteres  m a g a ssá g o t  ért 
el P o te z -g é p é v e l.

A n g liá b a n  a m in a p  ta rto ttá k  m eg  a v e te r á n o k  
ezé v i v e r s e n y é t , m e ly n e k  p r o p o z ic ió i é r te lm éb en  
csak  1915 e iö t t  fo r g a lo m b a  k erü lt  já rm ü v e k  á l l ­
hatták s ta rth oz . A  31 fő n y i m e z ő n y  5  k iv é te lé v e l 
v é g ig fu to tta  a tá v o t .  A  le g ö r e g e b b  já rm ű  c g v  
1898-ban k é s z ü lt  h á rom k erek ű  v o lt .

A  n ém et g é p já rm ű ip a r  az  id e i év  e lső  fe lé b e n  
228.000 e g y s é g e t  g y á r to tt , ami a ta v a ly i e sz te n d ő  
u g y a n a zo n  sz a k á h o z  v is z o n y ítv a  24 s z á z a lé k o s  
e m elk ed és t  je le n t .

A  F ord  S toew es  fú z ió s  tá rg y a lá s o k  m eg h iú ­
su ltak . L e g ú ja b b  h íre k  szerű it A d le r  részérő l 
m u ta tk oz ik  é rd e k lő d é s  a s te ttin i S to e w e r -g y á r  
irán t, b á r  F ra n k fu rtb a n  c á fo l já k  a h írad ást.

A d d is  A b e b á b a n . A b e ssz ín ia  fő v á ro s á b a n  40 
m o to rk e ré k p á r  van  fo rg a lo m b a n . M árkák  sz e r in t : 
8 B 8 A . 7 F X . 0 D K W . 3 A u tó m o to r . 2— 2 T e r r o t . 
B ia n ch i. a n g o l T riu m p h . In d iá n  és R a le ig h . t o ­
vább á  1— 1 A lc v e n . G i’d e t . ITusqvarna. TIarley és 
Zü n dapji.

A L on d on  k ö z e lé b e n  ép ü lt g a tw ick i r e p ü lő té r  
é rd ek esség e , h o g y  a k ö ra la k ú  á llo m á sé p ü le t  a 
tér  k ö z e p é n  n y ert  e lh e ly e z é s t . A z  é p ü le t  a la g ­
u takk al k ö z e líth e tő  m e g .

A z  A m erik a i N e w  O rlean sban  a re n d ő rsé g  m e g -  
k ü v e te li. h o g y  az a u tó s o k  m in d e n k o r  ig a z o ln i 
tu d já k  fé k e ik  h a tá k o n v sá g á t . A z ig a z o lv á n y o k a t  
300. m e g fe le lő  f é k v iz s g á ló  b e re n d e zé sse l fe ls z e ­
relt g a rá z s  h iv a to tt  k iá llíta n i. A k in e k  az ig a z o l-  
vá n y i n incs ren d b en  - -  h u szon ötö t fiz e t d o l lá r ­
ban.

A u sztr iá b a n  m in te g y  108 e zer  g ép já rm ű  van  
fo rg a lom b a n . A s z e m é ly a u tó k  szám a kl>. 30 ezer . 
a m o to rk e ré k p á ro k é  55 ezer.

A lo n d o n i m o to r k e r é k p á r o s  O ly n ip ia -S h ow  n o ­
vem b er  2-án n y í lik  m eg .

N ém etorszá g b a n  :t k ö z le k e d é s i k iliá irá-«*kArt ki- 
s za b ott b ü n te té se k e t  a jö v ő b e n  b e v e z e t ik  a v e -
zo tö i j,agop ítv án  v b a . E zú ton is  g;ita t  akarn ak
szabni an n ak  a k ö z le k e d é s i ba los , •t á ra d a tn a k .
m e lv  piéldául jú liu s  u to ls ó he tőben 155 h a lotta t
és 4017 s eb esü lte t , a u g u s z tUS e lső h etéb en  140
h alottat és 3793 seb esü lte t  j e l, •iitett.

H olla n d iá b a n  a  m ú lt évbei i 13 száza llékkal csők  -
kent a ;g é p já rm ü v e k  szám a. 1>k : m eg a d ó z ta ttá k  az
a u tó t!

F ord és G en era l M otors  •'•‘>j át g u m ig v á r  fizom -
he á llít á sá nak g o n  d o! a t a i vn 1 fogtailk oz ik . I iogv
ezá lta l e lk e rü lh e tő k  le g y e n ick 37 a k ron i g u in i-
centrum s z trá jk ja i m iatt g ya kori szá llitá s i iie -
héz ségek

C h iron . a id e ?  fr a n d a  v crsen v zö ;iki a X iir-
burerincrc‘ii b u k o t t , im m ár t< I jr •sen 1f el épült sér  fi-
lé se ib ő l.

AZ AUTÓ UNION
v e r s e n y g é p e i n e k

f ö l é n y e s  m e g o l d á s a i  é l n e k  t o v á b b  
a k o n s z e r n h e z  t a r t o z ó  g y á r a k  

k o c s i j a i b a n

AUDI
HORCH
WANDERER
Az e legancia  és  
üzem biztonság  
m e g tes tes ítő je

Vezérképviselet:

Hess Ervin, I. i s z á r o s - u .  13
Tel: 1-300 90 

Városi bemutató szolon:

II., Mária Valéria-utca 1. s z.
Tél. 1 812-59.



P U C H  K O I I E M É M Y E K

Jön a Puch -  Volksmot
A Gráci Puch gyár mérnöke és kí- 

■l *- sérleti osztálya megfeszített mun­
kában töltötte el az idei szezont, mely 
munka gyümölcse a kora tavasszal 
piacra kerülő Puch-Volksmotorrad 
lesz !

Marcelino mérnök a Puch-gyár zse­
niális vezérkonstruktörje ismét hatal­
mas meglepetéssel szolgált: a P u ch -  
V clk sm o t o r r o d  200 kcm-es motorjából 
a mostani 250-es motorok 7 és fél ló­
erős teljesítményét sikerült kihoznia. Az 
üzemben rendkívül elasztikus kétül e 
mű motor p ré s e l i  vá zb a  van beépítve 
és főleg ennek tudható be hogy a g é ­
p et  75 k iló s  sú ly b a n  sik erü lt kihozn i, 
mely körülmény a nagyteljesítményű 
motor révén meglepő elevenséget és ak- 
celerálást biztosít a pompás kiállítású 
masinának. A gép pillanatok alatt ki­
szerelhető kerekekkel és az összes Puch 
típusokon standardizált szinkronizált 
diferenciál rugózású préselt villával 
luxuriozus kivitelét meghazudtoló olcsó 
áron — meglepetés lesz! — kerül 
piacra.

A gyár jövő évi gyártási programm- 
jában is ot; találjuk az idei 250-es.

uOO-as és 800-as típusokat, míg a m ásik  
bom ba kén t ha tó  m eg lep e té s se l  a h é tp e ­
c sé tes  tito k k én t ő rzö tt  1,00 kcm -es m od ell 
f o g  szolgéilni. Erről azonban egyelőre 
fejvesztés terhe melett tilos a gyárban 
bárkinek is beszélni.

Wagner főszerelö január 1-én véglet, 
álveszi a budapesti Pueh-műhely veze­
tését, miután cége a bécsi műhelyből 
Budapestre helyezte át. A  Puch tulaj­
donosok bizonyára nagy örömmel fo ­
gadják a hirt, hiszen Wagner főszerelö 
budapesti tartózkodása alatt valameny- 
nyien lelkiismeretes, valóban képzett 
szakembert ismertek meg személyében.

Böhmer, az Afrikát sikeresen átszelt 
Puch-expedició vezetője az ősz folya­
mán ellátogat hozzánk is és Győrött, 
valamint Budapesten fog vetített képes 
előadást tartani az expedíció kalandos 
útjáról, melyből olvasóink cikksorozat 
keretében már Ízelítőt kaptak. Röhmer 
előadása iránt érthető érdeklődés nyil­
vánul meg. az előadás pontos terminu­
sát annak idején közölni fogjuk.

Vigyázat! Központi műhelyeinkbe be­
hozott Puch-gépek javításánál tapasz­

taltuk. hogy a gépeken gyakran talál­
ni más műhelyek által beszerelt alkat­
részeket, melyek noha Puch márkajel­
zéssel vannak ellátva, mégsem eredeti 
Puch alkatrészek. Felhívjuk ezért a 
Puch tulajdonosok figyelmét, ha vala­
kinek a beszerelt alkatrészek eredetisé­
gét illetőleg gyanúja volna, hozza be 
gépé: központi üzemünkbe. hogy az 
esetleges márkabitorlást megállapítva, 
a szükséges lépéseket megtehessük. Int­
jük a Puch tulajdonosokat. hogy 
amennyiben idegen műhelyben dolgoz­
tatnak, a szükséges pótalkatrészeket 
szerezzék be központi üzletünkben (Bp. 
Lehel-u. 25.). nehogy kellemetlen meg­
lepetéseknek legyenek kitéve.

A bécsi Puch-műhely sportklubja 
nagyszabású sportünnpélyt rendezett, 
melyen úgy a bécsi, mint a gráci igaz­
gatóság teljes számban megjelent. A 
sportünnepélyen idegen üzemek alkal­
mazottai is résztvettek. a legtöbb pon­
tot azonban a Puch javítóműhely sze­
mélyzete érte el.

A 250 S4 típusú Puch-masinák egyik 
legújabb pompás fegyvertényüket a mi­
nap lefutott Alpeirsee Fahrton érték el, 
ahol Martinak 66.5 km-es átlaggal nagy 
konkurrenciában az összes résztvevő mo­
torok között a legjobb állagot értő

o
FTC bajnoki balatoni futárversenye

lvassa el a beszámolóban a versenyeredmé= 
nyékét és újból csak arra a meggyőződésre

juthat, hogy a

250=es

PUCH
nemcsak a legmegfelelőbb, de a legteljesitőképesebb 
motorkerékpár is!

PUCH MŰVEK FIÓKTELEPE, Budapestül., Lehel-utca 25
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Ezt írja egy sokat 
tapasztalt motoros

Folyó év májusában vettem egy ol- 
dalkocsis500kcTi-es alulvezérelt Ardiet. 
Két és fél hónap alatt közel 1O.0C0 
kilométert hagytam magam mögött. 
mel\nek 2/3- ad része ros^z vidéki 
útból állt-

Hosszú motoros múlt után felelősség­
gel merem ólli eni, hogy az Ardiehez 
fűzött túlzott 1-övetelrrény imet l00°/o ig 
beváltotta. így bátran merem ajánlani 
minden motoros sporltórsamnak. 

Budapest. 1936 augusztus 20
SOvlODY ERNŐ

ARDÍE
K. Bauer Tibor Győző
V/, Izabella-u. 98. Telefon: 1-202-72

ALKATRÉSZEK autó hoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

MÁVAÖ-P1ERCEDES -BENZ-ltez
B A K  G Y Ö R G Y

__________ V I . .  J ó k a i  l é r  7 T e l  1-1 d ) -4 6 .

Ma legjobb a ^

TEMPÓ
borotvapenge
Nagybani eladás: Bpest. 
Vili, Kertész ucca 42—41.

Minden autós szereti a tempót.

MORRIS
AUTÓK
uj szállítmánya beérkezett. \

Az ui r/2 literes
hocsih is megjöttek. j

; . ; 
Áramvonalas kiállítás. A z f 
1 literes kocsi a legjobban \ 
bevált kis kocsi Magyar- * 
országon. — Kérje árjegy- \ 
zékeinket. Előnyös csere, \ 
h o s s z ú  r é s z l e t . ^

Vezérképviselet:

DEliÉlMYI és FIA
Ahadémía utca 19.

Moíorheréhpár
Kisautó

csönahmotor
K, BAUER TíBOít CYÖZO

íi S.A.- S uper X.-
alktttrészeh . speciális Javitómühely. 

VI., Izabella-u 98. Telefon; 1-209-12,

M i u f a á t y ?

— Szeptember 6-án és 7-en kerül le 
futásra az 1986. év leír nagyobb és legsú­
lyosabb feltételű t.úramja. a Bodensee- 
Balaton több. mint. 1000 km távú. nem­
zetközi megbízhatósági verseny. A túra 
szept. 6-án startul a. Bodensee melletti Bre- 
geir/böl és a versenyzők az Arlberg hágón, 
Iinisbruekon. Kje/bűbe len. Thunipassoi. 
keresztül a UroS'S-glockner felé veszik út­
jukat. majd Spittal a. D.-n kérészéül er’ k 
el a wörthi lavaő. Innen Klagenfurton 
és St. Andiiül át követkéz k a Packhöhe 
megmászása, majd Uia/.on és Heiíigen- 
kreuzon áthaladva. Szentgotthárclnál lép­
nek magyar területre. Körmend és Zala- 
hé-r hálráhagyása. irtán Kés Mhelyné! ér­
nek a. túra résztvevői a Balaton part­
jára. majd a siófoki célba.

A túra iránt Középen répa autenio- 
b lista körében rendkívül nagy érdeklői­
dé? nyilvánul meg. úgy. hogy az elő­
jelek szerint másíé'száz a n ej és nio .fr- 
kerékpár áll szeptember 6-án Bergenz- 
ben a startvonal elé.

— Balatoni sp ortb ó l?
— Szeptember ti— 7-én a KMAC em­

lékjelvény Juráé rendez a balatoni sport- 
hét kerekében Bahitonföldvárra automo­
bilok és motorkerékpárok számára. 
Ugyancsak Baiatonföldváron rendezi meg 
a KMAC szeptember 8-án autó- és mo- 
tork eré k pár szépségve rsen y éí.

—  Mo orcsó/i a k  r ersa n//?
— Szeptember 8-án este 6 órakor ven 

a BMYc Budapest— Baja,— Siófok verse­
nyének nevezési zárlata. Mint a multban. 
úgy az idén is megrendezi ez az agilis 
klub eme szép és érdekes versenyét. A 
814 km-es távot Ama két részben fa ­
júk: szept. 6-án Bajáig (1 Tf.ű km). 7-én 
Siófokig (114 km.) Mint a Balatoni Sport- 
liét kiemelkedő eseményéi szent. 8-án 
rendezi a BMYC Sótokon motorcsónak 
sebesség! versenyét. Minden kérdésben 
részletes felvilágosítást nyújt a BMYC tit­
kársága kedd. csütörtök, péntek d. u.
4— fí-ig. Apponyí dér 1.

— Tu'J valam i szakm ai hírt HébU ár?
— Tessék csak jegyezni. A német bi­

rodalmi posta újabb 85 darab olda’kocsi? 
600-as sw. Yictoriát helyezed üzembe. 
Ez aztán megelégedés. Újabb hír. A- 
ugyancsak német Ard’e-gyár értesítenie 
a magyar képviseletet, hogy az 1937-es 
typusok minden változtatás nélkül kerül­
nek le a munkaszalagokról. Indokolás: 
úgy a megelégedett vevők ezrei, mini a 
megbízhatósági versenyek igazolják a 
mai konstrukció tökéletességét.

— Mas sp o r t  esetn e ny?
—  A Somig vmegyei Automobil Klub 

szeptember 8-án csillag.órái rendez Ka­
posvárra. A csillagtúrát az O r s z á g o s  
Frontharcos .Szövetség kaposváU főcso­
portjával karöltve rendezik annak zászló- 
avatási ünnepségévé’ kapcsolatba n. A 
zászlóavatáson részi vesz József főher­
ceg is. A csillagáéra befutása szeptember
8-án délelőtt 9 és délután 1 óra közön* 
történik meg és minden beérkező meg­
kapja. az erre a célra alapított mii vészi 
bronz-plakeU'et. Tis/teletdíjat kan to­
vábbá az a kviib. amelyik a legtöbb bo­
nevezett gépjárművel érkezők be. vala­
mint azon klub. amelynek a csiFagtúrára 
benevezi ,t tagjai stábjuktól a célig ?/á- 
mítva légvonalban az összkilométer tel-

a z  e l is m e r t  l e g j o b b  
k a r d á n é i  

m o t o r k e r é k n á r
URBACH. HUNYADI TÉR 12

U Í S B k J k  kiséiletezik, sme- 
n i d í w M  rikai motorkerék­

párját szakszerűen és

o i e s ó a  c s a k  n á -  

l a m  J a v í t t a t h a t j a

REICHFELD G ÉZA
Vb, Ró7sa ucca 90. Telefon : 12-42-85.

NEM DICSÉRJÜK a
W  B  C I O  R  B A B ,

de kérjük Ont, hogy
n é z z e  m  e  f

Ára P 650-től
Koppányi, Dessewffy ucca 47.

ÚRVEZETŐK HÖLGYVEZETŐK csak

„Viktória autószakiskolában”
tanulnak, mert egyetlen, ahol 1936-os 
tipusu Adler. Balilla, stb. autókon ok­
tatnak, okleveles gépészmérnökök és 
garanciával vizsgéz'atnak. Egyetlen, 
ahol 5000 méteres a tószakfilm bemu­
tatást nyer. Részletfizetés. Kérjen díj­
talan tájékoztatót legmodernebb »Vik- 
tória £U'ószakiskolától“ Andrássy-ut 2. 

Telefon: 1 -2 0 8 -1 4 .

A lig  h a s z n á lt

BMW
1 5 literes, hathengeres, 
limousine
b e c s e r é lé s  fo ly t á n  
J u tá n y o s á n  e l a d ó .

Majláth, gr. Z ichy Jenő u. 17.
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jesitményben a leghosszabb utat tették 
meg. Tiszteletdíjat kap még az a beér­
kezett versenyző, aki Kaposvár- 
tól legtávolabbról indul. A nevezési ha­
táridő már lejár' ugyan, de nevezni a 
célba való beérkezéskor is lehet, ez eset­
tjén a nevezési díj ö pengő. A csffJlag- 
t-úra beérkezésének napján rendezi Ka­
posvár „Ünnepi Napijának utolsó nap­
ját, melynek programjában virágkiállí­
tás, képkiállítás, gyümölcskiátlítás, (bor 
kóstoló) 44-es ezrednaip -pu’ iverseny és 
országos állaí-exporta'ásár lesz.

— Jó n yerge  és p ótü lése van Hébí'i úr! 
Persze Laticel!

— Természetesen .Szerkesztő úr! Hi­
szen a Laticel-páfnázatnak a köztudatba 
á ment előnyei a motorkerékpáron is sizí- 
vés fogadtatásra találnaklai A motor- 
kerékpáros túrázás kényelmetlenségeit 
valósággal eltünteti a Lat'cel motorke­
rékpárpárna, melyből éppen olyan jó 
nyereg mint pótiáés is készül. A Laticel 
rugalmassága megkíméli utasát a fárad­
ságtól, légáteresztő volta megakadá­
lyozza az ülés felmelegedését, hiszen a 
párna milliónyi szivacsszerű sejtje révén 
állandóan szellőzik.

— Hallom C serépfalvi m érnök nagy 
autójavító üzem et és  szerv icet h elyez  
üzem be?

— Ugyvan. A komoly szaktudása és 
szolid üzletvitele révén közismert autó­
szakember a Zápolya-utca 26. sz. alatti 
műhelyházat modern autójavító műhely­
nek és szerviceállomásnak rendezi be. 
Az üzemet modemül felszerelt, gépműhely 
egészíti ki. A cég motorkerékpár javító­
műhelye, mint motorkerékpár-szervice 
Lovag u. 2. sz. alatt továbbra ijs üzemben 
marad és mint kompletten felszerelt szer- 
viceállomás raktáron fogja tartani a leg­
keresettebb alkatrészeket, felszerelési 
e:kkeket, gumikat és olajakat js. A Zá­
polya uccai Cserép-fal vi-autószervice át­
alakítási munkálatai már befejeződtek, 
míg a tágas, világos munktermeknek a 
legmodernebb munkarendszernek megfe­

jelő berendezése folyamatban van ú<rv- 
hogy 1—9 héten belül újabb nyugat.i n'í- 
von álló autójavitÓMűheUvei fog gazda­
godni az ilyesmiben na?von L s/.íikö'- 
ködő fővárosunk.

—  Mi hír a Z iin d a p p -b erk ek b en ?

A Zündapp vezérképvise’ó Pajor 
inire cég örömébe üröm is vegyük 
Öröm: a cég közel 70 Ziindappra rugó 
’dei eladásával az eladási statisztika jó 
második helyét foglalja el, noha az egész 
szezon folyamán behozatali nehézségek­
kel küzdött-, üzletében eladatlan gépe 
sohasem volt. Üröm: a cég kénytelen már 
most befejezni a szezont, miután több be­
hozatali engedélyt az idén már aligha 
kaphat. A Pajor-céget, íe ’etf* súlyosan 
érintik az állandó behozatali nehézségek, 
melyek nélkül az idén könnyen 100 
Zündappal gazdagíthatta volna motor 
parkunkat,

— Halljunk valamit m eg H éW  úr a 
..slnm-mentes ú j M obiloi’rói!

—  A megnemszürt kávénak föle és alja 
van — utóbbiból olvasnak ki a rossz 
nyelvek szerint hasonlóképpen minden­
félét a nénikék. il)e a legjobb autóolaj­
ban is vannak nem kívánatos koksz-, 
iszap- és gumiszerű maradványok. Ebből 
az üledékből természetesen semmi jót 
sem lehet kiolvasni, legfeljebb kompresz- 
szióveszéeséget, kopásokat és üzemzava­
rokat! Ennek az üledéknek a neve: shim, 
mely szó az angol sludge (iszap és gum 
(gumi) összevonásából ered. A szókép­
zésre az az eljárás szolgáltatott alapot, 
mely - ezeket a slumkápzőket az olaj­
ból, mint a kávénak alját és fölét való­
sággal „kiszűrte". Ez az eljárás a ,.Clea- 
rosol“ -eljárás és a slummentes olaj. me­
lyet ezúton készítenek, az új Mobiléit. 
Ebben nincs már olyasmi, ami az olaj­
vezetékeket és dugattyúgyűrűket bera­
gasztja, ami a surlódásmentességet be­
folyásolja, — mert slummentes!

— Mi újság versenyzőink körében?
— Lukavecz Ferenc, a budapesti Shell 

Kőolaj rt. kötelékében vállalt állást. 
Mondanunk sem kell, Lukavecz a tőle

megszokott eredményességgel látja el új 
hvatalát, amiben kétségtelenül nagy 
előnyére vannak műszaki képzettségéi; 
kívül gazdag gyakorlati tapasztalatai, 
melyeket a Shell-vevőközönség javára 
gyii.mölosözftethet.

Felelős szerkeezlő ée kiedó: KRAWER JENŐ.

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára 
PUCH javítóműhely

Budapest, VI., Dessewííy-ucca 26. Telefon: 1-214-00

Szept. i i5-ig mágnesjavítás 30 engedménnyel
PÓLUS SIRIUS rí AUTÓ accumulaíor és elcMromos
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NSU-D-QUICK
tökéletes kismotorkerékpár

Főelőnyei:
Elpusztíthatatlan, 100 kcm=es, 2,75 H P  teljesítményű 

kétütemű motor levehető hengerfejjel, 
Üzemanyagfogyasztás 2 liter 100 km=re. Sebesség 55 km. 
A  motorral egybeépített 2 fokozatos sebességváltó a 
kormányrudról működtethető, tehát a vezetőnek menet= 
közben pillanatra sem kell eleresztenie a kormányt. 

A  gáz dréhgriffel adagolható.

Ezernyi versenyben kipróbált paraiellogram rugózásu 
villa. — 15 wattos világitás




