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IEGJELENIK MINDEN HO 1EN ES5 15EN

KTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA.
UAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA.
OKBAN HAVONTA EGYSZER. 15.EN

LOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.
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1 l#gét jarjuk hovatovabb az digynevezett idegenforgalmi
szezoAnak. Whg WehAMY fME nét és malhatatlanul eltln-

jé a s

nek az o6ceéinjarét majmolé autékatr-zauruszék. A pompés
idegen rendszamu autécsodaik, melyeket a mi adoépolitikai
svarckibisztlerségekkel kiskocsi-kosztra szerénybe't szemeink,

kel taléin még jobban megcsodalunk, mint a beléjuk szervult
fekete olaszokat és negyvenhafos-laba sz6ke hollandi babaikat,
cugoscipds svajci éromapéakat]és félreismerhetetlentil férfias
szekszepilt szerte-emandilé angol misszeket-missziszeket.
Mar a Szentistvamnapi lepénynyelésen is tul vagyunk, sét
végigszégyenkeztuk a citadellai tGzijatékot is. Ezf az Urhat-
nadm maignézium-orgidi®, melynek Smmerling Gron, a széban-
forgd tlzijatékok készitéjén kivul csakis és kizardlag Kovaics-
hdizy tanacsnok ar o6rvend. A tanacsnok GUr ugyanis ko6zel ro-

koni hdéfokld hajlandésaggal viselteik a fentemlitetf tuazija-
tékgyéiros — készitményei irant, és éppen ezért évrél-évre
eltarniérithatatlanul és lebeszélhetellentil gyermeteg csoko-
nyosséggel — jaitszik a tlzzel.

A bugaci csirkék mar csak rovid ideig temetkeznek nyar-

tornadszmutatvanyaik utan idegen
gyomrok tragikus mélységeibe. A bugaci csikdéslegény néhany
hét mulva mar nem viaszkozza olyan szivdoglesztére a se-
lyemfényld bajcait, mely olyan mély eredményességgel szam-
16tt béven vérzé sebeket a folklériszHkus férfiassdg szérzet-
beli megnyilvanulasainak ellentallani csak nehezen hajlandé,
az idegenként valé forgolédais feleldtlenségének erds maiko-
nyatél amdagy is duplan mamorosidt és a bajusz- emlékek
hizserge O Gjradhnodasait titkos Utipoggyaszként messzi csa-
ladi tGzhelyek melegei felé szallité sokszoros csalddanyai szi
veknek kellés kézéppontjaba.

Még csak néhany hét és mar nem folynak végtelen vitak
folényes bakierek és norvég egészségugyi fé6tanacsosok kozott
holmi kovezetvamok problémai kérul.

Még csak néhany hét és az a bécsi virsligyaros mar nem
fog gyomorgorcsoket kapni a méregtél, mert a Zsigmond-
utca csaszarfurddi szakaszéin fel akarja irni a rendér azért,
hogy jobbrél el6zott. Amikor pedig semmiféle jelzés nem adja
kozhirul ezt a kozlekedési kulonlegességet.

Még csak néhéany hét és a muncheni patikus nem fog mér-
gében hét félgrammos aszpirint bekebelezni azért, mert mi-
utan jobbrél elézétt a Margithidon, megdorgalta 6t a rendér.
Amikar pedig sehol sincsen kiirva vagy jelezve, hogy ez
tilos.

Még csak néhany hét és a brugesi szikvjzbizomdnyos nem
fog duhében pezsegni azért, mert a pesti tiszta-keresziebesek-
nél nincsen jelzés és ha johiszemdlen befordul, hat egyszerié
harom rend6r is vesz iranyaban repildstartot.

Még csak néhany hét és a birminghami metodista prédika-
tor nem fogja emlegetni az 0dsszes szenteket, amikor az 0lla
elétt minden jelzés nélkul atvag a villamos a Krisztina kor-
uton vagy Podmanichy-utcaban.

Még csak néhany hét és a natpolyi adévégrehajté wem fog

szeletekre szétmenni a méregtél, amikor éjszaka felkaromkor
csak Ggy tud a méregdraga budai ,kiskocsmabél ® szaUusara
jutni, hogy évkozben tizenkét léimpaiiélkuh biciklis renddér fa-
gyasztja meg gégéjében az elfogyasztott borok gé6ze .
' Még csak néhany hét és a marseillci gramofonta nagyke-
resked6ben nem hegyesednek &adaz indulatokat, amikor a~
Andréassy-ton a Francois karszallagos rend6r zamatos khs-
kitnfélegyhazai spanyolsaggal arrdl tart neki eldadast, hogy
dudalni 'nem szabad. Es képtelen azt megérteni, hogy miért
nem jelzik az ilyen tilalmat. , y e ,

Még csak néhany hét és a sorkhohm tonhalfvstolo nem
fustél a duhtél, hogy a Tisza Istvan-ibca es Vdmos efta”™ar-
ut keresztezés forgalmi iranymn'fi‘o nyila miért akarja o
felkildeni a szembenlevo haz masodik emeletére, amikor Kkis

sony végzett kényszer(

Kontrait: a sokagu gyertyatartoszeru Euphorb a
ia és a két 500-as Pucli Dél-Tanganyikaban.
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még akkor sem jutna fel, ha tdorténetesen
lépcsdje.

tizlovas kocsijaval
az utcaro6l nyilna nevezeti héaz

Még csak néhany hét és a znaimi ugorkagyair cégvezetje
nem. zoldul el az indulattél, amikor hiadbavaléan prébal beha-
tolni az Oktogon-téri jardasziget kerulgetés jelzés nélkuli,
de annal korilményesebb tudomanyéba.

Még csak néhany hét és a emigrans barcelonai egyetemi
professzor nem jut széhoz a csodalkozastél, amikor belekukul
abba a probléméaba, hogy mikor kell és mikor nem kell meg-
kerilni a rendért a keresztezésnél. Es valami csodas talal-
manyt sejt abban, hogy amikor az egyik keresztezésen dél-
elétt kotelez6 a kerulgetés, délidéin mar nem az. Mert bar
tanarunk torténelemtudés, annyi fantazidija még sincsen
hogy rahibazzék a Uték nyitjara, mely nem mAas, minthogy:
kézben felvaltottak a renddrt.

Még csak néhéany hét és a torok orokds nem fogja O6roko-
sen torni a fejét azon. hogy a budapesti ,Behajtani tilos"
tablak nagyrésze miért kertl rendszerint olyan helyre, ahol
a legnehezebb G&ket észrevenni.

Még néhany hét és a stuHgaFi széldémotoros nem fog ku-
lIonféle indulatszékat puffogni, amikor a rendér nagyharsa-
nyan kiparancsolja a Vaci-utcabél annak ellenére, hogy ra-
galyos betegségben nem szenved.

De nem folytatjuk, elég volt pontosan egy tucatra valé
budapesti-kézlekedésrendészeti-idegém forgalmi-attrakciot fel-
talalni.

Prédikdlunk az idegenforgalom nagy jelerd6ségérél. Szin-
pompas brosardik szazezreivel arasztjuk el a kulféldet, felra-
gyog a szemink, ha idegent hitink, de hogy ezek elél az autds
idegenek eldl elsimitsuk a specidlis magyar kozlekedésrendé-
szeti gorongyoket — nem gondol arra egyetlen illetékes ha-
tésadg sem.

Még néhany hét és vége az idegenforgalmi szezonnak. Jon
a hosszt tél. Uljenek végre ossze azok, akiknek ilyen kérdé-
sekben innivaldjuk van és Uljenek addig,amig meg nem ol-
dat 4k ezeket a kérdéseket. De aztdn nehogy Laticelt rakja
nak maguk alé.
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alattam a kis Sun-

" beam. A svéabhegyi nagyszallé
utan leelé6zok egy francia rendszamu
poros Renaultot. Most veszem csak ész-
re haromszogld sarga tablajardl, hogy

XT igdn purrog

.,6“ isa ,Camping-tabor4} tagja. Amig
azonban a Renault egyszer(ien been-
gedték a kotéllel és két parkérrel sua-

lyosbitott Camping-paradicsomba. ott a
Normafa mellett, addig én csak a be-
jaratig jutottam. A két cerberus lang-
pallos hijan egy-egy vastag kampoés-

bottal allt Gtam végcélja el6tt.

— Mar pedig ide kevés az Gr iga-
zolvanya, — sz6l az egyik hivatasa
komolysaganak teljes tudatdban —

ide kulon engedély kolt!

Elsé pillanatban elhataroztam, hogy-
ha kell megmozgatom a legnagyobb
protekciéimat. De aztdn eszembe ju-

tott. hogy nekem még ma délel6tt kell
atlépnem ezt a blvds kaput, mert hol-
nap mar vendégeink felszedik satorfa-
jukat — a sz6 legnemesebb értelmében
— és én Ures notesszal mehetek a Téat-
ra-utcaba. a redakciéba ...

Mivel a ,szabal" ,.szabal“. rovid esz-
mecsere utdn megallapodtam a két va-
logatott kapussal, hogy a kozeli vam-
épuletbdl betelefondlok a KMAC-ba és
a dréton érkez6 engedélyt Somlé vam-

szakaszvezet§ veszi at és a kapunal
majd 6 fogja igazolni az uzenet, illet-

ve az engedély valédisagat. Ezek utan
értheté izgalommal hivtam fel az Autd-
klubbot.

— Az uggyel foglalkozé Satory uar
hazon kivil van — hangzik a kelle-
metlen vdalasz — de kapcsolom Heller

titkar urat. Fél perc mulva boldog tu-
lajdonosa voltam a belépési engedély-
nek. Egész eredeti volt ez az egedély,
nagy taska légott az oldalan és eny-
hén raecsolt. Jobban vigyaztam most
Somlé szakaszvezetére, mint a japan
Usz6k Csik Ferire. Most mar biszkén

fordultam be a szépen fellobogézoU
kapun, hiszen mogdéttem Ult az enge-
dély .. .

A rangjatél megittasodott parkér

most mar baratsagosabb hangon adta
tudomasomra, hogy tenap s itt jart
egy német UGjsagiré inejt Becshél* és
szép temposan beszélni kezdett, mint
akinek mar nagy gyakorlata van az
interju adasban, de nagyott csodalkoz-
hatott. amikor minden valasz nélkul az

egvik lombos fa felé indultam, amely
alatt egy furdénadragos férfi vad in-
dian tancot lejtett. Odaérve latom,

hogy ezt a koreografidi mdveletet a
dis zo6ld lombok kozul lehullé mester-
séges hideg zuhany okozza.

— Un moment monsieur —_ mOnd-
dom elfulladt hangon és gyorsan skic-
celem ezt az Udit6 latvanyt. Csak most
érek ra, hogy megfigyeljem ezt a ti-
tokzatos furdészobat. A vastag Aagra
akasztott vizzsak, a zuhany rezervoar-
ja, melyet egy sparga egészit ki. mely

a .csapot'* mukodteti. Alig ocsudok
fel a meglepetésb6l mar uGjabb ese-
mény koti le a figyelmemet. Az egyik
hatalmas limuzin még hatalmasabb
nyitott csomagtartéjanal egy holgy
szorgoskodik pizsamaban - mert itt

mindenki ,kénnyén# van o6ltézve, helye-

Vaclddulsuna O k

sebben vetkdzve. Kozelebb érve latom
am, hogy a pizsaméas holgy a legsza-
balyosabb konyhaban f6z. Igenis f6-

z6tt. hogy mit azt nem tudtam meg-

allapitani. az illata utan gulyasnak
tippeltem. Amott egy Ur nagymosast
végez, rosszatokig veszi  tudomasul,
hogy le akarom rajzolni. Két hézzal,

vagyha ugy tetszik két satorral odabb
egy fiatal holgy vasal az amyatadd
modern sator terrasza alatt. A szom-
szédban egy angol szeladon az angol
abc-re tanitja a Laticel-matracon he-
ver6d maaemoisellet. Mindketten termé-
szetesen fiirdéruhaban. Es ennek az
egész mozgalmas képnek a tengelyé-
ben a konyha all. A kényelem mar ma-
sodrend( kérdés. A nézelédés utan
megszélitom az egyik lengeruhas urat,
mondjon el egyet-mast az Auté-Motor
olvaséinak.

— Az Automobile
Francé ezer tagot szamol. A KMAC
meghivasara ebbe a csodasan gyonyo-
ra orszagba. Ausztrian., Német- és
Olaszorszagon keresztul érkeztunk

Camping Club de

meg ... arra a mesetara ...

Nem jut eszébe a Balaton neve. Ki-
segitem.

— Oui oui Balaten. Itt taldlkoztunk !

— ugyanis mi nem otthonrdl jovunk.
Sokan lementek a Hortobagyra, Mezé-
kévesdre — ezeket a neveket a KMAC
Camping programmjabél olvassa. —
Minden évben két-harom hénapot tol-
tunk igy : kevés utazassal és sok tabo-
rozassal ! Azt kérdezi, van-e a Cani-
pingnak hive ? Tavaly példaul 1300
személy campingélt Paris mellett, ez
volt eddig a legnagyobb Camping.

— Mi a Camping ?

— A legtalalébb, ha azt mondom,
vissza a természethez egy csipetnyi
kultaraval, kérem gy6z6djon meg sza-

vaimrol — és maris belémkarolt a lyo-
ni  konzervatérium igazgatdja, hogy
megmutassa ..kastélydnak termeit4d Ne

haragudjon, de még nagy rendellen-
ség van ! — szabadkozik.

Nehéz lenne betlibe oOnteni mindazt,
ami ebben a lakékocsiban lathaté volt.
Tualzads  nélkul felsorolhatnam egy
konyhafelszerelés. sportarutizlet  Aar-
jegyzékét. Természetesen ide tartozik
még az obiigat két felcsaphaté fekvé-
hely. a tukdér, szekrény, ventilator,
radié6 és még nagyon sok minden, amit
mar nem tudtam feljegyezni. Mint ké-
s6bb megtudtam, ez az 52 boldog em-
ber a Normafa mellett, nem a frank

milliomosok kozul kerult ki. mindegyik
dolgoz6 ember, féleg intellektuel. Kke-
reskedé.

Irigyked6 szivvel hagytam el ezt a

szivet-lelket vidité satorvarost.

Jovére ujra talalkozunk, maguk
nad minden olyan gyényéri — mondta
6szinte elragadtatéassal bucsazéasnal
monsieur Eduard Monfort az ACCF
alelnoke.

Hazafelé azon gondolkoztam, (mint
nagy kolténk) de jo lenne, ha — jové-
re mar a Magyar Camping Club latna
vendégul ezeket a kedves idegeneket !

—ergyé—

Sporthoz, torahoz:

Henne 246 kilométeres
abszolit  motorkerékpar
vilagrekordjat is
METZELER

gumival futotta

Vezérképviselet:

Telefon: 1-253-36. 9LIIArG Bela, VI, Nagymexo iicca fo.
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Intimitasok —
a legszecessziGsabb
GP kocsirol,
az Auto-Unionrol!

nagy nemzetkdzi versenyeken sze-
replé és a nemzetkdzi Grand Prix
formulanak megfeleld versenygépek
kézal kétségtelendl az Auto-Union a
legrendkiviltibb és legszecessziésabb.
Két év elbtti szulettek az Auto-Union
modellek. Apjuk Porsche doktor, a vi-
laghird versenykocsirkonstruktér, any-
juk, a német korméany hatalmas szub-
vencidja, mely allitélag tébb millionyi
markara rugottl. Az uajszulétt révid né-
hany hénap alatt felcseperedett, betd-

rést csinalt és ma versenyrél-versenyre,
Grand Prix-t6l Grand Prix-re gyézel-
met arat..

Amikor vagy harom év el6tt Porsche
doktor megkapta a megbizast: tervez-
zen olyan versenykocsit, mellyel felul
lehet szarnyalni minden eddigit — rég-
ton tisztdban volt azzal, hogy felesle-
ges és céltalan volna mélyebbre tapos-
ni az eddigi konstrukciok agyonjart
0svényét. Egészen ujat, egészen forra-
dalmit, egészen valdszinGtlent produ-
kalt. Es — fején talalta a szdget.

Porsche doktor tisztaban volt azzal,
hogy mivel ultrasebességekkel kell sza-
molnia. olyasmit kell teté ald hoznia,
olyan gépet kell megteremtenie, mely
aranylag koénnyen kezelheté és a leg-
fantasztikusabb sebességnél is szikla-
szilard stabilitassal fekUdjék. Talan
jobban megérijuk a dolgot, ha arra
gondolunk. hogy a GP-formulanak
megfelel6 kocsi sulya maximalisan 750
kil6 lehet: Uzemanyag, h(téviz és
pneuk nélkul, tehat nem lehet nehe-
zebb. mint amennyit a mai tipikus
kiskocsi nyom. Ugyanakkor ennek a
kocsinak olyan stabilnak kell lennie,
hogy 300 kiléméteren feliili sebesség-
ben is életveszély nélkul legyen kezel-
heté.

Fu%getlenul ru?ézott kerekek
és helyes sulyelosztas

A kitinéd német konstruktér két
irdnyban kereste és talalta meg a pro-
bléma megoldasat. Gondoskodnia kel-
lett arr6l, hogy a hatalmas iramban
vagtaté pehelykénnyl versenykocsi ug
ralds és zokkenés nélkal birja le a Ki-
sebb  (tegyenetlenségeket: tehat fug-
getlen rugdzassal oldotta meg mind a
négy kereket. Hogy pedig a sulyelosz-
tds minél tokéletesebb legyen, szaki-
tott minden hagyomannyal, hatra sze-
relte a motort és a vezetét annyira
elére koltoztette, hogy annak Ilabai
szinte elérik a kocsi orrat.

Az Auto-Union versenykocsik  mo-
torja tizenhat hengeres, kettés V sor
ban elhelyezve, a fluggdszelepek majd-
nem vizszintesen elrendezed  rovid
nyomérudakon &t kapjak vezérlésiket.
A vezérmutengely legfelul kozépen fek-

szik. szinte csodaja ez a darab a me-
chanikanak, mert hiszen nem Kkeve-
sebb mint 32 szelepet kell nyitnia és

zarnia. A legUjabb tipusd motor pon-
tosan hatliteres, gyotkeres sulymegtaka-

ritassal sikerilt ugyanis annyit lefa-
ragni. hogy a régi otliteres motor he-
lyébe hatliterest tudtak szerelni. Ez a
kompresszoros hatliteres motor pedig

Az Auté Union vezetdje szinte a kocsi orraban al.

nem kevesebb mint kereken U00 fék-
l6erst teljesit!
A hité a megszokott helyen eldl fek-

szik. Hogy azonban megtakaritsdk a

hité és a hatul fekvé motor kozotti
kettés csOvezetéket, a h(tévizet nem
klulon csoveken, hanem az erre célra

kilénlegesen Kkiképzett csGalvazon at
cirkulaltatj ak!

Egészen  kulonleges 16khariték fo-
kozzak a stabilitast, a fékek hidrauli-
kusak és ami a legérdekesebb: az els6
kerekek torziés rudakkal vannak Kiru-
gézva. hatul pedig keresztrugdkat ta-
lalunk.

A vezet6 a kocsi orraban Ul

A h(t6 mogétt koézvetlenul az tzem-
anyag- és olajtartany talal helyet, a
vezetd hata mogott, kozvetlentl a mo-
tor el6tt tartalékiartanyok vannak. A
vezetd igy egészen elél ul. mondhatni,
a kocsi orrdban foglal helyet, ugyan-
akkor  sokkal alacsonyabban ulhet,
mint akarmelyik mas kocsiban, mert
hiszen nincsen kardantengely, mely az

Ulés tetszéleges sullyesztését akada-
lyozna.
A karosszéria kénny(ifém ..csont-

vazara tamaszkodik, papirvékony alu-
minium lemez az egész, veszedelmesen
hasonlit a repulégép-technikaban hasz-
nalatos megoldashoz. A kerékabroncsok
konyGfémbdél. a motor forgattyuhaza
szigoru  titok pecsétjével pecsétjével
zart fémotvozetbol készilt. A hit6 tel-
jes egészében kézimunka, csodalatos
darab és minden tartozékaval egyitt
nem nyom tébbet 12 kilénal! A peda-
lok, a kézifék és sebességvalté karja
szinte jatékszernek tlnik fel. a kézi-
fék karja példaul annak ellenére, hogy
duralumnHunibél készult, nem vasta-
gabb, mint a kézonséges ceruza.

Miért nem gyors
az Auté-Union a forduléban ?
A nagyon alacsony Uulés és a kocsi
hossza ..farka“ miatt, bizony csodéalkoz-
tak a versenyzék, amikor el6szér ul-
tek bele Porsche doktor csodakonstruk-
ciéjaba, nem tudtdk azzal az elegan-
saval és sebességgel belelenditeni a

kocsi farat a forduléba, mint ahogyan
ezt megszoktak. Ugyanakkor azonban
azok a versenyz6k, akik ~motorkerék-
parrdél szalltak & az Auto-Unionra ab-
bél a célbdl, hogy déket a gyar Kipro-
balja — nagyszerlien megalltdk a he-
lyuket. A furcsa kocsi egészen ujfajta
vezet6i technikat kovetelt, amit sokkal
gyorsabban és tokéletesebben  sajati-
tott el az Ujonc, mint a sok vihart la-

tott régi versenyz6. Talan ez az oka
annak, hogy példaul Rosemeyer, aki
motorkerékparrél randult at verseny-

kocsira. versenyrél-versenyre csépeli el
régi rutinos versenytarsait?
Mindazonéaltal tény, hogy az Auto-
Union versenykocsi nem olyan mozgé-
kony er6s forduléban, mint példaul a

Mercedes: amit kilénben a magyar
Grand Prix versenyen is lathattunk.
Viszont amig az Auto-Union lassu a
forduléban, annél gyorsabb egyenes-
ben. annal jobban 16 ki a fordul6bél
és hosszu épitésénél fogva, annal sta-
bilabban fekszik a legészvesztébb se-

bességben is. Caraceiola. a hires Mer-
cedes-Benz versenyz@, allitélag barati
korben egyszerlien bevallotta, hogy sta-
bilitds szempontjab6l a Mercedeseket
nem lehet d&sszehasonlitani az Auto-
Unionokkal. Mar pedig ki tudja ezt
jobban megitélni, mint Caraceiola. Es
ugyanakkor, amikor az Auto-Union
GP-kocsik sorra nyerik versenyeiket, a
fiatal Rosemeyer sorra ,.viszi“ a nagy
Grand Prix-ket: mar készul az aj
Auto-Union. lgaz. ez a modell nem or-

szaguti versenyzésre készul, hanem az
lesz a feladata., hogy megjavitsa
Malcolm Campbell abszolit sebességi
vilagrekordjat. A ..hiper-versenykocsi*
miszaki adatair6l még nem hallani
semmit, csupan annyit tudni, hogy su-

lya az egy tonna korul lesz. tehat va-

16szin, hogy a mostani alvazba kerul
valamivel nagyobb, taldan 7—8 literes,
esetleg ennél is nagyobb motor. Ami

tébb min* 200 ldéeré pluszt jelent. Hat-
szaz léer6 pedig parosulva a koénnyd
sullyal, a tokéletes &aramvonalazassal
és stabilitassal elegendének latszik
arra, hogy megkozelitse az 500 kilomé-
teres sebességet.

budapesti auidrugogyario
és Javitouzeme

Specialista
az autdérugok
gyartasaban
Telefon:

146351

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14.
Telefon:

146351

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész rugok raktaron
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Balrol: Kovacs Kalman (Adler Trumpf) a

nagyszerd id6ét is futott

Dobogékd

fest6i forduléjaban.

Jobbrol Komléssv

egyik

a hegyiversenyen. (BMW)

Kézépen:

Lukavecz nemcsak gy6zott, hanem

. repeszt”.

(Puch)

Le a Balatonhoz! — Fel a Dobogokoére!

ugusztus 16-4n szép sikerrel ren-

dezne meg az FTC balatoni futar-
versenyét, mely a magyar bajnoksag
harmadik pontszerzé futama volt. Mar
a kora reggeli 6rdkban mozgalmas élet
uralkodott a Budadrsi-uti  starthely-
kornyékén. Félhékor vagtak neki az
autés résztvevék a 450 km-es verseny-
tavnak. mely Siéfok. Keszthely, Ba-
latonfured. Veszprém és Tata érinté-

sével vezetett Pilisszentkeresztre, ahon-
nan hegyiverseny keretében futottak
be a résztvevék a Dobogokdi menedék-
haznal 1évé célba. Az autésok utan
startoltak a motorkerékparosok. Kiulo-

nds érdekl6dés kisérte Magyary Kossa
startjat, aki nem kisebb feladatra val-
lalkozott. mini hogy 250 kcm-es, oldal-

kocsis (!) Puch gépén fussa végig a
60 km-ben el6irt atlag nehéz feltétell
versenyt.

Pilisszentkereszt volt az utolsé ellen-
6rz6 allomas itt volt a dobogdékdi he-
gyiverseny startja. Holtversenyek ese-
tén a bajnoksag szempontjab6l ez a

préba volt hivatva a helyezések eldon-

tésére. Az Odvatos rendez6ség. W altér
Jozseffel és Veres Janossal az élen in-
tézkedett. hogyT az aprojészagokat és

kutyakat tereljék be az udvarokba. A
derék kisbiré ki is doboltatta. hogy :
jon a ,.puffbicigl!

Félkettékor mar egyutt volt majd az
egész mezény, vartdk a hegyiverseny
startjat. Zamecsnik (500 Zundapp) a
verseny favoritja szomortan meséli,
hogy 120 km-t tévedt. Tata helyett —
Gyébrbe érkezett. Itajta kivil még vagy
oten eltévedtek. Szent Kristéf jokedvé-
ben Mellingert kinevezte Loreleynak.
aki szerepéhez hiven téves utra csalta
a motorosokat. Ott kezddédott ez a szo-
morujaték. hogy Mellinger, kinek uta-

sa rosszul lett, orvoskeresés kozben a
kapott Utbaigazitas alapjan letért az
orszaguirél, az idékézben felzarkoézott

leelézte az orvost keres6 Mel-
hidba kiabalt, utana : ,.Za-
meg ! Ugyan igy
jart Komléssy. Pieber. Pathé és Ham-
bach is. de ezek még idejében észre
vették a tévedést és visszafordultak.

Két o6ra utadn lezartdk a kanyargos,
helyenként rossz allapotban levé U('at
és kezdetét vette a 115 km-es hegyi-
verseny.

A hegyiverseny hése Hess Erwin
volt. aki kompresszoros. 2 literes Wan-
derer sportkocsijaval 70.35 km-es at-

Zamecsnik
lingert, aki
mi” nem hallotta

lagot ért el a kanyargés hegyiszaka-
szon és folényesen verte a BMW-sport-
kocsit vezeté gr. Festeticsei-, akit a tO-
rakocsik legjobb idejét futé Delmar
(Alfa Romeo) is megel6zott 69.2km-es
a4 lagaval. A toébbi autdkategériaban
Wilheim (Fiat ,1500”) és az 1000-es
Adierével brilliroz6 Bossanyi voltak a
leggyorsabbak. Hess Erwin pompas
szereplése kellemes meglepetés volt.
bizfos kanyarvételeit, pompas kihlzata-
sair. 6rom volt nézni. Annal toébb sza-

nalmat keltett Szadmossy Gyula szerep-
lése. aki hasztalan igyekezett, Detraja
joval kisebb hengerGrtartalmd  kocsik
mogott, a nap leggyéngébb idejét fu-
totta. A motorosok tdborabdél Eger-
vary Mlinko vitte el a palmat. 75,85
km-es atlaggal, a nap legjobb idejét

farva, mig az oldalkocsis gépek legjobb
atlagat 68.8 km-el Patho érte el. Az
egyes kategéridk leggyorsabbjai Czuly-
ba (350 Veloceite) és ordongdés Luka-

vecz Feri voltak, utébbi 71.1 km-es
pompéas atlaggal vitte célba 250-es
Puch masinajat.

Kalapo- le a buntetépontmentes
gybztesnek Hess (Wanderer). Del-
mar (Alfa). Féstetics, Martinék (Gile-
ra), Kesjar (Rudge) és Lukavecz

Plotorfanah
minden dihafreszet
gyartja a

Magyer foopskerek
audtrekordlkares és

Hoa Kt

Budapest, Vili., Nagytemplomu. 34.

Telefonszam : 14-61-55

Henger és f6tengely kdszorilés
Pontos munka
Mérsékelt &rak
Gyors kiszolgalss
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elétt, de — a legnagyobb
illeti Magyary Kossat is. aki
sajat kozel 100 kiléjaval és azonkivil
oldalkocsival is sulyosbbitott 250 kém-
es (!) Puchjat gy6ztesen vezette cél-
ba. Boldogan meséli :

— Ez volt az els6 versenyem
els6 Puehom. noha eddig méar 1S mo-
torkerékpart fogyasztottam el. Ugy
megy ez a motor kérem, mint egy Ssar-
kaiiy, pedig az Gt kétharmad része
gyalazatos allapotban volt. Koézben
kaptam egy gummidefektet is, de mi ez
ennek a Padinak beszélgetés koz-
ben simogatja a tankot nem csak
behoztam az id6veszteségeket, hanem
még maradl idém froccsézni az el-
lenérzé allomasokon. Tudja kérem,
hogy a fréoccs gydgyszer, én csak
tudom — mondja meggy6z6 hangon —
gyoégyszerész vagyok. Hibapontjaimat
itt kaptam a cél elgtt SOO méterrel !
A gyertydm megmakacsolta magéit és
mire becsavartam a megfelel6 Bosdr.
mar egy sereg pont birtokosa voltam,
hiszen minden masodperc késés egy
pontot jelentett. Nem azért kérem, mer’
nekem Puehom van, de a Puch ezt
méar a korénk sereglett kézénségnek
mondta — a legjobb mo'orkcrékpar!

A verseny részletes eredményei a
kovetkez6k: (Zardjelben a hegyiszaka
szén elért km.-allagok.)

Szélégepek 250 kem-ig. 1.
és Kisjar .1. (Kudarc, holtversenyben
Lukavecz 71.1 km Ki ejar 61.7 kin). 2.
(Puch) 24 s, (® km 3 Hrabanek J
bp. (1)4.10 km). 4. Pitbér E. (Zundapp
bp. (54.ii-i km). — 350 ken -ig. 1. Kugler
sacoche) bp. (Cn>75 km) 2. Ozulvba M.
eette: 28 bp. (67.15 cm). L Ilambach
-lappi 70 5p. (564 5 kn). 500 kem-ig:
tinek T. (Gilera) 0 ,p. '70.2 kun. 2.
Mlinko Z  (BMW 2( 4, (75.85 km).
Yissv B. BMW) 31 br - (75.80 kint

Oldalkocsis gépek. 350 kcm-4g. 1
Kossd I (Puch ..25( s)2 Im. -40.8
350 kcni-en felal. 1. Pathé Gv. (BMW)
(68.8 km 2. za\Ipus G\ (BMW, 41 b
kim.

SportautoniohPok 2000 kcni-icr. 1. Hess E. (Wan-
derer) és gr. Festetics E. (BMW) holtversenyben
O It]i-tat. (Hess 70.J6 km. Festetics 08 km).

Taraaiitoniohilok 1190 kcm-iir. 1. Bossanyi P.
Adlemn 60 bp. (55.2 km). 2. Nemes T (Fiat) 102
"B (52.25 km 2000 ,kcm-ig. 1. Wilheim 8.
Fiat i 0 bp. (59.25 km). Kovacs K. (Adler) .36
mp. (57 km). 3. Szamossy P. Gv. (TVtra) 107 pj,,
46.7 km). 2000 keni en felil. 1. Delmar W.
Alfa Rnmen) 0 bp. (ISO;? km). 2. Mellinger Gv.
rsteyn 40 bp. (50.7 knr.

Autésteani. 1. KMAP A
heim. Bossanyi) 60 bp.

Motorkerékparos team. 1. KMAP
nék. Lukavecz. Path6) £0 bp.

Vegyes team. i FT1 csapata
Kuprler) 107 bp.

(Puch)
elismerés

és az

is

Lukavecz F. <Pu‘*i)
< bp.-tal
Mdezer E.
(Puch) 64
200%) 57
. (Moto-
(Vels-
(Ziin-
Egervari

). Kom-

Magyary
km1
s> I'P

csapata (Delmar. Wil-

csapat .Marti-

Nemes. Kesjar.

1. Mar- i

.L‘H///_H.






Motoros bajtars ?

Hallottal réla hogy.. .

— igen sok sz6l6 motorkerékpar
stabilitasat erésen novelhetjuk, ha a
nyerget minél hatrabb allitjuk, Erde-

mes tehat ezzel is megprébalkozni.

— az oldalkocsis gép sokkal jobban
kormanyozhaté, sokkal jobban ..fek-
szik" nagy tempdban, ha a normalisnal

rovidebb felsé villaplatnikat szerelink.
A rovidebb villaplatni néveli a kerék-
tavot, tompabb szégben fekszik az
els6villa, ez az oka az egésznek. Csak
aztdn vigyazat, j6 anyagbdl legyen az
a két villalemez, mert a Vvillaplatni-
téréssel néha nyaktorés jar egyutt.

— hiaba szerelik fel olyan magasra
labtartéikat’ a vészmazsoldk, hogy an-
nal ,versenyz6bbnek” mutassdk ma-
gukat. A minél alacsonyabban be-
allitott labtart6 a legkényelmesebb, a
legkevésbbé faraszté.

— minél nagyobb és sllyosabb az
els6 villara szerelt reflektor, annal
gyengébb a gép kormanyhatésaga,

mert a reflektor — kirugézaMan sualy.
Sokan szeretik a korményukat min-
denféle csecsebecsékkel. hatrapillanté
tukrokkel, villanykirtrel és egyebekkel
felszerelni. Az okos motoros minden fe-
leslegességet eltavolit a villarél és a

kormanyrél, amivel er6sen fokozza gé-
pének stabilitasat és kormanyozhaté-
saga.

— csUszbs-latyakos Gton az els6fék
biztonsagosabb, mint a hatsé. Ami ter-
mészetesen nem jelenti azt. hogy hir-
telen és er6teljesen hasznaljuk. A he-
lyes moédszer: egy kissé erfsebben és
elébb fékezni az elsofékkel, mint a
hatséval. Kulonésen akkor fékezzink
csiszés uUton odvatosan, amikor fordu
l6ban be van dontve a gép!

— csak az a gép ,korméanyozza 6&n-
mgat“. melynek vonalban, vannak a
kerekei. Ha tehat lancot, feszitink,
ugy mindig egyforman huzzuk meg a
lancfeszité csavarokat. Ha véletlenil
elmulasztottuk ezt és hats6- kerekink
nem a&ll vonalban, Ggy rogvest be a
mihelybe, ahol léccel és egyéb kellé-
kekkel percek alatt vonalba allitjak.

— ha hosszabb utat kell megtennink
es@s id6ben, Ggy célszerli kilométe-
renként enyhén fékezni. A legjobban
tokozott fékbe is bejut egy kis ned-
vesség. az atnedvesedett fébetét pedig
nem fog Ugy. min' a szdraz. Ha itt-
ott fékezunk, ugy a fékezés kovetkez-
tében melegszik a fék és a h6é megsza-

ritja annak' belsejét. Annal fontosabb
megfogadni ezt a tanacsot, mert kulo-
ndsen csusz6s id6ben fontos, hogy jok

legyenek a fékeink.

— kuléndsen a szélé turaversenyzok-
nek és az orszaguti ..gyorsmotorosok't
nak ajanlhatjuk azt. hogy az els6 ke-
rékre valamivel Kkisebb pneuméretét
szereljenek, mint a hatsé kerékre. A
r.agymére' elsé pneu mint kirugéza -
ian suly karosan befolyasolja a sta-
bilitdst és a gép kormanyozhatésagat.

Természetesen nem szabad tulzasba
esni. ha hatul 3.50-es a gumi, ugy elol
a 3.25-6s vagy a 3.00-4s teszi meg.

— ha a pneu szélének rajzolata  si-
méara kopott, kézepén azonban még
aranylag ép a gumianyag, Ugy ennek
oka az. hogy tdl puhan jarunk, nin-
csen elég nyomas a pneukban. Ha te-
hat ezt az egyenl6tlen kopast észleljuk,

pumpaljuk fel keményebbre a gumi-
kat, nehogy véaszontdrést és esetleg
durchdefektet kapjunk.

- a legnagyobb szamarsag felcse-

rélni az els6 és hats6 pneut olyankor,
amikor a hats6 mar erdsen megkopott,
az els6 pedig még aranylag ép. Sok-
kal fontosabb az. hogy az elsé gumi
kapaszkodjék jol a szo6légépen, mint a
hatsd, ellenkezd esetben er6s els6ke-

oromében lesz ré-

rék megcsuszasok
elél-hatul

sziink. A legjobb megoldas:
ép gumival jarni.

— ha nagy tempéban vagyunk kény-

telenek mélyebb gédron vagy egyébb
orszaguti  egyenetlenségen  athaladni,
ugy a legokosabb felallni a labtartok
ra és felemelni legnemesebb  testré-
sziinket a nyeregbdl. Ha ezt nem tesz-
szUk meg, ugy a nyereg feldob, 6n-
kéntelenil belekapaszkodunk a Kkor-

manyba és csinya voblit kapunk.

- a kozlekedési kodex szerint a f6-
utvonalon halad6 jarminek! el6nyevan
a mellékdton halad6éval szemben — uat-
keresstezésen. Csakhogy — erre a bal-
eset utan lehet csak hivatkozni a bi-
résag elétt, a hangsuly az utan szon
van.

CORDATIC
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Ajanlasi tablazat

Sok regényt és értekezést irtak mar arrél a témardl,
hogy mily médon nétte ki magat korunk egyik legna-
gyobb hatalméava a petroleum. Nem akarunk tehat el-
mélyedni ebben a kérdésben, csak megallapitjuk: az
automobilizmus ugyanannyival szolgalt hozza ennek a
hatalomnak a Kkifejlédéséhez, mint amennyit — nyert
téle. Egymashoz néttek, elvalaszthatatlanul.

Valéban nagy hatalom a petroleum- Egy-egv na-
gyobb vallalat, mint példaul a Shell, egész viagrésze
két behaléz a maga kitiinéen megépitett szervezetével.
Olajforrasait megtalaljuk
éppugy Amerikaban, mint
Perzsiaban, Indiaban, vagy
Romaniaban. Kereskedelmi
szervezete feldleli Ggyszol-
van féldink minden varo-
sat. f6- és mellékutvonala-
kat. hajozast és mez6gaz-
dasagot, a motoros Uzemek
minden fajtajat. A pazarul
berendezett oceanjarokon
éppugy hasznaljak a Shell-
produktumokat, mint az
eldugott kis falvakban, a
petroleumlampasokbanm

Egy ilyen hatalmas ara-
nyu vallalat csak akkor le-
het életképes, ha gyartma-
nyainak megbizhatésagu -
hoz kétség nem fér. A ve-
v6t nem lehet becsapni se
hangzatos reklamokkal, se
Ugyes uUgynodki rabeszélés-

A
S

ERO
ELL

Es az eredményt Csodalatos dolog, hogy az auto-
mobilista nagyk6zénség mennyi nemtérédomséget ta-
nusit ezzel a kérdéssel szemben, ami pedig a motor
nyugodt tizemére és élettartamara donté kihatassal
van- Az Ajanlasi Tablazatban legtdbbszor nem latnak
mast, csak egy kis ,reklamfiizetet" és az olajat igy
szoktak kérni a kutaknal: Van valami rendes olaja?

Valami rendes olaj — uraim, kocsitulajdonosok, sof-
térok, urvezet6k, gondoljuk meg: valami rendes olaj,
ez a kifejezés halatlansag a motorral szemben. A ru-

hankra vigyazunk, pecsé-
tes ne legyen, meg ne az-
zon, ki legyen kefélve —
csak pont a motorral nem
torédink, amit6l

ami sokkal tébbe kerul?
Es aki mar egy lépéssel
tovabb megy és Shell-ola-
jat vasarol — vajjon ha-
nyan tudjak azok kozul,
mit ir elé6 kocsijuk sza-
mara az Ajanlasi Tabla-
zati Pedig a dolog nem
mindegy és nem hiaba van
tobbféle tipusu Shell-olaj.
Egy eset Jut eszlinkbe,
a kozelmualtban tortént
kalféldon; valaki panaszt
tett a Shell-kézpontnal,
hogy 0 allandéan Shell-
olajat hasznal, mégis baj
van a kenéssel. Lehetetlen,

ACGmaE  repulcgépher, autehor e v
rol a vasarolt aru felett s és motorheréhparoh. csinélt a dologbol, mérno-

legkdzelebb mar csak a ta-
pasztalat. a bizalom a don-
16.

Ezzel nagyon is tiszta-
ban vannak a Shell vilag-
cég vezet6i. A bizalom
mindennél tobbet ér. a bi-
zalmat j6 aruval kell kive-
rekedni és  megtartani.
Mérnokok és vegyészek hadserege dolgozik éjt nap-
palla téve azon. hogy a Shell-gyartméanyok mingségét
javitsa.

Automohilistdk minduntalan talalkoznak az u. n.
..Shell Ajanlasi Tablazattal- Az angliai kozpontban
30 mérnok dolgozik &llanddéan azon. hogy ennek az
igénytelennek tetszd kis flizetnek adatai kibdv tljenek.
Minden Uj kocsitipust gondosan megvizsgalnak mun-
kaviszonyok. kompresszi¢-arany, fordulatszam. a fel-
hasznalt anyag mindsége szempontjabdl leszirt eied-
mények alapjan megallapitjak: melyik olajfajta a leg-
alkalmasabb a motor szamara, kulonvalasztva a nyari
és téli tzemet.

Nem kis munka az Ajanlasi Tablazat dsszeallitasa —
vegylk csak azt figyelembe, mennyi rengeteg Uj ti-
pust hoznak évente forgalomba a gyarak!

hoz télen=nyaron a leg=

tokéletesebb ken6anyag

kok szalltak ki. kiprdbal-
tak a kocsit, tényleg zava-
rok voltak. Mintat vettek
az olajbdl és a laboraté-
rium hamarosan kimutat-
ta. az illet6 a legforrébb
nyarban, augusztus dere-
kan — téli olajat hasznalt
a motorjaban ...

A példa drasztikus, de nagyon jellemz8. Es aki va-
létlan gazdasagos lUzemet akar elérni a kocsijaval, an-
nak csak egyet ajanlhatunk: csakis az Ajanlasi Tébla-
zat alapjan kivalasztott Sliell-olajat 6ntsén a motorjaba.

Az Ajanlasi Tablazat kiterjeszkedik persze a tobbi
szerkezeti részekre is. megmondja, mit kell hasznal-
mink a sebességvaltomi. a kupplung. a differencial
kenéséhez- Mert ezeket sem szabad a lelkiismeretes
autdésnak elhanyagolnia, nem szabad megvarnia, mig a
fogaskerekek ..morgassal" jelzik a kendnyag hianyat,
mert a morgas mar — kopas.

Es aki még jobban szivén viseli kocsijanak sorsét,
forduljon bizalommal valamelyik service-hez. vagy a
kézpont mérnokeihez. Szolgalatkészségben tal tesznek
egymason a Shell emberei- Sok értékes dolgot tudhat
meg az elérelaté kocsitulajdonos és sok bajt megelézhet.
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“* auto-tipusokat kategorizalni

klasszist kulonbéztethetiink meg.
le ultramodern automobil Iétezik ugyan-
a tulkorszerlség nem
egyéb 6ncélnal, a masiknal
Nos a Steyr 50. ez a szokatlan
konstrukciéju
csoportba tartozik. A hires pa-
tinds Steyr mdvek, az osztrak fegyver-
gyar ugyanis nem azért teremtett kul-
s6 megjelenés és konstrukciés megol-
das szempontjabol
mint elkapraztaté vevdfogd
hanem ellenkezéleg
idealis kisautéhoz ve-
zetd UGton tornyosulé problémak megol-
dasara ez a kuls6 forma,
konstrukcié6 mu'atkozott

Hogy a Steyr gyar 50-es tipusaval
valéban probléméakat oldott

ColygraphH;

e nevet nem

Kivansagra bemutatja :
Bercsényi ucca 12. Telefon :

kocsiemeldvel gyerekjaték a kocsi felemelése.

az is bizonyitja, hogy kerek két esz-
tendeig tartott, amig sikerdlt mara-
déktalanul megfelelni a feladatnak.
Két éven at folyt a konstrualas és Kki-
prébalds munkaja, ami annal meg-
nyugtatébb. mert a gyaraknak igen
nagyrésze — tisztelet a kevés Kkivétel-
nek — rendszerint rovid hénapok alatt
jon ki az uj tipussal és ahelyett hogy
hazilag probalnad ki az ujkonstrukciot,
inkabb « vevére bizza ez'. A vevd pe-
dig gyakran nagyon is rafizet erre a
mindinkabb elhatalmasodo gyartasi
.politikara" és csak sovany vigaszt
talal abban, hogy a gyar, illetve a
képviselet az ..elkonstrudlt® alka részek
helyében dijmentesen ad cseredarabo-
kat. csak éppen a hazavontatas koltsé-
geit nem hajlandé viselni.

A Steyr-Austro Daimler-Puch-m(vek
altal probara rendelkezéstunkre bocsa-
tott 50-es tipus mindennapi hasznalat-
ban kozel 6000 kilométert futott, karri-
erjének legnagyobb részét, mint bemu-
tatdkocsi teljesitette, ami tekintettel a
bemut atéut akndi szokasos nyulzasokra.
legalabb 15.000 kilométeres normalis
uzemnek felel meg.

A  motor beinditdsa és bemelegitése
szolgalt az els6 meglepetéssel. Lassu-
jaratban a motor hangjat egyaltala-
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Nagy stabilitas, rend “| tagas fér6hely, ele-
venséggel parosult heg miszoképesség és cso-
dalatos konnyedség a ecsuriibb forgalomban

ez jellemzi

ban nem hallani, Ggyhogy az ember
hajlandé volna dGjra inditani, ha az
o'ajnyomasmutaté nem jelezné azt,
hogy a motor él. Ugyanakkor a leg-
csekélyebb vibraciot sem érezni, az
egymassal szembefekvé két kéthengeres
blokk  abszulut kiegyensulyozottsagot
ad. a legtdobb kismotornal lassu és ko-
zépturdban észlelhet6 kellemetlen vib-
racié, rangaté razkédas a legkulénfé-
1ébb fordulatszamrégiokban sem jelent-
kezik. A motor villAmgyorsan reagal a
gazpedalra minden ..gondolkodas'l nél-
kil porég meg és nagy fordulatszam-
nal sem valik kellemetlenné a hangja.

Utunk els6 része Budapest egyik
legelhanyagoltabb részére vezetett, a
Budafoki-Utnak az 0sszekot6 hid el6tti
szakaszara, melyet 20—30 centiméter
mély godrok tarkitanak, idealis ez a
terep — rug6zasi probahoz. Hala a
fuggetlenil rugoézott négy keréknek, a
Steyr 50 nagyszer(ien allta meg a he-
lyét és kozepes. 45—50 km-es iramban
siméin gérdult a4t ezen az autoé-charib-
diszen anélkul, hogy tulzott keréktan-
colast. kellemetlen razast, vagy dobold
hangot hallottunk volna. A rendkivul
lagy korméany a legmélyebb bukkané
Utését sem vette at. a kocsi megtartotta
a granattolcsészerld arkok koézott is
egyenes Uutjat — eleresztett korméany-
nyal.

Koévetkez6 &lloméasok : a hirhedt Bu-
dafok— Tétény szakasz. A rettenetes
allapotban levé macskakdves Udton is
lagyan rugézott a kocsi, a hirhedt bu-
dafoki bukkanét nyugodtan vehettuk
hatvanas tempdban anélkul, hogy ez a
kocsit megdobta, kellemetlen érzést
okozott, vagy éppen kart tett volna a
rugékban. A legfelttinébb az volt, hogy
a legrosszabb szakaszokon sem érez-
tink bolintast, amire pedig a kocsi

aranylag roévid tengelytavja — 225
cm — miatt el voltunk készilve. Hogy
a boélintds — mely egynéhany kiskocsi-

nak oly kellemetlen velejaréja és igen
gyakran elsérugé térést eredményez —
elmaradt, azt nemcsak a fuggetlen ke-
rékfuggesztésnek irhaté a szamlajara,
hanem annak is. hogy a Steyr 50-be
épitett lokharitok bar lagyak, ugyan-
akkor mégis nagyon hatékonyak.
Visszafelé az Gj balatoni Gton. a bu-
daérsi szakaszon vezetett az Gtunk. A
pompas betondton a gép masodikkal
indulva szinte pillanatok alatt benne

CslUszik a volan, ez mar ok R A K
Meggatolja ezt a U w 11

20°/0 engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a kormanyara.
Dijmentes prébadarab.

Auté, motor heszlulihel legjobban

OTTEIMREITER-nél werz ke

Petéfi Sandor u 3. (udvarban) T. 1-897-81

Steyr 50-e

....................................... n...

volt a hatvanas tempoéban és a kilomé-
teréora t@je meglepd gyorsan kuszott fel
a 88—90 kilométerig. Stopperrel ellen-
6rizve megallapitottuk, hogy sebessé-
gunk teljes gazzal pontosan S5 kilémé-
ter volt. elismerésremélté teljesitmény
egyliteres és aranylag nehéz, nagy
négylléses karosszériaval szerelt Kis-
kocsinal. Nagy tempéban rendkivil
kellemes volt a kocsi kezelése, szikla-
szilardan fekudt, a kormanyt elég volt
egy ujjal tartani. A Diésd el6tti enyhe
fordulét teljes gézzal vettik annak
megallapitasara : hogy-an viselkedik a
kocsi forduléban. Sem karosszéria-ki-
hajlast. sem pedig faralast nem észlel-
tunk. ar.nak ellenére, hogy a fordulét
korantsem 85 km-es tempodkra épitet-
ték.

A hegyiprébakar a (‘niggeren eszko-
zoltuk. A Gugger aljan levé templom
elé6tt kezdtuk raadni a gazt, a kocsi
harmadikkal kdénnyen érte el a hatva-
nas tempot és direklre kapcsolva vigan
akceleréilt az els6 jobbhajtiuig. elérve a
tobb mint 70 km-es tempét. A hajté-
ben — melyet harmadikra visszakap-
csolva. de bdséges géazzal vettink, ter-
mészetesen megfaralt a Kkocsi, ami
azonban annak tudhaté be, hogy az
Uttestnek ez a része er6sen laza. A
Gugger csucsaig vezetd rovid, de me-
redek egyeneseket 0Osszekoté hajtuk Ki-
valéan alkalmasak voltak stabilitasi
probakra, egyiket-masikat folgdz-ma-
sodikkal vettink, amikor is a kocsi kis-
sé megfaralt anélkul, hogy7 ez kelle-
metlen érzéssel jart volna.

A S;e\* 50-re azt mondjak, hogy az
Alpesek kiskocsija. Mivel Alpesek Bu-
dapesten nincsenek kéznél, alpesi ut-
nak kellett kinevezni a kérnyék legme-
redekebb szakaszat a Naphegy-utcat.
A Naphegy-utcanak a I6tér felé esé
torkolatatél allé starttal indultunk ne-
ki, a kocsi nagyszerlen huazott és ak-
celerali. mire a meredek végére értink
beleadhattuk a harmadikat, olyan len-
diletet nyeriiink. ,Repilé starttall,
tehat vagy otvenes tempdban érve har-
madikkal a meredek labahoz a gép
iramveszteség nélkul csuszott fel és
csak igen kismértékben kellett névelni
a gazadagot, hogy a gép a meredek
tetejéig megtartsa az Otvenes tempdt.
Meg kell jegyezni, hogy a kocsiban a
vezetén kivil még két. szintén eléggé
,nehéz" utas ult, a harom személy7

t!

A Steyr 50 hihetetlen stabilitaisa nemcsak az

megfelelt négy normalis testsulyG utas
terhelésének.

Varosi forgalomban végeziik a ru-
galmassagi probakat. Husz kilométeres
tempoéban minden rangafas, minden
vibracio  nélkal haladtunk direkben.
bar ebbdl a tempoébél kissé lgyeskedve
és agazzal csinjan banva lehetett csak
gyorsitani. Ha azonban fél gondolattal
gyorsabban haladtunk a hudszas tempé-
nal, gazadasra minden er6lkddés nél-
kuli. kénnyed elevenséggel ugrott meg
a kocsi. A felet;e lagy és konnyen ja-
r6, aranylag nagyra Aattételezett kor-
mannyal élvezet volt a s(rd varosi foi7?
galomban mandverezni, a révid ten-
gelytav viszont lehetévé tette azt. hogy
a legszlikebb mellékutcaban is kényel-
mesen lehetett megfordulni.

Bar nem tartozik szorosan a proéba-
Gthoz : nem mulaszthatjuk el, hogy a
Sreyr 50 féréhelyérél ne firjunk. A
Steyr 50 kivulrél kiskocsi, kicsiny a
motorja, kicsiny a sulya. Befogadé-
képessége viszont tulhaladja sok ko6zép-
kocsi utasterét ; ez a Steyr 50 egyik
legnagyobb erénye. A motort ugyanis
annyira elére épitették, hogy7 az uta-
sok batran kinyudjthatjak a labaikat,
ugyanakkor ugy az els6, mint a hatsé
ulések a két tengely7 kozé esnek, ami
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egyenesekben mutatkozik, hanem az éles forduldk-
ban is.

a kényelmesség
razdsmentesség szempontjabol

bevagé fontossagl. Az ulések meglepd-
személy is elfér a hatsé uléseken, amit

szélessége magyardaz meg.

Osszefoglalva :
kényelmét nyuajtéd
fogyasztassal

nem faraszto,
melynek kormanya mellett a veze-
sohasem volt Steyr
B- percek alatt hozzaido-
stabilitasa ki-

50 a kezében
megbirkézik a

resszivek és hatékonyak. Nyugodtan &l-
lithatjuk. hogy a Steyr 50 mindenben
annak a szintnek,

Stey#h kocsikat jellemzi évtizedek ota.

A legjobb biztositas

a COLYGRAPHIT

Felvilagositassal STEIN J. cég szolgal,

Bercsényi-utca 12.
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RENOLD-COVENTRY
L1SZENC

mar rahtarrdl Kaphato

ARA Plﬂ)'

teljes felszereléssel, 30 Wattos

Bosch vilagitassal

igy moédosul egy régi kdézmondas:
MAS HASZNAN TANUL AZ OKOS
A legmegeréltetébb versenyeken hien

szolgalta uUgy a molorokat, mint a
versenyz6ket a népszeri

SPEEDOII

Az ésszer( kovetkeztetés azt bizonyitja, hogy
a SPEEDOLL sokkal tébbet ér, mint ameny-
nyibe kerul.

Ha j6 volt a SPEEDOIl Magyary
Kossa Laszlonak (250 kem. oidalk. Puch), Ne-
mes Laszlénak (Fiat Balilla), Bossanyi Péter-
nek (Adler), Komléssy Bélanak (BV1W), Kesjér
Janosnak (Rudge).Zajmussz Gyuldnak (BMW),
Me'czer Edének (Puch) az FTC 450 km.-es
balatoni futarversenyen, gy minden bizonnyal
Onnek is megfelel.

legyen okos és
hasznaljon 6n is

Mindenhol kaphaté

Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,
utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul tGzemben lev6
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartossagat!

MERAY Motorhcrlhpargyar rt

Budapest, V Zapolya ucca 15. Telefon: 2=988-88
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Ismeét |
losemeyer 1

Az Auto-Union krekk diadal*
utjdnak legujabb alloméasai a
0 Coppa Acerbo &s a svajci Grand Prix
évvel ezeldtt még

mo'orkerékparon
mellé

J~)osemeyer: két
DKW szinekben
lratta diadalait, tavaly a volan
I/ és sikerult megnyernie a szezon
tolnd autécsatdjat a cseh G. P.-t Az
idén? Az Eifcl-verseny és német G. P.
utdn megnyeri a Coppa Acerbot, par
hétre ré& pedig a svéajci Grand Prixn,
uz idén immar negyedik nternacionalis
diadalat aratja. Ez Rosemeyer !

Coppa Acerbo :
A kozénség Nuvolari gy6zelmét
varta, az Auto-Union Varzit for-
szirozta, mégis Rosemeyer gy§zott

Herr Stumme és Dietrich Continen-
ialék  versenymenezserei ugyancsak
rondlerhelt arcot vagtak, amikor Pe-
‘Caradban start el6tt 45 fokos talaj hé-
mérsékletet mértek. A 25 km.-es cir-
kuit két, egyutt 15 km.-es egyenesével,
majd az Abruzzokban kanyargé hegyi-
szakaszaval er6s probara tette a ver-
senyzbket. gépeket és gumikat egy-
arant. Startnal a tréningek leggyor-
sabbjai Varzi (Apto Union) és a két
12 hengeres Alfa vezet6 Nuvolari és
Brivio indultak az elsé sorbél, mig a
masik két Auté Union mendé Rosemeyer
és Delius a mésodik sorbdl indultak. Az
Auté Union taktikusai ezlittal Nuvola-
rira biztdk a tempdt de Varzi vigya-
zott ra. Néhany gyors kor utdn az
Auté Union dep6é rohamra kuldi Var-
zein. a tdmadas azonban nem sikerul,
mert egy a Nuvolari kerekei altal fol-
pérgetett k& széttéri Varzi szélvéddjét,
aki oly er6sen fékez, hogy jobb hatsé
kerekén defektust kap, lassan gurul a

QI titer 100 km-kéntifogyasztas mellett

NALAIMAS s

csak az angol

Kisaut6 biztosit.

Modern uzletembereknek
nélkulézhetetlen.

Vezérképviselet:

BRUCK, J6kai-utca 21

S

Start elétt még Rosemoyernek, az Auté Union
depbéhoz és kerékcsere utan a 6-ik hely-
re esve vissza folytathatja csak a ver-
senyt. Most Rosemeyeren a sor! .Bernd'
nekirugaszkodik és az otodik kérben at-
veszi a vezetést. Korokdon at egyitt
megy Nuvolarival. az egyenesekben el-
fut téle és az olasznak a hegyi szaka-
szokon mindent bele kell adnia, hogy
egyUttmaradhasson a nyilvan farasz-
tasra mené Auté Union krekkel. A 8.-ik
korben, tehat a tav felében Nuvolari
tankot és kereket cserél. Rosemeyer a
9.-ik korben all a dep6hoz: a verseny
eldélt! Rosemeyernek nincs sziksége
kerékcserére, a Continental kopenyek
az erds tempd és héség ellenére is kifo-
gastalanok! Rekordrankolés. azutan
hajra! .Bernd* kerek két perccel fek-
szik Nuvolari el6tt, aki a 11-ik korben
feladja a versenyt. Végeredmény:
Union') 2:57:57.4 mp. Atlag
139.2 km. 2. Delius (Auté Union’) 3:04:18 mp. 3
Varzi (Auté Union) 3:05:01.3 mp. 4. Brivio Alfa
Romeoi 3:05:0*1.4 mp. 5. Rueseh (Alfa Romeo!. —
12 indulé.

A héarom els6 helyezett Bosch gyer-
tydkat és Bosch gyujtast hasznalt.

1. Rosemeyer (Auto

Svéjci Grand Prix:

Rosemeyer Caracciolaval vivott
parharca utan 162 km-es rekord-
atlaggal nyerte az 508 km-es
versenyt.

Tizennyolc versenykocsi veti magat
a tavba. Caraeciola (Auté Union) és
Rosemeyer (Auté Union) o6t koér utan
?00 méterrel fekszenek Novolari (Alfa
Remeo) el6tt az élén. akit a pompéasan
mend Lang (Mercedes Benz) szoron-
gat. Mikoézben Nuvolari lassanként a
6-ik helyre esik vissza. Caraeciola és
Rosemeyer soha vem latott aiyanHkus
parharcat vivnak. A 9-ik kdrben Rose-
meyer az élre nyomul, az &tlaga most
mintegy 165 km., de nem e’'ég neki:
meg akar ugrani Caracciolatél! Nuvo-
lari szemmelld hatélag nem akar bele-
avatkozni a Rosemeyer—Caraeciola élet
halal harcba. A 10-ik kdrben Rose-
meyer 167 km.-es korrekordot fut. a
14-ik korben plane 170 km-re srofolja
fel a koérrekordot és egyre jobban el-
haz Caracciolatol. akii most mar a de-
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élharcosanak

is szuksége van felesége biztatasara.

pébdél rohamra inditott Varzi is szoron-
gat. Fantasztikusan gyorsak az Auté

Union torpeddék! A 24-ik korben Rose-
meyer 27 masodperccel vezet Caraeciola
elétt, Nuvolari mar nincs versenyben
a 29-ik korben pedig .,Karaccs“ végzete
is beteljestl: eltérik a hatsétengely-
merevités! Féltdv: Rosemeyer vezet
Varzi elétt 50 mp.-el. Lang 35 mp.-el
3-ik, Brauchitsch 15 mp.-el negyedik!
Azutan kerekeket cserél Rosemeyer: 36
méasodperc alatt! Fantasztikus! Hogyan
dolgoznak ezek a szerel6k! Az Auté
Union diadal biztos. Még egy kisérlet:
Fagioli atveszi Lang kocsijat. Brau-
chitsch mar kiallott, Fagiolinak nincs
szerencséje: pneudefekt erfsen vissza-
veti. Rosemeyer és Varzi mogott Stuck
jon be harmadiknak. Hasse pedig az
5-ik helyre hozza be a negyedik Auté
Union kocsit. igy:

1. Rosemeyer (Auté Union 3:09:01.fi mp. Atla®
Hit.777 km. 2. Varzi (Auté Union) 3:09:54.2 mp.
3. Stuck (Auté Union) 4. Fagioli-Lang: (‘Mercedes-
Benz). 5. Hasse (Auté Union).

Mind az ot elsé helyezett Bosch gyer-
tyat, Bosch gyujtast és  Continental
gumit hasznalt.

AutofaviboU, ntuUdyeU,
cu*NéstzU & U $L % yetinchbe

Eredményes, tokéletes javi=
tast TOIEDO ACELOK
alkalmazaséaval érhet el.
TOIEDO ACELT vegyen
minden alkalommal, minden
célra. Automobilacélok spe»
cialis nagy raktara

7roUu<U AcélU az

Budapest, V., Visegradi
(Wahrmann u. 15.) Tel. :

ucca 47 a.
2=924=01. J

Szereti 6n a Kkocsijat? Ha
igen. ugy hasznaljon On is

COIYGRAPHIT-Ot

Az eredmény tobb, mint meglepetés!
STEIN J. Bercsényi ucca 12. Telefon.



Korversenyeket
H hegyiversenyek helyett
A ,.Circuito-, a ..S'rassenrundren-

nen; lassanként mindenutt Kkiszo-
ritja az automobil- és motorsport hés-
korabdl szarmaz6 hegyiversenyeket. Ez
a jelenség bizonyara feltlint mindenki-
nek. aki valaha is foglalkozott valami-

lyen forméban az automobil- és motor-
sporttal. s6t sokan bizonyara fel is tet-

ték magukban a kérdést, hogy miért
van ez igy? Hogy miért van egész
Eurépaban a hegyiversenyeknek az or-
szaguti korversenyekkel szemben olyan
nehéz helyzetuk és miért szorultak
hattérbe?

Nem koénnyd erre a kérdésre fele-
letet egy mondatba &sszefoglalni, mert.
olyan sok tényez6 jatszik szerepet e
kérdés korul, hogy nehéz lenne e szlik
helyen valamennyit targyalni. Minden-
esetre megkisérlem, hogy az automo-

bil- és motorversenysport ezen folya-
matban levé atalakulasat megmagya-
rdzzam, mikozben azt kualonféle szem-
sz6gb6l megvilagitom. Tehat lassuk
elészor moszaki szemszogbdl. Az auto-
mobil- és  motorkonstruktér szamara

valamely orszaguati koérverseny jobb és
alaposabb vizsga, jobban mondva proé-

baalkalom. mint a hegyi verseny, mi-
vel alkalmasabb arra. hogy a gyart-
manyokon az alapos észleletek kap-
csan ujitasokra és konstrukciés javi-
tasokra serkentsen. Ahhoz, hogy vala-
mely mdszaki Gjitast alapos kemény
prébanak vessenek ala, a hegyi ver-

seny rovid, hiszen a gép maximum
10—15 perces Uzemben tartadsa alatt
az automobil vagy motorkerékpar sem-

miféle mdszaki szerve nem prébalhatéd
ki Uzemi megbizhatésag, tartéssag. inég
kevésbbc anyagkisérlet  tekintetében.
Ezzel szemben az orszaguti korverseny

sokkal nagyobb préba a konstruktér
szamara, hiszen itt konstrukcidéit nem-
csak rovidke percek, hanem hosszl

o6rdkon &t kell a versenyzének vall-vall
melletti kizdelemben csuUcsteljesitmény-

ben igénybe vennie.

Tovabbiakban ra kell mutatnom
arra, hogy a versenyzésben egyre do-
minalébb szerephez juté pneuipar is
jobban rokonszenvez a hossz(tavu or-
szaguti korversenyekkel, mint a hegyi
versenyekkel, mar csak azért is, mert
az el6bbieknél rendkivil nagy és
mondhatni, sokszor dont6 szerepe van
a jobb pneumatiknak. Kitling példa
erre a Continentalék nagy el6retdrése,
Ujszerl, versenygumi konstrukcidjuk
révén. A pneukérdés sokszor dontd je-
lent6ségére a tavalyi német GP vila-
git ra legjobban. Mint visszaemléke-
zink, Brauehitsch feltartva vezetett
Mercedes-Benz kocsijaval, de &t Kilo-
méterrel a cél el6tt pneuszakadassal
kénytelen volt kiengedni kezeibdl a biz-
tos gy6zelmet: nem cserélt gumit. Az-
6ta bizony a versenyek igen gyakran
arra mennek, hogy ki tud végigmenni
pneucsere nélkul! A hegyiversenyen
ilyen szempont teljesen figyelmen Kki-
vil marad, hiszen ugyszélvan alig lat-
haté a pneu feltletén, hogy felszakadt
egy hegyre.

Roviden oOsszefoglalva végeztem a
miszakival és most ratérek a pénz-
ugyi szemszogbdl valé vizsgalatra. A
versenyrendezés elékészuleteiben a
pénzigyi rész mindig igen nagy sze-

repet jatszik, olykor a legelsét. A sa
jat zsebébdl, vagy kasszajabol senki
sem fizet szivesen ra. Mar pedig a ko-
zonség is a korversenyekhez vonzoédik,
ott tobbet, a sz6 szoros értelmében ver-

senyt &', szemben a hegyiversenyee-
kel, melyeken csak egyszer, répke pil
lanatokra lathatja kedvenceit, anél-

kul. hogy a szé szoros értelmében vett

versenyt lathatna.

A hegyiverseny rendezésre alkalmas
Gtvonalak rendszerint tavolabb  esnek
nagyobb varosoktél (Budapest itt Kivé-
tel!), ilymédon gyakran éppen a té-
volsdg az. ami a latogatottsag, vagyis
a fizetd publikum hianyat el6idézi.

Nem csekély feladat az sem. hogy a
hegyi terepen minden megjelend néz6t
szamon lehessen tartani, illetéleg jegy
megvaltasara lehessen  kényszeriteni,
orszaguti koérversenyek megrendezéséi-
nél ez valamivel kénnyebb és egysze-
ridbb feladat. Elfsz6r is az orszaguti
korverseny szinhelye megvalasztasanal
fuggetlenek a rendezék a hegyvidéktdl
s gy majdnem mindig a varos kozvet-
len szomszédsagaban, s6t magaban a
\aros teruletén futtathatjdk le a ver-
senyt. ennek folytan eleve és majdnem
biztosi v& van a tetemes bevételi lehe-
téség mivel a nézék feletti ellen6rzés
is kénnyebben megoldhaté. Aki nem fi-
zet, azt nem eresztik be !

Vildgos, hogy az utébbiakban tar-
gyalt kérulmények az orszaguati kor-
versenyek szamara vaskosabb pénzdi-

jak Kkitlzésé: teszik lehetévé, mint a
begyiversenyen. ennek folytan a ver-
senyz6i korék is az orszaguti korver-

senyek irdnt mulatnak fokozottabb ér-
deklddést.

Martinék Istvan.

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Fehér tavfeny, sarga kozelfény.
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Harom

kiskocsi legy6zte

India eddig meg nem jart
Gttalan dsungeleit és 6shegységeit!

Nemrégiben tért vissza Németorszag-
ba az a harom DKW-kocsib6l allé
india-expedicié, mely Paul Hartimeier
muncheni filmoperatér vezetésével be-
barangolta India eddig autéval meg
nem jart .Gt &Alon G&serddit és hegyvidé-

keit. Az expedici6 Bombaybdl. India
févarosabdl indult és 18.000 km-es
Gtja Kkeresztul-kasul szelte ezt a titok- Mara elég volt! A DKW -expedici6 az 6serd6 indai kozott megkezdi ataborverés el6késziileteit.

zatos orszagot- mely Iépten-nyomon a
legnagyobb nehézségeket gorditette a
harom PKW-kocsi Utjaba. Igen gyak-
ran tengelyig éré feldzott homokon,
Eurdpaban elképzelhete'len trépusi hé-
ségben, tormelékes hegyi utakon veze-
tett az expedicié utja. melynek soran
71 olyan folyon kelt 4 a DKW-kara-
van, melyben a a viz a kocsikon 80 cm
magasra ért fel. A legnagyobb nehéz-
sége' az ilyen atkeléseknél a viz alatti
hegyes sziklak okoztak, melyek a ko-
csi kormanyozhatésagat olykor telje-
sen lehetetlenné tették. Nem egyszer
olyan dzsungelekben vezetett at az Ut
ahol elészér utat kellett vagni, ahol a
lakossag autét még soha nem latott.
Az expedicié céljanak megfeleléen, le-
iérve a Kkiépitett utakrdl, az ismeret-
len Indiat kereste fel. gazdag foto-
z.-akmanya meghaladja a 3000 dara-
bot. A felvételek kozott igen sok — In-
fkdban még nem készitett —  szines
fo ogréafia is van.

Az expedici6 most készulé atleirasa
felette érdekes olvasmanynak igérke-
zik és valésdgos éposza lesz az Indiat
jart  elsokerékmeghajtasos DKW-ko-
csi' nak. melyek a legmostohabb korul-
mények és egész hihetetlen megerébe-
tések mellett is megallottdk helylket,
legy6zték a tropusi hdséget, az Gttalan

dzsungelek és  dshegységek  ezernyi Erdekes taldlkozas BanMvaraban. India tradicional: teherhordé altata az elefant érdekls-

akadé|yét| déssel nézegeti a DKW -Frontokat melyeket a ,kozség elékel6ségei” is meghamulnak.
Zupp! Igy ment ez nap-nap utdn a nagyszer( terepjaré DKW masinak Az indiai utakat sokszor 30 cm. mély por fodi melyet évszazadok a
nak meg se kottyantak a patakok és gazlok. zebu-talyigak vagtak a terepbe A DKW Front ezzel a nehézségre

folényesen megbirkézott.
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repllégépei

4 vilagrészben,

87 vérosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert repulnek,

Utas, csomag, posta,

AIR FRANCE

BUDAPEST, VOROSMARTY TER 2
Telefon: 1-827-23

Kilométerlelsok

sebességmérok, autdarak jadtoémihelye
Schvarcz Testvérek szakérésok
Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

Ai Alpenfohrton egyedul a DKW -
team végzett hibapont nélkul!
Hetvenkét kocsi allott Luganoba-n a

svajciak altal megrendezett ezidei nem-
zetkdzi alpesi taradt startjahoz. Magyar

részr6l egyedul Kozma Endre startolt
monvecarldi csidagitira gy6ztes Haldia-

javal, sajnos, ezuttal nagy balszerencse
uldozte és a Klausen-szakaszon hatsé-
kerékdefektus folytdn kénytelen volt

fe'adni a versenyt.

A hat napos rendkivil megerdltetd
tdradt céljaba. Initerlakenbe 04 kocsi fu-
tott be, melyek ko6zul 17 buntetépont-
melitesen  Grletscher-Pokal't, 6 a.rany-
plakettet, 4 ezUstplakettet és 25 bronz-
plakettet nyert.. A verseny f6 tfrofeai a
gyari csapatok szamara kiirt Alpenpoka-
fok az egyetlen bunietépontmentes DKW -
csapat (Tragner, Weidauer, Kramer) mel-
lett a 3 1. kategér'dba 8 hengeres Eordo
kat vezeté hollandok (2 bp.). a 3 literes
kategéridban a Hianomag-csapat (.182 bp.)
és a 2 literes csoportban az Ad'er-csa-
pat (47bp-) birtokdba kerlltek. A mezény
zéme németekbdl és alangolokbéi rekru
talédott, do a holland, svajci és francia
szinek is méltéan voltak képviselve.

Elly Beinhorn, Rosemeyer felesége a minap
Berlinbél Uamaskusba iépulve megiordult Ma-
tyasfoldou, ahol kozbensé leszallast végzett. A
kitiné holgypiléta masld nap alatt, tette meg a
1*700 ktn-es* utat.

Louis BIlériot, az aviatika halhatatlan érdemi
eléharcosa 64 éves koraban Paridban meghalt.
Blériot volt az, aki elsének repulte at a La
Manche csatornat.

A magassagi repiilés néi vilagrekordjat a
francia Maryse Hitz allitotta fel nemrégiben. A
kitiné holgypiléta 14.300 méteres magassagot ért
el Potez-gépével.

Angliaban a minap tartottdk meg a veteranok
ezévi versenyét, melynek propozicioi értelmében
csak 1915 eiott forgalomba kertalt jarmuavek all-
hattak starthoz. A 31 fényi mezény 5 kivételével
végigfutotta a tavot. A legdoregebb jarmid cgv
1898-ban készult haromkerekid volt.

A német gépjarmdipar az idei év elsé felében
228.000 egységet gyartott, ami a tavalyi esztendd
ugyanazon szakahoz viszonyitva 24 szazalékos
emelkedést jelent.

A Ford Stoewes faziés targyalasok meghia-
sultak. Legujabb hirek szertit Adler részérél
mutatkozik érdeklédés a stettini Stoewer-gyar
irant, bar Frankfurtban cafoljak a hiradast.

Addis Abebaban. Abesszinia févarosaban 40
motorkerékpar van forgalomban. Markak szerint:
8 B8A. 7 FX. 0 DKW. 3 Autémotor. 2—2 Terrot.

Bianchi. angol Triumph. Indidan és Raleigh. to-
vabba 1—1 Alcven. Gidet. ITusqvarna. Tlarley és
Ziundapji.

A London kozelében épult gatwicki repulétér
érdekessége, hogy a koralaka allomasépilet a
tér kozepén nyert elhelyezést. Az épulet alag-
utakkal kézelithetdé meg.

Az Amerikai New Orleansban a rendérség meg-
kuaveteli. hogy az autésok mindenkor igazolni
tudjak fékeik hatadkonvsagat. Az igazolvanyokat
300 megfelelé fékvizsgalé berendezéssel felsze-
relt garazs hivatott kiallitani. Akinek az igazol-
vanyi nincs rendben -- huszonotot fizet dollar-
ban.

Ausztriaban mintegy 108 ezer gépjarmd van
forgalomban. A személyauték szama KkI> 30 ezer.
a motorkerékparoké 55 ezer.

A londoni motorkerékparos Olynipia-Show no-
vember 2-an nyilik meg.

Németorszaghban it kozlekedési kilidira-«*kArt Ki-
szabott bintetéseket a jovében bevezetik a ve-
zotéi jagopitvdnvba. Ezuton is giitat akarnak
szabni annak a kozlekedési balos,st aradatnak.
melv  piéldaul jalius wutolsé hetében 155 halottat
és 4017 sebesiltet, augusztus els6 hetében 140
halottat és 3793 sebesiiltet jel, ~iitett.

Hollandidban a mult évbeii 13 szazallékkal csék -
kent a pépjarmivek szama. 1>: megadéztattak az
autot!

Ford és General Motors sjat gumigvar fizom-
he allitasanak gondolataivnl fogtailkozik. liogv
ezaltal elkerilheték legyenick 37 akroni guini-

centrum  sztrajkjai miatt gyakori szallitasi iie-
hézségek
Chiron. a ide? franda vcrsenvzd ;iki a Xiir-

burerincrc'ii  bukott, immar < |jresen TFelépilt sérfi-
léseibél.

AZ AUTO UNON

versenygépeinek
folényes megoldasai élnek tovabb
a konszernhez tartozé gyarak
kocsijaiban

AUDI

Az elegancia és
Uzembiztonsag
megtestesitdje

Vezérképviselet:

Hess Ervin, 1. 1s2aros-u. 13

Tel: 1-300 90

Varosi bemutaté szolon:

I, Maria Valéria-utca 1. sz.

Tél. 1812-59.



PUCH KOIIEMEMYEK

Jon a

Puch gyar mérnéke és Kki-
osztalya megfeszitett mun-

A Graéci
w % sérleti

kaban toltotte el az idei szezont, mely
munka gyumélcse a kora tavasszal
piacra keruld Puch-Volksmotorrad
lesz !

Marcelino mérnék a Puch-gyar zse-
nidlis vezérkonstruktérje ismét hatal-
mas meglepetéssel szolgalt: a Puch-
Vclksmotorrod 200 kcm-es motorjabél
a mostani 250-es motorok 7 és fél 16-
er6s teljesitményét sikerilt kihoznia. Az
tzemben rendkivul elasztikus kétile
md motor préseli vazba van beépitve
és féleg ennek tudhaté be hogy a gé-
pet 75 kilés sulyban sikeralt kihozni,
mely koéralmény a nagyteljesitményd
motor révén meglepd elevenséget és ak-
celeralast biztosit a pompas kiallitasu
masinanak. A gép pillanatok alatt ki-
szerelheté kerekekkel és az &sszes Puch

tipusokon  standardizalt szinkronizalt
diferencial rugézasu préselt villaval
luxuriozus kivitelét meghazudtol6 olcsé
aron — meglepetés lesz! —  kerdl
piacra.

A gyar jové évi gyartasi programm-
jdban is ot; taladljuk az idei 250-es.

lvassa el

nyékét és ujbal

juthat, hogy a

Puch - Volksmot

uOO-as és 800-as tipusokat, mig a masik
bombaként haté meglepetéssel a hétpe-
csétes titokként Orzott 1,00 kem-es modell
fog szolgéilni. Errél azonban egyelére
fejvesztés terhe melett tilos a gyarban
barkinek is beszélni.

Wagner fészereld januar 1-én véglet,
alveszi a budapesti Pueh-mihely veze-
tését, miutdn cége a bécsi m(ihelybdl
Budapestre helyezte at. A Puch tulaj-
donosok bizonyara nagy o6rommel fo-
gadjak a hirt, hiszen Wagner fészereld
budapesti tartézkodasa alatt valameny-
nyien lelkiismeretes, valéban képzett
szakembert ismertek meg személyében.

Bohmer, az Afrikat sikeresen atszelt
Puch-expedici6 vezetSje az 6sz folya-
man ellatogat hozzank is és Gydrott,
valamint Budapesten fog vetitett képes
eléadast tartani az expedicié kalandos
uatjarél, melybdl olvaséink cikksorozat
keretében mar lzelitét kaptak. Rohmer
eléadasa irant érthet6 érdeklédés nyil-
vanul meg. az el6adas pontos terminu-
sat annak idején koézélni fogjuk.

mihelyeinkbe be-
tapasz-

Vigyazat! Kozponti
hozott Puch-gépek javitasanal

bajnoki

250-es

PUCH

nemcsak a legmegfelel6bb, de alegteljesit6képesebb
motorkerékpar is!

taltuk. hogy a gépeken gyakran talal-
ni méas muhelyek Aaltal beszerelt alkat-
részeket, melyek noha Puch markajel-
zéssel vannak ellatva, mégsem eredeti
Puch alkatrészek. Felhivjuk ezért a
Puch tulajdonosok figyelmét, ha vala-
kinek a beszerelt alkatrészek eredetisé-

gét illetéleg gyanudja volna, hozza be
gépé: kozponti Uzeminkbe. hogy az
esetleges markabitorlast megallapitva,

a szukséges lépéseket megtehessuk. Int-
juk a Puch tulajdonosokat. hogy
amennyiben idegen mdhelyben dolgoz-
tatnak, a szikséges potalkatrészeket
szerezzék be kozponti Uzletiinkben (Bp.

Lehel-u. 25.). nehogy kellemetlen meg-
lepetéseknek legyenek kitéve.

A bécsi Puch-mihely sportklubja
nagyszabasu sportinnpélyt rendezett,

melyen ugy a bécsi, mint a gréci igaz-
gatosdg teljes szamban megjelent. A
sportiinnepélyen idegen Uzemek alkal-
mazottai is résztvettek. a legtobb pon-
tot azonban a Puch javitémdlhely sze-
mélyzete érte el.

A 250 S4 tipusu Puch-masinadk egyik
legujabb pompas fegyverténytket a mi-
nap lefutott Alpeirsee Fahrton érték el,
ahol Martinak 66.5 km-es atlaggal nagy
konkurrenciaban az 6¢sszes résztvevé mo-
torok kozott a legjobb allagot értd

balatoni futarversenye

a beszadmoléban a versenyeredmé=
csak arra a meggy6z6désre

PUCH MUVEK FIOKTELEPE, Budapestiil., Lehel-utca 25
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Ezt irja egy sokat

tapasztalt motoros

Folyé év majusaban vettem egy ol-
dalkocsis500kcTi-es alulvezérelt Ardiet.

Két és fél honap alatt kozel 10.0C0
kilométert hagytam magam mdgott.
mel\nek 2/3-ad része ros™z vidéki
atbol allt-

Hosszd motoros mult utan feleldsség-
gel merem 6lli eni, hogy az Ardiehez
flizott tulzott Lovetelrrény imet 100°/0 ig
bevaltotta. igy batran merem ajanlani
minden motoros sporltérsamnak.

Budapest. 1936 augusztus 20

SOVIODY ERNO
v

ARDIE

K. Bauer Tibor Gy6z6
V/, lzabella-u. 98. Telefon: 1-202-72

ALKATRESZEK auté hoz, motorkerék-
.parokhoz és felszerelések

MAVAOP1IBRCEES B\ ez
BAK GYORGY

V.. Jékai lér 7 Tel 1-1d)-46.

Ma legjobb a

TEMPO

borotvapenge
Nagybani eladas: Bpest.
Vili, Kertész ucca 42—41.

Minden autés szereti a tempot.

MORRIS
AUTOK

uj szallitmanya beérkezett. \

Az ui r/2literes
hocsih is megjottek.

J
Aramvonalas kiallitas. Az f
1 literes kocsi a legjobban \
bevalt kis kocsi Magyar- *
orszagon. — Kérje arjegy- \
zékeinket. EIl6nyds csere, \
hosszda részlet.”

Vezérké,pviselet:
CHIHWM és HA
Ahadémia utca 109.

Moiorheréhpar
Kisauto
csbnahmotor

K, BAUER TiBOit CY0ZO
S.A.-

Super X.-
alktttrészeh. specialis Javitémuhely.
V1., lzabella-u 98. Telefon; 1-209-12,

M i ufaéaty?

— Szeptember 6-4n és 7-en kerul le
futdsra az 1986. év leirnagyobb és legsu-
lyosabb feltételli t.Uramja. a Bodensee-
Balaton tobb. mint. 1000 km tavd. nem-
zetkdzi megbizhatdsagi verseny. A tdra
szept. 6-an startul a Bodensee melletti Bre-
geir/bol és a versenyzék az Arlberg hagon,
linisbruekon. Kje/blibelen. Thunipassoi.
keresztil a UroS'S-glockner felé veszik ut-
jukat. majd Spittal a. D.-n kérészéul er'k
el a worthi lavaé. Innen Klagenfurton
és St. Andiiul at kovetkéz k a Packhoéhe
megmaszasa, majd Uial.on és Heiiigen-
kreuzon athaladva. Szentgottharcinal 1ép-
nek magyar teriletre. Kérmend és Zala-
hér halrahagyasa. irtdn Kés Mhelyné! ér-

nek a tdra résztvevéi a Balaton part-
jara. majd a siéfoki célba.
A tdra irant Kozépenrépa autenio-

b lista kérében rendkivil nagy érdeklgi-
dé? nyilvanul meg. 4gy. hogy az el6-
jelek szerint masié'szaz anej és nio.fr-
kerékpar all szeptember 6-4&n Bergenz-
ben a startvonal elé.

— Balatoni sportbdl?

— Szeptember t—7-én a KMAC em-
lékjelvény Jur&é rendez a balatoni sport-
hét kerekében Bahitonfoldvarra automo-
bilok és motorkerékparok  szamara.
Ugyancsak Baiatonféldvaron rendezi meg
a KMAC szeptember 8-4n auté- és mo-
torkerékpar szépségversenyéi.

— Mo orcsé/iakrersan//?

— Szeptember 8-an este 6 d6rakor ven
a BMYc Budapest—Baja,— Siéfok verse-
nyének nevezési zarlata. Mint a multban.
ugy az idén is megrendezi ez az agilis
klub eme szép és érdekes versenyét. A
814 km-es tavot Ama két részben fa -
juk: szept. 6-4n Bajaig (1Tf.G km). 7-én
Siéfokig (114 km.) Mint a Balatoni Sport-
liét kiemelkedé eseményéi szent. 8-an
rendezi a BMYC Soétokon motorcsénak
sebesség! versenyét. Minden kérdésben
részletes felvilagositast nyujt a BMYC tit-
karsadga kedd. csutortok, péntek d. u.
4—fi-ig. Apponyi dér 1

— Tu'J valami szakmai hirt HébU ar?

— Tessék csak jegyezni. A német bi-
rodalmi posta Ujabb 85 darab olda’kocsi?
600-as sw. Yictoriat helyezed Uzembe.
Ez aztdn megelégedés. Ujabb hir. A-
ugyancsak német Ard’e-gyar értesitenie
a magyar képviseletet, hogy az 1937-es
typusok minden valtoztatas nélkul kerul-
nek le a munkaszalagokrdl. Indokolas:
ugy a megelégedett vevék ezrei, mini a
megbizhatésagi versenyek igazoljak a
mai konstrukcié tokéletességét.

— Mas sportesetneny?

— A Somigvmegyei Automobil Klub
szeptember 8-an csillag.6rai rendez Ka-
posvarra. A csillagtirat az orszagos
Frontharcos .Szbévetség kaposvalU fécso-
portjaval karéltve rendezik annak zaszl6-
avatasi Unnepségévé’ kapcsolatban. A
zaszlbavatason részi vesz Jozsef f6her-
ceg is. A csillagdéra befutdsa szeptember
8-an délelétt 9 és délutan 1 éra kozén*
torténik meg és minden beérkezé meg-
kapja. az erre a célra alapitott miivészi
bronz-plakeU'et.  Tis/teletdijat kan to-
vabba az a kviib. amelyik a legtébb bo-
nevezett gépjarm(ivel érkezék be. vala-
mint azon klub. amelynek a csiFagturara
benevezi ,t tagjai stabjuktél a célig ?/a-
mitva légvonalban az dsszkilométer tel-
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az elismert legjobb
kardanéi
motorkeréknar
URBACH. HUNYADI TER 12

U ISB kJKk kiséiletezik, sme-
nidiw M rikai  motorkerék-
parjat szakszerden és
oieso6a csak n a -

Javittath atja

REICHFELD GEZA
Vb, R67sa ucca 90. Telefon : 12-42-85.

NEM DICSERJUK a

W B C 1O R B A B,
de kérjuk Ont, hogy

n é z z e m e f
Ara P 650-t6l
Koppanyi, Dessewffy ucca 47.

URVEZETOK HOLGYVEZETOK csak
,\Viktoria audszakiddaat’

tanulnak, mert egyetlen, ahol 1936-0s
tipusu Adler. Balilla, stb. autékon ok-
tatnak, okleveles gépészmérnokok és
garanciaval vizsgéz'atnak. Egyetlen,
ahol 5000 méteres a tészakfilm bemu-
tatast nyer. Részletfizetés. Kérjen dij-
talan tajékoztatét legmodernebb »Vik-
téria £U'6szakiskolatél“ Andrassy-ut 2.
Telefon: 1-208-14.

Alig hasznalt

BMW

15 literes,
limousine
becserélés folytan
Jutanyosan elado.

hathengeres,

Majlath, gr. Zichy Jendé u. 17.



jesitményben a leghosszabb utat tették
meg. Tiszteletdijat kap még az a beér-
kezett versenyzd, aki Kaposvar-
tol legtavolabbroél indul. A nevezési ha-
tarid6 mar lejar' ugyan, de nevezni a
célba valé beérkezéskor is lehet, ez eset-
tien a nevezési dij & pengb. A csffllag-
t-Ura beérkezésének napjan rendezi Ka-
posvar ,Unnepi Napijanak utolsé nap-
jat, melynek programjaban viragkialli-
tas, képkiallitds, gyumélcskiatlitas, (bor
kostol) 44-es ezrednaip -pu’iverseny és
orszagos allai-exporta‘asar lesz.

— J6 nyerge és potalése van Hébi'i ar!
Persze Laticel!

— Természetesen .Szerkeszt§ ar! Hi-
szen a Laticel-pafnadzatnak a koztudatba
4 ment elényei a motorkerékparon is sizi-
vés fogadtatasra talalnaklai A motor-
kerékparos tlrazads  kényelmetlenségeit
valésaggal eltinteti a Lat'cel motorke-
rékparparna, melyb6l éppen olyan j6
nyereg mint poétidés is készil. A Laticel
rugalmassaga megkiméli utasat a farad-
sagtol, légatereszt§ volta megakada-
lyozza az Ulés felmelegedését, hiszen a
parna milliényi szivacsszer( sejtje révén
allanddéan szellézik.

— Hallom Cserépfalvi mérnék nagy
autdjavité Uzemet és szervicet helyez
tzembe?

— Ugyvan. A komoly szaktudasa és
szolid Uzletvitele révén kozismert auto-
szakember a Zapolya-utca 26. sz. alatti
mihelyhdzat modern autdjavité m(ihely-
nek és szervicedllomasnak rendezi be.
Az tzemet modemul felszerelt, gépmUihely
egésziti ki. A cég motorkerékpar javito-
mihelye, mint motorkerékpar-szervice
Lovag u. 2. sz. alatt tovabbra ijs tzemben
marad és mint kompletten felszerelt szer-
vicedllomas raktaron fogja tartani a leg-
keresettebb  alkatrészeket, felszerelési
e:kkeket, gumikat és olajakat js. A Za-
polya uccai Cserép-falvi-autészervice at-
alakitasi munkalatai mar befejezédtek,
mig a tagas, vilagos munktermeknek a
legmodernebb munkarendszernek megfe-

Sqti

jelé berendezése folyamatban van U<rv
hogy 1—9 héten belll Gjabb nyugat.i n'i-
von all6 autéjavitOM(heUvei fog gazda-
godni az ilyesmiben na?von L s/.iikd"-
kod6 févarosunk.

— Mi hir a Ziindapp-berkekben?

A Zundapp vezérképvise'6 Pajor
inire cég ©6rémébe Urom is vegylk
Orém: a cég kozel 70 Ziindappra rugo
'dei eladasaval az eladasi statisztika jo
maésodik helyét foglalja el, noha az egész
szezon folyaman behozatali nehézségek-
kel kuzdott-, Uzletében eladatlan gépe
sohasem volt. Urém: a cég kénytelen mar
most befejezni a szezont, miutan tobb be-
hozatali engedélyt az idén mar aligha
kaphat. A Pajor-céget, ie'etf* sulyosan
érintik az allandé behozatali nehézségek,
melyek nélkul az idén koénnyen 100
Zundappal gazdagithatta volna motor
parkunkat,

— Halljunk valamit meg
..slnm-mentes Uj Mobiloi'rdi!

— A megnemszirt kavénak fole és alja
van — utébbibél olvasnak ki a rossz
nyelvek szerint hasonléképpen minden-
félét a nénikék. il)e a legjobb autdolaj-
ban is vannak nem kivanatos koksz-,
iszap- és gumiszer(i maradvanyok. Ebbdl
az Uledékbdl  természetesen semmi jot
sem lehet kiolvasni, legfeljebb kompresz-
szidveszéeséget, kopasokat és Uizemzava-
rokat! Ennek az tledéknek a neve: shim,
mely szé az angol sludge (iszap és gum
(gumi) 06sszevonasabdl ered. A szdékép-
zésre az az eljaras szolgaltatott alapot,
mely -ezeket a slumkapzéket az olaj-
bél, mint a kavénak aljat és folét valo-
saggal ,kiszlirte". Ez az eljaras a ,.Clea-
rosol“-eljards és a slummentes olaj. me-
lyet ezlton készitenek, az Gj Mobiléit.
Ebben nincs mar olyasmi, ami az olaj-
vezetékeket és dugattyugylriket bera-

HéW dar a

gasztja, ami a surlédasmentességet be-
folyasolja, — mert slummentes!
— Mi UGjsag versenyzéink kérében?

— Lukavecz Ferenc, a budapesti Shell
Kéolaj rt. kotelékében vallalt allast.
Mondanunk sem kell, Lukavecz a téle

megszokott eredményességgel latja el (j
hvatalat, amiben kétségtelentl nagy
elényére vannak m(iszaki képzettségéi;
kivil gazdag gyakorlati tapasztalatai,
melyeket a Shell-vevékézonség javara
gyii.mdlosézftethet.

Felel6s szerkeezl6 ée kied6: KRAWER JENO.
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NSU-D-QUICK

tokéletes kismotorkerékpar

Fbelbnyei:

Elpusztithatatlan, 100 kcm=es, 2,75 HP teljesitményd
kétitem(d motor leveheté hengerfejjel,

Uzemanyagfogyasztas 2 liter 100 km=re. Sebesség 55 km.

A motorral egybeépitett 2 fokozatos sebességvalté a
kormanyrudrdél m(ikédtethetd, tehat a vezetének menet=
kézben pillanatra sem kell eleresztenie a kormanyt.

A gaz dréhgriffel adagolhato.

Ezernyi versenyben Kkiprébalt paraiellogram rugozasu
villa. — 15 wattos vilagitas

Felelés kiad6: Kramer Jend. — Egyesilt Ké-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiadé Rt., Tatra u. 4. T. 12-24 07. Felelés Reiner Odon





