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Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m -  
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit.
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L  Ikészü lt az ú j  ba la ton i m ű ú t. E z en tú l n em  k e ll a  B a la- 
L-f io n h o z  ig y e k v ő n e k  B u d a fo k o n  e ltö rn i a  ru g ó it és T é ­
t é n y i e n  e lh a ra p n ia  a n y e lv é t. V á g ta th a t k ed v ére  a  tü körsim a  

ú j  b e ton on , a h ol —  l e g fe l je b b  a  n y a k ú t  tö rh eti. A  szó  s zoros  
é rte lm éb en .

A  m inap  k in t já r tu n k  az ú j  b a la ton i szakaszon . S zom b aton  
délu tán . A m ik o r  a v [k en d re  s ie te k  lep n ek  el makadá/mot, b e ­
ton t, to p ek á t o ly a n  siírü  ra jb a n , m in t a  n ő k  ■m ah ara d zsa ér­

k e z é s k o r  a  k o rzó t. A  r en g e te g  ú js ü te tű  a u tós — n a g y részü k  
n eg y e d é v v e l  e z e lő tt  a z a u tón a k  c sa k  a  s za g á t ism er te  — o lya n  
hibba nt r ep e s z té s e k e t  ren d ez , o lya n  v é r fa g y a s z tó  b ra vú rok a t  
halm oz, h o g y  az ig a zi a u tó sn a k  k ed v e  k erek ed n e  ka riká sos-  
to rra l s z é tv e r n i  k özö ttü k . S zö rn y ű  v ég ig n ézn i, m it m ü vei a  
sok  vészm a zso la , h o g y a n  v e s z é ly e z te t i  a  sa já t  és  a többi b e­
to n k o p ta tó  nyakéit. A z  élj ba la ton i országéi-ton csu pa  N u v o la ri 
és  C a ra cc io la  v á g ta t , m in d en k i v e r s en y ez , m ind en ki d eszká ig  
tap ossa  a  g á zp ed á lt é s  — eg y ik ü k  s e  tud  veze tn i. Is ten i csoda, 
h o g y  ed d ig  m ég  n em  tö r té n t  tö m eg szeren csé tlen ség , ú g y  lá t­
szik  S z en t  K r i s t ó f  ö ssz es  h a la szth a ta tla n  ü g y e it  su tbadobva , 
k izá ró la g  az élj ba la ton i o r sz á g u ta t v ig y á zz a . D e r ék  csa lád­
a p á k , a k ik  n e m ré g  m ég  m k o n flis r a  is  fé lv e  ü ltek , ú g y  r e -  

p esz ten ek , m in th a  össz es  h ite le ző ik  r ep ü lő g ép en  ü ld özn ék  
ő k et, a p a cs in g es  ja m p e ce k  a  tá n clok á l h e ly e t t  a z ú j  ba la ton i 
ú to n  fa r a l g a t já k  k ö rü l n em  is  s z iv ü k  h ö lg yét, hanem  a f o r ­
du lókat. A - íij élt e lső  m a k ad ám szak aszá n a k  fo rd u ló i v ég ig  
f e l  v a n n a k  tép v e , éigy  to rn y o su ln a k  a k iv á g o tt  k ö v ek  a  f o r ­
du lóban , m in t n em rég  a  N ép lig e tb en , a  M er c e d e se k  és  A u to -  
U n ion  v e r s e n y k o c s ik  há rom szá z ló e rő i n yom á n .

S ü rg ő s  in té z k ed és t  kérü n k . C sen d ő rö k et, ren d őrök et, g y e p ­
m es ter ek e t . M eg  k e ll fé k e z n i  a  s z e ren cs é tlen ek et , a k ik  m ég  
nem  tu d já k  a zt, h o g y  m ily en  k ö v e tk ezm én y ek k e l já rh a t vak­
m erő s ég ü k . A d d ig  kell b ea va tk ozn i, a m íg  nem  késő. N em  
csa k  a k k o r , a m ik or  m á r  — bedőlt a ház.

A n k é to t  ta r to t ta k  a m in a p  a b e lü g ym in isztér iu m b a n  a  
k e r é k p á r o s  r en d szá m o k  ü g y éb en . A z  a n k éten  r é s z tv e t t  

és  fe ls z ó la lt  S ch im a n ek  E m il p r o fe s s z o r  ú r , a  K M A C  alel- 
n ök e. A  p r o fe s s z o r  ú r , a k i a  m a g y a r  au tom ob ilizm u sn ak  köz- 
b ecsü lésb en  á lló  v ez e tő  s zem é ly is ég e  — a k e r ék p á r  ren d szá ­
m o k  r en d sze re  e llen  szóla lt f e l ,  m er t  s z e r in te  a  ren d szá m ok  
b ev ez e té se  séilyos csa p á st m érn e  ú g y  a  m un k ásosztá lyra , 
m in t a  fe llen d ü lő b en  lév ő  k e resk ed elm i és ip a r i á ga za tra .

A m id őn  a leg te l je s eb b  m ér ték b e n  e lism er jü k  a p ro fe s s z o r  
ú r  é rd em eit  éí? szem é ly én ek  é r té k é t ,  m eg  kell á llap ítanunk, 
h o g y  S ch im a n ek  Ö m éltósága  fe lszó la lá sá v a l e zú tta l nem  tett  
j ó  szo lg á la to k a t a  m a g y a r  a u tósk özön ség n ek .

M in d en  a u tós  é s  m otoros  jó l  tu d ja , h o g y  m it  j e l e n t  a  bi­
c ik lis  a  városi és o rszá g ú ti fo rg a lo m b a n . M it  je le n t  a  cikázó  
p ék le g é n y , a  sza b á lyok a t ism erő , de b e nem  ta r tó  film p en d - 
liző, a  s za b á ly o k a t n em  ism erő  és b e n em  ta rtó  ebéd k ih ord o . 
A  hídon. „ le g y e z ő “ , b e fo rd u lá st  n em  je lző , h ir te len  irá n y t  
v á lto z ta tó  é s  az é le tv e s z é ly e s  h e ly z e te k  u tá n  g ú n y o sa n  vi- 
g y o r g ó  b icik lis  su lianc. A k in e k  m in d en t szabad , m er t  r en d ­

szá m a  n in csen , o ly a n  ren d ő r  p ed ig  n em  akad, aki g y a lo g -  
sze rr e l sza lu d ra  u tána , h o g y  n y a k o n cs íp je .

H o g y  m it  je le n t  a  k erék p á ro s , a zt m in d en k i tu d ja , a k i sa ­
j á t k e z ű i g  fo r g a t ja  a k o rm á n y k erek e t  v a g y  m a/rkolja a  k or -  
m án yru d a t és  a k i sa já tsz á jú la g  m o n d ja  el n a p on ta  tíz s z e r  is  
a k ö te lező  m ia ty á n k o t, m e ly e t  a k er ék p á ro s  o k o z ta  k e s erv es  
p illan atok  u tá n  szok á s ha lkan , d e  annál n a g y o b b  á h íta tta l  
e lreb eg n i. _____

M in d en  tis z te le tü n k  a  p r o fe s s z o r  ú ré , k i  n y ilv á n  m eg fe le d ­
k ez e t t  m in d errő l. A k i ,  h a  e z e k e t  a  so ro k a t elo lvassa ,  m in d en  
bizonnyU l ig a z a t  a d  n ekü n k . É s  b e lá tja , h o g y  a z  a z é v i  
m á s fé lp en g ö s  „ t e h e r “ , m ely  a  ren d szá m ozá s  és  a  lopás e llen i 
b iztosító é  r é v é n  sú jta n á  a  k e rék p á ro st , n em  o ly a n  n a g y , m ely  
k eresk ed elm i és ip a r i é rd ek ek e t  k om olya n  s ér ten e , m e ly  a b­
ban a  b izon yos  la tb a n  a n n y it n yom n a , h o g y  fe lé r n e  a  k e- 
rék p á ro so k  ok o z ta  r en g e te g  sú ly o s  és h a lá los b a lesette l.

•
7\ m otorsza km á ba n  ú ja b b a n  f e l e t t e  d iva tosa k  a  t is z tesség -  

T i  té lén  v e r s en y  m ia tt és  s zéd e lg ő  fe ld íc s é r é s é r t  in d íto tt pe~ 
reJ'i. A  cég ek  f iz e tn ek , m in t a  kö les, a z ü g y v éd e k  p ed ig  e s t é n ­
k én t h á la foh á sz t a d resszá ln a k  az ég  f e l é ,  m er t  a  p er e sk ed és ­

ben  n in csen  n y e r te s , csa k  —  ök . A z t  m on d já k , h o g y  p éld á u l  
S zeg ő  Izsó  d ok tor  ú r , a z e fa j ta  p örp a tm a rok  edd ig  m ég  m eg  
n em  k o ro n á zo tt  fe je d e lm e , d irek t  n é g y  tálát és h a rm inc d e­
klit h ízo tt, a m ióta  sokold alú  m ű k ö d ésén ek  s zé le s  horizon tú  
sz ín h e ly é t  a düznik  és liéb lik  világéira  is  k i te r je s z te t te .

A  m o to ro so k  p e r lek ed és é t  ú g y lá ts z ik  a z  ü v eg e s ek , _ h e ly e ­
seb b en  a tö rh e te tlen , il le tv e  sz ilá n k m en tes  ü v e g e s e k  is  m eg ­
ir ig y e lté k  és  ig y e k s z e n e k  eg y m á sn a k  n em  tö rh e te t len  f e j é t  be­
verni. A z  e g y ik  tö rh e te t le n  ü v eg es  a z autókiállíttLson k ira ­
k o tt  a s ta n d já ra  n éh á n y  sá rg a  é s  h ó ly a g o s  szélvédődam abot 
azzal, h o g y  ez  nem  az ő g y á r tm á n y a . Es m ivel h o g y  r a jta  
k ívü l csa k  a  k o n k u n e n d a  h oz  tö rh e te t le n  ü v e g e t  fo rg a lo m b a , 
m ég  a vak is lá tta , h o g y  m ire  m en t k i  ez a fu rc sa  m en ő v er . 
A  kiállítási p ro p a g a m la fo g á s  k ö v etk ezm én y e  p e r  le tt , m ely ­
n e k  e red m én ye  e lé  ö rö m te li é rd ek lő d éssel n ézn ek  az ü g y ­
véd ek .

7\Jemrég érd ek es  m otorossa l talá lkoztun k . "Nagy fe tteg h a jtv  
Á Y k ö p ö n y eg b e  b u rk o lv a  ü lte  m eg  s z ó ló g é p é t  é s  am int odaúllt 
a  benzinkúthoz, a  k ú tk ez e lő  d íc s é n e s s é k k e l  k ö szö n tö tte . T ö l­
tö t te  a b enzin t és  am int le v e t te  sa p ká já t, h o g y  g y ö n g y ö z ő  
h om lokát m eg tö rö lje  —  k ilá tszo tt a tonzurá ja .

A  fő tis z te len d ő  úr —  m ert róm ai ka tholikus fe ls z en te lt  pap  
ült a n y e r eg b en  —  b izo n y  riadtan, n é z e tt  körü l, am íg  a ben ­
z in tö ltés  m ű vele te  fo ly t .  És csa k  nag-ynehezen v o lt  hajtandó  
n yila tk ozn i:

__ S ajnos, m i csa k  H tokban  m otorozh atun k . C ivilben . És
k ö zb en  k ü ld en ü n k  k e ll a le lk iim eretü n k k el. M ert a m otor­
kerék pá rozá s prim ási in terd ictum  a la tt áll, róm ai ka tholikus  
papnak nem  szabad  m otorra  ülnie.

A k i már járt a N yuga ton  és  lá tta  a széles  karim ájú francia  
abbéka t, a  ró zsá sa rcú  a n gol r ev e r e n d ek e t  b iciklizn i, m o to ­
rozni, ez  s eh o g y a n  sem  érti azt, h o g y  m iért tilalm azza az e g y ­
ház a m o to rk erék p á rt M agyarországon , S zerén y  vé lem én yü n k  
szerin t a  m otork erék p á rozá s  nem  d e kiáss zi fiká i, nem csor­
b ítja  a rev eren d a  iránti t isz te lete t, nem  csö k k en ti a pap i hiva­
tással szem ben  é rz e tt  t isz te lete t. N em  gondolhatunk másra, 
m in th ogy  va lam i rég i, k orszerű tlen  ren d elk ezésrő l van szó, 
m ely  —• sürgős r ev íz ió ra  szoru l, M ély tisz te le tte l k é r jü k  tehát 
a b íboros  hercegp rím á s úr őem in en ciá já t, h o g y  e z t  a k érd ést  
v e g y e  sü rg ő seu  m eg fo n to lá sra  és  —  m en tse  f e l  a  m o to rk e r ék ­
p á r t  a  p rim á si á to k  alól.

\i „A u fó-M olor leg k öze leb b i szám a augusztus 15 én  je len ik  m eg !



Az autóverseny sport világából:

Amikor a GP versenykocsi 300 körül vágtat"!
M i ,

Hogyan fejlődött és hová vezet- a nemzet-közi GP „üzem'
i ár az autóversenysport őskorában 

kezdődött el az illetékesek r.em minden­
napi fejtörése: hogyan szabályozzák. 
h o g y a n  u n ifo rm izá ljá k  a v e r s en y  sza bá ­
ly o k a t, hogyan hozzák közös nevezőre a 
világ minden táján megrendezett nagy 
nemzetközi erőpróbákat? A verseny- 
sport irányítói jó l tudták, hogy szigo­
rú szabályokkal kell k o r lá to k  k ö zö tt  ta r - 
tan i a s eb es s ég  b ű vész in a sá t, csakhogy 
sajnos a sporthatóságok nem tudtak ki­
fogni a tervezőkön, hiába születettek 
sorra a sebességkorlátozó szabályzatok,

így már megértjük, miért nyom csak 750 kilót a 
400 lóerős Mercedes versenykocsi.

a versenygépek sebessége ijesztő iram­
ban fokozódott merób m egészségtelen 
magaslatokig. Hiába kísérleteztek hen­
gerűrtartalom. üzemanyagfogyasztási, 
súly stb. korlátozásokkal, a konstruktő­
rök és a különféle könnyű, de annál el- 
lenállóbb ötvözeteket előá’ .ító vegyészek 
mindig tudták a módját annak, hogyan 
fokozzák a korlátozó intézkedések elle­
nére is a sebességet. És ma már ott tar­
tunk, hogy egy-egy Grand Prix-n olyan 
é s z v e s z tő  s eb es s ég ek  adódnak. olyan 
fantasztikus sebességekre képesek a kü­

lönféle GP modellek, melyekről nemrég 
még álmodni sem mertünk.

Az idei év végéig még érvényben levő 
versenyszabály, mely a nagy nemzet­
közi erőpróbákra maximális 750 kilós 
kocsisúlyt ír elő — 1934-ben született. A 
jó  nemzetközi sporthatóságok ugyanis 
azt hitték., hogy ilyen könnyű súly mel­
lett k ép te len ség  lesz  tová b b  fo k o zn i a 
s eb es s ég ek e t . Hát nagyot tévedtek, mert 
már az új szabály első évében, 1934 vé­
gén olyan sebességek adódtak, melyek 
mindenkit elképesztettek. 1935-ben pe­
dig újra ugrottak a sebességek, a né­
met versenykocsik Grand Prix. tehát 
hosszútávú beállításban e lé r té k  a  300  
k i lo m éteres  s e b e s s é g e t  és szprint, azaz 
egészen rövidtávú beállításban 3 2 0 -as 
tem p ó ra  is képesek voltak, tehát a 750 
kilós kis versenykocsik — melyek súlya 
alig haladja meg az átlagos kiskocsi. — 
mint például a csukott Balilla, DKW 
stb. súlyát — olyan borzalmas sebeség­
gel fúrták bele magukat a levegőbe, 
melyre nemrég még csak a soktonnás, 
többezer lóerős speciális világrekord­
szörny volt képes.

Ami nemrég még elképzelhetetlen volt 
— valóra vált. Az idén akadt olyan 
GP győztes kocsi, mely 500 k ilo m étern é l  
is  h ossza bb  o r sz á g ú ti v e r s e n y t  220 k ilo ­
m éte re s  c it la g seb esség g e l fu to t t  be, köz­
ben a leggyorsabb kört kerek 2 ó 0 -es  s e ­
b e s ség g e l t e l j e s í t e t t e !  Szinte borsódzik 
az embernek a háta. Mert a GP-ket 
nem speciális pályákon futják, hanem 
ragyrészt közönséges országúti körö­
dön. ahol fordulók, hajtűkanyarok van­
nak, ahol helyenként emelkedik és lejt 
az út. ahol sokszor falvakon, városokon 
át vezet az út. Akinek már bizsergett a 
háta. amint a GP sebességekhez képest 
vánszorgásnak beillő 120 -as tempóban 
feszítette neki karizmait a volánnak va­
lahol a bécsi országúton és aki büszkén 
mondta be barátainak a negyedfélórás 
Budapest— Becs menetidőt — az tudja 
csak megérezni ezeknek a szupersebe^- 
ségeknek igazi és fanyar izét!

Félelmetes látvány a teljes iramban 
vágtató GP kocsi

A teljes gázzal vágtató modern Grand 
Prix kocsinál félelmetesebb látványt ne­
héz elképzelni. Messze-messze az úton 
egyszerre feltűnik egy pontocska. . .  A

puskagolyó sebességével lő felénk, síró, 
zokogó, fájdalmas és folyton erősbödo 
vinnyogó hang jelzi a közeledtét... Már 
itt is van . . .  A hang erősbödik, az em­
ber füle. agya szinte belereszket. . .  A 
másodperc töredékéig látjuk a fehérbe 
öltözött, nagy pápaszemmel felszerelt 
vezetőt, amint szinte emberfeletti erővel 
rángatva a vadul táncoló kormánykere­
ket villan el . . . Mire eszmélünk, mái­
éi is tűnt a látomás, csak a motor mély 
bömbölése, a szél harsány sivítása, a

Súlvmegtakaritás! A Mercedes versenykocsin több 
a lyuk, mint az ementáli sajton.

kompresszor éleshangú vonítása bizo­
nyítja. hogy az álomkép — valóság 
volt . . .  És a Grand Prix versenyző 
merev szemmel, összeszorított álkap- 
csokkal folytatja küzdelmét a géppel, 
szinte harcolnia kell. hogy egyenesben 
tartsa vadul faraló-csuszamló gépét, 
melynek kerekei vitustáncot járnak a 
tü 1: Örsima, de ekkora sebességben e g y e  
netlen úttesten.

Talán mindössze e g y  tu ca tn y i olyan 
vezető van széles e világon, aki a teljes 
gázzal vágtató modern GP versenyko-

A  N Ü R B U R G R I N G  G Y Ő Z T E S E I :
1 .  Rosemeyer (Áuto Union)
2 , Stuek (Áuto Union)
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A korszerű GP-versenykocsinak igen kicsiny a bomlokteliilete, teljesen áramvonalazott feltűnően 
széles a nyomtáva és olyan alacsony, hogy szinte a földön csúszik.

ősit vezetni tudja, a k i 300-as tem p óba n  
is ú r  tu d  m aradni a szá gu ldó a cé l fe ­
le t t !

És mégis aránylag olyan kevés a bal­
eset. Aminek az az oka. hogy a GP ver­
senykocsik s ta b ilitá sa  szv ité  tö k é le tes , 
hála a jó  súlyelosztásnak és főleg a 
függetlenül rugózott kerekeknek. A  leg­
komolyabb veszedelem — és erre a lai­
kus aligha gondol — az oldalszél. A 750 
kilós GP kocsi ugyanis akármilyen sta­
bil. akármennyire is jól fekszik, mégis 
úgy k íg y ó z ik  nagy sebességben, úgy 
hajladozik el az egyenes iránytól, mint 
a nádszáll a szellőben. Ilyenkor elég 
egy hirtelen oldalirányú szélroham,
n.ely a könnyű gépet kisodorja az úti 
ról. Oldalszél, hirtelen szélroham okoz­
ta a rokonszenves francia G u y M oll 
halálos balesetét is 1934-ben.

A GP kocsik sebességváltója — dísz ?

A 750 kilós súlyhatár arra késztette 
a tervezőket, hogy minél nagyobb és 
erősebb motorokat és minél könnyebb 
alvázakat teremtsenek. Az Auto-Union 
versenykocsik például hatliteres, tizen­
hathengeres motorokkal vannak felsze­
relve. a Mercedes motorok 4 literesek, 
Alfáék 2.3 literről szintén négy literre 
fokozták motorjaik hengerűrtartalmát. 
A hengerűrtartalommal együtt fokozó­
dott a lóerőteljesítmény is. A GP ko­
csik lega lább  300 ló e rő t  teljesítenek, de 
vannak közöttük, melyek motorja meg­
haladja a 400 lóerős teljesítményt, te­
hát alig két kilónyi kocsisúlyra jut egy 
lóerő. Ez a fantasztikus súly-lóerő arány 
azt eredményezi, hogy seb es s ég v á ltó ra  
m ár a lig  va n  szü k ség , a GP kocsik a 
versenyeken végig direkttel haladnak 
és csak egészen kivételes alkalmakkor 
kapcsol vissza a versenyző. Amig a kö­
zelmúltban még megszokott volt, hogy 
a versenykocsi vezetője forduló után 
végigkapcsolta összes sebességeit és 
hallhattuk a jólismert megszakított ak- 
celeráló motorhangokat, addig m a  ka p ­
cso lá s  h a n g já t  csak a legritkábban hal­
lani.

Az A lfa  Romeo gyár például ma már 
összes versenygépeit h á ro m seb esség es  
v á ltó k k a l szereli fel négysebességes he­
lyett. így robusztusabb, de könnyebb 
váltókat szerelhet. És hiába vannak 
négy, sőt ötsebességes váltókkal felsze­
relve a német kocsik, az elsőt és máso­
dikat mondhatni sohasem használják. 
Még az olyan tekervényes pályán sem, 
mint például a monakói Nagydíj körén, 
ahol forduló-fordulót követ. A korszerű 
GP kocsit nem is lehet elsővel teljes 
gázzal kiereszteni, amint a vezető rá­
adja elsőben a gázt. akármilyen ke­
mény és jól tapadó is a talaj, a  kocsi a  
leg k iseb b  k o rm á n y já ték ra  körülfáradna, 
a sokszáz lóerő annyira túlpörgeti a 
kerekeket a kocsi könnyű súlya követ­
keztében.

Hiszen éppen ezért m ű v észe t  a  G P  
k o cs it n a g y  s eb esség b en  v e z e tn i !  Akár­
milyen jó  is a talaj, akármilyen jó  a 
pneu rajzolata, a meghajtott kerekek 
állandóan túlpörögnek, ezért kell a ver­
senyzőnek állandóan harcolnia,_ hogy 
egyenesben tartsa a kocsiját, ezért kell 
úgy dolgoznia a kar-jaival, mintha azok 
fáradhatatlan hajtókarok volnának, 
bogy a túlpörgő kerekek miatt szinte 
pillanatonként megfaroló, megcsúszó 
gépet egyenesben tartsa.

Amikor a magyar GP után megkér­
deztük Nuvolarit, hogy milyen érzés a

GPAlfát vezetni, a nagy olasz verseny­
ző találóan csak ennyit mondott:

— Ism er i a zt az érzés t, m ely  a h ir te ­
len  n ed vessé  v á lt  a sz fa lton , v a g y  a z  
a g y a g o s  ú to n  f o g ja  el a v eze tő t . A m i­
kor  csa k  f é lv e  m er  g á z t  adni, a n n y ira  
tú lp örög n ek  a kerek ek , a n n yira  csú szik  
a g é p ? N o s , e z  az érzés  v ég ig k ísé r i  a 
v e r s en y ző t  az eg és z  G P  távon . A k á rm i­
ly en  szá ra z, a k á rm en n y ire  is  „ ta p a d “  az 
ú ttes t , az em b er  állandóan n ed ves  a sz ­
fa lto n  halad. C sa k h ogy  szeren csére  eh ­
hez hozzá, leh e t szokn i, il le tv e  hozzá  kell 
szok n i!

Ki a jobb GP versenyző ?
Mint mondottuk alig egy tucatnyi 

olyn versenyző létezik, aki teljes sebes­
ségben is ura tud maradni a Grand 
Prix versenykocsinak. Ezek mindegyi­
ke ki tudja hozni a kocsijából azt. ami 
benne van és a korszerű GP kocsik 
egyikében mondhatni ugyanannyi van. 
mint a másikban. Mi az oka annak, hogy 
bár a gépek egyformák és a vezetők tu­
dása között sincsen lényeges különbség, 
mégis az egyik vezető eredményesebb, 
mint a másik? A laikus joggal azt hi­
szi, hogy a  v e r s en y ek en  a  gyorsa b b  m e ­

n ő  g y ő z . Elméletben helyes ez a felte­
vés, a gyakorlatban nem! Mert a ver­
senyt a hosszútávú GP-t az nyeri meg, 
aki tartani tudja ugyanazt a magas át­
lagot, mint az ellenfelei, közben azon­
ban a leg jo b b a n  tu d  ta k a rék osk od n i a  
— p n eu va l. Az állandóan túlpörgő, fa- 
raló hátsó kerekek elképesztő iramban 
fogyasztják a pneuk gumianyagát. Min­
den egyes akceleráiás után fekete gumi­
sáv marad az úttesten, minden egyes 
akceleráiás és fékezés után vékonyabb 
és vékonyabb a versenykocsi gumijának 
amúgysem túl vastag futófelülete. Ma 
ismeretlen az olyan hosszútávú GP. 
melyen a versenyzők ne kényszerülné­
nek tö b b szö r i p n eu cserére . Aki jobban 
takarékoskodik a gumijával, beéri keve­
sebb gumicserével. És nagyon sok ver­
senyt veszítettek el az éllovasok, amikor 
szinte behozhatatlan vezető pozícióban 
kellett leállaniok a depóban gumit cse­
rélni. Igaz, a gumicsere alig tart to­
vább 40—50 másodpercnél, de ennyi idő 
alatt a gumijával takarékoskodó ellen­
fél megfutja a maga két kilométerét. 
Amit behozni nagyon-nagyon nehéz.

A  gumival való kényszerű takarékos-

Sporthoz, túrához:

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is
METZELER
gumival futotta

ezé ile'fviselet:

Telefon: 1-253-36. sző n  15.
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C O R D A T I C iP N E U

Félelmetes látvány a söpörve-faralva vágtató GP-Kocsi. A képen egy 16 hengeres Auto-Uniont látunk a magyar GP-pálya egyik Cordatic-hidja alatt.

ság az oka annak, hogy a GP kocsikat 
vezetőjük lehetőleg simán, faralás és 
pörgetés nélkül viszi át a kanyarokon, 
hogy ma már ismeretlen a forduló utá­
ni észnélküli faralva-akcelerálás. mely a 
régi jó  időkben annyira megdobogtatta 
a versenydrukkerek szívét és főleg — 
fülét.

Milyen a modern GP versenykocsi ?
A  korszerű GP-kocsik megtestesí­

tője a német Autó Union és Mercedes- 
Benz versenymodell. Mindkét típus a 
német kormány felhívására született 
azzal a céllal, hogy elhódítsák az ola­
szoktól megingathatatlannak látszó fö ­
lényüket. A  Mercedes GP-kocsi az 1934. 
évi francia GP-n jelent meg először — 
abban a pillanatban elhangzott a többi 
(•P-kocsi halálos ítélete. A percekkel 
előbb még büszke versenykocsiknak lát­
szó egyéb modellek kiérdemesült ben- 
zinbárkákká váltak. A Mercedes-kocsik 
nem nyerték meg első versenyüket, k i­

sebb gyújtás, karburátor stb. zavarok 
jelentkeztek, de egy-két hónappal ké­
sőbb megszűntek ezek a hibák és az 
ezüstszínű német kocsik megkezdték le­
gendás diadalsorozatukat. versenyt 
nyertek verseny után.

Hogy a korszerű GP kocsival megis­
merkedjünk. lépjünk közelebb azokhoz a 
Mercedes versenykocsikhoz, melyek a 
magyar GP-n is szerepeltek. A verseny­
gépek alváza nem vas vagy acél. ha­
nem a könnyű súly elérése céljából 
szinte a g y o n fu rk á lt  k ö n n y ű fém . Elől- 
hátul fü g g e t le n ü l  ru g ó z o tt  k e r e k e i a 
független rugózás akkor is a talajon 
tartja a kerekeket, amikor a kocsi a 
legvadabbul táncol. Elől vízszintesen el­
helyezett t ek er c s ru g ó k , melyek a ten­
gelybe vannak elrejtve, hátul k er es z t-  
ru g ózá s.

A soros-nyolchengeres motor henger- 
űrtartalma pontosan 4100 köbcentimé­
ter. a hatalmas centrifugai-kompresszor

k é t  k a rb u rá to ro n  át préseli he a hen­
gerekbe robbanó gázkeveréket, a por­
lasztók mélyen vannak elhelyezve a mo­
torblokk mellett, a kompresszor szintén 
egészen alacsonyan van elhelyezve, egé­
szen lent van a hűtő mögött, szívótorka 
a hűtőn át szippantja a friss levegőt. A 
hengerblokk külön látványosság, a hen­
gerek fala alig 2—3 milliméter vékony, 
és tulajdonképpen nem összefüggő blok­
kot képeznek, hanem egyenként állnak.

Az alváz annyira alacsony, hogy 
szinte a földön csúszik. A gyönyörűen 
legömbölyített és áramvonalidomú ka­
rosszéria pa m  r v ék o n y  clural u m in iv  inból 
készült, a gépháztető annyira ráfekszik 
a motorra, hogv közötte és a királyién- 
p-elyek tokia között alig két centimé­
ternyi szabad tér van. A s eb es s é g v á ltó  a 
h á tsó  ten g e ly en  van, a fékek hidrau­
likusak.

Az egyetlen ülés nagyon kényelmes, 
vastagon párnázott a háttámláia és a 
kartámasza, szinte k a r o ss z é k v ek  tűnik. 
Az üzemanyag-fartány a vezetőülés mö­
gött van tulaidonképpen a kocsi fara 
van tartamivá kiképezve, hozzáidomul 
a vezető főiéhez és hátához.

A gép telies egészében kézimunka, 
hogy a evárnak egy-egv GP-kocsija 
mibe került, arról legendák vannak el­
terjedve. a gyár viszont nem nyilatko 
zik. Becslés szerint egy-egv gép előállí­
tási költsége közelebb van a 200.000 
pengőhöz, mint a 100.000-hez. de az is 
lehetséges, hogy még ennél is többe van. 
A evár mégsem fizet rá. mert hiszen 
hallatlan összegű startpénzeket fizet 
pék a versenyrendezők az MB csapatért, 
állítólag a Mercedes-kocsik már amor 
tizálták is magukat. És arról sem sza­
b id  elfeledkezni, hogy a versenyzés rek­
lám, emlegetik a gyártmányt, ami pro­
pagandát jelent akkor is. amikor min­
den józan autós nagyon is tisztában van. 
hogy a GP kocsinak annyi köze van a 
. zériagvártmánvhoz. mint a Magvar 
Touring Clubnak a . . .  de hagyjuk a 
sportpolitikát.

COLYORAPHITa kolloidális és tökéletes szer autók, motorkerék- ^  párok és egyéb járművek ápolására-
Rozsda mentesítMegakadályoz rozsdásodást és kenőanyag is egyúttal.

O l d  erősen berozsdásodoft és megszorult csavarokat, szorosan összeillesztett 
csapszegeket. szelepeket, dugattyúkat, kormozódást és o'ajlerakódóst. 

B e h a t o l  a legkisebb résbe, ahová egyébként más kenőanyaggal nem lehet hozzáférni 
G r a í i t o x v a  a rozsdásodásnak kitett fémrészeket úgy. hogy sem port, sem 

piszkot nem köt le.
N y i k o r g á s o k a t  karosszériánál, féknél azonnal megszüntet- 
K e n i  anélkül, hogy leszerelésre volna szükség a jármű rugóit a motor és kerék­

pár láncait.
Puha rugózást eredményez! Emeli az üzembiztonságot! Megakadályoz rugótoréseket!
Kérje díjtalan bemutatásét! Vezérképviselet és lerakat:

V á w c a C  B u d a n e s t ,  XI B e r c s é n i i l -u  12. 
- 9 d J * M . * ■  l e l e f o n  : 2 - 5 9 7 - 6 9
H a l lh a t ó  m in d e n  s z a h i iz le fb e n  ?
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E G Y  iV lO T O R O S  
^ S S ^ K A L A N D J A I

j y j  eg  vallom , k issé  s z ó ra k o zo tt  va g y o k .
* N em  a k o ro m o n  és  a z id egeim en  

m úlik, ta lán  k issé  tú l s o k  m in d en re  kell 
gon d oln om  ahhoz, h o g y  p o n t a rra  g o n ­
d o lja k , am i h a szn os é s  id őszerű . M ind en  
o lya n  holm it, am i n in cs  h ozzá m n őv e , 
a v a g y  k ö tö zv e , e lh a g y o k . E z  m á r  íg y  
va n ; tek in te tem  is  r é v e t e g  k issé  s  in n en  
ered  ba rá tom n a k , dr. F in om  E m b ern ek  
az a  f in o m  m eg á lla p ítá sa , a m ellyel o ly  
n a g y  s ik e r e  vo lt közös  tá rsa sá g u n k b a n :

— N a , n ek ed  s e  vo ln a  való a . .  . 
m on d ju k  az a u tó v ez e tés .

N em  s é r tő  s z á n lék k a l m o n d ta ; iga za  
is v o lt , ta lán  a  m a g a  s z em p o n tjá b ó l; 
sose  gon d olta m  a rra , h o g y  a u tó t  v e z e s ­
sek . E z  a k i je len té s  a zo n b a n  tü sk e  g y a ­
n á n t fú ró d o t t  a tud atom ba ,

— T alán , — k érd ez tem  ep ésen , — 
a rra  se ta r ta sz  a lka lm asn ak , h o g y . . .  
izé, m o to r k e r ék p á r t  v e z e s s e k ? !

B a rá to m  rém ü lten  m o so ly g o tt .
— P lá n e !  — k iá lto tta .
E z é r t  v e ttem  e g y  k is  200-as Z ün dap- 

p ot. C sa k  ezért.
2.

In n en  k ezd ve  m in d en  p ro g ra m sze rű en  
fo ly t  le. C sa k h a m a r v iz sg á ra  je le n tk e z ­
tem . Ú g y  a v izsgá n , m in t a  pótvizsgáin  
a zé r t  bu k tam  el, m er t  f ig y e lm e m  távoli 
d olg ok ra  sz eg ező d ö tt . S za k érte lm em  p á ­
ra tla n n a k  b izon yu lt, a  v iz sg á z ta tó  s z e ­
r in t. U g y a n is  a zt m o n d ta :

—  A z  ön  sza k ér te lm e  p ára tlan . D e  én  
csa k  a p á ro so k a t en g ed em  át.

A z  elin du lásn ál n em  je le z tem , h o g y  
indu lok, de v isz o n t n em  is  in d u ltam  el. 
E lő sz ö r  azt h ittem , h o g y  e l fe le j t e t t e m  
k in y itn i a  b en z in c sa p o t; de a z tá n  k ide­
rü lt, h o g y  e l le n k e z ő le g : m ég  teg n a p  e l­
f e l e j t e t t e m  b ezá rn i s íg y  e l fo ly t  az 
ü zem a n ya g.

A  m ásod ik  v izsgá n á l e l f e le j t e t t e m  j e ­
lezn i, h o g y  m eg á lló k ; de v isz o n t m eg ­
á lln i is e l fe le j t e t t e m . A r r a  té r te m  m a ­
gam h oz, h o g y  e g y  ú r  b e jö t t  az ü z le tb e  
é s  m eg k érd ez te , m ib e  k e r ü lö k ? !  U g y a n ­
is  a  k ira k a tb a n  vo lta m .

M a  rruir bizoyiyos fe n n s ő b b s é g e s  h u ­
m orra l g on d o lok  m in d ezek re . A  v izsg á t  
— s ik e r r e l  — r é g  le te t te m  s ó r iá si tú- 
ráűcat b o n y o líto tta m  le m ár. B a rá tom , 
a  F in o m  E m b er , t e l je s e n  l e é g e t t  jó s la ­
táva l.

N a g y o b b  tú rá im  k ö zü l em líté s r em é lt6 
a z  e lső , a m ik or  K ő s z e g r e  m en tem , de  
D eb re cen b e  é r tem  el, m er t  fo r d í tv a  ta r ­
to tta m  a té rk ép e t. K iseb b -n a g y o b b  ba ­
jo k  szá rm a z ta k  abból, h o g y  p u sz ta  ssó-

AufO e$ szántúmolor
főtengelyek ős
h e n g e r e s !  s z o lá s o k
é* minden e szakmába végó alkatrész készítése

C f I V . P E P IC S  F E R E N C N É

Thék Endre ucca lö.Táfe

D 'ta :
A S Z L Á N Y 1  K Á R O L Y

ra k ó  z o t t  sáp ból a  n y ílt  o r sz á g ú to n  la ssí­
tottam ., m íg  a fa lu k o n  t e l je s  g á zza l r o ­
bog ta m  vég ig .

U to lsó  ba lesetem  tö r té n e te  ig e n  ta n u l­
sá gos . T ö b b ízb en  m e g fig y e l te m , h o g y  
fe l lo c s o lt , s ík o s  ú t te s te n  e l f e l e j t e k  la s­
sa n  m en ni és  á lta lá b a n  m in d ig  e l f e l e j ­
t ek  fék ezn i. E g y  i ly en  s ík os  ú ton  f e l ­
fo rd u lta m  a h ir te len  fék e z é s tő l .

4.
E I fe le j t e t t e m  e l fe le j t en i .

5.
M é g  csa k  a zt a k a ro m  elm ondani, h o g y  

m ié r t  h a g y ta m  a bba  a m o to ro zá st. E n ­
n ek  m á r  sem m i k öze  a s z ó ra k o zo ttsá g ­
hoz, csu p á n  oku lá su l szánom .

E g y  szép  n a p on  v ő leg é n y  le ttem . E z t  
nem  k e ll m a g y a rá zn i, m ás is  v o lt  m á r  
v ő le g é n y : a N a p  fé n y e s e b b e n  sü t, a  m a­
d a ra k  d a lo ln a k  s az em b er  n em  tu d  k i­
jö n n i a fiz e té s éb ő l.

E g y  m á sik  szép  n a p on  eg y ed ü l m oto ­
ro z ta m  K ecsk em é t  fe lé .  S  szem b e jö t t  
v e lem  e g y  m á sik  m o to r k e r ék p á r , m in t­
ha  fa n to m  le t t  vo ln a , p ed ig  m o to r k e r ék ­
p á r  vo lt.

V illo g ó  szem ű  h ö lg y  v e z e t t e  széd ü ­
le tes  tem p óba n , len g e  p iló ta -k o sz tü m ­
ben . e lra g a d ta to tt  a r c k i fe je z é s s e l .

M ö g ö tte , a  p ó tü lé s en  ü lt a  f é r f i .  M á r  
e z  m agá ba n  is  m eg d ö b b en tő  lá tvá n y  
v o lt , f é r  f i  szem  szám ára .

D e ez  a  férfi, k é t  p ó tk e r e k e t  c ip elt  a 
n ya k á n , h á tá ró l tö m ö tt h á tizsá k  ló g o tt , 
bal hóna a la tt e s e r n y ő t  s zo ro n g a to tt , a 
jo b b  a la tt k ö zép n a g y sá g ú  k éz itá sk á t. 
L á tta m  elsuh an ó, rem iiV  a rcá t s v e r e j ­
ték ez ő  h om lok át. É s  ő n a g y sá g a  v idá ­
m an  a d a g o lta  a g á z t.6.

A k k o r  e lh a tá rozta m , h o g y  va g y  n ő sü ­
lés, v a g y  a  m o to rk e r ék p á r . E z  a k ép  ü l­
d ö z ö tt  éb r en  és  á lm om ban. É s  v ég ü l el­
adtam  a  m otorom a t.

7.
B á r  inkább a  m en y a sszo n y o m a t adtam

vo ln a  el. M o s t  é p p en  a zon  g o n d o l­
k ozom , h o g y  v is s za v e s z em  a: kis Z ün - 
da p pom a t. a m ely  lé n y e g e s e n  k ev e s eb b e t  
f o g y a s z t  100 k ilo m é te rr e , m in t a. m en y ­
a s s z o n y o m ; de so k k a l m eg b ízh a tó b b  . ..

A Nürnbergringen lefutott 500 km-es Német 
Grand Prixt Rosemayei (Autó-Union) nyerte 131.7 
km-es rekordátlaggaí Stuck (Autó-Union) előtt. 
Részletes tudósítás következő számunkban.

Azok, akik az Olympi.isz alkalmával felkeresik 
Berlint, ne mulasszák el megtekinteni a most 
megnyílt ,,Deutschland-Kiállítás“ -t, melynek ke­
retében a német gazdaság, ipari és ‘kulturális 
élet mellett az ország egyéb látványosságai is 
impozáns képben bontakoznak ki a grandiózus 
kiállítási városban, mely egész Németországot 
feltárja látogatói előtt.

Hans Winkler, a jeles müncheni DKW menő. 
akit a magyar közönségnek is; volt alkalma egyik 
TT-versenyünk 500-as kategóriájában megcsodálni, 
a Vogclsberg melletti gyors körversenyen halálos 
bukás áldozata lett. Winkler ezúttal 250-es ma­
sina nyergében startolt és már a startkört sem 
fejezhette be . . .

Lehoux +• A deauvillei autóverseny is halálos 
áldozatot követelt. Farina Alfája és Lehoux ERA- 
kocsija teljes s°bességgel kollidáltuk: mindkét 
kocsi felborult, az ÉRA kigyulladt és a romhal­
mazból már csak Lehoux megszenvedett holtteste 
került elő. Farina, aki tavasszal is súlyosan bu­
kott. ezúttal is súlyos sérüléseket szenvedett.

Németországban júniusban 50.010 új gépjármű 
került forgalomba. 28 százalékkal több. mint ta­
valy júniusban.

Brazília nagy diját 225 km-es távon az olasz 
Pintacuda (Alfa Romeo) nyerte meg. A verse­
nyen Hellé—Niee ismert francia hölgyvezető k o­
csija a közönség közé futott: négy halott. 37 se­
besült . . .

Hatvan esztendeje annak, hogy két német 
mérnök. Ottó és Lángé az első belső elégésü, 
négyütemű motort szabadalmaztatták.

Németországban az idén a 2—2.5 liter henger­
űrtartalmú kocsik a legkelendőbbek, míg a gyá­
rak exportjának zömét, a kiskocsik teszik ki. 
melyek exportja a tavalyi év első feléhez viszo­
nyítva 62 százalékos emelkedést mutat.

Melrose, a jele? ausztráliai távrcpülő, 23 éves 
korában halálos baleset áldozata lett. Melrose 
a tragikus véget ért Kingsford-Smith tanítványa 
volt, aki főleg a london—ausztráliai vonalon haj­
tott végre számos pompás fegyvertényt.

Épülnek az autóutak! A holland útügyi mi­
niszter németországi tanulmányútja után úgy nyi­
latkozott, hogy a holland autóúthálózat kiépítése 
teljesen a német utak mintájára fog megtörténni.

A 11-ik nemzetközi autókongresszus szeptem­
ber 28—október 3-ika között kerül megrendezésre 
Berlinben. A kongresszuson az olasz Dino Alfieri 
miniszter fog elnökölni.

budapesti autórugógyártó 
és javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
T e l e f o n  :
1 4 6 3 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
Telefon:
146351

Mindenféle gyártmányú kocsikhoz kész rugók raktáron
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Néhány forgalmi jótanács -  motorosok számára
Hogyan fordulunk be helyesen mellékutról főútvonalra. 

Problémák a villanyrendőr alatt.

TIT bben a cikkben ugyan hiába kere- 
■*—' síink szenzációs újdonságokat, so 

kan lesznek, akik unottan legyin­
tenek: ism erem  m ind ezt. Lesznek azon­
ban, akiket megfontolásra késztetnek az 
elmondottak és a jövőben alkalmazni 
fogják az itt leírt módszereket.

A legtöbb motorosnak megvan a sa­
já t ..egyéni"’ forgalmi stílusa, mereven 
ragaszkodik az elveihez, nem figyeli má­
sok hogyan csinálják és nem idézi meg 
saját magát egy kis lelki-klinikára an­
nak eldöntésére, hogy vájjon az alkal­
mazott és beidegzett módszer valóban 
helyes. Pedig sokkal okosabb dolog, _ha 
alkalmilag, amikor gyalogszerrel rójjuk 
a flasztert egy kissé körülnézünk, hogy 
megfigyeljük motorostársaink ta k tik a - 
já t “  és ha valami ügyeset látunk: ig y e k ­
szü n k  u tánozni.

Itt van mindjárt a m ellék u tró l a f ő ­
ú tvon a lra  való h e ly es  b e ford u lá s  prob­
lémája. Nyugodtan állíthatjuk, hogy tíz 
motoros közül ha egy akad, aki észsze­
rűen és logikusan végzi ezt a művele­
tet, hogy nemcsak a saját, hanem a 
többi járművezető biztonságát is — biz­
tosítsa.

E sorok írója a minap tanúja volt 
egy úgynevezett k lassziku s he fo rd u lá s ­
nak . Áz utánzásra érdemes motoros 
350-es szólógépen ült és nem volt ab­
ból a fajtából való. mely miatt annyian 
átkozzák joggal a motorosokat.

Motorosunk akinek útját a vázlat­
ban szaggatott vonal jelzi — mérsékelt, 
legfeljebb 05 kilométeres sebeséggel ha­
ladt a mellékutcának baloldalán alig 
egy méterre a járdaszegély mellett. 
Amint közeledett a főútvonalhoz, vagy 
tíz  m éte rr e l  a keresztezés előtt f é k e z e t t , 
vi szakapcsolt. majd kissé jobboldali 
irányban vette útját, de csak annyira, 
hogy az utca jobboldali térfelét nem 
érintette. Sebességét annyira csökken­
tette. hogy amikor elérte a keresztezés 
torkolatát n yu g od ta n  n ézh e te tt  k ö rü l  
jobbra és balra, hogy meggyőződjék ar­
ról, hogy vájjon milyen jármű közeleg. 
A  főútvonal üres volt, csupán jobbról 
közelgett egy autó. de elég messze volt 
ahhoz, hogy ne befolyásolja a helyzetet. 
Motorosunk elegáns ívben kormányozta 
be gépét a főútvonalra olymódon, hogy 
majdnem k özv etlen ü l a já rd a sz eg é ly  
m ellett haladt.

Hogy miért utánzásra méltó ez a 
módszer? A legtöbb motoros a befordu­
ló.' előtt nem távolodik el a járdától, 
így ,.vágni” kénytelen a fordulót és 
akárhogyan is mesterkedik képtelen úgy 
befordulni, hogy ne hajtson be erősen 
a főútvonal közepe felé.

Különösen nedves és csúszós időben 
sálik be jól ez a befordulási stílus. 
Nemcsak minden hirtelen irányváltoz­
tatás és vele együtt megcsúszás kerül­
hető el a segítségével, hanem egyben le-

V étel e lő tt  m eg kell nézni 
K O P P Á N Y I N Á L  a

Victoriái és a Hercules
m otorkerékpárokat. Á rak  6 9 5 '-P=től. 
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hetővé teszi azt. hogy az úttestnek a 
járda melletti domborulatát kihasznál­
juk és ezzel mintegy em ltfo rd u ló b a n  
haladjunk.

Néhány szó a villanyrendőrről
Aki rászán vagy félórát és odaáll va­

lamelyik forgalmasabb „villanyrendőr" 
mellé, az nagyon értékes tapasztalatok­
ra tehet szert. A  ..verklit" kezelő rend­
őrök legnagyobb része semmi érzéket 
sem mutat ugyanis a féktávolságok 
iránt. Unott egykedvűséggel vágja át 
zöldről sárgára a lámpát és nem gon­
dol arra, hogy a keresztezés torkolatá­
tól ebben a pillanatban alig 3—4 méter­
re kocogó motoros a legnagyobb jóaka­
rattal sem képes azonnal megállani,
'///////////////////////////////////////////////..WWWWVWWWW”// / / / / // / / / .  
$ *

A nemet
T M v n p n - o t
meg kell

nezni!

200 kein. felszereléssel P 980'—200 „ luxus félsz. „ 1290'__
350 „ „ „ „ 1520 —
500 „ „ „ „ 1870'—

Kérjen ismetlelésl:

UÜBUCH,
H U N Y A D I  TÉR 1 2 .

A szaggatott vonal mutatja a mellékutról főútvo­
nalra seabályosan beforduló motoros útját. Igye­
kezzünk utánozni ezt a helyes és célravezető mód­

szert!
mert a féktávolságot, a mozgó testek 
eleven erejét nem főkapitányi rendele­
tek. hanem a fizikából ismert tényezők 
befolyásolják. Ha a motoros ilyenkor 
h ir te len  f é k e z , úgy talán hasraesik, ha 
belehajt a sárgába, úgy gyakran nem­
csak betétlapba kerül a dolog, hanem 
néhány zamatos rendreutasítást is el­
könyvelhet. Arra nem igen van remény, 
hogy a közlekedési rendőrök felettesei 
egy kis n ép sz erű  f i z ik a i  ta n fo ly a m o t  
rendezzenek a derék kákarszalagosoknak, 
gondolkodni kell tehát azon, hogyan se­
gítsünk magáinkon.

A helyes módszer a következő. Jóvai 
a villanyrendőr előtt, még a kereszte­
zés' torkolatától vagy tíz méterre fé­
kezzünk le. a keresztezéshez lassú iram­
ban érkezzünk és ha a forgalm i lámpa 
még mindig zöldet mutat, úgy a k cele -  
rá lv a  ig y ek ezzü n k  tú lju tn i  a rendőri ka- 
/eidoszkopon. Kétségtelen, hogy mö­
göttünk haladó járm ű vezetője nem 
fogja  kitörő örömmel üdvözölni ezt a 
forgalmi módszerünket, mely azonban 
mégis célravezető, mert hiszen ha a 
lámpa pont abban a pillanatban sárgul 
el, amint a fémgombokkal vagy kockák­
kal kirakott torkolathoz érünk, lassú 
tempónkból pillanat alatt állhatunk 
meg.

Megkerülni, vagy nem kerülni
Kétféle típusú rendőrt ismer a ma­

gyar, azt. aki ragaszkodik és azt, aki 
nem ragaszkodik a kerülgetéshez, ami­
kor nagy ívben fordulunk be kereszte­
zésnél. Sajnos a főkapitány úr még 
mindig nem látta el megfelelő jelvény­
nyel a kárendöröket, hogy az árva mo­
toros előre tudja, hogy kerülgetős. vagy 
nem kerülgetős szerzettel van dolga, 
íg y  aztán gyakran megtörténik, hogy az 
ember megkerüli az atyafit, aki erre 
lenézően holmi ringlispilt emleget, mert 
az ipsze a nemkerülgetösök kasztjához 
tartozik. Ha viszont úgy emlékszünk, 
hogy a keresztezésen álló nagybajusza 
barátunk a nemkerülgetők hitét vallja 
és nem motorozzuk körül, hamarosan 
kiderül, hogy nem emlékeztünk jól az 
arcára és bár hasonlít arra a bizonyos 
nemkerülgettetöre. mégis a kerülgette- 
tés híve. És már kéri is a betétlapot.

A helyes eljárás: m in d ig  és m ind en­
k o r  „ körü lra jon ga n d ó  a  r en d ő r i , ha nagy 
ívben fordulunk be keresztezésen. In­
káid) nézzen le bennünket a derék kék­
kabátos. inkább emlcgesese a ringlis- 
piit. ezt élt ürni olcsóbb, mint kifizetni 
a büntetöparanrsot. Legfeljebb annyi­
val könnyíthetünk lelki ismeretünk ter­
hén, hogy hangosan odaszólunk neki: 
szabáll az szabáll . ..



Egy és egynegyedszeri u t a z á s a fö ld  k ö r ü l !

Kedvező fizetési feltételek!

flAJLÁin, Budapest,

Kérje legújabb magyar 
szövegű ismertetőnket!

Gr. Z ichy len ő -u . 17

50.000
(2 évi) garancia a

kilométer

DKW
elsöher£hm egliai(á$ rendszerű autó-motorokra

D K W
a leggazdaságosabb h iS Ö U ÍÓ -

„Reichsktasse 600“ négyszemélyes csu­
kott Limousine modell, fogyasztás 
100 km.-ként 6 liter ... — ... ___ P

„Front, Limousine 700“ négyszemélyes, 
90 km. sebesség, fogyasztás 100
km.-ként 6—7 liter — ..............P

Meisterklasse-Limousine — — — -- P 

Meis'eiklasse-Cabriolet ........ -......... P

4250'—
4600-
4800.-
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A  hat hengeres lengőtengelyes
WANDERER
az ideális városi és 
turagép. T ö k é l e t e s  
rugózás. Luxusadó­

mentesHavi autóadó P 7.—
A nyolc hengeres

nottcn
elől, hátul lengőten­
gely, a kényelem, ele­
gancia és üzembiz­
tonság szimbóluma!

A hat hengeres
AUDI

a nagyteljesítményű 
lengőtengelyes, első- 

kerékmeghajtásos 
városi és túrakocsi

Vezérhépvíselet:

Hess Eriin, I. Mészáros-u. 15
Tel : 1 500  90

1740 ui gépjármű Kerül! 
forgalomba az év 

első felében
A Magyar Autókereskedők Országos 

Egyesülete ezidei első félévi eladási sta­
tisztikája szerint az 'idén 1351 ‘Személy­
autó, 106 teherkocsi, 35 különleges cé­
lokra szolgáló automobil és 248 motor- 
kerékpár került forgalomba.

A s z e m é ly k o c s i  eladási statisztikában 
az első helyet természetesen ismét a 
F ia t-g y á r  kitűnő produktumai foglalják 
el 279 eladott kocsival, bár ehhez a kvan­
tumhoz még hozzá lehet számítani mint­
egy 70 darab „500“ -a.s típust is. mely 
efadások kötlevelei az első félévben szü­
lettek ugyan meg, de a kocsik csalt, július 
1-e után vizsgáztak. Második helyet 249 
egységgel O pel foglalja el, míg A d ler  az 
első negyedévben elfoglalt hatodik he­
lyéről 123 egységre rugó eladásaival im­
már a harmadik helyre nyomult fel 
ü . K . W . (91), M erced es-B en z  (80), S tey r  
(76) és W d n d erer  (55) elé. Szép számmal 
vauinak képviselve a statisztikában az 
angol kiskocsik A u stin  (24) és M orris 
(15 is. feltűnő, bár érthető az elegáns 
B ianchi kocsik (20) előretörése, míg az 
A lfa  R om eo  (14) és H orch  (9) eladások­
nál figyelembe kell vennünk azt. hogy 
ezen kocsik bizony az árkategóriák felső 
rég'óiba tartoznak. Összegezve az elmon­
dottakat az idei év első felében 1351 
személyautó került forgalomba- szemben 
a tavalyi 869 darabbal és az 1929. évi 
1412 darabra rúgó csúcseladással.

Sajnos, távolról sem ilyen rózsás a 
helyzet a teher- és különleges célt szol­
gáló autóknál, bár az idei 141 darab a 
tavalyi 78 darabbal szemben feltétlen a 
javulás képét tárja elénk, de hol marad 
ez még az 1929. évi 575 darabos eladási 
kvantumtól?

A lassú fellendülés képe tárul elénk a 
motorkerékpárok eladási statisztikájából. 
Nyúljunk csak vissza néhány évre! 1933. 
első felében — ez volt a mélypont -126 mo­
torkerékpárt adtak el, 1934-ben 155-re, 
tavaly már 188-ra növekedett az eladási 
kvantum, mely lassú emelkedés az idén 
már 248 darabot eredményezett. De hol 
van még ez az 1928. év első félévi 1976 
darabra rúgó rekord eladásától? A sta­
tisztika élén. mint az már megszokottá 
vált. ismét a gráci P a ch -gyár páratlan 
népszerűségnek örvendő gépei állanak 89 
darabot kitevő eladásokkal. a német, él­
márkák. a Z ündapp  52 darabra és a 
B. V. TF. 30 darabra rúgó eladásai előtt. 
Negved'k helyen szerepel M éray  (Ki:, 
míg ötödik helyen bukkanunk az első an­
gol márkára: BS.4 (7). A magyar piacon 
újonnan megjelent márkák közül főleg 
V ictoria  (6): 7’ IFV (6), C oiven try  Ear/le 
íő) és A n tié  (21 eladásai bíztatnak ked­
vező kilátásokkal, pláne, ha figyelembe 
vesszük azt. hogy a két utóbbi márka 
csak a második évnegyedben kapott kép­
viseletet.

.1 já rm ü vek  szárm azási h e ly é t  vizsgál­
va a személykocsiknál első helyen ált 
Németország 829 darabbal Olaszország 
(357.. Ausztria (79 és Anglia (45. előtt. 
A motorkerékpárok származási helyét ku­
tatva ugyancsak a német ipar termékei 
okinak az ‘ len 105 drb-bal Ausztria (891, 
Anglia (20 és Magyarország (25) előtt.

INDIÁN
Motocycles
magyarországi 

vezéi képviselete
jfj. SEIFRIED HUGÓ
Budapest, VI., Foigách ucca 10-14.

Telefon : 2-913-24. 2-929-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

Modern automobil)
nagy te ljesítm énynél j 
nagyobb az igénybevétel! j

„ K L IN G E R "
f é k b e t é t  

rézbeszövés nélkül 
formába sajtolva

n K L IN G E R 1
kuplunglamella
rézbeszövés nélkül

 ̂ „KLINGER" rugóközlap ^

j könnyűfém dugattyú ]

101” |
csapágyfém )

\ foszforbronz hüvelyek —- rudak ^
------------------i
Vanadium- j

extra |
szerszámok 

______________ ^

Üzembiztonságot
I ■. I 5nyújtanak

a u t o m o b il

 ̂ Vezérképviselet:

(Fodor Mihály 
Társa

\ Budapest, VI., Jókai ucca 6. sz. \ 
Tel.: 1-234-24, 1-238-19



Delmár (Alfa-Romeo) belenevet a lencsébe: győztesként veszi a célkanyart! Szelnár dr. elindítja a mezőnyt Kecskeméten
Kerekein Cordatic. —

elmar (H 
Kecskeméti

fa
S körrekorder Festetics futotta a sportkocsik legjobb 
idejét! — Háromszoros Fiat kategória győzelem!

Hosszú autós-motoroa kolonn kígyó­
zott le a fővárosból a kitűnő tranz­

verzális úton át Kecskemétre, hogy szem 
tanúja lehessen a KAMC sok igyekezet­
tel megrendezett autós körversenyének, 
mely a város főútvonalaim került lefu­
tásra. Útközben pompás szolgálatot tett 
a naptól tüzes betónon portvázó Cor- 
datic-iszervisz, mely híven gondoskodott 
a netán bajbajutottakról. . .

*
Az alföldi metropolis főterén javában 

áll a „Hírős Hét“ . a rotyogó bográcsok 
körül a rekkeimő kánikulában és fárad­
hatatlanul nyüzsög az embertömeg. . .  A 
starthelyen már sorakoznak a verseny­
zők, a közönség hátraarcot csrnál a vá­
sári bódéknak és feszült figyelemmel 
várja a startot...

Elöl a verseny- és sportkocsik álla­
nak. önkéntelenül elmosolyodik az em­
ber. mikor Kozma négyüíéses. csukott 
Fiat-Balillájával, mint egyetlen „ver- 
senvkocsi“  áll starthoz. Magyarázat: a 
kocsit szériában gyártott felülvezérelt 
motorja miatt sportkocsinak minősítet­
ték, mire Kozma az ítélet méltó koroná­
jaként —  versenykocsinak indul. .  • Igv

legalább az is lesz a versenyen! Sport­
kocsi három áll a vonalhoz: Festetics 
galambszürke kocsija elől, Feledy 
György régi sport Baüllájával és 
Singer szemre való piros MG-jóvei a 
második sorban. Túrakocsi pontosan öt 
darab indul: elől Delmár vörös, nyitott 
Alfa Rómeója és W'ilheim csukott Fiat 
„1500“ -a, mögöttük egy sorban Kovács 
Kálmán (Adler Triumpf), Nemes (Fiat- 
Balilla) és vSoós (Lancia).

A verseny lefolyása? A startkört ha­
talmas porfelhőtől kísérve Festetics fe­
jezi be elsőnek, míg a félperces hátrány­
nyal indított túrakocsik csoportjából a 
kiugró Delmár veszi űzőbe a mezőnyt 
és a 6-ik körben már átveszi a komman­
dót Festeticstől, akit a nagyszerűen 
menő Kozma követ. Az élcsoport hely­
zete a tovább;akban mitsem változik, az 
elnyúló éltrió messze a mezőny előtt 
kalandozik, Wilheim ádáz harcot vív Ko_ 
vács Kálmánnal, aki a 19-ik körben 4 
mp-re közelíti meg. de a zegyik forduló­
ban leáll a motorja, újra kell indítania- 
ami által sok időt veszít. A 25-ik körben 
a túrakocsik befejezek 100 km-es verse­
nyüket, Delmár (Alfa Romeo) 78.5 km-es

átlaggal győzve, a nap leggyorsabb Ide­
jét futja, míg Wilheim (Fiat 1500) a 
versonykocsi kategóriában tovább futó 
Kozma csukott, négyül éses Fiat-BalT- 
lája által lekörözve nyeri kategóriáját. 
Nemes. (Fiat-Balilla) ellenfél nélkül futva 
jó  idővel győz az 1 .1  1-es túrakocsiika- 
tegóriában, míg Soós Lanciája motorde­
fektussal marad az útszélen . . .

A sport- és versenykocsik 50 kört (100 
km) futottak. Festetics imponáló stílus­
ban fut cé'ba és 80.5 km-es átlaggal a 
verseny leggyorsabb körét futja. Singer 
kaitegoriagyőztes, Kozma versenykocsi- 
győztes.

Egyes versenyzőket a rendezőség túlha 
mar intett le, miáltal nincs időeredmé 
nyük, mely körülmény az eredmények 
realitását ugyan nem veszélyezteti, de 
a bajnokság szempontjából vitákra adhat 
alkalmat. íme a részletes eredmények:

Versenykocsik (50 kör =  200 km): 1. Kozma E. 
(1.0 Fiat) 2:44:32.72 mp. Átlagra 73,1 km.

Sportkocsik (50 kör =  200 km) 2 1-ig: 1. gi. 
Festetics E; (2,0 BMW) 2:35:20,15 mp. Átlaga 77.4 
km. —  1.1 1-ig: 1. Singer T. (1.0 MG-Midget) 46 
körrel. Indult móg Feledy Gy. (Fiat).

Túrakocsik (25 kör =  100 km) 2 1-en felöl: 1. 
Delmár W. (2.3 Alfa Romeo) 1:16:32.03 mp. Át­
lag 78.5 km. Indult még Sós G. (Randa). — 2 1-lg: 
1. Wilheim S. (1.5 Fiat) 1:25:50,63 mp. Átlag 69,8 
km. 2. Kovács K. (1,7 Adler) 23 körrel. — 1.1 
l-ig: 1. Nemes L. (1.0 Fiat) 22 körrel.

Mint érdekességet, közöljük a négy leggyorsabb 
versenyző legjobb köridejét: Festetics 2:58.82 mp. 
átlag *80.5 km. Delmár 2:59.57 mp. Átlag 80,1 km. 
Kozma 3:11.41 mp. Átlag 75,2 km. Wilheim 3:19,78 
mp. Átlag 72,1 km.

Start előtt: Kamarás Károly sportbiztos sokat dol­
gozott a verseny sikere érdekében. Kozma Endre szenzációsan szerepelt Fiat BaUllá-jával, lekörözte Wilheimet. Kerekein Cordatic.
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Hátrány? —  a könnyűfém

hengerfej
özei tíz éve, hogy a könnyűfém 

* *■ dugattyú polgárjogot nyert a gép- 
háztetőnk alatt és ma már ritka az 
olyan motor, melynek hengereiben ön­
töttvas dugattyúk járják fáradhatat­
lan útjukat. A  könnyűfém dugattyú 
előnyei ma már közismertek, a kön; - 
nyebb súly. a jo b b  h ö v eze t  ok  ep és  s ég
olyan tulajdonságokkal ruházták fel, 
melyek egyszerűen mellőzhetetlenné te­
szik.

A  könnyűfém nemcsak dugattyú for­
májában állja meg a helyét, hanem 
ideális anyaga a hengerfejnek is, mégis 
csodálatos, hogy mind a mai napig nem 
tudott polgárjogot nyerni és kevés ki­
vétellel még mindig a vas a hengerfe­
jek sztandard anyaga. Csak igen ke­
vés gyár ad motorjához alumínium 
hengerfejet és legtöbbnyire csak mint 
külön rendelésre szállított extra fel­
szerelést. Pedig a könnyűfém henger­
fejnek csakis előnyei vannak, hátrá­
nyok nélkül. Lényegesen em eli a m o to r  
te l je s ítm én y é t , több erőt, nagyobb se­
bességet, jobb hegymászóerőt enged 
kicsikarni a motorból és ami talán 
ugyanilyen fontos: ha nem is óriási, de 
mégis határozottan számottevő mérték­
ben csök k en té  a z  ü M em a n ya gfogya sz­
tást.

Miért fokozza az aiuminium-fej 
a teljesitménvt?

Hogy a könnyűfém hengerfej szere­
pét és hatásait megértsük, vessünk 
gondolatban egy pillantást a motor bel­
sejébe. A robbanótérben összepréselt 
robbanó gázkeveréket a dugattyú ko­
ronája, a hengerfej és a szelepek tá­
nyérai határolják, ezeken a felületeken 
át kell kisugároznia a hőnek. A motor 
teljesítményét viszont a többi ténye­
zők figyelmen kívül hagyásával föké- 
pen a kompresszióarány szabja meg. 
minél erősebben préseljük össze a gáz­
keveréket annak felrobbanása előtt, 
annál nagyobb lesz a motor teljesít­
ménye. A  kompresszióarány emelésének 
azonban egyébb tényezők mellett főleg 
a robbantótérben uralkodó magas hő­
mérséklet emel gátat, a m aga s kom p ­
ressz ió a rá n y  fo k o z o t t  h ő fe jlő d é ss e l já r, 
ha ezt a hőt nem tudjuk kisugároztad 
ni, nem tudjuk elvezetni, úgy menthe­
tetlenül beáll a melegedés és a detoná 
ciós kopogás.

Az alumínium egyike a legjobb hő­
vezetőknek. megértjük tehát, hogy ha 
hengerfejünk alumíniumból készült, 
úgy a robbanótérben képződő hőt job ­
ban vezeti el, mint az öntöttvas hen­
gerfej. tehát <7 k ön n yű fém  h e n g e r fe j  
a lka lm azása  a  k o m p ressz iá n rá n y  em e ­
lését tesz i le h e tő v é  anélkül, hogy túlme- 
legedés és kopogás állna elő.

A laboratóriumi és fékpadkísérletek 
alkalmával kitűnt, hogy az átlagos 
alulvezérelt, öntöttvas hengerfejjel el- 
latott motor 1 :6  arányú kompresszió­
ját bá tra n  e m e lh e t jü k  t :7 -ig , ha alu- 
niniurn hengerfejjel szereljük fel. Ez 
az aránylag erős kompresszióarány 
emelés a teljesítményt lényegesen be­
folyásolja. a fékpadkíséríetekből ki­
tűnt. hogy közel 10"h>-os a lóerőteljesít­
mény emelkedése, ami sebességben, 
hegymászóképességben. gyorsulásban

nagyon is érezhető különbséget jelent.
A könnyűfém hengerfej üzemanyagot 

takarít meg
Minél magasabb a kompresszióarány, 

annál jobban használja ki a motor az 
üzemanyag energiáját. Ha tehát alu­
mínium hengerfejeit szerelünk ön­
töttvas alkatrész helyébe, és ugyanak­
kor bizonyos mértékben emeljük a 
kompresszióarányt, úgy a motor fo­
gyasztása csökken. Ez a fogyasztásbeli 
különbség főleg nagy tempóban kifeje­
zett. Mint tudjuk a fogyasztás nagy 
mértékben fü g g  a  terh elés tő l, a  fo r d u ­
la tszám tól és a s eb esség tő l, nem mind­
egy, hogy azt a bizonyos egyszáz kilo­
métert ötvenes, vagy nyolcvanas  ̂tem­
póban tesszük meg. nagy sebességben 
ugyanis a motor aránytalanul többet

\ J o t t e u n

a kusUe-tnéti t
Iría : B író  Jenő

Kecskeméten jártam kérem 
Versenyen a , .hírős héten1*
Mert versenyt rendezett a Kömac 
Ez volt a ..Grand Prix de Bugac**.

Volt ott néV.ö minden fajta 
,.Short“ -ba és lenije majryarha 
És hogy milyen volt a pálya 
Hadd mondom el szép sorjába.

Négy kilométer volt körbe 
Kis buckába, nagy gödörbe 
Hepe-hupa egyik fele.
Míg a másik hupa-hepe.

Víz az nem volt, de volt tenger 
Mert portengert nyelt az ember 
S kapott a hasonlat végett 
Por-tengeri betegséget.

Ott volt Festetich és Delmár 
S a többi sem maradt el már 
Flindult vagy kilenc kocsi 
Vadonatvén, nagy és kicsi.

Zökkentek és zötvörögtek 
A "örönevökön pörögtek 
A homokban hason csúsztak 
Másutt levegőbe úsztak.

Volt egv I anc»a egy édes 
Testvérek közt kétszázéves 
Húsz köri" el csak ú«ry jutott 
Hogy körben mankóval futott.

Volt e"Y M. G.. mi magyarul 
Azt ielentí ..Mindjárt Gurul4*
Hogyha kurHizzák a ealik 
Nem kell soká. csak félnapig.
Volt B. M. W. és volt Alfa 
Sőt volt egy Balilla fajta 
Túrakocsi benevezve 
Versenygépnek kinevezve.

No. de bocsássuk mi ezt meg 
Hisz ez nem volt csak a kezdet 
•lövőre már betonpályát 
Épít Kecskemét — meglátják.

Betonból lesz minden göröngy 
Megcsiszolva akár a gyöngy 
Minden bucka direkt csuda 
Betonból a hepe-hupa.

Betonból az emelt kanyar 
Betonból a lenge magyar 
Betonból lesz a portenger 
S betont nyelhet majd az ember.

De ha ez nem is jön létre 
Mégis „elmék** Kecskemétre 
Ha versenyt rendez a Kömac 
Éljen a ..Grand Prix de Bugac**

fogyaszt, mint mérsékelt túrasebes,., 
ben. Ha motorunk öntöttvas henge;, 
jót alumínium alkatrésszel cserél: 
fel, úgy teljes gáz adása nélkül is ki­
futhatjuk ugyanazt az átlagot, melyre 
vashengerfejjel fsak iteljesgázzial vol­
tunk képesek, tehát azonos átlag mel­
lett lényegesen kisebb lesz a fogyasz­
tás.

Az alumínium hengerfejekhez felhasz 
nált speciális könnyűfém ötvözetek ma 
már teljesen megbízhatóak és a köm 
nyüfém régi hibája, a hő okozta defor 
málódás ma már ismeretlen tünemény.

Egészen természetes, hogy ha va 
hengerfej helyett könnyűfém alkatrészt 
szereltetünk, b ’ zonyos meggondolásokat 
kell végezni. Először is nem szabad 
nyakló nélkül emelni a kompresszió 
arányt, legfeljebb 15fl/n-kal. Ha azon­
ban motorunk kompresszióaránya vas 
hengerfejjel már eleve magas volt, 
mondjuk túl volt az 1 :6  arányon, úgy 
a 15 '"V ö t  is le kell faragni, mert ez 
1:7. 1:7.25 aránynál feljebb menni csak 
akkor szabad, ha benzin helyett ben  
z o tk ev e r ék  ü zem re  határozzuk el ma­
gunkat, Igen sok mai kiskocsi megle­
pően magas kompresszióarányú, amit a 
kompresszióarány növelésénél figye­
lembe kell venni. Aluminiumhengerfejet 
egyébként csakis olyan motorra szerel 
jünk, mely mechanikai szempontból tö­
kéletes állapotban van. A magasabb 
kompresszióarány és fordulatszám fo ­
kozza az alkatrészek terhelését, ha a 
motor erősen kopott, úgy ezt a nagyobb 
terhelést alig ússza meg üzemzavar 
nélkül.

Autójavítók, műhelyek, 
rugókészitők figyelmébe

E red m én yes , tök é le tes  javi=
tást T O IE D O  AC É LO K
alkalm azásával érh et el. 
T O IE D O  ACÉ1T vegyen  
m in den  alkalom m al, m inden 
célra . A u to m o b ila cé lo k  s p e ­
ciá lis  nagy raktára

T O I E D O  A C É L H Á Z
B udapest, V ., V isegrád i ucca  47, a. 
(W ahrm ann u. 15.) l e l . :  2=924=01.
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csón a h m otor
K, BAUER TIBOR GYÚZO
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Áruházi választék a lé- | 
tező összes méretű hasz- J 
nált minőségi motorke- ♦ 
rékpárokból, vásári áron. j

sajnálja a fáradságot, jö j jö n  el 
válassza ki az ö n  m otorját.
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P U C H  K O Z I E H É N V E K

Hnfiijaii nyilalhozlh
a ducii inotor- 
herehpárohroi 
egy olgan vevő, 
ahí evehen át a 
gyártmány hu 
lön b öző  típu­
sait használta •
T.

S í e y r — A u s f r o = C a i m l e r — P u c .h =  

m ű v e k  M a g y a r  K e r e s k e d e l m i  r .  f .

B ú d  a  p  e  s í .

Az utóbbi időben mind gyakrab­
ban volt. alkalmam Puch motor- 
kerékpár tulajdonosoknak elismerő 
nyilatkozatait olvasnom és én ma­
gam sem szeretnék azok közé tar­
tozni, akik megfeledkeznek a Pueh- 
gépeket megdicsérni.

Már azért is hivatva érzem ma­
gam. hogy hálás és megelégedett di­
cséretemet önökkel közöljem, mert 
hiszen az utóbbi négy év alatt több 
Puch-gép boldog tulajdonosának 
vallhattam és vallom magamat. Arra 
most nem óhajtok kitérni, hogy ösz- 
szeköttetésiink tartama, alatt meny­
nyi előzékenységet és kulantériát ta­
pasztaltam az Önök részéről. Ami 
pedig az általam Önöktől vásárolt 
1032-os túra,típust illeti, vagy pe- 
disr 1034-ben vásárolt 250-os szuper 
sportgépük teljesítményét bírálva, 
csak annyit közölhetek Önökké', 
hogy ezen gyártmányaik teljesítő­
képessége éppen annyira, felülmúl­
hatatlan volt, mint. az elmúlt évben 
vásárolt 500-as oldalkocsis luxus 
Puch, melynek megbízhatósága ma 
már közismert és mely minden ed­
dig tulajdonomat képezett más 
gyártmányú motorkerékpár hasonló 
tulajdonságait felümulta.

Bírálatomat teljes elfogulatlan­
sággal közölhetem Önökkel, mert 
mielőtt Puch-vevő lettem, számos

Mit bír ki a modern motorkerékpár?
Hogy a modern motorkerékpár mi­

lyen ellenállóképes, mennyire ellenálló 
időjárási és erőművi behatásoknak, azt 
csak az tudja, aki foglalkozott ezzel a 
problémával, mely igen nagyfontosságú 
akkor, amikor a motorkerékpárt a ha­
dászat szempontjából vizsgáljuk. Az 
osztrák hadsereg és csendőrség az utób­
bi időkben erős motorosítási folyamaton 
ment keresztül, az illetékes körök felis­
merték a motorkerékpár nagy jelentő­
ségét a honvédelem szempontjából.

Á  katonai motorkerékpárral szemben 
egészen különleges követelményeket ál­
lítanak fel, a legfontosabb: a hadsereg 
és a csendőrség motorkerékpárjának 
mindenkor és minden körülmények kö­

zött megbízhatónak kell lennie, kániku­
lai hőségben, ömlő záporban is meg kell 
állania a helyét.

A  katonai motorkerékpár megbízható­
ságának és ellenállóképességének ritka 
próbája volt az a kísérlet, melyet az 
osztrák csendőrség végzett a napokban. 
Wickenhauser őrmester 250-es Puch 
motorkerékpárján nagy iramban, több 
mint hat méter magasból ugratott bele 
a bécsi Dunacsatornába. A gépre erő­
sített- bója segítségével a gépet azonnal 
kihúzták és néhány perces szárítási 
munka után Wickenhauser ismét vígan 
motorozott a Duna fenekéről előbuvá- 
rolt gépen.

olyan gép volt birtokomban, melyek 
megközelítőleg sem rendelkeztek 
annyi jótulajdonsággal, mint az 
Önöktől vásárolt Puch-motorjaim.

Nem mulaszthatom tehát el hogy 
nh. Cégüknek a nekem eladott 
glépek ‘Uzjembizfonságáért. teljesí­
tőképességéért és a lebonyolítás­
sá,I kapcsolatos előzékenységért,

köszönetemet ne nyilvánítsam ab­
ban a reményben, hogy a legköze­
lebb megvásárolandó 800-as típu­
suk hasonló hálára fog kötelezni 
cégükkel szemben.

Budapest, 193(5 "V11/14.
Kiváló tisztelettel 

G'iréth Károly hírlapíró, 
Budapest, Sándor u. 15. I. em. 23
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Az Adler-teonn megnyerte a belga Király-Dijat
Huszonnégy órás verseny keretében 

rendezték meg sportkocsik részére az 
idei belga Grand Prixt a 14.875 km-es 
Spa-Francorehamps cirkuiten. A  bene­
vezett kocsik két főcsoportban startol­
tak, aszerint, hogy' kompresszorral sze­
relve, avagy anélkül indultak a verse­
nyen. A versenyt rendező belga autó­
klub elsősorban a széria-gyártmányú 
sportkocsik teljesítményét kívánta ho­
norálni akkor, amikor a verseny fő  tró­
feáját. a Király Díjat a kompresszor­
nélküli kocsi kszámára írta ki. melyek 
a hétköznapi kereskedelmi forgalomban 
kapható üzemanyagokkal voltak kötele­
sek indulni. A  Király Dijat három főből 
álló márkacsapat számára írták ki, 
melynek tagjai az egyes kategóriák szá­
mára előírt magas átlagokat legjobban 
megközelítették, illetve túllépték. A  K i ­
rá ly  D í j  i ly en  m ádon a 2 lie te res  cso ­
p ortb a n  in d u lt ára m von a lb a  sza b o tt A d -  
ler— A u tob a h n  T r iu m p f-csa p a t zsákm á­
nya tett  a Fiat team előtt. Az Adler-

A magyar motorkerékpárbajnokság 
állása

Erős küzdelem jellemzi az 1936. évi 
motorkerékpárbajnokságot, mely az első 
két futam után a következőképpen áll: 
A  250 kcm -es  k a teg ó r iá b a n : 1. Pieber 
Ernő (Zündapp) és Lukavecz Ferenc 
(Puch) holtversenyben egyenként 5 
ponttal. 2. Kesjár János (Rudge) 4 
ponttal, míg a harmadik helyen Mel- 
czer Ede (Puch) áll 3 ponttal. Ebben a 
kategóriában a küzdelem teljesen nyilt, 
a bajnokot megjósolni egyelőre nem le­
het. A  350 kcm -es  k a tegóriá ba n  Czulyba 
Mihály áll az élen Velocette gépével.

kocsik a Sauerwein-Orssich, Guilleaume- 
Löhr és Bötzkes-Schaumburg-párok ve­
zetésével úgyszólván libasorban 190 
km-en felüli átlaggal győztesen futot­
ták le a 24 órás versenyt, a kategória­
győztes Sauerwein-Orssich-pár pláne 
103.368 km-es átlagot ért el. A komp- 
resszornélküli kocsik 1.1 I-es kategóriá­
jában egyénileg a Gardini-Egger (Fiat) 
pár í)2 km-es. az 1.5 l.-es csoportban a 
Wood-IIeadlam (Aston-Marfcm) ket­
tős 106 km-es, a 4 I-esben a Mongin- 
—Sebeque-pár (Delahage) 121 km-es, 
a 4 literen felüli kategóriában 
pedig a Seaman—Ciifford (Lagon- 
da) pár 117 km-es átlaggal győ­
zött. A  kompresszoros kocsik versenyét 
a Sommer—Severi (Alfa Romeo) pár 
nyerte 125 km-es átlaggal. A verseny 
34 indulója közül 18 érkezett célba. 
Az Adler-csapat kitűnő teljesítményt 
nyújtott, mikor azonban a biztos diadal 
mosolygott feléje, a győzelem tudatá­
ban mérsékelte az iramot.

Czulyba a bajnokság eddig lefutásra 
került mindkét futamán, a KAC Rez- 
nicsek vándordíjas versenyén és az Or­
szágos Frontharcos Szövetség 24 órás 
túraútján győzött kategóriájában és így 
eddig összesen 10 pontra tett szert. Má­
sodik ebben a kategóriában Hambach 
László (Zündapp) C ponttal. 3. Kugler 
József Motosacoche) 4 ponttal, míg a 4. 
helyen egyenként 4—4 ponttal Gutschy 
Károly és ifj. Láng Károly (Zündapp) 
állanak.

Igen erős a küzdelem az 500 kcm -es  
ka tegóriá ba n , ahol az elmúlt évben 
nagy’ balszerecsével küzdött Martinék

István' (Gilera) áll az élen 7 ponttal, 
míg mögötte Komlóssy Béla (BM W ) 5, 
Zamecsnik Tivadar (Zündapp) és Bar- 
tal György (BSA) egyenként 4 ponttal, 
végül a második bajnoki versenyen 250 
kcm-es gépéről 500-asra átnyergelt 
Peiber Ernő (Zündapp) 3 és ifj. Gódy 
László ugyancsak 3 ponttal következnek. 
Ebben a kategóriában a küzdelem szin­
tén teljesen nyilt, kitűnő vezetők és 
igen gyors, modern gépek állanak egy­
mással szemben s így a végeredményt 
előrelátni nem lehet. Valószínű csak az, 
hogy a bajnokság az első négy ver­
senyző valamelyikének zsákmánya lesz.

A z  old alkocsis  m o to rk e r ék p á ro k  fíOO 
kcm -ig  te r jed ő  k a teg ó r iá já b a n  Lender 
Sándor (Puch) ellenfél nélkül 5 pont­
tal vezet, míg a 000 k cm -n é l n a g yob b  
old a lkocsik  között szép küzdelem ígér­
kezik az élen álló Pathó Gyula (BM W ), 
5 pont és a második helyen fekvő Abt 
István (BMW) 4 pont között, Nem 
esélytelen indulója a bajnokságnak a
3. helyezett Zaymusz Gyula (BMW) 
sem, aki igen erős konkurrenciában is 
3 pontot tudott eddig összeszedni. Az 
eddigi eredmények alapján igen erős 
küzdelmek várhatók a következő ba j­
noki futamokon, melyek közül a legkö­
zelebbi augusztus hó 16-án kerül meg­
rendezésre.

A világ motorkerékpár állományának egy har­
mada Németországban van forgalomban, ahol a 
motorkerékpárok száma hatvanezerrel szárnyalja 
túl az egymilliót! A második helyet Franciaor­
szág (!) foglalja el 542 ezer darabbal, m íg az 
egykor vezető Angliában 420 ezerre esett vissza a 
motorkerékpár állomány. Az I '.  S. A. területén 
150 ezer motorkerékpár van forgalomban. Jelen 
kimutatás alapján tehát Németországban *R‘{ sze­
mélyre jut egy motorkerékpár.

Á világon forgalomban levő motorkerékpárok 
száma az utolsó tíz esztendő alatt megháromszo­
rozódott.

A Z  UJ 350-ES

MÍR4Y
már raktárról Kapható

ARA P1550

Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc, utolérhetetlen stabilitás
12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

teljes felszereléssel, 30 Wattos 
Bosch világítással MÉRAY Motorheréhpárgvárrf.

Budapest v. Z á p o ly a  ucca 15. T elefon : 2 .900-85
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így látla 
egy amatőr 
úrvezető...

Porfelhőt kavar Kovács Kálmán Atller Trumpfja, amint vezetője belefaroltatja a kecskeméti kör­
pálya egyik nehéz Indulójába. Kerekein Cordatic.

Ivét lie-t-e sincs, hogy alkalmunk vo.t 
gyönyörködni a volán művészeinek tu­
dásában, a Grund Prix nézőkaréjából. 
Borzalom; a csontember állandó mitfali- 
rerjo ezeknek a csupaideg embereknek. 
Ue mi áll ugyanennek az éremnek a má­
sik oldalán. A dicsőségein és tekinté­
lyen kívül sok-sok csengő arany. Ez 
utóbbiért éTdemes is, így gondolják az 
akcelerátor tudósai. így a profik.

Kíváncsiak voltunk egy amatőr úrve­
zető véleményére. így  esett választásunk 
az egyik leghivatottabbra, Kovács Kál­
mánra.

A  fagylaltszinü házaival oly tempósan 
épülő új Lipótváros egyik féligkész, mal­
terszagai márvány-palotájának kapualjá­
ban beszélgetünk az építész úrral, Kovács 
Kálmánnal, mindenről és semmiről. Az 
autósport fellendítéséről, a sportbékéről, 
a hibákról, ő  az igazi sportember, aki ki_ 
zárólag sportszeretekéi, —  szavaival élve 
sportrajongás'ból áll a startvonal elé, 
félredobva minden egyéb érdeket. De 
nem utolsó sorban jellemző Kovács Kát. 
mán felfogására, hogy egy második vagy 
harmadik helyet is megbecsül és soha 
nem próbálja ezt olcsó, de célját soha 
nem tévesztő kifogásokkal ,,szépitgetni.“ 
Beszélgetésünket a sűrűn jelentkező mun­
kavezetők akasztják meg. Utasításokat 
ad, villámtárgvalásokat folytat.

—  N e haragudjon , — mentegetőzik — 
ma szom b a t lév én , e g y  k ics it  több  a m un­
kám , d e  az A u tó -M otorn a k  Imiidig s z ív e ­
sen  s z a k íto k  időt.

—  Milyen az amatőr helyzete a pro­
fival szemben —  érdeklődünk két tele- 
fonosengés között.

—  Igazságtalan  —  hangzik a lakonikus 
válasz.

— Miben látja az autósport fellendíté­
sét?

— Én több  té n y e z ő v e l  k ép ze lem  a s e ­
g íts ég e t . E z ek  k özü l e ls ő  h e ly r e  az autó- 
k é p v is e le tek  versen y irá n ti é rd ek lőd ésé t  
állítom , —  rövid gondolkozás —- e lőző  
k érd és ér e  is  e z z e l  vá laszolhattam  volna . 
A  k é p v is e le k  m erev en  e lzá rk ózn a k  m in­
d en  tám ogatástól. K érem , én e rk ö lcs i tá ­
m ogatást gond oltam  — teszi hozzá gyor­
san —  va n  e g y -e g y  k ivá la sz to tt é s  ez  
n em csa k  az anyagi, hanem  az erk ö lcsi tá­
m oga tást is  fe lfa lja . A z  év i ü zem a n ya g ­
é i  karbantartási k ö lts ég em  3500— 1000 
p en g ő  k örü l m ozog . U g ya n a k k or  a k ivá ­
la szto ttn a k  e g y  f i llé r jéb e  sem  kerü l, sőt. 
E z m ind nem  len n e ba j, d e  am íg én  k é t  
é v ig  v ersen y ze in  e g y  k ocsin , a ddig  a 
p ro fi m ind ig  a leg u to lsó  típusú  kocsin  
startol. T alán m ég  ez t is  k ih ever i az 
am atőr, d e  am ikor v e r s en y  e lő t t  taná­
csér t, e s e t le g  ka rburá tor-beá llításért j e ­
len tk ez ik  a  k ép v is e ln é l , a k k o r  m áris é sz ­
r ev e h e tő  a n em törőd öm ség . — Fáradtam 
legyint. —  Á llítom , h ogyh a  a p ro fik  . . .  
kü lön  ka tegóriá ba n  indulnának, ú g y  nem  
ö t, hanem  hu szon öt a m a tőr is  starthoz  
állna. M ert íg y  csa k  m ed dő szélm alom ­
harc a z  eg ész .

— Kit tart jó  autóversenyzőnek?
—  Hartm ann... K ozm a... F es te tics , d e  ki 

tud ja , h o g y  m en n yi v e z e tő teh e ts ég  van  
elásva  é s  a z  e lőbb  m on d otta k  m ia tt \nem 
is  tudnak a fe lszín re  jutni.

—  Mióta versenyez?
—  1934 o k tó b eréb en  k ezd tem  a z a u tó­

va l, d e  már 1927 és 1928-ban is  v erse ­
n y ez tem  m otorkerékpárra l. A dlerom m al 
m eg v a g y o k  e lég ed ve , d e  m ivel kocsim at 
először  sporth oz v e ttem  és  csa k  aztán a 
m unkához — am ihez tök é le tesen  m eg  is 
fe le l, d e  v e r s en y re  már nem  olyan g y o rs  
m int az id ei sp or t-k ocs ik , bár a stabili­
tásban fö lö tte  áll ezek n ek . És h o g y  to ­
vábbi k e llem ese t is m ondjak, m inden d i­
c sé r e te t  m egér  a m agyar C ordatic gumi. 
A  F ron tharcos túraút e lő tt  v e ttem  eg y  
garnitúra C ordaticot, a v e r s en y  után le ­
fu tottam  4000 k ilom étert é s  m ég  a k e c s ­
k em éti v e r s en y  után sem  v o lt  látható a 
leg k iseb b  kop á sn ak  a nyom a. A p rop ó , 
K ecsk em ét. T öb b  ily en  s eb esség i v e r ­
s en y t  k e llen e  ren dezn i az unalm as óra ­
v e r s en y ek  h e ly e tt, ú g y  a n ézők , m int a 
v e r s en y ző k  érd ek éb en . És ha már ennél 
a v e r s en y n é l tartok , ú jra  vissza  k e ll  tér­
nem  a h ibák sarkalatos p on tjára , a k ép ­
v is e le te k  fö lén y es  n em törőd öm ségére. A z  
A d lerom  nem  fu to tta  k i azt, ami benn e

volt. N em  v o lt  i ly en  v e r s en y re  beá llítva . 
Hiába rohantam  70— 80-as tem p ó va l a
ka nya rokba , a m ikor nem  bírta ú g y  az 
eg y en es e k e t , m int a töb b iek . E rinek e lle ­
n ére  g y ö n y ö r ű  v o lt  ez  a versen y .

— Melyik versenyhez fűzi még szép 
emlék?

Rövid gondolkozás után —  az 1935. 
F ron tha rcos S teyr  100-al, D o b o g ó k ő , 
H árm ashatárhegy A dlerra l, d e  v o l t  már 
ú g y n ev ez e t t  m eleg  v ersen y em  is, az idei 
fron th arcos é jsza k a i szakaszán  fe lm on d ­
ták reflek torja im  a- szolgá la tot. A  zu h ogó  
esőben, inkább csa k  se jte ttem , m int lát­
tam az utat. E g y sz er  c sa k  e g y  é les  fé n y ­
nyaláb s ö p ö r t  v é g ig  m ögöttem . S zeren ­
csém re  a z u to lsó  pillanatban, m ert p on ­
tosan az á ro k  szé lén  robogtam ... na d e  ez  
nem. is  érd ekes.

—  Jobban örülne, ha pénzdíjasak len­
nének a versenyek?

Egy- pillanatig sem gondolkozik, derűs 
szemei felcsillannak. —  E g y  kis s er leg ­
n ek  jobban  tu d ok  örülni, m i n t . . .  m ond­
ju k , ö tez er  p en gőn ek .

— Mi a távolabbi célja?
—  T ová bb  sp orto ln i és  b a jn ok sá g o t  

n yern i sa já t erőm ből.
így az amatőr úrvezető.

—  e r g y é  —

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára 
PUCH javítóműhely

Budapest, VI., Dessewífy-ucca 26. Telefon: 1-214-00
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Előrelátó Ón?
\ Gondolt-e már arra, hogy egy- | 
\ két év múlva javításra szorul a  ̂
\ legjobb motorkerékpár is? |

Az Á R U I É
alkatrészek olcsók.

motor kivá-j “ a t.u.v.a.w, úgy a 
\ lasztása előtt kér egy alkatrész
\ árjegyzéket.
í

az 4 R D IC
alkatrészek olcsóbbak, ezért isi, ’

\ vegye a legrégibb német motor- 
\ kerékpárgyár készítményét

az A R D l E - i ?

| K. BAUER TIBOR
1VI., 1 Z A B E L L A - U .  98. 

Telefon: 1-209-12.
\\\x\xxxx\x\\\\x\x\\\\\x\\\\\\\x\\vv

F otóa m a tőr  csak

filmet használjon
L e g o l c s ó b b ! L e g jo b b !

8  felv. 26  seh. Á ra  P  V20  
K a p h a tó  m inden  jo b b  sza  küzletben .

200 hm-t futott rz o l­
dalm otor a ján deh áron
FRISS A. VI, Júhai-tér 8 II.

Guthrie (Norton), White (Norton) 
és Geiss (DKW) nyerte a holland

T.T.-t, melynek leggyorsabb 
körét Ley (BMW) futotta
A hohensteini Európa GP után hat 

nappal ismét tűzvonalban állották 
Európa legjobb motorkerékpár ver­
senyzői, akik a holland Tourist Trophy 
keretében ütköztek meg a 17.3 kin-es 
gyors Drenthe cirkuitén.

A 250-es c sop ortb a n  a DKW menők 
beigazolták, hogy az Európa GP habá­
rait egyedül a balszerencse ragadta el 
tőlük: a két DKW-krekk Geiss és Win- 
kler starttól a célig az élen nyargalva 
játszi könnyedséggel nyerte versenyét 
az Európa GP-gyöztes Tyrell-Smith 
(Excelsior) előtt, akit a 128.9 km-es 
körrekordot futó Geiss 124.8 km-es 
összátlagával kerek hét és fél perccel 
előzött meg. A  350-es k a teg ó r ia  a gép- 
gép mellett 132.9 km-es rekordátlaggal 
célbaf ütött pompás Norton-kettős 
White és Frith zsákmánya volt, győzel­
müket Newman (Velocette) és a belga 
Charlier (FN) csak megnehezítették, 
de kétessé pillanatig sem tehették. Az 
500-as k a teg ór iá b a n  rendkívül heves 
volt a küzdelem. Start után Müller és 
Steinbach a két német DKW-menö fe­
küdt az élen a Norton-krekk Guthrie 
előtt, aki a 2-ik körben az élre küz­
dötte magát. Müller azonban elemében 
volt. ragadt az angolhoz és a 4-ik kör­
ben ismét átvette a kommandót, bár 
Guthrie előtt csakhamar meg kellett ha­
jolnia, aki irtózatos tempót diktálva, a
9-ik körig 20 mp-es egérútra tett szert. 
Müller a 9-ik körben tankolt, de né­
hány gyors kör után megint csak 30 
mp választotta el Guthrietól, aki végül 
is 137 km-es átlaggal biztos győzelmet 
aratott, míg Müller az utolsó előtti 
körben kénytelen volt feladni 2-ik he­
lyen a versenyt. Ugyanebben a körben 
márkatársa. Steinbach. az 5-ik helyen 
adta fel láncszakadás miatt a küzdel­
met. Pompás versengi: futott a BMW 
vezető Ley is, aki a verseny elején bal- 
szerencséje miatt a 20-ik helyre esett 
vissza, hogy végül is egyik rekordkört 
a másik után futva — leggyorsabb kör­
átlaga 146 km ! — ,.Ginger“ Wood 
(Norton) előtt a második helyen fejezze 
be versenyét.

A  verseny részletes eredményei a 
következuek:

250 kem-ig (18 kör =  311,4 km): 1. Geiss (DKW)
2 :23:14,:; mp. Átlag 124,8 km. Rekord. 2. H. Wink- 
ler (DKW) 2:29:59,2 mp. 3. Tyrell Smith (Exeel- 
sior) 2:30:38.1 mp. — 19 induló, 8 befutó.

350 kem-ig (20 kör =  346 km): 1. White (Nor­
ton) 2:29:18,1 mp. Átlag 132,9 kin. Rekord. 2. Frith 
(Norton) 2:29:18,4 mp. 3. Newmann (Velocette) 
2:31:17 mp. 4. Charlier (FN). 5. Tliomas (Velo­
cette). — 29 induló, U  befutó.

500 kem-ig (24 kör =  415,2 km): 1. Guthrie (Nor­
ton) 2:53:33,1 mp. Átlaga 137 km. Rekord. 2. Ley 
(BMW) 2:58:33,5 mp. 3. G. Wood /Norton) 3:01:36,1 
mp. — 22 induló, 7 befutó.

A versenynek két nálunk is jól is­
mert bécsi résztvevője volt Illichmann 
(Alpha) és Cerny (AJS) személyében, 
akik azonban a gyors háromszög-pályán 
az utolsó helyektől sohasem tudtak meg­
szabadulni.

Eyston, az amerikai „Salt Flats“ -on tanyázó 
jeles angol versenyző .Speed of the wind“  nevű 
speciálkoc dijával 261,517 kilométerre srófolta tel 
saját, tavaly felállított 256 km-es órarekordját. 
Eyeton sikerrel ostromolta meg Denly társasá­
gában a 24 órás világrekordot is. 'melyet 13 
közbenső világrekord felállítása után *239.821 
km-ee átlaggal" ad ott át a múltnak. Eyston és 
Denly rekkenö hőségben végrehatjott kísérletük 
során óránkint váltogatták egymást a volánnál.

I DRÁGA a villamos :
\ JÁRJON m otoron  |
♦ ♦
t  Javitlasson ♦
!  G O L D I * l i l I V I V - n á l  l
♦ Budapest. VI., Ó ucca 47. |
♦ ♦

B á r m i l y e n  g y á r t m á n y ú  
m o t o r k e r é k p á r t

Ja v íto kolcsón, gyorsan, 
garanciával 
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnyös fizetési fe'tételekkel. 
Douglas és AKD képviselet

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel.: 1-159-57

Csúszik a volán, ez már ok R A K  
Meggátolja ezt a

20%  engedménnyel vegyen BÖK bőr- 
bevonatot a kormányára. 

Díjmentes próbadarab.
Autó, motor HCSZfUÜK€t legjobbanOTTENREITER-nél szerzi be
Petőfi Sándor u 3 (udvarban) T. 1-897-81

ALKATRÉSZEK autó. hoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

MAVAG-HERCEDES BENZ-hez
B A K  G Y Ö R G Y

________VI., Jókai tér 7. Tel ■ 1-120-46.
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A pompás vonalú 500-as TWN masina ára Bosch felszereléssel és sebességmérővel 1870.— P. Való­
ban olcsó.

HU ufaáty?
— Az FTC auguszus lG-án rendezi 

meg autók és motorkerékpárok részére 
470 km-es távon az összes résztvevők 
számára egyöntetűen 60 km-ben előírt 
átlaggal bajnoki futárversenyét. A  ver­
seny startja reggel 6 órakor lesz az új 
balatoni úton a Kamara-erdőnél, ahon­
nan a versenyzők Siófokon áthaladva, a 
Balaton megkerülésével Veszprémbe, 
majd Tatatóvároson át a bécsi útra fut­
nak, hogy végül is az élcsoport délben 
2 óra körül elérje a Dobogókőn lévő 
célt. A  verseny nevezési zárlata augusz­
tus 12 -én van.

— M ily e n  v e r s en y  lesz m ég  a u g u sz ­
tu sb a n ?

— Augusztus 2-án a KEAC és KAMC 
emlékplakett túrát rendeznek. Ugyanaz­
nap délután a KEAC salakpályaver­
senyt is rendez.

Augusztus 9-én rendezi a BMYC a 
hagyományos Budapest—Vác motorcsó­
nak versenyét.

— M á s h ír, H éb li  ú r ?
— Akad! a Vacuum Oil Co. rt. tiszt­

viselőinek sportegyesülete július 25-én 
avatta fel gyönyörű új Vajda Árpád 
üdülőjét" a népszigeti Dunaparton. 
Úgy a dunai terrasz, mint a park fény­
árban úszott, amikor a száz fiit meg'-

repülőgépei 
4 világrészben,
87 városban,
29 országban
naponta 40.000 kilomé­
tert repülnek.
Utas, csomag, posta.

A I R  F R A N C É
BUDAPEST, VÖRÖSMARTY TÉR 2 
Telefon: 1-827-23

1 G LA D IÁ T O R  1
V E Z E T !
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Ki lométerie I sok
sebességmérők, autóárak javitóműhelye

S c h v a r c x  T e s t v é r e k  szakórások
Budapest, VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 1-296-24.

haladó sportkedvelő tisztviselői kar ava­
tási lakomáját ülte.

— H a llom , k irá n d u lá st s z e rv ez  az (in­
g ó i A u s tin -k lu b  B u d a p estre?

— Úgy van! Az angol autóstársada­
lom érdeklődését országunk már régóta 
vonzza, egyre-másra keresik fel a „bju- 
tiful" Budapestet. Most értesültünk ar­
ról, hogy az angol Austin Klub, mely 
Anglia legnagyobb autós márka-klubja, 
bejelentette egyik csoportjának buda­
pesti látogatását. Augusztus 3-án ér­
keznek Budapestre az angol Austinosok, 
számszerint mintegy negyvenen, hogy a 
nálunk is elszaporodott Austin-tulajdo- 
nosokkal felvegyék a baráti kapcsola­
tot.

— D e  m i az, H éb li  ú r , h o g y  g y a lo g  
já r ?

— ? . . .  Ja, vagy úgy! Szerkesztő úr 
már megszokta, hogy éktelen nyikor­
gással. zörgéssel, csikorgással érkezem 
kocsimmal a Tátra-utcába, de a tegnapi 
nappal megszűnt ez a muzikális álla­
pot!

— E la d ta  ta lán  a zt a  n é g y k e r ek ű  
v e rk lit  ?

—  Ellenkezőleg, csak még most tar­
tom meg igazán. Úgy történt, vettem 
egy kisüveg grafitos csodaszert és egy 
kis kezelés után beállott ez a paradicso­
mi állapot. Sorra vettem a rugókat, 
fékrudazatot, kormánymüvet, a megrok­
kant. rozsdás karosszériát és mindazo­
kat a pontokat, ahol csak befészkelheti 
magát ennek az idegesítő zajnak a for­
rása! A siker 100%-os. Még csak any- 
nyit, hogy Coligraphitnak hívják ezt a 
csodaszert. De ha már a gourmand dol­
goknál tartok, beszámolok még a TŐ­
LE DO ACÉLHÁZ-ról is. Kizárólag az 
igényes acél fogyasztók részére épült a 
Visegrádi és Wahrmann-utcák sarkán 
ez az üzletház. mely külsőségeiben is 
magán viseli azt a modern szellemet, 
mely a felfelé ívelő automobil iparnak 
megfelel. A  számtalan fa jta  és az auto­
mobil szerkezetében felhasználásra ke­
rülő nemesacél mellett egész kiváló kü­
lönlegességét képezik a készen edzett 
..autórugó acélszálak‘;, melyeket beépí­
tésre kész állapotban árusítanak^

— B rá v ó , H éb li ú r , m a  e lem éb en  van.
— Köszönöm a bókot és ezért hálából 

még elárulom K. Bauer Tibor Győző cég 
titkát. Az Ardie-vevök nemcsak azért 
veszik meg ezt az egyre népszerűbb mo­
torkerékpárt. mert jó. hanem azért is, 
mert a leleményes főnök megmutatja a 
vevőnek az alkatrész árjegyzéket. Ezek 
után — ha a motoros tétovázott is — 
úgy aláírja a kötlevelet. mint a vöcsök. 
A titok nyitja: a hihetetlen olcsó alkalt- 
részek. Mielőtt búcsúznék, még egy kis

közölnivalóm lenne. A  Veres és Senyéi 
cég a gruvizáson — gumi futófelületi 
mintavágáson — kívül csúszásmentesítő 
recézéssel is foglalkozik. Az általuk 
végzett recézés szinte láthatatlan, en­
nek ellenére a fékhatás és a csúszás­
mentesség tökéletes.

— H a llom , K o z m a  irtául a z A lp e n -  
fa h r to n ?

— Úgy van! Abt István társaságá­
ban kelt útra montekarlói győztes Fiat- 
Balilláján Kozma. Bandi. Első útjuk 
Torinóba, a Fiat-gyárhoz vezet, majd 
résztvesznek a svájci Alpenfahrton, 
ahonnan Németország bekalandozása 
után térnek vissza.

— A z  e g é s z  sza km a  te le  v a n  a  „ s lu m “  
szó m a g y a rá z a tá v a l!  S z ó ljo n  h ozzá , 
H éb li ú r !

— Uj szó ez egy a rég felismert és 
hatásaiban félelmetes fogalom ra! A 
,.slam“ , gyüjtőmegjelölése mindazon isza­
pos és ragacsos lerakódásnak, melyek 
üzemközben az autóolajban képződnek. 
Szerencsére az elnevezéssel együtt jár 
ezeknek a zavaró tényezőknek kivonása 
az olajból. Ma már végre van „slum- 
mentes" olaj. az .,új Mobiloil“ , melyből 
a ,.Clearosol“ -el járással az összes 
slumanyag kivonatot. Az új Mobíloil 
slummentessége biztosítja a kisebb olaj- 
és üzemanyagfogyasztást, a jobb komp­
ressziót, de számottevő más előnyei ré­
vén is előnyben részesül az új Mobiloil.

Az eladási statisztika 
második helyén

egy év alatt
a kardános

Z Ü N D A P P
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Megérkeztek a legújabb typusu
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Tekintse meg és kérjen árajánlatot
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AUTOLÁMPA
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