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L lkészult az Gj balatoni m@uat. Ezentdl nem kell a Bala-
L-f ionhoz igyekvének Budafokon eltéorni a rugdit és Té-
tényien elharapnia a nyelvét. Vagtathat kedvére a tukérsima
Uj betonon, ahol — legfeljebb a nyak(t térheti. A szé szoros
értelmében.

A minap kint jartunk az 0j balatoni szakaszon. Szombaton

délutdn. Amikor a v[kendre sietek lepnek el makada/mot, be-
tont, topekat olyan siird rajban, mint a nék maharadzsaér-
kezéskor a korzdét. A rengeteg Ujsutetd autés— nagyrészik

negyedévvel ezel6tt az auténak csak a szagét ismerte — olyan
hibbant repesztéseket rendez, olyan vérfagyaszté bravurokat

halmoz, hogy az igazi autésnak kedve kerekedne karikéasos-
torral szétverni kozottiuk. Szérnyl végignézni, mit muvei a
sok vészmazsola, hogyan veszélyezteti a sajat és a tobbi be-

tonkoptaté nyakéit. Az élj balatoni orszagéi-ton csupa Nuvolari
és Caracciola vagtat, mindenki versenyez, mindenki deszkaig
tapossa a gazpedalt és — egyikik se tud vezetni. Isteni csoda,
hogy eddig még nem tortént tomegszerencsétlenség, ugy lat-
szik Szent Krist6f Osszes halaszthatatlan Ugyeit sutbadobva,

kizar6lag az élj balatoni orszagutat vigyazza. Derék csalad-
apak, akik nemrég még m konflisra is félve ultek, Ugy re-
pesztenek, mintha o6sszes hitelez6ik repulégépen uldéznék

6ket, apacsinges jampecek a tanclokal helyett az Gj balatoni
uton faralgatjak koéral nem is szivik holgyét, hanem a for-
duldkat. A- iij élt els6 makadamszakaszanak forduléi végig
fel vannak tépve, éigy tornyosulnak a kivagott kévek a for-
duléban, mint nemrég a Népligetben, a Mercedesek és Auto-

Union versenykocsik haromszaz léeréi nyoman.

intézkedést kérink. Csend6roket, rendéroket, gyep-
Meg kell fékezni a szerencsétleneket, akik még
nem tudjak azt, hogy milyen kovetkezményekkel jarhat vak-
mer6éséguk. Addig kell beavatkozni, amig nem kés6. Nem
csak akkor, amikor mar — bedd6lt a haz.

nkétot

Sirgés
mestereket.

tartottak a minap a beligyminisztériumban a
A kerékparos rendszamok ugyében. Az ankéten résztvett
és felszélalt Schimanek Emil professzor a4r, a KMAC alel-
noke. A professzor Gr, aki a magyar automobilizmusnak koz-
becstilésben all6 vezetdé személyisége — a kerékpar rendsza-
mok rendszere ellen szélalt fel, mert szerinte a rendszamok

bevezetése séilyos csapast mérne Ugy a munkésosztalyra,
mint a fellendulében 1évé kereskedelmi és ipari Agazatra.
Amidén a legteljesebb mértékben elismerjuk a professzor

allapitanunk,
nem tett

meg kell
ezlttal

Gr érdemeit éi? személyének értékét,
hogy Schimanek Oméltésdga felszélalasaval
jo szolgalatokat a magyar autéskézonségnek.
Minden autés és motoros jol tudja, hogy mit jelent a bi-
ciklis a Vvarosi és orszaguti forgalomban. Mit jelent a cikazé
péklegény, a szabalyokat ismerd, de be nem tarté filmpend-
liz6, a szabalyokat nem ismerd és be nem tarté ebédkihordo.
jelzé, hirtelen iranyt

A hidon. ,legyezé befordulast nem
valtoztaté és az életveszélyes helyzetek utdn gunyosan vi-
gyorg6 biciklis sulianc. Akinek mindent szabad, mert rend-
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szdma nincsen, olyan rendér pedig nem akad, aki gyalog-
szerrel szaludra utadna, hogy nyakoncsipje.

Hogy mit jelent a kerékparos, azt mindenki tudja, aki sa-
jatkezlig forgatja a kormanykereket vagy ma/rkolja a kor-
manyrudat és aki sajatszajlilag mondja el naponta tizszer is
a kotelez6 miatyankot, melyet a kerékparos okozta keserves
pillanatok utadn szok&s halkan, de annal nagyobb &hitattal

elrebegni.

Minden tiszteletink a professzor uré, ki nyilvan megfeled-

kezett minderrél. Aki, ha ezeket a sorokat elolvassa, minden
bizonnyUl igazat ad nekink. Es belatja, hogy az az évi
m asfélpengos ,teher“, mely a rendszamozas és a lopas elleni

biztositéé révén sujtanad a kerékparost, nem olyan nagy, mely
kereskedelmi és ipari érdekeket komolyan sértene, mely ab-
ban a bizonyos latban annyit nyomna, hogy felérne a ke-
rékparosok okozta rengeteg sulyos és haldlos balesettel.

7\ motorszakmaban UGjabban felette divatosak a tisztesség-
Ti télén verseny miatt és szédelgd feldicsérésért inditott pe~
redi. A cégek fizetnek, mint a kéles, az Gigyvédek pedig estén-
ként halafoh&szt adresszalnak az ég felé, mert a pereskedés-
ben nincsen nyertes, csak 0k. Azt mondjak, hogy példaul
Szeg6 lzsé doktor ar, az efajta porpatmarok eddig még meg
nem koronéazott fejedelme, direkt négy talat és harminc de-
klit hizott, amiéta sokoldali miikédésének széles horizontld
szinhelyét a duznik és liéblik vilagéira is kiterjesztette.

A motorosok perlekedését ugylatszik az uvegesek, _helye-
sebben a tdrhetetlen, illetve szilAnkmentes Uvegesek is meg-
irigyelték ésigyekszenek egymasnak nem térhetetlen fejét be-
verni. Az egyik toérhetetlen Uveges az autékidllittLson kira-
kott a standjara néhany sarga és hoélyagos szélvédédamabot
azzal, hogy ez nem az 6 gyadrtmanya. Es mivel hogy rajta
kivul csak a konkunenda hoz térhetetlen tGveget forgalomba,
még a vak is latta, hogy mire ment ki ez a furcsa mendver.
A kiallitasi propagamlafogas kovetkezménye per lett, mely-
nek eredménye elé oromteli érdeklédéssel néznek az ugy-

védek.

7\Jemrég érdekes motorossal talalkoztunk. "Nagy fetteghajtv
AY koépdnyegbe burkolva Ulte meg sz6légépét és amint odaullt
a benzinkl(thoz, a kutkezel6 dicsénessékkel koszontotte. Tol-
totte a benzint és amint levette sapkajat, hogy gyongydzé
homlokat megtorolje — kilatszott a tonzurdja.

A fétisztelendé Gr — mert rémai katholikus felszentelt pap
ult a nyeregben — bizony riadtan, nézett kérual, amig a ben-
zintoltés mivelete folyt. Es csak nag-ynehezen volt hajtandé
nyilatkozni:
motorozhatunk. Civilben. Es

Mert a motor-
romai katholikus

__ Sajnos, mi csak Htokban
kozben kildenunk kell a lelkiimeretinkkel.
kerékparozas priméasi interdictum alatt all,
papnak nem szabad motorra ulnie.

Aki mar jart a Nyugaton és latta a széles karimaja francia
abbékat, a rézsasarca angol reverendeket biciklizni, moto-
rozni, ez sehogyan sem érti azt, hogy miért tilalmazza az egy-
hadz a motorkerékpart Magyarorszagon, Szerény véleménylnk
szerint a motorkerékparozas nem dekiasszifikdi, nem csor-
bitja a reverenda iranti tiszteletet, nem csokkenti a papi hiva-
tassal szemben érzett tiszteletet. Nem gondolhatunk masra,
minthogy valami régi, korszer(itlen rendelkezésrél van szo,
mely —esurgds revizidra szorul, Mély tisztelettel kérjuk tehat
a biboros hercegprimas Ur Geminencidjat, hogy ezt a kérdést
vegye surgbéseu megfontoldsra és— mentse fel a motorkerék-
part a primasi atok aldl.

legkdzelebbi szama augusztus 15 én jelenik meg!



Az autoversenysport vilagabol:

Amikor a GP versenykocsi 300 korul vagtat"!

Hogyan fejl6d6tt és hova vezet- a nemzet-kézi GP ,lizem'

M iidr az autéversenysport §skordban
kezdddott el az illetékesek r.em minden-
napi fejtérése: hogyan szabalyozzak.
hogyan uniformizaljak a versenyszaba-
lyokat, hogyan hozzak kozds nevezére a
vilag minden tajan megrendezett nagy
nemzetkézi erépréobakat? A verseny-
sport iranyitéi jol tudtadk, hogy szigo-
ra szabalyokkal kell korlatok kozott tar-
tani a sebesség bdvészinasat, csakhogy
sajnos a sporthatésdgok nem tudtak ki-
fogni a tervez6kon, hidba szilletettek
sorra a sebességkorlatozéd szabdlyzatok,

fgy mar megértjuk, miért nyom csak 750 kilét a
400 léer6s Mercedes versenykocsi.

a versenygépek sebessége ijeszté iram-
ban fokozdédott meréb m egészségtelen
magaslatokig. Hidba kisérleteztek hen-
ger(rtartalom. tzemanyagfogyasztasi,
suly stb. korlatozasokkal, a konstrukté-
rok és a kulénféle konny(, de annal el-
lenallébb 6tvozeteket el6a’.ité vegyészek
mindig tudtdk a maédjat annak, hogyan
fokozzak a korlatozé intézkedések elle-
nére is a sebességet. Es ma mar ott tar-
tunk, hogy egy-egy Grand Prix-n olyan
észveszté sebességek addédnak. olyan
fantasztikus sebességekre képesek a ku-

16nféle GP modellek, melyekrél nemrég
még almodni sem mertink.

Az idei év végéig még érvényben levd
versenyszabaly, mely a nagy nemzet-
kozi eréprébadkra maximalis 750 Kkilés
kocsisulyt ir el6 — 1934-ben szlletett. A
j6 nemzetkdzi sporthatésdgok ugyanis
azt hitték., hogy ilyen konny( sutly mel-
lett képtelenség lesz tovabb fokozni a
sebességeket. Hat nagyot tévedtek, mert
mar az 0j szabaly els6 évében, 1934 vé-
gén olyan sebességek adédtak, melyek
mindenkit elképesztettek. 1935-ben pe-
dig Ujra ugrottak a sebességek, a né-
met versenykocsik Grand Prix. tehéat
hosszutavu bedallitasban elérték a 300
kilométeres sebességet és szprint, azaz
egészen rovidtava bedllitdsban 320-as
tempora is képesek voltak, tehat a 750
kilés kis versenykocsik — melyek sulya
alig haladja meg az atlagos kiskocsi. —
mint példaul a csukott Balilla, DKW
stb. sulyat — olyan borzalmas sebeség-
gel fartdk bele magukat a leveg6be,
melyre nemrég még csak a soktonnas,
tobbezer l6erdés specialis vilagrekord-
szorny volt képes.

Ami nemrég még elképzelhetetlen volt
— valéra valt. Az idén akadt olyan
GP gy6ztes kocsi, mely 500 kilométernél
is hosszabb orszagulti versenyt 220 kilo-
méteres citlagsebességgel futott be, koz-
ben a leggyorsabb kort kerek 260-es se-
bességgel teljesitette! Szinte borsédzik
az embernek a héata. Mert a GP-ket
nem specidlis palyadkon futjak, hanem
ragyrészt kozénséges orszaguti koro-
dén. ahol fordulék, hajtlikanyarok van-
nak, ahol helyenként emelkedik és lejt
az ut. ahol sokszor falvakon, varosokon
at vezet az ut. Akinek mar bizsergett a
hata. amint a GP sebességekhez képest
vanszorgasnak beill6 120-as tempéban
feszitette neki karizmait a volannak va-
lahol a bécsi orszaguton és aki biszkén
mondta be baratainak a negyedféléras
Budapest—Becs menetidét — az tudja
csak megérezni ezeknek a szuperseben-
ségeknek igazi és fanyar izét!

Félelmetes latvany a teljes iramban
véagtaté GP kocsi
A teljes gazzal vagtaté modern Grand
Prix kocsinal félelmetesebb latvanyt ne-
héz elképzelni. Messze-messze az Uton
egyszerre feltlinik egy pontocska... A

puskagolyé sebességével 16 felénk, siro,
zokogd, fajdalmas és folyton erésbédo
vinnyogé hang jelzi a kozeledtét... Mar
itt is van ... A hang er6sbdodik, az em-
ber fule. agya szinte belereszket... A
masodperc téredékéig latjuk a fehérbe
oltozott, nagy papaszemmel felszerelt
vezet6t, amint szinte emberfeletti erdvel
rangatva a vadul tancolé korméanykere-
ket villan el Mire eszmélink, mai-
éi is tlint a latomas, csak a motor mély
bémbolése, a szél harsany sivitasa, a

A Mercedes versenykocsin toébb
sajton.

Sulvmegtakaritas!
a lyuk, mint az ementéli

kompresszor éleshangl vonitasa bizo-
nyitja. hogy az alomkép — val6sag
volt ... Es a Grand Prix versenyz6
merev szemmel, &sszeszoritott alkap-
csokkal folytatja kiuzdelmét a géppel,
szinte harcolnia kell. hogy egyenesben
tartsa vadul faralé-csuszamlé  gépét,
melynek kerekei vitustancot jarnak a
tiLOrsima, de ekkora sebességben egye
netlen Uttesten.

Taldan mindéssze egy tucatnyi olyan
vezetd van széles e vilagon, aki a teljes
gazzal vagtaté modern GP versenyko-

A NURBURGRING GYOZTESEI:

1. Rosemeyer (Auto Union)
2, Stuek (Auto Union)
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6sit vezetni tudja, aki 300-as tempdban
is ar tud maradni a szaguld6é acél fe-
lett!

Es mégis aranylag olyan kevés a bal-
eset. Aminek az az oka. hogy a GP ver-
senykocsik stabilitasa szvité tokéletes,
hala a jo sulyelosztasnak és féleg a
fuggetlentl rugézott kerekeknek. A leg-
komolyabb veszedelem — és erre a lai-
kus aligha gondol — az oldalszél. A 750
kilés GP kocsi ugyanis akarmilyen sta-
bil. akarmennyire is jol fekszik, mégis
ugy kigyézik nagy sebességben, ugy
hajladozik el az egyenes iranytél, mint
a nadszall a szellében. llyenkor elég
egy hirtelen oldaliranyd  szélroham,
nely a koénnyd gépet kisodorja az uati
r6l. Oldalszél, hirtelen szélroham okoz-
ta a rokonszenves francia Guy Moll
halédlos balesetét is 1934-ben.

A GP kocsik sebességvaltéja — disz ?

A 750 Kkilés sulyhatar arra késztette
a tervezéket, hogy minél nagyobb és
erésebb motorokat és minél konnyebb
alvazakat teremtsenek. Az Auto-Union
versenykocsik példaul hatliteres, tizen-
hathengeres motorokkal vannak felsze-
relve. a Mercedes motorok 4 literesek,
Alfaék 2.3 literrél szintén négy literre
fokoztdk motorjaik henger(rtartalmat.
A henger(rtartalommal egyutt fokozo-
dott a léer6teljesitmény is. A GP ko-
csik legalabb 300 léer6t teljesitenek, de
vannak kozottuk, melyek motorja meg-
haladja a 400 léer6s teljesitményt, te-
hat alig két kilényi kocsistlyra jut egy
l6er6. Ez a fantasztikus suly-l6erd arany
azt eredményezi, hogy sebességvaltéra
mar alig van szikség, a GP kocsik a
versenyeken végig direkttel haladnak
és csak egészen Kkivételes alkalmakkor
kapcsol vissza a versenyzd. Amig a ko-
zelmaltban még megszokott volt, hogy
a versenykocsi vezetdje fordulé utan
végigkapcsolta 0sszes sebességeit és
hallhattuk a jélismert megszakitott ak-
celeraldé motorhangokat, addig ma kap-
csolas hangjat csak a legritkdbban hal-
lani.

Az Alfa Romeo gyar példaul ma méar
0sszes versenygépeit haromsebességes
valtékkal szereli fel négysebességes he-
lyett. igy robusztusabb, de kénnyebb
valtékat szerelhet. Es hidba vannak
négy, st oOtsebességes valtokkal felsze-
relve a német kocsik, az els6t és maso-
dikat mondhatni sohasem hasznaljak.
Még az olyan tekervényes palyan sem,
mint példaul a monakéi Nagydij korén,
ahol fordulé-fordulét kovet. A korszer(
GP kocsit nem is lehet els6vel teljes
gazzal kiereszteni, amint a vezet6 ra-
adja els6ben a gazt. akarmilyen ke-
mény és jol tapadd is a talaj, a kocsia
legkisebb kormanyjatékra koérulfaradna,
a sokszaz léeréd annyira tulpoérgeti a
kerekeket a kocsi konnyd sulya kévet-
keztében.

Hiszen éppen ezért mivészet a GP
kocsit nagy sebességben vezetni! AKAr-
milyen jé is a talaj, akarmilyen j6 a
pneu rajzolata, a meghajtott kerekek
allandéan tulpordognek, ezért kell a ver-
senyzének allandéan harcolnia,_ hogy
egyenesben tartsa a kocsijat, ezért kell
ugy dolgoznia a kar-jaival, mintha azok
faradhatatlan hajtékarok volnanak,
bogy a tulpérgé kerekek miatt szinte
pillanatonként megfarold, megcsuszd
gépet egyenesben tartsa.

Amikor a magyar GP utdn megkér-
deztik Nuvolarit, hogy milyen érzés a

A korszeri GP-versenykocsinak igen kicsiny a bomlokteliilete,

teljesen aramvonalazott feltlinéen

széles a nyomtava és olyan alacsony, hogy szinte a foldon csuszik.

GPAIfat vezetni, a nagy olasz verseny-
z§ talaléan csak ennyit mondott:

— Ismeri azt az érzést, mely a hirte-
len nedvessé valt aszfalton, vagy az
agyagos Uuton fogja el a vezetét. Ami-
kor csak félve mer gézt adni, annyira
tulporognek a kerekek, annyira csuszik
a gép? Nos, ez az érzés végigkiséri a
versenyz6t az egész GP tavon. Akarmi-
lyen szaraz, akarmennyire is ,tapad” az
Uttest, az ember &allanddéan nedves asz-
falton halad. Csakhogy szerencsére eh-
hez hozza, lehet szokni, illetve hozza kell
szokni!

Ki a jobb GP versenyz6 ?

Mint mondottuk alig egy tucatnyi
olyn versenyz§ létezik, aki teljes sebes-
ségben is ura tud maradni a Grand
Prix versenykocsinak. Ezek mindegyi-

ke ki tudja hozni a kocsijabél azt. ami
benne van és a korszeri GP kocsik
egyikében mondhatni ugyanannyi van.

mint a méasikban. Mi az oka annak, hogy
bar a gépek egyformék és a vezeték tu-
dasa kozott sincsen lényeges kilénbség,
mégis az egyik vezet6 eredményesebb,
mint a masik? A laikus joggal azt hi-
szi, hogy a versenyeken a gyorsabb me-

né gyéz. Elméletben helyes ez a felte-
vés, a gyakorlatban nem! Mert a ver-
senyt a hosszUtavi GP-t az nyeri meg,
aki tartani tudja ugyanazt a magas at-
lagot, mint az ellenfelei, kézben azon-
ban a legjobban tud takarékoskodni a
— pneuval. Az allandéan tulpérgé, fa-
ralé hatsé kerekek elképeszté iramban
fogyasztjak a pneuk gumianyagat. Min-
den egyes akcelerdias utan fekete gumi-
sav marad az Uttesten, minden egyes
akceleraias és fékezés utan vékonyabb
és vékonyabb a versenykocsi gumijanak
amugysem tul vastag futdfelllete. Ma
ismeretlen az olyan hosszatava GP.
melyen a versenyz6k ne kényszerulné-
nek tobbszéri pneucserére. Aki jobban
takarékoskodik a gumijaval, beéri keve-
sebb gumicserével. Es nagyon sok ver-
senyt veszitettek el az éllovasok, amikor
szinte behozhatatlan vezet§ poziciéban
kellett leallaniok a depéban gumit cse-
rélni. lgaz, a gumicsere alig tart to-
vabb 40—50 masodpercnél, de ennyi id6
alatt a gumijaval takarékoskod¢ ellen-
fél megfutja a maga két Kkilométerét.
Amit behozni nagyon-nagyon nehéz.

A gumival valé kényszer(i takarékos-

Sporthoz, turahoz:

ezé

Telefon: 1-253-36.
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Félelmetes latvany a sopérve-faralva vagtaté GP-Kocsi. A képen egy 16 hengeres Auto-Uniont latunk

sdg az oka annak, hogy a GP kocsikat
vezet6juk lehetbleg siméan, faralas és
porgetés nélkul viszi at a kanyarokon,
hogy ma mar ismeretlen a fordulé uta-
ni észnélkuli faralva-akceleralas. mely a
régi j6 idékben annyira megdobogtatta
a versenydrukkerek szivét és féleg —
falét.

Milyen a modern GP versenykocsi ?

A korszeri GP-kocsik megtestesi-
téje a német Autd Union és Mercedes-
Benz versenymodell. Mindkét tipus a
német kormany felhivasara szilletett
azzal a céllal, hogy elhdditsdk az ola-
szoktdl megingathatatlannak latszé fo-
lénylket. A Mercedes GP-kocsi az 1934.
évi francia GP-n jelent meg el6szor —
abban a pillanatban elhangzott a tébbi
(*P-kocsi  halalos itélete. A percekkel
elébb még buszke versenykocsiknak lat-
sz6 egyéb modellek kiérdemestlt ben-
zinbarkakka valtak. A Mercedes-kocsik
nem nyerték meg els6 versenyuket, Ki-

sebb gyujtas, karburator stb. zavarok
jelentkeztek, de egy-két hoénappal ké-
s6bb megszlintek ezek a hibak és az
ezlstszin(i német kocsik megkezdték le-
gendas diadalsorozatukat. versenyt
nyertek verseny utan.

Hogy a korszerld GP kocsival megis-
merkedjunk. Iépjunk kozelebb azokhoz a
Mercedes versenykocsikhoz, melyek a
magyar GP-n is szerepeltek. A verseny-
gépek alvaza nem vas vagy acél. ha-
nem a konny( suly elérése céljabol
szinte agyonfurkalt kénny(fém. El6I-
hatul fuggetlentl rugézott kerekeia
fuggetlen rugézas akkor is a talajon
tartja a kerekeket, amikor a kocsi a
legvadabbul tancol. EI6l vizszintesen el-
helyezett tekercsrugék, melyek a ten-
gelybe vannak elrejtve, hatul kereszt-
rugézas.

A soros-nyolchengeres motor henger-
Girtartalma pontosan 4100 kdbcentimé-
ter. a hatalmas centrifugai-kompresszor

COLYORAPHIT

a kolloidalis és tokéletes szer autok, motorkerék-
n parok és egyéb jarmivek apolasara-

Rozsda mentesit

Megakadalyoz rozsdasodast és ken6anyag is egyuttal.

O ld

er6sen berozsdasodoft és megszorult csavarokat,

szorosan dsszeillesztett

csapszegeket. szelepeket, dugattyukat, kormozédast és o'ajlerakddost.
B eh atol alegkisebb résbe, ahovaegyébként mas ken6anyaggal nem lehet hozzaférni

Graiitoxva a rozsdasodasnak Kkitett fémrészeket Ugy. hogy sem port,

piszkot nem kot le.

sem

Nyikorgasokat karosszérianal, féknél azonnal megsziintet-
Keni anélkul, hogy leszerelésre volna szilkség a jarm( rug6it a motor és kerék-

par lancait.

B & (eenbizosaa!

Kérje dijtalan bemutatéasét!

Va w ¢ a C

-9 dJ*M.* =m

Mepleddyr ugdtoréseket!
Vezérképviselet és lerakat:

Budanest, XI Bercséniil-u 12.
lelefon : 2-597-69

Hallhaté minden szahiizlefben ?
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a magyar GP-palya egyik Cordatic-hidja alatt.

két karburatoron at préseli he a hen-
gerekbe robbandé gazkeveréket, a por-
lasztok mélyen vannak elhelyezve a mo-
torblokk mellett, a kompresszor szintén
egészen alacsonyan van elhelyezve, egé-
szen lent van a hité mogott, szivotorka
a hitén at szippantja a friss levegét. A
hengerblokk kulén latvanyossag, a hen-
gerek fala alig 2—3 milliméter vékony,
és tulajdonképpen nem 9sszefiiggé blok-
kot képeznek, hanem egyenként allnak.

Az alvadz annyira alacsony, hogy
szinte a foldon csuszik. A gydényorden
legémbélyitett és aramvonalidomu ka-
rosszéria pamrvékony cluraluminivinbél
készilt, a géphaztetd annyira rafekszik
a motorra, hogv kozotte és a kiralyién-
p-elyek tokia kozoétt alig két centimé-
ternyi szabad tér van. A sebességvalté a

hatsé tengelyen van, a fékek hidrau-
likusak.
Az egyetlen Ulés nagyon kényelmes,

vastagon parnazott a hattdmlaia és a
kartamasza, szinte karosszékvek tlnik.
Az lUzemanyag-fartany a vezet6ulés mo-
gott van tulaidonképpen a kocsi fara
van tartamiva kiképezve, hozzaidomul
a vezeté f6iéhez és hatahoz.

A gép telies egészében kézimunka,
hogy a evarnak egy-egv GP-kocsija
mibe kerult, arrél legenddk vannak el-
terjedve. a gyar viszont nem nyilatko
zik. Becslés szerint egy-egv gép eléalli-
tasi koltsége kozelebb van a 200.000
peng6h6z, mint a 100.000-hez. de az is
lehetséges, hogy még ennél is tébbe van.
A evar mégsem fizet r4&. mert hiszen
hallatlan &sszegl startpénzeket fizet
pék a versenyrendez6k az MBcsapatért,
allitélag a Mercedes-kocsik mar amor
tizaltdk is magukat. Es arrél sem sza-
bid elfeledkezni, hogy aversenyzés rek-
lam, emlegetik a gyartmanyt, ami pro-
pagandat jelent akkor is. amikor min-
den jézan autés nagyon is tisztdban van.
hogy a GP kocsinak annyi kbéze van a
.zériagvartmanvhoz. mint a Magvar
Touring Clubnak a... de hagyjuk a
sportpolitikat.
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jyj egvallom, kissé szdérakozott vagyok.

Nem a koromon és az idegeimen
mulik, talan kissé tal sok mindenre kell
gondolnom ahhoz, hogy pont arra gon-
doljak, ami hasznos és id6szer(i. Minden
olyan holmit, ami nincs hozzdmndve,
avagy kotozve, elhagyok. Ez méar igy
van; tekintetem is réveteg kissé s innen
ered bardtomnak, dr. Finom Embernek
az a finom megallapitasa, amellyel oly
nagy sikere volt k6z6s tarsasadgunkban:

— Na, neked se volna wvalé a...
mondjuk az autévezetés.
Nem sért6 szanlékkal mondta; igaza

is volt, taldn a maga szempontjabél;
sose gondoltam arra, hogy autdét vezes-
sek. Ez a kijelentés azonban tiske gya-
nant farédott a tudatomba,

— Talan, — kérdeztem epésen, —
arra se tartasz alkalmasnak, hogy...
izé, motorkerékpart vezessek?!

Baratom rémulten mosolygott.

— Plane! — kialtotta.

Ezért vettem egy kis 200-as Zundap-
pot. Csak ezért.

2.

Innen kezdve minden programszerden
folyt le. Csakhamar vizsgara jelentkez-
tem. Ugy a vizsgan, mint a pétvizsgain
azért buktam el, mert figyelmem tavoli
dolgokra szegezédott. Szakértelmem pa-

ratlannak bizonyult, a vizsgaztatd sze-
rint. Ugyanis azt mondta:

— Az o6n szakértelme paratlan. De én
csak a parosokat engedem Aat.

Az elinduldsnal nem jeleztem, hogy

indulok, de viszont nem is indultam el.
Elészor azt hittem, hogy elfelejtettem
kinyitni a benzincsapot; de aztan kide-
ralt, hogy ellenkezéleg: még tegnap el-
felejtettem bezarni s igy elfolyt az
Uzemanyag.

A masodik vizsganal
lezni, hogy megalldk; de viszont meg-
allni is elfelejtettem. Arra tértem ma-
gamhoz, hogy egy ur bejott az uGzletbe
és megkérdezte, mibe keralok?! Ugyan-
is a kirakatban voltam.

elfelejtettem je-

Ma rruir bizoyiyos fennsébbséges hu-
morral gondolok mindezekre. A vizsgat
— sikerrel — rég letettem s oriasi ta-
ralicat bonyolitottam le méar. Baratom,
a Finom Ember, teljesen leégett josla-
taval.

Nagyobb taraim kézal emlitésremélt6
az els6é, amikor Kdszegre mentem, de
Debrecenbe értem el, mert forditva tar-
tottam a térképet. Kisebb-nagyobb ba-
jok szarmaztak abbél, hogy puszta ss6-

AUFO &b szantiimolor

f6tengelyek 06s
hengeres!szolasok

é* minden e szakmaba végé alkatrész készitése
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rakdzottsapbdl a nyilt orszaglGton lassi-
tottam., mig a falukon teljes gazzal ro-
bogtam végig.

Utolsé balesetem tdrténete igen tanul-
sadgos. Tobbizben megfigyeltem, hogy
fellocsolt, sikos Uttesten elfelejtek las-
san menni és altaldban mindig elfelej-
tek fékezni. Egy ilyen sikos uton fel-
fordultam a hirtelen fékezéstél.

4.
elfelejteni.

5.

Még csak azt akarom elmondani, hogy
miért hagytam abba a motorozast. En-
nek mar semmi koéze a szdérakozottsag-
hoz, csupan okulasul szdnom.

Egy szép napon vélegény lettem. Ezt
nem kell magyarazni, més is volt méar
vélegény: a Nap fényesebben sut, a ma-
darak dalolnak s az ember nem tud ki-

E Ifelejtettem

jonni a fizetésébol.

Egy masik szép napon egyedidl moto-
roztam Kecskemét felé. S szembe jott
velem egy masik motorkerékpar, mint-
ha fantom lett volna, pedig motorkerék-
par volt.

Villogé szem( holgy vezette szédi-
letes tempdban, lenge piléta-kosztim-

ben. elragadtatott arckifejezéssel.

Mogotte, a potulésen uUlt a férfi. Mar
ez magéaban is megdobbentd latvany
volt, férfiszem szamara.

De ez a férfi, két pdtkereket cipelt a
nyakan, hatarél tomott hatizsdk légott,
bal héna alatt esernyft szorongatott, a
jobb alatt kozépnagysagu kézitaskat.
Lattam elsuhand, remiivV arcat s verej-
tékez6 homlokat. Es énagysaga vida-
man adagolta a gazt.

6.

Akkor elhataroztam, hogy vagy nésu-
lés, vagy a motorkerékpar. Ez a kép ul-
dozott ébren és almomban. Es végil el-
adtam a motoromat.

7.

Bar inkdbb a menyasszonyomat adtam

volna el. Most éppen azon gondol-
kozom, hogy visszaveszem a. kis Zun-
dappomat. amely lényegesen kevesebbet
fogyaszt 100 kilométerre, mint a meny-
asszonyom; de sokkal megbizhatébb . ..

A Narnbergringen lefutott 500 km-es Német
Grand Prixt Rosemayei (Aut6-Union) nyerte 1317
km-es rekordatlaggai Stuck (Auté-Union) el6tt.
Részletes tudésitds kovetkezdé szamunkban.

Azok, akik az Olympi.isz alkalmaval felkeresik
Berlint, ne mulasszdk el megtekinteni a most

megnyilt , Deutschland-Kiallitas“-t, melynek ke-
retében a német gazdasag, ipari és ‘kulturalis
élet mellett az orszag egyéb latvanyossagai is
impozéns képben bontakoznak ki a grandiézus
kiallitdsi varosban, mely egész Németorszagot
feltarja latogato6i eldtt.

Hans Winkler, a jeles muncheni DKW mené.

akit a magyar kézonségnek is; volt alkalma egyik
a Vogclsberg melletti
bukés aldozata lett.
sina nyergében

fejezhette be ...

Lehoux += A deauvillei autéverseny is halalos
aldozatot kovetelt. Farina Alfaja és Lehoux ERA-
kocsija teljes s°bességgel kollidaltuk: mindkét
kocsi felborult, az ERA Kkigyulladt és a romhal-
mazb6l mar csak Lehoux megszenvedett holtteste
kertult elé. Farina, aki tavasszal is sulyosan bu-
kott. ezuttal is sllyos sériiléseket szenvedett.

Németorszagban juniusban 50.010 Gj gépjarmd
kertullt forgalomba. 28 szézalékkal tobb. mint ta-
valy janiusban.

Brazilia nagy dijat 225 km-es tavon az olasz
Pintacuda (Alfa Romeo) nyerte meg. A verse-
nyen Hellé—Niee ismert francia holgyvezetd ko-
csija a kozonség kozé futott: négy halott. 37 se-

gyors korversenyen halalos
Winkler ezattal 250-es ma-
startolt és méar a startkért sem

besilt . ..
Hatvan esztendeje annak, hogy két német
mérnok. Otté és Langé az els6 belsé elégésu,

négyutemd motort szabadalmaztattak.

Németorszagban az idén a 2—2.5 liter henger-
drtartalmd  kocsik a legkelend6bbek, mig a gya-
rak exportjanak zémét, a kiskocsik teszik Kki.
melyek exportja a tavalyi év elsd feléhez viszo-
nyitva 62 szazalékos emelkedést mutat.

Melrose, a jele? ausztraliai tavrcpuls, 23 éves
kordban haléalos baleset &ldozata lett. Melrose
a tragikus véget ért Kingsford-Smith tanitvanya
volt, aki féleg a london—ausztrdliai vonalon haj-
tott_végre szamos pompéas fegyvertényt.

Epulnek az autéutak! A holland uatugyi mi-
niszter németorszagi tanulmanydtja utan Ggy nyi-
latkozott, hogy a holland autéithalézat kiépitése
teljesen a német utak mintdjara fog megtérténni.

A 11-ik nemzetkozi autékongresszus szeptem-
ber 28—oktéber 3-ika kozott kerul megrendezésre
Berlinben. A kongresszuson az olasz Dino Alfieri
miniszter fog elnokélni.

budapesti autdrugogyarto
és javitouzeme

Specialista
az gu'gér:ugék
gyartasaban

Telefon :

146351

Mindenféle gyartmanyu kocsikhoz kész
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Nehany forgalmi jotanacs - motorosok Szamara

Hogyan fordulunk be helyesen mellékutrél f6éutvonalra.
Problémak a villanyrendér alatt.

TIT bben a cikkben ugyan hiadba kere-
®— siink szenzaciés Ujdonsagokat, so

kan lesznek, akik unottan legyin-
tenek: ismerem mindezt. Lesznek azon-
ban, akiket megfontolasra késztetnek az
elmondottak és a jovében alkalmazni
fogjak az itt leirt moédszereket.

A legtébb motorosnak megvan a sa-
jat ..egyéni™ forgalmi stilusa, mereven
ragaszkodik az elveihez, nem figyeli ma-
sok hogyan csindljak és nem idézi meg
sajat magat egy kis lelki-klinikara an-
nak eldontésére, hogy véajjon az alkal-
mazott és beidegzett modszer valéban
helyes. Pedig sokkal okosabb dolog, _ha
alkalmilag, amikor gyalogszerrel roéjjuk
a flasztert egy kissé koérulnézink, hogy
megfigyeljuk motorostarsaink taktika-
jat* és ha valami tgyeset latunk: igyek-
szink utanozni.

Itt van mindjart a mellékutrél a f6-
atvonalra valé helyes befordulas prob-
léméaja. Nyugodtan allithatjuk, hogy tiz
motoros kézil ha egy akad, aki észsze-
rien és logikusan végzi ezt a mfvele-
tet, hogy nemcsak a sajat, hanem a
tobbi jarm(ivezetd biztonsagat is — biz-
tositsa.

E sorok iréja a minap tantja volt
egy ugynevezett klasszikus heforduléas-
nak. Az utanzasra érdemes motoros
350-es szdlégépen It és nem volt ab-
bél a fajtabol valé. mely miatt annyian
atkozzak joggal a motorosokat.

Motorosunk akinek utjat a vazlat-
ban szaggatott vonal jelzi — mérsékelt,
legfeljebb 05 kilométeres sebeséggel ha-
ladt a mellékutcanak baloldalan alig
egy méterre a jardaszegély mellett.
Amint kozeledett a féutvonalhoz, vagy
tiz méterrel a keresztezés el6tt fékezett,
vi szakapcsolt. majd kissé jobboldali
irAnyban vette Gtjat, de csak annyira,
hogy az utca jobboldali térfelét nem
érintette. Sebességét annyira csokken-
tette. hogy amikor elérte a keresztezés
torkolatat nyugodtan nézhetett koril
jobbra és balra, hogy meggy6z6djék ar-
rol, hogy vajjon milyen jarm( kozeleg.
A fédatvonal Ures volt, csupan jobbrol
kozelgett egy autd. de elég messze volt
ahhoz, hogy ne befolyasolja a helyzetet.
Motorosunk elegans ivben kormanyozta
be gépét a féatvonalra olymédon, hogy
majdnem kozvetlenil a jardaszegély
mellett haladt.

Hogy miért utanzasra mélté ez a
modszer? A legtdbb motoros a befordu-
16." elétt nem tavolodik el a jardatél,
igy ,véagni” kénytelen a fordulét és
akarhogyan is mesterkedik képtelen ugy
befordulni, hogy ne hajtson be erésen
a féutvonal kozepe felé.

Kulondsen nedves és cslszés id6ben
salik be jol ez a befordulasi stilus.
Nemcsak minden hirtelen iranyvaltoz-

tatds és vele egyutt megcsUszas kerdl-
het6 el a segitségével, hanem egyben le-

Vétel el6tt meg kell nézni
KOPPANYINAL a

Victoriai és a Hercules

motorkerékparokat. Arak 695'-P=t6l.
DESSEWFFY UCCA 47

hetévé teszi azt. hogy az U(ttestnek a
jarda melletti domborulatat kihasznal-
juk és ezzel mintegy emltforduléban
haladjunk.
Néhany szé a villanyrendérrél

AKi raszan vagy félérat és odaall va-
lamelyik forgalmasabb ,villanyrendér"
mellé, az nagyon értékes tapasztalatok-
ra tehet szert. A ..verklit" kezel§ rend-
6rok legnagyobb része semmi érzéket
sem mutat ugyanis a féktavolsagok
irant. Unott egykedvilséggel vagja at
z6ldrél sargara a lampéat és nem gon-
dol arra, hogy a Kkeresztezés torkolata-
tél ebben a pillanatban alig 3—4 méter-
re kocogé motoros a legnagyobb jéaka-

rattal sem képes azonnal megallani,
! WWWWYWWWWITTI,

TMvnpn-ot
Nglell

200 kein. felszereléssel P 980'—
200 , luxus félsz. , 1290' _
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A szaggatott vonal mutatja a mellékutrél féutvo-
nalra seabalyosan befordulé motoros utjat. Igye-
kezzlink uténozni ezt a helyes és célravezetd mod-

szert!
mert a féktavolsadgot, a mozgé testek
eleven erejét nem fékapitanyi rendele-

tek. hanem a fizikabd6l ismert tényezék
befolyasoljak. Ha a motoros ilyenkor
hirtelen fékez, Ugy talan hasraesik, ha
belehajt a sargaba, Ggy gyakran nem-
csak betétlapba kertl a dolog, hanem
néhany zamatos rendreutasitast is el-
konyvelhet. Arra nem igen van remény,
hogy a kozlekedési rendérék felettesei
egy Kkis népszeri fizikai tanfolyamot
rendezzenek a derék kakarszalagosoknak,
gondolkodni kell tehat azon, hogyan se-
gitsink magainkon.

A helyes modszer a koévetkezd. Jovai
a villanyrend6r el6tt, még a kereszte-
zés' torkolatatél vagy tiz méterre fé-
kezziink le. a keresztezéshez lassu iram-
ban érkezzink és ha a forgalmi lampa
még mindig zoldet mutat, Ugy akcele-
igyekezziink taljutni a rendéri ka-

ralva
leidoszkopon. Kétségtelen, hogy mo-
goéttink haladé jarm(@ vezetSje nem

fogja kitdor6 o6rommel 0dvozélni ezt a
forgalmi mddszeriinket, mely azonban
mégis célravezetd, mert hiszen ha a
lampa pont abban a pillanatban séargul
el, amint a fémgombokkal vagy kockak-

kal kirakott torkolathoz ériunk, lassu
tempdnkb6l pillanat alatt allhatunk
meg.

Megkertlni, vagy nem kerulni

Kétféle tipusd rendért ismer a ma-
gyar, azt. aki ragaszkodik és azt, aki
nem ragaszkodik a kerulgetéshez, ami-
kor nagy ivben fordulunk be kereszte-
zésnél. Sajnos a fékapitany Gr még
mindig nem latta el megfeleld jelvény-
nyel a karendéroket, hogy az arva mo-
toros el6re tudja, hogy kerulgetés. vagy
nem Kkerilgetés szerzettel van dolga,
igy aztan gyakran megtorténik, hogy az
ember megkeruli az atyafit, aki erre
lenéz6en holmi ringlispilt emleget, mert
az ipsze a nemkerulgetdsok kasztjahoz
tartozik. Ha viszont Ggy emlékszink,
hogy a keresztezésen 4all6 nagybajusza
baratunk a nemkerilgeték hitét vallja
és nem motorozzuk korul, hamarosan
kiderul, hogy nem emlékeztink jol az
arcara és bar hasonlit arra a bizonyos
nemkerulgettetére. mégis a kerulgette-
tés hive. Es mar kéri is a betétlapot.

A helyes eljaras: mindig és minden-
kor ,kériilrajongandé a rendéri, ha nagy
ivben fordulunk be keresztezésen. In-
kaid) nézzen le bennunket a derék kék-
kabatos. inkabb emlcgesese a ringlis-
piit. ezt élturni olcsébb, mint kifizetni
a buntetdéparanrsot. Legfeljebb annyi-
val koénnyithetink lelkiismeretink ter-
hén, hogy hangosan odaszélunk neki:
szaball az szaball . ..



Egy és egynegyedszeri utazas 5 fold korual!

Kedvez§ fizetési feltételek! Kérje legUjabb magyar
szoveg( ismerteténket!

ﬂAJLNn, Budapest, Gr. Zichy len6-u. 17
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50.000 e

(2 évi) garancia a

DKW

elsbherEhmegliai(a$ rendszerli aut6-motorokra

DKW

a leggazdasagosabb hisOuUioO-

,Reichsktasse 600" négyszemélyes csu-
kott Limousine modell, fogyasztas
100 km.-ként 6 liter ... — ... __ P

LFront, Limousine 700" négyszemélyes,

90 km. sebesség, fogyasztds 100 1
km.-ként 6—7 liter — ............. P 4250 -

Meisterklasse-Limousine— — — —- P 4 6 O O =
Meis'eiklasse-Cabriolet ........ LU P 4 8 O O =



A hat hengeres leng&tengelyes

WANDERER

az idealis varosi és

turagép. Tokéletes

rugézas. Luxusadoé-
mentes

Havi autéad6é P 7.—

A nyolc hengeres

nottcn

elél, hatul leng6ten-
gely, a kényelem, ele-
gancia és Uzembiz-
tonsag szimboluma!

A hat hengeres

AUDI

a nagyteljesitményd
leng6tengelyes, elsé-
kerékmeghajtasos
varosi és tdrakocsi

Vezérhépviselet:

Hess Eriin, 1, Mészarosl, 15

Tel : 1500 90

1740 ui gépjarmd Keraul!
forgalomba az év
els6 feleben

A Magyar Autokereskedék Orszagos
Egyesulete ezidei els6 félévi eladasi sta-
tisztikdja szerint az 'idén 1351 ‘Személy-
auté, 106 teherkocsi, 35 kulénleges cé-
lokra szolgalé automobil és 248 motor-
kerékpar kerilt forgalomba.

A személykocsi eladasi statisztikaban
az elsé helyet természetesen ismét a
Fiat-gyar Kkitind produktumai foglaljak
el 279 eladott kocsival, bar ehhez a kvan-
tumhoz még hozza lehet szamitani mint-
egy 70 darab ,500“-as tipust is. mely
efadasok kotlevelei az els§ félévben szi-
lettek ugyan meg, de a kocsik csalt, jalius
1-e utdn vizsgaztak. Masodik helyet 249
egységgel opel foglalja el, mig Adler az
els6 negyedévben elfoglalt hatodik he-
lyérél 123 egységre rugé eladasaival im-
mar a harmadik helyre nyomult fel
0. K. W. (91), Mercedes-Benz (80), Steyr
(76) és wdnderer (55) elé. Szép szammal
vauinak képviselve a statisztikdban az
angol kiskocsik Austin (24) és Morris
(15 is. felting, bar értheté az elegans
Bianchi kocsik (20) el6retorése, mig az
Alfa Romeo (14) és Horch (9) eladasok-
nal figyelembe kell vennink azt. hogy
ezen kocsik bizony az arkategoériak felsé
rég'diba tartoznak. Osszegezve az elmon-
dottakat az idei év els§ felében 1351
személyauté kerult forgalomba- szemben
a tavalyi 869 darabbal és az 1929. évi
1412 darabra rug6 csucseladassal.

Sajnos, tavolrél sem ilyen rézsas a
helyzet a teher- és kulonleges célt szol-
galé autéknél, bar az idei 141 darab a
tavalyi 78 darabbal szemben feltétlen a
javulas képét tarja elénk, de hol marad
ez még az 1929. évi 575 darabos eladasi
kvantumtél?

A lassu fellendilés képe tarul elénk a
motorkerékparok eladasi statisztikajabol.
Nyuljunk csak vissza néhany évre! 1933.
elsé felében — ez volt amélypont -126 mo-
torkerékpart adtak el, 1934-ben 155-re,
tavaly mar 188-ra novekedett az eladasi
kvantum, mely lassi emelkedés az idén
mar 248 darabot eredményezett. De hol
van még ez az 1928. év els§ félévi 1976
darabra rugé rekord eladasatél? A sta-
tisztika élén. mint az mar megszokotta
valt. ismét a graci Pach-gyar paratlan
népszerliségnek érvenddé gépei allanak 89
darabot kitevé eladasokkal. a német, él-
markak. a zindapp 52 darabra és a
B. V. TF. 30 darabra rugé eladasai el6tt.
Negved'k helyen szerepel Méray  (Ki;,
mig 6tddik helyen bukkanunk az els§ an-
gol markara: BS.4 (7). A magyar piacon
Ujonnan megjelent markak kozul féleg
Victoria (6): 7 IFV (6), Coiventry Ear/le
i6) és Anti¢ (21 eladasai biztatnak ked-
vez§ kilatasokkal, plane, ha figyelembe
vesszuk azt. hogy a két utébbi marka
csak a masodik évnegyedben kapott kép-
viseletet.

.1 jarmuvek szarmazasi helyét vizsgal-
va a személykocsiknal elsé helyen Aalt
Németorszag 829 darabbal Olaszorszag
(357.. Ausztria (79 és Anglia (45. elétt.
A motorkerékparok szarmazasi helyét ku-
tatva ugyancsak a német ipar termékei
okinak az ‘len 105 drb-bal Ausztria (891,
Anglia (20 és Magyarorszag (25) eldtt.

INDIAN
Motocycles

magyarorszagi
vezéiképviselete

jfi. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI., Foigach ucca 10-14.
Telefon : 2-913-24. 2-929-92.
Gyari alkatrészek. Javitéuzem.

Modern automabil)
nagy teljesitménynél j
nagyobb az igénybevétel! |

2KLINGER"

fékbetét
rézbeszoévés nélkil
formaba sajtolva

. KLINGER1

kuplunglamella
rézbeszovés nélkil

A KLINGER" rugokézlap A

jkoénnyldfém dugattyu ]

101” |
csapagyféem )
\oszforbronz hivelyek — rudak »

.................. |
Vanadium- j
extra |
automobil szerszamok
Uzembiztonsagot
! nyUJtanak °

"Vezérképviselet:

(Fodor Mihaly

Tarsa
\Budapest, VI., Jékai ucca 6. sz. \
Tel.: 1-234-24, 1-238-19



Delmér (Alfa-Romeo) belenevet a lencsébe:

elmar (H fa

Kecskemét

osszU autds-motoroa kolonn kigy6-

zott le a févarosbdl a Kitling tranz-
verzéalis uton at Kecskemétre, hogy szem
tanlja lehessen a KAMC sok igyekezet-
tel megrendezett autés korversenyének,
mely a varos féatvonalaim Kkerilt lefu-
tasra. Utkézben pompas szolgalatot tett
a naptél tuzes beténon portvazé  Cor-
datic-iszervisz, mely hiven gondoskodott
a netan bajbajutottakrol...

*

Az alféldi metropolis féterén javaban
all a ,Hirés Hét“. a rotyogdé bogracsok
korul a rekkeimé kanikuldban és farad-
hatatlanul nylzség az embertémeg... A
starthelyen mar sorakoznak a verseny-
z6k, a ko6zonség hatraarcot csrndl a va-

sari boédéknak és feszult figyelemmel
varja a startot...

El6l a verseny- és sportkocsik alla-
nak. dnkéntelentl elmosolyodik az em-
ber. mikor Kozma négyuiéses. csukott
Fiat-Balillajaval, mint egyetlen ,ver-
senvkocsi“ all starthoz. Magyarazat: a

kocsit széridban gyartott felllvezérelt
motorja miatt sportkocsinak mindgsitet-
ték, mire Kozma az itélet mélté korona-
jaként — versenykocsinak indul.. = Igv

Start elétt: Kamaras Karoly sportbiztos sokat dol-
gozott a verseny sikere érdekében.

gyozteskent veszi a célkanyart!

idget! —

thdIa a goatiocsk |
I—Hmsztms a lateyia em
legalabb az is lesz a versenyen! Sport-
kocsi harom 4&ll a vonalhoz: Festetics
galambszirke kocsija elél, Feledy
Gyorgy  régi sport Baullajaval és
Singer  szemrevalé piros MG-jovei a
masodik sorban. Tudrakocsi pontosan 6t
darab indul: elél Delmar vérés, nyitott
Alfa Rémedja és W'ilheim csukott Fiat
,1500“-a, mogottuk egy sorban Kovacs
Kalman (Adler Triumpf), Nemes (Fiat-
Balilla) és vSoés (Lancia).

A verseny lefolydsa? A startkért ha-
talmas porfelh6tél kisérve Festetics fe-
jezi be els6nek, mig a félperces hatrany-
nyal inditott tarakocsik csoportjabdl a
kKiugré Delméar veszi (@z6be a mezényt
és a 6-ik koérben mar atveszi a komman-
dot Festeticstél, akit a nagyszer(ien
mend Kozma kovet. Az élcsoport hely-
zete a tovabb;akban mitsem valtozik, az
elnyalé éltri6 messze a mezény el6tt
kalandozik, Wilheim adaz harcot viv Ko_
vacs Kalmannal, aki a 19-ik korben 4
mp-re kozeliti meg. de a zegyik fordulé-
ban leall a motorja, Gjra kell inditania-
ami altal sok id6t veszit. A 25-ik kdrben
a turakocsik befejezek 100 km-es verse-
nylket, Delméar (Alfa Romeo) 78.5 km-es

Kozma Endre szenzéciésan szerepelt Fiat BaUlla-javal,

Szelnar dr.

elinditja a mezényt Kecskeméten

atlaggal gy6zve, a nap leggyorsabb Ide-
jét futja, mig Wilheim (Fiat 1500) a
versonykocsi kategéridban tovabb futé
Kozma csukott, négyuléses Fiat BalT-
laja altal lekorozve
Nemes. (Fiat-Balilla) ellenfél nélkul futva
jo idével gyéz az 1.1 l-es tdrakocsiika-
tegéridban, mig So6s Lancidja motorde-
fektussal marad az UGtszélen ...

A sport- és versenykocsik 50 kort (100
km) futottak. Festetics imponald stilus-
ban fut cé'ba és 80.5 km-es atlaggal a
verseny leggyorsabb korét futja. Singer
kaitegoriagybztes, Kozma versenykocsi-
gy6ztes.

Egyes versenyz6ket a rendezdség tulha
mar intett le, mialtal nincs idGeredmé
nylk, mely kortlmény az eredmények
realitdsat ugyan nem veszélyezteti, de
a bajnoksag szempontjabdl vitakra adhat
alkalmat. ime a részletes eredmények:

Versenykocsik (50 kor=_200 km): 1. Kozma E.
(1.0 Fiat) 2:44:32.72 mp. Atlagra 73,1 km.

Sportkocsik (50 kér = 200 km) 2 1-ig: 1. gi.
Festetics E; (2,0 BMW) 2:35:20,15 mp. Atlaga 77.4
km. — 11 1-ig: 1. Singer T. (1.0 MG-Midget) 46
korrel. Indult még Feledy Gy. (Fiat).

Tarakocsik (25 kor = 100 km) 2 1l-en felél: 1
Delmar W. (2.3 Alfa Romeu) 1:16:32.03 mp. At-
lag 78.5 km. Indult még Sés G. (Randa). — 2 1-Ig:
1 Wilheim S. (1.5 Fiat) 1:25: 50 63 mp. Atlag 69,8
km. 2. Kovéacs K. (1,7 Adler) 23 korrel. — 11
l-ig: 1. Nemes L. (1.0 Fiat) 22 korrel.

Mint érdekességet, kozoljuk a négy leggyorsabb
versenyz6 legjobb koridejét: Festetics 2:58.82 mp.
atlag *80.5 km. Delméar 2:59.57 mp. Atlag 80,1 km.
Kozma 3:11.41 mp. Atlag 75,2 km. Wilheim 3:19,78
mp. Atlag 72,1 km.

lekérozte Wilheimet. Kerekein Cordatic.



El6ny ?

Hatrany? — a

Ozei tiz éve, hogy a konny(fém
**m dugattya polgarjogot nyert agép-
hazteténk alatt és ma mar ritka az
olyan motor, melynek hengereiben 6n-
tottvas dugattydk jarjadk faradhatat-
lan dtjukat. A konnydfém dugattyu

elényei ma mar kozismertek, a kon; -
nyebb suly. a jobb hévezetokepésség

olyan tulajdonsagokkal ruhaztak fel,
melyek egyszerGen mellézhetetlenné te-
szik.

A konnylGfém nemcsak dugattyu for-
méajaban allja meg a helyét, hanem
ideadlis anyaga a hengerfejnek is, mégis
csodalatos, hogy mind a mai napig nem
tudott polgarjogot nyerni és kevés ki-
vétellel még mindig a vas a hengerfe-
jek sztandard anyaga. Csak igen ke-
vés gyar ad motorjahoz aluminium
hengerfejet és legtébbnyire csak mint

kulén rendelésre szallitott extra fel-
szerelést. Pedig a konny(fém henger-

fejnek csakis el6nyei vannak, hatra-
nyok nélkul. Lényegesen emeli a motor

teljesitményét, tébb erét, nagyobb se-
bességet, jobb  hegymaszéerét enged
kicsikarni a motorb6l és ami talan

ugyanilyen fontos: ha nem is o¢riasi, de
mégis hatarozottan szamottevé mérték-
ben csékkenté az uUMemanyagfogyasz-
tast.
Miért fokozza az aiuminium-fej
a teljesitménvt?
Hogy a kénnylfém hengerfej szere-

pét és hatadsait megértsik, vessink
gondolatban egy pillantast a motor bel-
sejébe. A robbandtérben  dsszepréselt

robbané gazkeveréket a dugattyd ko-
rondja, a hengerfej és a szelepek ta-
nyérai hatéaroljak, ezeken a feluleteken
at kell kisugaroznia a hének. A motor
teljesitményét viszont a tobbi ténye-
z6k figyelmen Kkivil hagyéasaval foké-
pen a kompressziéarany szabja meg.
minél erésebben préseljuk &éssze a géaz-
keveréket annak felrobbanasa el6tt,
annal nagyobb lesz a motor teljesit-
ménye. A kompressziéarany emelésének
azonban egyébb tényezék mellett féleg
a robbantétérben uralkodé magas hé-
mérséklet emel géatat, a magas komp-
resszidarany fokozott hdéfejlédéssel jar,
ha ezt a hét nem tudjuk kisugaroztad
ni, nem tudjuk elvezetni, Gugy menthe-
tetlentl bedll a melegedés és a detona
ciés kopogas.

Az aluminium egyike a legjobb hé-
vezet6knek. megértjuk tehat, hogy ha
hengerfejunk aluminiumbdl készult,
Ugy a robbandétérben képzédé hét job-
ban vezeti el, mint az oéntéttvas hen-
gerfej. tehat < kénnylfém hengerfej
alkalmazasa a kompresszidnrany eme-
1ését teszi lehetévé anélkul, hogy tdlme-
legedés és kopogas allna elé.

A laboratériumi és fékpadkisérletek
alkalmaval kit(int, hogy az &tlagos
alulvezérelt, ontéttvas hengerfejjel el-
latott motor 1:6 ardnyd kompresszio-
jat batran emelhetjuk t:7-ig, ha alu-
niniurn hengerfejjel szereljuk fel. Ez
az aranylag er6s kompressziéarany
emelés a teljesitményt lényegesen be-
folyasolja. a fékpadkisérietekbdl  ki-
tint. hogy kozel 10"h>-0s a lberdteljesit-
mény emelkedése, ami sebességben,
hegymaszoképességben. gyorsulasban

- miy
onnyudfém

hengerfej

nagyon is érezhetd kulonbséget jelent.
A konnylfém hengerfej Uizemanyagot

takarit meg

Minél magasabb a kompressziéarany,
annal jobban hasznalja ki a motor az
Uzemanyag energidjat. Ha tehat alu-
minium hengerfejeit szerelink on-
tottvas alkatrész helyébe, és ugyanak-
kor bizonyos mértékben emeljuk a
kompresszidaranyt, ugy a motor fo-
gyasztasa csokken. Ez a fogyasztasbeli
kulonbség féleg nagy tempéban Kkifeje-

zett. Mint tudjuk a fogyasztds nagy
mértékben fiigg a terheléstél, a fordu-
latszamtol és a sebességtél, nem mind-

egy, hogy azt a bizonyos egyszaz kilo-
métert otvenes, vagy nyolcvanas ~tem-
péban tesszik meg. nagy sebességben
ugyanis a motor aranytalanul tébbet

\Jotteun

a kusUe-tnéti t

Iria : Bir6 Jend

Kecskeméten jartam kérem
Versenyen a ,.hir6s hétenT*
Mert versenyt rendezett a Kémac

Ez wvolt a .Grand Prix de Bugac**.

Volt ott néV.6 minden fajta
,.Short“-ba és lenije majryarha
Es hogy milyen volt a palya
Hadd mondom el szép sorjaba.

Négy kilométer volt korbe
Kis buckaba, nagy godérbe
Hepe-hupa egyik fele.
Mig a masik hupa-hepe.

Viz az nem volt, de volt tenger
Mert portengert nyelt az ember
S kapott a hasonlat végett
Por-tengeri betegséget.

Ott volt Festetich és Delmar
S a tdbbi sem maradt el mar
Flindult vagy kilenc kocsi
Vadonatvén, nagy és Kicsi.

Zokkentek és zotvorogtek
A "oronevokon porogtek
A homokban hason cslsztak
Masutt leveg6be Usztak.

Volt egv lancra egy édes
Testvérek kozt kétszazéves
Hasz kori* el csak UG«y jutott
Hogy korben mankéval futott.

Volt e"'Y M. G.. mi magyarul
Azt ielenti .Mindjart Gurul4*
Hogyha kurHizzdk a ealik

Nem kell soka. csak félnapig.

Volt B. M. W. és volt Alfa
S6t volt egy Balilla fajta
Turakocsi  benevezve
Versenygépnek kinevezve.

No. de bocsassuk mi ezt meg
Hisz ez nem volt csak a kezdet
=lévére mar betonpalyat

Epit Kecskemét — meglatjak.

Betonbél lesz minden géréngy
Megcsiszolva akar a gyongy
Minden bucka direkt csuda
Betonbdl a hepe-hupa.
Betonbdl az emelt kanyar
Betonbdl a lenge magyar
Betonb6l lesz a portenger
S betont nyelhet majd az ember.
De ha ez nem is jon létre

Mégis elmék** Kecskemétre

Ha versenyt rendez a Kémac
Eljen a .Grand Prix de Bugac**

— 276

fogyaszt, mint mérsékelt turasebes,.,
ben. Ha motorunk ontéttvas henge;,
jot aluminium alkatrésszel cserél:

fel, agy teljes gaz adasa nélkal is Kki-
futhatjuk ugyanazt az atlagot, melyre
vashengerfejjel fsak iteljesgazzial vol-

tunk képesek, tehat azonos atlag mel-
lett lényegesen Kkisebb lesz a fogyasz-
tas.

Az aluminium hengerfejekhez felhasz
nalt specialis kénnyGfém otvozetek ma
mar teljesen megbizhatéak és a kom
nyufém régi hibaja, a hé okozta defor
malédas ma mar ismeretlen tinemény.

Egészen természetes, hogy ha va
hengerfej helyett kénnydfém alkatrészt
szereltetiink, b’zonyos meggondolasokat

kell végezni. El6szér is nem szabad
nyakl6 nélktl emelni a kompresszi6
aranyt, legfeljebb 15f/n-kal. Ha azon-

ban motorunk kompressziéaranya vas
hengerfejjel mar eleve magas volt,
mondjuk tual volt az 1:6 aranyon, uGgy
a 15"Vvot is le kell faragni, mert ez
1:7. 1:7.25 aranynal feljebb menni csak
akkor szabad, ha benzin helyett ben
zotkeverék uzemre hatarozzuk el ma-
gunkat, Igen sok mai kiskocsi megle-
pbéen magas kompressziéaranyu, amita
kompresszidarany novelésénél  figye-
lembe kell venni. Aluminiumhengerfejet
egyébként csakis olyan motorra szerel
junk, mely mechanikai szempontbol to-
kéletes allapotban van. A magasabb
kompresszidarany és fordulatszam fo-
kozza az alkatrészek terhelését, ha a
motor erésen kopott, Ggy ezt a nagyobb
terhelést alig uUssza meg Uzemzavar
nélkul.

Autdjavitok, mihelyek,
rugokésziték figyelmébe

Eredményes, tokéletes javi=
tast TOIEDO ACELOK
alkalmazasaval érhet el.
TOIEDO ACEILT vegyen
minden alkalommal, minden
célra. Automobilacélok spe-
cialis nagy raktara

TOIEDO ACELHAZ

Budapest, V., Visegradi ucca 47, a.
(Wahrmann u. 15.) lel.: 2=924=01.

Ploforherehpar
Kisauto
csé6nahmotor

__ K BAUER TIBOR GYUZ0

Super X -
alhotrés/eh, specialis javitomihely.
V1., lzabella-u 98. Telefon; 1-209-12.

ASR?

Aruhéazi valaszték a lé- |
tez6 Osszes méretl hasz- J
nalt mindségi motorke- <
rékparokbdl, vasari aron. j

.

N< sajnélja a faradsagot, jéjjén el
és valassza ki az 6n motorjat.

REICHFELD GEZA

X VI, Rézsa u 90. Tel. 1-242-85

O I R



PUCH KOZIEHENVEK

Hnfiijail nyilalhozlh
a ducii inotor-
herehparohroi
egy olgan vevd,
ahi evehen at a
gyartmany hu
I6nbdzd tipu-
sait hasznalta e

T

Sieyr— Ausfro=Caimler— Puc.h=

miGvek Magyar Kereskedelm i r. f.
Buddapesi.

Az utdbbi id6ben mind gyakrab-
ban wvolt. alkalmam Puch motor-
kerékpar tulajdonosoknak elismerd
nyilatkozatait olvasnom és én ma-
gam sem szeretnék azok kozé tar-
tozni, akik megfeledkeznek a Pueh-
gépeket megdicsérni.

Mar azért is hivatva érzem ma-
gam. hogy halas és megelégedett di-
cséretemet dnokkel kozdljem, mert
hiszen az utébbi négy év alatt tdébb
Puch-gép boldog tulajdonosanak
vallhattam és vallom magamat. Arra
most nem 6hajtok kitérni, hogy 0sz-
szekodttetésiink tartama, alatt meny-
nyi el6zékenységet és kulantériat ta-
pasztaltam az Onék részérél. Ami
pedig az altalam Onoéktél vasarolt
1032-0s tdra,tipust illeti, vagy pe-
disr 1034-ben vasarolt 250-0s szuper
sportgépik teljesitményét biralva,
csak annyit kozolhetek Onokké',
hogy ezen gyartmanyaik teljesitd-
képessége éppen annyira, felGlmul-
hatatlan volt, mint. az elmult évben
vaséarolt 500-as oldalkocsis luxus
Puch, melynek megbizhatésaga ma
mar kozismert és mely minden ed-
dig tulajdonomat képezett mas
gyartmanyla motorkerékpar hasonld
tulajdonséagait felimulta.

Biralatomat teljes elfogulatlan-
saggal kozélhetem Onokkel, mert
miel6tt Puch-vevd lettem, szamos

Mit bir ki a modern motorkerékpar?

Hogy a modern motorkerékpar mi-
lyen ellenalloképes, mennyire ellenallé
idéjarasi és erém(vi behatdsoknak, azt
csak az tudja, aki foglalkozott ezzel a
problémaval, mely igen nagyfontossagu
akkor, amikor a motorkerékpart a ha-
daszat szempontjabdél vizsgaljuk. Az
osztrak hadsereg és csendérség az utéb-
bi idékben erdés motorositasi folyamaton
ment keresztul, az illetékes korok felis-
merték a motorkerékpar nagy jelentd-
ségét a honvédelem szempontjabél.

A katonai motorkerékparral szemben
egészen kulonleges kovetelményeket al-
litanak fel, a legfontosabb: a hadsereg
és a csend6rség motorkerékparjanak
mindenkor és minden koérulmények ko-

olyan gép volt birtokomban, melyek
megkozelitéleg sem rendelkeztek
annyi jotulajdonsaggal, mint az
Onoktdl vasarolt Puch-motorjaim.
Nem mulaszthatom tehat el hogy
nh. Céguknek a nekem eladott
glépek  ‘Uzjembizfonsagaért. teljesi-
téképességéért és a lebonyolitas-
s34l kapcsolatos el6zékenységért,
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z0tt megbizhaténak kell lennie, kaniku-
lai héségben, 6ml§ zaporban is meg kell
allania a helyét.

A katonai motorkerékpar megbizhaté-
saganak és ellenalléképességének ritka
prébaja volt az a kisérlet, melyet az
osztrak csenddrség végzett a napokban.
Wickenhauser d&rmester 250-es Puch
motorkerékparjan nagy iramban, tobb
mint hat méter magasbdl ugratott bele
a bécsi Dunacsatorndba. A gépre er6-
sitett- boja segitségével a gépet azonnal
kihuztdk és néhany perces szaritasi
munka utan Wickenhauser ismét vigan
motorozott a Duna fenekérél el6buva-
rolt gépen.

kdszonetemet ne nyilvanitsam ab-
ban a reményben, hogy a legkdze-
lebb megvéasarolandé 800-as tipu-
suk hasonl6 halara fog kotelezni
cégukkel szemben.
Budapest, 193(5 "V1l/14.
Kivalé tisztelettel
G'iréth Karoly hirlapird,
Budapest, Sandor u. 15. I. em. 23



Az Adler-teonn megnyerte a belga Kiraly-Dijat

Huszonnégy o6ras verseny keretében
rendezték meg sportkocsik részére az
idei belga Grand Prixt a 14.875 km-es
Spa-Francorehamps cirkuiten. A bene-
vezett kocsik két fécsoportban startol-
tak, aszerint, hogy' kompresszorral sze-
relve, avagy anélkul indultak a verse-
nyen. A versenyt rendezé belga auté-
klub  els6sorban a széria-gyartmanyua
sportkocsik teljesitményét kivanta ho-
noralni akkor, amikor a verseny f6 tro-
fedjat. a Kiraly Dijat a kompresszor-
nélkuli kocsi kszaméra irta ki. melyek
a hétkoznapi kereskedelmi forgalomban
kaphaté Uzemanyagokkal voltak kotele-
sek indulni. A Kiraly Dijat harom f6b6l
all6 markacsapat szamara irtak ki,
melynek tagjai az egyes kategéridk sza-
mara el6irt magas atlagokat legjobban
megkozelitették, illetve tullépték. A Ki-
raly Dij ilyen madon a 2 lieteres cso-
portban indult d&ramvonalba szabott Ad-
ler—Autobahn Triumpf-csapat zsakma-
nya tett a Fiat team el6tt. Az Adler-

A magyar motorkerékparbajnoksag
allasa

Er6s kuzdelem jellemzi az 1936. évi
motorkerékparbajnoksagot, mely az elsé
két futam utan a kovetkezéképpen Aall:
A 250 kcm-es kategéridaban: 1. Pieber
Erné (Zundapp) és Lukavecz Ferenc
(Puch)  holtversenyben egyenként 5
ponttal. 2. Kesjar Janos (Rudge) 4
ponttal, mig a harmadik helyen Mel-
czer Ede (Puch) all 3 ponttal. Ebben a
kategéridban a kuzdelem teljesen nyilt,
a bajnokot megjésolni egyel6re nem le-
het. A 350 kcm-es kategériaban Czulyba
Mihaly all az élen Velocette gépével.

kocsik a Sauerwein-Orssich, Guilleaume-
Lohr és Botzkes-Schaumburg-parok ve-
zetésével agyszélvan libasorban 190
km-en feltli atlaggal gy6ztesen futot-
tak le a 24 6réas versenyt, a kategéria-
gy6ztes  Sauerwein-Orssich-par  plane
103.368 km-es atlagot ért el. A komp-
resszornélkili kocsik 1.1 l-es kategoria-
jaban egyénileg a Gardini-Egger (Fiat)
par )2 km-es. az 15 l.-es csoportban a
Wood-Ileadlam (Aston-Marfcm) ket-
tés 106 km-es, a 4 l-esben a Mongin-
—Sebeque-par (Delahage) 121 kme-es,
a 4 literen felali kategéridban
pedig a Seaman—Ciifford (Lagon-
da) par 117 km-es Aatlaggal gy6-
z6tt. A kompresszoros kocsik versenyét
a Sommer—Severi (Alfa Romeo) par
nyerte 125 km-es atlaggal. A verseny
34 induléja kozul 18 érkezett célba.
Az Adler-csapat kitiné teljesitményt
nyuUjtott, mikor azonban a biztos diadal

mosolygott feléje, a gyb6zelem tudata-
ban mérsékelte az iramot.
Czulyba a bajnoksadg eddig lefutasra

kertlt mindkét futaméan, a KAC Rez-
nicsek vandordijas versenyén és az Or-
szagos Frontharcos Szovetség 24 6ras
taradtjan gy6zott kategoridjaban és igy
eddig dsszesen 10 pontra tett szert. Ma-
sodik ebben a kategériaban Hambach
Laszl6 (Zundapp) C ponttal. 3. Kugler
Jozsef Motosacoche) 4 ponttal, mig a 4.
helyen egyenként 4—4 ponttal Gutschy
Karoly és ifj. Lang Karoly (Zundapp)
allanak.

lgen erds a kuzdelem az 500 kcm-es
kategériaban, ahol az elmalt évben
nagy' balszerecsével kuzdott Martinék

AZ UJ 350-ES

MIR4Y

mar raktarrol Kaphato

Istvan' (Gilera) all az élen 7 ponttal,
mig mogotte Komléssy Béla (BMW) 5,
Zamecsnik Tivadar (Zundapp) és Bar-
tal Gyorgy (BSA) egyenként 4 ponttal,
végul a masodik bajnoki versenyen 250
kem-es  gépérél  500-asra  atnyergelt
Peiber Erné (Zindapp) 3 és ifj. Gody
Laszl6 ugyancsak 3 ponttal kovetkeznek.
Ebben a kategéridban a kizdelem szin-
tén teljesen nyilt, kitind vezeték és
igen gyors, modern gépek allanak egy-
méassal szemben s igy a végeredményt
elérelatni nem lehet. Valészinl csak az,
hogy a bajnoksdg az els6 négy ver-
senyz6 valamelyikének zsdkmaéanya lesz.
motorkerékparok fiOO
Lender
5 pont-

Az oldalkocsis
kem-ig terjedd
Sandor (Puch) ellenfél nélkul
tal vezet, mig a 000 kcm-nél nagyobb
oldalkocsik kozott szép kuzdelem igér-
kezik az élen all6 Pathé Gyula (BMW),
5 pont és a masodik helyen fekvd Abt
Istvdn (BMW) 4 pont  kozott, Nem
esélytelen induléja a bajnoksagnak a
3. helyezett Zaymusz Gyula (BMW)
sem, aki igen er6s konkurrencidban is
3 pontot tudott eddig 0Osszeszedni. Az
eddigi eredmények alapjan igen er6s
kiizdelmek varhaték a kovetkez6 baj-
noki futamokon, melyek kozil a legkd-
zelebbi augusztus hé 16-an keril meg-
rendezésre.

A vilag motorkerékpar alloméanyanak egy har-
mada Németorszagban van forgalomban, ahol a
motorkerékparok szama hatvanezerrel szarnyalja
tal az egymilliot! A masodik helyet Franciaor-
szadg (!) foglalja el 542 ezer darabbal, mig az
egykor vezet§ Anglidban 420 ezerre esett vissza a
motorkerékpar allomany. Az 1'. S. A. terlletén
150 ezer motorkerékpar van forgalomban. Jelen
kimutatds alapjan tehat Németorszagban R sze-
mélyre jut egy motorkerékpar.

A vildgon forgalomban levé motorkerékparok
szdma az utolsé tiz esztend6 alatt megh&romszo-
rozédott.

Krémozott aramvonal-tank, olajban futd tokozott lanc,
utolérhetetlen stabilitas

12 év oOta szakadatlanul izemben lev6
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartossagat!

wa P 1350

teljes felszereléssel, 30 Wattos
Bosch vilagitassal
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igy latla
egy amator
urvezeto.

Ivét liete sincs, hogy alkalmunk vo.t
gyobnyodrkdédni a voldn mdvészeinek tu-
dasdban, a Grund Prix nézékaréjabol.
Borzalom; a csontember allandé mitfali-
rerjo ezeknek a csupaideg embereknek.
Ue mi all ugyanennek az éremnek a ma-
sik oldalan. A dics6ségein és tekinté-
lyen kivil sok-sok csengé arany. Ez
utébbiért éTdemes is, igy gondoljak az
akcelerator tudésai. igy a profik.

Kivancsiak voltunk egy amatér Urve-
zetd véleményére. igy esett valasztasunk
az_egyik leghivatottabbra, Kovacs Kal-
manra.

A fagylaltszinii hazaival oly tempésan
épuldé Uj Lipoétvaros egyik féligkész, mal-
terszagai marvany-palotajanak kapualja-
ban beszélgetiink az épitész urral, Kovacs
Kéalmannal, mindenrél és semmirél. Az
autdsport fellenditésérél, a sportbékérél,
a hibakrdl, 6 az igazi sportember, aki ki_
zardlag sportszeretekéi, — szavaival élve
sportrajongas'bél all a startvonal elé,
félredobva minden egyéb érdeket. De
nem utolsé sorban jellemzé Kovacs Kat.
man felfogasara, hogy egy masodik vagy
harmadik helyet is megbecsil és soha
nem prébalja ezt olcsé, de céljat soha
nem téveszté kifogasokkal ,,szépitgetni.”
Beszélgetésuinket a s(rlin jelentkezé mun-
kavezet6k akasztjAk meg. Utasitasokat
ad, villamtargvalasokat folytat.

— Ne haragudjon, — mentegetézik —
ma szombat lévén, egy kicsit tobb a mun-
kam, de az Auté-Motornak Imiidig szive-
sen szakitok id6t.

— Milyen az amatér helyzete a pro-
fival szemben — érdeklédink két tele-
fonosengés kozott.

— lgazsagtalan — hangzik a lakonikus
vélasz.

— Miben
sét?

— En tébb tényezével képzelem a se-
gitséget. Ezek kozul elsé helyre az auto-
képviseletek versenyiranti érdekl6dését
allitom, — rovid gondolkozds —- el6z6
kérdésére is ezzel valaszolhattam volna.
A képviselek mereven elzarkéznak min-

latja az autdsport fellendité-

den tdmogatastél. Kérem, én erkdlcsi ta-
mogatast gondoltam — teszi hozza gyor-
san — van egy-egy kivalasztott és ez

nemcsak az anyagi, hanem az erkoélcsi ta-
mogatast is felfalja. Az évi Uzemanyag-
éi karbantartasi koltségem 3500— 1000
pengé koérul mozog. Ugyanakkor a kiva-
lasztottnak egy fillérjébe sem kerdl, sét.
Ez mind nem lenne baj, de amig én két
évig versenyzein egy kocsin, addig a
profi mindig a legutolsé tipusu kocsin
startol. Talan még ezt is kiheveri az
amatér, de amikor verseny eldtt tana-
csért, esetleg karburator-beallitasért je-

lentkezik a képviselnél, akkor maris ész-
revehetd a nemtéré6démség. — Faradtam
legyint. — Allitom, hogyha a profik ...

kilén kategériaban indulnanak, gy nem
0t, hanem huszondét amatér is starthoz
allna. Mert igy csak meddd szélmalom-
harc az egész.

Porfelhét kavar Kovacs Kalman Atller Trumpfja, amint vezetdje belefaroltatja a kecskeméti kor-
palya egyik nehéz Induléjdba. Kerekein Cordatic.

— Kit tart j6 autdversenyz6nek?

— Hartmann... Kozma... Festetics, de ki
tudja, hogy mennyi vezetétehetség van
elasva és az el6bb mondottak miatt \nem
is tudnak a felszinre jutni.

— Miéta versenyez?

— 1934 oktoberében kezdtem az auto-
val, de mar 1927 és 1928-ban is verse-
nyeztem motorkerékparral. Adlerommal
meg vagyok elégedve, de mivel kocsimat
elészor sporthoz vettem és csak aztan a
munkédhoz — amihez tokéletesen meg is
felel, de versenyre mar nem olyan gyors
mint az idei sport-kocsik, bar a stabili-
tasban folotte all ezeknek. Es hogy to-
vabbi kellemeset is mondjak, minden di-
cséretet megér a magyar Cordatic gumi.
A  Frontharcos tdraut el6tt vettem egy
garnitara Cordaticot, a verseny utan le-
futottam 4000 kilométert és még a kecs-

keméti verseny utdn sem volt lathaté a
legkisebb kopasnak a nyoma. Apropé,
Kecskemét. Tobb ilyen sebességi ver-

senyt kellene rendezni az unalmas o¢ra-
versenyek helyett, Ggy a nézék, mint a
versenyz6k érdekében. Es ha mar ennél
a versenynél tartok, Ujra vissza kell tér-
nem a hibak sarkalatos pontjara, a kép-
viseletek folényes nemtér6domségére. Az
Adlerom nem futotta ki azt, ami benne

Eredeti

volt. Nem volt ilyen versenyre beéllitva.
Hidba rohantam 70—80-as tempoéval a
kanyarokba, amikor nem birta dGgy az
egyeneseket, mint a tobbiek. Erinek elle-
nére gydényord volt ez a verseny.

— Melyik versenyhez flizi még szép
emlék?

Rovid gondolkozds utdn — az 1935.
Frontharcos Steyr 100-al, Dobogéké,

Harmashatarhegy Adlerral, de volt mar
ugynevezett meleg versenyem is, az idei
frontharcos éjszakai szakaszan felmond-
tak reflektorjaim & szolgalatot. A zuhog6
esében, inkabb csak sejtettem, mint lat-
tam az utat. Egyszer csak egy éles fény-

nyaldb soport végig mogottem. Szeren-
csémre az utolsé pillanatban, mert pon-
tosan az arok szélén robogtam... na de ez

nem. is érdekes.

— Jobban orulne, ha pénzdijasak len-
nének a versenyek?

Egy- pillanatig sem gondolkozik, der(s
szemei felcsillannak. — Egy kis serleg-
nek jobban tudok o&rulni, mint... mond-
juk, otezer pengének.

— Mi a tavolabbi célja?

— Tovéabb sportolni és
nyerni sajat erémbdl.

igy az amat6r Grvezet6.

bajnoksagot

— ergyé —

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
Budapest, VVI., Dessewify-ucca 26. Telefon; 1-214-00
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Elérelaté On?

\ Gondolt-e mar arra, hogy egy- |
\két év mdulva javitasra szorul a
\ legjobb motorkerékpar is? |

~ARUIE

alkatrészek olcsok.

j “a tuvaw, ugy a motor Kiva-
\lasztasa el6tt kér egy alkatrész
\ arjegyzéket.
i

z4 RDIC

ialkatrészek olcsébbak, ezért is
\vegye a legrégibb német motor-
\ kerékpargyar készitményét

az ARDIE -i?

I[IK. BAUER TIBOR

1VI, 1ZABELLA-U. 98.
Telefon: 1-209-12.

RN

Fotéamatér csak

filmet hasznaljon

Legolcsébb! Legjobb!
8 felv. 26 seh. Ara P V20

Kaphaté minden jobb szaktzletben.

200 hm-t futott rz ol-
dalmotor ajandeharon

FRISS A. VI, Juhai-tér 8 II.

Guthrie (Norton), White (Norton)
és Geiss (DKW) nyerte a holland
T.T.-t, melynek leggyorsabb
korét Ley (BMW) futotta

A hohensteini Eurépa GP utadn hat
nappal ismét tlzvonalban  allottak
Eurépa legjobb motorkerékpar ver-

senyz6i, akik a holland Tourist Trophy

keretében Utkdéztek meg a 17.3 kin-es
gyors Drenthe cirkuitén.
A 250-es csoportban a DKW mendk

beigazoltak, hogy az Eurdpa GP haba-
rait egyedul a balszerencse ragadta el
téluk: a két DKW-krekk Geiss és Win-
kler starttdl a célig az élen nyargalva
jatszi konnyedséggel nyerte versenyét
az Eurépa GP-gyoztes Tyrell-Smith
(Excelsior) el6tt, akit a 128.9 km-es
korrekordot futé Geiss 124.8 km-es
0sszatlagaval kerek hét és fél perccel
el6zétt meg. A 350-es kategéria a gép-
gép mellett 132.9 km-es rekordatlaggal
célbafutott pompas Norton-kettés
White és Frith zsdakmanya volt, gy6zel-
muket Newman (Velocette) és a belga
Charlier (FN) csak megnehezitették,
de kétessé pillanatig sem tehették. Az
500-as kategériaban rendkivil heves
volt a kuzdelem. Start utan Mduller és
Steinbach a két német DKW-mend fe-
kudt az élen a Norton-krekk Guthrie
el6tt, aki a 2-ik kdérben az élre kiz-
dotte magat. Muller azonban elemében
volt. ragadt az angolhoz és a 4-ik kor-
ben ismét atvette a kommandot, bar
Guthrie el6tt csakhamar meg kellett ha-
jolnia, aki irtézatos tempét diktalva, a
9-ik korig 20 mp-es egérutra tett szert.
Muller a 9-ik korben tankolt, de né-
hany gyors kor utdn megint csak 30
mp valasztotta el Guthrietdl, aki végul
is 137 km-es atlaggal biztos gy6zelmet
aratott, mig Mduller az utolsé el6tti
kérben kénytelen volt feladni 2-ik he-
lyen a versenyt. Ugyanebben a kérben
markatarsa. Steinbach. az 5-ik helyen

adta fel lancszakadas miatt a kuzdel-
met. Pompas versengi: futott a BMW
vezet§ Ley is, aki a verseny elején bal-
szerencséje miatt a 20-ik helyre esett
vissza, hogy végul is egyik rekordkort
a masik utan futva — leggyorsabb kor-
atlaga 146 km! — ,.Ginger* Wood

(Norton) el6tt a masodik helyen fejezze
be versenyét.

A verseny
kovetkezuek:

250 kem-ig (18 kor = 3114 km): 1. Geiss (DKW)
2:23:14,;; mp. Atlag 124,8 km. Rekord. 2. H. Wink-
ler (DKW) 2:29:59,2 mp. 3. Tyrell Smith (Exeel-
sior) 2:30:38.1 mp. — 19 indul6, 8 befutd.

350 kem-ig (20 kér = 346 km): 1. White (Nor-
ton) 2:29:18,1 mp. Atlag 132,9 kin. Rekord. 2. Frith
(Norton) 2:29:18,4 mp. 3. Newmann (Velocette)
2:31:17 mp. 4. Charlier (FN).
cette). — 29 indul6, U befuté.

500 kem-ig (24 kor = 4152 km): 1 Guthrie (Nor-
ton) 2:53:33,1 mp. Atlaga 137 km. Rekord. 2. Ley
(BMW) 2:58:33,5 mp. 3. G. Wood /Norton) 3:01:36,1
mp. — 22 induld, 7 befutd.

A versenynek két nalunk is jol is-
mert bécsi résztvevéje volt Illichmann
(Alpha) és Cerny (AJS) személyében,
akik azonban a gyors haromszdg-palyan
az utolsé helyektél sohasem tudtak meg-
szabadulni.

részletes eredményei a

5. Tliomas (Velo-

Eyston, az amerikai ,Salt Flats“-on tany&azé
jeles angol versenyzé .Speed of the wind“ nevi
specidlkocdijaval 261,517 kilométerre sroéfolta tel
sajat, tavaly felallitott 256 km-es o6rarekordjat.
Eyeton sikerrel ostromolta meg Denly tarsasa-
gadban a 24 o6ras vilagrekordot is. 'melyet 13
kozbensé  vilagrekord felallitasa utédn *239.821
km-ee atlaggal” adott &t a multnak. Eyston és
Denly rekkend héségben végrehatjott kisérletik
sordn o6rankint valtogattdk egymast a volannal.
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GOLDI*lillVIV-nal
Budapest. VI., O ucca 47.
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Barmilyen gyartmanydu
motorkerékpart

olcsén, gyorsan, J T k
garanciaval a. V I t O

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcson,
elényds fizetési fe'tételekkel.
Douglas és AKD képviselet

Cadgda, loeg ua 2 Tel.: 11357

Csuszik a volan, ez mar ok R A K
Meggatolja ezt a

20% engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a korményara.
Dijmentes proébadarab.

Aut6, motor HCSZfUUKEt legjobban

OTTENREITER-nél szerzi ke

Petéfi Sdndor u 3 (udvarban) T. 1-897-81

ALKATRESZEK auté. hoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések

MAVAG-HERCEDES BENZ-hez

BAK GYORGY
VL., Jokai tér 7. Tel m1-120-46.



HU ufaaty?

— Az FTC auguszus IG-an rendezi
meg auték és motorkerékparok részére
470 km-es tavon az 0Osszes résztvevék
szamara egyontetlien 60 km-ben el6irt
atlaggal bajnoki futarversenyét. A ver-
seny startja reggel 6 d6rakor lesz az (j
balatoni Gton a Kamara-erdénél, ahon-
nan a versenyz6k Siéfokon athaladva, a
Balaton  megkerulésével  Veszprémbe,
majd Tatatévaroson at a bécsi utra fut-
nak, hogy végul is az élcsoport délben
2 6ra korul elérje a Dobogokén 1évé
célt. A verseny nevezési zarlata augusz-
tus 12-én van.

— Milyen verseny
tusban?

— Augusztus 2-an a KEAC és KAMC
emlékplakett tarat rendeznek. Ugyanaz-
nap délutdn a KEAC salakpalyaver-
senyt is rendez.

Augusztus 9-én rendezi a BMYC a
hagyoméanyos Budapest—Vac motorcso-
nak versenyét.

— Mas hir, Hébli ar?

— Akad! a Vacuum Oil Co. rt. tiszt-
visel6inek sportegyesilete jalius 25-én
avatta fel gyényérd Gj Vajda Arpad
adaléjét” a népszigeti Dunaparton.
Ugy a dunai terrasz, mint a park fény-
arban Uszott, amikor a szaz fiit meg™-

lesz még augusz-

repulégépei

4 vilagrészben,

87 varosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert reptlnek.

Utas, csomag, posta.
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A pompdas vonali 500-as TWN masina ara Bosch felszereléssel és sebességmérével 1870.— P. Vald-
ban olcsé.

haladé sportkedvel§ tisztvisel6i kar ava-
tasi lakoméjat udlte.

— Hallom, kirandulast szervez az (in-
géi Austin-klub Budapestre?

— Ugy van! Az angol autéstarsada-
lom érdekl6dését orszagunk mar régota
vonzza, egyre-masra keresik fel a ,bju-
tiful" Budapestet. Most értestltink ar-
rél, hogy az angol Austin Klub, mely
Anglia legnagyobb autés marka-klubja,
bejelentette egyik csoportjanak buda-
pesti latogatasat. Augusztus 3-an ér-
keznek Budapestre az angol Austinosok,
szamszerint mintegy negyvenen, hogy a
nalunk is elszaporodott Austin-tulajdo-
nosokkal felvegyék a barati kapcsola-
tot.

— De mi az,
jar?

— ?... Ja, vagy ugy! Szerkeszt6 ur
mar megszokta, hogy éktelen nyikor-
gassal. zorgéssel, csikorgassal érkezem
kocsimmal a Tatra-utcaba, de a tegnapi

Hébli ar, hogy gyalog

nappal megszlint ez a muzikalis alla-
pot!

— Eladta talan azt a négykerekd
verklit?

— Ellenkezéleg, csak még most tar-
tom meg igazan. Ugy tértént, vettem
egy kisliveg grafitos csodaszert és egy
kis kezelés utan beallott ez a paradicso-
mi allapot. Sorra vettem a rugékat,
fékrudazatot, kormanymiuvet, a megrok-
kant. rozsdas karosszériat és mindazo-
kat a pontokat, ahol csak befészkelheti
magéat ennek az idegesit§ zajnak a for-
rasa!l A siker 100%-os. Még csak any-
nyit, hogy Coligraphitnak hivjak ezt a
csodaszert. De ha mar a gourmand dol-
goknal tartok, beszamolok még a TO-
LEDO ACELHAZ-rél is. Kizarélag az
igényes acélfogyasztok részére épult a
Visegradi és Wahrmann-utcdk sarkan
ez az Uzlethdz. mely kuls6ségeiben is
magan viseli azt a modern szellemet,
mely a felfelé ivel6 automobiliparnak
megfelel. A szamtalan fajta és az auto-
mobil szerkezetében felhasznalasra ke-
rilé nemesacél mellett egész kivalé ka-
lénlegességét  képezik a készen edzett
..autérug6 acélszalak’;, melyeket beépi-
tésre kész allapotban &rusitanak”

— Bravo, Hébli Gar, ma elemében van.

— Koszéndm a boékot és ezért halabol
még elarulom K. Bauer Tibor Gy6z6 cég
titkat. Az Ardie-vevék nemcsak azért
veszik meg ezt az egyre népszer(ibb mo-
torkerékpart. mert j6. hanem azért is,
mert a leleményes fénok megmutatja a
vevének az alkatrész arjegyzéket. Ezek
utdn — ha a motoros tétovazott is —
ugy aléirja a kétlevelet. mint a vocsok.
A titok nyitja: a hihetetlen olcs6é alkalt-
részek. Miel6tt bucstznék, még egy Kis
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kozbdlnivalom lenne. A Veres és Senyéi
cég a gruvizason — gumi futéfellleti
mintavagason — kivul csUszasmentesitd
recézéssel is foglalkozik. Az Aaltaluk
végzett recézés szinte lathatatlan, en-
nek ellenére a fékhatas és a csUszas-
mentesség tokéletes.

— Hallom, Kozma
fahrton?

— Ugy van! Abt Istvan tarsasaga-
ban kelt Gtra montekarldi gy6ztes Fiat-

irtaul az Alpen-

Balilldjan Kozma. Bandi. Els6 atjuk
Torinéba, a Fiat-gyarhoz vezet, majd
résztvesznek a svajci Alpenfahrton,
ahonnan Németorszag bekalandozasa

utan térnek vissza.
— Az egész szakma tele van a ,slum*®

sz6 magyaréazataval! Szdljon hozza,
Hébli ar!

— Uj sz6 ez egy a rég felismert és
hatasaiban  félelmetes fogalomra! A

.slam“, gyujtémegjelolése mindazon isza-
pos és ragacsos lerakédasnak, melyek
uzemkodzben az autbéolajban képzddnek.
Szerencsére az elnevezéssel egyutt jar
ezeknek a zavar¢ tényez6knek kivonasa
az olajbél. Ma mar végre van ,slum-
mentes" olaj. az .,4j Mobiloil*, melybdl
a ,.Clearosol“-eljarassal az 0sszes
slumanyag kivonatot. Az (j Mobiloil
slummentessége biztositja a kisebb olaj-
és Uzemanyagfogyasztast, a jobb komp-
ressziot, de szamottevé mas elényei ré-
vén is elényben részesul az Gj Mobiloil.

Az eladasi statisztika
masodik helyén

egy év alatt

a kardanos
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