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Remek vonalak találkozása . . .

Gyönyörűek az uj 800-as Puch vonalai, a legújabb 
kabriolet-oldalkocsik áramvonal idomai! Milyen pompás 
lehet ezzel a motorkerékpárcsodával és csinos utasával 
a hétvégi, vagy nyári szabadság örömeit megosztani!



Az igényes közönség döntött

A IIIL  IS II!
3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

Négyen utaznak kényelme­
sen kofferekkel a kocsiban. 
Sokat gondolkoztak és sok 
kocsit néztek meg, mielőtt 
Adlerre esett a választásuk. 
Más kocsi mellett nem is 
dönthettek volna, hiszen az 
Adler u t o l é r h e t e t l e n  
gazdaságosságot, ü z e m ­
b i z t o n s á g o t ,  kényel­
met és elevenséget biztosit.
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A  csen d ren d elet —  nem m agyar találmány. Utánzat. És 
állapítsuk m eg , ig en  g y e n g e  és  ig en  káros utánzat. És sen ki­
itek sem  k e ll  a csen dren delet. A z  au tósok  állandó tojástán cot 
járnak, a g y a lo g o so k  vígan  le jten ek  a csendzónás ú ttesteken  
és  ha tö r tén e tesen  valam ilyen  járm ű „lőtávolán“  belül kerül­
nek, ú g y  harsányan p a ttogna k , h o g y : —  nem  tud dudálni? —  
M ert csen d ren d ele t van, d e  fig y e lm ez te tő  tábla, m ely  felhívná  
a g y a lo g o so k  figyelm ét, arra, h og y  v igyáza t, vigyáza t, itt nem  
szabad a z autó és  m otorv eze tők n ek  dudálniok, tehát m inden  
g ya log os  ü g y e ljen !  —  ily en  tábla b izon y  nincsen.

Mint m ondottuk , a budapesti csen d ren d elet utánzat. K óp ia , 
m ely  n ém et p rób á lkozá st m ajm ol. És bár N ém etországban ha­
m arosan b elá tla k  az ille ték esek , h og y  a csendrendelet é le t­
v e s z é lly e l  já r és  ép p en  ezért eg y e tlen  tollvonással m eg is  
ásták a sírjá t, nálunk  —  m ég m indig érvén yben  van .

M ivel ú g y  érezzü k , h o g y  ille ték esein k  magas figy e lm ét e l­
k erü lte  a dudatilalom ra v o n a tk o zó  rendelet, hát szószerin ti 
fordításban k ö zö ljü k . H og y  oku ljanak belőle  azok, a k ik  dön­
ten ek  a  g y a lo g o so k  életb iztonsága  és  a g ép já rm ű vezetők  va ­
g y o n i é s  szem ély i b iztonsága  kérd éséb en . A  rendelet ped ig  a 
k ö v e tk ez ő k ép p en  hangzik :

„A  birodalmi és porosz közlekedésügyi miniszter úr 
1936. évi május nő 27-én az alábbi rendeletet adta ki, 
melyre mindenkinek nyomatékosan felhívjuk a figyel- 
métl

Május 8-án kelt K 1. 4781. (RVkB). B., S. 217.) számú 
rendeletemben rámutattam arra, hogy az életben lévő 
kürttilalmakat hatályon kívül kell helyezni.

A nemzeti szocialista gépjármű testület vezetőjének, 
Hübnlein Korpsfübreniek kívánságára határozottan meg­
állapítom, hogy a kürttilalom ellentétben van a jogi 
helyzettel, érvényben tartása megengedhetetlen és a 
kürttilalmi rendeletnek jogérvénye nincsen*1

R em éljük , h o g y  az ille ték esek , a k ik  olyan  sürgős lendület­
tel ü lte tték  át a budapesti talajba a kürttilalm at, épp en  olyan  
lend ü lettel fo g já k  a zt kigyom lá ln i a közlek ed ési sza bályok  
k ertjéb ő l, a m ikor kiderü lt, h o g y  a csendrendelet é rv én y b en  
tartása m egen ged h etetlen  és e llen tétben  van a jog i h elyzettel. 
A  n ém etek  é r ten ek  valam it a közlek ed ésh ez , ha tehát ő k  ú gy  
íté lik  m eg a h e ly z ete t, amint az a nem rég kiadott rendeletük­
ből m egállapítható, ú g y  a m agyar ha tóságok is te ljes  bátor­
sággal szánhatják  rá m agukat en n ek  a káros, é le tv esz élyes , 
céltalan és  é szszerű b en  rendszern ek  a nyugalmuzására.

És h o g y  a hum orban se szű kölköd jünk , olvassuk el az eg y ik  
budapesti k őn yom a tos, e g y éb k én t kitünően  szerk eszte tt  M a­
g y a r  Futár tudósítását a m agyar autom obil Grand F rixröl. A  
tudósítás a szon yg ya , h ogy :

„Nemcsak sportesemény, hanem társadalmi szenzáció is volt 
a budapesti nemzetközi autóverseny. Már régen nem sorako­
zott fel annyi fényes toaletté, mint ezen a délelőttön a Nép­
liget pompásan megépített, új versenypályáján, ahol ott volt

„tout Budapest*1. Nemcsak szép sporteseményt látni, hanem 
ruhákat mutogatni és a verseny hajmeresztő részletein izgulni 
is kisiettek a szép pesti nők erre a versenyre, amelyen Európa 
legjobb autósai sorakoztak tel.

Izgalomban volt is bőven része a Urand Prix közönségének. 
A verseny ereúmenye már ismeretes: az olasz Nuvoian érke­
zett be elsőnek a célba. Kajla kívül meg egy hőse volt az 
autóversenynek: a nemet Kosemayer, aki másouik leit. Csodá­
latos eneuiete egymásnak ez a két lures versenyző. iNuvoiari 
maga a megtestesült nyugalom, a  negyvenen terűi van mar, 
ue azért egy csecsemő nyugamiavai szívta egesz versony 
aiatt a tejet az autojaba beépített üvegből, amelyből egy 
gumicső vezetett a szajanoz. Az izgalomnak nyoma sínes rajta 
a verseny íegveszeueimeseob pillanataiban sem, a üaiatkanya- 
i utat nmuiia eszre sem venne, vasiuegei vannak ennek az 
eniuei'uek, aki annyi nemzetközi neuez autóversenyt nyert mar 
meg. > eszeúeimes veieiytarsa volt az egesz verseny alatt a 
nemet íiosemayer, aki pontosan az ellenpólusa. Csupa ideg és 
temperamentum ez a még egeszen liaiai emoer, aki vakiuerö- 
segcoeu mar-mar Istent kisen, ralan a legjenemzobD ra az, 
lm elmondjuk, üogy uimüen versenyen tönkretesz egy vado­
natúj versenygepet. A keze alatt egyetlen alkatrész sem ma­
rad epen, rúgja, ven, tépi a gepec, na az nem akar minden­
ben engedelmeskedni szinte esztelen eikepzelesemek'

Vaioban nem is autók, hanem száguluó csodák voltak azok 
a gépek, amelyekről csak egy villanásnyi látszott egy-egy 
pillanatra, amikor a versenyzők a tribünök előtt eicikkaztak. 
jleg csak annyit, hogy nem benzin hajtja ezeket a verseny­
autókat, hanem nemusolajnak és laszesznek olyan kevereke, 
amelyek pontos összetételét liet peeset alatt érzik az autó­
gyáruk. Es ez az üzemanyag olyan szédületes sebességet ered­
ményez, ann elkápráztatja az embert es furcsa tiszteretet éb­
reszt napjaink ideálja: a „soíiórUpus" irán t...

A  csecsem ő nyugalm ával az autójába  ép íte tt  ü vegb ől te je t  
szívó  N u v o la r i .. .  A  g ép ét rugó, v erő , tép ő  U osm ayer, a k in ek  
k eze  alatt eg y e t len  a lka trész  sem  marad é p e n . . .  A  ricinus 
ola j és faszesz k ev e r ék e , mint üzem anyag . . .  Is ten uccse, h og y  
nem r o s s z . . .  Sőt. R om ok.

A nemrégiben hatalmas siker közepette lezajlott mátyásföldi repiilőnapon ilyen FI 
gépekkel mutatták be az olaszok rajkötelékben repülve bravúros inutatvanyaika



Norton, DKW, Guzzi, NSU, BMW
és a többiek . . .

Rövid séta a versenygépek világéban

A  magyar Tourist Trophyk elmaradá­
sával nemcsak TT versenyeinket ve­

szítettük el. Lemaradtunk, kikapcsolód­
tunk az intemacionalis motorsport-élet­
ből, mellyel éppen TT majd GP ver­
senyeink révén találtunk kontaktust. 
Mióta nélkülözzük reprezentatív verse­
nyeinket, sorvad motorsportunk, a kö­
zönség elszokott a sporttól, az angol 
TT versenyek és a konkurens más nagy 
motor csatái, Imelyek eredményét régi 
szép időkben izgatottan várta minden 
sportember és sportbarát, ma közönsé­
günk előtt észrevétlenül, érdektelenül 
folynak le . . . Szomorú valóság ez, 
mert azt jelenti, hogy: lecsúsztunk! Ez 
motorsportunk tragédiája, mely érthe­
tetlenül akkor szakadt ránk. amikor a 
határokon túl több százezres nézősere­
gek lelkesednek a versenypályák körül, 
ott ahol azok küzdenek a babérokért, 
akik ismeretlenek maradnak a kihalt 
magyar versenypályák szármára . . .

Tartsunk kis seregszemlét azok felett 
a versenygépek felett, amelyek a kül­
földi versenyeket uralják. Ha már nem 
láthatja őket közönségünk, legalább — 
olvasson róluk . . .

Természetesen az angolokkal kell kez­
denünk. akik a sebességi versenyek he­
gemóniáját még mindig a kezükben 
tartják. Angolok? Mondhatnánk úgy is, 
N orton , hiszen ma úgyszólván ez az 
egyetlen angol gyár. mely olyan gép­
anyagot ad az angol versenyzők alá. 
azok visszaverhetik a a,kontinentálisok‘ ‘ 
meg-megujuló ostromát. Amíg a többi 
gyáraknál a konstruktőrök munkája a 
többhengeres verseny motorok felé haj­
lik. Mr. Craig a Norton-konstruktör ki­
tart győzelmet-gyözelemre halmozó egy- 
hengeresei mellett, melyek az utóbbi 
évek folyamán egyetlen-egyszer. a ta­
valyi TT-n szenvedtek vereséget Woods 
vörös Guzzijától. Az idei svájci GP n 
átkonstruált első rugózással és rugózó 
hátsóvillával debütált Norton. A motor 
furatán és löketén is változtattak né­
hány köbcentiméter plusz érdekében 
úgy. hogy a motorokok hengerűrtartal­
ma most 499, illetve 349 köbcentiméter. 
Az aluminiumhengerek és hengerfejek 
változatlanok maradtak tavaly óta. csu­
pán a kipuffogó csatorna kapott na­
gyobb hütőbordázatot. Az első féket 7-

Feltünö a DKW hatalmas elsökerékfékje. Figyel­
jük meg a küllökeresztszések lebiztosítását.

ről 8 zollra nagyobb! tották meg a fék­
pofa-szélesség növelése nélkül. A fék­
dob nagyobb hütőbordákat kapott. Úgy 
az 500-as mint a 350 modell egyazon 
17 literes gumiba ágyazott tankkal és 
6 literes (!)  olaj tar lánnyal van felsze­
relve. Mint látjuk, Norton alig újított 
tavaly óta, a rugós váz és átkonstruált 
villarugózás jelentősége azonban a ver­
senypályákon szembetűnő módon mu­
tatkozik meg.

D K W  a kontinens legintenzívebben 
versenyző gyára. Negyedliteres ver­
senygépei a tavalyi szezon legeredmé­
nyesebb 250-es masinái voltak. A ket- 
tős-dugattyus, ellenöblítéses kétütemű 
motor előtt levő kompresszort két gázo- 
sító táplálja, míg a membrán-szelep a 
legkülönfélébb fordulatszám régiókban 
is tökéletes töltést biztosít a motornak. 
Az új versenymodelleken feltűnő a kes­
keny hütőbordákkal ellátott alumínium 
henger, mely súlymegtakarításon kívül 
könnyebb hőelvezetést is biztosít s ezen a 
réven kisebb és könnyebb hűtőt igényel. 
A négyfokozatú sebességváltót is stan-

FigyeJjük meg a Husqvamák merevített úszóháziit 
és a szívótorok tokozását.

dardizálták már. Az 500-as motoroknál 
a kettős hatású kompresszor a motor 
alatt nyert elhelyezést, a főtengely 
meghajtó vége kétszer van csapágyaz- 
va, hogy az ennél a motornál hosszabb 
főtengelyt megvédjék a káros lengések 
ellen. A 36-os modellek váza egyetlen 
karmantyú alkalmazása nélkül van 
hegesztve. bukásnál védett keskeny hü­
tő. sok könnyű fém és gumirugózású 
villa egészítik ki ezeket a pompás ma­
sinákat.

G uzzi — az olaszok büszkesége. Plá­
ne a tavalyi kettős IOM győzelem óta! 
Úgy a 250-es, mint az 500-as modellek 
hátsó rugózással vannak ellátva és a 
szakértők ennek a forradalmi újításnak 
tudják be a tavalyi angol TT diadalt 
is. A 250-cs modell fekvő, királyten- 
lyes motorja évekkel ezelőtt korát meg­
előző konstrukció volt. melyen azóta 
édes-keveset változtattak. Szépeknek 
nem mondhatók ezek a gépek: blokk­
motor külső lendkerékkel . . . De gyor­
sak! Pedig a szívó vezetéken éles törés 
van . . . £s mégis! A hajtúszéieprugók 
teljesen szabadok, a hátsórugózás hihe­

truekes megoldás a Norton hátsóvilla rugózása. 
A két teleszkópikus csőben két felül hosszabb, 
alul rövidebb csavarrugó végzi a rugózást. A rugó- 
hatás nem függőleges. Inneni előre hajló irányú, 

hogy a lánc feszülése ne változzék.

tetlen stabilitást biztosít ennek a kü­
lönleges masinának. Az 500-as model­
len teljesen egyedülálló hengerelrende­
zéssel találkozunk: az első henger elő- 
redülve vízszintesen fekszik akár a 
250-esnél. a hátsó henger 120°-os szög 
alatt hajlik hozzá. Két gázosítós motor!

Lássuk a svédeket: Husqva<i'mi! Saj­
nos a gyár az idén nem helyez olyan 
nagy súlyt a versenyzésre, mint a múlt­
ban és ez a körülmény a Husqarna 
név varázsát kétségtelenül megcsorbí­
totta. Tulajdonképeni gyors gépeik kez­
dettől fogva csak a 350-es és 500-as 
V-megoldású kéthengerosek voltak. 
Nyomórudas szelep vezérlés, hajtórugók 
jellemzik ezeket a masinákat, melyek 
hengerfeje határozott hasonlóságot mu­
tat a régebbi Jap-konstrukciókkal. 
Husqvarna is alumínium hengereket és 
hengerfejeket alkalmaz. Az egyenlő 
hosszú kipuffogócsövek elérése érdeké­
ben a hátsó henger kipuffogó nyílása 
ugyanis hátrafelé néz —a há^só hen­
ger kipuf fogócsöve mint egy 3C centi­
méterrel túlnyúlik a hátsó keréken. 
Vészes akcelerálás, állóképesség és sta­
bilitás szempontjából némi kívánni való 
jellemzi ezeket a könnyűfémek tág körű 
alkalmazása révén könnyű építésű ér 
dekes masinákat.

*
A versenysportba lassan visszatérő 

500-as B M W  masinák a tavalyi hatna­
pos Triál győztes gépeinek közvetlen 
leszármazottjai. A gépek a régi jól be- 
vállt BMW rendszer szerint épültek. 
Kéthengeres királytengelyes boxermo- 
tor, teljesen tokozott hajtűszeleprugók. 
A motor homlokterében elhlyezett kom­
presszor egyenesen fantasztikus sebes­
ségi lehetőségeket ad a motornak. 
Rendkívül kompakt, teljesen sima mo­
torblokk. teieszkopikus elsővilla kézi 
emeltyűvel szabályozható olajlökhárító­
val egészítik ki az elegáns masinát, 
melynek csúcssebessége, mint azt ta­
valy idehaza is láttuk 200 km. körül 
mozog.
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Új M obiloil — 
új e lő n y ö k k el!

1. Legtökéletesebb kenés
— nincs zavar a kenésnél
— maximális üzembiztonság.

2. Legnagyobb kémiai sta­
bilitás — oxidációnak ellen­
áll — olajiszapot nem okoz
— az olajtöltés legtovább 
használható.

3. Legnagyobb fizikai sta­
bilitás — kellő folvékonyságú 
minden üzemhőmérsékletnél.

4 Gyakorlatilag lerakódás- 
mentes — nem okoz szelep­
beragadást— sem dugattyú- 
gyiirübesülést.

A „slum”*-nélküli motorolaj!
A motorolajban — még a legnemesebben is — voltak eddig hátrányos 

anyagok; természetes tísztátlanságok, olyan szénhidrogének, melyek a ragacsos, 
kátrányos és iszapos lerakódásokat okozták. Egyetlen korábbi finomítási mód­
szerrel sem volt lehetséges ezeket a zavartokozó alkatrészeket eltávolítani.

Hosszú évek munkájának, számos kísérletnek eredménye az uj CLEAROSOL- 
ELJÁRÁS , mely az olajnemesités korszakalkotó uj módszere. Óriási telepek 
deritik az olajat, kötik le a kenni nem képes alkatrészek utolsó maradványait 
is és küldik szét az Uj Mobiloilt az egész világ gépjárművezetőinek.

*Slum: uj angol szóképzés a motorolajból származó összes 
lerakódások kifejezésére. A „slum“ szó a sludge (iszap),
+  gum (ragacs) szavakból keletkezett.

c M o b i l o l l
BEJEGYZETT VÉDJEGY!

,t i s z t a "  a u tó o la j

VACUUM OIL COMPANY R T BUDAPEST



már raktárról kapható Krómozott áramvonal-tank, olajban futó tokozott lánc, 
utolérhetetlen stabilitás

Á R A P 1 5 5 0

12 év óta szakadatlanul üzemben levő 
Méray motorkerékpárok bizonyítják 
azoknak utolérhetetlen tartósságát!

teljes felszereléssel, 30 Wattos ]*|ÉR1Y F lO tO rk erÓ k p árgU ár l t  
tíosch világítással Budapest, V. Zápolya ucca 15. Telelőn: 2 980 58
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<50-es oldalkocsis BMW-kombináció a Mittelgebirgsíahrt eg jik  kritikus szakaszán.

)

N S U -t. találóan nevezik ..német Nor-
onnak“ . Kitart hűen a négyütemű egy- 

hengeres konstrukció mellett, bár sokat 
rebesgetnék róla, hogy a neckarsül- 
miak boszorkánykonyhájában valami 
nagy újdonságot készít elő Mr. Moore, 
:i Németországba szakadt angol . Mo­
mentán a relatív gyorsabb NSU tipus 
feltétlenül a 350-es modell, mely akár­
csak az 500-as, királytengelyes kon­
strukció, haj tűrendszerű szelep rugókkal. 
Természetesen lábkapcsolásos négy fo ­
kozatú sebességváltó és pozitív eredmé­
nyeket felmutató aprólékos súlycsök- 
kem*o munka jellemzik a rendkívül sta­
bil gépeket, melyek néhány év előtti 
elődjét a városligeti GP keretében Bul- 
lus kezében láttuk győztesen szerepel­
ni. NSU kétségtelenül egyike azon gyá­
raknak. melyek versenygépeikkel leg­
jobban ragaszkodnak standard építésű 
modeljeikthez.

*
V e lo c e t te  — az idei angol TT verse­

nyeken a Nortonok legnagyobb riválisa 
volt. Főleg 350-es gépei tovább fejlesz­
tésén dolgozik. Uj rugós váz és uj sze­
lepvezérlés jellemzik1 a masinákat. A 
szelep működtető mozgó szervek súly- 
csökkentése érdekében Velocette csá­
szármetszést végzett: egyszerűen kikü­
szöbölte a himbákat, a szelepvezérlő 
bütykök rövid stöszlik beiktatásával, 
közvetlenül a szelepekre hatnak. A 
bütykös tárcsák meghajtása három fo ­
gaskerék révén történik, a középső fo­
gaskereket hajtja  meg a régi Velocette- 
rendszer szerint a királytengely.

Az imént rugós vázról beszéltünk, 
holott rugó nem is szerepel a kísérleti 
stádiumban levő konstrukcióban. me­
lyet legtalálóbban ..lökésgátló-hátsó vil- 
lának‘ : nevezhetnénk el és fő  előnye a 
rugózásnál fellépő oldalirányú elhajlá­
sok kiküszöbölésében rejlik. A Velocette 
hátsó villa lökhárítók két-két kamrából 
állanak, az alsóban olaj. a felsőben sű­
rített levegő van, a köztük levő dugaty- 
tyú közepén ki van fúrva. Ha m árm ost 
az útegyenetlenség folytán a hátsóke­
rék felfelé rugózik, úgy az olaj ogyré- 
sze a lefelé nyomodó dugattyú nyílásán 
át a légtérbe kerül, és addig növeli a 
légnyomást, míg az átmeneti túlterhelés 
ki nincs egyenlítve. A  tömítésről bőr­
karmantyúk gondoskodnak. amelyek­
kel sem számbavehető olaj. sem pedig 
légnyomás veszteséget nem tapasztal­
tak.

Az 500-as .,Velo“ úgyszólván válto­
zatlan maradt —  idehaza ugyan a ré­
git sem láttuk még! — és ismét toko- 
zatlan hajtűszeleprugói vannak.

N ew  I m p e r ia l  és E x c e ls io r  csak a 
250-es kategóriában jut szóhoz. Ott 
azonban kitesznek magukért. Előbbi az 
idei angol TT-n, utóbbi az Európa

A 350-es Velocette-motorok himbanélküli vezér- 
műve.

GP-n aratott nem minden szerencsétől 
mentes értékes diadalt. N ew  Im p eried m 
250-ese tipikus angol nyomórudas mo­
tor. mely ma már páratlanul álló. kon­

zervatív kontrukciója ellenére is hatá­
rozottan szép masina. Alumínium hen­
ger és hengerfej, egyáltalában sok 
könnyűfém jellemzi a gépeket, melyek 
külön épített négyfokozatú sebességvál­
tóval vannak szerelve. Egyik kísérleti 
versenygépük azonban a motorral 
blokkba épített sebességváltóval fut. Az 
500-as .,Impi“ tulajdonképen két 250-es 
motor kombinációjának fogható fel. két 
gázosf tóval. Ezen típusnál kompresz- 
szorral is próbálkoznak, sőt ez a gép 
tartja a Brooklandskörrekordot is.

E x c e ls io r  250-esei alig különböznek 
a 350-es gépektől. Mindkettő királyten­
gelyes konstrukció, teljesen tokozott 
spirál szelep rugókkal. Hüvelyezett alu- 
miniumhenger. bimetallikus hengerfej 
—  az alumínium hengerfejbe bronz fé l­
gömb van beöntve — nagy szívó szelep 
jellemzik a gépeket. A gyár egyik 
250-es kísérleti verseny típusa király­
tengelyes négyszelepes konstrukció.

*

Nem volna teljes beszámolónk, ha az 
F N  versenygépekről nem írnánk. A 
fantasztikusan gyors 350-es és 500-as 
blokk motorok király lánccal meghajtott 
felső vezértengelyes konstrukciók. S a j­
nos a gyár híjján van versenyzőknek 
és talán ez az egyedüli oka annak, hogy 
aránylag keveset hallani erről a belga 
márkáról, melynek 500-asai G. P. be­
állításban kifutják a 192 km.-t.STANDARD

motorkerékpárok

vezérképviselete:

SIRAKY* KERTÉSZ UCCA 2 9 . TELEFON: 1-443-25
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re *t. , m m  u :a .
T erhelés: 450 kilogramm

Technika birodalm ából:

Mit kell tudni a pneuról az autó 
egyik legfontosabb de sajnos gyak­
ran elhanyagolt alkatrészéről?

M agasnyom ású M agasnyom ású T yp e  B a llon  T yp e A ero A ero
tu lm éret B allon

M ind a  hat pneu m atiknak azon os  a teh erb lró k é p cssé g e .
H ogyan fo k o z ó d o tt  a pneu n agyság  és  hogya n  csökken t a légn yom ás az elm últ 15-20 évben.

pneumiaitiik látszólag alig fejlődött valamint az elmúlt
két évtizedben. Amíg az autó szemmel látható kon­

strukciós és műszaki változásokon ment át és a ma 
autója legfeljebb abban hasonlít húsz év előtti ősére, hogy 
szintén négy kereke van, addig a pneu legalább is lá tszó ­
la g  a z m aradt, am i v o lt . Legfeljebb egy kissé tömzsibb 
l'ett. vaskosabb, de külsőleg nem sokban különbözik az
őséitől.

A  látszat azonban csal. Mert a pneu az utóbbi évtized­
ben szinte hihetetlen fejlődésen esett át. A motorok tel­
jesítményének növekedése, a sebességek fokozódása, az 
igénybevétel hatványozódása elképzelhetetlen követelmé­
nyek elé állította a pneut, a gumigyárosoknak' pedig nem- 
csak lépést kellett tartaniok a fokozott igénybevételek 
okozta követelményekkel, hanem ugyanakkor előre is kel­
lett dolgozniok, mert hiszen a  g u m ik  é le tta r ta m á t fo k o z ­
n iuk  k e lle tt . A  pneutechnikusok feladata annál nehezebb 
volt, mert a p n eugy árt á shoz szükséges két alapanyag, a 
finom gázkorommal vegyített fekete gumi és a gyapot­
szálból szőtt kordszövet mitsem változott. Komplikált ve­
gyi és műszaki eljárások, a gyapotanyag különleges szö­
vése és kezelése, számtalan, nagyrészt t itk o s  g y á r tá s i  f o ­
g á s  teremtette meg a mai modem autópneut, mely a fo ­
kozott sebességek, a hatványozott igénybevétel, a jóval ki­
sebb belső légnyomás, az áramvonalkarosszériáknak kö­
szönhető erős melegedés ellenére is legalább t íz s z e r es e n  
m ú lja  fe lü l  kilométerteljesítmény szempontjából a húsz év 
előtti pneumatikot.

Milyen igénybevételekkel kell dacolnia a pneunak ?
A  pneumatiknak az a feladata, hogy egyrészt ru g a lm a s  

pá/m át iktasson az úttest és az autó közé. másrészt pedig 
— és ez a meghajtó kerekekre vonatkozik — át kell vinnie 
a lóerőket az úttestre és sebességet kell kölcsönöznie a ko­
csinak. Hogy ez a gyakorlatban mint jelent, hogy mek­
kora gyúró, hajlító, szakító, préselő erőket jelent, erről a 
laikusnak fogalma sincsen. Vegyünk példának közönséges 
túrakocsit, mely mondjuk hetven kilométeres sebességgel 
halad. Ekkora sebességben a kerekek m á so d p ercen k én t kő~ 
rü lb e lü l k ilen c  fo r d u la to t  v ég ezn ek . Másodpercenként te­
hát kilencszer hajlik meg a gumianyag és a vászon-kord- 
szövet, kilencszer nyeri vissza eredeti alakját és az ál­
landó hajlítás következtében erősen melegszik. Amellett 
tekintélyes sza k ító  e r ő k  is lépnek fel. melyek ki akarják 
tépni a pneut a kerekabroncsból. A centrifugális erő is 
megteszi a magáét, a gyorsítás és fékezés alkalmával szin­
tén szakító erők lépnek fel, a talajjal való súrlódás kö­
vetkeztében előálló erőkről nem is beszélve: ezek az erők 
e g y e te m le g e s e n  g on d osk od n a k  a rró l, h o g y  a  p n eu m a tik  
f o g y jo n  és  k o p jék .

A pneumatiknak esküdt ellensége a meleg. A gumi 
rossz hővezető, ennélfogva csak részben tudja elvezetni a 
külső és belső súrlódás, nyáron a forró napsütés stb. ál­
tal termelt hőt. a  p n eu  teh á t  ü z em b en  e rő s e n  m eleg sz ik . A 
melegedés viszont tekintélyes mértékben fokozza a kopást. 
Hogy a hőmérséklet emelkedése milyen hatványozottan 
koptatja és fogyasztja a gumit, azt az alábbi táblázat ér­
zékelteti. A táblázat pontos kísérletek eredménye és meg­
mondja. hogy a  hőmérsékletnek és a sebességnek mekkora 
befolyása van a gumi kopására.

Külső
hőmérséklet 32 km/óra

G u m i k o p á s  
48 km/óra 04 km/óra

5 fok 100 % 108 °/o 130 %
15 fok 191 % 217 % 275 %
25 fok 317 % 367 % 480 °/0
35 fok 491 ° 6 538 %> 717 %

Nyáron tehát négyszer-ötször olyan gyorsan kopik a 
pneumatik, mint télen, minden egyéb körülményt figyel­
men kívül hagyva.

A  gumikopást erőses befolyásolja a z  ú t fe lü le t  m in ő s é g e , 
az úttest állapota és nagyon sok függ attól, hogyan ve­
zetjük a kocsit. Aki hirtelen tapos a gázra és va d id  a k ce -  
le r á l ta t ja  a kocsit, h ir te le n  f é k e z . sokat megy t e l j e s  g á z ­
za l, aki úgy veszi a fordulókat, hogy a gumik „ s írn a k “  
az ne csodálkozzék azon. ha pneujai meg sem közelítik a 
normális kilométerteljesítményt, hanem idő előtt mennek 
tönkre.

N e d v es  ú tte s ten  g y e n g é b b e n  k o p ik  a  g u m i . ami főleg a 
nedvesség hűtő hatásával magyarázható, ugyanakkor 
azonban a nedvesség megkönnyíti a szegek és más idegen 
testek felszedését.

A helyes belső légnyom ás
Szinte nem is hinnők hogy mennyit takarítunk meg 

pneumatikban, ha mindig a  h e ly e s  lég n y o m á sra  pumpál­
juk fel a gumit. Különösen a kisebb önsúlyú, kisebb gumi­
val szerelt autónál fontos, hogy az előírt légnyomást ii- 
zed  a tm o s z fé r a  p o n to s sá g g a l ta r ts u k  be. Két-háromtized 
atmoszféra nyomáskülönbség nemcsak a gumi kopására 
van nagy befolyással, hanem a kocsi stabilitására is.

A  helyes légnyomás: nem mindig az a nyomás, melyet 
a gyári katalógus ad meg. A  katalógusban levő nyomás­
táblázat rendszerint a legnagyobb terhelésnél kívánatos 
légnyomást közli. Ha például a táblázat azt mondja, hogy 
350 kiló terhelésnél 1.75 atmoszféra a helyes légnyomás, 
úgy ha kocsink önsúlya mondjuk 700 kiló és két utas ül 
benne, úgy feltéve, hogy a terhelés egyenletesen oszlik 
meg a négy keréken: a nyomás kerekenként nm 350, ha­
nem csak 200—210  kiló, a la cson ya b b  lég n yom á s  in d ok olt.

A pneumatik felette érzékeny tú lte r h e lé s r e !  Ha csak 
1 0 % 'k a i  terheljük túl. úgy élettartama 83°fo-ra  csökken, 
ha a túlterhelés 2 5 % f úgy a normális élettartamnak csak 
6 5 % -á t  kapjuk. Ha azonban túlméretet használunk, vagy 
pedig a normálméretet a megengedettnél gyengébben ter­
heljük. úgy a  g u m i é le tta r ta m a  u g rá ssz e rű en  em elk ed ik . 
Ha a terhelés például a normális terhelésnek csak 8 0 % -a , 
úgy az élettartam 1 5 5 % -k a l  emelkedik. Amellett — és 
ez a pneumatik természetrajz egyik legérdekesebb tünemé­
nye — a pontos kísérletek eredményeképen kitűnt hogy 
a megengedettnél puhább gumi f é l  a tm o s z fé r á n k é n t  8 %  
ü zem a n y a g  fo g y a s z tá s  em elk ed és t  eredményez!

A tanulság? Sürgősen szerezzünk be n y o m á sm érő t  és 
különösen az Aero típusú, tehát, a normál ballonnál is ala­
csonyabb légnyomásra méretezett pneunál tizedatmoszfé- 
rányi pontossággal állítsuk be a légnyomást. Legalább 
hetenként ellenőrizzük a nyomást és pótoljuk az elillant 
levegőt, mert a tapasztalat azt mutatja, hogy bál-meny­
nyire is ép a itömlőszelep. egy hét leforgása alatt k öze l 0.2  
a tm o s z fé r á t  tesz ki a nyomásveszteség, aminek oka a 
gumi pórusaiban rejlik.

Pneufajták és méretek
Amíg még nemrég valódi dzsungel volt a pneumatik ár­

jegyzék és többszáz különféle méret létezett, addig ma 
már a legtöbb modern kocsin normálizált méretű gumik 
vannak. A sokféle méretű kerékabroncs helyett a legtöbb 
kocsin az úgynevezett 17-os kereket találjuk, melyre drót­
peremes. úgynevezett SS (Straight Side) pneumatik való. 
A 17-es kerékre azonban különböző méretű gumit szerel­
hetünk. az autósnak egész sorozat áll rendelkezésére a 
4.00-ás gumitól egészen a 0.00-ásig, a legtöbb kocsin ke-
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rekeire minden további nélkül lehet úgynevezett tú lm ére­
te t  szerelni.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutatják, hogy a széle­
sebb es vastagabb, tehat tulmeretü pneuk nemcsak 
ga zd a sá g osa b b a k . nemcsak n a g yob b  a z é letta rta m u k , ha­
nem a kocsi sta b ilitá sá t, g y o rsu lá sá t és  fé k e z h e tő s ég é t  is 
kedvezően befolyásolják, amellett síkos úton sokkal job­
ban kapaszkod nak . Indokolt tehát a tanács: leh ető leg  tál- 
m ér e te t  h a szn á lju n k . Az új kocsi beszerzésénél ragasz­
kodjunk a túlmérethez. mert a nagyobb gumiént kifize­
tett néhány pengős többlet sokszorosan visszatérül. Ha 
pedig ezt elmulasztó.tűk. úgy második gumigamituránk 
beszerzésekor szereljünk túlméretet.

A  legutóbbi időkben az amúgy is alaposan csökkentett 
belső légnyomást még jobban csökkentették, a ballongum i 
után jött az úgynevezett szuperballon , az Aero típusú 
pneumatik. melynek egyes típusai alig 1.0 a tm oszféra  lég ­
n yom á sra  vannak konstruálva. Természetesen az ilyen 
gumi tes te seb b , tehát kisebb átmérőjű abroncsokra van 
szükség, az Aero balionok rendszerint 16-os vagy éppen 
15-ös kerékabroncsokra vannak szerelve. Ami azit jelenti, 
hogy ha normái ballonokról át akarunk térni szuberbal- 
lonokra. úgy- ki kell cserélni a kerekeket. Egyes gyárak 
úgy tették ezt elkerülhetővé, hogy a normális 17-es abron­
csokra felszerelhető félszuperballonokat, az úgynevezett 
„ T y p e  A e r o “  pneukat teremtették meg. melyek a gyakor­
latban nagyszerűen váltak be, de természetesen va lam ivel 
n a gyobb  b e lső  lég n yom á st  igényelnek, mint a kimondott 
.szuperballonok.

Mit jelent a pneuk szám-megjelölése? Mit jelent az, 
hogy például gépünk 4.75— 17“ — azaz négyhetvenötször 
tizenhét — méretű gumikkal vám szerelve? A második 
szám. a 17-es a kerékabroncs átmérőjét jeleníti hüvelykek­
ben (egy hüvelyk 25.4 milliméter), tehát a gumi ráillik a 
normális 17-es abroncsra. Az első szám. a 4.75-ös a pneu 
szélességét jelzi, pneunk szélessége 4.75 hüvelyk. Ha tehát 
a kerékabroncs átmérőjéhez hozzáadjuk a pneu vastagság 
kétszeresét, úgy megkapjuk a pneu átmérőjét, ebben az 
esetben tehát 17 plusz 9.5 egyenlő 26.5 hüvelyk. Ezt jó  
tudni olyankor, amikor erős túlméretet szerelünk és úgy 
érezzük, hogy a túlméret lényegesen megnagyobbította az 
áttételi arányt és úgy döntünk, hogy a gumitúlméret miatt 
m eg v á lto z ta t ju k  a  kocsi á tté te lé t .

A túlméret okozta áttétel növekedés azonban ritkán 
olyan nagy. hogy azt észrevegyük, tehát a kocsi gyorsu-

Modern versenypneu ! Ezzel a négy Continentallal nyerte Fagioli az 1935 évi 
Avus versenyt gumiciere nélkül!

A legmodernebb megoldási hőszigetelő réteg a C 14-es Conlinental pneun.

lása és hegymászóképessége direktben szenvedne. Ha pél­
dául 4.50-es gumi helyébe 4 .75-öset szerelünk, úgy a pneu- 
átmérő csaik fél hüvelykkel, tehát a lig  13 m illim éterre l 
növekszik, ami a gyakorlatban alig észrevehető áttétel nö­
vekedést jelen.

A futófelület rajzolata
A futófelületen levő rajzolatnak az a célja, hogy a csú­

szást, a faraiást megszüntesse és lehetővé tegye azt, hogy 
a pneu jól megkapaszkodjék a talajon. A  futófelületeken 
éppen azért hossz- és keresztirányú rovátkákat találunk: 
ahány gyártmány, annyiféle minta, minden gyáros a 
maga mintájára esküszik.

Közönséges országúti üzemre a nem túlságosan kidom­
borodó bordázattal bíró futófelület a legjobb, ugyanakkor 
azonban akkora légréseknek kell lenni a gumirovátkák 
között, hogy a pneu önmagát „tisztítsa“ , tehát a bordák 
közé ékelődött kavicsok és egyéb idegen testek maguktól 
távozzanak.

Nehéz terepre az úgynevezett te r ep já ró  gu m ik , a ,,G e- 
lande‘‘ típusok valók. Ezek igen durva rajzolatú, erősen 
kiemelkedő bordázata pneuk. melyek feltűnően jól kapasz­
kodnak a legnehezebb, legsárosabb, leghomokosabb tere­
pen is. A terepgumik a mindennapi országúti üzemre al­
kalmatlanok, csakis speciális célra valók.

Újabban sok híve van a speciális vágó eljárással fino­
man rovátkázott guminak. Speciális szerszámmal vágják 
bele a futófelületbe a kb. 1—2 milliméter mély és ugyan­
ilyen széles barázdákat. Az így kezelt gumi nagyszerű 
csúszásgátló tulajdonságokkal rendelkezik és különösen 
nedves-havas utakon tesz jó  szolgálatot. Jobban kapaszko­
dik és mivel kevésbé csúszik: könnyebben fékezhetővé te­
szi a kocsit.

A gumit gondozni kell
A gumit nem elég ismerni, gondozni is keli. Hetenként 

ellenőrizni és szükség esetén korrigálni a lég n yom á st. Ki- 
szedégetni a rajzolatba ékelődött ka vicsoka t és egyéb ide­
gen testeket. Ügyelni arra. hogy benzin és olaj ne támadja 
meg a gumianyagot. Óvakodni a vad  a k celerá lá stó l és 
szükségtelen vés z fék ez é s tő l , félévenként eltávolítani a ke­
rékabroncsokon képződött rozsdát. A z  eredmény: k é tsz e ­
r e s  lesz  p n eu n k  é le tta r ta m a i

A jól ápolt és karbantartott pneunál ritkaság az úgy­
nevezett durchdefekt, amikor vászonszakadás következté­
ben hirtelen távozik a tömlőből a levegő és csak nehezen 
tarthatjuk egyenes vonalban a defektes kerék felé .,húzó“ 
kocsit. Természetesen nagyobb szeg' vagy patkó okozhat 
ugyan durchdefektet, bár ilyenkor szerencsére nem távo­
zik el robbanásszerűen a tömlő levegőtöltése, nem kell 
bajtól tartani.

Tartsuk be az aranyszabályt: k ocsin k  leg y en  jó  g u m ik ­
ka l fe ls z e r e lv e . A  vászonig lefutott futófelületü. vászontö- 
rcses gumival, vagy horpadt abroncsú kerékkel tudunk 
ugyan közlekedni, viszont minden pillanatban ki vagyunk 
téve a durchdefektnek. A mai modern kocsi sebessége te­
kintélyes, nem célszerű tehát megkockáztatni, hogy vagy 
százas tempóban éviekéijünk a defekt következtében fa- 
ralgató—csúszó kocsival. A kopott futófelületü. tehát ka­
paszkodni képtelen gumi egyenesen é le tv e sz é ly es , aki ilyen 
gumit használ, az nemcsak a saját nyakát kockáztatja, 
hanem veszedelmet jelent mindenkinek, aki az országutat 
használja.
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NEMZETKÖZI KISKÁTÉ
e ls ő  m a g y a r  G ra n d  P r i x  a lka l- 

m ából, a m ik or  M a g y a ro rs z á g  a  (k ü lfö ld i 
érd ek lő d ésn ek  h o m lo k teréb e  lé p e t t_ j o g ­
g a l r em é lh e tő , h o g y  h a zá n k a t e zen tú l  
sű rű b b en  f o g já k  fe lk e r e s n i  a z  id eg en  
sp o r tem b erek . N a g y o n  fo n to s  teh á t, 
h o g y  a k ü lfö ld i m o to ro so k n a k  — e  lap  
h a sá b ja in  a  m o to ro so k ra  szo r ítk o zu n k  
—  m in d en b en  r en d e lk ez ésére  á llju n k  és  
h o g y  e z  a k a d á ly ta la n u l m eg tö r té n h e s ­
s ék , s zü k ség e s , h o g y  a z id eg en ek  n em ze ­
t is ég é t  k ö n n y en  fe l i s m e r jü k  é s  tisz tá ­
ban  leg y ü n k  n e m z e ti  k a ra k terü k k el, 
szok á sa ik k a l. E  c é lb ó l á llíto tta m  össze  
az a la n ti N e m z e tk ö z i  K isk á té t , a m ely  
v e z é r fo n a lu l s zo lg á lh a t a z id eg en ek  
m eg is m er é s é r e  n ézv e .

A német motoros
D u p la ta lp ú  c ip ő t, v a s ta g  s z em ü v eg e t  

és  k e fe fr iz u r á t  hord. T ú rá n  sz ig o rú a n  
cé ltu d a to sa n  h a la d . nem  k érd ezősk öd ik , 
m ert p o n to s  té r k é p  v a n  nála . H a  ba~ 
r o m fi t  g á zo l, leszá ll, k i fiz e t i  a z  á rá t , de 
n y u g tá t  k é r  a z ö ssz eg rő l, a m e ly e t  a 
K ö z ség h á zá n  le p ec s é te lte t . S zerszá m -  
tá sk á já n a k  ta r ta lm a : e g y  ö s s z e te t t  
sz erszá m , a m ely  kom bin á lt f o g ó  _ — 
fra n c iá k u lcs  —- h eg esz tö -ra g a sz tó -fú ró -  
r á g ó  e g y  tagb an . (N é m e t  s za b .) . B a e-  
d ek k er , a v i lá g  össz es  n y e lv e in e k  s zó ­
tá r a  (H o se n g la n z  V er la g , h e ip z i g ) ,  két  
cellu lo id  g a l lé r  ( M a d e  in  G e r m a n y ) ,  
C so n tfo g p is zk á ló  és  s zú n y o g cs íp é s  e lle ­
n i o rv o ssá g . S á to rb a n  a lszik  (n ém e t  
s z a b .)  g u m m im a tra szo n  (n é m e t  s z a b .) ,  
s a já t  h ord ozh a tó  v i lla n y te lep e  v a n  (n é ­
m et s z a b .) , ú tk ö z b en  b á rk in ek  sza b a d  a 
p ó tü lé s re  ka p a szk od n i ( zsidónak- n em  
sza b .).

Az angol motoros
K h a k i ru h á t, va sta g  p u llo v e r t , s ző k e  

h a ja t , k iá lló  s z em fo g a k a t  é s  n y u rg a  
t e r m e te t  hord . S a p k á ja  n incs. H a  e g y  
fő v á r o s b a  é rk ez ik , a zonn al fe lk e r e s i  a

n a g y k ö v e te t  é s  m eg k é r d e z i . hol leh et  
g o lfo z n i. H a b a ro m fit  g á zo l, c s ek k e l f i ­
zet. A  R itzh en  lakik  és  n em  ad b o r ra ­
va ló t. S ze rs zá m tá sk á já n a k  ta r ta lm a : 
e g y  g ö r b e  p ip a , e g y  p léh d ob ozb a n  do­
h á n y , e g y  c s e k k fü z e t  é s  e g y  szm ok in g  
k em én y  in g ge l.

A francia motoros
B a llo n se ly em  m on tew rru h át, baszk  

sa p k á t, a ra n y v ég ií c ig a r e t tá t  hord . A  
m o to r ja  fr is s e n  la k k o zo tt , r a g y o g ó a n  
tisz ta , d e  a  k ilom éterjed ző  r o s s z . az a k ­
k u m u lá tor  k im erü lt, e g y ik  f é k e  n em  
m űköd ik . H a  e lg á zo l e g y  c s irk é t , le ­
szá ll, b em u ta tk o z ik , c s e v eg , m o so ly o g , 
elm ond  k é t  j ó  v i c c e t  a S o u r ir -b ó l és  nem  
f i z e t  e g y  v a sa t se. A  p ó tü llé s en  s e ­
ly em p in cs it  hord . S zerszá m tá sk á já b a n  
csa k  e g y fa j t a  s z e rs zá m  v a n : la p os  
p a p írd ob oz , a  f e d e lé n  m ez te len  hölgy .

Az osztrák motoros
M ez te le n  té rd e t , z s ír o s  b ő m a d r á g o t  

hord. A  b en z in ta rtá ly o n  20— 25 klub- 
p la k e t, h á tid  a k ip u ffo g ó h o z  g itá r , v a g y  
h a tszö g le tű  h a rm on ik a  v a n  k ö tö zv e . 
Ú tk ö zb en  m indem  h e g y r e  fe lm á sz ik  és  
len éz . H a  b a ro m fit  g á zo l, n a g y o n  oda  
van , m eg s ir a t ja  a z  á ld oza to t é s  s z em é­
ben  k ö n n y ek k e l, de m ind en  e g y éb b  f i -  
z e t ts é g  n é lk ü l to v á b b ro b o g . M in d en  v á ­
ro sb a n  m eg k ó s to l ja  a bort. J ó l b eszél 
m a gya ru l, is m er i a k ö v e tk ez ő  m a g y a r  
k i f e j e z é s e k e t :  W ie n e r  sch n itze l, ad ieu , 
u n b eru fen , a u sg e t ip p e lt  stb .

Az amerikai motoros
T é rd ig é rő  fű z ö s c ip ö , vá szon ru h a , a 

szá já b a n  rú g óg u m m i, a m itő l a z  o r rá n  
á t k é n y te le n  beszéln i. H a  d e fe k t  é r i , b e ' 
n yú l a m e llén y zs eb éb e  é s  v e s z  e g y  m á ­
s ik  m o to r t . H a  k i fo g y  a  b en z in je , b e ­
n yú l a  m e llén y zs eb éb e  é s  k iv e s z  b elő le

e g y  k o ck a  b en z in k o n ze rv e t . H a  m eg ­
éh ez ik , b en y ú l a  m á sik  m ellén y zseb éb e  
és  k iv esz  e g y  p ö i ’.ö 'J cs irk e -k o n ze rv e t  
n ok k ed live l. H a  e lg á zo l e g y  libá t, m á r  
be se  n y ú l a m e llén y zseb éb e . S zerszá m ­
tá sk á já n a k  ta r ta lm a : ö n b o ro tv a k ész le t ,  
rú g ó g u m m i, k is  ada g  w h isk y , n a g y  
ada g  sov in izm u s . N e m  tud  a n g o lu l, de 
a z é r t  beszél.

A japán motoros
R en d es  m o to r r a  c sa k  sá m liró l tud  

felszá lln i. A z  e u r ó p a i  o r sz á g u ta k ra  
f e r d e  szem m el n éz . A m ik o r  e lin d u l o t t ­
h on ró l E u ró p á b a , s z e r s z á m tá s k á ja  ü res . 
M ire  v is s z a é rk ez ik , b en n e  v a n  a  leg ­
ú ja b b  m o to r ta lá lm á n y o k n a k  p o n to s  
te rv ra jz a . M in d en t le fé n y k é p e z . R e t t e n ­
tő en  t i t o k z a to s :  h a  tü s s z en ten ie  k ell, e l­
m eg y  e g y  sű rű  v a d o n b a  é j f é lk o r ,  f e lh ő s  
é jsz a k á n , e g y  b o k o r  alá b ú jik  é s  o tt  
tü sszen t, ő r ü l t  e lő z é k e n y , b a jb a ju to t t  
k o llég á já n a k  s z ív v e l-lé lek k e l s e g í t  a  dc- 
f e k t ja v ítá s n á l ,  k ö zb en  lem á so lja  a  k o n ­
s tru k c ió t , h a  va la m i ú js z e r ű  d o log . H a  
e lg á zo l e g y  k is  c s irk é t , h a ra k ir it  k ö v et  
el.

A skót motoros
D on  J ü a n ok , v ig y á z a t !  A  sk ó t  m o to ­

r o s  szo k n y á b a n  va n  u g y a n , d e  a z é r t  
leh e t e lcsá b íta n i. H a r is n y á ja  ta lca rék os - 
sá g  o k á b ó l c sa k  a  térd é ig  ér . M o to r já n  
n in cs  duda, d u d á já t a  hóna a la tt  h ord ­
ja  és  o t t  n y o m k o d ja . Öt l i te r  b en z in n el  
b e já r ja  e g é s z  E u r ó p á t , m er t  á lla n d óan  
d e fe k t e t  szim ulá lj m eg á ll í t ja  a z a u tó ­
k a t é s  e g y ik  v á r o s tó l  a  m á sik ig  h u za tja  
m a g á t. H a  d ö cö g ő s  a z  o r sz á g ú t, a g é ­
p é t  a  h á tá ra  v e s z i , h o g y  n e  k o p jo n  a 
gum i. A  fe l e s é g é t  is  m a g á va l v isz i , de  
a z  nem  ü l a m o to ro n , ha nem  e g y  v e jd -  
lin g g e l sza lad  u tá n a  és ha  e lc sö p ö g  az  
o la j, a  v e jd lin g b en  f e l f o g ja .  H a  e lg á z o l  
e g y  c s irk é t , a z á rá t  ld fiz e t i  u g y a n , d e  a  
c s irk é t  e lk ér i, k iv isz i a  p ia cra  é s  h a ­
szon n al ela d ja . H a  n em  h a szn á lja  a  m o­
to r t , leszed i ró la  a z  ó r á t  é s  z s eb ó rá n a k  
h a s zn á lja : óralánc. h e ly e t t  a h a j tó lá n c o i  
h a szn á lja . T ú ra  k özb en  o k sz e rű en  é tk e ­
z ik :  a k ip u f fo g ó  c ső b en  k o lb á sz t fü s t ö l  
és  a  fe lh e v ü l t  m o to r o n  k e n y e r e t  p ir ít . 
V er s en y ez n i  n em  s z e r e t , de h a  v e r s e n y  
k özb en  m eg s ú g já k  n ek i. h o g y  a céln á l  
p en n y s  p én zd a ra b  v a n  e lá sv a , e ls ő n ek  
é rk ez ik  a célba .

A pesti motoros
G y ö n y ö rű  m o to ro n , e leg á n s  f ia ta le m ­

b er  ül, h á tu l n ö v e l. A  m o to rm á rk á itn em  
ig en  v á lto z ta t ja , a n ő t ig en . K i jm f f o g ó ­
já b a  g é p f e g y v e r  v a n  b e le é p í tv e ;  é js z a ­
ka c sen d es  m e llék u tcá k o n  m eg s z ó la lta t ­
ja . S z e n v e d é ly e s  m u z s ik u s : f o l y t o n  d u ­
dál. R u h á z a ta : e g y s z e r ű  e leg á n s  za k k ó , 
fla n eln a d rá g . a lu l h a jtó k á v a l, o ld a lt  
v ég r eh a jtó k á v a l . S z e r e t  g y o r s a n  h a j­
tani, u tca sa rk o k o n  g y o r s a n  fo rd u ln i, 
m in d en t g y o r s a n  s z e r e t , c sa k  —  t is z te ­
le t a  k iv é te ln ek  — f i z e tn i  nem . M o to r ­
j á t  n em  b en z in  h a jt ja  e lő re , ha nem  a  
k ép v is e le t  s ó h a ja :  ,.b á r csa k  lá tn á m  m á r  
a p én zem e t

Csúszik a volán, ez már ok R A K  
M eggátolja ezt a I I V I l  

20°/o engedménnyel vegyen BÖK bőr- 
bevonatot a kormányára. 

Díjmentes próbadarab.
Autó. motor h e S Z tt lU k e l legjobbanOTTElMREITER-nél szerzi be
Petőfi Sándor u 3,(udvarban) T. 1-897-81

Sporthoz, túrához:

Henne 246 kilométeres 
abszolút motorkerékpár 
világrekordját is 
METZELER
gumival futotta

V ezérképviselet:

Telefon : 1-253-36. S Z Ü  Mi, VI., ^ 1 0  IICC3 15.
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Tömegben érkeznek

F I A T  „ 5 0 0 “
k iskocs ik  B u d ap estre .

A  pompás kis F I A T  „5 00“ kétüléses kisko* 
esik iránt olyan érdeklődés nyilvánul meg a 
vevőközönség részéről, hogy a gyár egymás* 
után indítja útnak magyar viszonylatban párat* 
tanul álló tömegszállitmányait. Képeink az egyik 
FIAT*szállitmány kivagonirozását mutatják be, 
az áramvonalas F I A T  „5 0 0 “ kiskocsik cső* 

portja pompás benyomást kelt!
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Eredeti PUCH
alkatrészek raktára
PUCH javítóműhely

Budapest, V I., Dessewtfy-ucca 26. Telefon: 1-214-00

| U cw a  fn eftfíW c

v a s á tM p  ?

j i ü t i d a p |
I \

qé\xiutU U d
| Szaladjunk le Balatonra, vagy í
 ̂ Lillafüredre, vagy ugorjunk ki |

| a Semmeringre ?
\ Mindegy hova megyünk, a mi
| íökéleíes kardános Zündapp |
I motorunk üzemköltsége ftllére= \
 ̂ £

| két tesz ki és vasárnap este |
| biztos lesz a visszaérkezés. \
\ |

Vezérképviselet:

(Pajor Imre)
VI, Jókai u. 28
Tel.: 2-202-28.

Kész a német-olasz front az AIACR uj 
GP-formulájával szemben !

A három nagy verseny-márka: Autó 
Union. Mercedes-Benz és Alfa Romeo ve_ 
zelösége a minap értekezletet tartott, 
amelyben elhatározták, hogy a jö v ő  e sz ­
ten d őb en  csakis olyan  v e r s en y ek en  indít­
já k  k ocsija ika t, m e ly ek  az ed d ig i —  750 
kg. maximális kocs suk — v a g y  p ed ig  a 
minden, korlá tozá s n élk ü li ú. n. sza bad ­
form ula  alapján k erü ln ek  kiírásra.

A három verseny-márka ezzel a hatá­
rozatával nyíltan szembehelyezkedett az 
AIACR új GP-formulájával, mely 'tud- 
valevö'eg francia nyomásra született 
meg és jövőre lép életbe. Mint ismeretes, 
az új GP-formula erősen kompresszor- 
ellenes hangulatban született meg és a 
kompresszor alkalmazását mintegy 30 
százalékos konstruke ós hendikep terheli.

Petrovits Vidor f-  Lapzártakor kap­
tuk a megdöbbentő hírt, mely Petrovits 
Vidor, a KMAC volt vezértitkárának tra­
gikus elhunytáról számolt be. Petrovits 
Vidor nagy érdemeket szerzett a magyar 
automobilsport fellendítése terén és tra­
gikus halála gyászbaborította az egész 
magvar autóstársadalmat.

Rosemeyer a. fiatal Autó Union-krekk és Elli 
Beinhorn. az ismert hölgypilóta házasságot kötnek.

A nemet motorkerékpár-export tavaly az előző 
évinek ötszörösére emelkedett, az idén pedig már 
az év első üt hónapjában elérte a tavalyi kvan­
tumot. A német gyárak legjobb vevője Hollandia 
és Franciaország.

Németországban májusban 54.442 gépjármüvet he­
lyeztek üzembe. 11 százalékkal többet, mint áp­
rilisban és 32 százalékkal többet, mint tavaly 
májusban!

Az angol gyertyagyárak tavaly 1.445.000 darab 
gyújtógyertyát- exportáltak.

Rádiószó mellett . . . Amerikai statisztika szerint 
ezer olyan autó közül, amelyek részesei voltak 
valamely balesetnek. 200 volt rádióval felszerelve 
a baleset pillanatában azonban mindössze négynek 
volt bekapcsolva a rádiója! Szól ez a statisztika 
azoknak, akik az autórádiót veszélyesnek mond­
ják . . .

Marvse Hilsz francia hölgypilóta 14.310 méter 
magasságot érve el. új hölgy magassági világre­
kordot állított fel. A régi rekordot az olasz Neg- 
rcne tartotta 12.043 méter magassággal.

Nuvolari (Alfa Romeo) í 7.570 km-es átlaggal, 
8 mp-cel győzött a milánói városliget 2.0 km-es 
körén. fíO körös, azaz 156 km-es távon Yarzi (Autó 
Union) előtt, akit Farina (Alfa) és Brivio (Alfa) 
követtek a célban. A verseny leggyorsabb körét. 
100.214 kilométeres átlaggal Yarzi futotta, aki a 
mezőny egyetlen német kocsiját vezette. Az első 
körben Nuvolari volt az élen. majd Yarzi vette át 
a kommandót, hogy a 32-ik körben ismét Nuvolari 
vegye át a vezetést.. Yarzi hatalmas finist vágott 
ki. az 53-ik körben körrekordot is futott, de i  
kanyargós pályán nem boldogult. A ..Motor und 
5port“  c. szaklap érdeke? megállapítást tesz a

Palló Imre, az Operaház művésze szabad idejében 
Zündappján motorozik.

versenyről: ..Budapest után Milano is bebizonyí­
totta azt. hogy a gyors német versenykocsik a 
folytonosan kanyargó nehéz pályákon nem bírnak 
megbirkózni a Nuvolari dirigálta Alfa Rómeókkal. 
Ennek a megállapításnak természetesen Nuvolari 
volánmüvészete az egyik sarkpontja!“

A délafrikai légiforgalmi társaság megállapítása 
szerint a motorok élettartama Afrikában legfeljebb- 
10—li hónap, miután a mozgó részek a motorba 
szívott finom homok miatt rendkívül gyorsan ki­
kopnak. Afrikában biztosan jól megy az alkatré­
szeseknek!

Fokker, az. ismert holland repülőgépgyáros ez­
előtt 25 évvel építette első gépét Németor­
szágban. Fokker a háború alatt hadi repülőgépe­
ket gyártott a németek számára, de mint harci 
repülő is többször kitüntette magát.

HERCULES-lUXUSgóp
895*100 kem F. & S. motorral, n  

világítással
350 kcm. OHV sport, Bosch berendezéssel, vil 
lanykürt. tachométer 4 sebesség, lábkapcsolás
Képviselet :
KOPPÁNYI. Dessewffy-u. 47 D 1690 —

flRIEL
1 marad a vezető világmárka. ^
| |
| Minden márka jó, de a legjobb |

mégis az ARIEL. I
| I
I Látta már az 1936-os I 

típusokat? |
 ̂ Kérje árjegyzékeinket!
I ARI EL a legszebb es 1 
f legfőbb molorherehpdr i
> ^
1 Vezérképviselet:
j D E N É N Y I  É S  E I A  j
\ AKADÉMIA-UTCA 19. szám ^

G LA D IÁ T O R

254



Irta: B odnár Richárd, a Soproni Auto­
mobil Egyesület főtitkára.

Ex olyan kapitális kérdés, amelyre 
adott felelet minden autóst és moto­
rost érdekei, aki gépét nem kizárólag 
üzleti utazásaira, vagy a verseny és 
sport céljaira használja. Mivet a boldog 
autó- és motorkerékpár tulajdonosok 90 
százaléka túrázók táborából rekrutáló- 
dik, —  mely tábor azonban korántsem 
olyan egységes, mint gondolnék — meg­
próbálunk bizonyos irányelveket leszö­
gezve, a kérdésre közmegelégedésre meg­
felelni. Hogy ezt meglehessük, minde­
nekelőtt kijelentjük, hogy aki azt mond­
ja: „én  nem  kötöm  le  ma(Jam társaság­
nak, én  nem  fo g o k  m ások m iatt m érge­
lődni. én  k izárólag m agányosan indulok 
tú r á im r a ...“  igaza van. Aki viszont azt 
mondja: „társaság nélkü l nem érdem es  
útrakelni, azt a kis k e llem etlen ség et, 
h o g y  a társaság egy ik -m á sik  tag ja  m ia t ’ 
o ly k o r  k ésed elm esked iin k , bőven  kárpó­
to lja  az a ludat, h o g y  nem  állunk ide- 
g en b én  elhagyatottan , ha m agunknak is  
bajunk e s i k . . . “  Akinek ez a felfogása, 
annak szintén igaza van. Azt hisszük 
azonban, nekünk van leginkább igazunk 
akik azt mondjuk, hogy a túrázásnak 
mindkét fajtáját közös nevezőre lehet 
hozni, mely esetben mindegyiknek e'ő- 
nyei érvényesülnek, a hátrányai pedi" 
elmaradnak. Az egészhez nem keli máS 
mint egy kis megszervezés és ami min­
den sikeres és kellemes túrázásnak első 
feltétele: e g y  f i t t  kon d ícióban  lév ő  g ép ­
járm ű, id ő  és  fő leg  pénz.

A megszervezés munkáját a túra veze- 
osege és a résztvevők közösen végzik. 

Megállapítják a túra útvonalát és azt 
napi szakaszokra osztják. A napi Útsza­
kasznak olyannak kell lenni, hogy kü­
lönböző kategóriájú és erősségű gépjár­
müvekkel mérsékelt átlagsebességgel le­
gyen megtehető és a turisztikai szem­
pontból szóbajöhető látnivaló tetszés sze­
rinti megtekintésére, valamint az étke- 
zesre és kisebb pihenőkre bőven jusson 
]do. Ez a távolság 200—300 kilométer 
, ót* mozog, nehéz alpesi terepen 150 
kmeterre mérséklődik olvan beosztással 
hogy a napi szakasz legkésőbb d. u. 5 órái"- 
befutható legyen. Napközben a társas” 
utazas résztvevői tehát nincsenek előre 
megállapított programúihoz kötve, nem 
kel] látnivalókat csoportosan ímegtekin- 
leniök. Mindenki kap tájékoztató le­
írást, amelyben az érintett helyekről 
minden fontosabb tudnivalót megtalál. 
Kisebb csoportok persze alakulhatnak,
, unnak nincsen semmi értelme, ho"-y 
hosszú kolonne-ba felfejlődve, egymás 
porát nyeljék. Mindenesetre a túra veze­
tőségének jut az a feladat, hogy bezárja 
a menetet, az esetleg bajbajutott túrázó 
segítségére siessen, ezért a vezetőség ko- 
csijan foglalnak helyet az orvos és egy 
letűnő szerelő. A napi etapp végcéljának 
olyan helyet kell kijelölni, hogy a korán 
eikezok, szórakozást leljenek, fiirödlies- 
eenek stb. és rendes javítóműhely is 
rendé.kezesre álljon. Ez az éjszakai ni- 
henoheíy az egyetlen fix pont és megko- 
ottseg az egész túra alatt. A szállodá­
ban, az esti étkezésnél találkoznak elő-

szőr a.z összes résztvevők, i'tt cserélik ki 
élményeiket, beszélik -meg a továbbiakat. 
A szállodába küldi, az esetleg többed- 
magával lemaradt vezetőség távirati dis- 
pozicióit. Egynapos táránál a túra fix 
végcélja és többnyire slágere az ebédelő 
hely.

A társaággal szem ben erk ö lcsi kö teles­
ség én ek  kell tartsa minden résztv evő , 
h o g y  a gép járm űvét túra elő tt rendbe­
hozassa. A legis/.ebben felépített terv is 
kútba eshet és bosszúságba fullad, ha 
ezen a téren tömeges mulasztások tör­
ténnek.

Mint mindenhez, a túrázáshoz :s pénz 
kell. Bár a túrázásnak általunk ajánlott 
formája, — életmódja tekintetében i-s 
mindenkinek a legnagyobb szabadságot 
nyújtja, —  egy minimális költségvetés 
elkészítése s a résztvevőkkel való köz­
lése a vezetőség feladata. Éppen olyan 
fontos az idő kérdése is. Papíron nagyon 
szépen lehet tervezgetni, az út azonban 
ezer meglepetést rejt, ezért többnapos, 
túránál egy-két napot tartalékolnunk 
kell, mert a kényszerű veszteglések utáni

forszírozott menet könnyen megbosz,- 
szulja magát. Hivatalunkba, munkahe­
lyünkre napos késéssel érkezni és az 
otthonié vöknek fölösleges aggodalmat 
okozni nem tartozik a túrák sportszerű 
befejezési módjai közé.

Távolabbi kellékek: csak azonos men­
talitású emberek induljanak egymással 
túrára, olyanok, ak kuéi vagy a meg­
lévő -tánstfidnlmi kötelék, vagy a sport 
szeretet, vagy a klubfegyelem bizonyos 
garanciát nyújt arra. hogy a túrázásban 
vállalt kötelezettségeiknek minden kö­
rülmények között eleget tesznek. Ha 
ezek a feltételek megvannak, akkor a 
szólóban-túrázás hívei — ezt. a kife­
jezést nem a szónak etimológiai érteimé, 
ben használom, mert hiszen itt a ,,szóló“ 
csak a jármű, az pedig nem túrázik, ha 
csak rajta nem ül elöl a vezető, háta- 
mögött vagy mellette az a tág fogalom, 
amelyet legrövidebben ..ö'-vc'1- fejezhe­
tünk ki helyesen — és a társast úrázás 
hívei is kölcsönben saját passióiknak él_ 
hetnek, anélkül, hogy egymás 'terhére 
lennének.
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A hat hengeres lengőtengelyesWANDERER
az ideális városi és 
turagép. T ö k é l e t e s  
rugózás. Luxusadó­

mentes
Havi autóadó P 7.—

A nyolc hengeres

n o M n
elől, hátul lengőten­
gely, a kényelem, ele­
gancia és üzembiz­
tonság szimbóluma!

A hat hengeresA U D I
a nagyteljesitményü 
lengőtengelyes, első- 

kerékmeghajtásos 
városi és túrakocsi

Vezérképviselet:

Hess Ervin, I. Mészáros-u. 13
Tel : 1-500 90

Norlon-DKW párviadal 
az Európa 6 P.-n.

Abszolút győztes : Guthrie (Norton).|
Leggyorsabb k ör: Míil'er (DKW).

Mintegy negyed millió néző szállta 
meg az Európa Grand Prix napján a 
Chemnitz melletti Hobenstein— Erűst­
ül hl cirkuitet. hogy szemtanúja lehes­
sen a szezon kétségtelenül leginterna- 
oionalisabb motorcsatájának. Az izgal­
mas küzdelmek az egész vonalon az an­
gol versenyzők győzelmét eredményez­
ték és mindenben alátámasztották a 
Nortonok verhetetlenségét. bár a néme­
tek élükön az ezúttal sorsüldözött DKW 
menőkkel kemény küzdelemre kénysze- 
rítették az angol extraklasszis legjobb- 
jait.

A mitinget a 175-ös és 25 0 -es  g é p e k  
v e r s en y e  v e z e t te  be. A z ultra—light- 
weight csoport mind az öt indulója ta­
lonba került, de a 250-esek zöme is el­
vérzett a 35 körös, 300 km-es távon 
és a 23 elindult közül csupán 6 érke­
zett célba. Az első hat köl-ben Geiss 
(DKW ) nyargalt az élen márkatársa, 
Kluge előtt, akit viszont a rettegett 
Guzzi-vezető Tenni követett nyomon. A
7-ik körben Geiss sebességváltó defek­
tussal kiállott. Kluge gyertyát cseréjt 
és az olasz átvette a vezetesd. tankolás 
után azonban a 16-ik körben ő is ta­
lonba került. Most Alberti (Benelli) 
robogott az élen. de a 28-ik körben be­
sült a motorja: Tyrell— Smith (Excel- 
sior) számára megnyílt ugyan_ a győ­
zelem útja, de a Winkler (D KW )-féle 
tavalyi rekord megdöntetlen maradt.

A  35 0 -es  c so p o r tb a n  Fleischmann 
(NSU) vezette a startkört. majd ,az 
idei angol junior TT győztes Frith 
(Norton) vette át a kommandót és mi­
után nem szorongatták, a rekordnál 
gyengébb átlaggal győzött a Steinbach 
—Fleischmann NSU-kettős ellen, me­
lyet az angol Mellors— Thomas Velo- 
cette kettős követett.

A z  500-as k a teg ó r ia  v e r s e n y e  az évad 
legizgalmasabb küzdelmét eredmé­
nyezte: az 500-as DKW vezetőkkel 
szemben az angol extraklasszist repre­
zentáló Norton menők csak nagy küz­
delem árán tudták biztosítani a győzel­
met. Start után Müller (DKW ) vette 
át a vezetést, de a 2-ik körben már a 
Norton-krekk. Guthrie fu t az élen, mö­
götte Müller. Steinbach (D KW )  ̂ és 
Fleischmann (NSTJ), mely két utóbbi 
versenyző végig futotta a 350-es cso­
port közel 350 km-es távját is! Tanko­
lásnál White (Norton) az idei angol 
szenior TT 2-ik helyezettje foglalja el 
Guthrie mögött a második helyet, de 
Müller űzőbe veszi, körökön át gép-gép 
mellett robognak. . .  Itt az utolsó kör! 
M ü ller  ( D K W )  m in d en t b e lea d v a  13Ó.R 
km -es  á tla g g a l a v e r s e n y  leg g y o rsa b b  
k ö ré t  fu tv a  előzi Whitet és megszerzi 
Guthrie mögött a második helyet. Rész­
letes eredmények:

175 kcm-ig. 5 induló, 0 befutó.
250 kcm-ic- (35 kör =? 301 km.) 1. Tyrell-Smith 

iT.xrf‘ls.inr\ 2:42:28.2 mp. Át-lap 111.9 km. 2. 
Klupro 'DKW) 2:46:07,3 mp. 3. Port (Rudge). — 
2a induló, fi befutó.

350 kcm-ig. (40 kör =  344 km.) 1. Frith (Nor­
ton! 2:56:20,3 mp. Átlag 117.8 km. 2. Steinbach 
OíSU) 39 kör. 3. Fleischmann (NSU) 39 kör. 4. 
Mellors (Velocette) 39 kör. 5. Tbomas (Velocette) 
38 kör. — 28 induló. 11 befutó.

500 kcm-iij. (40 kör 344 km.) 1. Uuthrie (Nor­
tont 2:40:02.1 mp. Atlajr 129.9 km 2. Mtlllcr 
DKW) 2:40:31.1 mp. 3. White ^Norton) 2:40:40.1 

mp. 4. Mán síeld (DKW) 2:43:31.2 mp. 5, Flefoch- 
mnnn (NSU). 6. Sundqvi- t (Husqvama).

f . $
\ A három napos középhegységi megbíz- | 
\ hatósági verseny győztese

A R D IC
J 6 induló a startnál, 5 a célban i 
| 1 gumidefektlel kiállt. Mit vehet Ö n ?  |

A R D I E -if
5 sí O lcsó ára meglepetés. K edvrzö fizetési § 
'i feltételek. Tekintse meg uj gépeinket. $
í \

\ K . B A U E R  T IB O R  1
^VI„ 1Z A B E L L A - U .  98. 1 

Telefon: 1-209-12.
í §,\\\\\\\\\\\W\\WW\\\\\\\V\\\W\\\VX\\\\N\\\XX\VV\\\\\\\\\Vi\V\\\\\\\\\WW

I DRÁGA a villamos i 
JÁRJON motoron  j

Javíttasson ♦
GOIDMA NN-nál

Budapest, VI., Ó ucca  47.

B á r m ily e n  g y á r t m á n y ú  
m o t o r k e r é k p á r t

garanciával Ja v íto k
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnyös fizetési feltételekkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cseréptahi, Lovag ucca 2. Tel.: 1-159-57

INDIÁN
Motocycles

megyarországi
vezérképviselete
ifj. SEIFRIEO HUGÓ
Budapest, VI.. Forgách ucca 10-14.

Telefon : 2-913-24. 2-929-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.

___ Automobilru-
gók ( s sP'ró1- 
rugók gyártá­

sa és javítása. — Kész rugók raktára. 
B Á N  LÁSZLÓ  

V., VÁG UCCA 5 -  TELEFON : 2-911-21.

-  256 -



I

ellem rehordldővei nyerte a Duna hihszalagfát ?
A hőség kibírhatatlan, a Duna szinte 

gőzölög. A  háromszáz főnyi közön­
ség szintén. Június utolsó vasárnapján 
délután gyűlt össze ez a tömeg az Er­
zsébet híd pesti hídfőjénél, hogy tanúja 
lehessen a BMYC által negyedszer 
megrendezett Becs—Budapest közötti 
280 km-es nemzetközi motorcsónakver- 
seny lefutásának.

Európa leghosszabb motorcsónakver­
senye ez. Díjjá a „Duna kék szalagja4', 
amely 1933-ban a pozsonyi L udw ig . 
1934-ben és 1935-ben az osztrák F o es t  
M o n sh o ff  birtokában volt. Sajnos az 
Idén a kétszeres győztes nem állt start­
hoz és így mint legesélyesebb verseny­
zőt, gróf Seilemt emlegetik. Fél négy­
kor harsogva közli a hangszóró, hogy 
Seilem már elspriccelt a Hevesi csó- 
í akház előtt. Mintha egy kis élet 
szállna a közönségbe, a parthoz kötött 
uszályhajón is mozgás támadt. Emitt 
egy csomóban a fotóriporterek, várják 
a g y ő z tes t , amott a fináncok várják 
az u t a s t . . .  Az ide-oda futkározó La- 
zarus teszi teljessé az éledő képet. 
Végre feltűnik a Lánchíd irányából gr. 
Seilem hajója. Itt a g y ő z te s , és itt az 
u ta s : a tavalyi győztes, Monshoff az 
első. aki magyar földre lép — ő volt 
Seilem ..mitfahrerje44. — Gratuláció, 
fényképezés, virágcsokor é s . .. útle­
vélvizsgálat. A megafon jelenti; meg­
született az új rekord 4 ó 10 p 36 mp. 
Régi rekord: 5 ó 02 p. Taps!

A fogadtatástól kimerült rendezőség­
nek újabb munkát ad Waktemár Kö­
rig. Mintha Slezák Leó lépne ki a ha­

talmas inbordból, állandó derültséget 
kelt maga körül ez a tipikus bécsi só­
gor. Még azon is mulat, hogy 120 ki­
lója alatt beszakadt az ülés ezért ma­
radt le 9 perccel a győztes m ögött. . . 
Utána még két autbordos, a pozsonyi 
Iveresztély és Fritz Quester adják le 
papírjaikat a vámtiszteknek.

A  verseny tulajdonképeni hősei csak 
most jönnek! A megafonszolgálatos je­
lenti: Pápai István König motorjával 
most hagyta el a Római partot. Pápai 
szurkolói kiszámítják, ha nem történik 
semmi baj, úgy szenzác ó? új oldalmo- 
L-ros rekord születik. A közönségen is 
látszik a nagyobb érdeklődés. Végre 
feltűnik a kis kajak. Feltűnő csende­
sen kanyarodik az uszály mellé. Bará­
tok. szurkolók, fotósok hajolnak veszé­
lyesen a győztes hajója fölé. amiben 
néma megadással és derékig érő ülő- 
íürdoben tűri Pápai az érdeklődők osl 
romát. Amíg a König istálló emberei 
..tisztába4' teszik a csónakot, elbeszél­
getünk a 175 kcm. kategória gyoztesé- 
 ̂el.

— A z  eg ész  úton  csak három negyed  
gázzal jö ttem , kím élni akartam  a m o­
tort. M ég is  eg y  te ljes  óráva l sikerüti 
jobb  időt fu tn i a tavalyi rekordnál. Csi­
g a tö rés?  Ig en , az is  volt. I t t  az össze-  
kbtöhídnál készre m en t a csigám . P er -  
sze ily en  hosszú ú tra  visz az em ber  
legalább e g y  tarta lék  csig á t , okulva^ a 
tava ly i versen yen . am ikor több m int 
1 00  k ilom étert eveztem  hasonló ü gy  
m ia t t . . .

Ismét bömböl valamit a hangszóró.

Pápai (König) a boldog győztes.

Majd újabb órai verejtékező várakozás 
után befut az első 125 kcm. motor, ma­
ga mögött hagyva a nagyobb henger­
űrtartalmú motorokat.

— T íz órá t p u rro g o tt a  K ön ig em  két  
k ip u ffog  ócsöve  a fü lem  m elle tt  — mondja 

Wachsmann Ferenc, mikor .,kiúszik44 a 
kajakjából — m ost eg y  jó  id eig  nem, 
fo g o k  fü rd en i, elég  volt. ez a tíz órai 
ü lőfürd ő  . . .

De így jönnek a többiek is. Elázva, 
süketen és éhesen. Este nyolc óráig, a 
versenyzárlatig 10 motorcsónak ért a 
célba a 21 elstartoltból.

A verseny eredményei a következők:
Inbordok. 1. A. Seilem 4:10:36 mp. Rekord!

2. \V. König 4:19:36 mp. i
Autbordok 1000 kem-ig. 1- Chr. Ludwig (Elto)

6:02:11 mp- — 500 kent-ig. 1. F. Quester 7:10:50 
mp.

Kismotorosk. 125 kem-ig. 1. Wachsmann F.
(König) 10:i2:20 mp. — 175 kcm-ig. l Pápai I.
(König) 9:13:30 rap. A kismotorok legjobb ideje!
2. Rubinyi V. (Istros) 10:36 p. 3. Martinék I.
(Istros) 10:58 p. — 250 kcm-ig. 1. Kis B. (Istros) i
10:19:46 mp. 2. ifj. Nagy I. (König) 10:45:18 mp.
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( M arelli Lucos I
vezérképviselet és s

M service állomás, eredeii elektromos g| 
j  alkatrészek kizárólagos eladása. =  
s  Javítunk bármely gyártmányú és §g 
§j§ rendszerű autóelektromos világítás- =  
=  és gyujtásberendezést garanciával. ^

( TÓTH ÉS STERN |
M autóe’ektromos világítás- és gyuj- || 
fi tásberendezések preciziós üzeme f|
|  Budapest, V, Visegrádi u. 50. T. 290-373 |

a  STRATOSEERÁBA
már feljutottak, de a

SUNDEAH Képviselet :
m otorkerékpárok  
minőségét még csak Koppányi
meg sem közelítik. Desewffy-u. 47

MORRIS
AUTÓK
ll!lllll!!!!lll!ll!llllllll!l!lll!!lllllll!!lllll!ll!ll!!!ll!!llll!l!U!l!!llllllll| uj szállítmánya beérkezett. \ Az uj literes kocsik is f megjöttek. Áramvonalas f kiállítás. Minőségileg külön  ̂klasszis az angol MORRIS, j Fogyasztás minimális. Az f 1 literes kocsi a legjobban  ̂bevált kis kocsi Magyar- f országon- — Kérje árjegy- | zékeinket. Előnyös csere,  ̂h o s s z ú  r é s z l e t .  |Vezérképviselet:
DENÉNYI €S FIA
/thadémia ulca 19.

M otorh eréh p őr
Kisautó

csón a h m otor
K, BAUER TIBOR GYŐZŐ

B S .A .- S u p e r  X .-
n lh n lré S Z e h  speciális javiióraűHely. 

VI., Izabelia-u. 98. Telefon; 1-209-12,

dutú és s/űiiioinotor
főtengelyek é s
h e n  9 e rcs i s z ó lá s o k
és minden e szakmába vágó alkatrész készítése

O i v .  P E P i e t  F E R E N C W É

Thék Endre ucca 15,1'áfe

Wimille (Bugatti) mjeríe 
a francia sportkocsi 

Grand Prixt!
Lefutották a francia sportkocsi 

Grand Prixt: Bugatti győzött. Bugatti 
— akire nem számítottak! Nem ám. 
mert a versenykiírás értelmében úgy 
defineálták a sportkocsi fogalmát, 
amint azt Delahaye, Taibot, Delage és 
Hotchkiss építik. Ilíet-Ve ahogyan ezek 
a gyárak defineáltat.ák. Bugattit f i ­
gyelmen kívül hagyták nemcsak a zöld 
abjtalnál. de kinnt a Montlheryben is. 
Hiszen Bugatti régi elkötelezettje _ a 
kompresszoros motornak. azt hittek, 
hogy a molslieimiek kompresszor nélkül 
sportkocsija — mert a francia GP-t 
ezek számára írták ki — nem sok v i­
zet fog zavarni. Tévedtek!

A  verseny megmutatta, hogy Bu­
gatti tudta a kiírások nyújtotta lehető­
ségeket legjobban kiaknázni és rég be­
vált. kompresszor nélküli 3.3 literes

soros nyolchengeres motorjáit kellően 
előkészítve, normál vázba építve, két­
üléses, mintaszerűen kiképzett aerodi 
namikus karosszériába bujtatva, meg­
érdemelten nyerte meg az 1000 km-es 
versenyt. A  verseny tulajdonképen a 
Bugatti és Delahaye csapatok ádáz 
párviadala volt, mely még 800 kilomé­
ternél is teljesen nyíltnak látszott, hi­
szen a Bugattj éllovas Wimille—Som- 
mer párt alig 70 másodperc választotta 
el a Delahaye vezető Paris—Mangrin 
párttól és ez a distancia a célig is csak 
50 másodpercre zsugorodott össze. Ál­
talános érdeklődés várta az új 2 lite­
res BMW kocsik bemutatkozását, mely 
balul ütött ki: nrndhárom kocsi az út- 
szélen m aradt. . .

A  résztvevő kocsikat ezúttal a né­
zők sorában helyet foglaló Neubauer 
mérnök. Mercedes-Benz versenyvezetője 
jellemezte legtalálóbban: „ tú ra k o c s ik , 
m ely ek  v e r s en y k o c s ik  a k a rn a k  lenn i“ . Es 
ez többé-kevésbbé sikerült is nekik. _ Bu­
gatti, például a verseny vezetősége által 
adott 18% alkohol—18“/o benzol. —  64 
százalék benzin üzemanyaggal bár. de 
450-es bőértékű Bosch versenygyer­
tyákkal 65 lóerőre tornászta fel két bü- 
työktemgelyeS motorjainak literteljesít- 
ményét és a kompresszor nélküli^ 3.3 li­
teres. áramvonalas modell kivágta a 
225 km-es sebességet! A  hathengeres. 
4 literes Talbot kocsik sem maradtak 
szégyenben. A  kompresszor nélkül is tö ­
kéletes töltés biztosítása terén az an­
golok produkálták a legtöbbet: a négy­
hengeres Eiley négy, a hathengeres 
Riley hat gázosítóval ( !)  volt szerelve! 
Pompás benyomást keltettek a 3.5 lite­
res, hathengeres Delahaye kocsik. A 
győzelmet ugyan nem tudták megsze­
rezni. de h:it kocsijuk a 2 .—7.-ik helye­
ket foglalta le annak ellenére, hogy 
csupán két kocsi indult gyári kötelék­
ben. a privát menők között pedig olya­
nok is akadtak, akiknek ez volt az első 
GP-startjuk! A verseny részletes ered­
ménye a következő:

■1 literig. 1. Wimille—Sommer 13257 Bugatti) 
7 58:53.7 mp. Átlaga 125.283 km. 2. Paris— Momrrin

7 Dftlahavrj 7:59:44.3 mp. 3. Brúnót—Zehemler 
r  -->7 Dolahayc) 8:01:35,6 mp. — 13 befutó.

2 literip. 1. Tr-voux Marimra (1-196 Riley) 71 
körrel. RrOO-.íl.ü mp. Átlaga 110.05 km. 2. Van 
ilcr Rock—Dolls (14;)'* llilcv). 3. Paul—Sébilltan 
(]\% Riley). -  10 befutó.

4 literen leiül. 1. E. ós G. Leó (4453 Laborul a) 
67 körrel. — Kót befutó.

Minden motoros 
vágya teljesült! 

M e g j ö t t  aC0VENTRYEA6LE
az angol motorkerékpáripar 
l e g m o d e r n e b b  alkotása.

250 ccm. V i l l í e r s  
motorral, nagy világítással

P  1 2 5 0  —
B R U C K , J Ó K A I  U . 21

repülőgépei 
4 világrészben,
87 városban,
29 országban
naponta 40.000 kilomé­
tert repülnek.
Utas, csomag, posta,

A I R  F R A N C É
BUDAPEST, VÖRÖSMARTY TÉR 2 
Telefon: 1-827-23

ALKATRÉSZEK autó hoz, motorkerék­
párokhoz és felszerelések

MAYAC-MERCCDES-BElSZ-hez
H A K  O T Ö R f i T
VI., Jókai tér 7. Tel.- 1-120-46.
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Sülkowsky és Barta világotjárt Harleyükkel és hűséges kutyájukkal, Hadzsival.

W e l l ,  tartom a fogadást. . .  így kez­
dődik az ifjúság legnagyobb mesemon­
dójának. Verne Gyulának. ..Negyven- 
nap a föld körül4?- című meséje. És amit 
a színesfantáziájú Verne megálmodott, 
tetbe valósított két töretlen akaratú, 
bátor magyar fiú. Kilencven szép-csú­
nya hónap után június 26-án lépte át 
a várva-várt m agyar határ?': Sülkowsky 
—Barta „expedíció/ 4 A  bécsi-úti ünne­
pélyes fogadtatáson és az ezt követő 
KMAC-banketten csak azt tudtuk meg­
beszélni, hogy rövidesen meglátogatnak 
a szerkesztőségben.

*

Most itt ül velünk szemben a mo­
solygóarcú Sulkovszky. elmaradhatat- 
cigaretitájával. villogó fehér fogai kö­
zött. Megkérjük, mondja el számokban 
ezt a közel nyolc esztendős  ̂világbo­
lyongását. Ceruzát vesz elő és rövid 
számolás után diktálja a csillagászati 
számokat

— 1928 a u g u sz tu sá tó l a z  in d u lá stó l  
v issza  a m a g y a r  h a tá r ig  178.000 k ilo ­
m é te r t  h a g y tu n k  m a g u n k  m ö g ö t t  a zaz  
m ajd n é g y  é s  f é l s z e r  m o to r iz á lh a tju k  
vo ln a  k ö rü l a z  e g y e n l í tő t .  H a t  g a rn i­
tú ra  lánc, t iz e n n ég y e z e r k é ts z á z n e g y v e n  
li te r  b en z in , Jcilencszáz li te r  o la jja l  h a t­
v a n n y o lc  o r s z á g o n  u ta z tu n k  k e r es z tü l , 
k é tsz á z n y o lc v a n  a u tó - és  m o to rk e r ék p á r  
klub p la k e t t jé t  h o z tu k  haza , h e tv e n  kiló  
ö ssz sú ly b a n  a z o ld a lk o csira  é s  a  m o ­
torra, s z e r e lv e . H at n y e lv e t  ta n u ltu n k  
m eg. U to ljá ra  h a g y ta m  a  g u m ik a t. A  
n y o lcszá z  k ilós  m o to r r a  s z e re lt  széria  
C o rd a ticb ó l m in d össze  n y o lc  g a rn itú rá t  
fo g y a s z to t tu n k , a m i k o losszá lis  t e l j e s í t ­
m én y , f ig y e le m b e  v é v e  a n a g y  s ú ly t  és  
m ostoh a  id ő já r á s i v isz o n y o k a t. N a g y  
• fo g y a s z tó k “  v o l tu n k  m ég  ru h a n em ű - 
bc7i, d e  en n ek  a s ta tisz tik á já n  m á r  
n em  leh e t ö ssz eá ll íta n i A  tró p u si sisak  
ép p  ú g y  h o z z á ta r to z o tt  a g a rd ero b u n k -  
h oz , m in * a d é la m er ik a i s o m b rero  v a g y  
a hindu tu rb á n . E g y s z e r  zom á n coz ta t-  
tu k  a  m o to r t , k é t  fé n y k é p e z ő g é p , e g y  
f i lm fe lv e v ő  és  k é t  k u ty a  e g é s z í t e t te  k i 
a le ltá r t .

— Hogy éltek és főleg miből?
— E z  a m ib ő l vo lt u tu n k  ádlandó k ér ­

d ő je le . M ib ő l?  — kérdezi szinte önma- 
batól. — A  H a r le y  v á sá r lá sa  u tá n  m n~ 
ra d t m ég  000 d o llá ru n k m m ire  In d iá ba  
é rk ez tü n k  m á r  c sa k  p á r  fo n tu n k  volt... 
— Miközben beszél, látni rajta, hogy 
nem szívesen gondol ezekre a napok­
r a . . .

— In d ia !  É s  tová b b  m en n i, de m i­
ből?  A  k ü lfö ld i la p ok  tu d ósítá sa  k é v é ­
s é i t  h o zo tt . M e g ír ta m  hát u tu n k a t, 
a m ely  a k k o r  m eg  s z e r é n y  vo lt és  k a ­
la n d m en tes . A z u tá n  m eg in d u lt a  va d á- 
sza t e g y  m a g y a ru l b esz é lő  e m b er  u tá n , 
a k i le fo r d í to t ta  vo ln a  a n g o lra  a  s z ö v e ­
g e t . A id  k e r es , a z  talál, m er t  hol n in cs  
m a g y a r ? —  teszi fel a válaszomra nem 
váró kérdést.

R ö v id  leszek . A  k ö n y v  m eg je le n t  é s  
s z e r e n c s én k r e  f o g y o t t  is. V ér s z em e t  
k a p tu n k . ha ez  í g y  m eg y . á lla p íto ttu k  
m eg  ö rö m m el, m ég  k e r esü n k  i s !  D e  n em

cím íg y  a  r id eg  v a ló sá g , m er t  p éld á u l 
K e le t  á zsióba n , S ziá m b á n , K ín á b a n  m ég  
in g y en  sem  k e lle tt . E z  u tó b b i h e ly en  
n em  csa k  az a n y a g i lé tü n k , de é le tü n k  
is g y a k ra n  f o r g o t t  v e sz é ly b en . H íz e leg ­
n ék  ha  a zt m o n d a n á m : fé lv a d  nép ek ... 
V o lta k  fa lv a k , a h ol a  m egá llá s  a b iz­
tos p u sz tu lá ssa l le t t  vo ln a  eg yen lő . 
E zek en  a z is m er e tlen  h e ly ek en  az  
a n y a g i k érd és en  k ív ü l m ég  e g y  n a g y  
k e r e s z te t  is  c ip e ltü n k  m agu n kka l. A  bi­
zo n y ta la n sá g  é r z é s é t  —  mondja hang­
súlyozottan. — A  n a g y o b b  vá ro so k b a n  
m eg tu d tu k  e z e k n e k  a  v e s z é ly e s  fa lv a k  
n e v é t  és  ú g y -a h o g y  véd ek ez tü n k . E g y  
szim pla) g u m id e fek t  e lé g  le t t  v o ln a  
a h oz , h o g y  m a n e  leg y ü n k  itt. E z  a m ű­
v e lts é g  leg a la cso n y a b b  fok éit sem  is~ 
m erő  n ép  tíz  p e r c  a la tt a legk isebb  
csa v a r ig  s z é j je l  s z ed te  v o ln a  a H a r le y t !  
H a llo tta m . h o g y  e g y  r ep ü lő  e g y s z e r  
k én y szer leszá llá s t. v é g z e t t  egy{ ilqfen  
fa lu  m elle tt . A  n ép  f é ló r a  a la tt s z é t ­
s zed te  a z e g é s z  r ep ü lő g ép e t . Táléin n em  
is  b a rba rizm u s ez, m in t in ká bb  tnd at- 
lansáig és  babona. S o k  h e ly en  lá ttu n k  
ily en  „ ba bon ából“  e red ő  tá rg y a k a t a  
szobáik fa lá n , a u tó a lk a trész t , e v ő eszk ö z t , 
W . C. fe ls z e r e lé s t  é s  a, le g k ép te len eb b  
d olgoka t. A z  erd ő k b en  n em  fé ltü n k , 
m e r t  s zá m íto ttu n k  a  v  üdéi H tokra de 
e z ek b en  a  fa lv a k b a n , so h a  n em  tud tuk, 
h o g y  m i v á r  rá n k ?

— Milyen volt a táplálkozás, akadt-e 
szórakozás^ voltak-e érdekesebb észre­
vételek?

— S orb a  v á la szo lok  m in d en  kérd ésre . 
E ttü n k  j ó t , r o ss z a t  v e g y e sen , s z e ren ­
c s é r e  eg y ik ü n k  sem  ín y en c  és  íg y  e g y ­
k é t  g y o m o rro n tá ssa l m eg ú sz tu k  a  n y o lc  
év e t . E g és z s é g ile g  e g y éb  b a ju n k  nem  
volt, e g é s z  ú ton . A  leg k ü lön öseb b  é te le ­
k e t  K ín á b a n  e ttü k , ha n em  k én y es  a 
g y o m o r , m ég  tű r h e tő  is. Ja p án ba n  a 
ro ss z  k o s z to l , m ég  ro ssza b b  szószok k a l

ö n tik  n y a k o n , m in d en t e z e k k e l  a g y a ­
n ú s k ü ls e jű  fo ly a d ék o k k a l  s ze rv ír o zn a k . 
E g y  b iz to sm a  v ilá g  m in d en  é te lé b ő l  e t ­
tü n k !  M it  is  k é r d e z e tt  m é g ?  J a  ig en , 
szóra k ozá s . V o l t  e g y  ö t lá m p á s  a u tó rá ­
d iónk . T e ss ék  c sa k  j e g y e z n i  — fordul 
felénk. — A z  e g y ik  S u m a tra i fa lu b ó l  
k é t  n a p ig  nem  e n g e d te k  to v á b b , a  r á ­
d ión k  m ia tt. E z e k  az e m b er e k  m ég  n em  
lá tta k , m ég k e v é s b b é  h a llo tta k  rá d ió t. 
H o z tá k  a tö m érd ek  en n i é s  in n i va ló t , 
csa k  h o g y  n e  m en jü n k  el. A  v é g é n  é j ­
sza ka  k e lle t t  m eg szö k n ü n k . B u d a p es te t  
e g y s z e r  h a llo ttu k  a m er ik a i k ö z v e t í té s ­
ben . É rd ek es  — folytatja  rövid gondol­
kozás után — jo b b a n  m on d v a  m eg h a tó  
v o lt , a m ik or  S a ig o n b a n  f e lk e r e s e t t  e g y  
m a g y a r  csa lá d , a k ik  töb b  s z á z  k ilo m é­
te r t  a u tó z ta k , h o g y  m a g y a r  em b er e k k e l  
b eszé lh essen ek . A  m a g y a ro k  k ü lön b en  
m in d en h ol ö s sz e ta r ta n a k  % E m lék sz em  — 
mélyedt el gondolataiban —  H o ly w o d -  
ban  L u k á cs  P á l ö s s z eh ív ta  a z e g é s z  
m a g y a r  k o lón iá t a t is z te le tü n k r e  . . . 
S zép  v o l t !

— Mindenhol kaptak benzint, olajat?
— H á rom  c ik k  va n , a m it az e g é s z  

v ilá g o n  leh e t  k a p n i :  M o b ilo il, S in g er  
v a r r ó g é p  é s  O dol s z á jv íz . — Közben 
cigarettáról cigarettára gyú jt . . .

— B izo n y  g y a k ra n  a fé is z e m e m e t  is  
odaadtam  voln a  e g y  k is  fü s tö ln i  v a ­
l ó é r t !  S ze ren cs és eb b  v o l t  a tá rsa m . Ö  
u g y a n is  nem  d o h á n y o s !  V o lta m  m á r  
abba n  a. h e ly z e tb e n  is, h o g y  ku k or ica  
lev é l v o lt  a  c ig a r e t ta  h ü v e ly , de örü ltem  
en n ek  is. — Elégtételképen hatalmasat 
szippant az Extrájából.

— Ezután az érdekes nyolc év után 
mi a véleménye a világról?

Pár pillanatig gondolkozik:
— A z  e g é s z  v ilá g  e g y fo r m a , em b er

és  em b er  k ö zö tt  n in cs  k ü lö n b ség  csa k  
—  r u h a  és  szok á s  — mondja elmé­
lyedve. —  e r g y é  —

budapesti auíórugógyárió 
és javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásában

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14.
Telefon: 
146351

Mindenfele gyártmányú Kocsikhoz kési rugók rokléron
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HU ufcáty?
— Július 19-én rendezi délután 3 

órai kezdettel a KAMC ..Nemzeti Autós 
Gyorsasági Körversenyét" Kecskeméten 
1100, 2000 és 3000 kcm-en felüli sport, 
illetve túraokcsi kategóriák számára, 
míg a versenykocsik kategória külömb- 
ség nélkül startolnak. A  város belterü­
letén levő körpálya hossza 4 km., me­
lyet a túrakocsik 25-ször (100 km.) a 
sport és versenykocsik 50-szer ( zuu 
km.) tartoznak befutni. A  verseny tré- 
ningjét július 18-án, szombaton délután 
2—4 óra között tartják meg.

—  M i h ír  a  tih a n y i T T -rö l?
—A  terv egyelőre vízbeesett. Máry 

Dezső, Delmár Walter és Landauer dr. 
a minap bejárták a pályát, melyet ver­
senyre alkalmatlannak találtak. Át kel­
lene építeni . . .

— H a llom , e rő s e n  fe llen d ü lt  a  fo r g a ­
lom  az a ngol k isk o cs ik  f r o n t já n ?

— Ú gy kan! A  Morris képviselet 
szállítmányai mirq megérkeznek ren­

desen utolsó darabig el vannak már 
adva. így volt az első két másféliite- 
res Morrissal is: mindkettő látatlanul 
adódott el. De nem csalódtak a vevők!

— M a r tin ek e t  ism ét k itü n te té s  é r t e ?
— Igen, megkapta az Osztrák Auto­

mobil Klub értékes arany sportjelvé­
nyét, ami motorsportunk számára 
újabb nemzetközi elismerést jelent.

—  I g a z , h o g y  a  Z ü n d a p p  k ép v is e le t  
so rszá m o k a t o s z to g a t? . . . .

—  Ilyen még nem fordult elő a szak­
mában, de úgy van! A  rendelésekkel 
megrohamozott Pajor cég a behozatali 
nehézségek folytán, a kötlevelek sor­
száma szerint elégíti ki vevőit. Ebből 
kifolyólag a minap páratlan eset tör­
tént: az egyik vevő 100 pengőt fizetett 
egy másik vevőnek annak sorszámáért, 
hogy- tíz nappal hamarabb feszíthessen 
büszkén a pompás kardános Zündapp- 
nyergében.

— M it  tu d  H éb li  ú r  a  M ob ilo il  
,,s lum “  -m en tes íté s érő l?

—  Napjaikban egyre többet hallunk 
a városrendezésekről, melyek kereté­
ben a forgalmat és városképet zavaró 
ócska városrészeket lebontják. London­
ban is lebontják az ú. n. „siums“ -t. 
ezt az igénytelen, szennyes város­
negyedet. Ezzel áll vonatkozásban az 
új kenéstechnikai kifejezés is: a ..slunr1, 
mely az olaj összes iszapos ( sZudge) és 
ragacsos (g u m ) lerakódásainak gyű jtő­
neve. A  „slum" az autóolajban a motor­
nak éppen úgy ártalmára van, mint a 
nyomortanyák slumje lakói egészségére.

,,Slum“ -mentes, tehát iszapos és raga­
csos maradványoktól ment olaj az új 
Mobiloil. A híres .,Clearosol“ -el járás 
folytán az új Mobiloil az autó ..élet­
módját" határozottan megjavította.

volt

m arad és  
le*z  a

legnépszerűbb
legmegbízhatóbb

értékálló
angol motorkerékpári>

Kérjen ismertetést:

URBACH,
H U N Y A D I-T É R  1 2 .

—  M ily e n  f é k b e t é t e t  h a szn á l Hébl-. 
ú r?

— „Jurid“ -ot! Nagyszerűen beváh. 
nem csoda, hogy az Autó Union ver­
senykocsijai és DKW  versenymotorke 
rékpárjai is ezzel az elnyúzhatatlan 
fékbetéttel aratják világraszóló sikerei 
két. Az Eifel-győztes Rosemeyer is , 
legnagyobb elismeréssel adózott a Jurid 
gyártmány-oknak a fékek számára oly 
nagy megpróbáltatást jelentő Nürburg- 
Ringen aratott győzelme után.

— M i h ír  a B S A -f r o n to n ?
— Az Urbach-cég végre kapott BSA- 

gépekre behozatali engedélyt és tudja 
szállítani az angol motorkerékpár-ipar 
eme reprezentatív termékeit. A  cég ez­
úton is kéri az érdeklődőket, hogy igé­
nyeiket mielőbb jelentsék be, hogy a 
korlátozott számú behozatali engedély 
alapján olyan típusokat vámoljon el, 
melyek vevői kívánságának megfelelnek.

— M i h ír  va n  a sza k m á b a n ?
— Az évtizedes gyakorlattal rendel­

kező Pápai István a Standard-gépeket 
képviselő Siraky cég üzemének élére 
került. Pápai szaktudása, lelkiismeretes­
sége fémjelezni fog  minden munkát, 
ami a Sirakv-cég műhelyében készül. 
Más. Reichfeld Géza cégnél élénk kül­
földi levelezés folyik több motorkerék­
pár-gyárral. Kíváncsi vagyok, az ered­
ményre. Újból más. Szerkesztő úr bizo­
nyára még nem hallotta ezt a szót: 
BÖK. A kesztyűs Ottenreiter Károly 
készíti ezt' az ügyes jószágot. Ez egy 
speciálisan előállított bőrből készült 
kormánybevonat, előnyei: a kéz mindig 
száraz és tiszta marad, felesleges a 
kesztyű, a BÖK házilag levehető és 
mosható. Propaganda ára P 10.— .

— H á t e z  t én y le g  o lcsó , de m ost  
m o n d jo n  va la m i ú js á g o t  a  m o to rk e r ék -  
p á r -fr o n  tró l?

—  Tegnap érkezett vissza angliai 
túrájáról az egyik Ardie tulajdonos. Mint 
ahogy mondta, két gumidefekttel ..gu­
rulta le‘ ; a Budapest—London—Buda­
pest távot. Most büszkébb a tulaj, az 
Ardie-jára. mint Rockefeller a 97 
évére. De nemkevésbbé büszke a Victo- 
riát képviselő Koppányi is. Egy debre­
ceni cívis használt motort jött ..nézni" 
és egy új 200-as Vicktoriával ment 
haza. És még panaszkodnak a motor­
kerékpár-kereskedők . . .

V l f T A D I A  °  ^tökéletesebb német
motorkerékpár. Olojfürdős,

duplex, teljesen zéit láncok. Precíz alapos meg­
munkálás. Luxus felszerelés P 960

tói

Vezérképviselet: KOPPÁNYI, Dessewffy-utca 47

Felelős szerkesztő és kiadó: KRAMER JENŐ.

MARS LOWCARBON
ólai

síén és korommentes
Mindennemű Benzol-keverékek

GHILLÁNY
■ C O R V I i - f i R  5 .  ( P ö - u l c a ) .  -  T e l e f o n :  1 - 5 1 0 - 1 6 .
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A Puch Afrika expedíció gépeit áthajózzák egy folyón. A táblán a menetrend és díjszabás . . .

P U C H  K t f l I E H É M W K
Puch tulajdonosok, figyelem 1

Mióta Wagner gyári fösz.erelö műhe­
lyünkben díjtalanul áll a Puch motor­
kerékpártulajdonosok rendelkezésére, 
úgyszólván minden üzemben lévő Puch- 
gép megfordul üzemünkben. A gépek fe­
lülvizsgálásánál Wagner föszeré'ö meg­
állapította azt a 'sajnálatos körülményt, 
hogy rövid ideje használatban lévő, 
majdnem új gépeknél is, az eredeti gyű­
rűk már ki voltak cserélve. Ennek oka 
után érdeklődve, megtudtuk, hogy ezen 
gépeket tulajdonosaik első kikormozásra 
idegen műhelybe vitték be, ahol 'lelkiis­
meretlenül azt közölték velük, hogy a 
kormozással egyidejűleg a dugialttyúgyű- 
ruket is ki kelt cserélni! Volt alkalmunk 
ily kiszerelt gyűrűket is látni, melyek 
teljesen ép, kifogástalan állapotban vol­
tak, melyeknek kicserélésére tehát sem­
mi ok nem forgott fenn!

Ezúton óhajtjuk tehát felhívni a Puch 
tulajdonosok figyelmét arra, hogy a k or -  
m ozás a lka lm áva l a g y ű rű cs er e  nem  
s z ü k ség e s , s ő t  a g y ű r ű k n e k  id ő elő tti  
c s e r é je  a. m o to rn a k  h atározottan  á rta l­
m ára va n . Miután nagyon szeretnénk 
minden Puch-tulajdonost megóvni alttól, 
hogy lelkiismeretlen egyének néhány 
pengős haszonért tudatosan kárt okozza­
nak nekik, ezúttal is közöljük, hogy' 
minden, a gépek működését illető kér­
désben, minden időben díjtalanul állunk

a Puch-tulajdonosoknak tanáccsal és 
útbaigazítással rendelkezés ükre.

Szinkronizált diífereciál rugózás az új 
250-es Pueh-túragépeken. Kellemes meg­
lepetéssel szolgált a Puch-gyár vevőinek: 
a legújabban Budapestre érkezett Puch- 
szállitmány 250-es túragépei is az új 
rendszerű szinkronizált diferenciái rugó­
zással érkeztek meg. Az új villarugózás 
lényegesen eltér az eddigi konstrukciók, 
tói, ezideig csak a 250-es sport és 500-as 
Puch-masináknak volt standard kons­
trukciója, a. rendkívül kedvező tapaszta­
latok azonban arra indították a gyárait, 
hogy a jövőben a legpopulárisabb 250-es 
túragépeket is ezen a villarugózás terén

korszakalkotó konstrukcióval hozza for­
galomba. A  gépek Dunlop guminyereg­
gel kerülnek forgalomba.

Vasmegyei Puch tulajdonosok figyel
m éb e! Wagner Eduard wieni üzemvezető 
főszerelőnk, Kiss László műhelyvezető 
szerelőnk kíséretében Szombathelyre uta­
zik és jövő hét első napjaiban —  hétfőn 
és kedden — vasmegyei képviselőnk, 
Stelzmann Mihály cég műhelyében a 
Puch-tulajdánosoknak, motorjaik díjta­
lan felülvizsgálása céljából rendelkezé­
sére fog állani. Kérjük, hogy ezt a ked­
vező alkalmat kihasználni és a Puch- 
motorokat a jelzett időpontban felülvizs­
gálásra bemutatni szíveskedjenek.

E G Y  P R Ó B A Ú T  M E G G Y Ő Z I Ö N T  A R R Ó L , H O G Y  A Z

UJ '800-A S
ll!l!llllllllilllllllllllllll!llll!ll!l!llllll!lllllllll

PUCH
M O T O R K E R É K P Á R

TELJESÍTŐ K ÉPESSÉG E V E R S E N Y E N  FELÜL ALL1

ELADÁSI KÖZPONT: BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25.
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Megérkezett az

NSU-D Ouick
a legolcsóbb hism oíoros=kerékpár

100 kcm. — 55 km/óra — 2 1/100 km. — adó havonta P 1.—
15 W  Bosch világítás — 7'/2 liter benzintartály — 2 sebesség

P 550.-
Ha megtekinti —  megvásárolja!

'/ezérképviselet: B ÍR Ó  JENŐ, VI., Liszt Ferenc=tér 2. Telefon: T280-96.

TUNGSRAM
AUTOLÁMPAFehér fávfény, sárga közelfény.

Felelős kiadó: Kramer Jenő. — Egyesült Kő-, Könyvnyomda, Könyv- és Lapkiadó Rt., Tátra u. 4. T. 12-24-07. Felelős Reiner Ödön




