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A PNEUMATIK

Remek vonalak talalkozasa

Gyobnyorlek az uj 800-as Puch vonalai, a legujabb
kabriolet-oldalkocsik aramvonal idomai! Milyen pompas
lehet ezzel a motorkerékparcsodaval és csinos utasaval
a hétvégi, vagy nyari szabadsag oromeit megosztani!
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Az igényes kbzonség dontott

AL ISTI

3UNIOR-TRUMPF 1 lit.

VEZERKEPVISELET

Négyen utaznak kényelme-
sen kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
ddnthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen
gazdasagossagot, UGzem-
biztonsagot, kényel-
met és elevenséget biztosit.
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A csendrendelet — nem magyar talalmany. Utanzat. Es
allapitsuk meg, igen gyenge és igen karos utanzat. Es senki-
itek sem kell a csendrendelet. Az autésok allandé tojastancot
jarnak, a gyalogosok vigan lejtenek a csendzénas Uttesteken
és ha torténetesen valamilyen jarmda ,l6tavolan® belul kerul-
nek, ugy harsanyan pattognak, hogy: — nem tud dudalni? —
Mert csendrendelet van, de figyelmezteté tabla, mely felhivna
a gyalogosok figyelmét, arra, hogy vigyazat, vigyazat, itt nem
szabad az auté és motorvezetéknek dudalniok, tehat minden
gyalogos ugyeljen! — ilyen tdbla bizony nincsen.

Mint mondottuk, a budapesti csendrendelet utanzat. Képia,
mely német prébalkozast majmol. Es bar Németorszagban ha-
marosan belatlak az illetékesek, hogy a csendrendelet élet-
veszéllyel jar és éppen ezért egyetlen tollvonassal meg is
astdk a sirjat, nalunk — még mindig érvényben van.

Mivel Ggy érezzuk, hogy illetékeseink magas figyelmét el-
kerulte a dudatilalomra vonatkoz6é rendelet, hat szészerinti
forditdsban kozoljuk. Hogy okuljanak beldle azok, akik don-
tenek a gyalogosok életbiztonsdga és a gépjarmdivezeték va-
gyoni és személyi biztonsdga kérdésében. A rendelet pedig a
kdvetkez6képpen hangzik:

»A birodalmi és porosz kozlekedésligyi miniszter uar
1936. évi majus né 27-én az aldbbi rendeletet adta ki,
melyre mindenkinek nyomatékosan felhivjuk a figyel-
métl

Majus 8-an kelt K 1 4781. (RVKB). B, S. 217.) szamu
rendeletemben ramutattam arra, hogy az életben lévé
kurttilalmakat hatalyon kivil kell helyezni.

A nemzeti szocialista gépjarm( testulet vezet§jének,
Hubnlein Korpsfubreniek kivansagara hatarozottan meg-
allapitom, hogy a kdirttilalom ellentétben van a jogi
helyzettel, érvényben tartdsa megengedhetetlen és a
kurttilalmi rendeletnek jogérvénye nincsen*l

Reméljuk, hogy az illetékesek, akik olyan sirgés lendulet-
tel Ultették at a budapesti talajba a kurttilalmat, éppen olyan

lendulettel fogjak azt kigyomlalni a kozlekedési szabéalyok
kertjéb6l, amikor kiderult, hogy a csendrendelet érvényben
tartdsa megengedhetetlen és ellentétben van a jogi helyzettel.

A németek értenek valamit a kozlekedéshez, ha tehat 6k ugy
itélik meg a helyzetet, amint az a nemrég kiadott rendeletik-
gy a magyar hatésagok is teljes bator-

b6l megallapithaté,
ennek a karos, életveszélyes,

sadggal szanhatjak ra magukat
céltalan és észszer(iben rendszernek a nyugalmuzéasara.

Es hogy a humorban se sz(Gkélkédjiunk, olvassuk el az egyik
budapesti kényomatos, egyébként kitinden szerkesztett Ma-
gyar Futar tudésitdsat a magyar automobil Grand Frixrél. A
tudésitas aszonygya, hogy:

,Nemcsak sportesemény, hanem tarsadalmi szenzacié is volt
a budapesti nemzetkdzi autéverseny. Mar régen nem sorako-
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LJtout Budapest*1 Nemcsak szép sporteseményt latni, hanem
ruhdkat mutogatni és a verseny hajmereszt6 részletein izgulni
is kisiettek a szép pesti nék erre a versenyre, amelyen Eurépa
legjobb autésai sorakoztak tel.

Izgalomban volt is b6éven része a Urand Prix kozdnségének.
A verseny erelmenye mar ismeretes: az olasz Nuvoian érke-
zett be elsének a célba. Kajla kivil meg egy hése volt az
autdéversenynek: a nemet Kosemayer, aki masouik leit. Csoda-
latos eneuiete egymasnak ez a két lures versenyzg. iNuvoiari
maga a megtestesilt nyugalom, a negyvenen ter(ii van mar,
ue azért egy csecsemd nyugamiavai szivta egesz versony
aiatt a tejet az autojaba beépitett Uvegbdl, amelybdl egy
gumicsd vezetett a szajanoz. Az izgalomnak nyoma sines rajta
a verseny iegveszeueimeseob pillanataiban sem, a Uaiatkanya-
iutat nmuiia eszre sem venne, vasiuegei vannak ennek az
eniuei'uek, aki annyi nemzetk6zi neuez autéversenyt nyert mar
meg. >eszeUeimes veieiytarsa volt az egesz verseny alatt a
nemet fiosemayer, aki pontosan az ellenpélusa. Csupa ideg és
temperamentum ez a még egeszen liaiai emoer, aki vakiuero-
segcoeu mar-mar Istent kisen, ralan a legjenemzobD ra az,
Im elmondjuk, Uogy uimien versenyen tonkretesz egy vado-
natdj versenygepet. A keze alatt egyetlen alkatrész sem ma-
rad epen, rdgja, ven, tépi a gepec, na az nem akar minden-
ben engedelmeskedni szinte esztelen eikepzelesemek'

Vaioban nem is auték, hanem szagulué csodak voltak azok
a gépek, amelyekrél csak egy villanasnyi latszott egy-egy
pillanatra, amikor a versenyzék a tribunok elétt eicikkaztak.
jleg csak annyit, hogy nem benzin hajtja ezeket a verseny-
autékat, hanem nemusolajnak és laszesznek olyan kevereke,
amelyek pontos Osszetételét liet peeset alatt érzik az autoé-
gyaruk. Es ez az Uzemanyag olyan szédiletes sebességet ered-
ményez, ann elkdpraztatja az embert es furcsa tiszteretet éb-
reszt napjaink idealja: a ,sofiérUpus" irant...

A csecsemd nyugalmaval az autdéjaba épitett tGvegb6l tejet
A gépét rugd, verd, tépé Uosmayer, akinek
ricinus

szivé Nuvolari...
keze alatt egyetlen alkatrész sem marad
olaj és faszesz keveréke, mint Gzemanyag ...
nem rossz... S6t. Romok.

épen... A
Istenuccse, hogy

repiilénapon ilyen FI

matyasfoldi
inutatvanyaika

A nemrégiben hatalmas siker kozepette lezajlott
bravaros

zott fel annyi fényes toaletté, mint ezen a délelétton a Nép-
gépekkel mutattdk be az olaszok rajkotelékben repulve

liget pompasan megépitett, Uj versenypalyajan, ahol ott volt



Norton, DKW, Guzzi,

NSU, BMW
és a tobbiek . ..

ROovid séta a versenygépek vilAgéban

A magyar Tourist Trophyk elmarada-
saval nemcsak TT versenyeinket ve-
szitettik el. Lemaradtunk, kikapcsoléd-
tunk az intemacionalis motorsport-élet-
bél, mellyel éppen TT majd GP ver-
senyeink révén taldltunk kontaktust.
Miodta nélkulozzik reprezentativ verse-
nyeinket, sorvad motorsportunk, a ko-
z6nség elszokott a sporttél, az angol
TT versenyek és a konkurens mas nagy
motorcsatai, Imelyek eredményét régi
szép id6kben izgatottan varta minden
sportember és sportbarat, ma kozonsé-
gunk el6tt észrevétlenul, érdektelentl
folynak le ... Szomord valésag ez,
mert azt jelenti, hogy: lecsUsztunk! Ez
motorsportunk tragédidja, mely érthe-
tetlenul akkor szakadt rank. amikor a
hatarokon tal tdbb szazezres nézlsere-
gek lelkesednek a versenypalyak korul,
ott ahol azok klzdenek a babérokért,
akik ismeretlenek maradnak a Kkihalt
magyar versenypalydk szarmara . . .

Tartsunk kis seregszemlét azok felett
a versenygépek felett, amelyek a kiul-
foldi versenyeket uraljak. Ha mar nem
lathatja 6ket kozonségink, legaldbb —
olvasson réluk . . .

Természetesen az angolokkal kell kez-
dentnk. akik a sebességi versenyek he-
gemoniadjat még mindig a kezikben
tartjadk. Angolok? Mondhatnank ugy is,
Norton, hiszen ma uagyszélvan ez az
egyetlen angol gyar. mely olyan gép-
anyagot ad az angol versenyz6ék ala.
azok visszaverhetik a gkontinentalisok'*
meg-megujulé ostroméat. Amig a tébbi
gyaraknal a konstruktérok munkéaja a
tébbhengeres verseny motorok felé haj-
lik. Mr. Craig a Norton-konstruktér ki-
tart gy6zelmet-gydzelemre halmozd egy-
hengeresei mellett, melyek az utébbi
évek folyaman egyetlen-egyszer. a ta-
valyi TT-n szenvedtek vereséget Woods
vOrés Guzzijatol. Az idei svajci GP n
atkonstrudlt elsé rugézassal és rugézéd
hatsévillaval debutalt Norton. A motor
furatan és loketén is valtoztattak né-
hany koébcentiméter plusz  érdekében
ugy. hogy a motorokok hengerdrtartal-
ma most 499, illetve 349 kobcentiméter.
Az aluminiumhengerek és hengerfejek
valtozatlanok maradtak tavaly 6ta. csu-
pan a kipuffog6é csatorna kapott na-
gyobb hutébordazatot. Az elsé féket 7-

Feltind a DKW hatalmas elsékerékfékje. Figyel-
juk meg a kullokeresztszések lebiztositasat.

rél 8 zollra nagyobb!tottdk meg a fék-
pofa-szélesség novelése nélkal. A fék-
dob nagyobb hiitébordakat kapott. Ugy
az 500-as mint a 350 modell egyazon
17 literes gumiba A&gyazott tankkal és
6 literes (!) olajtarlannyal van felsze-
relve. Mint latjuk, Norton alig Ujitott
tavaly o6ta, a rugds vaz és atkonstrudlt
villarug6zas jelent6sége azonban aver-
senypalydkon szembet(iné médon mu-
tatkozik meg.

DKW a kontinens legintenzivebben
versenyz6 gyara. Negyedliteres ver-
senygépei a tavalyi szezon legeredmé-
nyesebb 250-es masinai voltak. A ket-
tés-dugattyus, ellendblitéses kétutemd
motor el6tt levé kompresszort két gazo-
sité taplalja, mig a membran-szelep a
legkulonfélébb fordulatszam régidkban
is tokéletes toltést biztosit a motornak.
Az Uj versenymodelleken feltiind a kes-
keny hiatébordakkal ellatott aluminium
henger, mely sulymegtakaritason kivul
konnyebb héelvezetést is biztosit sezen a
réven Kkisebb és kénnyebb h(tét igényel.
A négyfokozatu sebességvaltot is stan-

FigyeJjuk meg a Husqvamak merevitett Gszéhaziit
és a szivotorok tokozésat.
dardizaltdk mar. Az 500-as motoroknal
a kett6s hatdsi kompresszor a motor
alatt nyert elhelyezést, a fétengely
meghajté vége kétszer van csapagyaz-
va, hogy az ennél a motornal hosszabb
fétengelyt megvédjék a karos lengések
ellen. A 36-os modellek vaza egyetlen
karmantyu alkalmazdsa nélkul van
hegesztve. bukasnal védett keskeny hu-
t6. sok konnyd fém és gumirugézasu
villa egészitik ki ezeket a pompas ma-

sinakat.

Guzzi — az olaszok buszkesége. Pla-
ne a tavalyi kettés IOM gy6zelem ota!
Ugy a 250-es, mint az 500-as modellek
hats6 rugézassal vannak ellatva és a
szakért6k ennek a forradalmi ujitasnak
tudjak be a tavalyi angol TT diadalt
is. A 250-cs modell fekvd, kiralyten-
lyes motorja évekkel ezel6tt korat meg-
el6z6 konstrukcié volt. melyen azéta
édes-keveset valtoztattak. Szépeknek
nem mondhaték ezek a gépek: blokk-
motor kulsé lendkerékkel De gyor-
sak! Pedig a szivé vezetéken éles térés
van . .. £s mégis! A hajtuszéieprugdk
teljesen szabadok, a hatsérugézas hihe-
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truekes megoldds a Norton hatsovilla rugézasa.

A két teleszképikus cs6ében két feliil hosszabb,

alul révidebb csavarrugé végzi a rugézast. A rugoé-

hatds nem fuggéleges. Inneni elére hajlé iranya,
hogy a lanc fesziilése ne valtozzék.

tetlen stabilitast biztosit ennek a k-
lénleges masinanak. Az 500-as model-
len teljesen egyedulallé hengerelrende-
zéssel taldlkozunk: az els6 henger el6-
redilve vizszintesen fekszik akar a
250-esnél. a hats6 henger 120°-0s sz6g
alatt hajlik hozza. Két gazosités motor!

Lassuk a svédeket: Husgva<i'mi! Saj-
nos a gyar az idén nem helyez olyan
nagy sulyt a versenyzésre, mint a mult-
ban és ez a korulmény a Husgarna
név varazsat kétségtelentl megcsorbi-
totta. Tulajdonképeni gyors gépeik kez-

dettél fogva csak a 350-es és 500-as
V-megoldasu  kéthengerosek voltak.
Nyomoérudas szelepvezérlés, hajtérugok

jellemzik ezeket a masindkat, melyek
hengerfeje hatarozott hasonlésagot mu-
tat a régebbi Jap-konstrukcidkkal.
Husqgvarna is aluminium hengereket és
hengerfejeket alkalmaz. Az egyenld
hosszl kipuffogécsovek elérése érdeké-
ben a héatsé henger kipuffogé nyilasa
ugyanis hatrafelé néz —a ha”s6 hen-
ger Kkipuffogécséve mint egy 3C centi-
méterrel  talnyulik a héatsé keréken.
Vészes akceleralas, alloképesség és sta-
bilitds szempontjab6l némi kivanni vald
jellemzi ezeket a konnylfémek tag koérd
alkalmazasa révén koénny( épitési ér
dekes masinéakat.

A versenysportba lassan visszatérd
500-as BMW masindk a tavalyi hatna-
pos Trial gybztes gépeinek kozvetlen
leszarmazottjai. A gépek a régi jol be-
vallt BMW rendszer szerint épultek.
Kéthengeres  kiralytengelyes boxermo-
tor, teljesen tokozott hajtliszeleprugok.
A motor homlokterében elhlyezett kom-
presszor egyenesen fantasztikus sebes-
ségi lehetéségeket ad a motornak.
Rendkivul kompakt, teljesen sima mo-
torblokk. teieszkopikus elsévilla kézi
emeltylivel szabalyozhat6 olajlokharito-
val egészitik ki az elegdns masinat,
melynek cslcssebessége, mint azt ta-
valy idehaza is lattuk 200 km. kéral
mozog.



A ,slum”*-nélkuli motorolaj!

Uj Mobiloil —
aj elényokkel! A motorolajpan — még a legnemesebben is — voltak eddig hatranyos
1 Legtokéletesebb kenés anyagok; természetes tisztatlansagok, olyan szénhidrogének, melyek a ragacsos,
— nincs zavar a kenésnél P P s 1z z z - - pz o= P
_ maximélis tzembiztonség. katranyos és iszapos lerakddasokat okoztak. Egyetlen korabbi finomitasi _ mod-
2. Legnagyobb kémiai sta- szerrel sem volt lehetséges ezeket a zavartokoz6 alkatrészeket eltavolitani.
bilitds — oxidaciénak ellen- L., P , .. . .
all — olajiszapot nem okoz Hosszl évek munkajanak, szamos kisérletnek eredménye az uyj CLEAROSOL-
— az olajtdltés legtovabb ELJARAS, mely az olajnemesités korszakalkoté uj moddszere. Oriasi telepek
hasznalhaté. i . ps - . 2 A < -
o deritik az olajat, kotik le a kenni nem képes alkatrészek utolsé maradvanyait
3. Legnagyobb fizikai sta- R , . , . A A iy Loz o P
bilitas — kell6 folvékonysagu is és kuldik szét az Uj Mobiloilt az egész vilag gépjarmivezetdinek.

minden Gzemhdémérsékletnél. i L 3 o | o
4 Gyakorlatilag lerakodas- *Slum: uj angol sz6képzés a motorolajb6l szarmaz6 dsszes

mentes — nem okoz szelep- lerakodasok kifejezésére. A ,slum“ sz6 a sludge (iszap),
beragadast— sem dugattyu- .
g gty + gum (ragacs) szavakbol keletkezett.

gyiirtbestlést.

BEJEGYZETT VEDJEGY!

,tiszta" autdolaj

VACUUM OIL COMPANY R T BUDAPEST



m ér ra kt é rr c’) I k ap h até Krémozott aramvonal-tank, olajban futdé tokozott lanc,

utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul tzemben levd
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartéssagat!

ARAP1550

teljes felszereléssel, 30 Wattos J*|ER1Y FIOtOrkerOkpargUarlt
tiosch vilagitassal Budapest, V. Zapolya ucca 15. Telelén: 2 980 58
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NsSuU-t talaléan nevezik ..német Nor-
onnak“. Kitart hlien a négyutem( egy-
hengeres konstrukcié mellett, bar sokat
rebesgetnék roéla, hogy a neckarsul-
miak  boszorkdanykonyhajaban valami
nagy Ujdonsagot készit el6 Mr. Moore,
i Németorszagha szakadt angol Mo-
mentan a relativ gyorsabb NSU tipus
feltétlentl a 350-es modell, mely akar-
csak az 500-as, kiralytengelyes kon-
strukcié, hajtlrendszerl szeleprugdkkal.
Természetesen labkapcsolasos négy fo-
kozatl sebességvaltd és pozitiv eredmé-
nyeket felmutaté aprélékos  sulycsok-
kem*o munka jellemzik a rendkivul sta-
bil gépeket, melyek néhany év el6tti
elédjét a varosligeti GP keretében Bul-
lus kezében lattuk gy6ztesen szerepel-
ni. NSU kétségtelenul egyike azon gya-
raknak. melyek versenygépeikkel leg-
jobban ragaszkodnak standard épitési
modeljeikthez.

*

Velocette — az idei angol TT verse-
nyeken a Nortonok legnagyobb rivalisa
volt. Féleg 350-es gépei tovabb fejlesz-
tésén dolgozik. Uj rug6s vaz és uj sze-
lepvezérlés jellemzikl a masindkat. A
szelepm(ikodtetd mozgdé szervek  suly-
csokkentése érdekében Velocette csa-
szarmetszést végzett: egyszerlen Kkikl-

szobélte a himbékat, a szelepvezérld
butykék rovid stészlik beiktatasaval,
kozvetlenil a szelepekre hatnak. A

butykds tarcsdak meghajtasa harom fo-
gaskerék révén torténik, a kozépsé fo-
gaskereket hajtja meg a régi Velocette-
rendszer szerint a kiralytengely.

Az imént rugds vazr6l beszéltunk,
holott rugé nem is szerepel a kisérleti
stadiumban levé konstrukciéban. me-

lyet legtalalébban ..I6késgatlo-hatso vil-
lanak': nevezhetnénk el és f6 elénye a
rugézasnal fellépé oldaliranya elhajléa-
sok Kkikuszobolésében rejlik. A Velocette
hatsé villa l6khariték két-két kamrabol
allanak, az alséban olaj. a fels6ben sU-
ritett leveg6 van, a koztuk levé dugaty-
tyu koézepén ki van farva. Ha méarmost
az Utegyenetlenség folytdan a hatsdke-
rék felfelé rugoézik, Ggy az olaj ogyré-
sze a lefelé nyomodé dugattyd nyilasan
at a légtérbe kerul, és addig noveli a
légnyomast, mig az atmeneti talterhelés
ki nincs egyenlitve. A tomitésrél bér-
karmantylk  gondoskodnak. amelyek-
kel sem szambavehetd olaj. sem pedig
légnyomas veszteséget nem tapasztal-
tak.

Az 500-as .,Velo“ ugyszo6lvan valto-
zatlan maradt — idehaza ugyan a ré-
git sem lattuk még! — és ismét toko-

zatlan hajt@iszeleprugéi vannak.

<50-es oldalkocsis

New Imperial és Excelsior csak a
250-es kategériaban jut szohoz. Ott
azonban kitesznek magukért. Elébbi az
idei angol TT-n, utébbi az Eurdpa

A 350-es Velocette-motorok himbanélkili vezér-
miive.

GP-n aratott nem minden szerencsétél
mentes értékes diadalt. New Imperiedm
250-ese tipikus angol nyomérudas mo-
tor. mely ma mar paratlanul allé. kon-

BMW-kombinaci6 a Mittelgebirgsiahrt egjik kritikus szakaszan.

zervativ kontrukcidja ellenére is hata-
rozottan szép masina. Aluminium hen-
ger és hengerfej, egyaltaldban sok
konny(ifém jellemzi a gépeket, melyek
kulon épitett négyfokozatl sebességval-
téval vannak szerelve. Egyik kisérleti
versenygépuk azonban a motorral
blokkba épitett sebességvaltéval fut. Az
500-as .,Impi“ tulajdonképen két 250-es
gazosftoval. Ezen tipusnal kompresz-
szorral is proébalkoznak, s6t ez a gép
tartja a Brooklandskdrrekordot is.
Excelsior 250-esei alig kulénbéznek
a 350-es gépektdl. Mindketté kiralyten-

gelyes konstrukci6, teljesen tokozott
spiral szeleprugdkkal. Huvelyezett alu-
miniumhenger. bimetallikus hengerfej

— az aluminium hengerfejbe bronz fél-
gébmb van bedntve — nagy szivé szelep
jellemzik a gépeket. A gyar egyik
250-es Kkisérleti verseny tipusa Kkiraly-
tengelyes négyszelepes konstrukcié.

Nem volna teljes beszamolénk, ha az

FN versenygépekrél nem irnank. A
fantasztikusan gyors 350-es és 500-as
blokkmotorok kiralylanccal meghajtott

fels6 vezértengelyes konstrukcidk. Saj-
nos a gyar hijjan van versenyzéknek
és talan ez az egyedili oka annak, hogy
aranylag keveset hallani errél a belga
markardl, melynek 500-asai G. P. be-
allitasban kifutjak a 192 km.-t.

STANDARD

SIRAKY ™ keErTESz ucca 29.
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Technika birodalmabél:

Mit kell tudni a pneurdél az auté
egyik legfontosabb de sajnosgyak-
ran elhanyagolt alkatrészérgl?

Hogyan fokozédott a pneunagysag és hogyan csokkent a légnyomdas az elmualt 15-20 évben.

pneumiaitiik latszélag alig fejlédott valamint az elmult

két évtizedben. Amig az auté szemmel lathat6 kon-
strukciés és mdlszaki valtozasokon ment at és a ma
autoéja legfeljebb abban hasonlit hasz év el6tti 6sére, hogy
szintén négy kereke van, addig a pneu legalabb is latszé-
lag az maradt, ami volt. Legfeljebb egy kissé témzsibb
l'ett. vaskosabb, de kulséleg nem sokban kulénbézik az
6séitél.

A latszat azonban csal. Mert a pneu az utébbi évtized-
ben szinte hihetetlen fejlédésen esett at. A motorok tel-
jesitményének novekedése, a sebességek fokozédasa, az
igénybevétel hatvanyozédasa elképzelhetetlen koévetelmé-
nyek elé allitotta a pneut, a gumigyarosoknak' pedig nem-
csak lépést kellett tartaniok a fokozott igénybevételek
okozta kdvetelményekkel, hanem ugyanakkor el6re is kel-
lett dolgozniok, mert hiszen a gumik élettartamat fokoz-
niuk kellett. A pneutechnikusok feladata annal nehezebb
volt, mert a pneugyartashoz szikséges két alapanyag, a
finom gazkorommal vegyitett fekete gumi és a gyapot-
szalbél sz6étt kordszévet mitsem valtozott. Komplikalt ve-
gyi és mdszaki eljarasok, a gyapotanyag kuldnleges szo-
vése és kezelése, szamtalan, nagyrészt titkos gyartasi fo-
gas teremtette meg a mai modem autépneut, mely a fo-
kozott sebességek, a hatvanyozott igénybevétel, a joval ki-
sebb bels6 légnyoméas, az aramvonalkarosszéridknak ko-
szonhet§ erés melegedés ellenére is legaldbb tizszeresen
mualja felul kilométerteljesitmény szempontjab6l a husz év
elétti pneumatikot.

Milyen igénybevételekkel kell dacolnia a pneunak ?

A pneumatiknak az a feladata, hogy egyrészt rugalmas
pa/mat iktasson az Uttest és az autd kozé. masrészt pedig
— és ez a meghajté kerekekre vonatkozik — &t kell vinnie
a léer6ket az Uttestre és sebességet kell kolcsondznie a ko-
csinak. Hogy ez a gyakorlatban mint jelent, hogy mek-
kora gyuré, hajlitd, szakito, préselé eréket jelent, errél a
laikusnak fogalma sincsen. Vegylnk példanak kozénséges
tarakocsit, mely mondjuk hetven kilométeres sebességgel
halad. Ekkora sebességben a kerekek masodpercenként ké~
rilbeldl kilenc fordulatot végeznek. MaAasodpercenként te-
hat kilencszer hajlik meg a gumianyag és a vaszon-kord-
szovet, kilencszer nyeri vissza eredeti alakjat és az al-
landé hajlitds kovetkeztében erésen melegszik. Amellett
tekintélyes szakité erdék is lépnek fel. melyek ki akarjak
tépni a pneut a kerekabroncsbdl. A centrifugalis erd is
megteszi a magaét, a gyorsitas és fékezés alkalmaval szin-
tén szakité erdk lépnek fel, a talajjal val6 surlédas ko-
vetkeztében el6allé eré6krél nem is beszélve: ezek az erék
egyetemlegesen gondoskodnak arrél, hogy a pneumatik
fogyjon és kopjék.

A pneumatiknak eskudt ellensége a meleg. A gumi
rossz hévezeté, ennélfogva csak részben tudja elvezetni a
kulsé és bels§ sarlédas, nyaron a forré napsutés stb. al-
tal termelt hét. a pneu tehat tizemben erésen melegszik. A
melegedés viszont tekintélyes mértékben fokozza a kopést.
Hogy a h6émérséklet emelkedése milyen hatvanyozottan
koptatja és fogyasztja a gumit, azt az alabbi tablazat ér-
zékelteti. A tablazat pontos kisérletek eredménye és meg-
mondja. hogy a hémérsékletnek és a sebességnek mekkora

befolydsa van a gumi kopéasara.
Kiuls6 Gumikopas
hémérséklet 32 km/éra 48 km/éra 04 km/éra
5 fok 100 % 108 °/o 130 %
15 fok 191 % 217 % 275 %
25 fok 317 % 367 % 480 °/0
35 fok 491 ° 6 538 %> 717 %

Magasnyomasi Magasnyomasu

Terhelés: 450 kilogramm

Type
tulméret Ballon

Mind a hat pneumatiknak azonos a teherblréképcssége.

Ballon Type Aero Aero

Nyaron tehat négyszer-dtszér olyan gyorsan Kkopik a
pneumatik, mint télen, minden egyéb kérulményt figyel-
men kivial hagyva.

A gumikopast erdses befolyasolja az utfeliilet minésége,
az Uttest allapota és nagyon sok fuigg attél, hogyan ve-
zetjuk a kocsit. Aki hirtelen tapos a gazra és vadid akce-
leraltatja a kocsit, hirtelen fékez. sokat megy teljes gaz-
zal, aki ugy veszi a fordulékat, hogy a gumik ,sirnak*
az ne csodalkozzék azon. ha pneujai meg sem kozelitik a

normalis kilométerteljesitményt, hanem id§ elétt mennek
tonkre.

Nedves Gttesten gyengébben kopik a gumi. ami féleg a
nedvesség hiité hatasaval magyarazhaté, ugyanakkor

azonban a nedvesség megkdénnyiti a szegek és mas idegen
testek felszedését.

A helyes belsé légnyomas

Szinte nem is hinnék hogy mennyit takaritunk meg
pneumatikban, ha mindig a helyes légnyomasra pumpal-
juk fel a gumit. Kulénésen a kisebb 6nsulyd, kisebb gumi-
val szerelt auténal fontos, hogy az el6irt légnyomast ii-
zedatmoszféra pontossaggal tartsuk be. Két-haromtized
atmoszféra nyomaskilonbség nemcsak a gumi  kopésara
van nagy befolyassal, hanem a kocsi stabilitasara is.

A helyes légnyomas: nem mindig az a nyomas, melyet
a gyari katalégus ad meg. A kataldégusban levé nyomas-
tablazat rendszerint a legnagyobb terhelésnél kivanatos
légnyomést kozli. Ha példaul a tablazat azt mondja, hogy
350 kil terhelésnél 1.75 atmoszféra a helyes légnyomas,
ugy ha kocsink énstlya mondjuk 700 kil6 és két utas Ul
benne, ugy feltéve, hogy a terhelés egyenletesen oszlik
meg a négy keréken: a nyoméas kerekenként nm 350, ha-
nem csak 200—210 Kkilé, alacsonyabb légnyomaés indokolt.

A pneumatik felette érzékeny talterhelésre! Ha csak
10%'kai terheljuk tal. Ggy élettartama 83°fo-ra csokken,
ha a talterhelés 25%f Ggy a normalis élettartamnak csak
65%-at kapjuk. Ha azonban tdlméretet hasznalunk, vagy
pedig a normalméretet a megengedettnél gyengébben ter-
heljuk. Ggy a gumi élettartama ugréasszerten emelkedik.
Ha a terhelés példaul a normalis terhelésnek csak 80%-a,
Ugy az élettartam 155%-kal emelkedik. Amellett — és
ez a pneumatik természetrajz egyik legérdekesebb tiinemé-
nye — a pontos kisérletek eredményeképen kitlint hogy
a megengedettnél puhabb gumi fél atmoszféranként 8%
Gizemanyagfogyasztas emelkedést eredményez!

A tanulsag? Siurg6sen szerezzink be nyoméasmérsét és
kulénosen az Aero tipusu, tehat, a normal ballonnél is ala-
csonyabb légnyomasra méretezett pneunal tizedatmoszfé-
ranyi pontossaggal allitsuk be a légnyomast. Legalabb
hetenként ellen6rizzilk a nyomést és pdtoljuk az elillant
levegét, mert a tapasztalat azt mutatja, hogy bal-meny-
nyire is ép a itémldszelep. egy hét leforgasa alatt kozel 0.2
atmoszférat tesz ki a nyomasveszteség, aminek oka a
gumi pérusaiban rejlik.

Pneufajtak és méretek

Amig még nemrég valédi dzsungel volt a pneumatik ar-
jegyzék és tobbszaz kulonféle méret létezett, addig ma
mar a legtébb modern kocsin normalizalt méretd gumik
vannak. A sokféle méretl kerékabroncs helyett a legtobb
kocsin az ugynevezett 17-os kereket talaljuk, melyre droét-
peremes. ugynevezett SS (Straight Side) pneumatik valé.
A 17-es kerékre azonban kilénbozd méretli gumit szerel-
hetink. az autdsnak egész sorozat all rendelkezésére a
4.00-4s gumit6l egészen a 0.00-asig, a legtébb kocsin ke-
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rekeire minden tovabbi nélkil lehet Ugynevezett talmére-

tet szerelni.

A gyakorlati tapasztalatok azt mutatjak, hogy a széle-
sebb es vastagabb, tehat tulmereti pneuk nemcsak
gazdasadgosabbak. nemcsak nagyobb az élettartamuk, ha-
nem a kocsi stabilitasat, gyorsulasat és fékezhetfségét is
kedvezéen befolyasoljak, amellett sikos Uton sokkal job-
ban kapaszkodnak. Indokolt tehat atanacs: lehetéleg tal-
méretet hasznaljunk. Az 0j kocsi beszerzésénél ragasz-
kodjunk a tulmérethez. mert a nagyobb gumiént kifize-
tett néhany pengds tobblet sokszorosan visszatéril. Ha
pedig ezt elmulaszt6.tlik. Ggy masodik gumigamiturank
beszerzésekor szereljunk talméretet.

A legutébbi id6kben az amugy is alaposan csokkentett
bels6 légnyomast még jobban csdkkentették, a ballongumi
utdn jott az dagynevezett szuperballon, az Aero tipusu
pneumatik. melynek egyes tipusai alig 1.0 atmoszféra lég-
nyomasra vannak konstrudlva. Természetesen az ilyen
gumi testesebb, tehat kisebb &tmérdji abroncsokra van
szilkség, az Aero balionok rendszerint 16-os vagy éppen
15-6s kerékabroncsokra vannak szerelve. Ami azit jelenti,
hogy ha normai ballonokrél at akarunk térni szuberbal-
lonokra. ugy- ki kell cserélni a kerekeket. Egyes gyarak
ugy tették ezt elkerilhetévé, hogy a normalis 17-es abron-
csokra felszerelhet6 félszuperballonokat, az uUgynevezett
,Type Aero“ pneukat teremtették meg. melyek a gyakor-
latban nagyszer(ien valtak be, de természetesen valamivel
nagyobb bels6 légnyomast igényelnek, mint a kimondott
.szuperballonok.

Mit jelent a pneuk szam-megjelélése? Mit jelent az,
hogy példaul gépink 4.75—17“ — azaz négyhetvendtszor
tizenhét — méretd gumikkal vam szerelve? A masodik
szam. a 17-es a kerékabroncs atmérgjét jeleniti hivelykek-
ben (egy huvelyk 25.4 milliméter), tehat a gumi raillik a
normalis 17-es abroncsra. Az elsé szam. a 4.75-6s a pneu
szélességét jelzi, pneunk szélessége 4.75 hlvelyk. Ha tehat
a kerékabroncs atméréjéhez hozzdadjuk a pneuvastagsag
kétszeresét, ugy megkapjuk a pneu atmérgjét, ebben az
esetben tehat 17 plusz 9.5 egyenlé 26.5 hivelyk. Ezt jé
tudni olyankor, amikor erfs tulméretet szerelink és ugy
érezzik, hogy a tulméret lényegesen megnagyobbitotta az
attételi aranyt és Ggy dontink, hogy a gumitdlméret miatt
megvaltoztatjuk a kocsi attételét.

A talméret okozta attétel novekedés azonban ritkan
olyan nagy. hogy azt észrevegyik, tehat a kocsi gyorsu-

Modern versenypneu ! Ezzel a négy Continentallal nyerte Fagioli az 1935 évi
Avus versenyt gumiciere nélkul!

A legmodernebb megoldasi hészigetel6 réteg a C 14-es Conlinental pneun.

lasa és hegymaszdképessége direktben szenvedne. Ha pél-
daul 4.50-es gumi helyébe 4.75-set szerelink, GUgy a pneu-
atmérd csaik fél hivelykkel, tehat alig 13 milliméterrel
novekszik, ami a gyakorlatban alig észreveheté attétel no-
vekedést jelen.

A futoéfelilet rajzolata

A futoéfelileten levé rajzolatnak az a célja, hogy a csu-
szast, a faraidst megszlintesse és lehetévé tegye azt, hogy
a pneu jol megkapaszkodjék a talajon. A futéfeluleteken
éppen azért hossz- és keresztirAny( rovatkakat talalunk:
ahany gyartmany, annyiféle minta, minden gyaros a
maga mintajara eskuiszik.

Kozonséges orszaguti Uzemre a nem tulsdgosan kidom-
borod6 bordéazattal bird futéfeliilet a legjobb, ugyanakkor
azonban akkora légréseknek kell lenni a gumirovatkak
kozott, hogy a pneu dnmagat ,tisztitsa“, tehat a bordak
koézé ékel6dott kavicsok és egyéb idegen testek maguktol
tavozzanak.

Nehéz terepre az Ugynevezett terepjaré gumik, a ,,Ge-
lande" tipusok valok. Ezek igen durva rajzolatda, erfsen
kiemelked6 bordazata pneuk. melyek felt(inéen jol kapasz-
kodnak a legnehezebb, legsarosabb, leghomokosabb tere-
pen is. A terepgumik amindennapi orszaguti Uzemre al-
kalmatlanok, csakis specialis célra valok.

Ujabban sok hive van a specialis vago eljarassal fino-
man rovatkazott guminak. Specialis szerszammal vagjak
bele a futéfeltiletbe a kb. 1—2 milliméter mély és ugyan-
ilyen széles baradzdakat. Az igy kezelt gumi nagyszerl
csUszasgatlé tulajdonsdgokkal rendelkezik és  kiléndsen
nedves-havas utakon tesz j6 szolgalatot. Jobban kapaszko-
dik és mivel kevésbé csuszik: kdnnyebben fékezhetévé te-
szi a Kkocsit.

A gumit gondozni kell

A gumit nem elég ismerni, gondozni is keli. Hetenként
ellendrizni és szukség esetén korrigalni a légnyomast. Ki-
szedégetni a rajzolatba ékel6dott kavicsokat és egyéb ide-
gen testeket. Ugyelni arra. hogy benzin és olaj ne tamadja
meg a gumianyagot. Ovakodni a vad akceleralastol és
szilkségtelen vészfékezéstsl, félévenként eltavolitani a ke-
rékabroncsokon képz6dott rozsdat. Az eredmény: kétsze-
res lesz pneunk élettartamai

A jol apolt és karbantartott pneunal ritkasadg az ugy-
nevezett durchdefekt, amikor vaszonszakadas kovetkezté-
ben hirtelen tavozik a tomlébsl a levegdé és csak nehezen
tarthatjuk egyenes vonalban a defektes kerék felé . ,h0z6"
kocsit. Természetesen nagyobb szeg' vagy patké okozhat
ugyan durchdefektet, bar ilyenkor szerencsére nem tavo-
zik el robbanasszerlien a téml6 leveg6toltése, nem Kkell
bajtél tartani.

Tartsuk be az aranyszabdalyt: kocsink legyen j6 gumik-
kal felszerelve. A vaszonig lefutott futéfellletll. vaszontd-
rcses gumival, vagy horpadt abroncst  kerékkel tudunk
ugyan kézlekedni, viszont minden pillanatban ki vagyunk
téve a durchdefektnek. A mai modern kocsi sebessége te-
kintélyes, nem célszer(i tehat megkockaztatni, hogy vagy
szazas tempoban éviekéijink a defekt kovetkeztében fa-
ralgaté—esusz6 kocsival. A kopott futéfeltletd. tehat ka-
paszkodni képtelen gumi egyenesen életveszélyes, aki ilyen
gumit hasznal, az nemcsak a sajat nyakat kockaztatja,
hanem veszedelmet jelent mindenkinek, aki az orszagutat
hasznalja.
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NEMZETKOZI

els6 magyar Grand Prix alkal-
mabél, amikor Magyarorszag a (kulfoldi
érdeklédésnek homlokterébe Iépett_ jog-

gal remélhetd, hogy hazankat ezentul
stiribben fogjak felkeresni az idegen
sportemberek. Nagyon fontos tehat,
hogy a kulféldi motorosoknak — e lap

hasédbjain a motorosokra szoritkozunk
— mindenben rendelkezésére alljunk és
hogy ez akadalytalanul megtérténhes-
sék, szukséges, hogy az idegenek nemze-
tiségét kénnyen felismerjuk és tiszta-
ban legyunk nem zeti karakterukkel,
szokasaikkal. E célbo6l allitottam 6ssze
az alanti Nemzetkozi Kiskatét, amely
vezérfonalul szolgdlhat az idegenek
megismerésére nézve.
A német motoros

Duplatalpa cipdt, vastag szemuiuveget
és kefefrizurdt hord. Taran szigorGan
céltudatosan halad. nem kérdezéskodik,
mert pontos térkép van nala. Ha ba~

romfit gazol, leszall, kifizeti az arat, de
nyugtat kér az oOsszegrél, amelyet a
Kozséghéazan lepecsételtet. Szerszam-
taskajanak tartalma: egy 0Osszetett
szerszam, amely kombinalt fogdé _ —
francidkulcs — hegeszto-ragaszto-furoé-
ragé egy tagban. (Német szab.). Bae-
dekker, a vildg o0sszes nyelveinek szo6-
tdra (Hosenglanz Verlag, heipzig), két
celluloid gallér (Made in Germany),
Csontfogpiszkalé és szinyogcsipés elle-
ni orvossag. Séatorban alszik (német

szab.) gummimatraszon (német szab.),
sajat hordozhaté villanytelepe van (né-
met szab.), Gtkdzben barkinek szabad a
poétulésre kapaszkodni (zsidénak- nem
szab.).
Az angol motoros

Khaki ruhat, vastag pullovert, széke
hajat, kiall6 szemfogakat és nyurga
termetet hord. Sapkéaja nincs. Ha egy
fé6varosba érkezik, azonnal felkeresi a

KISKATE

nagykdvetet és megkérdezi. hol lehet
golfozni. Ha baromfit gazol, csekkel fi-
zet. A Ritzhen lakik és nem ad borra-
valét. Szerszamtaskajanak tartalma:
egy gorbe pipa, egy pléhdobozban do-
hany, egy csekkfizet és egy szmoking
kemény inggel.

A francia motoros

Ballonselyem montewrruhéat, baszk
sapkéat, aranyvégii cigarettat hord. A
motorja frissen lakkozott, ragyogdban

tiszta, de a kilométerjedz6 rossz. az ak-

kumulator kimerult, egyik féke nem
mikodik. Ha elgazol egy csirkét, le-
szall, bemutatkozik, cseveg, mosolyog,

elmond két jo viccet a Sourir-b6l és nem
fizet egy vasat se. A potullésen se-
lyempincsit hord. Szerszamtaskajaban
csak egyfajta szerszam van: lapos
papirdoboz, a fedelén meztelen hdlgy.

Az osztrdk motoros

Meztelen térdet, zsiros bémadragot
hord. A benzintartalyon 20—25 Kklub-
plaket, hatid a kipuffogéhoz gitar, vagy
hatszogletdl harmonika van kotozve.
Utkozben mindem hegyre felmaszik ¢és
lenéz. Ha baromfit gazol, nagyon oda
van, megsiratja az &aldozatot és szemé-
ben konnyekkel, de minden egyébb fi-
zettség nélkul tovabbrobog. Minden va-

rosban megkoéstolja a bort. Jél beszél
magyarul, ismeri a kdvetkez6 magyar
kifejezéseket: Wiener schnitzel, adieu,
unberufen, ausgetippelt stb.

Az amerikai motoros

Térdigéré flizoscipdé, vaszonruha, a
szajaban ragégummi, amitél az orréan
at kénytelen beszélni. Ha defekt éri, be’
nyul a mellényzsebébe és vesz egy ma-
sik motort. Ha kifogy a benzinje, be-
nyul a mellényzsebébe és kivesz beléle

Sporthoz, turahoz:

Henne 246 Kkilométeres
abszoldt  motorkerékpar
vilagrekordjat is
NVETZH ER

gumival futotta

Vezérképviselet:

Telefon

1-253-36. SZU M, V|.,A [0 wezh
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egy kocka benzinkonzervet. Ha meg-
éhezik, benyudl a masik mellényzsebébe
és kivesz egy po6i .6'Jcsirke-konzervet
nokkedlivel. Ha elgazol egy libat, mar
be se nyal a mellényzsebébe. Szerszam-
taskajanak tartalma: onborotvakészlet,
ragégummi, kis adag whisky, nagy
adag sovinizmus. Nem tud angolul, de
azért beszél.

A japan motoros

Rendes motorra csak samlirél tud
felszallni. Az eurépai orszagutakra
ferde szemmel néz. Amikor elindul ott-
honrél Eurdépaba, szerszamtaskaja ures.
Mire visszaérkezik, benne van a leg-
Ujabb motortaldlmanyoknak pontos
tervrajza. Mindent lefényképez. Retten-

téen titokzatos: ha tusszentenie kell, el-

megy egy slr( vadonba éjfélkor, felhés
éjszakan, egy bokor ald buajik és ott
tusszent, 6ridlt el6zékeny, bajbajutott
kollégajanak szivvel-lélekkel segit a dc-

fektjavitasnal, kozben lemasolja a kon-
strukciét, ha valami UjszerlG dolog. Ha
elgdzol egy kis csirkét, harakirit kovet

el.
A skot motoros

Don Juanok, vigyazat! A skdét moto-
ros szoknyaban van ugyan, de azért
lehet elcsabitani. Harisnyéaja talcarékos-
sag okabol csak a térdéig ér. Motorjan
nincs duda, dudéajat a hoéna alatt hord-
ja és ott nyomkodja. Ot liter benzinnel
bejarja egész Eurépat, mert allanddéan
defektet szimuladlj megallitja az auté-
kat és egyik varostél a méasikig huzatja

magat. Ha décogbés az orszagut, a gé-
pét a hatara veszi, hogy ne kopjon a
gumi. A feleségét is magaval viszi, de

az nem ul a motoron, hanem egy vejd-
linggel szalad utdna és ha elcsopdg az
olaj, a vejdlingben felfogja. Ha elgazol
egy csirkét, az arat Idfizeti ugyan, de a
csirkét elkéri, kiviszi a piacra és ha-
szonnal eladja. Ha nem hasznéalja a mo-
tort, leszedi réla az oOrat és zseboranak
hasznalja: o6ralanc. helyett ahajtélancoi
hasznalja. Tura kézben okszerlien étke-
zik: a kipuffogd csében kolbaszt fustol
és a felheviult motoron kenyeret pirit.
Versenyezni nem szeret, de ha verseny
kézben megstgjak neki. hogy a célnal
pennys pénzdarab van elasva, els6nek
érkezik a célba.

A pesti motoros

Gyodnydér motoron, elegans fiatalem-
ber ul, hatul novel. A motormarkaitnem
igen valtoztatja, a ndét igen. Kijmffogo-
jaba gépfegyver van beleépitve; éjsza-
ka csendes mellékutcakon megszdlaltat-
ja. Szenvedélyes muzsikus: folyton du-
dal. Ruhazata: egyszerd elegans zakko,
flanelnadrag. alul hajtéokaval, oldalt
végrehajtékaval. Szeret gyorsan haj-
tani, utcasarkokon gyorsan fordulni,
mindent gyorsan szeret, csak — tiszte-
let a kivételnek — fizetni nem. Motor-
jat nem benzin hajtja elére, hanem a
képviselet séhaja: ,.barcsak latndm mar
a pénzemet

Csuszik a volan, ez mar ok R A K
Meggéatolja ezt a 11V |11

20°/0o engedménnyel vegyen BOK bér-
bevonatot a kormanyara.
Dijmentes prébadarab.

motor heSZttlUkel legjobban

OTTEIMREITER-nél szerz be

Petéfi S&ndor u 3,(udvarban) T. 1-897-81

Auté.



Tomegben érkeznek a

FIAT ,500°"

kiskocsik Budapestre.

A pompés kis FIAT ,500“ Kkétuléses kisko*
esik irant olyan érdeklédés nyilvanul meg a
vevOkdzonség részér6l, hogy a gyar egymas*
utan inditja Utnak magyar viszonylatban péarat*
tanul allé témegszallitmanyait. Képeink az egyik
FIAT*szallitméany kivagonirozasat mutatjék be,
az aramvonalas FIAT ,500“ kiskocsik cs6*
portja pompas benyomast kelt!
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a visszaérkezés.

Vezérképviselet:

(Pajor Imre)

M, Jokai u. 28

Tel.:

2-202-28.
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Kész a német-olasz front az AIACR uj
GP-formulajaval szemben !

A harom nagy verseny-marka: Autd
Union. Mercedes-Benz és Alfa Romeo ve_
zeldsége a minap értekezletet tartott,
amelyben elhataroztdk, hogy a jové esz-
tendében csakis olyan versenyeken indit-
jak kocsijaikat, melyek az eddigi — 750
kg. maximalis kocs suk — vagy pedig a
minden, korlatozas nélkuli 4. n. szabad-
formula alapjan kertlnek kiirasra.

A harom verseny-méarka ezzel a hatéa-

rozataval nyiltan szembehelyezkedett az
AIACR 0] GP-formulajaval, mely 'tud-
valevé'eg francia nyomasra  szlletett

meg és jovlre l1ép életbe. Mint ismeretes,
az uj GP-formula erésen kompresszor-
ellenes hangulatban szuletett meg és a
kompresszor alkalmazasat mintegy 30
széazalékos konstruke 6s hendikep terheli.

Petrovits Vidor f- Lapzartakor kap-
tuk a megddobbenté hirt, mely Petrovits
Vidor, a KMAC volt vezértitkaranak tra-
gikus elhunytardél szamolt be. Petrovits
Vidor nagy érdemeket szerzett a magyar
automobilsport fellenditése terén és tra-
gikus haldla gyéaszbaboritotta az egész
magvar autoéstarsadalmat.

Rosemeyer a fiatal Autdé Union-krekk és Elli
Beinhorn. az ismert holgypiléta hézassagot kétnek.

A nemet motorkerékpar-export tavaly az el6z6
évinek otszorosére emelkedett, az idén pedig mar
az év els6 Ut hoénapjaban elérte a tavalyi kvan-
tumot. A német gyarak legjobb vevéje Hollandia
és Franciaorszag.

Németorszagban majusban 54.442 gépjarmivet he-
lyeztek Uzembe. 11 szazalékkal tobbet, mint &p-
rilisban és 32 szazalékkal tébbet, mint tavaly
majusban!

Az angol gyertyagyarak tavaly 1.445.000 darab
gyujtégyertyat- exportéltak.

Radiosz6 mellett . . . Amerikai statisztika szerint
ezer olyan auté kozil, amelyek részesei voltak
valamely balesetnek. 200 volt radiéval felszerelve
a baleset pillanatdban azonban mindossze négynek
volt bekapcsolva a radi6ja! Szél ez a statisztika

azoknak, akik az autéradiéot veszélyesnek mond-
jak ...
Marvse Hilsz francia hoélgypiléta 14.310 méter

magassagot érve el. Gj holgy magassagi vilagre-
kordot allitott fel. A régi rekordot az olasz Neg-
rcne tartotta 12.043 méter magassaggal.

Nuvolari (Alfa Romeo) {7.570 km-es
8 mp-cel gy6zott a milanéi
korén. fiO kérés, azaz 156 km-es tavon Yarzi (Autd
Union) el6tt, akit Farina (Alfa) és Brivio (Alfa)
kovettek a célban. A verseny leggyorsabb korét.
100.214 kilométeres éatlaggal Yarzi futotta, aki a
mezény egyetlen német kocsijat vezette. Az els6
korben Nuvolari volt az élen. majd Yarzi vette &t
a kommandét, hogy a 32-ik korben ismét Nuvolari
vegye A4t a vezetést. Yarzi hatalmas finist vagott
ki. az 53-ik korben korrekordot is futott, de i
kanyarg6s palyan nem boldogult. A ..Motor und
5port“ c. szaklap érdeke? megéllapitast tesz a

atlaggal,
varosliget 2.0 km-es

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuUhely
Budapest, V1., Dessewtfy-ucca 26. Telefon: 1-214-00
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Pall6 Imre, az Operahdz m(ivésze szabad idejében
Zundappjan motorozik.

versenyrél: ..Budapest utan Milano is bebizonyi-

totta azt. hogy a gyors német versenykocsik a

folytonosan kanyargé nehéz palyadkon nem birnak
megbirkézni a Nuvolari dirigalta Alfa Rémeoékkal.
Ennek a megallapitdsnak természetesen Nuvolari
volanmivészete az egyik sarkpontja!*

A délafrikai légiforgalmi térsasdg megéallapitasa
szerint a motorok élettartama Afrikadban legfeljebb-
10—I1i hoénap, miutdn a mozgdé részek a motorba
szivott finom homok miatt rendkivul gyorsan Kki-
kopnak. Afrikaban biztosan j6l megy az alkatré-
szeseknek!

Fokker, az. ismert holland repilégépgyaros ez-
elétt 25 évvel épitette els6 gépét Németor-
szagban. Fokker a haboru alatt hadi repul6gépe-
ket gyartott a németek szamara, de mint harci
repulé is toébbszor Kitlintette magat.

HERCULES-IUXUSg6p

100 kem F. & S. motorral, n *
vilagitassal 895

350 kem. OHV sport, Bosch berendezéssel, vil

lanykurt. tachométer 4 sebesség, labkapcsolas

PP Dessewffy-u. 47 D 16%

KOPPANYI.

fIRIEL

1 marad a vezet§ vilagmarka.

, Minden marka jo, de a legjobb
megis az ARIEL.

, Latta mar az 1936-0s

— T — D

tipusokat?
N Kérje arjegyzékeinket!
I ARIEL a legszebb es 1
f legfébb molorherehpdr i
> N
1 Vezérképviselet:
i DENENYI ES EIA j

\ AKADEMIA-UTCA 19. szam ~

GLADIATOR



Irta: Bodnar Richard, a Soproni Auto-
mobil Egyesulet f6titkara.

Ex olyan kapitalis kérdés, amelyre
adott felelet minden autést és moto-
rost érdekei, aki gépét nem kizarélag
Uzleti utazasaira, vagy a verseny és
sport céljaira hasznalja. Mivet a boldog
autd- és motorkerékpar tulajdonosok 90
szazaléka tarazok taborabol rekrutalo-
dik, — mely tabor azonban korantsem
olyan egységes, mint gondolnék — meg-
probalunk bizonyos iranyelveket leszo-
gezve, a kérdésre kdézmegelégedésre meg-
felelni. Hogy ezt meglehessik, minde-
nekelétt kijelentjuk, hogy aki azt mond-
ja: ,én nem koétom le ma(@am tarsasag-
nak, én nem fogok masok miatt mérge-
16dni. én kizarélag magéanyosan indulok

taraimra..." igaza van. Aki viszont azt
mondja: ,tarsasag nélkil nem érdemes
utrakelni, azt a kis kellemetlenséget,

hogy a tarsasag egyik-masik tagja miat’
olykor késedelmeskediink, b6éven karpé-
tolja az a ludat, hogy nem allunk ide-
genbén elhagyatottan, ha magunknak is
bajunk esik...* Akinek ez a felfogasa,
annak szintén igaza van. Azt hisszik
azonban, nekink van leginkabb igazunk
akik azt mondjuk, hogy a tdrazasnak
mindkét fajtadjat kdzés nevezére lehet
hozni, mely esetben mindegyiknek e'6-
nyei érvényesilnek, a hatranyai pedi”
elmaradnak. Az egészhez nem keli mas
mint egy Kkis megszervezés és ami min-
den sikeres és kellemes turazasnak elsé
feltétele: egy fitt kondiciéban 1évé gép-
jarm(, id6 és féleg pénz.

A megszervezés munkajat a tara veze-
osege és a résztvevbk kozdosen végzik.
Megéllapitjak a tara atvonalat és azt
napi szakaszokra osztjak. A napi Utsza-
kasznak olyannak kell lenni, hogy Kku-
mivekkel mérsékelt atlagsebességgel le-
gyen megtehetd és a turisztikai szem-
pontbél szébajohetd latnival6 tetszés sze-
rinti megtekintésére, valamint az étke-
zesre és kisebb pihendkre béven jusson
]do. Ez a tavolsdg 200—300 kilométer
, O6t* mozog, nehéz alpesi terepen 150
kmeterre mérséklédik olvan beosztassal
hogy a napi szakasz legkésébb d. u. 5 éréai"-
befuthaté legyen. Napkézben a tarsas”
utazas résztvevdi tehat nincsenek elére
megallapitott programuihoz kotve, nem
kel] latnivaldkat csoportosan imegtekin-
leniok. Mindenki kap tajékoztaté le-

irast, amelyben az érintett helyekr6l
minden fontosabb tudnivalét megtalal.
Kisebb csoportok persze alakulhatnak,

, unnak nincsen semmi értelme, ho"-y
hosszl  kolonne-ba felfejlédve, egymas
porat nyeljék. Mindenesetre a tdra veze-
téségének jut az a feladat, hogy bezarja
a menetet, az esetleg bajbajutott turézé
segitségére siessen, ezért a vezetéség ko-
csijan foglalnak helyet az orvos és egy
leting szerel6. A napi etapp végcéljanak
olyan helyet kell kijel6lni, hogy a koran
eikezok, szoérakozast leljenek, fiirddlies-
eenek sth. és rendes javitomdhely is
rendé.kezesre alljon. Ez az éjszakai ni-
henoheiy az egyetlen fix pont és megko-
ottseg az egész tdra alatt. A szalloda-
ban, az esti étkezésnél taldlkoznak el6-

szOr az Osszes résztvevok, i'tt cserélik ki
élményeiket, beszélik -meg a tovabbiakat.
A széllodaba kildi, az esetleg tobbed-
magaval lemaradt vezetGség tavirati dis-
poziciéit. Egynapos taranal a tdra fix
végcélja és tobbnyire slagere az ebédeld
hely.

A tarsaaggal szemben erkélcsi koteles-
ségének kell tartsa minden résztvevd,
hogy a gépjarmdvét tara elétt rendbe-

hozassa. A legis/.ebben felépitett terv is
katba eshet és bosszUsagba fullad, ha
ezen a téren tomeges mulasztasok tor-
ténnek.

Mint mindenhez, a tUrazashoz :s pénz
kell. Bar a tarazasnak altalunk ajanlott

forméja, — életmddja tekintetében is
mindenkinek a legnagyobb szabadsagot
nyUjtja, — egy minimalis koltségvetés

elkészitése s a résztvevokkel valo koz-
lése a vezet6ség feladata. Eppen olyan
fontos az id6 kérdése is. Papiron nagyon

szépen lehet tervezgetni, az Ut azonban
ezer meglepetést rejt, ezért tobbnapos,
tiranal egy-két napot tartalékolnunk

kell, mert a kényszer(i veszteglések utani
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forszirozott menet kénnyen megbosz,-
szulja magat. Hivatalunkba, munkahe-
lyiinkre napos késéssel érkezni és az
otthoniévoknek folosleges aggodalmat
okozni nem tartozik a tdrdk sportszer(
befejezési mddjai kozé.

Tavolabbi kellékek: csak azonos men-
talitdsi emberek induljanak egymassal
tdrara, olyanok, ak kuéi vagy a meg-
1év6 -tanstfidnimi  kotelék, vagy a sport
szeretet, vagy a klubfegyelem bizonyos
garanciat nyuajt arra. hogy a tdrazasban
vallalt kotelezettségeiknek minden ko-

rilmények kozott eleget tesznek. Ha
ezek a feltételek megvannak, akkor a
sz6léban-turazas hivei — ezt a Kkife-

jezést nem a szonak etimolégiai érteimé,
ben hasznalom, mert hiszen itt a ,,sz616"
csak a jarm(, az pedig nem tdrazik, ha
csak rajta nem ul elél a vezets, hata-
mogott vagy mellette az a tag fogalom,
amelyet legrévidebben ..6'-vc'd fejezhe-
tink ki helyesen — és a tarsastUrazas
hivei is kdlcsonben sajat passidiknak él_
hetnek, anélkil, hogy egymas ‘terhére
lennének.



A hat hengeres leng6tengelyes

WANDERER

az idealis varosi és
turagép. Tokéletes
rugézas. Luxusadoé-

mentes

Havi autéad6 P 7.—

A nyolc hengeres

nNoMNn

elél, hatul leng6ten-
gely, a kényelem, ele-
gancia és uUzembiz-
tonsag szimbodlumal

A hat hengeres

AUDI

a nagyteljesitményl
leng6tengelyes, els6-
kerékmeghajtasos

varosi és tarakocsi
Vezérképviselet:
Hess Evin, 1, Meszaros-u. 13
Tel : 1-500 90

Norlon-DKW péarviadal
az Eurdpa 6 P.-n.
Guthrie (Norton).]
Miil'er (DKAN).
Mintegy negyed milli6 nézé szallta

meg az Eurépa Grand Prix napjan a
Chemnitz melletti Hobenstein—Er(ist-

Abszolut gy6ztes:
Leggyorsabb kor:

ulhl cirkuitet. hogy szemtanuja lehes-
sen a szezon kétségtelentl leginterna-
oionalisabb motorcsatajanak. Az izgal-

mas kuzdelmek az egész vonalon az an-
gol versenyz6k gy6zelmét eredményez-
ték és mindenben aldtdmasztottdk a
Nortonok verhetetlenségét. bar a néme-
tek élukén az ezuttal sorstldézétt DKW
menékkel kemény kizdelemre kénysze-
ritették az angol extraklasszis legjobb-
jait.
! A mitinget a 175-6s és 250-es gépek
versenye vezette be. Az ultra—light-
weight csoport mind az 6t induléja ta-
lonba kerult, de a 250-esek zome is el-
vérzett a 35 koros, 300 km-es tavon
és a 23 elindult kézul csupan 6 érke-
zett célba. Az els6 hat kol-ben Geiss
(DKW) nyargalt az élen markatéarsa,
Kluge el6tt, akit viszont a rettegett
Guzzi-vezetd Tenni kovetett nyomon. A
7-ik korben Geiss sebességvalté defek-
tussal kiallott. Kluge gyertyat cseréjt
és az olasz atvette a vezetesd. tankolas
utan azonban a 16-ik kdérben & is ta-
lonba kerult. Most Alberti (Benelli)
robogott az élen. de a 28-ik kérben be-
sult a motorja: Tyrell—Smith (Excel-
sior) szadmara megnyilt ugyan_a gy6-
zelem atja, de a Winkler (DKW)-féle
tavalyi rekord megddéntetlen maradt.
A  350-es csoportban Fleischmann
(NSU) vezette a startkdért. majd ,az
idei angol junior TT gy6ztes Frith
(Norton) vette 4t a kommandét és mi-

utdn nem szorongattdk, a rekordnal
gyengébb atlaggal gy6zott a Steinbach
—Fleischmann NSU-kettés ellen, me-

lyet az angol Mellors—Thomas Velo-
cette kettés kovetett.

Az 500-as kategéria versenye az évad
legizgalmasabb kuzdelmét eredmé-
nyezte: az 500-as DKW vezetSkkel
szemben az angol extraklasszist repre-
zentalé Norton mendék csak nagy kuz-
delem aran tudtak biztositani a gy6zel-
met. Start utan Miuller (DKW) vette
at a vezetést, de a 2-ik koérben méar a
Norton-krekk. Guthrie fut az élen, mo-
gotte Muller. Steinbach (DKW) ~és
Fleischmann (NSTJ), mely két utébbi
versenyz§ végig futotta a 350-es cso-
port kozel 350 km-es tavjat is! Tanko-
lasnal White (Norton) az idei angol
szenior TT 2-ik helyezettje foglalja el
Guthrie mogott a masodik helyet, de
Muller (@z6be veszi, korokon at gép-gép
mellett robognak... Itt az utols6 kor!
Miller (DKW) mindent beleadva 130.R
km-es Atlaggal a verseny leggyorsabb
korét futva el6zi Whitet és megszerzi
Guthrie mogétt a masodik helyet. Rész-
letes eredmények:

175 kem-ig. 5 induld, 0 befuté.
250 kcm-ic- (35 kor =2301 km.) 1 Tyrell-Smith
iTxrflsinr\ 2:42:28.2 mp. Atlap 1119 km. A

Klupro 'DKW) 2:46:07,3 mp. 3. Port (Rudge). —
induld, fi befutd.
350 kcm-ig. (40 kér = 344 km.) 1. Frith (Nor-

ton! 2:56:20,3 mp. Atlag 117.8 km. 2. Steinbach
OiSU) 39 kor. 3. Fleischmann (NSU) 39 kor. 4.
Mellors (Velocette) 39 kor. 5 Thomas (Velocette)
38 kor. — 28 indulé. 11 befuté.

500 kcm-iij. (40 kor 344 km.) 1. Uuthrie (Nor-
tont 2:40:02.1 mp. Atlajr 1299 km 2. Mtlllcr
DKW) 2:40:31.1 mp. 3. White ~Norton) 2:40:40.1
mp. 4. Mansield (DKW) 2:43:31.2 mp. 5, Flefoch-
mnnn (NSU). 6. Sundqvi- t (Husqvama).
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\ A haromnapos kozéphegységi megbiz- |
\ hatésagi verseny gy6ztese

ARDIC

J 6 indulé a startnal, 5 a célban i
| 1 gumidefektlel kiallt. Mit vehet On? |

ARDIE-if

I Olcs6 ara meglepetés. Kedvrzo fizetési %
|feltetelek Tekintse meg uj gépeinket. $

\K BAUER TIBOR 1
VI, 1ZABELLA-U. 98.1
Telefon: 1-209-12.

RAGA avillamos i
ARJON motoron j

Javittasson
OIDMANN-Nnal

Budapest, VI., O ucca 47.

Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

garanciaval \J a. V Ilt O k

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcsén,
elényos fizetési feltételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cerdah, Loeg uma 2 Tel.: HSs
INDIAN

Motocycles

megyarorszagi
vezérképviselete

iff. SEIFRIEQ HUGO

Budapest, VI.. Forgach ucca 10-14.
Telefon :2-913-24. 2-929-92.

Gyéari alkatrészek. Javitéuzem.

___Automobilru-
0k (s sP'rol-
ugok gyarta-
sa és javitdsa. — Kész rugdk raktara.
BAN LASzLO
V., VAG UCCA 5 - TELEFON : 2-911-21.



ellem rehordldévei nyerte a Duna hihszalagfat ?

héség kibirhatatlan, a Duna szinte

g6z0l6g. A haromszéaz fényi kozon-
ség szintén. Junius utols6 vasarnapjan
délutan gydlt 6ssze ez a tdmeg az Er-
zsébet hid pesti hidféjénél, hogy tanuja
lehessen a BMYC altal negyedszer
megrendezett Becs—Budapest kozotti
280 km-es nemzetkdzi motorcsénakver-
seny lefutdsanak.

Eurépa leghosszabb motorcsénakver-
senye ez. Dijja a ,Duna kék szalagja4,
amely 1933-ban a pozsonyi Ludwig.
1934-ben és 1935-ben az osztrdk Foest
Monshoff birtokaban volt. Sajnos az
Idén a kétszeres gybztes nem allt start-
hoz és igy mint legesélyesebb verseny-
z6t, grof Seilemt emlegetik. Fél négy-
kor harsogva kozli a hangszéré, hogy
Seilem mar elspriccelt a Hevesi cso6-
iakhaz el6tt. Mintha egy kis élet
szallna a kozdnségbe, a parthoz kotott
uszalyhajon is mozgas tamadt. Emitt
egy csomdban a fotériporterek, varjak
a gy6ztest, amott a findncok varjak
az utast... Az ide-oda futkarozé La-
zarus teszi teljessé az éled6 képet.
Végre feltlinik a Lanchid iranyabdl gr.
Seilem haj6ja. Itt a gyéztes, és itt az
utas: a tavalyi gy6ztes, Monshoff az
els6. aki magyar foldre 1ép — 6 volt
Seilem ..mitfahrerjed — Gratulacio,
fényképezés, virdgcsokor és... Utle-
vélvizsgalat. A megafon jelenti; meg-
szlletett az Gj rekord 4 6 10 p 36 mp.
Régi rekord: 5 ¢ 02 p. Taps!

A fogadtatastél kimerult rendezdség-
nek Gjabb munkat ad Waktemar Ko-
rig. Mintha Slezak Led lépne ki a ha-

talmas inbordbdl, allandé deriltséget
kelt maga korul ez a tipikus bécsi so-
gor. Még azon is mulat, hogy 120 Ki-
l6ja alatt beszakadt az ulés ezért ma-
radt le 9 perccel a gybztes mogott. ..
Utana még két autbordos, a pozsonyi
Iveresztély és Fritz Quester adjak le
papirjaikat a vamtiszteknek.

A verseny tulajdonképeni hései csak
most jonnek! A megafonszolgalatos je-
lenti: Pépai Istvdn Konig motorjaval
most hagyta el a Rémai partot. Papai
szurkol6i kiszamitjak, ha nem torténik
semmi baj, ugy szenzac 6? Gj oldalmo-
L-ros rekord szuletik. A kozonségen is
latszik a nagyobb érdeklédés. Végre
felttinik a kis kajak. Feltiné csende-
sen kanyarodik az uszaly mellé. Bara-
tok. szurkolék, fotésok hajolnak veszé-
lyesen a gyéztes hajoja folé. amiben
néma megadassal és derékig éré Ul6-
furdoben tlri Papai az érdekl6dék osl
romat. Amig a Konig istall6 emberei
.tisztdba4 teszik a csdnakot, elbeszél-
getink a 175 kem. kategdria gyoztesé-
el

— Az egész Gton csak héaromnegyed
gazzal jottem, kimélni akartam a mo-
tort. Mégis egy teljes draval sikeruti
jobb idét futni a tavalyi rekordnél. Csi-
gatorés? lgen, az is volt. Itt az o6ssze-
kbtohidnal készre ment a csigdm. Per-
sze ilyen hosszG Gtra visz az ember
legaldbb egy tartalék csigat, okulva™ a
tavalyi versenyen. amikor tébb mint
100 kilométert eveztem hasonlé ugy
miatt...

Ismét bémbol valamit a hangszoré.

Papai (Kénig) a boldog gydztes.

Majd Gjabb 6rai verejtékez6 varakozas
utan befut az elsé 125 kem. motor, ma-
ga mogott hagyva a nagyobb henger-
Grtartalmd motorokat.

— Tiz 6réat purrogott a Kénigem Kkét
kipuffog6cséve a fulem mellett — mondja
Wachsmann Ferenc, mikor .kiGszik4 a
kajakjab6l — most egy jo ideig nem,
fogok fuardeni, elég volt. ez a tiz odrai
aléfardeé ...

De igy jonnek a tobbiek is. Elazva,
suketen és éhesen. Este nyolc 6raig, a
versenyzarlatig 10 motorcsénak ért a
célba a 21 elstartoltbél.

A verseny eredményei a kdvetkezfk:

Inbordok. 1. A. Seilem 4:10:36 mp. Rekord!
2. \V. Konig 4:19:36 mp.

Autbordok 1000 kem-ig. 1- Chr. Ludwig (Elto)
6:02:11 mp- — 500 kent-ig. 1. F. Quester 7:10:50
mp.

Kismotorosk. 125 kem-ig. 1. Wachsmann F.
(Kénig) 10:i2:20 mp. — 175 kcm-ig. | Papai I
(Kénig) 9:13:30 rap. A kismotorok legjobb ideje!
2. Rubinyi V. (Istros) 10:36 p. 3. Martinék I.
(Istros) 10:58 p. — 250 kem-ig. 1. Kis B. (Istros)
10:19:46 mp. ifi. Nagy 1. (Konig) 10:45:18 mp.

M T-i--rxt—1i:.re
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Wimille (Bugatti) mijerie
a francia sportkocsi
Grand Prixt!

Lefutottdk a francia sportkocsi
Grand Prixt: Bugatti gy6zétt. Bugatti
— akire nem szamitottak! Nem am.

mert a versenykiiras értelmében dgy
defineadltdk a  sportkocsi fogalmat,
amint azt Delahaye, Taibot, Delage és
Hotchkiss épitik. lliet-Ve ahogyan ezek
a gyarak definealtat.dk. Bugattit fi-
gyelmen kivul hagytdk nemcsak a zéld
abjtalnal. de kinnt a Montlheryben is.
Hiszen Bugatti régi elkotelezettje _a
kompresszoros motornak. azt hittek,
hogy a molslieimiek kompresszor nélkul
sportkocsija — mert a francia GP-t
ezek szamara irtdk ki — nem sok vi-
zet fog zavarni. Tévedtek!

A verseny megmutatta, hogy Bu-
gatti tudta a kiirdsok nyujtotta lehet6-
ségeket legjobban kiaknazni és rég be-
valt. kompresszor nélkuli 3.3 literes
soros nyolchengeres motorjait kelléen
el6készitve, normal vazba épitve, két-
uléses, mintaszerGien kiképzett aerodi
namikus karosszéridba bujtatva, meg-
érdemelten nyerte meg az 1000 km-es
versenyt. A verseny tulajdonképen a
Bugatti és Delahaye csapatok 4adaz
parviadala volt, mely még 800 kilomé-
ternél is teljesen nyiltnak Ilatszott, hi-
szen a Bugattj éllovas Wimille—Som-
mer part alig 70 masodperc valasztotta
el a Delahaye vezet§ Paris—Mangrin
parttdl és ez adistancia a célig is csak
50 masodpercre zsugorodott ossze. Al-
talanos érdeklédés varta az aj 2 lite-
res BMW kocsik bemutatkozasat, mely
balul utétt ki: nrndharom kocsi az Gt-
szélen maradt...

A résztvev6 kocsikat ezattal a né-
z6k soradban helyet foglalé Neubauer
mérnok. Mercedes-Benz versenyvezetdje
jellemezte legtalalébban: ,tarakocsik,
melyek versenykocsik akarnak lenni“. Es
ez tébbé-kevésbbé sikerult is nekik. Bu-
gatti, példaul averseny vezetésége altal

adott 18% alkohol—18“/0 benzol. — 64
szazalék benzin Uzemanyaggal bar. de
450-es  b6éérték( Bosch versenygyer-

tydkkal 65 léer6re tornaszta fel két bi-
tydoktemgelyeS motorjainak literteljesit-
ményét és a kompresszor nélkuli® 3.3 li-
teres. aramvonalas modell kivagta a
225 km-es sebességet! A hathengeres.
4 literes Talbot kocsik sem maradtak
szégyenben. A kompresszor nélkul is to-
kéletes toltés biztositdsa terén az an-
golok produkaltadk a legtdbbet: a négy-
hengeres Eiley négy, a hathengeres
Riley hat géazositéval (!) volt szerelve!
Pompéas benyomast keltettek a 3.5 lite-
res, hathengeres Delahaye kocsik. A
gy6zelmet ugyan nem tudtdk megsze-

rezni. de h:it kocsijuk a 2.—7.-ik helye-
ket foglalta le annak ellenére, hogy
csupan két kocsi indult gyari kotelék-

ben. a privat mendék kozott pedig olya-
nok is akadtak, akiknek ez volt az els6
GP-startjuk! A verseny részletes ered-
ménye a kovetkezd:

i literig. 1 Wimille—Sommer 13257 Bugatti)

7 58:53.7 mp. Atlaga 125.283 km. 2. Paris—Momrrin
7 Dftlahavrj 7:59:44.3 mp. 3. Brun6t—Zehemler

r ->7 Dolahayc) 8:01:356 mp. — 13 befut6.
2 literip. 1 Tr-voux Marimra (1-196 Riley) 71
korrel. RrOO-ilii mp. Atlaga 110.05 km. 2. Van

ilcr Rock—Dolls (14;)* llilcv). 3. Paul—Sébilltan

\% Riley). 10 befuto.
4 literen leitl. 1. E. 6s G. Led (4453 Laborula)
67 korrel. — Kot befutd.

Minden notoros
vagya teljesult!

Megjott a

az angol motorkerékparipar
legmodernebb alkotasa.

250 ccm. Villiers
motorral, nagy vilagitassal
P 1250 —

BRUCK, JOKAIU. 21

repulégépei

4 vilagrészben,

87 varosban,

29 orszagban

naponta 40.000 kilomé-
tert replinek.

Utas, csomag, posta,

AIR FRANCE

BUDAPEST, VOROSMARTY TER 2
Telefon: 1-827-23

ALKATRESZEK autd hoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések

MAYAC-MERCCDES-BEISZ-hez

HAK OTORITIT
VL., Jokai tér7. Tel.- 1-120-46.



W ell, tartom a fogadast... igy kez-
dédik az ifjasag legnagyobb mesemon-
déjanak. Verne Gyulanak. ..Negyven-

nap a fold koril® cim{ meséje. Es amit
a szinesfantaziaju Verne megalmodott,
tetbe valositott két toretlen akaratd,
bator magyar fiu. Kilencven szép-csa-
nya hénap utdn junius 26-an lépte at
a varva-vart magyar hatar?: Sulkowsky
—Barta ,expedicié/4 A bécsi-Gti Unne-
pélyes fogadtatason és az ezt kovetd
KMAC-banketten csak azt tudtuk meg-
beszélni, hogy révidesen meglatogatnak
a szerkesztéségben.

*

Most itt Ul velink szemben a mo-
solygdarcu Sulkovszky. elmaradhatat-
cigaretitajaval. villog6 fehér fogai ko-
z6tt. Megkérjuk, mondja el szamokban
ezt a kozel nyolc esztendés “vilagbo-
lyongasat. Ceruzat vesz el§6 és rovid
szamolas utan diktalja a csillagaszati
szamokat
1928 augusztusatél az indulastél
vissza a magyar hatarig 178.000 kilo-
métert hagytunk magunk mogott azaz
majd négy és félszer motorizalhatjuk
volna kérul az egyenlitét. Hat garni-
tira lanc, tizennégyezerkétszaznegyven
liter benzin, Jcilencszaz liter olajjal hat-
vannyolc orszdgon utaztunk keresztul,
kétszaznyolcvan autdé- és motorkerékpar
klub plakettjét hoztuk haza, hetven Kkild
0sszstilyban az oldalkocsira és a mo-
torra, szerelve. Hat nyelvet tanultunk
meg. Utoljdra hagytam a gumikat. A
nyolcszaz kilés motorra szerelt széria
Cordaticbh6l minddssze nyolc garnitarat
fogyasztottunk, ami kolosszalis teljesit-
mény, figyelembe véve a nagy sulyt és
mostoha idéjarasi viszonyokat. Nagy
efogyasztok” voltunk még ruhanemd-
bc7i, de ennek a statisztikajan mar
nem lehet osszeallitani A trépusi sisak
épp Ugy hozzAatartozott a garderobunk-
hoz, min* a délamerikai sombrero vagy
a hindu turban. Egyszer zomancoztat-
tuk a motort, két fényképez6gép, egy
filmfelvevé és két kutya egészitette ki
a leltart.

— Hogy éltek és féleg mibdl?

— Ez a mib6l volt utunk &adlandé kér-
déjele. Mibél? kérdezi szinte 6nma-
batél. — A Harley vasarlasa utan mn-~
radt még 000 dollArunkm mire Indidba
érkeztink mar csak par fontunk volt...
Mikozben beszél, latni rajta, hogy
nem szivesen gondol ezekre a napok-
ra...

— India! Es

tovabb menni, de mi-
b6él1? A kulfoldi lapok tudésitasa kévé-
séit hozott. Megirtam hat utunkat,
amely akkor meg szerény volt és ka-
landmentes. Azutadn megindult a vada-
szat egy magyarul beszélé ember utan,
aki leforditotta volna angolra a szdve-
get. Aid keres, az talal, mert hol nincs
magyar? — teszi fel a valaszomra nem
var6 Kkérdést.
Rovid leszek. A konyv megjelent ¢és
szerencsénkre fogyott is. Vérszemet
kaptunk. ha ez igy megy. allapitottuk
meg o6réommel, még keresink is! De nem

Sulkowsky és Barta vilagotjart Harleylkkel
cim igy a rideg valdsag,
Keletazsioban, Szidmban, Kindban még
ingyen sem kellett. Ez utébbi helyen
nem csak az anyagi létunk, de életink
is gyakran forgott veszélyben. Hizeleg-
nék ha azt mondanam: félvad népek...
Voltak falvak, ahol a megallas a biz-
tos pusztulassal lett volna egyenld.
Ezeken az ismeretlen helyeken az
anyagi kérdésen kivul még egy nagy
keresztet is cipeltink magunkkal. A bi-
zonytalansag érzését mondja hang-
sulyozottan. — A nagyobb varosokban
megtudtuk ezeknek a veszélyes falvak
nevét és Ugy-ahogy védekeztunk. Egy
szimpla) gumidefekt elég lett volna
ahoz, hogy ma ne legylnk itt. Ez a m-
veltség legalacsonyabb fokéit sem is~
meré nép tiz perc alatt a legkisebb
csavarig széjjel szedte volna a Harleyt!
Hallottam. hogy egy repulé egyszer
kényszerleszallast. végzett egy{ ilgfen
falu mellett. A nép féléra alatt szét-
szedte az egész repulégépet. TAaléin nem
is barbarizmus ez, mint inkdbb tndat-
lansaig és babona. Sok helyen lattunk
ilyen ,babonabdl* eredd targyakat a
szobaik falan, autdalkatrészt, evéeszkozt,
W. C. felszerelést és a, legképtelenebb
dolgokat. Az erdékben nem  féltink,
mert szamitottunk a v udéiHtokra de
ezekben a falvakban, soha nem tudtuk,
hogy mi var rank?

— Milyen volt a taplalkozas, akadt-e
szérakozas”™ voltak-e érdekesebb észre-
vételek?

— Sorba valaszolok minden kérdésre.
Ettunk jot, rosszat vegyesen, szeren-
csére egyikink sem inyenc és igy egy-
két gyomorrontassal megusztuk a nyolc
évet. Egészségileg egyéb bajunk nem

mert példaul

és

hliséges kutydjukkal, Hadzsival.

ontik nyakon, mindent ezekkel a gya-
nus kulsejli folyadékokkal szerviroznak.
Egy biztosma vildg minden ételébdl et-
tunk! Mit is kérdezett még? Ja igen,
szérakozas. Volt egy otlAmpas autéra-
dionk. Tessék csak jegyezni — fordul
felénk. — Az egyik Sumatrai falubél

két napig nem engedtek tovabb, a ra-
diénk miatt. Ezek az emberek még nem

lattak, meégkevésbbé hallottak radiot.
Hoztdk a tomérdek enni és inni valét,
csak hogy ne menjunk el. A végén éj-
szaka kellett megszoknink. Budapestet
egyszer hallottuk amerikai kozvetités-
ben. Erdekes — folytatja révid gondol-
kozas utdn — jobban mondva meghaté
volt, amikor Saigonban felkeresett egy
magyar csaladd, akik tobb szaz kilomé-

tert autéztak, hogy magyar emberekkel
beszélhessenek. A magyarok kilénben
mindenhol dsszetartanak%Emlékszem
mélyedt el gondolataiban — Holywod-
ban Luk&acs Pal osszehivta az egész
magyar koléniat a tiszteletinkre
Szép volt!

— Mindenhol kaptak benzint, olajat?
cikk van, amit az egész
kapni: Mobiloil, Singer
varrogép és Odol szajviz. Kozben
cigarettarél cigarettara gyuajt . .

— Bizony gyakran a féiszememet is

— Harom
viladgon lehet

odaadtam volna egy kis fustélni va-
I6ért! Szerencsésebb volt a tarsam. O
ugyanis nem dohéanyos! Voltam mar

abban a helyzetben is, hogy kukorica
levél volt a cigaretta havely, de orultem
ennek is. Elégtételképen hatalmasat
szippant az Extrajabél.

— Ezutdn az érdekes nyolc év utan
mi a véleménye a vilagrél?

Par pillanatig gondolkozik:

volt, egész uton. A legkiiléndsebb étele- — Az egész vilag egyforma, ember
ket Kinaban ettik, ha nem kényes a és ember kozott nincs kulonbség csak
gyomor, még térheté is. Japanban a — ruha és szokas — mondja elmé-
rossz kosztol, még rosszabb szészokkal lyedve. — ergyé —
budapesti auidrugogyario
és javitouzeme

Specialista BL_Jdapeslt,

az autérugok Vili. Thék

gyartasaban Endre u. 14.

Telefon:

146351

Mindenfele gyartmanyu

259 —

Kocsikhoz kési

rugok rokléron
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— Jalius 19-én rendezi  délutan 3
orai kezdettel a KAMC ..Nemzeti Autés
Gyorsasagi Korversenyét" Kecskeméten
1100, 2000 és 3000 kcm-en fellli sport,
illetve tdraokcsi kategéridk szamaéra,
mig a versenykocsik kategéria kulomb-
ség nélkul startolnak. A varos beltera-
letén levé korpalya hossza 4 km., me-
lyet a tarakocsik 25-sz6r (100 km.) a
sport és versenykocsik 50-szer  (zuu
km.) tartoznak befutni. A verseny tré-
ningjét jalius 18-4n, szombaton délutan
2—4 6ra kozott tartjak meg.

— Mi hir a tihanyi TT-rol?

—A terv egyelbre vizbeesett. Mary
Dezs6, Delmar Walter és Landauer dr.
a minap bejartak a palyat, melyet ver-
senyre alkalmatlannak talaltak. At kel-
lene épiteni . . .

— Hallom, erésen fellendult a forga-
lom az angol kiskocsik frontjan?

— Ugy kan! A Morris képviselet
szallitmanyai mirq megérkeznek ren-
desen utolsé darabig el vannak mar
adva. igy volt az els6 két masféliite-
res Morrissal is: mindkett§ latatlanul
adddott el. De nem csalédtak a vevék!

— Martineket ismét kituintetés érte?
— lgen, megkapta az Osztrdk Auto-

mobil Klub értékes arany sportjelvé-
nyét, ami  motorsportunk szamara
Ujabb nemzetkozi elismerést jelent.

— lgaz, hogy a Zundapp képviselet
sorszadmokat osztogat? ....

— llyen még nem fordult el6 a szak-
maban, de Ggy van! A rendelésekkel
megrohamozott Pajor cég a behozatali

nehézségek folytan, a kotlevelek sor-
szama szerint elégiti ki vevdit. Ebbdl
kifolyélag a minap paratlan eset tor-

tént: az egyik vevé 100 peng6t fizetett
egy masik vevének annak sorszamaért,
hogy- tiz nappal hamarabb feszithessen
bliiszkén a pompéas kardanos Zundapp-
nyergében.

— Mit tud Hébli dar a
Lslum“-mentesitésérdl?

— Napjaikban egyre tébbet hallunk
a varosrendezésekr6l, melyek Kkereté-
ben a forgalmat és varosképet zavaré
o6cska varosrészeket lebontjak. London-

Mobiloil

ban is lebontjak az 4. n. ,siums“-t.
ezt az igénytelen, szennyes VAros-
negyedet. Ezzel &ll vonatkozasban az

Uj kenéstechnikai kifejezés is: a ..slunrl
mely az olaj 0sszes iszapos (sZudge) és
ragacsos (gum) lerakédasainak gy(jté-
neve. A ,slum" az aut6olajpan a motor-
nak éppen ugy artalmara van, mint a
nyomortanydk slumje lakoéi egészségére.

,Slum“-mentes, tehat iszapos és raga-
csos maradvanyoktél ment olaj az 0j
Mobiloil. A hires .,Clearosol“-eljaras
folytdn az Gj Mobiloil az auté ..élet-
maédjat" hatarozottan megjavitotta.

volt
marad és

le*z a

legnepszerdib
legmeghizhatohb
ertekallo
angol motorkerekpar

u
Kérjen ismertetést:

URBACH,

HUNYADI-TER 12.

— Milyen fékbetétet hasznal Hébl-.
ar?

— Jurid“-ot! Nagyszerden bevah.
nem csoda, hogy az Auté Union ver-
senykocsijai és DKW versenymotorke
rékpéarjai is ezzel az elnyldzhatatlan
fékbetéttel aratjak vilagraszolé sikerei
két. Az Eifel-gy6ztes Rosemeyer is ,
legnagyobb elismeréssel adézott a Jurid
gyartmany-oknak a fékek szamara oly
nagy megproébaltatast jelenté Nurburg-
Ringen aratott gy6zelme utan.

— Mi hir a BSA-fronton?

— Az Urbach-cég végre kapott BSA-
gépekre behozatali engedélyt és tudja
szallitani az angol motorkerékpar-ipar
eme reprezentativ termékeit. A cég ez-
aton is kéri az érdeklédbket, hogy igé-

nyeiket mielébb jelentsék be, hogy a
korlatozott szamu behozatali engedély

alapjan olyan tipusokat vamoljon el,
melyek vev6i kivansaganak megfelelnek.

— Mi hir van a szakméaban?

— Az évtizedes gyakorlattal rendel-
kez§ Papai Istvdn a Standard-gépeket
képviselé Siraky cég Uzemének élére
kerult. Papai szaktudasa, lelkiismeretes-
sége fémjelezni fog minden munkat,

ami a Sirakv-cég mi(ihelyében készul.
Maés. Reichfeld Géza cégnél élénk kul-

foldi levelezés folyik tébb motorkerék-
par-gyarral. Kivancsi vagyok, az ered-
ményre. Ujb6l mas. Szerkeszt§ ur bizo-
nyara még nem hallotta ezt a szét:
BOK. A Kkeszty(s Ottenreiter Karoly
késziti ezt' az Ugyes joszagot. Ez egy
specidlisan el6allitott bdérb6l  készult
korméanybevonat, elényei: a kéz mindig
szaraz és tiszta marad, felesleges a
kesztyli, a BOK hazilag levehet6 és
moshaté. Propaganda ara P 10.—.

— Hat ez tényleg olcs6, de most
mondjon valami Gjsdgot a motorkerék-
par-fron trél?

— Tegnap érkezett vissza angliai
tarajarol az egyik Ardie tulajdonos. Mint
ahogy mondta, két gumidefekttel ..gu-
rulta le'; a Budapest—London—Buda-
pest tavot. Most buszkébb a tulaj, az
Ardie-jara. mint Rockefeller a 97
évére. De nemkevésbbé biszke a Victo-
riat képvisel6 Koppanyi is. Egy debre-
ceni civis hasznalt motort jott ..nézni"
és egy U0j 200-as Vicktoriaval ment
haza. Es még panaszkodnak a motor-
kerékpar-kereskeddk ...

V I fTA D I A ° ~tokéletesebb német
motorkerékpar. Olojflirdés,
duplex, teljesen zéit lancok. Preciz alapos_meg-

munkalas. Luxus felszerelés

t6i

Vezérképviselet: KOPPANYI, Dessewffy-utca 47

Felelés szerkeszt6 és kiad6: KRAMER JENO.

MARS LOWCARBON

m C ORYV

olai

sién és korommentes
Mindennem( Benzol-keverékek

GHILLANY

li-fiR 5. (P 6-ulca).
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PUCH KtfIlTEHEMWK

Puch tulajdonosok, figyelem 1

Miéta Wagner gyari foész.ereld6 mihe-
lytiinkben dijtalanul all a Puch motor-
kerékpartulajdonosok rendelkezésére,
ugyszélvdn minden (zemben 1évé Puch-
gép megfordul tGzeminkben. A gépek fe-
lulvizsgalasanal Wagner foszeré's meg-
allapitotta azt a ‘'sajnalatos korulményt,
hogy révid ideje hasznalatban 1évé,
majdnem Uj gépeknél is, az eredeti gyU-
rik mar ki voltak cserélve. Ennek oka
utan érdeklédve, megtudtuk, hogy ezen
gépeket tulajdonosaik els6 kikormozasra
idegen mihelybe vitték be, ahol 'lelkiis-
meretlentl azt kozolték veluk, hogy a
kormozassal egyidejlleg a dugialttyagyG-
ruket is ki kelt cserélni! Volt alkalmunk
ily kiszerelt gy(riket is latni, melyek
teljesen ép, kifogastalan allapotban vol-
tak, melyeknek Kkicserélésére tehat sem-
mi ok nem forgott fenn!

Ezaton 6hajtjuk tehat felhivni a Puch
tulajdonosok figyelmét arra, hogy a kor-
mozas alkalméaval a gy(r(icsere nem
szukséges, s6t a gylrldknek idéeld6tti
cseréje a motornak hatarozottan artal-
mara van. Miutdn nagyon szeretnénk
minden Puch-tulajdonost megévni alttol,
hogy lelkiismeretlen egyének néhany
pengds haszonért tudatosan kart okozza-
nak nekik, ezuttal is kozéljuk, hogy'
minden, a gépek mu(kddését illetd kér-
désben, minden id6ben dijtalanul allunk

EGY PROBAUT MEGGYOzI

A Puch Afrika expedicié gépeit athajézzdk egy folyon.

a Puch-tulajdonosoknak tanaccsal és
Utbaigazitassal rendelkezésukre.
Szinkronizalt diiferecidl rugézas az Uj
250-es Pueh-taragépeken. Kellemes meg-
lepetéssel szolgalt a Puch-gyar vevdinek:
a legUjabban Budapestre érkezett Puch-
szallitmany 250-es taragépei is az Uj
rendszer( szinkronizalt diferenciai rugo6-
zassal érkeztek meg. Az 0 villarug6zéas
lényegesen eltér az eddigi konstrukciodk,
toi, ezideig csak a 250-es sport és 500-as
Puch-masindknak volt standard kons-
trukcidja, a rendkivil kedvez§ tapaszta-
latok azonban arra inditottdk a gyarait,
hogy a jov6ben a legpopularisabb 250-es
turagépeket is ezen a villarugézas terén

UJ '800-AS

|

A téblan a menetrend és dijszabas . . .
korszakalkotéd konstrukciéval hozza for-
galomba. A gépek Dunlop guminyereg-
gel kerulnek forgalomba.

Vasmegyei Puch tulajdonosok figyel
mébe! Wagner Eduard wieni Gzemvezetd
fészerelénk, Kiss Léaszl6 mdhelyvezetd
szerel6nk kiséretében Szombathelyre uta-
zik és jov6 hét els6 napjaiban — hétfén
és kedden — vasmegyei képviselénk,
Stelzmann Mihdly cég mudhelyében a
Puch-tulajddnosoknak, motorjaik dijta-
lan felllvizsgalasa céljabol rendelkezé-
sére fog allani. Kérjuk, hogy ezt a ked-
vez6 alkalmat kihasznalni és a Puch-
motorokat a jelzett idépontban felUlvizs-
galasra bemutatni sziveskedjenek.

ONT ARROL, HOGY AZ

PUCH

MOTORKEREKPAR

TELJESITOKEPESSEGE VERSENYEN FELUL ALL1

ELADASI KOZPONT: BUDAPEST, VI., LEHEL UCCA 25
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Megeérkezett az

NSU-D Ouick

a legolcsobb hismoioros=kerékpar

100 kem. — 55 km/éra — 2 1/100 km. — addé havonta P 1.—
15 W Bosch vilagitds — 7'/2 liter benzintartaly — 2 sebesség

P 550.-

Ha megtekinti = megvasarolja!

‘lezérképviselet: BIRO JENO, VI., Liszt Ferenc=tér 2. Telefon: T280-96.

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Fehér fafény, sarga kozelfeny

Felel6s kiadd: Kramer Jend. — Egyesult K6-, Kényvnyomda, Kényv- és Lapkiad6 Rt, Tatra u. 4. T. 12-24-07. Felel6s Reiner Odon





