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MOTORSPORTLAP

Amidta megszilettek az Auto-Union hires

Porsche kocsijai, a Mercedes-Benz gyar

pompas versenygépei: ahol indulnak, egymas

kozott intézik el a gyézelem és a helyezések

aam_E" kérdését. Az Auto-Union és Mercedes-Benz
versenykocsik a sebességet egyesitik az ab-

szolUt Gzembiztonsaggal, éppen ezértaBosch

gyujtasban és a Bosch gyertyakban biznak.

B O fe H ®Képunkén Hans v. Stuckot latjuk, amint

szakértd szemmel vizsgalja annak az uj

o1l innn ingp Bosch versenygyertya sorozatnak egyikpél-
16UU'lbuU danyat, mely hozzasegitette a gyézelemhez.



Concours d'élégance 1936

A Magyar Touring Club vandordija a legtébb pontot

nyert marka részére. A legszebb olasz kocsi dija
5 Grands prix d’honneur 5 els6 dij I Grand Prix d’élégance
Eladas : IV., Vaci ucca i. Tel.: 82-8-48 Service: VI.. Aréna at 61. Tel.: 98-8-20

mér raktérrél kaphaté Krémozott aramvonal-tank, olajban futé tokozott lanc,

utolérhetetlen stabilitas

12 év Ota szakadatlanul Gzemben levé
Méray motorkerékparok bizonyitjak
azoknak utolérhetetlen tartossagat!

teljes felszereléssel, 30 Wattos I\/IERAY rtoto rker|kpérgyér g
Bosch vilagitassal Budapest V Zapolya ucca 15. Telefon: 98 8 88
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i igy vagyunk az utadé megreformalasardl szol6 iarakkel.
U mint ama bizonyos mesebeli falusiak a jon farkassal operald
resztgyerekkel. Nem mualik el hénap, hogy ne kerilnének
liliomba bizonyos kedvezi) vagy kedvez6tlen hirek, a végén
6ig holthizonyossaggal derdl ki, hogy a hir vagy rém, vagy
nydlom volt csupan. Erthets, hogy gyanakvd tartdsko-
ssal fogadunk minden hirt. mely az aut6 és motorkerék-
Utaddval kapcsolatos, mely emelést, mérséklést, Gj rend-
it és 1 tobbieket véli tudni. Mert sajnos csakis vélelmekre
n utalva az autés kozvélemény, az illetékesek titkoléznak.
idlui els6rend(i fontossagl allamérdek volna az, hogy min-
a meglepetésszerien torténjék. %
Most ismét hirek, vaunak forgalomban. Hogy Bornemisza
| szfer szorgalmazza az aut6- és motorkéréh-paradd csokken-
ésél és hogy a pénzugyminiszter is hajlandé beleegyezni
| -rférinba. Szdmszer(ien ¢ mai &halénak a felére gondolnak,
| egész vonalon 50°lo-0s cstkkentés/ léptetve életbe.
I hir — kellemes, régi es jogos kivansagoknak beteljcsuté-
% lgéri. Csak éppen az a fain. hogy a hir — mint megszam-
alattan elédje — ismét csak hir marad. Hogy megint csak
(;'n.y(le(krt ébresztének anélkll, hogy be is valnanak azok a
ények.
‘ig mondhatni, az utolsé percben jonne a segitsél/, ha
‘ban leszallitanak az Utad6t. A nagyobb. kétWereu felUti,
nimas Gtadéra kotelezett és igy Uzemen kivil allé nagyké-
legnagyobb része veszedelmesen kézel van az — auté-
féhoz. Eletet varédzsolni az érek 6ta ledllitva rozsdasodd
/kocsikba pedig csak uUgy lehet, ha méltanyos szinten
I>jak meg az addjukat. A nagykocsikban fekvd nemzeti
‘iont mentené meg az utadoéreform, Uzemképessé vardzsolnd
a sokezer automobilt, melyre — sajnos ezzel is szamolni
— taladn el6bb, mint utébb gondolnék, lehet égetd szik-
ft nemzetnek.

néhany hét és tettbevalésul a magyar automobil Grund
r. A teljes Auté Union. Mercedes-Benz csapat, a vi/ag
‘asz Scuderia Ferrari egyuttese &ll oda a népligeti palya
mla elé. Sluck. Caracciola. Rosemeyer, Nurolari. Varzi,
lifsch. Chiron kiizdelmét fogjuk figyelni, hogy a tdb-
I ne is beszéljunk. Vildgeseményben lesz részink, Un-
asz junius utolsé vasarnapja a magyar automobdizmus-
' magyar sportnak. Magmozdul a kulfdld, a vidék, u fo-
es szégyelni fogjak magukat azok a ganesoskodd sotét-
\/ akik az utols6 pillanatig gatat acsoltak a vajudo (IP
a elé.

gjelent a magyar GP plakatja. Hat van benne etet. az
igaz. Es nem rontja le pillantastvonzd értékét az sem.
i a vezet6 valahal a korék alatt néz maga ele. Csak éppen
#m értjuk, hogy miért éppen, a DUna habjaibdl pattan el
farosa, versenyalkotmany? Es még csak nem is csepeg

nzinkdthoz kutkezelé kell. A benzink(t nem fazik. a
tkezel6 annél inkabb, féleg téten. A hatéségidr nem
géznek boidéi a kuatkezel6nek, akarmilyen izléses Lui-
is hajtandok felallitani azt a véllalatok. Ahol pedig
oi. ott- sorra bontatjak le. Rovidlatas ez es szivtelenség\
jon ki az a hatosagi ar. akinek ez agyabol /Hittant c<
szépitési otlet, télen éjjel az egyik kathoz. Ugy minusz
mhidegben. Majd elatkozza — sajatmagat,

u viladgon nincsen érvényben ilyen tilalom. csal eppin
M vagyunk ezen a téren az uttérék. Sajnos meg sin-
idvink ezért — gratulaciot fogadni.
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T egut6bbi szdmunkban széva tettik, hogy az illetékes négy-

i-i kerUleti adéhivatal, mely az Gtadéutalvanyokat kuldi szét—
enyhén szélva, tllzottan lassi iramban végzi feladatat. Hogy
az aprilis végén befizetett Gtadd fejében majus tizedikén sem
kildi ki az Gtadéutalvanyt szabad préddjaul dobva oda. az
autd tulajdonosat a findnei buzgalom kulonféle megnyilvanu-
lasainak. Nos. meg kell tetézniink ezt a megallapitast. Ami-
kor ezeket a sorokat lekopogta az irdgép, majus 22-ike van.
Es az aprilis végén befizetett Gtadé nyoman még mindig nem
kapta meg a gép tulajdonosa az utalvanyt, mellyel feldiszit-
hetné a szélved6jét. Hogy az illetékesek félre ne értsék és
ne lassanak altalanositast vagy méltatlan tamadast, tisztelettel
kozoljuk, hogy a szébanforgd kocsi rendszama BE 567, hogy
az utadot aprilis 28-ikan, a befizetési nyugta tanusaga szerint
atutaltak, de még majus 22-éig sem futott be a barca kivalta-
sahoz szikséges utalvany. Remélhetjik, hogy az illetékes urak
utananéznek a dolognak. Anndl is inkabb, mert az eset aligha
elszigetelt véletlen.

Bravé. Tornatanarok fogjak tanitani az iskolas gyerekeket
a forgalmi szabalyokra. Tanfolyamot tartanak a torna-
tanaroknak, hogy kell6 hozz&értéssel magyardzzdk majd el,
hogy miként keli viselkedni az Uttesten. Végre egy életrevedé
otlet, melyet 6rommel kell Gdvozolni és melynek elényeit ha-
marosan latni fogja nemcsak a gépjarmivezet6, hanem min-
denki. akinek a forgalommal van dolga.

Most csak azt kell megoldani, hogyan szoritsak ra a fel-
nétteket is a helyes kozlekedésre. A helyszini biraskodas nem
valt be a mai egydniuhlsosan szertartasos alakjaban, a kézon-
ség ingyen kabarét lat a jardara kivonulé alkalmi vésztorvény-
székben, mely igy nem toltheti be hivatasat, mert hiszen célja
éppen a tettenérés. Es ugyan ki hagyja magat tetten érni,
amikor a tettenérni akardkat félmérfoldrél latja.

A gvonyoru Zundappokat éppen gy megcsodélja a vilag mint a matyék szin-
pompés fest6i viseletét melyhez a maty6 legény szerint csak ez a pompas
Zundapp hidnyzik . ..



laj? Qlajcsere ?

ODblit6 olaj ? Olajsz(ro ?
Olainyomas? Olajszivattyu

— roviden : mii kell

gyangmi lehet az oka annak, hogy

kéfll testvérautomobil kézul az
egyi
utal

fudnia minden autésnak a kenésr6l ?

meg a panaszat. A motor pedig addig
gyakorolja panaszdalat, amig egyszer-

ek a motorja 50.000 kilométerre csak megjén a hangja és olyan ko-
s ugy jar, mint az 6ra, a masiképacsolast rendez, hogy még a legedzet-

hlszezer utan hangosan csilingel,tebb full taxisoffor hata is libab6ros

generéljavitds utdn epedve és banata-
ban kétszeres adagot iszik meg mo-
talkobol, olajb6l?2 Ugyanaz a gyar ké-
szitette mind a kett6t, ugyanabbdl a
szériabol valdk, ugyanaz a rendszerik,
az anyaguk és a rendszdm Kkivételével,
az utolso csavarig egymasnak hd fény-
képei. Es mégis: az egyik szorgalmas,
friss, igénytelen robotcs. a masik pa-
zarlé, koravén- kopott lakdjeldltje az
autétemetének. Ugyan mi a kulénbség a
kettd kozott? A valasz egyetlen sz6: a
vezet6.

A modern automobil Uzembiztonsaga,
teljesitéképessége és élettartama ugyan-
is nemcsak a rendszerétél, az anyag-
tol és a megmunkalastdl figg, hanem
nagyrészben /tulajdonosanak gondossa-
gatol, lelkiismeretességét6l és hozzaérté-
sét6l. Sajnos, az autésok nagyrésze azt
a kényelmes allaspontot vallja, hogy a2
autd csak kozlekedési eszkoz és semmi
maés. Es amint nem érdekli a cip6jének
a karbantartasa, éppen ugy nem Kkivan-
csi arra, hogy mi torténik a géphaztetd
alatt. Ez a kényelmes Aallaspont igen
gyakran megbosszulja magat, a nemto-
rédémségnek draga az éara.

Az automobil élettartaméanak legfébb
tényez6je a helyes kenés! Eletbevago
fontossagl, hogy megfelel6 olajat kap
vajjon a motor, megfelel6 id6kozokben
torténik az olajcsere, a motor oblitése,
az olajszlr6 tisztitdsa. Amig Gj a mo-
tor, minden rendben van, akarmennyire
is elhanyagoljuk. Az autés s féleg az
Ujdonsult autos, ilyenkor félényesen inti
le azokat, akik figyelmébe ajanljdk a
helyes karbantartast, S amikor az elha-
nyagolt motor meglepden révid idé alatt
.kikészUT'. rendszerint késé a banat,
johet a nagyjavitas és a borsos szamla.
Minek a friss olaj — gondolja magéa-
ban a ieikiismeretk-ji vezet6 — amikor
az utantoltogetés is megteszi. Gondtala-
nul toltogeti fel motorjat hetenként aje-
lig olajjal, meg is takarit havonta né-
hany peng6t. Szegény motor — nem tud
beszélni. Helyesebben eleinte olyan hal-
kan jajgat, hogy vezet6je nem hallja

fsr — —
Hz a szellemes berendezés — amely nemrég jelent
meg — lehetévé teszi, hogy a karter fenekén dssze-

gyfilt olajiszap ne keruljon korforgasba. A pumpa

karterben levé olajnak a legtetejérél tud csak

szivni, mert a pumpahoz vezet§ cs6é torkat az Gsed
mindig az olaj felsé rétegeiben tartja.

lesz téle. Hat még a kocsi tulajdonosa,
kulonésen amikor meghallja, hogy mibe
keill a hengerkdszorilés, az Gj dugaty-
tydk. a fétengelykoszorulés, a csap-
agyazas stb.

Mindig az el6irdsnak megfelel6 mi-
néségl olajat hasznaljuk! A gyarak
hosszadalmas kisérletekkel allapitottak
meg. hogy egyes motortipusaikhoz me-
lyik olajmindség felel meg a legjobban.
Ne Kkisérletezzink tehat, hanem fogad-
juk el azt a tanacsot, melyet a gyari
Uzemi el6irashan és az olajvallalatok
ajanlasi téblaiban taldlunk. A motor
szempontjab6l nincsen j6 és rossz olaj,

Az olajszitat konny( kiszerelni. Minden olajcseré-
nél tisztitsuk ki az olajszitat, ellenkezé esetlien
kenési zavarokra szamithatunk.

hanem csak megfelel6 és meg nem fe-
lel6 mindség, hiaba hasznaljuk a legdra-
gab és legjobb mindségl olajat, ha an-
nak karaktere nem felel meg a motor-
nak, ugy csakis Uzemzavar lehet az
eredmény. A gyarak nem szérakozéasbol
hoznak forgalomba  kulénbdz6 tipusu
olajokat, nem azért irjak el6 melegebb
idében a nyari olajat, mintha igy tébb
olajat adhatnanak el. Es nem azért pré-
dikaljak a minél gyakrabban eszkoz-
lendé olajcserét, hogy tébb olaj fogyjon,
hanem azért, mert a gyakori olajcsere
jO kenést biztosit, a j6 kenés pedig nem-
csak a motor teljesit6képességét fokoz-
za, hanem lényegesen meghosszabbitja
az élettartamat is.

Altaldban  3—hObO kilométerenként
kell cserélni a karterben levé olajat. Ha
a motor hatasos olajsz(ir6vel van sze-
relve, Ggy 4—5000 kilométerig is felme-
hetiink.  Altalanos szabalyt felallitani
nem lehet, az olaj élettartama ugyanis
figg az olaj mindségétél, a jobb mind-
ségl olaj tovabb tartja meg kenuképes-
ségét, mint a gyengébb. Amellett sok
fugg a motor allapotatél is. Ha a du
gattylk és hengerek erésen kopottak,
ugy tobb gaz fuvdédik at a robbandtér-
bil a forgattyGhazba, hamarabb higul
fel az olaj. gyorsabban vesziti el kend-
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Tipikus kenési rendszer. A szivattyu a sz(irén U
szivja a karterb6i az olajat, amelyet a csapagyak
hov. jutttat. A lecsepeg6 olaj visszajut az olajtek
nébe, ahonnan a szivatty( ujra korforgasba hozza

képességét. Amellett sok fligg1 attél
hogy mennyi olaj fér a forgattyahazb,
illetve az olajteknébe. Ha ugyanis nyol
liter fér a karterbe, Ugy ez az. dla
mennyiség tovabb ,él“, mintha est
négy liter kenné a motort. A Iégtél
modern kiskocsi olajteknéjébe meglepi
kevés olaj fér el. van. amelyikbe haro
liternél is kevesebb. Az ilyen motorn
gyakrabban kell cserélni az olajat
semmiesetre sem szabad tallépni
3000 kilométert olajcsere nélkdl.

Uzemkozben égési' termékek, koroi
poo.. mikroszkopikusan Kkicsiny fémi\
szecskék keverednek az olajba, melyne
kenbéépességéit erésen csokkentik. Nék
olyan nagymennyiség(i az idegen anya
az olajban, hogy a sz(k olajvezetéke
egyikét-masikat el is dugaszolhatj
aminek elkerilhetetlentl Uzemzavar
kovetkezménye, inért hiszen a kent
pont. ahova az eldugult vagy elszikit'
vezeték torkollik: nem kap elég olaj;
Legtdbbszor a csapagyak szenvednek
olajhiany miatt, a csapagyjavitas pe.
draga.

Szerencsére ma mar ritkdbb az ol-
hiany miatt el6allé csapagyzavar
talzott kopéas, amit féleg a ma mar
kéletesebb olajsz(ir6knek kdszonhetni
Az olajpumpa és a tekn6 kozé iktat-
olajsz(ir6 ugyanis kisz(ri az olajban
v6 tisztatlansdgoknak legnagyobb 1
szét és aradnylag tiszta olaj kerul ko
forgasba. Ha tehat szlrénk j6, ugy
olajszlir6 jokarban is legyen. Mind
tisztan kell tartani az olajsz(r6 dri
szitdjat, mert ha annak apré likacs
eldugulnak, ugy a szivattyl  képtel*

1

Morelll ~ Cucas *~

vezérképviselet és
service éllomds, eredeti elektromos
alkatrészek kizardlagos eladasi.
Javitunk barmely gyartmanyd és
rendszer(i autéelektromos vilagitas-
és gyujtasberendezést garanciaval.

autée’ektromos vilagitas- és gvuj-
tasberendezések preciziés Uzeme

| Buoges, \V, Vissgad U TIBA |




jgclegendo olajat hozni

korforgasba, az

goiajszlrd tobbet art, mint. hasznal.

' Az olajcsere piszkos munka, legjobb

mezt a szokasos havi karbantartas alkal-
i Imivel elvégeztetni.
jfgrunk olajat cserélni,
J | keressiink
i lemelgjével

Ha tdrakdzben aka-
ugy olyan garazst
fel, melynek hidraulikus
magasra emelhetjuk a ko-
csit,

A féaradt olajat csak akkor eresszik

ff ki a forgattydhaz alat levé dugasz ki-

j | csavarasaval,

amikor a motor egészen

ji I meleg. A forré és hig olaj maradéktala

1 1 tavolitani.

| nut CSepeg le az Uledékke] egyiltt, a hi-
| 1deg olaj egyrésze megtapad a bels6 al-
i lkatrészeken és csak részben tudjuk el-
Ha a faradt olajnak utolso

i mcseppje is Kifolyt csavarjuk vissza a

i karter olajlereszt6 csapjat és — ne télt-

sunk be friss olajat. Elébb az uGgyne-

s] vezett o6blitéolajat téltjuk be a motorba

Sohase tisztitsuk «z olajs/.itat ronggyal. Bef6tte*
Uvegbe ontstink benzint vagy oblité olajat és ebbe
4ztassuk a szitat.

ez el6irt mennyiségben. Beinditjuk a
motort és néhany percig lasst fordulat-

ammal jaratjuk, hogy az o&blit6olaj
korgésba j6jjon és kimossa a motor

ejébll az Uledéknek maradékat is.
i ;Néhany perces lassu jards utan eresz-

_J fszik ki az oblitd olajat, melynek pisz

J
t
1

- tani az olajsz(rGi is. €
iszitat és alaposan kipucolni.

. kos-fekete szine azonnal elarulja, hogy

volt mit kidblitenie. A friss olajat csak

i is akkor toltjuk be a motorba, amikor

az oblitdolajnak utolsé cseppje is ki-
folyt. Sokan &blitéolaj helyett petrdleu-
mot ajanlanak. A petréleumon oblités a
motor halélos itélete, a petréleum egy-
része benne marad a motorban és a be-
toltott friss kenbanyagot elhigitja, ke-
nbképességét lerontja. Ne sajnaljuk azt
a néhany fillért, amennyivel az olcséd
oblit6olaj tobbe kerill a petréleumnél!
Az olajcsere alkalméaval ki kell tiszti-
Ki kell szedni a
Ezt uagy
végezzuk el. hogy a kiszerelt szitat ben-
zinnel vagy oblit6olajjal telt edénybe
tesszuk, ahol ecsettel j6I megmossuk és
kikeféljuk a likacsai' kozé rekedt tisztat-

; lansagokat. A szitdt semmiesetre sem

ji szabad ronggyal térdlgetni.

a szita Ju
kacsaiban megrekedhetnek a rongybdl

. kitépett szélak, ezek késdbb belekeril-

——

héinek az olajba, az olajvezetékekbe,
aminek szomoru kévetkezményei lehet-
nék. A legjobb vagy egyliteres bef6ttes
Uveget megtolteni tiszta benzinnel vagy
oblitdolajjal, ebbe belerakni a szitat és
néhanyszor jol megpdrgetni, ezt a md-
veletet célszerli egyma-uan kétszer is
elvégezni, miutdn a piszkos  benzint
vagy Oblitdolajat feldjitottuk.

A szerelékfal miszereinek talan leg-
fontosabbika az obijayvmuasrnérd, illetve
mutatd. Hogy normélis kérulmények ko-

Nagyon kifizetddik a kulon olajszlré felszerelése.

Sokkal jobban sz(iri az olajat, mint a motorba be-

épitett olajszita, masfél-kétszer annyi kilométertel-
jesitményt vehettnk ki az olajbdl.

zott mennyi a szukséges olajnyomas, ezt
a gyéari leiras mondja meg. Amig az
olajnyomasmérd helyes és allandé nyo-
mast mutat, addig nincsen baj. Ha a
nyomas észrevehetd mértékben csokken
vagy pedig az olajéra tdje valtozé nyo-
mast Jelez: azonnal be kell avatkozni.
Ha az olajnyomas cstkken, Ugy gyak-
ran az a hiba. hogy kevés az olaj a kar-
terben. EI6 az olajmutaté pélcaval, mely
azonnal elarulja, hogy az olaj eléri vaj-
jon az el6irt szintet a karterben. Ha
azonban elegendd az olaj, ugy mar ko-
molyabb a baj. valahol tomitési hibanak
kell lennie, meglazult talan az egyik
olajcs6, szivarog valamelyik vezeték,
rosszul zar a vezérmdifedél stb. Azon-
nal jelentkezni kell a szerviszben. hogy
elejét vehesstik a sulyosabb bajoknak.
Kulondsen nyéaron észleljuk gyakran,
hogy amikor a motor eléri legmagasabb
tzemi héfokat, sokkal kisebb az olajnyo-

mas, minit hideg allapotban. Ez normé-
lis tinemény, mert hiszen a forré olaj
sokkal higabb, mint a hideg, a higabb
olaj konnyebben aramlik az olajvezeté-
keken, tehat kisebb is a nyomés.

Néha az olajszivattya elhasznéltsaga
az oka a nyomas csokkenésének, meg-
koptak a fogai, hézagok képzédtek a
csapagyaiban, nem zar j6l a pumpa
szivo- vagy nyomoészelepe, vagy a tdl-
nyomas szelep ragadt be nyitott allas-
ban. A legtdébb olajpumpa talnyomas-
szeleppel van elldtva melynek segitsé-
gével tetszés szerint szabalyozhatjuk az
olajnyomast.

Roviden Osszefoglalva az elmondotta-
kat: a j6 kenést j6 mindségl és a mo-
torhoz gyarilag el6irt olajjal, gyakori
olajcserével, a motor &blitésével, a sz(-
részita tisztitdsaval és a helyes olaj-

csapagyak kopottak, Ugy a csapagyak mentén

tébb olaj csepeg” le, mint normalis kérilmények

kozott. Csokken az olajnyomés és fokozédik az
olajfogyasztas.

nyoméssal biztositjuk. A j6 kenés két-
szeres élettartamot jelent, minden itt
megtakaritott fillér késébb ugyanannyi
pengd tobbletkiadast jelent.

Fektol fugg

a turaut biztonsaga,

ezért szereltessen

KLINGER FE<BEETETEN

lia erés iramban veli kanyar utan
hirtelen lemend sorompéra bukkan

ha figyelmetlen gyalogjaré az utolso
pillanatban fut keresztul az uGttesten

ha szerpentiné¥*,

meredek hegyi

utén szekér allja el az utjat,

akkor lépjen a fékre és kocsija siman, tarolas,

kerék blokkirozas és fékcsikorgas nélkdl,

biz-

tosan all meg az akadaly elétt.

Vezérképviselet:

dcﬂdéﬁ

ats fddess &
fermake  roHalt

tetd jele.

Fodor Mihaly és TarsaEa& ScffSIA
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Minden motoros
vagya teljesult!

Megjott a

TOVENIRT
Mim

az angol motorkerékparipar
legmodernebb alkotasa.

250 ccm. Villiers

RENOLD-COVENTRY motorral,  komplett
LISZEING nagy vilagitéassal
P 1180 —

MINDEN S;_A_K_UZLETBEN i BRUCK, JOKAI UCCA 21

i

Megjottek az N S U motorkerekparok 0sszes 1936-0s tipusal

Vezérképviselet: BIRO JENO alkatrész és pneumatik raktara BUDAPEST, LISZT FERENC 1ER 2



p instein professzor a tavozasakor &sz-

szegylult Ujsagiréok elétt odanyilat-
kozott, hogy 6rom élni ebben az orszag-
ban és hogy a magyar fold mar sok zsc
nivel ajandékozta meg a vilagot és ha
most el is utazik, lélekben itt marad.
Relative.

Sir Bazil Zaharoff hazank szop fekvé-
sérél nyilatkozik és mint felejthetetlen
élményt emlegeti az alféld dalids ma-
gyarjait (mikézben méar kalkulaciokat
végzett, vajh sikertilne-e 300 harciko-
csit és 800 légelharité agyut elsutni*4
nekink occasié aron.)

Grace Moore ének- (?) és filmmdvész
n6 is csodasnak talalt mindent (ez a ta-
laldsa féleg az eléadas el6tt leiedzett
benne) és. hogy de hercig a magyar
népviselet.

Ks nyilatkozott itt mindenki, aki sza-
mit: Politikus, karmester, tronérokos, f6-
pap. hentes és koporsészdggyaros.

Most. hogy megindult a forgalom az
idegenjarasban, felvet6ddétt a gondolat,
meg kellene szélaltatni egy-ké't autés
idegent. Nem vilaghirességeket. Kis név-
teleneket. akiket nem kot a noblesse ob-
iige ,akik nyugodtan kifejthetik vélemé-
nylUket. mert 6k nem akarnak hang-ver-
senyt vagy el6adast tartani, tranzak-
ciot vagy megnemtamadasi szerzdédést
kotni. Ok’ nem akarnak mast, mint sz6-
rakozni. pihenni és egy idegen nemzet
fiaival megismerkedni. A felvetddott
gondolatot tettbe is valésitottam. Ceru-
za. blokk, fényképezégép és maris ne-
kivagtam a nagykérutnak.

Mit mond a jugoszlav.

Az els6 .vadat# az Erzsébet
koraton  ejtettem. Csillogé villogé Y
orszagjelzésti  Bergmeister AI>R ka-
nyarodik a jarda mellé. Sok idé
nem jut gondolkozasra, maris lecsa-
pok ré. Legkedvesebb hangon sz6litom
meg .mintha a nemlétez6 dollarmiiiio
mos nagybatyamat tdvozélném — mint
egyetlen 6rokos a kocsibol kilépé di-
rektor Funkot mint ahogy azt a ké-
sébbi bemutatkozas utdn megtudtam. —
lgen, igen, mi mar (t. i. a soffér is)
tébbszdr voltunk Magyarorszayo-n. t szé
moréi emlékd 931-cs GP-ti is HI jartunk,
amikor Jalcusic oldalkocsi-utasa meghalt,

ugyanis én vagyok a zagrabi Kiralyi
Auté Club elntke. Tovabbi érdeklédé-

semre megtudom, hogy tavaly nagyon
kevés versenyt rendeztek, amit idén po-
tolni szeretnének. A benzin ara most
dragéabb lett ugyan, hét dinar 2 varamli-
terje, de megéri az egy dinar differen-
cidt, amit az eltorélt ad6é helyet! fiz-
Hink (; ér januarjatél. Hogy tetszik
a févaros kozlekedési rendje? kérde-
z6skédom tovabb. - .Vagyon tékéletes-

nek tartom, bar erre a kérdésre a sof-
forom szakszer(bb valaszt tudnaadni. A
valaszt azonnal megkapom az ADR ve-
zet6jétdl,’ aki szintén tagja az Auto
Clubnak. — Ha a tiszta keresztezések-
nek jelzései lennének, Ggy kifogastalan-
nak mindsithetném a forgalmi rendet.
Flnk igazgat6 urtdl még megtudtam,
hogy Zagrabban kb. 1000—1200 auté
koptatja, a rosszul kovezett utcakat és
hogy az autdkra sokkal kevesebb vamot

fizetnek, mint nalunk. — A janius 2i-i
viszontlatasra — blUcsizom a Bergmeis-
ter utasaitél — adjak a4t a magyar mo-

torostarsadalom Gdvozletéi Strabannak.
Uroicsnak és az egész Clubnak.

igy latja a hollandus.

Tinddi Sebestyén szobra el6tt lattam
meg az ezlUstszirke Ford-kolosszust,
amit HZ 37874 holland forgalmi rend-
szammal iktattak a hagai verespalné
utcai forgalmi rendérségen. A Kkocsi tu-
lajdonosnéje. Van de Wjckné a Corvin
elotti alkalmi csipkevasart latogatja ép-
pen. A joképd fiatal soffér szivesen
szolgalt valasszal kérdéseimre. — Buda-
pest- volt utunk legkeletibb pontja. Ta-
rai)/, sof tavalyeldtt is jartunk itt. A
forgalmuk nagy és jo, legaldbb is én
ilyennek latom, mert otthon, Mayaban,
sokkal kisebb a kocsiforgalom. De annal
nagyobb a motorkerékpar parkunk, ffar-
iéy. Indian, Norton a legnépszerlbb
markak. Erdekes észrevételem von. nem
tudom, hogy mas is észrevetfe — teszi
fel a valaszra nem varé kérdést — két
ér Ota szépen elszaporodtak a modern
szerviszek, egy ilyen alloméas nemcsak
a kocsinak. hanem a kocsi gazd ijéinak
is kellemes feludulés. Hogy milyen véa-
lunk az adézas? — szinte csodalkozik a
kérdésen. — A kocsi salya szerint vetik
ki az adét. Ezutdn a Ford utan 126 fo-
rint az évi ad6. A tiszta- benzin literje
10—11 cent, a benzin mellett m-ég Essot
is mérnek (a motalkét hirbél ~em isme-
rik. 6h irigyelt Hollandia). Kézben a
csipkevasar és a beszélgetés befejezést
nyert és én indulhattam a kovetkezd
.férgoidegen4t utan.

Lengyel, aki titkolédzik ...

Az egyik Rakoczi-ati szalloda el6tt

klubje'.vényekkel dasan  felcicomazoit

Hozzon eléleget,

ho?y &n is kaphasson az uton levé

tIINBEAM és VCTORIA

motorkerékparokbol.
Koppanyit Dessewffy-u. 47.
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nagy fekete Steyr &all. Lengyel rend-
szadm. A portas Utbaigazitdsa utan ne-
hezen bar. de megtaldlom a Steyr so-

férjét. Kolcsondés bemutatkozas utan
mar csak itt-ott lehet szavakat kihazni
bel6le. Aliig begombolkozik, mint egy
amhara harcos. llyeneket mond: de-
vizazéarlat ... valutabehozatal ... nem
beszélhetek semmit. — Hol a fénoke?
— kérdezem téle. — Még alszik, reggel

jottink csak haza (mar mint a szallo-

daba) . Ez volt a legértelmesebb fele-
lete. Ugye. ez még nem idegenforga-
lom. Azaz pardon, igen. A valuta-
ugyészségnek.

A pozsonyi autés mondja :

Most egyszerre két idegent is fogok.
Azaz csak egyet, mert a masik nem is
idegen, ellenkezbleg, csaladdtag. Az
,.Auto Motor4 el6fizet6inek nagy csalad-
jahoz tartozik. Bar németul szélitom
meg, tiszta magyarsaggal valaszol és
amikor megtudja, hogy az ..Auté Motor4t
részére készul a beszélgetés, mosolyogva
reklamélja a par napi késéssel megje-

lend szamot. Erthet6 a csodalkoza-
som, cseh rendszam, tiszta magyar
beszéd, lapreklaméacié. Vagy talan, ha-

mis a rendszama. A kovetkez§ pillanat-
ban lehullt a lepel. Az ,idegen4 Heller
Lajos pozsonyi eléfizeténk volt. aki eb
mondta, éatlagr kéthavonként szokott le-
jonni Pestre. — Edesanyamat és Pesten
laké testvéreimet latogatom ilyen sG-
rtin, de csak azéta, amidta autém van.
Ez a Waltér Junior. Fiat Ballila licensz
— teszi hozzd magyarazélag — mar a
masodik kocsim, az el6z6 egy Z vagy,
ahogy nalunk mondjak Cetka volt. 6h,
a magyar utak pompasak, mert ha va-
laki. Ggy én igazadn megtudom Aallapi-
tani. A mi Utjaink nincsenek ilyen alla-
potban. Azt kérdezi, hogy mivel ma-
gyarazhaté ct nagyobb cseh autékultusz?
Olcsébb kocsik, olcsébb kocsitartas, ez
vonatkozik az adéra, alkatrészre, gu-
mira, Uzemanyagra. lIde sorolhaté még
az auté iranti altalanos szeretet és meg-
értés. Tizenodt éve vagyok pozsonyi, la-
kos és ennek koszénhetem, hogy autém
van, mert az autéd irdnti megbecsulés
héditott meg az automobilizmusnak
Mint pesti, aligha vettem volna, autét.
Bucsuzasnal még megmagyarazom, hogy
az aktualis versenytudésitasok és fény-
képek bevarasa okozza lapunk parnapi
késését.
Toébb mint... idegenforgalom.

De mar itt is van a masodik, .igazi*4
idegen. Poros, saros, angol rendszamu
oldalkocsis motor purrog el mellettem,
hogy a kévetkezé sarkon megéalljon. Mi-
re odaérek, mar tizen is magyarazzak
az utat. a Svabhegyre az oldalkocsi csi-
nos utasadnak. Rovid par perces beszél-
getés utan elmondta Cs. Magda, hogy
Strattoen-Tillford-dal a  nottinghami
textilakadémian kollégak voltak és hogy
Tillford régi igéretét valtotta be. ami-
kor a mult héten megérkezett Debre-
cenbe hozzajuk. Kézben a hosszd ing
linus elunja magéat és amikor megtudja,
hogy kil vagyok, izgatott hangon olpa-
naszolja. hogy egy furcsanevl varos-
ban eltérétt az oldalkocsi merevitdje és
a hegesztéséit Seeenteen pengészt fizet-
tem. Tizenhét peng6 bizony sok egy Kki-
csit. De mar tadl is tette magéat és mint
ahogy mondta: jovére is eljévok ebbe
a mese orszagba, ettdl még a hegeszto-
koeadcs sem tudja elvenni a kedvemet.
Veszek egy Uj Sunbeamot és széléban
ruccanok at — mikdzben egy sokatigéré
pillantast valt az oldalkocsiban 016 holgy-
gyei. Ez mar tobb. mint idegenforga-
lom. — ergyé —



MOTOROSLEXIKON

(Kezd6k szamaéara, akik mnincsenek
tisztdban a motorsport elemeivel, az alab-
bi fogalomtisztazé lexikont allitottuk
0ssze, amelyet vezérfonalul hasznéalhat-
nak motorozas kozben. Szorgos kutatas
és b6 tapasztalat elézte meg e. nagy md
megszuletését, amely az alapfogalmakon
hivil a motorsporttal 6sszefliiggé _min-
dennem{ gyakorlati kérdésben tajékoz-
tatast nyujt,)

A motorbicikli
torbdl és egy arbol
.a részleteket.

A motoron elgl van a kormany, hatul
egy ndé, akit nem- lehet lerazni,

* Oldalkocsi. Koporsészerld doboz, mely-
be az aldozatok még élve fekszenek bele.
A kormany egy villara van erégsitve.
Ezzel a villaval nem lehet enni: akinek
motorja van, annak Ugy sincs mit.
Reflektor. Olyan villanylampa,
lyik csak este nem ég.
Benzintartaly. Lapos,

két kerékbdl, egy mo-
all, aki nem fizeti

ame-

tojasdad doboz.

A szerkeszt6
bizottsag
elndke:

BIRO JENO

Feltl- betoéltik a benzint, alul

ton kicsurog.

Sarhany6. Nevében a meghatarozas.
Az Gton békésen heverd sarat felkapja
és ugyesen célozva, a motoros nyakaba
hényja.

Nyereg. A régi magyarok nyereg alatt
puhitottdak a hust: az Gj motoros-ma-
gyarok nyereg felett puhitjak a nét.

meg rog-

Pneumatik. Egy csomé levegs, ame-
lyet gumival fognak 0ssze, hogy el ne
illanjon. Azért elillan.

Kopeny. A pneu gumikatbatja. Ha

kireped, a motoros vesz egy Uj kopenyt.

Innen a koézmondas: esés titdAn kope-
nyeg.

Motorosok cimere: zéld mezében robog
egy alak és a rend6r felirja,

Orszagut: rucskés szalag. Ha motor
ala kerul, nagyot rag.

Arok: itt. piheni ki a motoros az or-
szagut faradalmait.

Vizesarok: ugyanaz strandolassal.

Kovezetvdm: « széban benne van a
meghatarozés. A kozségekben megva-
moljak a kovezetét, azaz minden masodik
flaszterkockat kiemelnek a helyébél. A

Ilyukakat a motorosok kadromkodéassal
toltik Ki.

Motaiko: Piperecikk Vele budésitik
a naftat.

Do6gélj meg! Gyalogosok udvrivalgas-

s4, ha motorost latnak-.
Motoros-lovagiassdg. Ez azt jelenti,

hogy a motoros nem robog el vigyorogva,

karorvenddéen integetve bajbajutott mo-

toros kollégdja mellett az orszaguton.
Nem. 0 lesutott szemmel, félrefordulva
robog el, mintha ott se lenne.

Benzin. A motor lelke. A motorosok
meg is becsilik, sét imadjak, Ugy is be-
szélnek réla:... ,dragak’

Mitfahrer. Szapo-ra allatfajta. M égot-

ted Ul és mellsé labaival a hénod aljat
csiklandozza. 0 az_ egyetlen, aki olcsé-
nak taladlja a benzint.

Generalreparatura. Az
teljesen kicserélik és egy aj vazra , -
szerelik. Az adéssag se marad a régi.

Motor élettartama. A motor olya-
mint a né: valamit mindig letagad a ta-
rabol.

Adobjegy. Egyetlen cikk a szakméaba
amit- nem adnak hitelbe.

Egyiranyd kozlekedés. vannak utcai:,
amelyekbe csak behajtani lehet, kihaj-
tani nem. Ilyenek: Marké-utca, Koharj-
utca, VAac stb.

Kacsa, liba, csirke: a motor igazi tap-
laléka. Megfigyelték, hogy gézolas utan
a motor sokkal gyorsabban szalad. Ezt
biztosan az allati vitamin okozza.

Harmashatarhegyi motorverseny, ot-
hat motoros igyekszik minden korulmé-
nyek kozétt nyeregben maradni. Aki a
legtovabb birja, az a gy6ztes.

Kozlekedési rendér. Egyenruhas em-
ber, ha motorost lat kozeledni, szembe
fordul és kitarja karjait. Figyelmeztet-
juk a kezdét, hogy ez nala nem a sze-
relem jelel

Motortura.
mint tortura,

Francia kulcs, amely minden csavar-
anyara raillik, ha nem felejtik otthon.
De otthonfelejtik.

Anyacsavar. Ozvegyasszony. Apacsa
varrél ugyanis még, senki se hallott.

6cska mot,.

Csak egy szétaggal tobb,

(Aki ezt a lexikont attanulmanyozza,
kész motoros lesz. Nem &art azonban, ha
egy motort is vasarol. — Akkor aztan
igazadn kész lesz.)

P Igényényének legmegfelelébb *

hasznaltmotorheréhpdrt f

$ megtaldlja CSILLAG moforszalon %
oriasi rahlaran

CSILLAG notosdan !
V, SZABADSAG TER 7.

Telefon: 28-0-25.

J Nemzeli Bankkal szemben.

Sporthoz, turahoz:

Henne 246km.-es abszolat

molorkerékpar vilagre-
kordjat is METZELER
gumival futotta-

Vezérképviselet ;

& 25 Sada Tlapezik b
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Az igényes

k6zOnség elontott:

1L E I

JUNIOR-TRUMPF 1 lit.

TRUMPF 17 lit.

Négyen utaznak kényelme-
sen kofferekkel a kocsiban.
Sokat gondolkoztak és sok
kocsit néztek meg, miel6tt
Adlerre esett a valasztasuk.
Mas kocsi mellett nem is
donthettek volna, hiszen az
Adler utolérhetetlen

gazdasagossagot, Uzem -
biztonsagot, kényel-
met és elevenséget biztosit.

VEZERKEPVISELET:

M i é

ir ay
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Egy villamosjegy araert 40 kilomeéter

A Nemzetkdzi Vasar Ujabb Aalloméasa
volt azoknak a sikereknek, melyek az
SHB segédmotoros kerékparok, konny
motorkerékparok és arukihordé jarmu-
vek egyre ndvekvd népszerlségét doku-
mentéljak. A Schweitzer Henrik cég
standjan a magyar gépjarmiparkban
régéta nélkulozott, hézagpdotlé mjarmive-
ket mutatott be, melyeket egydntetlien
a 48X54 mm furatléketi. 98 kem-es pa-
ratlanul bevalt Sachs motorokkal szerel
fel. Az egvhengeres, kétutem(@ blockmo-
torokat leveheté hengerfej, konny( tem-
dugattvi és kettés goiydsesapagyba
agyazott fogattyutengeiy jellemzi. A mo-
torok maximalis teljesitménye elen a 2, d
l6erét. A motorral egybeépitett, két foko-
zatl sebességvalté révén agépek a leg-
kulonfélébb Gtemelkedésekhez alkalmaz-
kodnak. Az emlitett motorokkal a Kko-
vetkezd harom jarm(tipus kerdl piacra.

S. H. B. Model ,.C“. Vizsga., ad6- és vezetdt
jogositvany-mentes segédmotoros kerékpar. sul>:

7 kg., sebesség- 50-62 km. fogyasztas 100
km'-re 214 liter, lendkerékbe épitett 7.5 voltos
vilagitas.* 6 literes tank. nagyméret(i Torpedd
hatsé fékavv. elsé dobfékei agy. — Ara P 550.—

S. H. B. Model ,B“. Havi | pengé Gtadéra k»-
leiezcn  uiuuiu  ...,...'kerékpar, _....
bcsEég 55—60 km... fogyasztas 106 km-re 2> liter,
71., literes tank. elél-hatul nagyméret( allithaté
dobfékek. 19x2.75-0s drétperemes ballongummivat
szerelt kerekek. 7.5 voltos Boschviligitas. trapéz-
konstrukciéja villanvrugézds — Ara P 765.—

S. H. B. — Arukihordé- Havi 1 pengé utadét
fizet6 200 kg hasznos terhelésre konstrualt harom-
kerekd A&ruszallité jarmd. Sebesség 80—1" km.,
fogyasztds 100 km-re S liter. 24X2li-es gumikkal
szerelt kerekek. 7b. voltos vilagitas, tuldimenzio-
nalt. hatékony fékek. — Ara szekrény nélkil P
11G0.—. nyitott szekrénnyel P 1200.—. zart szek-
rénnyel P 1250.—

Mint a rovid mdszaki ismertetésekbdl
kit(inik, a Schweitzer Henrik cég olcsé
aron olyan minimalis Uzemkoltségl sze-
mély- illetve aruszallité jarm(ivekkel
lepte meg a kdzonséget, melyek minden
tekintetben alkalmasak arra, hogy Ujabb,
szélesebb rétegeket kapcsoljanak be a
motoros tarsadalomba: <2 SHB segéd-
motoros kerékparon egy villamosjegy
aradért 40 kilométert utazhat!

Részletes  felvilagositas, prospektus:
Schweitzer Henrik, Budapest, VI., Jékai-
it 11. — Telefon: 26-8-34.

Az SHB motorkerékparok és arukihordé jarmiévek a Nemzetkozi Vasaron.

/7 /7

Sturmey Burman

sebességvalto

Amac-Amal .:osis
alkatrészek

Mélyen leszallitott
arakon

Az 6sszes motorkerékpar felsze-
relési cikkek allandéan raktaron

Kérjen ajanlatot. |

MAJLATH M

angol A. J. S, német DKW amerikai HARLEY-
DAVIDSON motorkerékparok, kisautéok

magyarorszagi vezérképviselete

V], GROF zZICHY JENO-UTCA 17. SZ.
Telefon: 29-6-22.



"'foforos segiis magadon

Titdkzats mnraadk - egyszar’l soitsy

Az egyik este vigan kocogott e sorok irdéja a bécsi orszag-

uton hazafelé, Budapestre. Pilisesaban leszallt a nap, Vo-
riisvarott beallt a sotétség, egy csavarintds a pompas 500-as
ohv. villanykapcsoléjan, szép széles, vakitéfehér fénynyaldb
soporte végig a fehér Uttestet. Az 6rém azonban nem tartott
sokd, a reflektor fénye egyszerre csak elkezdett pislogni, az
egyik pillanatban vakit6 fehéren ragyogott, a masik pillaim,t-
ban az izzékorte csak vordsen pislogott, mint az éreg szent-
janosbogéar. Leallni, el6 a szerszamokkal? Nem érdemes a
sotétben dolgozni, majd csak odahaza kerul el6 a szerszam.

Masnap reggel sor kerult a vizsgalatra. Szinte &szténdsen
els6nek az akkumulator kertlt teritékre. Le a fedéllel, meg-
iingatni a telep sarkaihoz kapcsolt vezetékeket. A negativ
pélussal nem volt baj. a pozitiv ersen oxidos volt, zéld ke-
ii6eesel boritva, Az dlomsarkon levd szoritékapcsot pedig kis
eréfeszitéssel is sikertlt ide-oda mozgatni. EI6 a reszelbvei,
tisztara reszelni-pucolni, elkaparni az oxidot, jél bekenni min-
deut vazelinnal és jol meghuzni a szoritdcsavart. Bekapcsolni
a reflektort: a lampa Ggy égett, mint valami csatahajérél valé
fényszoro.

A tanulsag? Hibakeresésnél elészor a legegyszerdbb hibafor-
ri-okat kell el6venni. Ha az elektromos berendezésben van
"alami hiba, Ggy az elsé lépés, megvizsgalni a vezetékeket és

érintkezéseket, féleg az akkumulator hazatdjan. Régebben

amikor még ismeretlen volt az automatikus fesziltségsza-
)'yzés d:namé — egyszerlen kiégtek a koérték, ha az akku-
érintkezés rossz volt és a dinamd aranylag magasabb feszult-
ségli arama kozvetlenll kapcsolédott ra az izzokra. A fesztilt-
ségszabalyz6s berendezésnél ez lehetetlen, mert, a dinamé fe-
sziiltsége még akkor sem emelkedhetik tul magasra, ha az
akkumulatort, egészen Kkiszereljuk.

Masik eset! Az ember egyszerre csak azt veszi észre, hogy a
motor nem reagal az ei6gyujtas-szabalyozéra. Hidba adja
rd az ember a teljes el6gyujtast, a motor tompan-hangosan
mpuffogé hangja és lustasaga arra vall, hogy utégyujtast vagy
1 a legjobb esetben holtpontgyujtast kap. Ellenkezéleg az is
t megtorténik, hogy inditaskor hidba veszi az ember vissza az
elégyujtast, amint ratapos a kikstarterre, az goromban v’ssza-
nig — tal sok az elégyujtas.

A hiba leginkadbb abban leli magyarazatat, hogy megszorult
a magnes megszakitéban levé butykés gylrid. Le a megszakité
fedéllel, leguggolunk a szakité mellé és mozgatva, az el6gyujtas
szabalyz6t megfigyeljuk, hogy a butykos-gy(rd vajjon eifor-
dual. Ha nem fordul el. 4gy minden bizonnyal megszorult. Le
i butykoés-gydrdvel. ezattal nem piszok kertlt bele. hanem
szluletési hibabdél (vagy talan inkabb gyari gondatlansagbdl)
1 tal szorosan jar.

Egy kis smirgli, egy kis tarelem,
annyit lesmirglizni bel6le kivul, amennyi szukséges. Yissza-
"I szerelni a butykdés-gy(r(t. Egyszerl elmondani, de nehéz ine<r-
i-sindlni. Mert a magnes megszakitdé rendszerint igen eldugott
|« helyen tanyazik, rdadasul pedig az a kis ék, vagy inkabb

Inyelv, mely beleilleszkedik a butykés-gydlriibe mart barazdaba
]i — sehogyan sem akar kotélnek aliani. Amellett a, kis ékhez

I tartozé dugattylcska szeret elmozdulni a helyérél és ha sike-
1 riil is a buUtykds-gydrdt .iiazacsUsztatni“, sokdaig kell kisérle-
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Budapest, V., Nador-utca 18.

amig éppen olyan allasba csusztatjuk be, hogy baraz-
daja racsuszik az ékre. Az éket ugyanis csak addig latjuk,
amig a gydr(t bele nem illesztjuk ,lakasaball kisérletezget-
hetink fogyasig, amig csak bele ifim fajdul a hatunk és nem
atkozzuk el ohv. bilszkeségiink minden egyes kdbcentiméterét.

A csodaszer? Semmi mas, mint a ceruza. Egyszer(ien meg-
jelgljuk ceruzaval a megszakitdé hdz karimajan azt a pontot,
ahovd az ék mutat. A butykoés-gy(rit pedig olyan allasban
csUsztatjuk be a megszakitéhazba, hogy barazdaja, pontosan
essék egybe a ceruzajellel.

Mas! Beinditjuk a motort. Két taposas a kikstarterre, vigan
pofég a motor. Els6-mésodi-kharmadik. Mire a sarokra érunk,
egyet, kop a karburator és hall a motor. Az okos motoros
ilyenkor legel6szér a benzmesapot nézi meg. Nyitva van, akar
a jégpalya fagyban. Enyhét tapos a kikstarterre, a motor be-
indul. Els6-masodik-harmadik. Mire a masik sarokhoz ér, ujra
kop a motor, ezUttal kett6t és ugy leall, mint a covek. Az
okos motoros ilyenkor nem nézi Gjra, hogy nyitva van vaj-
jon a benzincsa.p. hogy van vajjon gyudjtas, hanem azonnal
svimmelni kezd. A karburator nem csorog: nincsen benzin. Le
a tanksapkaval, megvizsgalni a fedélen levé kis szelel§ lukat.
Hat persze, hogy egy kis piszok kerult bele és eldugaszolta.
Gombost(i, kis droétdarab, egiy kis piszkalas és a motor a hu-
szonhetedik saroknal sem kop vagy all le. Mi tortént? Egysze-
ren eldugult a tankfedél szeletdoje és mivel a tartany nem
kapott elég levegét, nem tudott lefolyni a benzin.

tezni,

165



Caracciola nyerte ol
tuniszi G. P.~t!

Dramai fordulatokban! bévelkedett a
30 kords, 381.4 km-es tavon, 40.000 nézé
el6tt lefutott tuniszi auté Grand Prix.
A 12 elindult versenyz6 kézul a perzseld

héségben minddssze négyen futottak
célba. Start utan Rosemeyer (Auto-
Union) robogott az élen, markatarsa,

Caracciola (Mercedes-Benz) és a tripo-
liszi gy6ztes. Varzi (Autd Union) el6tt.
A 2-ik kdrben Rosemeyer 167.045 km-es
atiaggal a verseny leggyorsabb korét
fu.totta, mely teljesitmény értékét még
fokoztdk a cirkuitba harom helyen be-
iktatott sebességcsokkentd bamkadok.
Az 5-ik korben Stuck az olajvezetékben
beallott defektusa  folytan kiallasra
kényszerult, akarcsak Villapadierna és
Etancelin is. Négy kor utan Brivio lett
harcképtelen karburatortiz miatt. A
12-ik korben Chiron (Mercedes-Benz),
majd az a&lléims Rosemeyer allott -meg
depdjanal, amely korulmény Caracciolat
juttatta, az élre. Most Varzi indult ro-
hamra, erdsen szorongatta Caracciolat.
de kocsija az egyik forduléban Kkicsu-
szott: a kocsi leborotvalt néhany fat,
majd felborult: Varzi hatalmas ivben
ropult ki a gépbdl, de szerencsére min-
den komolyabb séralés nélkul tapaszko-
dott fel a foldrél...

A 15-ik korben, tehat a tav felében,
Caracciola 1 p. 22 mp.-cel vezetett Ro-
-emeyer. a leszakadt Pintacuda és
Vimille el6tt, mig Chiront a 17-ik kor-
ben benzinvezetékdefekuts a verseny
feladasara kényszeritette. Caracciola és
Rosemeyer ddaz kuzdelmet vivtak a gy6-
zi Umért, melyet varatlan incidens id6-

Ujabb babérlevél

Tripoliszi GP utan: Balbo, Tripolisz kormanyzéja tidvozli Stuckot, az Auté Union krekket iroto schert)

el6tt megszakitott: Rosemeyer kocsija a
23-ik  kdrben kigyulladt és vezetdje
kénytelen volt feladni a reményteljes
kuzdelmet. Gy6zdétt Caracciola!

1 Caracciola (Merc.-Benz) 2:22:44,6 mp.. Atlaga
160,324 km., 2. Pintacuda (Alfa Romeo) két kor-
rel. 3. Wimille (Bugatii) két korrel, 4. Sommer
(Alfa Romeo) ut korrel.

Caracciola Bosch-mdgnessel. Bosch-
gyertyadkkal és Continental gumikkal!
gumicsere nélkul nyerte a versenyt!

Németorszagban aprilisban 40.215 gépjarmd ke
riilt forgalomba, amely szdm a tavaly aprilisi el-
adasokhoz viszonyitva 32 szézalékos emelkedést
mutat. Az eladott gépjarmivek kozott 21 ezer
személyauté és 22 ezer motorkerékpar szerepel.

Seaman, a kitlin6é angol versenyz6é, aki ERA szi-
nekben a tavalyi szezon legsikeresebb masfélliteres
krekkje volt, leszerz6dott a Maserati gyarhoz.

Az olasz motorkerékparos szovetség Paduaban a
Hatnapos Tridira el6készité speeid'is iskolat szer-
vezett.

az eddigi

A montekarl6i csillagtirat financialis okokboél
nem rendezik meg tébbé.
Két amerikai autéversenyzé, Harlan Fensrler és

Lou Moore Uj hosszutavé rekordkocsit épitettek,
amellyel Salduroban Eysto.u 24 6ras vilagrekord-
jat akarjak megrohamozni. A 12 hengeréé Miller-
Special motor 675 léerdét ad le.

Az Algier—Johannesburgi Afrikat atszeld 1S.000
km-cs monstre auté megbizhatésagi versenyt, amely
decemberben kerult volna lefutdsra jové évre ha-
lasztottak. Pontos terminus még nincs.

A Talbot-gyar elkészuli a francia sportkocsi ver-
senyekre (francia GP, 24 6ras Le Maris, marseilh-i
GP) szant modelljeivel. A kocsikkal Dreyfus, Mo-
rei és Bradley dolgoznak a Montlheryben. Drevfus
199.8 km-es csucssebességet ért el.

A londoni kozépiskolakban a kézlekedési szaba
lyokat mar régéta ismertetik a tanulékkal. Ezen
el6adasokat, a fels6bb osztalyokban most az auté-
val és annak vezetésével jaré praktikus tanfolya-
mokkal egészitik ki. Az autékat nagylelkld ada-
kozok bocsatjak az iskolak rendelkezésére. igy
lesz az autévezetésbdl maholnap — érettségi targy!
Persze, nem nalunk . ..

A New Imperial-gyar teljesen atkonstrualt 500-as
kélhcngeresét Ginger Wood viszi az angol TT
startjahoz.

Ztindapp-sikerekhez

1936. évi Concours d’Eleéeance
abszolul

motorkerékpar

Arany szalag, Grand Prix d’'Honneur

DAPP ks s00kem

Vezérképviselet:

Pajor
Telefon:

20=2=28.

Imre, VI., JOokai ucca 28. sz



Kettds Auto-Union diadal
Tripoliszban!

Varzi 207 km-es rekord atlaggal

négy masodperccel

gy6zott markatarsa Stuck el6tt — Négy német kocsi az
élen! — A Continental gumik nagyszer( proébaja __

Varzi

A Tripoliszi" GP az idén elmaradd

Avus verseny folytdn mint a sze-
z6n leggyorsabb versenye kerilt meg-
rendezésre. Az 524 km-es versenytav,
a perzsel§ sivatagi napsltés és hdség,
a forr6 homokvihar 6ériasi akadalyokat
gorditett a versenyz6k, kocsik és féleg
a pneumatikok elé.

A Mellaha cirkuit depdiban a pdtkere-
kek valésdgos hekatombai tornyosulnak.

az egyik gyar 200 képennyel vonult
foll — a depdk elétt mar ott allanak a
versenykocsik, koéztuk az 4j V-megol-
dasi 12 hengeres, 4 literes Alfa Ro-
medk. melyek 5G00 fordulatnal csak 360
léerét adnak le a Mercedes-Benzek 380
és Auté Union 500 léerejével szemben,
gyorsasag dolgdban azonban, hir sze-
rint, alig maradnak a rettegett német
kocsik mogott. Megtudjuk, hogy a tré-
ningen hatalmasat bukott ,compionissi-
mo*, a veterdn Nuvolari is starthoz all
az 0j Alfaval, melynek masodpéldanyat
Brivio vezeti starthoz. Auté Unionnal
bizakodé hangidat, akocsik félelImetesen
gyorsak, az Uj. ugyszélvan futéfeltlet-

nélkuli fehér Continental versenygu-
mikrél csodakat beszélnek. Mercedes-
Benzéknél gondterheltek az arcok: a

tréningben a motorok nem birtadk, a. hé-
séget .. . Pedig a héség most fcfléraval
a start el6tt még nagyobb!

Hogyan folyt le a verseny?

A Startkort Stuck fejezi be elsének
a német kocsik élén, melyek sebességi
plusza a gyors. 13,1 km-es Mellaha cir-
kuiten mar a start utdn nyomaszté fo-
lénnyel domborodik ki. A masodik kor-
ben a fiatal Auté Union krekk, Roseme-

(Auto-Union) 227 km-es kdrrekordot

is futott!

yer veszi 4t a kommandét markatarsai,
Stuck és Varzi ell6tt, akiket a Mercedes-
Benz team éllovasail Chiron és Carac-
ciola kovetnek. Kozben megkezd6édnek a
kiallasok, azutdn a gumicserdk... A
8-ik korben Stuck el6zi Rosemeyert, akKi
mogoétt Varzi, Chiiron, Fagiioli, Carac-
ciola, Nuvolari és Brauchitsch sorrend-
ben rakitél az élcsoport. Jénnek a de-
fektusok: Brauchitsch benzincsédugu-
lassal kiall, Chiron gazpedaljaval! baj-
l6dik, Rosemeyernek pedig a 18-ik kor-
ben kigyullad a kocsija... Komoily baj
szerencsére nincsen, a tav felében, a
210-es temp6t tarté Stuck 14 mp.-cel
vezet Varzi el6tt, mig a Mercedes-Benz-
csapat — Chiron, Fagioli. Caracciola —
zart csoportban meglehetésen lemarad-
va viaskodik — a harmadik helyért.. .
Ot koér utan pillanatokra Varzi nyargal
az élen, de Stuck ismét atveszi a kom-
mandot. A két félelmetesen gyors Autd
Union-kocsi 6ram(szer( pontossaggal
réjja koreit, Chiron visszaesik, a masik
két Mercedes-Benz-vezet6. Fagioli és
Caracciola pedig egyre jobban leszakad-
nak az éllovasoktél. Hidba: Auté Union
ma verhetetlen! Csak az a kérdés, ki
lesz a gy6ztes: Stuck vagy Varzi? Nyil-
van az éllovas ,Hans'4d.. De mégsem! Az
Ordong6s Varzi az utols6 koérben 227.385
km-es korrekordot futva, uUgyszélvan a
cél elétt ragadja el markatarsatél a pad-

Balbo melegen gratulal az Autlg’)raUnion vez;;t()’I Vaﬂzfnak a tripoliszi GP-ben aratott

vuros gyozelemnhez.

(Foto Schcrl)
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Balho tdbornok érdeklédéssel nézi az
Autd Union, versenykocsik bekurbliza .
Sara szolgal6 Bosch 6nindité készuléket. 7y

mat! A koézonség lelkes Unneplésében
azonban testvériesen megosztoznak . ..
ime a részletes eredmények:

1 A. Varzi (Auté Union) 2:31:254 mp., Atlaga
207.630 km. Rekord! 2. H. Stuck (Auté Union)
2:31:29,8 mp.. 3. L. Fagioli (Merc.-Benz) 2:33:38,6
mp.. 4. R. Caracciola (Merc.-Benz) 2:4:56,4 mp.,
5. C. Pintaeuda (Alfa Romeo 8 heng.), 6. C. Tadini
(Alfa Romeo 12 lieng.), 7. A. Brivio (Alfa Romeo
12 lieng.) 8. T. Nuvolari (Alfa Romeo 12 heng.),
9. L. Chiron (Mercedes-Benz), 10. Batt-aglia (Alfa
Romeo). 11. Magistri (Alfa Romeo 2.6 1) —
26 indulé.

A gy6ztes Varzi (Auté  Union)
207.630 km-es atlaggal nyerte a ver-
senyt és tetemesen tulszarnyalta vele
Caracciola (Mercedes-Benz) tavalyi
199,933 km-es Utvonalrekordjat. De Ca
ract-iola tavalyi 220,167 km-es Kkorre-
kordja is hasonlé sorsban részesult:
Varzi 227,385 km-re sroéfolta fel a re-
kordot.

Bravé, ,Conti “...!

A gybzelmet nagyrészt a Continental!l
gumik biztositottdk a német kocsiknak.
Amig szegény Nuvolari nem kevesebb,
mint 25 gumit fogyasztott el. addig a
Continentalon futé német kocsik, melyek
az els6 négy helyezést foglaltak le. ko-
csinként mindossze kétszer cseréltek ke-
reket és pedig csak hats6 kerekeket! A
gy6ztes német kocsik a Continental-gyar
versenyosztalyanak tanacsara nagyobb
atmérdjid gumikkal futottak, mint ren-
desen, amely korulmény a pokoli héség-
ben kifutott szuper-sebességeknél be is
valtotta a hozza f(iz6tt reményeket. A
hegyiversenyekre és gyors korverse-
nyekre szant Continental versenygumi
tipusok legUjabb valtozata a hiper-gyor-
sasagokra konstrualt tipus pompasan
allta ki a tlizpréobat. Az egész vékony
futofeltletd, de szélesebb felfekvésl gu-
mik. melyek hévédo-rétegekkel vannak
megszerkesztve, a gumikra legsulyosabb
igénybevételeket haritd tripoliszi Grand
Prixben immar kikuszobolték mindazo-
kat, a nehézségeket, melyek a tavalyi
verseny folyaman még felette nagymeér-
tékben juttattdk  kifejezésre a gumi-
probléma legégetébb kérdéseit.

HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
techni ai szakuzlet V1., JOKAI-UCCA 1.

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékpérloncok. JAP motoralkatrészek.
Burman. Sturmev, Moss. Hart sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyl, dugattyu-
gyuriik, szelepek, tomitések. mindennemd
alkatrészek nagy raktara.

CYKLON vulkanizalo
melegfolt vezérképviselete
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ALKATRESZEK autdkhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések
NAVAG-NERCEDES BENZ-hez

BAK GYORGY
VI, Jo<ai tér 7 Tel 12 0-46.

A Concours d' Elegance

Ragyogé id6, elegans kozonség és
gyonyor( auték jegyében zajlott le az
idei Concours d Elegance Jézsef féher-
ceg védnoksége alatt a Kerepesi-ati Uj
ugetépalyan. A Concours  Kkeretében
mintegy 100 kocsi versenyzett a leg-
szebb automobil ciméért. Az abszolit
legszebb kocsinak jar¢ dijat a zs(ri az
egyik karosszéria-iparosunk lanya altal
elévezetett gyarilag karosszallt Merce-
des-Benz kocsinak itélte oda. ugyanez a
kocsi nyerte a legszebb német kocsi di-
jat- is. *A kozonség izlése, ugy latszik,
nem fedte a zs(ri izlését, mert a ké-
nyes izlés(i publikum legnagyobb Kkitln-
tetését a Kozénség Dijat MiO'ctti Lih
voros sport Adlerje vivta ki. A legszebb
osztrak kocsi dijat Bolgar Aladarné ve-
zetésével egy Steyr 120-nak. a legszebb
francia kocsi dijat pedig Sebes Lili
Renault-jAnak itélte a zslri. A Magyar
Touring Club értékes dijat, mely a leg-
tobb pontot nyert markat illette® — a
Fiat nyerte, a legszebb olasz aut6é dijat
szintén egy éaramvonalba szabott pom-
pas Fiat-nak itélte oda egyhanglan
a zsui'i. A felvonult Fiat-kocsik sikerét
mi sem jellemzi jobban, mint az &t
Grand Prix d’honneur, egy Grand Prix
d'elegance és az 6t elsé dij. mellyel mél-
tan érdemelte ki a torindéi marka az
MTC értékes dijat. A legszebb angol
kocsi dijat Roller Gedeon vezetésével
egy pompdas SS nyerte, mig a legszebb

motorkerékpar dijat — Ugy a ko6zonség,
mint a hivatdsa magaslatan all6 zsdri
egyhangu véleménye alapjan — a nagy

népszerlségnek orvendd oldalkocsi:- ziin-
dapp-nak itélte oda megérdemelten a
zs(ri.

Bécsi hiradas értelmében a Griif & Stift-gyar
elérehaladott, targyaldsokat folytat Bordokkal. a
Németorszagban gyartott lidrom Ford-tipu-. a Koéln,
Kiffel és Rheinlaiul licenszgyartastunak érdekében.

A francia GP, amolvct az kién (Udizben oak
sportkocsik szdmara render.neK meg. latszélag
nasry népszerGséirnek irvend. A masodik nevezési
zérlat 44 nevezést eredményeyert. a benevezettek
kozott francidk, angolok, spanyolok, németek és
olaszok, vannak. A ie'inot rése ~etil mnoossze 2
BMW fijtortkocsira szoritkozik. Mit fog ehhez
szélni a kozénség?

Nagy érdeklédés el6zi meg az AdS-nydi I<M
szerepl6sét, amelynek keretében el6szor lépnek so-
rélupéba a V megoldasban épitett, lanc hajtotta
kompresszorral szerelt négyhengeres modellek.

Wal Handiey BMW , pié>, az angol TT-n
kacsanak bizonyult. Handiey kulénben is beteg-
allomanyban van: versenykocsival bukott . . .

Rusk, a jeles Norton-versenyzd Aallapota o6rven-
detesen javul. Ha feléptul az angol TT-re, ugy
Gutbrievel egyutt- olyan kettést reprezentél, amely
az 000-af kategéridban, palyaismeretével és nem
utols6 sorban a félelmetes Uj rugézott hatsévillaju
Nortonokkkal ugyszélvan verhetetlen lesz . . .

Velocette az angol TT- i elinditja néhany rugézé't
hatsévi las masinjat.

Svéd részr6l a HuPijvarna vezet6 Stréomberg in-
dul a IOM versenyek, junior és >zenior kategoria-

Steinbach, a tavalyi angol TT legjobban sze-
lepeit kulfoldi  versenyzdje tudvalevéleg szerzé-
dési differencidk miatt nem indulhatott az Eilen-
rieden. Stnnbach (gye most tisztazodott: a :500<s
kategéridban a szezont \>U szinekben verseny!/.!
végig, az 600-as kategéridban szabad a valasztasa,
inig az angol TT 250-es csoportjAban DKW szi-

liekben startol. Ugyancsak kapés legény lehet ez
UZENETEK:
B. J. Budapest. Az Gj 2 literes BMW-kocsik,

amelyek konstrukciés megoldasokban is teljesen eliit—
nek'azeddigiektdl. Magyarorszagon még'nern kaphatok.
A nélunk forgalombahozott 2 literes tipusok a régi

révid csoal vazakba épitett 2 literes motorok. Az

Uj tipus jellemzGje: hosszu, préselt, vaz teljesen

Uj rendszer(i fuggetlen kerékkonstrukcioval. telje-

sen Gj kulsé forma.

Tobbek kérdésire. Biré Jend szignalta humoros
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KEZ7Y UY

autéhoz, motorhoz,

(Sah OITEIMREIER-IOL

vegylnk, meri
Készit — Javit

megbizhaté és olcsé. s

V-, Petéfi Sandor ucca 3. (udvarbanl f

Kesfar Janos

nemcsak a motorkerékpar bajnoka,
hanem a motorkerékparok és
kerékpéarok

t{izzomancozasanak

dukézadsanak és fényezésének is.
Motorosok dolgoztassatok motorosnal!
Kesjar, Rozsa u. 45- lel. 30-7-65.

Barmilyen gyartmanyu
motorkerékpart

olcsén, gyorsan, fe»W S i#A le

garanciaval

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcsoén,
elényos fizetési fe'tételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel.: 159-57

INDIAN
Motocycles

megyarorszagi
vezérképviselete

ifi. SELFRIED HUGO

Budapest, VI., Foigach ucca 10-14.
Telefon : 91-3-24. 92-9-92.
Gyéari alkatrészek. Jav itélzem.

MEGISUJ! ES MEGIS MAGYAR*

ISSPLAIMTALESHA

n

VI, KEK.
VOROSNARTY-U.

UDAPESI

VI, ARADI-UTCA 26

1036 évi szenzécidja az ig«zi magyar motorke-
r,ekPar, sajat motorral. Negy sebeSséggel. Kézi
és labkapcsolassal. BOSCH Villanyberendezéssel.
Akkumulator gyujtassal. Arban, minéségben

megl tés.
Kulféldi mintaju spegcfgleis _motorkerékpar al-
katrészgyart6 Uzemiinkben készitink az @sszes
gyartmanyokhoz ~ dlhatrés/eket HUIIOKIi
anyaghol garancijaval. Generijavitasok
legolcsobban. — precizios ?epeml,(ke,l “hengerek
koszoriléese U350-t8l Dugattyuk készitése B'380.
Kérje postadn dijmentes alhatrész ar-

jeau/éhtnhei.

45. SZ.
TEL.: 14-3-38

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autéarak, autémuszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR jTéms-u, 26.



#UCH KOIIEHENYEK

ismered a sport Padi gépedét az s-4-et?

6ztudomasu, hogy minden  motor,kerékparnak bizonyos
konstrukcidés egyéni sajatsagai vannak. A konstrukcios
gyéniség viszont Uzemi egyéniségben, is megnyilvanul, aki
iulidt a legnagyobb teljesitményt, Uzembiztonsagot és takaré-
kossagot akarja elérni, annak sajat érdekében joél meg kel!
ismerkednie a gépével. A lentiek kétszeresen vonatkoznak a
sportgépekre, igy kuléndsen az S— 4 tipusu 250-es Pucli mo-
dellre. mely teljesitmény, Uzembiztonsag és takarékossag szem-
pontjabdl egyike a, létez6 legjobb motorkerékparoknak. Csak-
hogy ismerni kell jél a gép egyéni sajatsagait, ehhez akarjuk
hozzésegiteni a sport Puch tulajdonosokat.

A Kapcsolas

A sport, Puchnak, mint sportgépnek sokkal tébbet kell hasz-
nalni a sebességvaltéjat, mint a kisebb teljesitmény( taragép
esetén. Toébbet és gyakrabban kell kapcsolni, akarcsak mindem
nagyteljesitmény( gépnél — ha sebességet és teljesitményt
akarunk. Mert, mas a sport és mas a turagép és aligha lesz
megelégedett az a motoros, aki bar turacélokra hasznal motor-
kerékpart, mégis sport Puchra hatarozza el magat. Ez termé-
szetesen nem azt jelenti, mintha a sport Puch nem volna al-

Wagner Foszcrelo

a Puch gyéar egyik mi(vezetje torkerékpar

motorkerékparmihelyinkben
kezdette és minden jelentkez6 Pucli-mo-
tulajdonos

kalmas taracélokra. Ellenkezéleg. Csak éppen arra a bizonyos
tura-potydgtetésre nem alkalmas, mert a sport Puch akkor
érzi magat igazan elemében, ha jél radhdzzuk a gazt és vir-
gonc iramban haladunk. A gyors iram, a nagy sebesség, mit-
sem art az S— 4 modellnek, viszont negyedikben 40-el haladni,
visszaélés a gép konstrukciéjaval, mert a gép nem potydgte-
tésre szlletett. AKki arra helyez sualyt, hogy gépe direktben
siman, minden kar nélkul birja az enyhe harmincas tempot,
az sokkal helyesebben teszi, ha. tara Puch modell tartanyaba
toltogeti a motalkéjat.

A sport Puch motorjat fordulatszampn kell tartani! Ehhez
pedig az szukséges, hogy harmadikkal jot ,.kihGzassuk" a
gépet, meglehetés sebességet érjunk el, még mielétt negyedikre
kapcsolnank. Sajnos még mindig sokat hallani azt ® merében
téves véleményt, hogy a gépnek art, ha harmadikkal haladunk
vele gyors iramban. Ellenkezdleg], ez a helyes vezetési moad-
szer. tehat nyugodtan hagyjuk benne a harmadikat addig, amig
olyan iramra nem kerlulhet sor, melyet negyedikkel is nagy
fordulatszammal abszolvalhatunk. Kulonésen a varosi l'orga
lomban gondoljunk erre, ahol csak igen ritkdn kapcsolhatunk
negyediket, mert a sebességvalté attétele Ggy van megvalo-
gatva, hogy harmadikkal 55 km-es tempdt is futhatunk anél-
kul, hogy ez karara valnék a gépnek! Amellett a gép harma-
dikban sokkal jobban gyorsit, ami éppen varosi forgalomban
elsérend(i fontossagu.

(Folytatjuk.)

at vannak Utve, s6t mar olyan gép is
kerult m(ihelyinkbe, melyre egész mas-
rendszerd hangtompité volt szerelve.

mar meg-

motorjat dijta-

Budapesten &ll a Puch
tulajdonosok rendelke-
zésére

lanul felulvizsgalja, a vevéket tanacsok-
kal, atbaigazitasokkal latja el. A torlo6-
das elkerilése végett ajanlatos — ha
erre meg van a lehetéség — a latogatas
idépontjat par nappal elébb bejelenteni,

Felhivjuk a Puch-motorkerékpar tulaj-
donosok figyelmét arra, hogy a hang-
tompitd megvaltoztatdsa vagy kicseré-
lése a gépek Uzemére igen karos, sét a
motorok élettartamat is lényegesen meg-

Mikeént azt mar az Auto-Motor egyik  pogy a jelentkezbket sorrendben beoszt-  roviditi. Motorjavito mhelyiink be van
korabbi ,Puch-kdzlemény”-éhen jeleztik,  hassuk. rendezkedve arra. hogy a hangtompi
sikerult  kieszkézélnunk  gyarunknal, t6k korommentesitését tokéletesen elvé-
hegy egyik legtigyesebb miivezetd fésze- gezhesse, tehat sajat érdekében mell6-
rel6jét néhany hoénapra kikuldje mdhe- Gyakran latunk Puelh-motorkerékpa- zendé6 a hangtompitok kilyukasztasa

lyinkbe. Wagner fészerein a munkat

rokat, melyeken a hangtompiték lemezei

vagy kicserélése.
AW

"Ne kisérletezzen!

Hiszen egy évtized ta- |
pasztalatai mutatjak: a |
magyarorszagi utakon |
legjobban bevaltak a |

PUCHF

MOTORKEREKPAROK w

PUCH MUVEK FIOKTELEPE:

BUDAPEST Vi. LEHEL U 25.
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Bemutatjuk a junius 21-ikl ma-
gyar Grand Prix nagyagyuit:
Varzi (Auté Union), Nuvolari
(Alfa Romeo), Stuck (Autd
Union), Chiron (Mercedes Benz)
és Caracciola (Mercedes Benz).

JUNIUS

A hogyan egyre jobban kozeledik a
junius 21-én a Népligetben meg-
rendezése kerulé6 magyar auté Grand
Prix terminusa, olyan mértékben egy-
re impozénsabban bontakoznak ki en-
nek az egy csapasra vilagversennyé
avanzsalt autécsatanak Kkeretei Lan-
Aauer dr., a verseny tettbevaldsitja és
a rendezés lelke lapzartakor telefonin-
terji keretében a kovetkezékben tajé-
koztatja olvasdinkat a legujabb GP-
hirekrél:
— A minap érkezett meg az ONS, a
legf6bb német nemzeti sporthatésag jo-

vadhagyasa, melynek alapiéin a Stuck,
Varzi, Rosemeyer 0Osszeallitaséi Auté
Union és a Caracciola, Chiron. Brau-

chitsch osszeéallitasG Mercedes-Benz csa-
patok startja, végleg biztositva van.
Ugyancsak megérkeztek a Scuderia Fer-
rari nevezései is, melyek értelmében ha-

o v

ZNAGTAR G. P.

rom Alfa Romeo startja biztos. A csa-
pat élén kétségtelendl Nuvolari fog al-
lam, teamtarsai a Scuderia rendelke-
zésre allé legjobbjai lesznek, akiknek
neveit a Scuderia még nem hozza nyil-
vanossagra®™ miutan szamolnak azzal a
lehetéséggel is, hogy a magyar GP-t
megelézé barceloniad, GP-n, illetve az
Eiffel-versenyen esetleg valamelyik ver-
senyz6 a sérullek listdjara kerulhet.
Elérehaladott targyalasok folynak Ba-
lestrero (M aserati) startja érdekelten is

mig Miss Allison (Maserati) startja
mar biztos, Benoist, Soffiet.fi, Mme
Itier és 5— 6 olasz versenyz6vel el6re-

haladott targyalasok folynak. A masfél-

mény sokatmondoéan vilagit ra arra, mi-
lyen elannéal vonulnak t@izbe a magyar
Grand Prix-en a németek...

Erdeklédtink Hartmann LaszIlénal is
el6készuletei irant. Roviden valaszolt:

— Nem tudom még hogyan lesz ...
Nekem csak masfélliteres kocsim van,
kérdés viszont, hogy lesz-e masféllileres
kategdria. ..

Mint értesulink, a versenyrendez6ség
a lehet6ség hatarain beltl, mindent el-
kovet a magyar részvétel biztositasa
érdekében: Wi'lnehn szamara egy ré
gebbi AlIfat szeretnének bérelni a ver-
senyre Scuderia Ferrarit6l...

A magyar Grand Prix plakatjai mar

literes kategoria futaméinak megrende- az uccdn vannak. Sajnos, a plakatok
zése kilonboz6 akadalyok miatt még mvészi kivitele nem Uti meg a magyar
mindig kétséges. A versenyre Huhnlein  plakatfesték vildgszerte elismert mu-
6rnagy a német autésport diktatora is  vészi nivoéjat... De a verseny majd
bejelentette latogataséit, amely koéril-  karpotlast nydjt mindezért!

VALl VL4 - 7 -

OO

Fa nar nimn hoz2ato Wh [y gelen ndoja
A kétutemd DIIW~bdl 350.000 motorkerék-
par és 100.000 auté tulajdonosa bizonyltja,

hogy a DKW felel

meg

kovetelményeinek

Onhis\agyen DKWVA

haji ATIGO,

Vi, O0rol

Vezéerképviselel:
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Kozel 100.000 néz6é el6tt, futottak le
Stuttgartban a Solitude-versenyt. mely-
nek soran sulyos baleset tértént. Schnei-
der nevl oldalkocsis versenyzé a kozon-
ség kozé rohant és a baleset folytan
egy nézd és az oldalkocsi-utas életét ve-
szitette. A sz6l6 motorkerékparok 174
km-es tavon mérkéztek, a nap legjobb
idejét Ley (500 BMW-Kompr.) érte el
11G7 km-es atlaggal, hatalmas kuzde-
lem utan Fleischmann (NSU) és Miller
(DKW) el6tt. A 350-es kategéridban
Fleischmann (NSU) 115.4 km-es atlag-
gal gy6zott Richnow (Rudge) elétt és
sportszempontbél a nap légidmagaslébb
teljesitményét nyujtotta. A 250-es cso-
portban Geiss (DKW) gy6zott bamula-
tos 110.1 km-es atlaggal markatarsai,
Kluge és Wimkler el6tt, akit a negye-
dik helyen Stanley Woods kdévetett NSU
gépen. A 600-as oldalkocsis csoportban
02.8 km-es tdvon Rabi (DKW old.) gy6-
z6tt 104 km-es atlaggal, az 1000-es ka-
tegéridban pedig Schumann (NSU) vit-
te el a palmat 96.5 km-es atlaggal.

Motorcsénaktulajdonosok

régi vagyat teljesitette a Vacuum Oid
Company azzal, hogy az autbordmotorok
vizalatti hajtomivének kenéséhez meg-
felel6 ken6anyagot hozott forgalomba.
Ezen speciadlis Gargoyle kenéanyag mar-
kajanak elnevezése MOBILGREASE
uw, amely az angol ,Under Water"

(..vizalattk4 szoveg roviditését jelenti.
A gargoyle Mobilgrease UW az irany-
valté-hajtom( fogaskerekei koézé beha-
tol és azok oldalain jol megtapadva, al-
land6é védéréteget képez. Igen jol védi
a fogaskerékhazat a viz beszivargasa el-
len és olyan d&sszetételd, hogy sem édes.
sem so0s vizzel emulziét nem képez.
Kérje minden szaklzletben ezt a spe-
cialis kenéanyagot.

A Vacuum Oil Company ,Csénakmo-
torok helyes kenése“ cim alatt igen ta-
nulsdgos. 4&llandéan hasznalhat6 és
praktikus tanacsokat magéabanfoglaild
fuzetet adott ki, melyet lapunkra valé
hivatkozas esetén a Vacuum Oil Com-
pany R. T. (V.. Zrinyi-u. 7.) barkinek
dijmentesen bocsat Rendelkezésére.
Amennyiben csénakmotorok kenését il-
let6 egyéb tanacsra van szikség, ugy
nevezett vallalat készséggel nyujt felvi-
lagositast minden csénakmotortulajdo-
nosnak.

A barcelonai motorkerékpar GP kulongs érde-
kessége volt a IOM versenyekre szant (j Vel6-
cetté "és a New Iniperial %epek bemutatkozasa az
500-as kategériban. Gy6zott 152 km-es tdvon Stan-
ley Woods™ (Velocette) 101 km-es atlaggal, mi
a New Impcrial mend G. Wood alig & mp-el kerii
a masodik_helyre. A 350-es csoportban Strdmberg
- sqvama) gyoiott 97 kmees ‘atlaggal a 2505
kategoridban “pedig Geiss (DKW) Tagadta cl a
{amat 9% km-es atlaggal.

Az angol TT palya Vvaltozatlan marad, a hegy-
vidék Kikapcsolasat célz inditvanyt az angol
extraklasszis Ohajara elvetették. ;

Amy Mollison ,<Johnson) Uj London—Fokilild
pulérekordot allitott fel, amennyiben Londonbdl
startolva 3 nap (I ora 28 perc alatt érte el a 11700
kmere fekv délafrikai Cape-Town-t A jeles holgy-
pilgta tobb mint 11 oraval javitotta ‘meg Ro*e,
az_idén februrhan repllt rekordjat. Amy Mollison
ptent Castrol olajat hasznélt. = i

A Milano—Roma—Napoly kozotti  mintegy 80
kmes tawversenyt Tenni | _Guzzq n){terte Tff*g
1075 km-es atl@gggl Aldrigheti  (Velocette) elut*,
aki féloraval késébb ért a célba. 3 .

A Dainiler-Benz-gyar, amely legutébb is 1500
nehéz teherautdra Kapott Kindbdl rendelést, elha-
tarozta, hogy Kindban Osszeszerel6 gyarat helyez

Uiz )
Az _angol, ACU az idénre kiirta a dorttn kk \i
lagbajnoksagot.

CORDATIC

Eredeti PUCH
alkatrészek raktara

PUCH javitom Ghely

B.ogest, M., Dessanftyuoca 26, Tddan 21-400
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- Hallom, a Bruck-cég megszerezie
a Coventry Eaglc képviseletét?

— Ugy van! A Bruck-cég befejezte
targyalasait az angol Coventry Eagle
motorkerékpargyarral, melyek eredmé-
nyeképpen atvette a kit(in6 angol mar-
ka magyarorszagi vezérképviseletét. A
Bruck-cég féleg a kdnnyd Viliiére be-
épitésekre kivan rafekudni, felette ked-
vez6 gyari megallapodasa revén a préselt-
vazas, 250-es Villiers-beépitést nagy vila-
gitassal 1180 peng6s aron fogja a ma-
gyar piacra hozni. Az els§ Coventry
Eagle-szallitmanyt nagy érdeklédés eld-
zi meg. a gép hirneve és el6nyds ar-
kalkulaciéja szép Uzleti sikerrel kecseg-
tet.

— Mi Ujsadg az Ariel-berkekben?

— Schusztér Vilmos mag-kapta 500-as,
egykipuffogécsoéves special Red™ Hunter

Ariéijot, melynek nyergében részt fog
venni a szezon valamennyi nagyobb ver-
senyén.

— Es mit tud a Zumdapp-frontrol,

Hébli ar?

— A Nemzetkézi Vasaron osztatlan
érdeklédést kelteit a Zundapp-pavilon,
ahol négy gép talalt gazdara. A- Pajor-
cég ezidei Zundapp eladasai immar el-
érik a félszaz darabot. A gyar termé-
szetesen mindenben  segédkezet nyujt
agilis képviseletének, £gy a majus 30-i
24 6ras frontharcos versenyen elinditja
Julius von Krohnt is a llon apés Tria-
lok allandé aranyérmes gybztesét, a leg-
utébbi Paris—Nizza rr.otorkerékparver-
seny egyik h@sét. Zundappék kulénben
még egy érdekes meglepetéssel szolgal-
nak a Frontharcos versenyen. ..Zajac
bacsi“. aki mar tul van a hatvanon,
egy 200-as Zundapp nyergében akarja
bemutatni, hogy: 6éreg ember nem vén

Mi az idény slagere?

ARDIE!

1. Teljesen tokozva, olajfuirdé-
ben és gézben dolgozé forgd
részek

2 . Patent kerék

3. Bélcsbvaz

4. Rossz utakra épitett nagy-
felfekvésu villa

5. Menetkdzben szabalyozhat6
rug6zas.

Kényelem. Meghizhatdsag. B Gyorsasag.
Mit vehet ©On ?

ARDIE-t

KBURTBR VI, lzabella-ucca 98.

Telefon ; 209—12.
— A legrégibb német motorkerékpérgyér. —

Allandé érdeklédés kozpontjaban volt a
népszer(i Istros stand az idei BNV-én

ember! — ha Zidndappon iil... A Zun-
dapp- szineket még a legtehetségesebb
fiatal versenyz§, Pieber Erné fogja kép-
viselni a versenyen 0j 500-as ohv. ma-
sina nyergében, mig a 350-es csoport-
ban Hambach indul Zindapp-gépen.

— Van-e mas mondanivalédja
Hébli ar?

— Eppen az imént kerult a kezembe a
berlini Olympia-csillagtira kiirasa. A
monstre csillagtira jalius 22-tdl 30-ig
zajlik le. az értékelés kategériara vald
kulénbség nélkul pontozas alapjan tor-
ténik. A pontozds alapjat egyrészt az
indulasi helyt6l a német hatarig meg-
tett tavolsag, masrészr6l a németorszagi
kontroll allomasok érintése képezi, mely
alloméasok kozul azonban naponta csak
egyet szabad érinteni. A kontrollok mi-
nimalis tavolsdga 250 km., minden kon-
troll érintése 250 j6 pontot jelent,
a jalius hé 26-4an a Nurburgon le-
futasra kertld6 német auté GP meg-
tekintése és annak igazoltatasa Ujabb
jo  pontokkal jar. A szabalyok sze-
ritl legaldbb két német kontrollallo-
méas érintése kotelez6. Befuté jalius
30-4n 12—18 o6raig Berlinben, az Avu-
son felallitott célhelyre. A dijazas oly-
moédon toérténik, hogy mindazok, akik
legalabb 2000 j6 pontot gyf(jtottek,
aranyérmet, akik 1000 j6 pontot szerez-
nek. ezustérmet, akik ennél kevesebbet
értek el, de két német kontroll érintése
utadn szabdlyszerlen célbafutnak. bronz-
érmet nyernek. A csillagtira nevezé-
seit az AIACR. (Paris. 8 Piacé de la
Concorde) tovabbitja. Prepozicidkat és
a csillagturara vonatkozdé osszes tudni-
valokat a lapunkra val6 hivatkozassal
készségesen kozli a Német Allamvasutak
idegenforgalmi kirendeltsége: Budapest,
V., Nador-utca 18.

— Ha maéar Gjra karosszaltatta auté-
jat, Hébli Gr, miért nem épitette aram-
vonalasra?

— Nem 0j ez a karosszéria, sajnos,
arra mar nem futja a pénzem, de a tit-
kot elarulhatom. Vettem egy kiskarma
SZEPA-POLISH-8 tisztitészert és rovid
haromnegyed 6ra alatt megsziletett ez
az 0j karosszéria. Egy csapéasra két le-
gyet fogtam, mert a feleségemnek azt
mondtam, hogy szdz peng6t fizettem
a karosszériasnak a fényezésért és evvel
a megtakaritott szazzal leeldlegeztem a
Paulini-cégnél azt az Gj 175 kem-es Is-
tros fai-motort, amit a cég a Nemzet-
kozi Vasaron bemutatott.

még,

A legtokéletesebb aututiszfitészer

Kaphaté minden jobb szahiizlelben.
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— Bravo6, Hébli ar,
nyezni fog a Dunan?

— Feleségem nem engedi
zést, pedig nekem igen nagy kedvem
lenne, evvel a gyors, megbizhaté kis
Istrossal' legalabb a becs—budapesti
versenyen résztvemw.

— Hogy szanta ra magat, Hébli ar.
erre a szép vizisportra, mert maga mos-
tandig irtézott a Dunatoél.

— Torok baratomnak van egy oreg
Istros-motorja, aminek legszebb erénye,
hogy elsé rantasra gyujt. A mult héten
kivitt erdszakkal a vizre és annyira
megtetszett az Istros, hogy masnap Kki-
robogtam a Vasarra és az el6bb emli-
tett pengbkkel boldog Istros-tulajdonos
lettem. Pedig nehéz volt a valasztas a
sok szép és szolid kiviteli motor kézott.
Kis hijjAn malt. hogy nem egy magas-
fordulatszamu 350 kem-es Istrost vall-
hattam volna magaménak.

igy tehat verse-

a verseny-

Automobilru-
8°k és spiral-
rugék gyarta-
sa és javitdsa. — Kész ragok raktara.
BAN LASZLO
V., VAG UCCA 5. - TELEFON 91-1-22.

aSzepa-Pollsh-8
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— Sok szerencsét kivanunk az Gj mo-
forjchioz és reméljuk, hogy most majd
rizihirei is lesznek. Addig is mondjon
cgy-két szarazfoldi eseményt.

— Orémmel. Gazdara talalt az els6
100-as kéthengeres Vietoria, amelynek
az a nevezetessége, hogy a motor két
oldalan .,géphéazteté£ van. mint az au-
toknak. Pillanatnyilag elfogytak az &sz-
szes Vietoria- és Sunbeam-tipusok és
ami figyelemremélt6, az 0Osszes Victoria-
kat o¢reg. tapasztalt molorosok vették
meg. Mind a két markabol azonban aton
van mar a feladott rendelés. Kulonben
a tegnap reggeli posta érdekes levelet
hozott a Koppanyi-cégnek, a ndrnbergi
Horcules-gyar értesitette  képviseldjét,
hogy idén udnnepli a gyar 6tvenéves
fennéallasat, mely alkalombél maodbi
nylUjt a gyar képviseldinek egy kisebb
engedmény megadasara. A levélhez ér-
dekes tablazat volt mellékelve a mult évi
németorszagi versenyekrél, amelybdl ki-
tinik, hogy a Hercules 1935-ben Kkilenc
aranyérmet nyert. A kilenc gyéztes Her-
eulest maganversenyz§ vitte célba, gyari
versenyz6k hianyaban. Méas. Mint a
technikai érdekesség, emlitésre mélto az
az érdekes sebességvaltdé megoldas, amit
K. Bauer Tibor cégnél lattam egy Uj
n00-as ohv. Ardien. A kormany helyet-
tesiti a sebességvaltokart. A motorkerék-
parosok korében allandé érdeklédésre tart
szamot ez a korat megel6z6 megoldas. Er-
demes megnézni. Mas. Uj motorkerék-
par és autdjavité mdhely nyilt az O-ut-
cadban. a Jokai-utca sarkén. Csak a he-
lyiség 0j. a cég mar régi. A Kispesti
autésok és motorosok sajnalattal vették
tudomasul, hogy a Goldmanm Jézsef-cég
bekgltozott az O-utca 47. ala.

— Egyéb szakmai hire nincsen Hébli
ar?

— Nem lenne teljes a beszamolém, ha
nem beszélném el a Service sajtébemuta-
téjau latottakat és hallottakat.

Az automobilizmus terjedésével vilag-
szerte kifejlédott az autd szervice intéz-
ménye. Azon autdtulajdonosok, kik sof-
fort nem tartanak, de autdéjuk gondos és
és szakszer( kezelésére sulyt helyeznek
megfelelé servicébe kuldik autéjukat.
Kulféldén o servicék megfelel6 modern
berendezéssel és konnyen hozzaférhetd

HASZNAIT

motorkerékpar
PAPALI, Vi., Gr. Zichy Jené ucca 39

82-T-23;

R.-T.

Csodalatosak a

Herkules

bevezetési arak:

——--_%-es
modell,
mééerrel,

Bosch

pompas O. H. V.
berendezéssel,
labkapcsolassal, s£b.

spore=
tacbo-

P 1690.-

100

=as F &« S=motorral, legszebb,
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47.

alkatrészek

moédon allnak az autétulajdonosok ren-
delkezésére. Modern berendezés, specia-
lisan képzett szerel6k és mindenekfelett
olcs6 egységaraikkal minden tekintetben
lehet6vé teszik az auté karbantartasat.
A napokban nyilt meg a févaros szivé-
ben. Balvany ti. 12. szam alatt, kalfoldi
mintara berendezett Service allomas. E
Service modern gépeivel, gyakorlott sze-
rel6kkel e célra nagyon megfelel6 modern
helyiségben all rendelkezésre és ugy ve-
zet6inek régi autés multja, mint publi-
kéalt arlapja egyarant biztositja egyrészt
a gyors és szakszerl, masrészt az olcso
kiszolgalast. E Service jelmondata: ,a
gondos kezelés az auté élettartamat no-
veli, Uzemkoltségét csdkkentiHa a
jelmondatban lefektetett programot a
Service keresztul is viszi, méltova va-
lik a bizalomra, amellyel az automobilis-
tdk a Service megnyitasat fogadtak. A
Service megnyitdsan megjelent az autoé-
elet. kereskedelem és sport szdmos kiva-
l6sdga. akik egyarant nagy elismeréssel
nyilatkoztak a Service kulféldi viszony-

latban is elsérangl berendezésér6l és
szervezetérol.
— Viszonthallasra, HéhIf ar, janius
n!
* Az angol autékiradly a tudoményért. Sir TTcr-

beit Austin, aki mar egyszer megajandékozta az
emberiséget a dolgozé kisember autéjaval, most
ismét nagylelkli adoménnyal jarult a tudomany
fejlédéséhez. 250.000 fontot ajanlott fel az atom
legy6zésére iranyuld kisérletek folytatdsara és ez
eddig a legnagyobb &sszeg, amit maganember tu-
domanyos célokra adott. Elképzelhetjuk, hogy mit
aldozhat Sir Austin sajat gyarainak céljara, ahol
a laboratériumokban allandéan 400 tudOs folytat
kutatémunkat, hogy az Austin gépkocsikat, me-
lyek 30 év 6ta uralkodnak a vilagpiacon, még to-
kéletesebbé tegyék.

Felel6s szerkeszt6 és kiad6: KRAMER JENO.

HGYELEM
Uj cimink majus 1-tol
Vl1.. KIBA1lY UCCA 70.
Telefon: 18-9 54.

REVESZ ES HUSZAR

Autd és motorkerék-
par accumulaterek.
Auté dinamodk,
motorok, magnesek
tekercselése és javi-
tasa. - Fénysz6rok és
keresd lampak.

indité
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POLUS=SIRIUS MUVEK RT.

SC I NTI LEA VEZERKEPVISELET
BUDAPEST, V., BALVANY=U. 12.

TELEFON-. 113=51 és 113=52.

oninditd és vilagité telepek automobilokhoz és motorkerékparokhoz
lagos orokélefi fémaccumulaior motorkerékparokhoz, lampékhoz stb.
korlatlan raktarképcsségll szalmidkmentes szaraztelcpek, zsebldmpatokok,

- dynamok, magnesek, vertex magnesek, indité motorok, indexek,
villanéfény iranyjelzék, kapcsolok, kapcsolészekrények, lampak, reflek-
torok, elosztok, gvujtotekercsek, vezetékek, ablaktorlék, Kiirtok stb. sth.

P O I_ orokélefii  biztosifék automatak. IG N IS csillamszigetclésii gyajtogyertyak.
TUNGSRAM c¢s OSRAM aufélampak, villamosberendezések alkatrészei. — Ajanlattal készséggel szolgalunk.

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Fe hér tavféeny, sarga kozelfény.
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