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Pieber Ernő (200 Ziindapp) a mezőny legkisebb henger­
űrtartalmú gépével győzött a Reznicsek váridordijas bajnoki 
versenyen. Bebizonyosodott, hogy a modern kis kétütemű 
gép a legmostohább útviszonyok és legmegeröltetőbb 
körülmények között is diadalmasan állja meg a helyét.
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Négyen utaznak kényelmesen kofferekkel a kocsiban. Sokat gon­
dolkoztak és sok kocsit néztek meg, mielőtt Adlerre esett a vá­
lasztásuk. Más kocsi mellett nem is dönthettek volna, hiszen az 
Adler utolérhetetlen gazdaságosságot, üzembiztonságot kényelmet 
és elevenséget biztosit.

V E Z É R K É P V I S E L E T
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Látogassa meg
a Budapesti Nemzetközi Vásáron a 414/424. sz. standomat

az iparcsarnokban, ahol megtekintheti a legújabb typusu N S U 
segédmotoros és motorkerékpárokat, oldalkocsikat, Steyr, N SU  

Capitol Aster stb. kerékpárokat.
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I Ujy hírlik, hogy nem hiába fogyasztottuk a nyomdafesté- 
két kétszer is, hogy végre jelzést kapjanak a tiszta ke­

resztezések a fővárosban. Mint értesülünk, a főkapitányság 
napirendre tűzte a kérdést és belátható időn belül megjelen­
nek a tiszta keresztezést jelző nyilak. Csak éppen még egy 
kis akadálya van a dolognak. A rendőrségnek nincsen anyagi 
fedezete a nyilakra. Úgy mondják.

Ha szabóéi tanáccsal szolgálni: kérjenek erre a célra pénzt 
a főváros idegenforgalmi szervétől. Hiszen idegenforgalmi 
kérdés, megkímélni a külföldieket attól, hogy ne csak horto­
bágyi  ̂kulacsot vigyenek haza, hanem ráadásul néhány jól­
sikerült rendőri „ intézkedést“  is kellemes emlékül, Azon a 
néhányszáz pengőn igazán nem múlhat; néhány rakétával 
kevesebbet Szent Istvánkor, néhány görögtüzes fényképpel, 
illetve arcképpel kevesebbet a külföldi lapokban: már is 
együtt van a szükséges pénz.

A Reznicseken történt. Kozma Bandi egyik barátját vitte 
magéival utasnak. Ez az utas — akii általában Kanóc 

néven ismernek — kiválóan alkalmas a mitfáreri szolgálat 
elvégzésére, mert bár közelebb van a harminc, mint a húsz 
évhez, összsúlya ebéd után sem tesz ki többet 30 kilónál. És 
Kozma Bandinak legfeljebb ha a nadrág szíjához ér fel, ha — 
sámlira áll. Persze, ha a Kanóc úr áll a sámlira és nem 
Kozma.

Repegetlek, repegettek. Vácott utolérte Kozmát a nemezis. 
Elvitt három félt és csak kocsija kivételes stabilitásának 
mondhat köszönetét azért, hogy súlyos szaltó nélkül került 
ki a slaniasztikából. Hát persze, hogy a derék váciak oda­
rohantak, sipitoztak, sajnálkoztak. Többen a „kis“ Kanócot 
vették „ápolás“  alá, pedig a derék utasnak kutyabaja sem 
történt, jól megbújt a szerelékfal — mögött, amíg a „viluir“ 
elmúlt.

Az egyik jószívű anyóka odalelkendezik és feltámad benne 
az örök női szamaritánus:

— Jaj, gyorsan egy pohár vizet a „gyermeknek“  — biz­
tatja a körüláMókat.

Mire Kanóc úr mély baritonján rávág:
— Inkább két kadarka fröccsöt, mama!
Hát persze, hogy pillanat alatt elült a nagy izgalom.

A gummikabálról mindeddig és mindössze csak azt tud­
tuk, hogy célja viselőjét megvédeni az időjárás viszon­

tagságai ellen. Most aztán kiderült, hogy a gumikabát ennél 
magasztosabb hivatást is tölt be, mint igen eredményes 
sportpolitikai kellék kapott polgárjogot a magyar motor­
sportok egyelőre még nem vérző, de annál facsaróbban gő­
zölgő arénájában. Állítólag sötétlelkű, állítólag felelőtlen 
konkolyhintők állítólag azt a hírt terjesztik, hogy állítólag az 
egyik egyesület bécsi túrája alkalmáéval az állítólag elvitt és 
kifizetett gumikabátok száma állítólag sehogyan sem egye­
zett. A konkollyal tekintett egyesület viszont azt sejtteti. 
hogy ha történtek is bizonyos figyelemreméltó, ha egyúttal 
nem is rendkívüli események a gumikabátok körül, úgy a. kü­
lönösen ügyes „gyűjtök1 inkább ama bizonyos egyesület ke­
beléhez állanak közel, mely egyesület irányéiból oly kitartóan 
fú jj a szél a gumikabátok meséjének nem túl balzsamos 
illatát.

Tekintettel arra, hogy bennünket az egyesületeknek csakis 
sportbeli működése érdekel, nem tulajdonítunk túlzott fon­
tosságot a gumikabátok sajátságos legendájának. Bár két­
ségtelen: sokkal nagyobb étvággyal fogyasztanák el a vacso­
ráinkat, ha ilyesfajta vádak, vagy inkább — hinni akarjuk 
— rágalmak nem üthetnék fel a fejüket. Csak éppen arcra 
kérjük azokat, akikre ráülik a szóbanforgó ing: sportoljanak 
és hagyják békében egymás — gumikabátját. Akár kifizetett,

akár számfeletti példányokról van szó. Aki a szemétdombon 
kapirgál, az aranygyűrű helyett többnyire gilisztát talál. 
Es bizony, nagyon kellemetlen dolog, amikor a Icapirgáló a 
végén arra kényszerül, hogy élve nyelje le nagyobb bajok 
elkerülése céljából a gusztustalan férget. És ráadásul még 
kacagnia is kell.

JTamisítatlan erdei hangulat önti el Budapest uccáit. Ügy 
érzi magát az autós mintha — erdőben járnia. Festői ta­

vaszi zöldbe öltözött színpompás szemlészek szívtelenül szú­
rós szemekkel szilajon szimatolnak szorgalmas szigorral, 
szemfüles szenvedéllyel szemlélve szere-széjjel szerencsét­
len szenvedő —• lejárt utadó-bárcások után. A forgalmasabb 
sarkokon egész finánc rohamcsapatok állnak lesben és akik­
nek lejárt bárca díszíti a szélvédőjét, arra diadalmas erély- 
lyel csapnak le. És invitálják a legközelebbi szakasz irodá­
jába, hogy lehámozzák a rendszámtábláit. Ahova az sem 
követi szívesen pénzügyünk lelkes őreit, akinek rendben 
van az —■ öngyújtója.

Csak az menekül, aki ravaszul óvatos és magával viszi a 
bef izetésről szóló nyugtát, ha nincs nyugta: kezdetét veszi 
a hivatalos elbánás.

Vannak ravaszabbak, akik egy kis arabmézgával odara­
gasztják a nyugtát a szélvédőre a régi bárca mellé. Ezek 
azonnal soronkívül menekülnek a pénzügyőri razzia gyű­
rűjéből.

Másfél óráig figyeltünk egy ilyen razziát az egyik forgal­
mas sarkon. Összesen 29 lejárt bárcást állítottak meg, 27-nek 
kéznél volt a nyugtája, kettő befizette, de a nyugtája nem 
volt kéznél. _

Az adófelügyelőségnél úgylátszik, ülnek az aktákon. El­
lenkező esetben elképzelhetetlen, hogy a befizetés után tíz 
napra sem fut be postán az útadóutalvány, mely nélkül har­
cát kapni nem lehet, Mi elhisszük, hogy nagyon túl vannak 
terhelve ott az adóívek és főkönyvek sáfárjai, de tíz nap 
mégis csak tíz nap. Tíz nap alatt meg lehet nyerni az abesz- 
szin háborút, tíz nap alatt le lehet tárgyalni egy ország 
költségvetését, tíz nap alatt állítólag még a sportbizottság is 
elintéz egy-egy versenyszabályt. Az adófelügyelőségnek azon­
ban tíz nap kevés ahhoz, hogy az útadó befutása után ki-_ 
küldje az utalványt. Pedig, hála az évi 12°/o-os késedelmi 
kamatnak, ennyi idő alatt annyi pénz gyűlik össze, hogy 
abból talán lehetne fejenként egy-egy liter jó erős fekete­
kávét kiutalványozni az uraknak — álomüzőül.

Sikerüli dürttrekk versenyt rendeztek a minap a bécsi Krian pályán. 
Képünk Abarthot mutatja FN-jén a fordulóban. Érdekes megemlíteni 
hogy a győztesek túlnyomó része magyar Ignis—Terta gyertyát használt.



Tanuljunk m eg simán,
fokozatosan fékezni 1

Hogyan b á n j u n k  a  f é k p e d á l l a l ,  h o g y  a  l e g r ö v i d e b b  t á v o l s á g o n  
b e l ü l  i s  f a r a l á s - c s u s z á s  n é l k ü l  á l l í t h a s s u k  m e g  a  g é p ü n k e t  ?

7\ modern automobil fékrendszere az 
utóbbi években erős iramban ha­

ladt a tökéletesség felé, el'multak azok 
az idők. amikor a ki nem egyenlített 
fékrendszer következtében minden eré­
lyesebb fékezésnél nagyokat csúszott és 
farait a kocsi és csúszós talajon mindig 
kockázatos volt erélyesebben hozzáérni 
a fékpedálhoz.

Akármilyen tökéletes is a modern 
autó fékrendszere, a féket használni kell 
tudni, meg kell tanulni, be kell ideg­
zeni a fékkel való bánásmódot, a fék- 
pedál kezelését, ha azt akarjuk, hogy 
gépünk szükség esetén a legrövidebb 
távolságon belül is símán, fokozatosan 
csökkentve a sebességét álljon meg min­
den úgynevezett .,szenzáció" nélkül.

A síma. hatásos és fokozatos fékezés 
művészetét a legkönnyebben úgy sajá­
títhatjuk el. ha a vezető sajátmagát úgy 
tekinti, mint a fékmechamzmus egyik 
alkatrészét. Mert akármilyen tökéletes 
is a fékrendszer, hatékonysága nagy-

FÉKPOFAK
DOBOT 

A FÉKPOFÁK
ÉRINTIK ADOBOT 

FÉKPOFÁK TELJESEN 
NEKISZORULNAKA DOBNAK

Hogyan reagálnak a 
fékpofák a pedálra 
gyakorolt nyomásra.

részt attól függ. hogy a vezető mekkora 
nyomást gyakorol a pedálra.

A fékpedálra tulajdonképpen nem lé­
pünk, hanem ráhelyezve a jobblábun- 
kat kiegyenesítjük a begörbített tér­
dünket, miközben hátunk nekitámasz­
kodik a vezetőülés támlájának. Tér­
dünk ilyenkor úgy működik, mint vala­
mi kétkarú csuklós emelő, ez az oka 
annak, hogy a gyenge testi adottságú 
vezető is aránylag igen nagy nyomást 
tud gyakorolni a fékpedálra. A behajlí­
tott térd kiegyenesítéséhez gyenge izom­
erő szükséges, miközben a lábfej arány­
lag igen nagy nyomást gyakorol a fék­
pedálra. Az átlagos izomerejü vezető 
minden megerőltetés nélkül 70—75 kiló­
nak megfelelő nyomást képes kifejteni, 
de csak akkor, ha az ülés helyesen van 
beállítva a fékpedálhoz viszonyítva. Ha 
az ülés túlközel, vagy túlmessze van a 
fékpedáltól, úgy nemcsak képtelen a 
vezető megfelelő nyomást gyakorolni a

H E R K U L E S
1 0 0  kom. világítással, nem segédmo­
tor, komoly motorkerékpár P 6 0 5 '— 
3 5 0  kcm. OHV. 4 sebesség, lábkap- 
csolós, komplett Bosch berendezés,
tachométer ...................-  P 1 6 0 0 '—
K ép v .: KOPPÁNYI, Dessewffy u. 47

pedálra, hanem ami legalább olyan fon­
tos: képtelen érzéssel, fokozatosan fé ­
kezni, Be kell tehát jói állítani a ve­
zetőülést! A helyes beállítás: a térdünk. 
majdnem, de nem egészen legyen ki­
egyenesítve akkor, amikor a fékpedált 
egészen letapostuk.

A legnagyobb hiba: hirtelen teljes 
nyomással rálépni a fékpedálra! A leg­
több gyakorlatlan vezető veszély esetén 
teljes erővel fékez, aminek következté­
ben könnyen megállnak a kerekek, álló 
kerekekkel csiiszik a kocsi. Ilyenkor 
nemcsak kormányozhatatlanná válik a 
kocsi, hanem sokkal nagyobb távolsá­
gon belül áll le, mintha fokozatosan 
érzéssel fékeztünk volna.

Nemcsak nedves, hanem száraz úton 
is arra keli törekednünk, hogy fékezés­
nél a kerekek mindig forgásban marad­
janak, Különösen nedves-csúszós úttes­
ten kétszeresen fontos ezt figyelembe 
vésni, ellenkező esetben, súlyos balese­
teknek tehetjük ki magunkat.

Ha a fékek jól vannak beállítva, úgy 
a pedálnak egy kis játéka, van. A pe­
dált kissé lenyomhatjuk anélkül, hogy 
a fékpofák odaszorulnának a forgásban 
levő fékdobokhoz. Ha a fékpedált las­
san letapossuk, úgy azonnal megérez- 
zük. amikor a fék az érintkezés hatá­
rán van. Amikor tehát fékezésnél le­
vesszük a jobblábunkat a gázpedálról, 
úgy az első fázis: hirtelen annyira le­
nyomni a fékpedált, hogy a féknek ezt 
a játékát kiküszöböljük.

Ettől a ponttól fogva a vezetőnek 
arra kell törekednie, hogy minél fokoza­
tosabban erősítse a pedálra gyakorolt 
nyotnást. Más szóval: a fékpofáknak 
fokozódó erővel kell nekiszorulniok a 
fékdoboknak. Minél inkább csökken a 
sebesség, annál nagyobb erővel lehet 
fékezni, csakis így érhetjük el azt, hogy 
a kocsi úgy áll meg, mintha — aho­
gyan mondani szokták — vajba fúró­
dott volna bele.

A fékezésnek ezt a módját be kell 
idegzeni. meg kell szokni. Ha vérünkké 
válik, úgy a legmagyobb veszély idején 
sem fogunk ész nélkül rátaposni a pe­
dálra és az egyik bajból kettőt csinálni. 
Aki viszont megszokta a fokozatos és 
ésszel való fékezést, az a legcsúszósabb 
úton is meglepően rövid távolságon be­
lül tudja megállítani a kocsiját anélkül, 
hogy az csúsznék és korcsolyáznék.

Nagyon fontos az. hogy fékeinkkel, 
helyesebben fékeink működésével ala­
posan megismerkedjünk, hogy vérünkké 
váljék az, hogy a fékek mennyiben rea­
gálnak a pedálra gyakorolt kisebb vagy 
nagyobb nyomásra. Vannak fékrendsze­
rek. melyek arányosan működnek, a 
fékpedálra gyakorolt kétszeres nyomás 
kétszeres fékhatást eredményez, vannak 
viszont rendszerek, melyeknél a kétsze­
res fékhatás eléréséhez aránytalanul 
nagyobb nyomás szükséges. A vezetőnek 
tehát ki kell tapasztalnia a fékeit és 
főleg mindenkor tudnia azt, hogy' mek­
kora nyomást gyakorolhat a pedálra 
anélkül, hogy a kerekek megálljának, a 
fék blokírozzon.

Nem árt néhány szóval foglalkozni a 
fékek karbantartásával is. Fékezésnél

A vezető legyen része a fékrends zernek. Jobb 
lába csuklós kétkarú emelőként működik, 
pedálra nem lép, hanem a nyomást a behajt; - 
tott térdének kiegyenesltésével gyakorolja. A 
vezetőülés úgy legyen beállítva, hogy a jobb­
lábunk majdnem egészen ki legyen egyenesít­

ve, amikor a fékpedált egészen lenyomtuk.

kopik a fékbetét, nyúlik a mechaniz­
mus. hosszabb idő után a féknek fent 
ismertetett játéka erősen megnövekedik. 
Célszerű tehát időközönként beállítani 
a fékeket, illetve a pedál játékát. 
Ugyanakkor azonban gondoskodni kell 
arról is. hogy a négy fék egyformán 
fogjon. Néha olaj kerül az egyik fék­
dobba, az olajos fékpofa nem fog, a 
fékek nem fognak egyenletesen. A be­
állítást minden szerviszállomás néhány 
perc alatt jól elvégzi, a szokásos kar­
bantartás alkalmával tehát ezt a mun­
kát is végeztessük el.

A fékek beállítása és karbantartása 
alkalmával ne feledkezzünk meg a kézi­
fékről sem. A kéziféknek teljesen meg 
kell fognia a kocsit olyankor is. amikor 
meredeken parkírozunk. Amellett szük­
ség esetén — amikor mechanikus fék­
nél szakadás történik valahol a huzalok­
ban, vagy hidraulikus féknél tömítési 
hiba áll elő: alkalmasnak kell lennie 
arra. hogy megállítsa a kocsit,

A mechanikus féknél' a pedáltól a fék­
dobig minden csukló jól legyen lezsí­
rozva. belül a fékben kapja meg kenő­
anyag adagját a fékkulcs, a pofák 
csapja, szóval minden mozgó rész. Hid­
raulikus féknél iegyen mindig elegendő 
fékolaj a tartányban!

A jó fékekkel jól kell tudni fékezni! 
Nem művészet ennek elsajátítása, csak 
éppen fontolóra kell venni a fentebb 
elmondottakat.

ntOISUJ! ÉS MÉGIS MAGYAR!

t t is s n .n N iiu ls m

I  M o i o r k ö z p o n i
DVÖRÖSnADIY-U H mT fL S:ZÍ 4 - 3 - 3 Ö  j f l J P  UDAPESTVI , ARADI-UTCA 26.

1936. évi szenzációja az ig*zi magyar motorke­
rékpár, saját motorral. Négy sebességgel. Ké«i 
és lábkapcsolással. BOSCH villanyberendezéssel. 
Akkumulátor gyújtással. Á rb an , m inőségben m eglepetés.
Külföldi mintájú s p e c i á l i s  motorkerékpár al­
katrészgyártó üzemünkben készitünk az összes 
gyártmányokhoz alkatrészeket HUlfÖldi a n y a g b ó l g a ra n ciáva l. Generáijavitások 
legolcsóbban. — Precíziós gépeinkkel hengerek 
köszörülése P 3 50-től Dugattyúk készítése P 3'80. lié r le  postán díjm entes a lk a tré sz  á r ­je gyzék ü n k é i.

132



Tyt ég- nyolc óra seni /olt, az idős is, 
szeles, borongós mégis élénk élet 

uralkodott április utolsó vasárnapján az 
újpesti Megyeri csárda körül. Az szokat­
lan élénkség a ..mazsota-avató1' Kez­
dők versenyét előzte meg. A versenyzők 
lázas izgalomban tanácskoztak, drótoz­
ták a drótozni valót., ami bizony akadt 
bőven, hiszen a starthoz felvonuló .,ver- 
senygép-anyag" tetemes hányada leg­
feljebb újság-kihordásra avagy tejszál- 
lításra volt alkalmas. Néhány múzeális 
értékű motor éktelen csattogással és 
csörömpöléssel igyekezett rég elvesztett 
fordulatszámát pótol'ni, de mindezen tech­
nikai fogyatékosságok a fiatal verseny­
zőgárda dicséretére szolgáltak, mely 
igaz sportszeretettel még ennél is jobb 
ügyhöz méltó buzgalommal igyekezett 
levetkőzni a ..kezdő" jelzőt.

A Nagy Géza mérnök által lel­
kiismeretesen vezetett műszaki átvé­
tellel egyidejűleg minden versenyzőt 
..megbélyegeztek", bal csuklójára mind­

A hétesztendős Pnchján nyer­
te Melczer Ede büntetőpont 
nélkül a 250-es kategóriát.

a fékzés is meddő kísérlet maradt volna, 
nem volt mást. mit tennem, mint lefek­
tetni a masinámat! A vezetőnek aztán 
súgtam valamit. .. Ettől a kis incidens­
től eltekintve, simán ment minden, mint 
a karikacsapás. A versenyzésben kezdő 
vagyok ugyan, de nem ám a motorozás­
ban: ötödik motorom már ez a derék 
Zündapp/

Mintegy végszóra robogott be a me­
zőny második befutója, Láng Károly 
350-es Zündapp-gépén, aki büntetőpont 
nélkül holtversenyben nyerte márkatár-

mit. hanem eg'y nagy csomag túrósbé- 
les': tesz a poros A. J. S. tankjára. 
Most már vígabban beszélt a fiatal fra- 
dista:

— Hosszúikat lépked ám ez a király­
láncos Ajs. Öröm is ez, de nem mindig, 
példa rá ez a flastrom az államon! 
Szépen „feccölök“ a kevésbé szép úton, 
amikor egyszerre csak elfogy az ország­
út, helyesebben csak nekem, mert én 
nem vettem észre, hogy éles kanyar 
következik és a következő pillanatban 
már a mély árokból figyelhettem az 
utánam igyekvő versenytársamat. Igaz, 
hogy el ne felejtsem, 360 kilométert fu­
tottam, mert egy helyen eltévedtem és 
hogy ezt a 60 km. idődifferenciát be­
hozzam. kénytelen voltam az utolsó sza­
kaszon 110—120 km-es tempóban ro­
bogni. pedig de ficánkolt alattam a 
„furik“ .

Cuppanós fogadtatásban volt része 
Zaymus Gyulának, aki ahogy ..freibe11 
kapcsolhatta BMW-jét. egy fiatal hölgy 
hangos puszival üdvözölte az oldalkocsi- 
kategória győztesét.

Sajnos, az autóakörökben nem keltett 
ilyen kellemes visszhangot ez a ver­
seny. A távolmaradás valószínű okául 
a magas átlagot emlegetik. De lehet az 
is. hogy nincs az országban már kezdő... 
Nálunk mindenki Stuck vagy Nuvolari! 
(Az Andrássy-úton . . . )

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők :

A pompásan szereplő Zündapp kettős: Hans Hahn és Ifj. Láng Károly, mint büntetőpont- 
mentes győztesek a célban.

egyikük ólomplombát kapott a vezető 
azonosságának az egyes ellenörzőálTo- 
másokon való megállapítására. — 
Aztán jött a start: barát, rokon, 
ismerős mind jelen akart lenni annál a 
nagy pillanatnál, amikor a ,.Pista‘*. a 
,.Kovács úr‘* sőt az .,Apuka* is valódi 
slartszámmal. bukósisakosan először állt 
oda a starter fehér zászlója elé. hogy 
az adott jelre hajrá vollgázzal lendüljön 
neki a 300 km-es versenytávnak!... 
Vác, Szécsény. Pásztó, Aszód, majd is­
mét Vác voltak az útvonal fontosabb 
pontjai, ezeken át futott be a Megyeri 
csárdánál levő célhelyre a mezőny.

Két órakor érkezett be az első szóló 
motorkerékpár: Hans Hahn 350-es kar- 
dános Ziindappja nyergében boldogan 
mesélte el útjának érdekesebb mozzana­
tait:

— Szerencsémre csak a lábtartóm 
sínylette meg annak az autósnak a■ tu­
datlanságát, aki a nyílt országúton műi­
den jelzés vagy lassítás nélkül hirtelen

megállt. Leelőzni már nem volt idom, 
sával. Hahnnal a 350-es kategóriát. A 
harmadik befutót Telkesen ünnepelték: 
a mezőny egyik legrégibb motorja, sok 
vihart látott 250-es Puch érkezett célba. 
Ráadásul hibapont nélkül! Nem keve­
sebb. mint hét esztendővel ezelőtt vizs­
gázott a derék masina a Mosonyi uccá- 
ban mint szerény túramotorkerékpár. 
A hét év alatt cavalcadot járt ez a vi­
harvert Puch. míg végre mostani, mint­
egy tizenötödik gazdájához, Melczer 
Edéhez került, aki sportmotorrá vará­
zsolta át és — versenyt nyert vele, hogy 
öregbítse klubjának, az FTC-nek győ­
zelmi babérait. Ez a verseny különben 
is jól ütött be a zöld-fehér motorosok­
nak. az első nyolc befutó FTC címeres 
bukósisakot viselt!

Közben befutott az 500-as győztes is, 
Gody László, akit szurkoló barátai még 
a motorjáról sem engedtek leszállani, 
máris a kérdések özönével ostromolták. 
Hogy volt? Hol buktál? Hol a lámpád? 
Az egyik igaz barát nem kérdez sem­

Snólómotnrkerékpárok 175 kcm-ig: 1. Polgár D. 
lö l l>p. Indult 1. befutott 1 versenyző. — 

250 kcnvig. 1. Holtversenyben Melczer E. (Puch) 
é? Rutterschmidt E. (Puch) 0 bp. 2. Kozma L. 
(Puch) 39 hp. Hét induló. 3 hefutó. — 350 kem-ig. 1. 
Holtversenyben H. Hahn (Zündapp*) és ifj. Láng K. 
(Zündapp) 0 bp. 2. Forray B. (Velocette) 2r> bp. 
ot. induló. 3 befutó. - *500 kem-ig. 1. Gody L.
(AJS) ö1 bp.. 2. Ford L. (Omega) 64 bp. Három 
induló. 2 befutó.

Oldalkocsis motorkerékpárok 600 kcni-en felül.
1. Zaymus Gy. (BMW) 23 bp.. 2. _ Pogány I. (Har- 
ley Davidsonj 3”> bp. Három induló 2 befutó.

Csapatversenyben: 1. FTC A. csap. Halni f350 
Zündapp). Láng (350 Zündapp), Zaymus (750 BMW 
old.) (O-f-O-f-23 =  23 bp.. 2. FTC B. Forray. 
(lódv. Sehmeltzer 137 bp. — A Mohiloil kupa ván­
dordíj védője az 1936. évre az FTC lett.

INDIÁN
Motocycles
magyarországi 

vezérképviselete
ifj. SEIFR1ED HUGÓ
Budapest. VI.. Foigách ucca 10-14.

Telefon : 91-3-24. 92-9-92. 
Gyári alkatrészek. Javítóüzem.
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Déli egy óra. Oktogon-tér. Forgalmi 
rendőr. Csin-bum. Sármentőropo­

gás. iivegcsörömpölés.
— Maga marha, ha nem tud a volán­

nal bánni, hajtson lovat, vagy iratkoz­
zon be egy soffőriskolába — hangzik a 
nem éppen parlamentáris véleménynyil­
vánítás, miközben a ráncosra nyomorí­
tott sármentőt igyekszik a fenti hang 
tulajdonosa úgy, ahogy kiegyengetni.

Két hölgy beszélget a robogó buszon 
Egyik: . ..m a  később jövök a bridzsre, 
mert órám van. Másik: Kivel? — sem­
mi kivel. Autót vesz a férjem, és most 
tanulok vezetni. — Szegény autó, sze­
gény férjed . . .  és így tovább.

Apróhi rdetések:
EGYETLEN saját oktatóval és 
benzinkúttal rendelkező soffőr- 
iskola stb., stb.
Soffőriskolánk az EGYETLEN, 
melynek saját autója van stb., 
stb.
EGYETLEN legjobb autóvezető­
iskola, mely modem összkomfor­
tos mentőszekrénnyel van felsze­
relve stb., stb.

Ezt hallja és látja nap, mint nap a 
derék pesti, sőt vidéki polgár is.

Mi ez? Soffőriskola-invázió? Divatba 
jött a soffőriskoía, mint az idegenfor­
galmi iroda?

De lássuk csak. hogy fest ez a túlsó 
oldalról nézve. Felcsaptunk egy órára 
soffőriskolai tanulónak. Kertész ucea, 
Cyklop-garázs, Stollár József úrvezető 
iskolája.

— Kérem, autóvezetést szeretnék ta­
nulni — füllentem egy kellemesebb kül­
sejű idősebb úrnak —, de ha lehetne, 
úgy végighallgatnék előbb egy órát.

— Ennek semmi akadálya — mondja 
Stollár úr. mert ö volt az a kellemes 
külsejű úr — éppen most kezdődik Ko­
vács úrnak az utolsóelőtti elméleti 
ói ója. Parancsoljon helyet foglalni — és 
mint ahogy ez illik, rögtön bemutat jö­
vendőbeli osztálytársamnak. Kovács — 
mutatkozik be a padtárs. Azért padtárs 
— bár padnak nyoma sincs —, mert ő 
az egyetlen tanuló és a szomszéd ka­
rosszékben ül. — Na kolléga úr, maga 
sem. viszi el szárazon, Stollár úr magát 
is le fogja egypárszor kapni, de ne fél­
jen  — biztosít a kolléga — nagyon jól 
tanít, bárcsak az iskolában is ilyen jól 
adták volna l< a tananyagot — sóhajt 
nagyot. — Még a ligeti rí rebek is ész 
nélkül elrepülnek, ha mi megjelenünk- a

Mint az iskolában. Amíg folyik a taní­
tás, addig óvatosan — nehogy észre­
vegyék — körülnézek a tanteremben, A 
fal mellett, állványokon demonstrációs 
metszetek, alkatrészek. A falakat hatal­
mas színes mappák — mint a nagy is­
kolai fali térképek — tarkítják. Ha a 
kezdő meglátja ezeket- már melege 
lesz. de Stollár úr olyan értelmesen 
adja vissza a képek tartalmát, hogy 
annak megértése egyszerűbb lesz, mint 
egy négermese. A felszerelést még két. 
nádpálca egészíti ki. Ejnye-ejnye. hát 
annyira rosszak ezek a gyerekek. Több 
bekeretezett fényképtabló emlékeztet az 
iskolára. A legközelebbiról ezt olvasom 
le, de csak lopva: „1926—1927-ben vég­
zett növendékek: gr. Teleki Mihály, gr. 
Széchenyi Endre, dr. Rusznyák István, 
Titkos Ilona, dr. Landauer Eduard, 
dr. Vog'el rendőrfogalmazó, Konkoly- 
Thege csillagász, gr. Bethlen Pálné, dr. 
Biró Ignác alezredes, gr. Teleki Gyulá- 
né, Csortos Gyula. Baros brazíliai kö­
vet, dr. Kubinyi P. K. ügyésze, ifj. La- 
tabár Kálmán.11 — Rosszalólag csó­
válja fejét Stollár úr. amiért figyel­
metlenül viselkedem. Ezután óvatosan 
kell a ceruzával bánni.

— Mi viszi direktben a kardánt? — 
hangzik Kovács úr felé a kérdés. — 
Ugyebár, ezt is magyaráztam az utolsó 
órán? Tehát a belső köröm. Ezzel fel­
ugrik az íróasztaltól és szapora léptek­
kel indul a . . .  nádpálca felé. Na most 
kap egypár tenyerest a Kovács úr. gon­
doltam magamban, de csalódtam. A 
nádpálcának nemesebb hivatás jutott

K e ie iz i Géptaslieileliiii
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osztályrészül. A nagymérvű oktató­
rajzon mutatja az inkrinnnált direkt 
sebességet és a pálca végéü l megpisz­
kálja a belső köröm vonal^1̂  mintha 
ki akarná emeltni a mappából. Majd 
egy kisebb alkatrész magyarázata köz­
ben előkerül az aranykeretes "pápaszem 
is. Most már teljes a tanár-figura. Stol­
lár úr előadása közben megemlékezik 
az autó hőskoráról, amikor még csak 
az egyik kerék volt meghajtva, majd 
később a lánc vetto át ennek ' a szere­
pét, hogy végül a maihoz hí-^onló dif­
ferenciálnak adja át helyét, de nem 
sokáig, mert akkor még ne^P állt ilyen 
nívón az edzés-technika és\ a fogas­
kerekek egész rövid ideig éltéig, úgy­
hogy visszatértek a láncos meg(jf 5̂TS  ̂
hoz. Váratlanul megszólal Kovács úr. 
— Négykerékmeghajtású autó is van? 
(Brávó. Kovács úr!) — Ma már gyár­
tanak azt is, főleg harci kocsikon és 
nagyteljesítményű teherautókon — in­
formál Stollár úr. Miközben magya­
ráz. állandóan a kezében van a pálca, 
amivel élénken gesztikulál, köröket 
rajzol a levegőbe, sőt a kanyarban dif- 
feráló hátsókereket a padlóra is felraj­
zolja. — Ez itt a kanyar — két pár­
huzamos félkör -— a belső kerék keve­
sebbet fordul, ilyenkor jönnek üzembe 
a . . .  na mi? — A bolygókerekek — 
folytatja Kovács úr. szinte ,.felvág“ az 
,.új fiú“ előtt. Látod, te zöld fülű. így 
tudok én. — Milyen ese'ben dolgozhat 
még a bolygó nyílegyenes úton? hang­
zik a fogas kérdés. — Ha az egyik fék 
szorul — próbálkozik a diák. — Jó ez 
is. de még mikor? — Ha az egyik gumi 
puhább. — Nagyon helyes (ezért biztos 
osztályfőnöki dicséretben részesült). 
bár ez nem vizsgaanyag — teszi hozzá 
Stollár úr — de az én tanítási vezér­
elvem — fordul hozzám — két részből 
áll; mégpedig viszgaszempont és általá­
nos ismeret. — Most pedig fejezzük be 
az óráit. — mondja Kovács úr — mert 
nekem inssza kell mennem a bankba. 
Hídfőn folytatjuk. A viszontlátásra, re­
mélem, hétfőn találkozunk. — búcsúzik 
Kovács úr.

Tekintve, hogy csak két óra múlva 
kezdődik a következő óra, még marad 
időnk beszélgetni Stollár úrral. Mi le­
het az első kérdés. — Hogy megy az 
iskola? — Elég gyengén. — Kevés a ta­
nítvány és ezért foglalkozik mindenkivel 
külön-külön? — Nem. fin vagyok az 
egyetlen iskola, ahol egyéni oktatást 
kapnak a tanulók. (Hát ez is egyetlen?) 
fin mindenkivel külön foglalkozom, úgy 
elméiéiben, mint vezetésben, nálam nem 
('ilnek négyen is fl, kocsiban, mint a 
szardiniák. De most visszatérek az első 
kérdésére. Sok tanítvány van, illetve 
lenne, ha életbeléptetnék az 1930-ban 
kiadott belügyminiszteri rendeletet, mely 
szerint, csak a belügyminisztérium által 
kiadott engedéllyel rendelkezők oktat­
hatunk. Mert lessék csak elképzelni, 
hogy példáiul a Kovács úr a jövő héten 
levizsgázik, megkapja a jogosítványát 
é s  másnap már felelősséggel taníthat. — 
És tovább ömlik a panasz Stollár úrból.

1935 augusztusában beadtunk ez- 
iránybun egy kérvényt a Bélügybe, hi­
vatkozással' a B. M. 250.000/1929. sz. 
114. §-dmik 15-ik bekezdésére és a K. M. 
27.235í1930. XIII. számra. \I(Oldjam to­
vább? Még ma sincs intézkedés ebben a 
részünkre égető ügyben. Tessék, itt van 
a kér vény másolat. Hu ezután mindenki 
h n ff örisl.'olá ba n tanulna i'czctni, nem 
lenne ilyen rossz n mi szakmánk sem.

Hogy fellendítsem a tisztes ipart, sür- 
g< -<n beiratkoztam még egy kurzusra.

ergyé —

Stefánián.
De most kezdetét veszi a tanítás. Stol­

lár úr kérdez, Kovács úr felel. Ha a ta­
nuló k ihagy... dadog, a tanár úr segít.

V., Vörösm arty-tér 4. Tel. 83  0-88
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1. Legtökéletesebb ke­
nés — nincs zavar a ke­
nésnél — maximális üzem­
biztonság.

2. Legnagyobb kémiai 
stabilitás — oxidációnak 
ellenáll — olaiiszapot nem 
okoz — az olajtöltés leg­
tovább használható.

3. Legnagyobb fizikai 
stabilitás — kellő folyé­
konyságé minden üzem- 
liömérsékletnél.

4. Gyakorlatilag lerakó­
dásmentes — nem okoz 
szelepbcragadást — sem 
dugattyiígyűrűbesiilést.

Mint az ércből a salakot...
úgy távolítja el a korszakalkotó „Clearosol“-eljárás az 
olajból a kenést nem nyújtó alkatrészeket. A „Clearo- 
sol“-eljárással készült ÚJ MOBILOIL. nem okoz káros 
mérvű szenes lerakódásokat és olajiszapot; nemcsak 
védi, hanem belsőleg tiszta állapotban is tartja a motort.
A modern és logikusan gondolkodó automobilista szá­
mára most már csak e g y  olaj létezik:

obiloil
a „ tiszta ” autóolaj BEJEGYZETT VÉDJEGY

VACUUM OIL COMPANY R T BUDAPEST
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Hogyan látja a Ma autóversenysportiát 
a Tegnap sportjának legendás hőse —

René Thomast
(A mai nemzedék tagjai közül csak kevesen ismerik ezt a 
nevet: Rétié Thomas. Aki hajdanában., két évtizeddel ezelőtt 
ugyanaz volt, mint ma Caracciola, Stuck és Nuvolari együtt­
véve. A Múlt. legendás nevű hőse ma békés polgári foglalko­
zást űz és az n kéz. mely hajdanában az akkori idők nehezen 
uralha tó gépszörnyeinek volánját markolta győzelemre: ma 
rozsa iákat nyeseget. És mégis szívesen emlékezik vissza a 

harcos, gyönyörű, feledhetetlen időkre).
T3 izony, egészen más volt az autóversenysport az én idom- 

ben, a technika haladása alaposan megváltoztatta a ver­
senyek képét. Az én időmben kizárólag gyári csapatok vet­
tek részt a versenyeken, három-négy kocsit készítettek elő 
a gyárak a nagy’ erőpróbákra és nem volt ritkaság, hogy 
15—20 gyár indult. Talán jobban lehet elképzelni, mint 
leírni azjt. hogy mit jelentett az olyan verseny, ahol 50—60 
résztvevő állt a startvonal elé.

A régi ..jó" időkben ismeretlen volt a versenyző prima­
donna fogalma, a nevek nem sokat számítottak, inkább a 
gyártmány nyomott a latban. Ma a versenylátogató közön­
ség Caracciolát és Nuvolarit bíztatja, akkoriban azt kiáltot­
ták a mezőny felé. hogy előre Delage vagy’ Talbot, a vezető 
pusztán — alkatrész volt.

Megítélésem szerint a mai versenyzés korántsem olyan 
megerőltető, mint a régi időkben. A g’épeb kényelmesebbek, 
sokkal stabilabban fekszenek egyenesben és fordulóban, 
jobbak a gumik. Ma ritkaság a gumidefekt, a régi idők ver­
senyzőjének gyakori tragédiája, amikor a szétment gumi 
miatt sokszor nemcsak a biztos verseny veszett el, hanem 
gyakran az élet is. Mi nem ismertük a pótkereket, mert hi­
szen a kerékcsere annak idején behozhatatlanul hosszú időt 
vett igénybe, szurkoltunk, hogy — ne kapjunk defektet.

Az bizonyos, hogy régen egyszerűbb dolga volt annak, 
aki versenyző akart lenni. Az átlagon felüli jó vezető köny- 
nyen kapott szerződést, hiszen a gyárak kivétel nélkül ver­
senyosztályt Tartottak fenn. A gyárak ma alig versenyeznek, 
aki a saját erejéből akar „megélni", annak legalább is va­
gyonosnak kell lennie. Hiszen látjuk, hogy a legtöbb nem­
rég még ..szabadúszó" versenyző kénytelen volt feladni 
függetlenségét és elhelyezkedni valamelyik versenyistálló 
kereteiben.

A mai Grand Prix szabályok — legyünk őszinték — nem 
váltak be. Hiszen céljuk az volt, hogy csökkentsék a; sebes­
séget. ólért minden szakember tisztában van azzal, hogy a 
mai versenyek túlzott sebessége több mint életveszélyes. A 
GP szabályok nem töltették be a hivatásukat, mert csak a 
kocsisúlyt limitálták, a hengerűrtartalmat nem. A konstruk­
tőrök mindig faragtak egyet lefele az alváz súlyán és — 
nagyobbra építették a motort. Mindenütt könnyű fém. És 
minden letakarított deka újabb és újabb lóerőket, újabb és 
újabb tempónövekedést jelent. Az egyedüli megoldás az 
lenne, ha nemcsak a súlyt, hanem a hengerűrtartalmat is 
korlátoznák. Mert egészségtelen dolog alig 700 kilós kocsi­
val háromszáz kilométeren felüli tempót menni, hiszen ma 
nem is jön számításba az olyan gép a nagy klasszikus ver­
senyeken. mely „csak" 250-et tud menni.

A versenyeknek nem céljuk mecahinzált bikaviadailal szol­
gálni a nézőnek 1 A mai európai versenysport pedig — valljuk 
csákóé — közel jár ehhez. Ami pedig Amerikában történik, azt 
törvénnyel kellene betiltani. Jól ismerem az amerikai ver­

senyeket. 1914-ben magam is indultam az Indianapolis GP 
egy Helage-kocsival és az elmúlt években volt alkalmam 
megismerni a mai Inidianapolist és összehasonlítani a répj- | 
vei. A mai mentalitás szerint az a jólsikerült verseny. 3 
melyen legalább hárman szaltóznak ki az emelt fox’duló ke- j 
látásén túlra, legalább három kocsi ég porrá és legalább né- 
gyen keverednek össze vagy 200-as tempóban — a jazz 
hangjai mellett. Emberhalál nélkül nincsen nagyszabású I 
amerikai pályaverseny, az amerikai autóversenyző inkább 
elszánt akrobata, mint sportember. Legnagyobb részük nem i- j 
jó versenyző és azzal ül a volán mellé, hogy vagy megnyeri « 
azt az 50.000 dollárt, vagy pedig bevonul a temetőbe. Az | 
európai versenyek hála Istennek, nem fajultak el ennyire, j 
de ha nem történik erélyes intézkedés a kocsik sebességének j 
csökkentésére, úgy hovatovább csak nagyon kevés autóver­
senyző lesz és annál is kevesebb — élő autóversenyző.

Ami a versenyek „fal” melletti kulisszatitkait illeti: nem 
sokat változott a helyzet, éppen ezért elmondom egyik pi­
káns élményemet. A háború utáni első francia Grand Prix 
versenyen történt, melyet a le Mans körön futottak. Jó­
magam a Sunbeam --Talbot—Darracq-gyár megbízásából
tagja voltam a Talbot hármasnak, a másik két kocsit a meg­
boldogult Sir Henry Segrave és K. Lee Guir.ness vezette. G6 
peink biztos győzelmi esélyekkel indultak, a másfél literes 
kocsik, melyek az úgynevezett voiturette kategóriában indul­
tak, gondosan elő voltak készítve.

Közvetlenül a verseny előtt megváltoztatták a depójeizések 
rendszerét, állítólag az egyik konkurrens gyár kikémlelte a ; 
jelzések titkos kulcsát. A régi jelzések értelmét, jól megta­
nultam. nem akartam tévedésbe esni. hát titkos magáiijelzo- 
állomást állítottam fel a pálya egyik-másik pontján, az 
A magé fordulóban.

A verseny rendes keretek között folyt, csak éppen azt ész­
leltem, hogy a hivatalos gyári és a saját magánjelzőállomá- 
som utasításai egymással homlokegyenest ellenkeztek. A 
gyáriak folyton azt jelezték, hogy „lassabban", a saját em­
berem pedig a ..gyorsabban'1 jelt adta állandóan. Nagyon 
furdalt az eset.

Néhány" kör után megsejtettem a turpisságot. Igyekeztem 
befogni az előttem fekvő márkatársamat Guinnesst és leg­
nagyobb csodálkozásomra azt láttam, hogy amíg nekem las­
sítást jelez a gyári depó. addig neki gyorsításra adnak uta­
sítást. Ügy látszik, a derék gyáriak már a verseny előtt 
eldöntötték, hogy ki legyen a győztes. Es amint azt a jelzé­
sekből megállapítottam — nem rólam volt szó.

Tövig tapostam a gázpedált és amint a következő körök­
ben elvágtattunk a depók előtt, úgy’ jómagam, mint _ Hivő. 
(aki akkor még szerelőm volt), ártatlan ábrázatta! néztünk 
az — ellenkező irányba. Meg is nyertük a versenyt dühöng­
tek a gyári atyafiak. Természetesen nem újították meg a 
szerződésemet és csak még dühösebbek voltak, amikor né­
hány nappal később, mint a Delage-gyár csapatának tagja 
és ráadásul mint a legnagyobb konkurrens-gyár verseny- 
osztályúnk vezetője mutatkoztam be volt direktoromnak.

Szépek voltak azok a harcos, legendás, férfias évtizedek.
TJe öregszünk és ma nagyobb örömet okoz a délutáni szun­
dikálás és a jó szivar, mint húszegynéhány évvel ezelőtt a 
motor vad dübörgése.

A D L E R
TR U M PF ÉS TR U M R F J U N IO R

A magyar közönség kedvelt közép- 
és kiskocsija — Tökéletesen meg­
oldott e l s ő k e r é k  m e g h a j t á s  
Bámulatos stabilitás, e l s ő r e  n d ű  
a n y a g  — I d e á l i s a n  e l o s z t o t t  
f é r ő h e l y e k ,  Ízléses vonalvezetés

ÖSSZES LEGÚJABB TÍPUSAI RAKTÁRON

TICHY TESTVÉREK
BUDAPEST, ¥1., ANDRÁSSY-ÚT 23.
TELEFON: ?8—9—!
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WIMPASSING-REITHOFFER

M o ío ^ U g -p t H t y

szabása kiváló,
sportszerű
elsőrendű
vízhaHan
anyagból
készül

Budapest, VI., Ándrássy-ut 8

M in d e n
m o to rk e ré k p á rh o z

megbízható BOSCH 
felszerelést! Az eró's 
B O S C H  gyújtó, a 
távolba ható csinos 
BOSCH kürtésafény- 
erős BOSCH világí­
tás motorkerékpáron 
is hosszú élettartamú.

az autó és motorkerékpár 
üzembiztos felszerelése!

HA
ÜZEMBIZTONSÁGOT 
TAKARÉKOSSÁGOT 
TELJESÍTMÉNYT 
IGAZI ELLENÉRTÉKET 
A K A R  ÚGY 
VÁLASZTÁSA CSAKIS

VEZETŐ VILÁGM ÁRKA!

LEHET
A legújabb DKW motorkerékpár modellek megérkeztek!

T ö b b  m i n t  3 0 0  O O O  D K W  v a n  f o r g a l o m b a n !

Vezérképviselet: MAJLÁTH G r ó f  Z i c h y  J e n ő  u c c a  1 7 .  T e l e f o n : 2 9 - 6 - 2 2
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A mezőny pedig futott tovább . . .  Ki 
hosszabb, ki meg rövidebb ideig: Blum 
Béla Lanciájával az árokba fordult, Fe 
ledy György karambolozott szerencsére 
minden baj nélkül. Az apróbb balesetek­
nek, bukásoknak, se szerük, se számuk 
nem v o lt... I)e a mezőny derekasan 
állta a sarat, harcolt, küzdött és ugyan­
csak megérdemelte azt a meleg ünnep­
lést. melyben a beérkezőket a céllielyen 
összeseregltett. drukkerhad üdvözölte . . .

A verseny főtrofeáját, a Reznicsek- 
vándordíjat Czulyha .1/ihály ( Velőrette) 
nyerte el, mint a motorkerékpárok ab­
szolút győztese, mindössze 5 hibapont­
tal. Győzelmének értékét fokozza az a 
körülmény, hogy azt régi, viharvert ma­
sinán crte el. A szólómotorosok egyik 
legkiemelkedőbb teljesítménye Pieber

Az oldalkocsis B.M.W. trió: 
Abt, Pathó és Zaymus

mintegy gyümölcsözte!ve évtizedes gaz­
dag túra versenyzői tapasztalatait. A 
„krekkek4- közül „Zárni” barátunknak 
ezúttal nem kedvezett a szerencse: 
olyan gyertyadefektus-szériába került, 
mely minden tekintetben igazolja bün­
tetőpontjait.

Az oldalkocsis gépek sorában a 750-es 
BMW-trióból Pathó megérdemelt győ­
zelmet aratott szépen fejlődő, ambició­
zus márkatársa. Abt István előtt.

Az autósok sorából a két Fiat-ver­
senyző, Wilheim és Strausz aratták a 
fősikereket, egyaránt 4—4 hibaponttal. 
Wilheim „1500“-as Fiatja volánjánál 
a legjobb túrakocsi-eredményt érte el 
és egyúttal az Ignis-gyeretyák verseny- 
sikereit is öregbítette, Strausz Sport- 
Bal illájával a sportkategóriák legjobb 
eredményét biztosította magának. Az 
autós eredmények sorából magasan ki­
emelkedik Wiesengxund mindössze 6 
hibapontos pompás győzelme az 1.1 1-es 
túrakategóriában, melyet a mezőny leg­
kisebb hengerűrtartalmú automobilján, 
régi sok vihart látott 080 kem-es DKW 
kocsin ért el*, ismételten bizonyságot 
szolgáltatva e népszerű elsííkerékmeg- 
hajtásos kocsik bámulatos teljesítőké­
pességéről.

Kovács Kálmán, mint már annyiszor 
ismét a „peches ember” szerepében mu­
tatkozott be: Gyöngyösön körmenet 
állta az útját, rendőri igazolást is 
szerzett róla. de — hasztalan! Kohner 
Auguszta kitűnő hölfeyvezetői képessé­
gei mellett ennek a körülménynek is so­
kat köszönhetett: ennek is része volt a 
szép második helyben .. .

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők:

Szólómotorkerékpárok. 258 kem-ig. 1. Pieber E. 
(Zündapp) Iti bp., 2. Kesjár J. (Rudge) 1-45 bp..

Melezer E._ (Pucli) 157 bp., 350 kem-ig. 1. 
Czulyba M. (Velocette) 5 bp.. 2. Kugler J. íMoto- 
sacoche) 110 bp.. 3. Guts;-!i\ K. (,,K*-) 215 hp„ 4. 
Hambach L. (Zündapp) 42-1 '-p. 500 kem-ig. 1.
Martinék I. (Gilera) 10 bp., 2. Zamccsnik F. (Zttnd- 
app) 1-10 bp., 3. Gody L. (AJS) 357 bp.

Oldalkocsis gépek. 600 keni fölött. 1. Pathó Gv 
(750 BMW) 55 bp., 2. Abt I. (750 BMW, 82 bp.,
3. Zavmus Gv. (750 BMW) 104 bp.

Sportautomöbilok. 1100 kem-ig. l. Strausz S. 
(Fiat) 4 bp. Sportkocsik abszolút győztese!

T úraautomobilok. 1100 kem-ig. 1. Wiesengruml 
F. (0.080 DKW) G bp.. 2. Nemes L. (1 l Fiat) 0
H... 3. BŐS:íáuyi P. (7üller) 20 l»p. - 2000 kenuig.
i. Wilheim. S. (Fiat .1500' *) -i bp.. Túl-akocsik
ahszolut gv őztese! 2. Kölniér Auguszui (i„*i BMW)

bp., 3. Kovács K . (1,7 Adler) 1(> bp.
A CS;aput-rerseiryben a KMAC vegye: pata —

Zamécsnik. Abt, Strausz --- szerezte meg a gyű-
ze1 met 236 ponttal.

Wilheim Sándor (Fiat „1500 ) vo lt  a túrakocsik abszolút győztese. A háttérben áll Strausz 
B a llilá ja , mely a versenyben leg jobban  szerepelt sportkocsi volt.

O z u & y & O ',

(Vel&cette) nyede a
J l e K t o i t s t U -

u á s i d a c d i í a t

Ernő személyéhez fűződik, aki 200-as 
Zündapp-gépe nyergében a mezőny leg­
kisebb hengerűrtartalmú gépét juttatta 
értékes kategóriagyőzelemhez a rend-

A Kispesti AC Reznicsek vánsdordíjas 
túraversenyét megelőző esőzések 

hatalmas erőpróba elé állították a 480 
km-es verseny mezőnyét. A csatakos, 
mostoha útviszonyok, a verseny folya­
mán is több helyen szakadó eső ala­
posan megtizedelték a miting elszánt 
mezőnyét, mely járműre és kategória­
különbségre való tekintet nélkül 60 km- 
ben megszabott, az adott útviszonyok és 
körülmények mellett igen magas átlag­
gal tartozott végigrobogni a távot.

A verseny résztvevői a kispesti Kos- 
suth-térről startoltak és Vámosmikola— 
Balassagyarmat—Gyöngyös - Eger— 
Gyöngyös és Cegléd mint ellenőrző állo­
mások érintésével tartozott a starthe­
lyül is szolgált célba befutni. A nehéz 
útviszonyok rengeteg áldozatot követel­
tek. Elsőnek Kozma Endre került ta­
lonba, aki Vácnál ..elnézett4' egy ka­
nyart... Kocsija harcképtelenné vált. 
neki és utasának, szerencsére, semmi 
baja sem történt. Sőt, amikor a kri­
tikus esemény szemtanúi segítségükre 
sietve vízzel kínálták a bajba jutotta­
kat. Kozma törpenövésű úti társa sértő­
dötten vetette oda:

— V izet...?  Inkább fröccsötj 
Kozma szokatlan balesetét mentik a 

körülmények. A versenyt megelőző há­
rom éjszakán alig aludt pár órát: az 
elsőn Frankfurtba utazott a gyár által 
a versenyre rendelkezésére bocsátott 
1100-as Adler sportkocsiért, a másodi­
kon tengelyen futott hazafelé, az utol­
són pedig: készítette a kocsit a ver­
senyre . . .

Versenvkőzben : A pom pásan szerepelt Wiesen* 
grund (DKW) G yöngyösön tankol.

kívüli nehézségeket táma-ztó verseny­
ben. Martinék István Gilberájával az 
500-as kategóriában aratott néhány 
hibaponttal megérdemelt győzelmet,

I



ótoros barátaimtól gyakran hal­
lottam ilyen kifakadásokat: „úgy 

megszoktam már ezt a motort, hogy 
nem is tudnék élni nélküle/*'*' Vagy: 
..csak most tudom igazán élvezni az 
életet és a természetet, amióta moto­
rom van!'i Ilyen és ehhez hasonló ki­
fejezések hallatéin gondolkozóba esvén 
arra a megállapításra jutottam, hogy 
a motortulajdonosok igen gyakran olyan 
bensőséges érzelmekkel viseltetnek mo­
torjuk iránt. mintha az — nő lenne és 
nem holt tárgy és a motorhoz való vi­
szonyukban■ szabályszerűen fel lehet 
lelni a férfi-női viszonylatok érzelmi 
ismérveit,

Közös ismertető jele nőnek és motor­
nak :

Mind a kettő pénzbe kerül. Sok 
pénzbe.

Ha valaki motort, vesz, két hónap 
múlva szeretné kicseréltetni egy újra. 
Minden motort szebbnek és jobbnak 
talál mint a sajátját. (Lásd: Házas­
társi hűség!) Néha még ki se fizette 
az elsőt, már megvásárolja a másikat 
és miközben az újjal „fut", fizeti a 
régi után a részleteket. (Lásd: Nőtar­
tási díj!)

A tulajdonos nem szereti, ha idege­
nek ülnek hátul a motorra. (Léisd: Fél­
tékenység!)

Mások előtt dicsérik saját motorju­
kat, de az országúton, amikor senki se 
látja. káromkodnak, szitkozódnak és 
oldalba rúgják. (Léisd: Otthoni enyel- 
gések, törött vázák, kancsók, tányérok, 
stb.)

A motorozás is úgy kezdődik, mint a 
szerelem. Az ember unatkozik, vágyik 
valami ismeretlen gyönyörre, egy szép 
tavaszi napon megpillant egy fiatal­
embert, amint szerelmesen simul motor­
jáévá, megdobban a szíve és elhatározza, 
hogy ö is vesz olyat. Másnap reggel 
már beállít hozzá egy házasság közvetítő 
— akarom mondani: képviseleti ügynök. 
Fényképeket, mutogat, szédít, csábít, 
< xküdözik, hogy így meg ú gy . . .  a fo-

H U S Z Á R  G Y Ö R G Y
Autó-motorkerékpár alkatrészek és lánc- 

technikai szaküzlet VI., JÓKAl-UCCA 1. 
(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékpárláncok, JAPmotoralkatrészek. 
Burmán, Sturmev, Moss. Húrt sebességváltó- 
alkatrészek, DUREX dugattyú, dugattyú- 
gyűrűk, szelepek, tömítések, mindennemű 

alkatrészek nagy raktára.

C Y K I O N  v u l k a n i z á l ó
melegfolt vezérképviselete

A  jelen  moíorheréhnárja az

K. BflUER TIBOR, VI., zabella-ucca 98.

Irta:
BÍRÓ JENŐ.

gyasztása minimális (lásd: Szerénység, 
háziasság'!), sebessége 100 kilométer. 
Házasságkötés, illetve szerződéskötés 
után persze kiderül, hogy a 100 kilomé­
ter csak 00 (lásd: Hozomány!) és ez a 
hatvan is fogyni kezd, egy év múlva 
már csak negyven, aztán harminc. . .  a 
vázon megrepedezik a lakk, naponta 
utána kell festeni (lásd: Púder, rúzs!), 
végül, amikor a képviselet bepereli az 
tilolsó elmaradt részletért (Válóper), 
visszaadja nekik a motort, (Nő vissza 
a mamához.)

De nemcsak a viszonylat, hanem ma­
guk a különböző motorozó-típusok is 
tökéletesen megfelelnek a szerelmesek 
különböző típusainak. Ilyenek például:

Az agglegény (avagy aki sohase vásá­
rol motort).

Ismeri fejből az összes márkákat, 
csak olyanokkal barátkozik, akiknek mo­
torjuk van, kívülről tudja az összes ba-

Elye: amíg másnak motorja van, addig 
minek vásárolni? Szorgalmasan barát­
kozik a motorosokkal, felkapaszkodik 
hátul a gépiikre (sohasem ő az első, 
mindig csak a tulajdonos után követ­
kezik!) és az út végén nyugodtan le­
száll és odébbáll: a■ benzint nem ö fizeti. 
Övé csak a gyönyör.

A csábitó.
Ha dolga akad a motortulajdonosnak 

és gépét az uccán kell hagynia, jelent­
kezik a Csábító. Azt mondja. a tulajdo­
nosnak, hogy csak menjen nyugodtan 
dolgára, ő majd vigyáz addig a gépre, 
egy újjal se nyúl hozzá, benne megbíz- 
hátik (Lásd: Házibarát!). A tulajdonos 
el is megy, a Csábító a géphez lép és 
kikezd vele. Először csak a lábával 
nyomkodja, simogatja, majd amikor a 
motor begyulladt, felpattan rá és máris

nyeregben van. Ide-oda száguldozik veié 
(persze nagyon óvatosan, nehogy vala­
mi baj történjen, mint például: lánc­
szakadás, villatörés, gumirepedés, stb.), 
azután visszaviszi a helyére, mintha 
misem történt volna. Jön a tulajdonos, 
gyanakodva nézve poros, ziháló motor­
ját. Ráül, a motor csak fanyalogva en­
gedelmeskedik, fáradt, álmos, a reflek­
tor alatt nikkelkarikák, éppen csak 
hogy vánszorog. A tulajdonos ilyenkor 
fe jét csóválva jegyzi meg:

— Mitől van úgy lestrapálva máma 
ez a motor?!

A gigoló (avagy a képviseleti eladó).
Adva van egy gyönyrü lokál, tükör- 

ablakokkal, márványfalakkal: a képvi­
seleti lokál. Benne gyönyörű modellek 
(lásd: Bárhölgyek, konzumnők!) Egyik- 
másilc még egészen fiatal, a képviselet 
esküszik rá, hogy még soha. senki nem 
ült rajtuk, de mi már ismerjük az 
ilyet. . .  A többi használt gép, erősen 
festve .. . öreg strapagépek. Jön a vevő, 
megsúgja a tulajnak, hogy melyik tet­
szik neki, mire a tulaj int a gigolónak, 
aki ráül a gépre és fel-alá táncol vele 
az úttesten. Megmutatja formáit, titkos 
bájait, azután átadja a vendégnek, hogy 
üljön rá, ezért jutalékot kap a tulajtól.

A Don Juan.
Szenvedélyes motoros. Ahol meglát 

egy gépet, rárohan és orvul ráveti ma­
gát. Neki mindegy: öreg, fiatal, szóló, 
vagy oldalkocsis, elorozza őket, egy- 
ideig veszetten száguld rajtuk, azután 
becipeli egy sötét fészerbe, leszedi ró­
luk az ékszereket. . .  akarom mondani, 
a reflektort, gumit, motort és a többit 
eldobja, mint a kifacsart citromot. Ret­
tenetes étvágya van, naponta több mo­
tort is elhasznál. Redszerint a rendőr­
ségen végzi.

Felvonultathatnám még a többi típust, 
is: a Hűséges Férjet, aki felül egy mo­
torra és élete végéig le nem száll róla, 
a Tragikus Szerelmest, aki a gépével 
együtt rohan a halálba egy országúti 
kanyarnál, a Slemilt, aki nem tud 
bánni a motorral, folyton leesik, róla, 
de azt hiszem, fenti analógiáik is élénk 
fényt vetettek a hasonlóságra. A z  asr- 
szony és a motor: ugyanazon fogalmak. 
Különbség csak egy van közöttük:

a rendőrség csendrendelete csak a
motorokra vonatkozik, Sajnos, a 

nőkre még nem terjesztették ki.

Éppen ezért uraim, maradjunk egye­
lőre a motornál!

A  n em ei m oioripar rem eke az

K. BflUER TIBOR, VI., IzabellaiCDa 98.

A U T Ó S  ÉS M O T O R O S  
N E  K E R E S S E N .

M E R T
M I N D E N T  M E G T A L Á L N I

WINKLER JÓZSEF
A U T Ó  ÉS M O T O R K E R É K P Á R  

S Z A K Ü Z L E T É B E N  !
Autó és motorkerékpár felszerelések, 
alkatrészek, márkás olajok és pneuk. 
B u d a p e s t .  V I . .  J ó k a i  t é r  6 .  

T e l e f o n  :  2 0 4 . 0 4 .
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F elle n d ü lő b en  a m agyar  
au tók eresk ed elem !

Az autókereskedők egyesülete a mi­
nap tette közzé a rendőrségi vizsgaje­
lentések alapján összeállított ezidei első 
negyedévi hivatalos eladási statisztiká­
ját. Az idei év első három hónapjában 
szemben a tavalyi 271 darabbal Ó17 új 
személyautó talált gazdára, mely szám 
meghaladja az 1927/29-es konjunkturá­
lis esztendők eladásait! Az idei negyed­
évi eladási statisztika élén természete­
sen ismét a Fiat áll 99 darabbal, majd 
Opel 60, Steyr 32, Mercedes-Benz 24, 
DKW 23 és Adler 21 darabbal követ­
keznek a listán. A drágább típusú ko­
csik sorából főleg 15 Wanderer és 9 Alfa 
Romeo eladás emelkedik ki. míg Lancia 
és Bianchi szintén meglepő előretörést 
tett.

Amilyen bíztató számok bontakoznak 
ki a személyautók eladási statisztikájá­
ból. olyan szánalmas kép tárni elénk a 
teherautók statisztikájából, mely a be­
hozatali nehézségekkel küzdő Mateosz- 
szal szanált magyar teherautófuvarozás 
szomorú korszakát tárja elénk. A ta­
valyi 27 darabbal szemben 64 teherautó 
került ugyan az idén forgalomba, de 
hol marad ez a szám az 1928. évi 160 
darabtól? Pláne, ha figyelembe vesszük 
azt. hogy az idei statisztikán szereplő 
64 kocsiból 15 darab még tavalyi vizs­
gáztatás . . .

A motorkerékpár eladási statisztika a 
tavalyi első negyedben eladott 42 darab­
bal szemben örvendetes emelkedést mu­
tat ugyan, de az első három hónapban 
eladott 82 motorkerékpár úgyszólván 
eltörpül az 1928-as esztendő ugyanezen

időszakában eladott 662 masinájával 
szemben! Míg az autókereskedelem már- 
már kilábalt a dekonjunktúrából, addig 
a motorkerékpár-kereskedelem még ja­
vában viaskodik a gazdasági és nem 
utolsó sorban a behozatali nehézségek­
kel. A  negyedévi statisztika élén termé­
szetesen Puch áll, 25 darabbal, a máso­
dik helyet azonban nagy meglepetésre 
Zündapp foglalja el 18 géppel Méray 
(14) és BMW (8 ) előtt, majd a legtöb­
bet forgalmazott angol márkák, az Ariéi 
és BSA (3—3) következnek a listán. A 
meglepetésszerű Zündapp-betörés annál 
nagyobb figyelmet érdemel minthogy a 
kitűnő elasztikus sebességváltós kardá­
nos masináknak alig egy esztendeje van 
képviseletük, a bevezetési esztendő alatt

pedig ilyen nagyarányú térfoglalást 
még sohasem tapasztaltunk a kényes 
ízlésű magyar piacon.

A személykocsik származási helyét 
kutatva Németország áll az első he­
lyen, .9 gyár által szállított 221 kocsi­
val Olaszország előtt, ahonnan 4 gyár 
137 kocsival gazdagította a magyar 
gépjármű-parkot. A motorkerékpárok 
származási helyét illetőleg ugyancsak 
Németország vezet 5 gyár által szállí­
tott SO géppel Ausztria előtt, ennek 
azonban mind a 25 importra került gé­
pét egyetlen gyár, a gráci Puch szál­
lította le. A magyar ipar két gyárt­
mány révén 15 darabbal, az angol 7 
gyártmány révén 12 darabbal van kép­
viselve.

Másfélszázezer lakósu város kivilágítására elegendő elektromos energiát termelnek a Queen Mary óriáshajó villamos gépei. 
30.000 lámpa, 4000 mérföldnyi huzalvezeték van a hajón, a hatalmas elektromos erő az inditógépek, a liftek, a hütő és 
fűtő, a szivattyúk és számtalan más motorjait, elektromos berendezést táplál. A fantasztikus méretű üzemet fenntartó 
hatalmas turbógenerátorokhoz, melyek az elektromos erőt szolgáltatják, kizárólag SHELL kenőolajakat használnak.
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A négy Metzeler autópneu: Tonring, Zenit, 
überballon és Gelánde.

fiija sárban, hóban, homokban és gör 
getegeken át egyaránt diadalmaskodik.
A markáns mintázat mélyen lenyúlik az 
oldalaikra, hogy olyan terepeken is kellő 
kapaszkodóképességet biztosítson, ahol a 
gumi a kapaszkodásra alkalmas szilárd 
altalajt nem érheti el.

Négy autógumi típus
A normális üzemre szánt típus a 

MetzelerTonring, mely célszerűen min­
tázott futófelülete révén a legkülönfé­
lébb útviszonyok között is kitünően bevá­
lik. Ezen típus futófelülete kopással 
szemben különösen ellenálló, miért is 
normális üzemben a mindennapi élet 
gazdaságos gumiját találjuk meg benne. 
Metzeler-Zenit a nagyteljesítményű kva­
litásgumi. A dúsan gumizott vastag 
cord-szálakból készült cordszövetrétegek 
elsőrangú nyersanyagból készült pár­
názó gumirétegekkel váltakoznak, mely 
megoldás a nagy teherbíróképesség és 
belső stabilitás mellett fokozott elaszti- 
citást biztosít a guminak. A Metzeler- 
Zenit a nagyigényű autós gumija, mely­
nek használata rossz utakon felülmulha- 
tatlanul gazdaságos üzemet jelent. Az 
említett két Metzeler típusnak megfe­
lelő méretű abroncsokra szerelhető a 
kényelmet kereső autós gumija, a 
Metzeler-Uberballon.. A nagyobb gumi­
volumen a légnyomás csökkentését teszi 
lehetővé és ezen a réven az Uberballon- 
gumikon a legrosszabb utakon is lágy. 
rázásmentes az utazás. Kimondott te­
repjáró típus a Metzeler-Gelande, mely 
robusztus kiképzésű futófelületével való­
s-ággal ánkon-bokron át való autózást 
tesz lehetővé. A Metzeler-Gelande gumi 
akár aszfaltutakon is megállja helyét, 
tél idején azonban a behavazott utakon 
megfizethetetlen segítőtársa az autós­
nak, hiszen hólánc nélkül birkózik meg 
a legnehezebb hóviszonyokkal is. Ez a s 
terepjáró típus valósággal elpusztítha­
tatlan minőséget reprezentál, mely a 
legnehezebb terepakadályok legyőzésére 
hivatott.

A Metzeler-gumik szülőhazája az 
Alpesek és a bajor felvidék merész 
hegyiétjai között fekszik. Hegynek 
fel. hegynek le. fordulóra forduló. | 
szerpentinek jellemzik ezeket az 1 
utakat, melyeken a Metzeler-gumik '§ 
napról-napra ismételt bizonyságot 
tesznek kitűnő képességeikről, me- j 
Ivek a legnagyobb hőségben éppen M 
úgy jellemzői ennek a magas kvali- | 
tású guminak, mint a nedves, csú- ,1 
szós utakon, avagy a fagyos, havas Jf 
alpesi télben . . .

A .Metzeler-.M im ik minősége szülő- C 
hazájuk útjainak fokozott követel- f 
menyeihez idomult, és ez a körlil-

U jd o n sá g  a  m a g y a r  p i a c o n :

etzeler!. .. Henne 240 km-es 
abszolút sebességi motorke­

rékpár világrekordja és a Nemzet­
közi Hatnapos Triálon győztes né­
met csapat diadala mellett a Six 
Davs 2b aranyérme fűződik az el­
múlt szezon csúcsteljesítményei so­
rából ehhez a gumimárkához. A 
versenyek kemény próbára teszik a 
gumikat, melyek a vezető és motor 
mellett kétségtelenül egyenrangú 
részesei a sikernek. A versenyeket 
úgy kell tekintenünk, mint a köz­
napi élet számára készült gumik 
tfízpróbáját. ahol bebizonyosodik 
az. hogy a laboratóriumi kísérlete­
ket mennyiben igazolja a praktikus 
élet. A Metzeler-gumik évröl-évre 
fényes sikerrel állják ki ezeket a 
pró bak a t. bizony ságot szolgált a t va 
arról, hogy úgy sport-, mint túra- 
célokra a legjobb minőséget repre­
zentálják.

A Metzeler konstrukció
A Metzeler-gumik keresztmetszete 

meggyőző erővel igazolja azt a szolid 
konstrukciót, mely a sokszorosan ellen­
őrzött legkitűnőbb nyersanyagok fel- 
használása révén biztosítja a gumik 
teherhordó- falainak nagy ellenállóké 
pességét. A Metzeler-gyárban állandó 
ellenőrzés mellett dolgozzák fel gépi és 
kézi erővel az erőteljes cordszálakat 
gumizott cordszövetté. A cordszövet 
minden egyes cordszála gumiba van 
ágyazva. A legkülső cordszövetet fedő 
párnázó gumirétegre speciális gumi- 
réteg kerül, ez szolgáltatja az átmene­
tet a futófelület célszerűen ridegebb 
gumijához. A Metzeler futófelület minő­
sége közmondásos, a kopással szemben 
bámulatosan ellenálló, ami nemcsak a 
gumik hosszú élettartama révén jelent 
megtakarítást, hanem a profilmintázat 
csúszásmentességének és tapadóképessé- 
gének megőrzése folytán hosszantartó, 
biztos üzemet is eredménvez. Természe­
tesen amilyen szolid felépítést reprezen­
tálnak a pneuk teherhordó elemei és fu-

TZELER
tófclülete, éppen olyan gondossággal 
vannak beágyazva a cordszövetrétegek 
széleibe becsavart drótbetétek is. A pe­
rem megerősítéséről még külön erős szö­
vetréteg révén is történt gondoskodás.

A motorkerékpár gumik
A Metzel'er-gyár gyártási programm- 

ján három motorkerékpár-típus szere­
pel. A Metzeler-Bállón a mindennapi 
élet univerzális gumija. Profilja csú­
szásmentességet, jó tapadást és a kopás­
sal szemben nagy ellenállóképességet 
biztosít; a futófelület túlzásba vitt ta­
gozását szándékosan kerülték el. A 
hosszirányú bordák meggátolják a ta­
rolást, a keresztirányúask biztosítják a 
csúszásmentességet. A profi ltmintázat. a 
gumi oldalfalain is folytatódik, ami ̂  a 
fordulókban növeli a gép stabilitását. 
A Metzeler-Gelande I. típus nemcsupám 
terepen, hanem szilárd útburkolaton is 
jól használható, miután nedves úttesten 
is pompásan megállja a helyét. Ezen 
típus jellemzője a felette erőteljes futó­
felület, mely lehetővé teszi azt. hogy a

Metzeler motorpneu választéka: Ballun. Gellandi I. 
és Gellandi II.

profil barázdái rendkívül mély Hképzést 
nyerhessenek. A futófelület barázdái, a 
mintázatnak a gumioldalfalakra való 
kiterjedése révén, nyitva maradnak, 
miáltal sár és piszok könnyen eltávoz­
hatok belőlük, ami a gumi tapadóképes- 

bír nagy jelentőséggel. Tipikus 
t( „pjáró gumi a Metzeler-Gelande II. 
típus, mely a meghajtott kerékre sze­
relve árkon-bokron át célba segíti a 
motorost. Mélyágyazású markáns pro-

Figyeljük meg a Metzeler-Zenit konstrukcióját. 1 futófelület. 2 párnázó zumlszövet 
3 párnázó guinlsrétegek, A cordszövetrétegek.

meny magyarázza meg 
kvalitást!

Metzeler-
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1936. Kezdők verseny
2 Zündapp induló, 2 Zündapp el

1936. Reznicsek versen
3 Zündapp induló, 3 Zündapp beérke; 
1 I. dij
1 11. dij 
1 IV. dij
A két versenyen indult 5
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beérkezett 5

ZÜNDAPP
3 I. dij 
1 II. dij 
1 IV. dij

A lengek beszélnek
Nem véletlen, hogy alig egy év alatt £ 
eladási statisztika második helyén áll
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E l ő n y ö s  r é s z l e t !  G é p c s e r e

LÁZAS ELŐKÉSZÜLETEK A MAGYAR G. P.-RE

A június 21 -i magyar Autó Grand Prix előkészületei teljes 
gőzzel folynak. A verseny rendezésében érdekelt hatósá­

gok a KMAC-al karöltve, mindent elkövetnek az idegenfor­
galmi szempontból beláthatatlan perspektívát nyújtó ver­
seny sikere érdekében. A hatósági bejárások sora után ma 

már serény munkáskezek dolgoznak a népligeti cirkuiten, 
pöfög a. gőzhenger és minden jel arra mutat, hogy a régóta 
várt I. Magyar GP méltó helyet fog elfoglalni a nemzetiközi 
versenyszezon reprezentatív eseményei sorában.

A bejárások során a hatóságok részéről megjelentek a hon­
védség, a rendőrség, a főváros útépítési ügyosztálya, a X. 
kerületi elöljáróság, a tűzoltóság, mentők és a Beszkárt 
képviselői. A szemléken megállapították, hogy a verseny 
startja azon útvonal közepén lesz, amely a Simor-ucca foly­
tatásaként a Népligetet egyenes vonalban átszeli. A 'Starttól 
jobbra és balra ülőhelyeket helyez el a rendezőség, mely a 
közönség szabad közlekedésének biztosítása érdekében kevés­
sel a kiinduló pont után a versenypálya fölé hidat építtet. 
Körülbelül 600 méter után az első hajtű-kanyarodó követke­
zik. mellette homokzsákokkal kibélelt kettős fallal. Itt 10 mé­
teres tribün fog a nagyközönség rendelkezésére állani. A 
tribünről jól áttekinthető, miként fut be a G. P. mezőnye a 
Népliget belső területére. Az úttest szélessége csaknem min­
denütt 10 méter.

A Simor ucca és a Hungária körút sarkán ismét közleke­
dési hidat építenek és az itt felállítandó tribünről már lát­
ható lesz a verseny két különböző helyzetképe. A verseny- 
pálya további részén a Hungária körúttal párhuzamosan 
futó útvonalon ismét híd épül. Az ötödik közlekedési hidat 
a Ferenc József laktanyánál állítják fel. A versenypálya 
ezután a népligeti Gizella kútig egyenes vonalban halad, ott 
elfordul, az út végén pedig ismét tribün fogja szolgálni a 
közönség kényelmét. A tribün után következő derékszögű 
forduló az 5 km hosszúságú versenypálya utolsó szakaszára, 
a nyolcszáz méteres célegyenesbe vezet. Itt állítják fel 3 mé­
ter magasságban az időmérők és a körszámolók helyeit, itt 
helyezik el a service-állomásokat és a postahivatalt is, hogy 
az itt lezajló, kétségkívül legérdekesebb eseményeket a sajtó 
képviselői telefonon nyomban továbbíthassák.

Landauer Eduard dr., a KMAC vezértitkára, a minap ér­
kezett haza külföldi útjáról, melynek keretében Liszabonban 
részt vett az AIACR ülésén. Monacóban pedig az ottani 
GP alkalmából eredményes tárgyalásokat folytatott a ma­
gyar GP érdekében. Landauer dr. tárgyalásairól a követke­
zőket mondotta:

— A németekkel már teljesen rendben vagyunk, Mercedes- 
Benz a Caracciola. Chiron, Brauchitsch, az Autó Union pe­
dig SUick, Varzi, Rosemeyer összeállítású csapatált küldi Bu­
dapestre. A Mercedes teamet 28, az Autó Uniont 20 szerelő 
kíséri le a magyar GP-re! Erre a szerelő-hadseregre azon 
hun szükség is van, mert mint arról Mercedesek verseny- 
vezetője , Xeubauer mérnök jóvoltából Monacóban meggyő­
ződhettem, az összes kocsikul minden tréning után teljesen 
szétszedik és átkontrollálják. Az Alfa Romeo menüket repre­
zentáló Eerrari-istállóval még folynak a tárgyalások, mi a 
Nuvolari—Fa rína—Brivio-t rió start jáé* szerelnék biztosí­
tani, Farina azonban a sérültei,: listájára került, úgy hogy 
szereplése bizonytalan. Rajtuk kívül néhány privát menővel, 
mint a Maserati-vezetö Ghica herceggel és másokkal folynak 
tárgyalások. Az 5 Irmus népligeti körpályáin lefutandó 50 
körös „nagy GP" startlistája tehát jól áll úgy. hogy most a 
20 körös, 1.5 l.-en aluli kategóriára fekszünk rá, melyben a 
mag,pír színeket Hartmann fogja képviselni.

Landauer dr. lisszaboni útjáról érdeklődve, megtudtuk, 
hogy útja teljes sikerrel járt, amennyiben is felszólalására 
az angolok visszavonták alapszabálymódosító beadványu­
kat, mely szerint azt javasolták, hogy az egyes országokból 
utazási irodák stb. sporttal nem foglalkozó alakulatok is 
felvehetők legyenek az AIACR tagjai sorába. Landauer dr. 
az AIACR t kommercializálni akaró javaslat ellen szólal 
fel és végül is őt bízták meg. hogy a napirendről levett ja 
vaslat helyébe ez ügyben az őszi ülésekre új javaslatot dől j 
gozzon ki. Landauer dr. munkáját más oldalról is nagy el 
ismerés érte. A Népszövetség Genfben az autós-kérdések j 
rendezésére háromtagú bizottságot alakított, melynek egyik 1 
helyére a francia Perronne és Primaut mellé Landauer d.-í jj 
hívta meg.  ̂ Búcsúzásnál a portugál automobilizmusra terelő- 'j 
dik a beszéd:

- t)t és fél miihós ország mondja Landauer dr. — ex-\ 
J'htZt,-' autóklubjáénak oooo tagja van, háromemeletes fehér- < 
márrány palota, saját garázs és javító műhely . . .

A többit már elképzeljük . . .
Landauer dr., Balázs László társaságéiban, annak 1500-as 

1 iát jan utazott 1< Monaeoba. Az átlag méltó volt Balázs < 
Laciiio/.: reggel öt órakor indultak Budapestről, éjjel negyed ' 
egykor. 148.) :m-t hagyva magul; mögött, már Monacóban
voltak! .. .
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Sportszerű vonalak jellemzik a 350-es KMB motorkerékpárokat

Megjelentek a KMB motorkerékpárok
A Kiss M. Antal-cég üzeme kellemes 

meglepetéssel szolgált a szezonra: a mi­
nap készült el az első tízes széria KMB 
motorkerékpár, mely az elektromos fel­
szereléstől, gázosítótól és sebességvál­
tótól eltekintve, utolsó csavarig hazai 
műnkéit reprezentál. A 70X90 mm. fú- 
ratlöketű 348 kcm-es alacsony fordulat­
számú alulvezérelt motorokat kivehető 
hengerfej és tokozott szelepek jellemzik. 
A magyar utakra szánt robusztus épí­
tésű acélcsövázba a motor kissé eiőre- 
riülve nyert beépítést. A kerekeken 
26x3,25-ös Cordatic ballonok, állítható 
kormány beépített kormányszorítóval, 3 
vagy 4 fokozatú Burman-sebességváltó 
kézi- vagy lábkapcsol'ással. teljesen 
automatikus Pilgrim olajpumpa. Bosch 
akkumulátor-gyujtás. villanykürt, nagy. 

I l 6 mm-es Bosch reflektor. országúti, 
f városi- és ködlámpa, kormányról kezel- 
1 hető bilux kapcsolású világítás, Amal- 

gázosító egészítik ki az elefántcsont 
,szín űré zománcozott, stabil építé-ü- 
sportszerű vonalú masinákat. melyek 
motorja abszolút tisztán dolgozik, jól 
akcelerál és pompásan húz.

Guthrie (Norton) kettős diadala 
a svájci Grand Prixben !

Harmincezer néző. gyönyörű idő. ki­
tűnő rendezés. pompás eredmények! 
Kell-e ennél több? És mindez meg volt 
a Bernben lefutott svájci motorkerékpár 
GP-ben. melynek keretében Európa leg­
jobbjai ütköztek meg egymással. A 
verseny hőse az angol Guthrie volt, aki 
úgy a 350-es, mint az 500-as kategóriá­
ban elvitte a pálmát. A nagyszerű Nor­
ton exponens a svájci GP-ben valóság­
gal verhetetlen formát futott ki, a

Nortonok tavaly óta félelmetesen meg­
gyorsultak. Az 500-as kategóriában 
Guthrie már az első körökben átvette a 
kommandót és a versenyt mindvégig 
biztosan uralta annak ellenére, hogy a 
két német az ördöngős Ley (BMW) és 
a mindent túlbömbölő — DKW vezető 
Mansfeld nem könnyen adták meg ma­
gukat a 146 km-es rekordkört futó an­
golnak. Guthrie a 350-es kategóriáiban 
is biztos győzelmet aratott. 133 km át­
lagú körrekordot futott és starttól a 
célig vezette a mezőnyt. Legerősebb el­
lenfelei a belga Milhoux (FN) és a né­
met Fleischmann (NSU) voltak, míg 
honfitársa, Woods. a táv harmadában 
fékdefektus miatt kiállott. A 250-es ka­
tegóriában a 131 km-es körrekordot 
futó olasz Tenni (Guzzi) biztos győzel­
met aratott a német DKW menők és az 
angol lightweight versenyzők ellen, míg 
a UOO-as oldalkocsis kategória Babl ré­

ven imponáló DKW győzelmet eredmé­
nyezett. Az 1000-es oldalkocsis kategó­
riáiban Weyres (Harley) győzött. A 
verseny eredményei a következők:

Szólógépek 500 kem-ig. 050 kiír =  219 km). 1. 
Guthrie (Norton) 1:32.30.2 mp. Átlag 142.3 km. 
Rekord! 2. Ley (BMW) 1:33:16,4 mp., 3. Mansfeld 
(DKW) 1:35:33,6 mp., 4. Cordey (Norton), 5. Stein- 
i'.idi (DKW), 6. Woods (Velteette), 7. Strömberg 
(llusgvarna). 25 induló.

350 kem-ig. 1. Guthrie (Norton) 1:38:48.2 mp.. 
Átlag 132,99 km. Rekord! 2. Milhoux (FN) 1:39:42.4 
mp., 3. Fleischmann (NSU) 1:40:37,6 mp.. 4. Ilanni 
(Norton), 5. Strömberg fllusgvarna), 6. Richnov 
(Rudge), 7. Tyrell-Smith (Exeelsior). — 23 induló.

250 kem-ig. (23 kör =  167.9 km.) 1. Tenni (Guzzi) 
1:1756.2 mp., Átlag 129,3 km. Rekord! 2. Geiss 
(DKW) 1:19:53,6 mp.. 3 . Kluge (DKW) 1:21:15.6 
tnp., 4. Winkler (DKW), 5. Wood (New Imperial), 
3. Manders (Excelsior), 7. Kochfisch (Imperial- 
Rudge). — 19 induló.

Oldalkocsis gépek 100<) kem-ig. (18 kör =131 .4  
km.) 1. Wevres (Harley) 1:12:04.4 mp. Átlag 109.4 
km.. 2. Braun (Horex) 1:13:28.2 mp.. 3. ,,Senn“  
(NSU) 1:15:59 mp.

600 kem-ig. 1. Bab! (DKW) 1:08:24.6 mp. Átlag 
115.2 km. Rekord! 2. E Starkle (NSU) 1:15:25,S mp.
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A magyar-németi 
kereskedelmi élet kulcsa

A német ipar bemutatandó produktumai:
Mezőgazdasági gépek és szerszámok, a mezőgazdasági- 
ipar üzemi berendezései, műtrágyák, általános gépészet, 
erőműte^pek, szerszámok és szerszámgépek, szállító 
eszközök, személy és teherautók, vízellátási berendezések, 
egészségügyi és tűzrendészeti berendezések, elektrotech­
nikai cikkek, rádió, építőanyagok, telepítés, irodafelszerelés.

A délkeleti államok fokozott részvétele
Nagy mezőgazdasági exportlehetőségek Németországba

jegyek azVásárigazoiványok és kedvezményes vasú 
összes utazási irodáknál.

Főmegbizott: IBUSz hivatalos menetjegyiroda
Budapest, V ., Mária Valéria utca 7.

Felvilágosítások: Német-Magyar Kereskedelmi Kamara
Budapest, V ., Vilmos császár-űt 32.
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A Z  1936. ÉV MOTORKERÉKPÁR-SZENZÁCIÓIT

PUCH
TYPE 800

T Y P E  500 L é s  TYPE 250 54
SZABAD ALM AZO TT SZINKRONIZÁLT 

DIFFERENCIÁL RUGÓZÁSSAL

Kérjen haladéktalanul ajánlatot és részletes leirást!

| PUCH MÜVEK FIÓKTELEPE: BUDAPEST VI. LEHEL U 25.
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‘ M o to r o s  segíts m aga d on  : —

I

S
N em  m indig olyan titokzatos a rejtélyesnek látszó  
defektus !

osszú évek telnek el addig, amíg a 
fiatal mazsolából vén motoros róka 

Jfejlődik. aki gazdag és értékes tapasz­
talatok tárházával feliszerelve olyan 
|tudásra tett szert, mely a legtitokzato­
sabbnak látszó defektus esetén is meg- 

■mutatja neki a helyes utat. Köteteket 
I lehetne összeírni érdekes motoros ta- 
I pasztalatokról, napról-napra hallani fur- 
Jcsábbnál furcsább defektusokról és azok 
I szellemesen egyszerű kikúrálásáról. Az 
| ilyen eseteknek, mondhatni típusa az a 
’ két- gyökerében .,megfogott4- defektus,
! melyről az alábbiakban lesz szó.

Az első? Feltűnően felszökött az ollaj- 
fogyasztás. A gép gazdája rendes moto-

Ha a karterben levő olajteknőből az olajpum­
pába vezető cső nem zár légmentesen, úgy 

alaposan felszökik az olajfogyasztás.

ros. csakis márkás-kannás olajat hasz­
nál. a túlzott fogyasztás érthetően kí­
nos túlkövetelésekkel lép fel a tárcájá­
val szemben. Tünetek? Minden rendben 
levőnek látszik, csak éppen állandóan 
füstöl a motor, akár kevés, akár sok 
gázzal pörög a motor. Le a hengerrel, 
elő a mikrométerrel. Meglepetés: semmi 

1 kopás, semmi hiba. a dugattyú és a 
henger közötti hézag éppen normális.

. épek a gyűrűk. Öreg motor-professzorok 
állnak tanácstalanul a masina merített, 
vén mühelyrókák ajánlanak csodaszere­
ket, de ezek egyike sem segít.

Az egyik reggelen magától megoldó­
dott a nagy probléma. A cirkulációs 
kenés olajtartánya félig teli volt. a be­
töltő sapka szuszogóján mégis csak 
úgy dőlt az olajpára, a motor úszott az 
olajban, a tartányban fortyogott az 
olaj. mely pedig egészen hideg volt.

Diagnózis? Valahol levegő kerül az 
[ olajvezetékbe, helyesebben a karterből 
| illetve az abban levő olajteknőből az 
9 olajpumpába vezető csővezeték nem zár 
§ légmentesen. Elő a csavarkulccsal. Az 
í összes hol'landik jól meg vannak húzva.

Amint azonban a szerszám meglazí­
totta a ludas hollandit, két darabra 
esett szét. Ugylátszik, meg volt repedve, 
talán tulhúzták. talán gyári hiba — 
nehéz volna megállapítani. Elő az új 
olajcsővel, jól meghúzni az anyákat, 
illetve hollandiakat és a fogyasztás 
azonnal a felére csökkent.

A titokzatosnak látszó defektus nyit­
ja igen egyszerű volt. A karterből az 
olaj szivattyúba vezető cső nem zárt 
légmentesen, a szivattyú így nem ola­
jat szívott ki az olajteknőből. hogy azt 
visszatovábbítsa az olajtartányba. ha­
nem inkább levegőt illetve buborékokat. 
-Hinnék' következtében az olajteknőben 
rtü sok volt az olaj. állandó volt a tul- 
olajozás, tehát füstölt a motor és mi­
vel a pumpa olaj helyett levegőt szi­
vattyúzott a tartányba. érthető, hogy 

j az erős buborékolástól forrt az olaj és 
annak nagy része kifreccsent az olajtar- 
tány sapkájának szuszogóján.

Tanulság? Akiknek gépe cirkulációs 
olajzású és erősen felszökik az olaj fo­
gyasztásuk annak ellenére, hogy a du- 
gattyúgyűrűk, a henger stb. teljesen 
rendben van és nem kopott meg túlsá­
gosan: azok vizsgálják meg a karter 
olaj teknő jéből az olajszivattyúba vezető 
csövet. Nagyon valószínű, hogy az nem 
zár légmentesen.

A másik eset? Minden rendes moto­
ros legalább minden hónapban egyszer 
lezsírozza a villacsapokat. Ilyenkor 
rendszerint sor kerül a kormány beál­
lítására is. ha előzőleg úgy vettük ész­
re. hogy annak állása nem idomul a 
legjobban testtartásunkhoz. Minden 
rendben van. Egy kis próbaút. Utke- 
resztezés. Az ember nyomja a villany- 
kürt gombját, a derék duda azonban 
hallgat.

Félórás fejtörés. A villacsapok lezsí- 
rozása aligha okozhatja a hibát, annyi 
zsír aligha kerülhet a csapokba hogy 
elszigetelje a villát a géptől és azzal 
útját állja a villanykürt megszólalt atá-

Ha nem szól a villanykürt, vizsgáljuk meg, hogy 
jó vájjon a testkötés. Egy darabnyi drót egyik 
véget a nyomógomb talpához, másik végét a 
gép valamelyik fémrészéhez érintjük. Ha a gomb 
megnyomására ilyenkor szól a kürt: a test­

kötésben van a hiba.

sához  ̂feltétlenül szükséges testkötésnek. 
Annyi azonban valószínű, hogy a test- 
kötésben  ̂van a hiba. Ilyenkor egy kis 
drót segít. Az ember hozzáériuti a drót 
egyik végét a duda nyomógombjának 
talpához, a másik végét pedig a gép 
valamelyik szigeteletlen. tehát nem zo­
máncozott részéhez. Megtörtént. A duda 
vígan szól. ha megnyomjuk’ a gombot. 
A hiba: nincsen testkötés. Hol lehet a 
hiba? Amikor a kormányt állítottuk be, 
elforgattuk egy kissé és elrontottuk a 
fémes érintkezést, mert a zománc ki­
tűnő szigetelőanyag. Meglazítjuk a kor- 
mányrudat rögzítő anyákat, egy kissé 
felkaparjuk a zománcot, meghúzzuk az 
anyákat és a duda éppen úgy szól, mint 
régen.

Ráadásul egy tippet, mely nagyon 
jól bevált és alapos megtakarítást tesz 
lehetővé az olaj számi a környékén. Ha a 
kannából kitöltjük az olajat, akár­
mennyi ideig is csepegtetjük ki az 
..utolsó cseppet^, mégis tekintélyes 
mennyiség marad vissza a kannában. 
Évente elfogy vagy négy-öt kanna olaj, 
két-három liter tehát veszendőbe megy. 
sőt ennél is több. ha nem ötliteres, ha­
nem kétliteres kannát szoktunk venni.

Az utolsó cseppet is megmenthetjük, 
ha a kiürített olajoskarmát gyenge gáz­
lángon felmelegítjük. Az olaj elveszíti a 
viszkozitást, egészen hígan folyóvá vá­
lik és a forró kannából még egészen 
tekintélyes mennyiségű olajat sikerül 
..kipréselni**. A hevítésnél azonban vi­
gyázzunk arra, hogy a kanna festése 
meg ne sérüljön. ellenkező esetben 
ugyanis a kanna visszaváltásánál kell 
majd vitatkoznunk a kereskedővel.

Sporthoz, túrához:

A utós! 
n e Féli

utón szögtől 
elmúlott a 
defekt veszély.

IDIEIFEX.s:Járj Ih^lEiriEy^-szel !
Gvártja : F. K. vegyészeti laborató­
rium Sziget ucca 24. Tel. 19-5-91.

Henne 246 km. ab= 
szolut világrekordjait
is M E T Z E L E R

futotta.g u m

V ezérk ép v ise le t  :
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A Vacuum Oil Co. ezidén nemcsak Budapesten, hanem nagy vidéki városokban 
mint Győrben (Ster garázs), Székesfehérvárott stb. igen erdekes újszerű tanul­
ságos az automobilista szempontjából elsőrangú értékkel biró alváz kenést 
szemléltető kirakatokat létesített melyek méretük folytán méltán keltenek 
figyelmet és praktikusan tárják az automobilista elé azt, hogy az automobil 
alvázának számos kenési helyét milyen Mobiloil illetve Mobilgrease fajtával 

kell ellátni.

R E N O L D ' C  O V £ N T R y
Ll 3  2  E IN O

MINDEN SZRKÜZLETBEN

Tippek és tanácsok

Kit nem vakított meg a saját hátrapillantó tükre, ami­
kor a mögötte haladó kocsi reflekorjának fénye azt telibe 
találta. Annál kellemetlenebb ez, mert a vezető nem számí­
tott rá és igen gyakran súlyos baleset a következmény. Cél­
szerű íteliát megfelelő védelemről gondoskodni. Forró lúggal 
le kell mosni a visszapillantó tükör foncsorozását, amíg 
egészen tiszta és átlátszó nem lesz az üvegje. Megszárítás 
után jóminőségű koromfekete zománccal kenjük be a tükör­
nek azt a felületét, melyen eredetileg az ezüstszínű foncso- 
rozás volt. A foncsor helyett fekete réteggel bevont tükör 
ben éppen olyan jól látjuk a mögöttünk levő terepet vagy 
jármüvet, ugyanakkor a legerősebb reflektor fényére sem 
vet vissza vakító fényt.

❖

Pa,
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Ha olaj folt freccsen a karosszéria dukkózására^ úgy 
hiába próbáljuk azt vízzel lemosni. Még a szappanos víz 
sem használ, mert a szappant nem oldja jól az olajat. Sok­
kal célszerűbb erre a célra lisztet használni. Egy kis lisztet 
szórunk flaneldarabra, tenyerünkkel jól beledolgozzuk a szö­
vetanyagba és ezzel a ronggyal törölhessük át az olajfoltot. 
Utána tiszta ruhadarabbal letöröljük a lisztet és az olajfolt 
már el is tűnt. A lisztes módszer nagyon jól beválik olyan­
kor, amikor a műhelyből jövet zsíros ujjlenyomatok csúfít­
ják el a dukózást. Ha nagyobb mennyiségű olaj kerül a 
zománcrétegre, úgy célszerű az olajos részt jól megszórni 
liszttel. A liszt felissza az olajat, ha néhány perccel később 
letöröljük a lisztet, az olaj foltnak nyoma sem lesz.

Ha annyira kifogytunk az üzemanyagból, hogy az úgy­
nevezett unterdrukkapparát is kiürült, úgy nehezen megy a 
motor beindítása. Hiába töltünk benzint a tartányba. az 
üzemanyag nem kerül a karburátorba. Ilyenkor egyszerűen 
lecsavarjuk a karburátor illetve az úszóház fedelét és meg­
töltjük benzinnel az úszóházat. A motort most már be tud­
juk indítani és néhány fordulat elegendő ahhoz, hogy az 
unterdrukkapparát felszippantsa a benzint a tartányból.

FiUÉREKERT
a távirat g y o r sa sá g á v a l  
szállítja leveleit a

LÉGI POSTA

Felvilágosítás:

A I R  F R A N C É
L É G I F O R G A L M I  R . - T .

Budapest, IV., Vörösmarty-tér 2. 
Tel. 8 2 - 7 - 2 3 ;  82 -T -1S
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"Puch k ö z lem én y ek

önnyű ind ítás?  Takarékos fogyasztás?
használjuk előírásosan a 250-es Puch modellek inditószelepét!

250-cs Puch-modellek karburátorjá- 
nak indítószelepe nagyon hasznos 

erendezés: ha a szelepet kissé nyitjuk,
' úgy a hideg motor iŝ  könyen indul be. 
Ugyanakkor az indítószelep üzemzava­
rokra adhat alkalmat, ha nem előírá­
sosan és észszerűen használjuk. Ismer­
kedjünk meg tehát az indítószeleppel 
és annak kezelésével.

Az indítószelep a karburátor keverő­
íjkamrájának baloldalán van, állítására 
la rajzon K-rel jelzett nagyobb fogazott

i|8fejű csavar szolgál. Indítás előtt a szé­
lén fogazott csavart csak néhány fog- 
nyira szabad kifelé csavarni, sohasem 
szabad annyira kicsavarni, hogy to­
vább ne lehessen!

Ha a motor már kiíssé felmelegedett, 
úgy a szelepet ismét teljesen zárjuk, 
egészen becsavarjuk az állítócsavart. 
Sokan elmulasztják ezt. különösen azok 
a Puch motorosok, akiknek régebbi gé- 

fpén hiányzott az indítószelepe. Néha 
előfordul, hogy a Puch motoros egész 

nap nyitott indítószeleppel motorozik, a 
gép ilyenkor rosszul megy. néha erősen 
füstöl, tar okkár ozik stb. Amellett renge- 
Icg üzemanyagot fogyaszt!

Kíméletlen manőverek következtében 
előfordulhat, hogy az indítószelep csa­
varmenetes része és kónu.-za elnyúzódik, 
ilyenkor a szelepet már nem lehet tel­
jesen zárni, aminek következtében a fo­
gyasztás tekintélyes mértékben fokozó

i!dik. Véssük tehát emlékezetünkbe a sza­
bályt: amint a motor felmelegedett,

azonnal zárjuk teljesen az indítószele­
pet, ha a fogyasztás észrevehető mér­
tékben fokozódik, úgy nézzük vagy né­
zessük meg az indítószelepet!

Az indítószelep zárásánál is lehet hi­
bát elkövetni. Ha túlságosan kinyitottuk 

Jés utána hirtelen elengedtük, úgy k.ü-

Ilönösen új gépnél, melynek rugója na­
gyon erős: hirtelen visszaugrik a szelep 
és úgy beszorul, hogy kézzel már nem 
tudjuk ismét nyitni. Éppen ezért fo-

Igadjuk meg a tanácsot: az indítószelep 
zárásánál ujjúnkat, mintegy fékként 
használva törekedjünk arra, hogy a 
szelep zárása ne ugrásszerűen, hanem 
fokoza t osa n, la ssan történj ék.

Ha nyitott indítószeleppel1 haladunk, 
lúgy fogyaszlásunk a normálisnak két­
szeresére emelkedhetik. Mielőtt tehát

Használt alkatrész f1 .
2 .  Javítóműhely?

3 .  Használt g é p e k ?

1. Dús raktár! 
2. Legjobb munka! 

^ 3. Nagy választék!
Hol i  Természetesen

REICHFELD CÉZÁ-nál
VI., Rózsa-u. 90. Telefon: 24-2-85.

túlzott fogyasztásról panaszkodnánk, 
nézzük csak meg, hogy eleget tettünk 
vájjon az előírásnak!

A Nemzetközi Vásár Puch-standján 
bemutatásra kerülnek az összes 1936-os 
modellek, élükön a négy hengeres 800 as 
típussal. Az új modellek szinkronizált 
diferenciálrugózása minden bizonnyal 
nagy feltűnést fog kelteni.

A Karburátor ház. B Fojtóharang. C Keverö- 
kamra. Ls huvoka test. E Lassujárat fúvókra 
F  Fő fuvóka (gyűrű fuvóka). H Benzinve­
zeték a főfuvókához. J Fuvóka tű. K  Tű fúvókra. 
L A lassujárat fuvókához vezető benzincsator­
na. M Lassujárat fuvóka kiömlő nyílás. O Las­
sujárat fuvóka levegőcsatorna. P  Lassujárat 
szabályozó csavar. Q indító fuvóka. R Indító szelep szab ályozó csavar. S Fojtóharang ki­

vágása. T Fuvóka tű állitója.

CORDATIC
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Apróságok a nagyvilágból
Lá{fa már az

K. BfiUER TIBOR, VI., Izabella-ucca 98.

M o t o r k e r é k p á r  e s  
a u t ó  j a v í t ó ü z e m

Vétel, eladás, csere, 
használt alkatrészek

G O L D M A N N S Á N D O R
Budapest, VI.. O ucca 47
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ÁRJEGYZÉK

D Í J T A L A N U L  K Ü L D I :

B U D A P E S T
IV.  KAROLY KRT 2 

Ví.. ANDRÁS5V ÚT 31. 
VIII., RÁKÓCZI ÚT 80.

Autó és szán tóm otor

főtengelyek és
h e  n g  e r c s i  s z o l á s o k
cs minden e szakmába vágó alkatrész készítése

O I V .  P E P IC t F E R tN C H É

Thék Endre ucca 15.TjJ?£4n-

Az angol Alta gyár az idei szezónra kihozza 
másfél literes versenykocsijait, majd később 1100-as 
és 2000-os versenymodelljeit. is.

A genfi Motosacoehe-gyár produkciója a tavalyi 
év folyamán ismét erős visszaesést mutatott.

Szeptember 17—22-ig kerül lefutásra Németor­
szágban az idei Nemzetközi Hatnapos Trial. A 
start előrelátható 1 ag a seb .varzwaldi Freudenstadt- 
ban lesz. a harmadik napon Garmischba futnak be 
a versenyzők, inig a sebességi próbára ismét Fiis 
senben kerül a sor.

A berlini Olympiai játékok alkalmával monstre 
autós-motoros csillagtúrát hirdetnek Berlinbe. A 
csillagtúra befutója július 30-án lesz.

Az NSU-gyár az idei angol TT 3'0-es és 500-as 
kategóriájában két-két versenyzővel képviselteti 
magát.

Az Adler-gyár egyik 1.7 literes Autobahn- rum f 
modelljével sikeres rckordostromot hajtott végre 
a Frankfurt--Viernheim közötti autóúton. A re- 
kordostrnm hat új nemzetközi rekordot eredmé- 
nvezett, amely lista legjellemzőbb teljesítményei a 
lo9.il km átlagú 2000 km-e-. továbbá a 160.0 km 
átlagú 24 órás rekordok. A régi rekordokat Eys- 
ton és Denly tartották llotchkiss kocsijukkal. A 
sikeresen induit rekordkísérleteknek súlyos kar­
burátortűz vetett véget. A rekordkísérletek ismé- 
tdte.n bebizonyították, hogy a Járay alapelveken 
épült áramvonal karosszériával ellátott Autobahn- 
Tiumj-f fogyasztása a magas átlag és csúcssebes­
ségek ellenére sem több 100 km-ként 11 liter ben­
zolkeveréknél. holott a normálisan használt ha­
sonló teljesítményű kocsi már 70—80-as átlagnál 
elfogyaszt ugyanennyit. A helyesen épített áramvo- 
i.alkarosszcria üzemgazdaságosságát ezen adatok 
jellemzik leghívebben.

Az osztrák lUiehmann 500-as osztrák Alpha ma­
sinával részt vesz az angol Tourist Trophyn. Ér­
deklődéssel várjuk az osztrák sógor szereplését.

Taruffi, a jeles olasz versenyző sportérdemei el­
ismeréséül lovagi címet kapott.

Rust, a pompás angol TT-menö hónapokkal ez­
előtt karját törte. A fellépett komplikációk foly­
tán kétséges, vájjon elindulhat-e az IUM verse­
li veken.

Eyston, aki Stuck nemrég felállított sprint- és 
középtávú rekordjainak megdöntésére Salt Laké 
Citybe utazott, az esőzések folytán olyan állapot­
ban találta a pályát, hogy annak kiszáradása he­
teket vehet igénybe. Miért nőm ment Eyston 
ugyanoda rekordot dönteni, ahol Stuck felállította 
azokat . . . Ott száraz a beton!

Hány magánrepülögép van forgalomban az egész 
világon? Az Egyesült Államokban 6784. Franeia- 
< rszághan 1980. Németországban ]öf>5. Angliában 
1409. Olaszországban 4»>!. Lengyelországban löl. 
Belgiumban 14ö. Csehszlovákiában 1 Ki. Spanvolor 
?■/.ágban >i. Argentínában 91. Japánban 35. Svájc­
ban és Hollandiában 28—28. A légiforgalmi válla­
latok utasgépeit illetőleg a következő a helyzet: 
ISA ö18. Németország 233. Franciaország 221. 
Anglia 168. Olaszország 72. Japán 56. Hollandia 
ön. Lengyelország 43. Belgium 3Ö. Csehszlovákia 
34. 8vájt 22. Ks a katonai gépek? Azokról nem 
beszél a statisztika . . .

Az olasz hadsereg repülőinek sebességi iskolája 
mellett Montecchioban külön iskola foglalkozik a 
magassági repüléssel. Ez az ú. :i. Tteparto Alté 
Quota. A közelmúltban Tomié 13.80o méteres, 
I’ozzi 14.000 méteres magasságot ért el. ahol 62 
fok hitleget mértek. Az iskola tagjai egyre-másra 
érik el a 13.(MAO méteres magasságút! A magassági 
repülés világrekordere Donáti. 14.500 méterrel 
tartja a rekordot.

Európa egyik legnagyob légi kikötője épül Mi 
Linóban. A nagy hangár 400 gép befogadóképes­
ségű lesz.

A Berlini Olympiai Játékok alkalmával a német 
A erő Club repülő csillagtúrát hirdet 2000 kg-nál 
könnyebb gépek részére.

A csupaszárny vitorlázó gépeik révén ismertté 
'á lt  német Ilorten fivérek legújabban «.0 lóerős 

motorral szerelt farok nőikül! 'nyoinöpropelleres 
masinát konstruáltaK. A gép kitörőéi; bevált, etj- 
bil. földközelségben 2311 km seb'-sséget t 't  el. a 
1 *»l km-es sebességet pedig 'cég 20 ló' .•ős motor- 
tel jesitméiinycl is elért';.

tragikus körülmények között halt meg a sv ájci 
1 ■! treniugjen az ASl vezető német Sel.astian 
RőtIi. Tréning közben rosszallót fogta el. leállt 
hogy kigombolja börin-llényét. Mikor ismét nve- 
r* -be akart szállani. szívszélhüdést kapott és' a 
helyszínen meghalt. Roth 26 éves v o l t . . .

Újakban fokozott érdeklő les irányul a kismoto- 
repülőgépek felé. amelyek terén a grunaui 

"■•hneider-gyár. — ainelv ..Grunan1- típusú vitor- 
'ázó gépeiről hír - — Motor-Babv II jelölésű gé- 
I 1 'c l  jelentős előrehaladásról tanúskodik. A gép 
nyomópropellerrel szerelt 18 lóerős Koller-motor- 
ral van ellátva, a szárnyak fesztávja 13.6 méter,
1 gép utazási s**b,.-*«’■ge sö kirí., lö perc alatt 1000 
méterre emelkedik, üressúlya 185 kg. esúcsmagas- 
-aga pedig 3200 méter. A gép a próbarepiilések 
során 50 órát töltött már a levegőben, pilótái el­
ismeréssel nyilatkoznak tulajdonságairól.

Kristálytiszta, rugalmas, átlátszó i

CELLULOID
nem gyúlékony kivitelben is

Bálint Testvérek
Rottenbiller-utca 30.

T e l e f o n :  3 3 - 8 - 5 4

sebességmérők, autóárak javítóműhelye trné

S c h v a r c z  T e s t v é r e k  szakórások ?ás ‘
Budapest, VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24. j

ALKATRÉSZEK autókhoz, motorkerék- j 
párokhoz és felszerelések

HÁVAG-flEBCEDES BENZ-hez I
H A M  G Y Ö R G Y  I
VI., Jókai lér 7. Tel • 12-0-46. ■

Motorkerékpár
kisautó

csOn&kmotor
K, BAUER TIBOR CYÚZO

B S .a  - S u p e r  X .-
a lh o tré sz e h , speciális javítóműhely. 

VI.. Izabel!e-u. 98. Telefon: 20-9-12,

jlies
Automobilru- : \ j/ . 

gók és spirál- iíra[ 
rugók gyártá- : 

sa és javítása — Kész rugók raktára. :jarr 
B Á N  LÁ SZL Ó  

V., VÁG UCCA 5 — TELEFON : 91-1-22.

S E B E S S É G M É R Ő K
K IL O M É T E R S Z Á M L Á L Ó K ,
autóórák, autóműszerek szakszerű 

javítása
Ó R AG YÁR jsm ő-u. 26.

CITROEN alkatrészekaz összes typusokhoz

CHEVROLET, E0RD
és egyéb amerikai autóalkatrészek.
külföldi motor és autó-
pneumatlhoh legolcsóbban

AutOfelszerelések

NAGY JÓZSEF nÉl
VI., Andrássy-út 34. Telefon: 22-1-97 ÍÍZÉ
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NEMET TRIUMPH
T  'WW N

TRIUnPH WERKE NÜRNBERG

r í 2 0 0  k c m ,  R .  L . 3 0 .  Á r a  t e l j e s  f e l s z e r e l é s s e l  P  9 8 0 .—
k étütem ü, k ön n yű  szó ló  m otorkerékpár, igen erős . 6 tényleges lóerő  fe lje - 

fenényt n y ú jtó  m otorral. L eszere lh ető  alum ínium  hen gerfe jje l. 50 W attos 
jlágitó b e re n d e2éssel, v illanykü rtte l, króm ozott benzintartállyal, szer­

szám okkal, pum pával.

! l  i 3 5 0  k c m .  S p o r l m o d e l .  Á r a  t e l j e s  f e l s z e r e l é s s e l  P  1 5 2 0 .—
H itütem ü, te ljesen  to k o zo tt  b lo ck m otor  konstrukció , 11 tényleges lóerő tel- 
— pitm énnyel. ó r iá s i  sebesség m érőve l, 50 w attos  világítással, korm ányzárral, 

Jjlanykürttel, k róm ozott benzintartállyal és abroncsokkal „ le h r la u f ' je lzésű  
{^kapcsolóval, szerszám okkal, pum pával. S zó ló  sebesség  100 km. A lk alm az­
ik ható ezen m odelhez k önn yű  o ld a lk ocsi is.

I K é r f e n  i s m e r l e t f é s i  :
/z é rh é p v lse ie l :  u r d a c h , l lu n u ad i- ié r  12 Tel.: 11 6-28

i — 151 —

t e l j e s  f e l s z e r e l é s s e l  P  1 2 9 0 . —
fo k o zo tt  k étütem ű, b lok m otor  k onstruk ció , k é tk ip u ffogócsöv e l 

a ttos világítással, óriási, korm ány elé ép ített sebesség m érőve l, kormány* 
villany kürttel, k róm ozott benzintartállyal és abroncsokkal. Szerszám - 

k észlettel, pum pával,
szabadalm azott e lek trom osje lzésü  üresjáratu Iábkapcsolóval is kapható

o l l ó s t
gégrfláTv *



Mi uisáty?
— Zamecsnik Tivadar pünkösdkor a

németországi Teterowban áll starthoz, a 
tél folyamán alapos tun ingen átment 
350-es * Eudge versenygépéyel. A ,.Me- 
cklenburgi—Svájcában levő füves kör­
pályán lefutásra kerülő TT-jellegü kör- 
\'erseny iránt nagy érdeklődés nyilvá­
nul meg. .

— Külföldi Ignis-sikerekrol is hallói-
tani? _ .

— Úgy van. a Becs melletti kneaui
ügetőpálya-versenyeken Schneeweiss
(Austro-Omega) tíz körös rekordot fu­
tott Ignis-gyertyával, de Bohmann 
(Delta Gnom) és Abarth (FN old.) 
győzelmei is a kitűnő magyar csillám- 
sziget elésü gyertyához fűződnek!

— Motorcsónakverseny?
— A Budapesti Motor Yacht Club a 

múlt év sikerekben gazdag  ̂ eseményei 
után idei verseny évadj át május 24-én, 
a Csepelsziget körüli motorcsónakver­
sennyel kezdi meg. A versenyen, amely­
nek során 110 km-es utat kell a reszt­
vevőknek megtenni, oldalímotoros, aut- 
bord-motoros és beépített motoros in- 
bord-hajók indulhatnak. A verseny 
távja is mutatja, hogy a BMYC arra 
törekszik hogy tagjai elsősorban meg­
bízhatósági versenyeken vegyenek részt. 
Általános sportérdek ugyanis, hogy 
üzembiztos és olcsó hajók álljanak a

C s a k  a  l á n c h a j t á s o s  gépek  végez= 
tek  j ó  e r e d m é n n y e l  (k evés  bünte£ő= 
p on tta l) az u to lsó  b a j n o k i  (R ezn icsek ) 

v e r s e n y e n  :

V  e g y e  Ö n  is
a le g jo b b  lánchajtásu m otorkerékpárom  
kát, o la jfü rd ő v e l, zárt h átsó lán c burá= 

val a

Sonbeom-et

és  a

Viktóriát
(Á rak  P  9 60 '-----tó i)

KO PPÁN YI, DESSEW FFY U. 47.

közönség rendelkezésére, ezért a BMYC 
szerint a hajók praktikus hasznúié4' 
tulajdonságai a döntök és nem a motor­
nak néhánvperces gyors csúcsteljesítmé­
nye. A BMYC egyébként az évadnyitó 
versenyen már különös gondot fordít a 
minél zajtalanabb közlekedésre és a 
jövő versenykiírásoknál ezt a követel­
ményt szigorúan be is tartják.

— Mi hír a Deményi—Morris portán?
— A megrendelésekkel túlhalmozott 

angol Morris-gyár szállítási nehézségei 
csakhamar megszűnnek. A gyár ugyanis 
200.000 font. mintegy 5'h millió pengő 
befektetéssel gyártelepét hatalmas mér­
tékben kibővítette úgy. hogy a telep 
heti 3500 darabra fokozott^ teljesítő­
képessége képes lesz megbirkózni a nagy 
kereslettel!

— Hallom, Urbach László átvette _ a 
német Triumph motorkerékpárok kép­
viseletét?

— Jól hallotta. Szerkesztő úr! A ma­
gam részéről már láttam is a felette 
tetszetős kiállítású modelleket. A spe­
ciális harántöblítéses kétütemű motor­
ral szerelt kis modellek egyik legkom- 
berciálisabb típusa a 200-as modell, 
mely 1290 pengős áron kerül piacra. 
A nagyobb, négyütemű típusokat szin­
tén sportszerű vonalak és preciz mun­
ka jellemzi. Külön érdekesség a láb- 
kapcsolásos modelleken a reflektorfedőn 
kigyúló zöld lámpa, mely figyelmezteti 
a vezetőt arra. hogy a sebességváltó 
üresjáratra van kapcsolva.

— Hallom, repülőgép-keresztelő volt?
— Május első vasárnapján keresztel­

ték meg a Budapesti Motor Yacht Club 
új sikló repülőgépét, melyet az ..Teárus" 
iskola épített gödöllői repülotelepén. A 
megjelentek sorában ott láttuk gróf 
Andrássy Mihályt, a BMYC elnökét, 
Ulbrich "Hugót, a BMYC repülőszak­
osztályának elnökét és a BMYC egye­
sületi és társadalmi sportéletének szá­
mos más előkelőségét, a Légügyi Hiva­
tal képviseletében Tarnay Istváji alez­
redest és Schwesztits Zoltán századost, 
az ,.lcarus“ iskola növendékeit, valamint, 
a Cserkészszövetség kiküldötteit. A 
megjelent nagyszámú közönséget gróf 
Andrássy Mihály üdvözölte, aki rámu­
tatott beszédében arra az örvendetes 
tényre, hogy 14 hónappal a repülőszak­
osztály felállítása után már sikerült az 
első saját siklógépet üzembe helyezni. 
Gróf Andrássy elnök rámutatott arra a 
kifelé talán visszásán ható ténvr<- 
hogy a vizi sportot tűzte ugyan ki fő ­
céljául, mindazonáltal a repülősportot 
is melegen kultiválja. A repülés ma 
már nemecsak sport, hanem nemzeti 
érdek is, hogy minél többen kultiválják 
azt. Andrássy beszéde után Ulbrich

Nagy örömük van a budai autósoknak : meg, elo: 
nyílt a Ghlliány-cég új benzinkútja a Haláséies 

uccában (A Fő ucca mellékuccája). |(.s0
JGy

Hugó szakosztályelnök röviden ismét szá 
tette a szakosztály történetét és felkérte Ny 
gróf Andrássy Mihálynét a Budapesti kiu 
Motor Yacht Club első repülőgépem,> i,a, 
megkeresztelésére. Gróf Andrássy M1 nát 
hályné néhány keresetlen szó keretéberjfut 
..Sirály" névre keresztelte el az új gé gyj 
pet. A keresztelő után az ..Icarus“ -rf*£én 
pülök sikerült műrepülést mutattak bifpü,

— Szakmai hírek? mai
— A Brotvn György cég a Mércédé, ff

K E Z l Y O l
autóhoz, motorhoz,

CSUK OTTE1MRE1TEB-TŐI
vegyünk, mert megbízható és olcsó. 

Készít —  Javít
V., Petőfi Sándor ucca 3. (udvarban).

L l g y  v o n a l v e z e í é s b e n ,  m i n i  á r b a n

szenzációs az

K. BAUER TIBOR, VI., Podmaniczky-u. 98.

M A R S L O W C A R B O N
ólai

szén és korommentes
Mindennemű Benzol-keverékek

GHIILÁNY

Per

e ;
Ilii 1 
mo

1 ., C O R V I N - T É R  5 .  ( F ő - u l c a ) .  -  T e l e f o n :  1 6 .
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HASZMAET PAPAirtr7kp7á̂ a,lk-tré8z®or  A r A l, Vi., Ur. Zichy Jenő ucca 39 fillérekért
Rp.nz teherautó-alkatrészeken kívül 

JMercedes-Benz személykocsi-alkatrészek- 
we is berendezkedett. Más. Koppányi 
{Miklósnak a napokban futott be az első 

v Ki50-es Victoria szállítmánya. Úgy a 
váz, mint a motor, erős méretezése elle­

ti :iére is igen kecses vonalakat mutat, 
i 4 sikerült típust megérdemelten ,.gyors 
| ilulvezérelt sportmotornak“ nevezi a 
i tyár. A Victoriát képviselő Koppányi

I sugárzó arccal újságolta, hogy az Ope 
aház egyik tagja — aki éppen a szál- 
ít.mány érkezésekor ott tartózkodott — 
izonnal leelögezte a motort. Uj re- 
;ord az eladási sebességben.

H  — Mi hír a Frontharcos túraútról? 
■  — A világháborúban elesett magyar
■  katonáink emlékére május hó 30. és 
9  11-én rendezi meg az Országos Front- 
■  narcos Szövetség autó- és motorsport 
■  psztálya az idén negyedszer, 1200 kilo- 
■  néteres távon a „Frontharcos Túrá­
in  út“ -at. mint 24 órás versenyt. A ver- 
■  jhenyzök május hó 30-án, szombaton reg- 

Jgel 6 órakor indulnak a Hősök teréről, 
legelőször az autók, azután az oldalkocsis 
lásijés végül a szóló-motorkerékpárok egy 

lesoportban. Ellenőrző állomások lesznek: 
.Győr, Veszprém, Siófok, Pécs, Szek- 

}e: szárd Baja, Szeged, Füzesgyarmat.
, Nyíregyháza és Gyöngyös, ahol a helyi 

e"®klubok helyi frontharcos főcsoportokkal 
" “ karöltve végzik az ellenőrzést. Pécsett 
r1' három és fél kilométeres hegyiversenyt 
befutnak a versenyzők a Mecsekre. A he- 
Se gyiverseny eredménye holtverseny ese­
t é n  dönti el az elsőbbséget. Május 31-én, 
"'{pünkösdvasárnap reggel fi órakor fut­

nak be a versenyzők Cinkota— Mátyás­
ié  fföld /elől Budapestre. A cél a Stefánia- 

Út végén a víztoronynál lesz, ahonnan 
— azután csoportosan a Hősök Emlékkövé-

r hez vonulnak és azt megkoszorúzzák. Az 
egész 1200 kilométeres útvonalon a 
frontharcos főcsoportok bajtársi forma­
ruhás szakaszai fogadják a versenyző- 

| két és mutatják a követendő útvonalat, 
“  amelyet 50 kilométeres átlagsebesség be- 
5 . tartásával kell a versenyzőknek abszol- 

válniok. Az útvonalat hivatalosan be- 
. járta autónk a frontharcos autósok osz- 

1 tályvezetője. dr. Szelnár Aladár és rész- 
—Hetes térképet készített az útállapotról, 

amelyet minden versenyző kézhez kap. 
jA versenyszabályokat május hó első 

n papjaiban küldi szét a verseny rendező­
sége. Az első nevezési határidő május 

5  Jió 16, utánnevezés kétszeres díjjal má- 
jus hó 22-ig. Nevezési hely az Országos 

8 . Frontharcos Szövetség központi szék- 
——jháza, Budapest, VIII., Rákóczi-út. 27..

|ihol_ a Szövetség autó- és motorsport- 
—[psztálya minden felvilágosítással szíve­

sen szolgál.
! — Mi hír a Majláth cégnél?
\ — A minap érkeztek meg a DKW- 
feyár 1000 kcm-es négyhengeres Scbwe- 
lieklasse típusai, melyek úgy külsőleg, 
mint konstrukció szempontjából a leg­
modernebb elveket egyesítik.

Felelős szerkeszlő é» kiadó: KRAMER JENŐ

Új nemei motorkerékpár a magyar piacon
A motorkerékpárgourmandok. akiknek 

csak álom volt a pompás motorkerék­
pár. most valóra válhatják álmukat. 
Kevés pénzért tökéleteset! — adta ki a 
jelszót a K. Bauer Tibor cég, amikor 
piacra hozta a Németországban nép­
szerű és keresett Arclie motorkerékpáro­
kat. Az új márka bevezetése érdekében 
a gyár olyan előnyös kalkulációval szol­
gált a cégnek, hogy most már megvan a 
lehetősége a minden jót és finomat sze­
rető, de kevés pénzű motorosnak, hogy 
szakértelmét és igényét kielégítse. Pros­
pektussal és minden felvilágosítással a 
K. Bauer Tibor cég szolgál. Budapest, 
VI., Izabella-u. 98.

"Érdekes tavaszi újdonság jelent meg 
a magyar piacon, a szabadalmazott Cyk- 
lon melcgvulkanizáló folt. A Cyklon-folt 
óriási előnye, hogy hőfejlesztő anyagát 
— mely a tökéletes vulkanizáláshoz 
szükséges meleget adja — légmentesen 
leforrasztott zárófedél védi, úgyhogy a 
nedvesség iránt igen érzékeny hőfejlesz- 
tö anyag mindenkor teljesen száraz és 
meggyujtva maradéktalanul adja le a si­
keres vulkanizáláshoz szükséges meleget. 
A Cyklon melegfolt tehát esőben, hóban 
egyaránt üzembiztos. Felvilágosítással 
szolgál a vezérképviselet: Huszár 
György, VI., Jókai ucca 1.

Egyhengeres TTanemagot vennék, eset­
leg elcserélnék 1933-as típusú 250-es 
Puchért. T. K., Tátra u. 11. IV. 2. Tel.: 
195—11.

'"'Elveszett április 24-én a Zrinyi ucca 
7 sz. alól feketeszínű, oldalkocsis, régi, 
lapostankos, 500-as, alulvezérelt Méray 
motorkerékpár. A gép rendszáma: BP 
356, Jap motorszám 78.975. 4-voltos 
Bosch-világítás, Bosch-mágnes és szíjhaj­
tásos dinamó, 26X3.5 Dunlop-gumik, 
Terry-nyereg, Noss sebességváltó, Binks 
karburátor. Nyomravezető 20'> pengőig 
terjedő jutalomban részesül. Jelentkezni 
az Autó Motor kiadóhivatalában.

H a  m ár m in d en í láíoít, ne felejíse 
m egnézni az CTW _ _ _T? ©

= / /
K. BAUER TIBOR, VI., Podmaniczky-u. 98.

Kesfár János
nemcsak a motorkerékpár bajnoka, 

hanem a motorkerékpárok és 
kerékpárok

t ű z z o m á n c o z á s á n a k
dukózásának és fényezésének is.
Motorosok dolgoztassatok motorosnál! 
K e s já r ,  Rózsa u. 45. Tel. 30-7-65.

B á r m i l y e n  a y á r t m á n y u  
m o t o r k e r é k p á r t

olcsón, gyorsan, |  | á  A  l a
garanciával I w V l a V H  
Olajok és eredeti alkatrészek raktáron. 

Uj és használt gépek olcsón, 
előnyös fizetési fe'tételekkel. 
Douglas és AKD képviselet.

Cseréptalvi, Lovag ucca 2. Te '.: 15-9-57

Eredeti PUCH
alkatrészek raktára 
PUCH javítóműhely 

Budapest, VI., Dessewffy-ucca 26. Telelőn: 21-4-00

A legfökllefesebb aufdfiszfifószer 

Kapható minden jobb szahttzieiben. »Szepa Poiisn &
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POLUS=SIRIUS MŰVEK Rr.

S C IiT II lA  V E ZÉ R K É P V IS E LE T 

BUDAPEST, V., BÁLVÁNY=U. 12.
T E L E F O N : 113=51 és 113=52.

öninditó és világító telepek automobilokhoz és motorkerékpárokhoz 

lúgos örökclciü fcmaccumulátor motorkerékpárokhoz, lámpákhoz stb.

korlátlan raktárképességü szalmiákmenfes száraztelepek, zseblámpatokok,

dynamók, mágnesek, verfcx mágnesek, indító motorok, indexek, 
villanófény irányjclzők, kapcsolók, kapcsolószekrények, lámpák, reflek­
torok, elosztók, gyujtótekercsek, vezetékek, ablaktörlők, kürtök stb. stb.

I G N I S csillámszigefclcsü gyújtógyertyák.
TUNGSRAM és OSRAM  autólámpák, villamosbercndczésck alkatrészei. — Ajánlattal készséggel szolgálunk.

TUNGSRAM
A U T O L Á M P A

j

F e h é r távfény, sárga közelfény.
Egyesült K ő- Könyvnyomda. Könyv- és Lapkiadó Rt. V., Tátra-ulca 4. Telefon : 224-07. -  Felelős Reiner Odön7




