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Az igenyes
kozonseg Négyen utaznak kényelmesen kofferekkel a kocsiban. Sokat gon-

dolkoztak és sok kocsit néztek meg, miel6tt Adlerre esett a va-

kocsija . . .
J lasztasuk. Mas kocsi mellett nem is ddnthettek volna, hiszen az

Adler utolérhetetlen gazdasagossagot, lzembiztonsagot kényelmet

és elevenséget biztosit.

VEZERKEPVISELET

|R A T |RT BUDAPEST, V, ZAPOLYA U. 15. TELEFON: 98-8-88

Latog/assa me
a Budapesti Nemzetkdzi Vasaron a 414/424. sz. standomat

az iparcsarnokban, ahol megtekintheti a legajabb typusu N SU
segédmotoros és motorkerékparokat, oldalkocsikat, Steyr, NSU
Capitol Aster stb. kerékpéarokat.

BIRO JENO VI., Liszt Ferenc-tér 2.
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I Ujy hirlik, hogy nem hiaba fogyasztottuk a nyomdafesté-
két kétszer is, hogy végre jelzést kapjanak a tiszta ke-
resztezések a févarosban. Mint értesulink, a fékapitanysag
napirendre tlzte a kérdést és belathatd idén belil megjelen-
nek a tiszta keresztezést jelz6 nyilak. Csak éppen meg egy
kis akadalya van a dolognak. A renddrségnek nincsen anyagi
fedezete a nyilakra. Ugy mondjak.

Ha szab6éi tanaccsal szolgélni: kérjenek erre a célra pénzt
a févaros idegenforgalmi szervét6l. Hiszen idegenforgalmi
kérdés, megkimélni a kulfoldieket attol, hogy ne csak horto-
bagyi” kulacsot vigyenek haza, hanem raadasul néhany jél-
sikerult rendéri , intézkedést” is kellemes emléktl, Azon a
néhanyszaz pengén igazdn nem mulhat; néhéany rakétaval
kevesebbet Szentlstvankor, néhany gorogtizes fényképpel,
illetve arcképpel kevesebbet a kulféldi lapokban: mar is
egyltt van a szikséges pénz.

Reznicseken tortént. Kozma Bandi egyik baratjat vitte

magéival utasnak. Ez az utas — akil altalaban Kanéc
néven ismernek — kivaléan alkalmas a mitfareri szolgalat
elvégzésére, mert bar kozelebb van a harminc, mint a hasz
évhez, o6sszsulya ebéd utan sem tesz ki tobbet 30 kil6nal. Es
Kozma Bandinak legfeljebb ha a nadragszijahoz ér fel, ha —
samlira all. Persze, ha a Kanéc ar all a samlira és nem
Kozma.

Repegetlek, repegettek. Vacott utolérte Kozméat a nemezis.
Elvitt harom félt és csak kocsija kivételes stabilitasanak
mondhat koszonetét azért, hogy sulyos szalté nélkul kerilt
ki a slaniasztikdb6l. Hat persze, hogy a derék véaciak oda-

rohantak, sipitoztak, sajnalkoztak. Tobben a ,kis* Kandcot
vették ,apolas* ala, pedig a derék utasnak kutyabaja sem
tortént, jol megbujt a szerelékfal — mogott, amig a ,viluir®

elmalt.

Az egyik josziv( anyoka odalelkendezik és feltdmad benne
az 6rok n6i szamaritanus:

— Jaj, gyorsan egy pohéar vizet a ,gyermeknek* —
tatja a korulaMokat.

Mire Kanéc ar mély baritonjan ravag:

— Inkabb két kadarka froccsot, mama!

Hat persze, hogy pillanat alatt eltlt a nagy izgalom.

A gummikabalrél mindeddig és mindossze csak azt tud-

tuk, hogy célja visel6jét megvédeni az id6jaras viszon-
tagsagai ellen. Most aztan kiderult, hogy a gumikabat ennél
magasztosabb hivatast is tolt be, mint igen eredményes
sportpolitikai kellék kapott polgarjogot a magyar motor-
sportok egyelére még nem vérzo, de annal facsarébban gé-
z6lg6 aréndjaban. Allitélag sotétlelkd, allitélag felel6tlen
konkolyhintdk allitélag azt a hirt terjesztik, hogy allitélag az
egyik egyesulet bécsi turdja alkalmééval az allitélag elvitt és
kifizetett gumikabatok szama Aallitélag sehogyan sem egye-
zett. A konkollyal tekintett egyesulet viszont azt sejtteti.
hogy ha torténtek is bizonyos figyelemreméltd, ha egyuttal
nem is rendkivili események a gumikabatok korul, agy a ku-
16ndsen ugyes ,gyljtdokl inkdbb ama bizonyos egyesulet ke-
beléhez &llanak kozel, mely egyesilet iranyéibél oly kitartéan
fajj a szél a gumikabatok meséjének nem tal balzsamos
illatat.

Tekintettel arra, hogy benniinket az egyesuleteknek csakis
sportbeli m(ikodése érdekel, nem tulajdonitunk tulzott fon-
tossagot a gumikabatok sajatsagos legendajanak. Bar két-
ségtelen: sokkal nagyobb étvaggyal fogyasztanak el a vacso-
radinkat, ha ilyesfajta vadak, vagy inkdbb — hinni akarjuk
— ragalmak nem Uthetnék fel a fejuket. Csak éppen arcra
kérjuk azokat, akikre raulik a szébanforgd ing: sportoljanak
és hagyjak békében egyméas — gumikabatjat. Akar kifizetett,
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akar szamfeletti példanyokrél van sz8. Aki a szemétdombon
kapirgal, az aranygy(rd helyett tobbnyire gilisztat talal.
Es bizony, nagyon kellemetlen dolog, amikor a Icapirgalé a
végén arra kényszerul, hogy élve nyelje le nagyobb bajok
elkeruilése céljabol a gusztustalan férget. Es rdadasul még
kacagnia is kell.

JTamisitatlan erdei hangulat onti el Budapest uccait. Ugy
érzi magat az autdés mintha — erdében jarnia. Festdi ta-
vaszi z0ldbe 06ltdzott szinpompés szemlészek szivtelendl szu-
rés szemekkel szilajon szimatolnak szorgalmas szigorral,
szemfiles szenvedéllyel szemlélve szere-széjjel szerencsét-
len szenvedd§ —e lejart utadd-barcasok utan. A forgalmasabb
sarkokon egész financ rohamcsapatok allnak lesben és akik-
nek lejart barca disziti a szélvédgjét, arra diadalmas erély-
lyel csapnak le. Es invitaljdk a legkdzelebbi szakasz iroda-
jaba, hogy lehdmozzak a rendszamtablait. Ahova az sem
koveti szivesen pénzugylnk lelkes &reit, akinek rendben
van az —a dngyudjtéja.
Csak az menekul, aki ravaszul 6vatos és magaval viszi a
befizetésr6l sz6l6 nyugtat, ha nincs nyugta: kezdetét veszi
a hivatalos elbanés.

Vannak ravaszabbak, akik egy kis arabmézgaval odara-
gasztjdk a nyugtat a szélvédére a régi barca mellé. Ezek
azonnal soronkivul menekilnek a pénzigyéri razzia gyd-

riijébdl.

asfél oraig figyeltink egy ilyen razziat az egyik forgal-
mas sarkon. Osszesen 29 lejart barcast allitottak meg, 27-nek
kéznél volt a nyugtija, kett§ befizette, de a nyugtija nem
volt kéznél.

Az adofeligyelGségnél ugylatszik, tlnek az aktakon. El-
lenkezé esetben elképzelhetetlen, hogy a befizetés utan tiz
napra sem fut be postdn az Gtadéutalvany, mely nélkil har-
cat kapni nem lehet, Mi elhisszik, hogy nagyon tual vannak
terhelve ott az addivek és fékényvek séafarjai, de tiz nap
mégis csak tiz nap. Tiz nap alatt meg lehet nyerni az abesz-
szin haboruat, tiz nap alatt le lehet targyalni egy orszag
koltségvetését, tiz nap alatt allitélag még a sportbizottsag is
elintéz egy-egy versenyszabalyt. Az adéfeltigyel6ségnek azon-
ban tiz nap kevés ahhoz, hogy az utadd befutdsa utan ki-_
kuldje az utalvanyt. Pedig, héala az évi 12°/o-0s késedelmi
kamatnak, ennyi id6 alatt annyi pénz gydlik 06ssze, hogy
abbdl talan lehetne fejenként egy-egy liter jo er6s fekete-
kavét kiutalvanyozni az uraknak — alomuz6ul.

Sikeruli durttrekk versenyt rendeztek a minap g bécsi Krian palyan.
Képlink Abarthot mutatja’ FN-jén a forduldban. Erdekes megemliteni
hogy a gydztesek tilnyomé része magyar Ignis—Terta gyertyat hasznalt.



Tanuljunk meg siman,

fokozatosan fékezni l

Hogyan banjunk a fékpedallal, hogy a legrévidebb tavolsagon

beltal is faralds-csuszas nélkul

7\ modern automobil fékrendszere az

utébbi években erds iramban ha-
ladt a tokéletesség felé, el'multak azok
az idék. amikor a ki nem egyenlitett
fékrendszer kovetkeztében minden eré-
lyesebb fékezésnél nagyokat cslszott és
farait a kocsi és cslUszos talajon mindig
kockazatos volt erélyesebben hozzaérni
a fékpedalhoz.

Akarmilyen tokéletes is a modern
autd fékrendszere, a féket hasznalni kell
tudni, meg kell tanulni, be kell ideg-
zeni a fékkel val6 banasmédot, a fék-
pedal kezelését, ha azt akarjuk, hogy
gépunk szikség esetén a legrovidebb
tavolsagon beldl is siman, fokozatosan
csokkentve a sebességét alljon meg min-
den ugynevezett .szenzaci6" nélkul.

A sima. hatasos és fokozatos fékezés
m(ivészetét a legkdnnyebben Ugy saja-
tithatjuk el. ha a vezet6 sajatmagat gy
tekinti, mint a fékmechamzmus egyik
alkatrészét. Mert akarmilyen tokéletes
is a fékrendszer, hatékonysadga nagy-

FEKPOFAK
DOBOT

A FEKPOFAK
ERINTIK ADOBOT
FEKPOFAK TELJESEN
NEKISZORULNAKA DOBNAK

Hogyan reagalnak a
fékpofak a pedalra
gyakorolt nyomasra.

részt attél figg. hogy a vezet6 mekkora
nyomast gyakorol a pedalra.

A fékpedalra tulajdonképpen nem Ié-
punk, hanem réahelyezve a jobblabun-
kat kiegyenesitjuk a begorbitett tér-
dinket, mikoézben hatunk nekitamasz-
kodik a vezetdulés tamlajanak. Tér-
dunk ilyenkor Ggy mikodik, mint vala-
mi kétkar( csuklés emel6, ez az oka
annak, hogy a gyenge testi adottsagu
vezet§ is aranylag igen nagy nyomast
tud gyakorolni a fékpedalra. A behajli-
tott térd kiegyenesitéséhez gyenge izom-
erd szikséges, mikozben a labfej arany-
lag igen nagy nyomast gyakorol a fék-
pedalra. Az atlagos izomereju vezet6
minden megeréltetés nélkal 70—75 kil6-
nak megfelel6 nyomast képes Kifejteni,
de csak akkor, ha az ulés helyesen van
beéllitva a fékpedalhoz viszonyitva. Ha
az ulés tulkdzel, vagy tulmessze van a
fékpedaltol, Ggy nemcsak képtelen a
vezetd megfelel6 nyomast gyakorolni a

HERKULES

100 kom. vilagitassal, nem segédmo-
tor, komoly motorkerékpar P 605'—
350 kem. OHV. 4 sebesség, labkap-
csolés, komplett Bosch berendezés,
tachométer ............... - P 1600'—

Képv.: KOPPANYI, Dessewffy u. 47

allithassuk meg a gépiunket ?

pedalra, hanem ami legalabb olyan fon-
tos: képtelen érzéssel, fokozatosan fé-
kezni, Be kell tehat j6i allitani a ve-
zetéulést! A helyes beallitds: a térdunk.
majdnem, de nem egészen legyen Ki-
egyenesitve akkor, amikor a fékpedalt
egeszen letapostuk.

A legnagyobb hiba: hirtelen teljes
nyomassal ralépni a fékpedalra! A leg-
tobb gyakorlatlan vezetdé veszély esetén
teljes erével fékez, aminek kovetkezté-
ben konnyen megéallnak a kerekek, all6
kerekekkel csiiszik a kocsi. llyenkor
nemcsak kormanyozhatatlanna valik a
kocsi, hanem sokkal nagyobb tavolsa-
gon beldl all le, mintha fokozatosan
érzéssel fékeztink volna.

Nemcsak nedves, hanem szaraz Gton
is arra keli torekedniink, hogy fékezés-
nél a kerekek mindig forgasban marad-
janak, Kiulondsen nedves-csusz6s Uttes-
ten kétszeresen fontos ezt figyelembe
vésni, ellenkez6 esetben, sulyos balese-
teknek tehetjuk ki magunkat.

Ha a fékek jol vannak bedllitva, agy
a pedalnak egy kis jatéka, van. A pe-
dalt Kkissé lenyomhatjuk anélkul, hogy
a fékpofak odaszorulndnak a forgasban
levé fékdobokhoz. Ha a fékpedalt las-
san letapossuk, Ugy azonnal megérez-
zik. amikor a fék az érintkezés hatéa-
ran van. Amikor tehat fékezésnél le-
vesszilk a jobblabunkat a géazpedalrél,
ugy az elsé fazis: hirtelen annyira le-
nyomni a fékpedalt, hogy a féknek ezt
a jatékat kikuszoboljuk.

Ett6l a ponttél fogva a vezet6nek
arra kell torekednie, hogy minél fokoza-
tosabban erésitse a pedalra gyakorolt
nyotnast. Mas széval: a fékpofaknak
fokoz6d6 er6vel kell nekiszorulniok a
fékdoboknak. Minél inkabb csokken a
sebesség, annal nagyobb er6vel lehet
fékezni, csakis igy eérhetjik el azt, hogy

a kocsi ugy &ll meg, mintha — aho-
gyan mondani szoktdk — vajba faro-
dott volna bele.

A fékezésnek ezt a modjat be kell

idegzeni. meg kell szokni. Ha vérinkké
valik, ugy a legmagyobb veszély idején
sem fogunk ész nélkdl rataposni a pe-
dalra és az egyik bajbol kettét csinalni.
AKi viszont megszokta a fokozatos és
ésszel val6 fékezést, az a legcsUszésabb
aton is meglepéen rovid tavolsagon be-
10l tudja megallitani a kocsijat anélkl,
hogy az cstsznék és korcsolyaznék.

Nagyon fontos az. hogy fékeinkkel,
helyesebben fékeink mikodésével ala-
posan megismerkedjunk, hogy vérinkké
valjék az, hogy a fékek mennyiben rea-
gélnak a pedalra gyakorolt kisebb vagy
nagyobb nyomésra. Vannak fékrendsze-
rek. melyek aradnyosan mikddnek, a
fékpedalra gyakorolt kétszeres nyomas
kétszeres fékhatast eredményez, vannak
viszont rendszerek, melyeknél a kétsze-
res fékhatas eléréséhez aranytalanul
nagyobb nyomaés szikséges. A vezet6nek
tehat ki kell tapasztalnia a fékeit és
f6leg mindenkor tudnia azt, hogy' mek-
kora nyoméast gyakorolhat a pedélra
anélkul, hogy a kerekek megalljanak, a
fék blokirozzon.

Nem art néhany széval foglalkozni a
fékek karbantartasaval is. Fékezésnél
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A vezetd legyen része a fékrends zernek. Jobb
laba csuklés kétkara emeléként mikodik,
edalra nem lép, hanem a nyomast a behajt; -
ott térdének Kiegyenesltésével gKakorolja. A
vezetbulés %gy legyen beallitva, hogy a jobb-
labunk majdnem "égészen ki legyen egyenesit-
ve, amikor a fékpedalt egészen lenyomtuk.

kopik a fékbetét, nyulik a mechaniz-
mus. hosszabb id6 utan a féknek fent
ismertetett jatéka erésen megnovekedik.
Célszer( tehat id6kozonként beallitani
a fékeket, illetve a pedal jatékat.
Ugyanakkor azonban gondoskodni kell
arrél is. hogy a négy fék egyforméan
fogjon. Néha olaj keril az egyik fék-
dobba, az olajos fékpofa nem fog, a
fékek nem fognak egyenletesen. A be-
allitdst minden szerviszalloméas néhany
perc alatt jol elvégzi, a szokasos kar-
bantartds alkalméaval tehat ezt a mun-
kat is végeztessuk el.

A fékek bedllitasa és karbantartasa
alkalmaval ne feledkezziink meg a kézi-
fékrél sem. A kéziféknek teljesen meg
kell fognia a kocsit olyankor is. amikor
meredeken parkirozunk. Amellett szuk-
ség esetén — amikor mechanikus fék-
nél szakadas torténik valahol a huzalok-
ban, vagy hidraulikus féknél témitési
hiba all el6: alkalmasnak Kkell lennie
arra. hogy megallitsa a kocsit,

A mechanikus féknél' a pedaltél a fék-
dobig minden csuklé jol legyen lezsi-
rozva. belul a fékben kapja meg kené-
anyag adagjat a fékkulcs, a pofak
csapja, széval minden mozgé rész. Hid-
raulikus féknél iegyen mindig elegend6
fékolaj a tartanyban!

A jo fékekkel jol kell tudni fékezni!
Nem mivészet ennek elsajatitasa, csak
éppen fontoléra kell venni a fentebb
elmondottakat.

ntOISUJ! ES MEGIS MAGYAR!

ttissn.nN1I1Iulsm
olorkdzponi
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1936. évi szenzacidja az ig*zi magyar motorke-
rékpar, sajat motorral. Négy sebességgel. Ké«i
és labkapcsolassal. BOSCH villanyberendezéssel.
Akkumulator gyajtassal. Arban, minéségben
meglepetés.
Kulfoldi mintaja specialis motorkerékpar al-
katrészgyart6 tizeminkben készitiink az 6sszes
gyartmanyokhoz  alkatrészeket HUIfOIdi
anyagbol garanciaval. Generaijavitasok
legolcsobban. — Preciziés gépeinkkel hengerek
koszorulése P 3 50-t6l Dugattylik készitése P 3'80.
liérle postan dijmentes alkatrész ar-
jegyzékunkéi.



Tyt ég nyolc 6ra seni /olt, az id6s is,

szeles, borong6s mégis élénk élet
uralkodott aprilis utolsé vasarnapjan az
Ujpesti Megyeri csarda korul. Az szokat-
lan élénkség a ..mazsota-avatél Kez-
dék versenyét el6zte meg. A versenyz6k
lazas izgalomban tanacskoztak, drotoz-
tak a drétozni valét, ami bizony akadt
béven, hiszen a starthoz felvonulé .,ver-
senygép-anyag” tetemes héanyada leg-
feljebb Ujsag-kihordasra avagy tejszal-
litdsra volt alkalmas. Néhany muzedlis
érték(i motor éktelen csattogédssal és
csérompoléssel igyekezett rég elvesztett
fordulatszamat potol'ni, de mindezen tech-
nikai fogyatékossagok a fiatal verseny-
z6garda dicséretére szolgaltak, mely
igaz sportszeretettel még ennél is jobb
Ggyhoz mélt6 buzgalommal igyekezett
levetkézni a ..kezdd" jelz6t.

A Nagy Géza mérndk altal lel-
kiismeretesen vezetett mdszaki atvé-
tellel egyidejlleg minden versenyz6t
..megbélyegeztek”, bal csukléjara mind-

A pompésan szerepl6 Zundapp kett6s:

Ahétesztendds Pnchjan nyer-
te Melczer Ede buntetdpont
nélkul a 250-es kategoriat.

a fékzés is medd6 kisérlet maradt volna,
nem volt mast. mit tennem, mint lefek-
tetni a masinamat! A vezet6nek aztan
sugtam valamit. .. Ett6l a kis incidens-
t6l eltekintve, siman ment minden, mint
a karikacsapas. A versenyzésben kezd6
vagyok ugyan, de nem &m a motorozas-
ban: 6todik motorom mar ez a derék
Zundapp/

Mintegy végszéra robogott be a me-
z6ny masodik befutéja, Lang Karoly
350-es Zundapp-gépén, aki buntetépont
nélkul holtversenyben nyerte markatéar-

Hans Hahn és Ifj. Lang Karoly, mint biintetépont-

mentes gy6ztesek a célban.

egyikik o6lomplombat kapott a vezetd
azonossaganak az egyes ellendrzéalTo-
mésokon valé megéllapitasara. —
Aztan jott a start: barat, rokon,
ismerés mind jelen akart lenni annal a
nagy pillanatnal, amikor a ,.Pista’* a
.Kovacs ar'* s6t az .,Apuka* is valodi
slartszammal. bukoésisakosan el6szor allt
oda a starter fehér zaszl6ja elé. hogy
az adott jelre hajra vollgazzal lenduljon
neki a 300 km-es versenytavnak!...
Vac, Szécsény. Paszto, Aszdd, majd is-
mét Vac voltak az utvonal fontosabb
pontjai, ezeken at futott be a Megyeri
csardanal levé célhelyre a mezény.

Két o6rakor érkezett be az els6 sz6l6
motorkerékpar: Hans Hahn 350-es kar-
danos Ziindappja nyergében boldogan
mesélte el Utjanak érdekesebb mozzana-
tait:

— Szerencsémre csak a labtartom
sinylette meg annak az autésnak amtu-
datlansagat, aki a nyilt orszagdton mdii-
den jelzés vagy lassitas nélkul hirtelen

megallt. Leel6zni mar nem volt idom,
sadval. Hahnnal a 350-es kategériat. A
harmadik befutét Telkesen Unnepelték:
a mezény egyik legrégibb motorja, sok
vihart latott 250-es Puch érkezett célba.
Raadasul hibapont nélkial! Nem keve-
sebb. mint hét esztenddvel ezel6tt vizs-
gézott a derék masina a Mosonyi ucca-
ban mint szerény taramotorkerékpar.
A hét év alatt cavalcadot jart ez a vi-
harvert Puch. mig végre mostani, mint-
egy tizendtédik gazdajahoz, Melczer
Edéhez kerult, aki sportmotorra vara-
zsolta at és — versenyt nyert vele, hogy
oregbitse klubjanak, az FTC-nek gy6-
zelmi babérait. Ez a verseny kiilonben
is jol Utott be a zold-fehér motorosok-
nak. az elsé nyolc befuté FTC cimeres
bukoésisakot viselt!

Kozben befutott az 500-as gy6ztes is,
Gody Laszld, akit szurkolé baratai még
a motorjar6l sem engedtek leszallani,
maris a kérdések 6zonével ostromoltak.
Hogy volt? Hol buktal? Hol a lampéad?
Az egyik igaz baradt nem kérdez sem-
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mit. hanem egy nagy csomag tarosbé-
les: tesz a poros A. J. S. tankjara.
Most mar vigabban beszélt a fiatal fra-
dista:

— Hosszuikat lépked am ez a kiraly-
lancos Ajs. Orém is ez, de nem mindig,
példa r& ez a flastrom az &allamon!
Szépen ,feccolok” a kevésbé szép uton,
amikor egyszerre csak elfogy az orszag-
at, helyesebben csak nekem, mert én
nem vettem észre, hogy éles kanyar
kovetkezik és a kovetkezd illanatban
mar a mély arokbol figyelhettem az
utdnam igyekvd versenytarsamat. lgaz,
hogy el ne felejtsem, 360 kilométert fu-
tottam, mert egy helyen eltévedtem és
hogy ezt a 60 km. idédifferenciat be-
hozzam. kénytelen voltam az utolsé sza-
kaszon 110—120 km-es tempéban ro-

bogni. pedig de ficankolt alattam a
LJfurik®.
Cuppants fogadtatasban volt része

Zaymus Gyulanak, aki ahogy ..freiben
kapcsolhatta BMW-jét. egy fiatal hélgy
hangos puszival udvézélte az oldalkocsi-
kategoria gy6ztesét.

Sajnos, az autdakérokben nem keltett
ilyen kellemes visszhangot ez a ver-
seny. A tavolmaradas valészin(i okaul
a magas atlagot emlegetik. De lehet az
is. hogy nincs az orszagban mar kezdé...
Nalunk mindenki Stuck vagy Nuvolari!
(Az Andrassy-uton ...)

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkez6k :

Snolémotnrkerékparok 175 kem-ig: 1. Polgar D.
161 I>p. Indult 1. befutott 1 versenyzé. —
250 kcnvig. 1. Holtversenyben Melczer E. (Puch)
é? Rutterschmidt E. (Puch) 0 bp. 2. Kozma L.
(Puch) 39 hp. Hét indulé. 3 hefuté. — 350 kem-ig. 1.
Holtversenyben H. Hahn (Zundapp*) és ifj. Lang K.
(Zundapp) 0 bp. 2. Forray B. (Velocette) 2> bp.
ot. indulé. 3 befuté. - *s0 kem-ig. 1. Gody L.
(AJS) 61 bp.. 2. Ford L. (Omega) 64 bp. Harom
indulé. 2 befutd.

Oldalkocsis motorkerékparok 600 kcni-en felul.
1 Zaymus Gy. (BMW) 23 bp.. 2. _Pogany I. (Har-
ley Davidsonj 3™>bp. Harom indulé 2 befuté.

Csapatversenyben: 1 FTC A. csap. Halni 350
Zundapp). Lang (350 Zundapp), Zaymus (750 BMW
old.) (OfOf23= 23 bp. 2. FTC B. Forray.
(l6dv. Sehmeltzer 137 bp. — A Mohiloil kupa vén-
dordij védéje az 1936. évre az FTC lett.

INDIAN
Motocycles

magyarorszagi

vezérképviselete
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Gligcoy Ora.  Oktogon-tér. Forgalmi

oNglér. Csin-bum. Sarmentdropo-
egcsorompolés.
a¥a marha, ha nem tud a volan-

i, hajtson lovat, vagy iratkoz-
zon be egy soffériskolaba — hangzik a
nem éppen parlamentéris véleménynyil-
vanitas, mikdzben a rancosra nyomori-
tott sarmentét igyekszik a fenti hang
tulajdonosa Ugy, ahogy kiegyengetni.

Két holgy beszélget a robog6 buszon
Egyik: ...ma késobb jovok a bridzsre,
mert 6ram van. Masik: Kivel? — sem-
mi kivel. Autét vesz a férjem, és most
tanulok vezetni. — Szegény autd, sze-
gény férjed... és igy tovabb.

Aproéhirdetések:
EGYETLEN sajat oktatéval és
benzinkuttal rendelkez6 soffér-
iskola stbh., stb.
Soffériskolank az EGYETLEN,

mglynek sajat autéja van stb.,
stb.
EGYETLEN legjobb autévezets-

iskola, mely modem d&sszkomfor-
tos mentészekrénnyel van felsze-
relve stb., stb.

Ezt hallja és latja nap, mint nap a
derék pesti, s6t vidéki polgar is.

Mi ez? Soffériskola-invazié? Divatba
jott a soffériskoia, mint az idegenfor-
galmi iroda?

De lassuk csak. hogy fest ez a tulséd
oldalr6l nézve. Felcsaptunk egy o6rara
soffériskolai tanulénak. Kertész ucea,
Cﬁklop-garézs, Stollar Joézsef arvezetd
iskolaja.

— Kérem, autévezetést szeretnék ta-
nulni — fullentem egy kellemesebb kul-
sejd idésebb Urnak —, de ha lehetne,
ugy végighallgatnék el6bb egy orat.

— Ennek semmi akadalya — mondja
Stollar ar. mert 6 volt az a kellemes
kulsejd ar — éppen most kezddédik Ko-
vacs Urnak az utolséel6tti  elméleti
6i6ja. Parancsoljon helyet foglalni — és
mint ahogy ez illik, rogton bemutat jo-
vendébeli osztalytarsamnak. Kovacs —
mutatkozik be a padtars. Azért padtars
— bér padnak nyoma sincs —, mert 6
az egyetlen tanulé és a szomszéd Kka-
rosszékben uUl. — Na kolléga ar, maga
sem. viszi el szarazon, Stollar 4r magat
is le fogja egypéarszor kapni, de ne fél-
jen — biztosit a kolléga — nagyon jol
tanit, barcsak az iskolaban is ilyen jol
adtak volna k a tananyagot — séhajt
nagyot. — Még a ligeti rirebek is ész
nélkul elreptlnek, ha mi megjelenunk- a
Stefanian.

De most kezdetét veszi a tanitas. Stol-
lar ar kérdez, Kovéacs ar felel. Ha a ta-
nulé kihagy... dadog, a tanar ar segit.

Keigizl Geptas

Mint az iskolaban. Amig folyik a tani-
tas, addig d6vatosan — nehogy észre-
vegyék — korulnézek a tanteremben, A
fal mellett, allvanyokon demonstracios
metszetek, alkatrészek. A falakat hatal-
mas szines mappak — mint a nagy is-

kolai fali térkepek — tarkitjak. Ha a
kezd6 meglatja ezeket- mar melege
lesz. de Stollar ar olyan értelmesen

adja vissza a képek tartalmat, hogy
annak megértése egyszer(ibb lesz, mint
egy négermese. A felszerelést még két
nadpélca egésziti ki. Ejnye-ejnye. héat
annyira rosszak ezek a gyerekek. Tébb
bekeretezett fényképtabld emlékeztet az
iskolara. A legkozelebbirél ezt olvasom
le, de csak lopva: ,1926—1927-ben vég-
zett névendékek: gr. Teleki Mihaly, gr.
Széchenyi Endre, dr. Rusznyak Istvan,
Titkos llona, dr. Landauer Eduard,
dr. Vogel rendérfogalmazd, Konkoly-
Thege csillagasz, gr. Bethlen Palné, dr.
Bird Ignac alezredes, gr. Teleki Gyula-
né, Csortos Gyula. Baros braziliai ko-
vet, dr. Kubinyi P. K. Ugyésze, ifj. La-
tabar KA&alméan.n — Rosszalélag c¢s6-
valja fejét Stollar ar. amiért figyel-
metlendl viselkedem. Ezutan 6vatosan
kell a ceruzaval béanni.

— Mi viszi direktben a kardant? —
hangzik Kovacs ur felé a kérdés. —
Ugyebar, ezt is magyaraztam az utolsé
6ran? Tehat a belsd kérom. Ezzel fel-
ugrik az firéasztaltél és szapora léptek-
kel indul a... nadpélca felé. Na most
kap egypar tenyerest a Kovacs uUr. gon-
doltam magamban, de csalédtam. A
nadpalcdnak nemesebb hivatas jutott

el

Részvénytarsasag

V., Véroésmarty-tér 4. Tel. 83 0-88

eliil

osztalyrészil. A nagymérvi oktato6-
rajzon mutatja az inkrinnnalt direkt
sebességet és a palca végéul megpisz-
kalja a bels6 koéréom vonal*¥ mintha
ki akarna emeltni a mappabdl. Majd
egy kisebb alkatrész magyarazata koz-
ben el6kerul az aranykeretes "papaszem
is. Most mar teljes a tanar-figura. Stol-
lar ar el6adasa kozben megemlékezik

az autd hdskorarol, amikor még csak
az egyik kerék volt meghajtva, majd
késébb a lanc vetto at ennek 'a szere-

pét, hogy végul a maihoz hi-~onlé dif-
ferencidlnak adja at helyét, de nem
sokaig, mert akkor még ne™P allt ilyen
nivon az edzés-technika és\ a fogas-
kerekek egész rovid ideig éltéig, ugy-
hogy visszatértek a lancos (fASTSN
hoz. Varatlanul megszélal Kovacs Ur.
— Négykerékmeghajtasu auté is van?
(Bravo. Kovacs ar!) — Ma méar gyar-
tanak azt is, féleg harci kocsikon és
nagyteljesitmény( teherautékon — in-
formal Stollar ar. Mikézben magya-
rdz. &llandéan a kezében van a palca,
amivel élénken gesztikulal, koroket
rajzol a leveg6be, s6t a kanyarban dif-
ferdl6 hatsokereket a padléra is felraj-

zolja. — Ez itt a kanyar — két par-
huzamos félkér — a belsé kerék keve-
sebbet fordul, ilyenkor jonnek Uzembe
a... na mi? — A bolygékerekek —

folytatja Kovacs ur. szinte ,.felvag“ az
,.u) fid“ elétt. Latod, te zéld fuld. igy
tudok én. — Milyen ese'ben dolgozhat
még a bolygé nyilegyenes Gton? hang-
zik a fogas kérdés. — Ha az egyik fék
szorul — proébalkozik a didk. — J6 ez
is. de még mikor? — Ha az egyik gumi
puhdbb. — Nagyon helyes (ezért biztos
osztalyfénoki dicséretben  részesult).
bar ez nem vizsgaanyag — teszi hozza
Stollar Ur — de az én tanitasi vezér-
elvem — fordul hozzdm — Kkét részbdl
all; mégpedig viszgaszempont és altala-
nos ismeret. — Most pedig fejezzik be
az o6rdit. — mondja Kovacs Ur — mert
nekem inssza kell mennem a bankba.
Hidfén folytatjuk. A viszontlatasra, re-
mélem, hétfén talalkozunk. — bucsuzik
Kovécs ur.

Tekintve, hogy csak két 6ra mualva
kezdédik a kovetkez6 6ra, még marad
idénk beszélgetni Stollar arral. Mi le-
het az els6 kérdés. — Hogy megy az
iskola? — Elég gyengén. — Kevés a ta-
nitvany és ezért foglalkozik mindenkivel
kalon-kulon? — Nem. fin vagyok az
egyetlen iskola, ahol egyéni oktatast
kapnak a tanul6k. (Hat ez is egyetlen?)
fin mindenkivel kilén foglalkozom, ugy
elméiéiben, mint vezetésben, nalam nem
(ilnek négyen is fl, kocsiban, mint a
szardinidk. De most visszatérek az els6
kérdésére. Sok tanitvany van, illetve
lenne, ha életbeléptetnék az 1930-ban
kiadott belUgyminiszteri rendeletet, mely
szerint, csak a beligyminisztérium altal
kiadott engedéllyel rendelkez6k oktat-
hatunk. Mert lessék csak elképzelni,
hogy példaiul a Kovacs ur a jov6 héten
levizsgazik, megkapja a jogositvanyéat
és mashap mar felelésséggel tanithat. —
Es tovabb omlik a panasz Stollar arbdl.

1935 augusztusaban beadtunk ez-
irAnybun egy kérvényt a Bélugybe, hi-
vatkozassal' a B. M. 250.000/1929. sz.
114. §-dmik 15-ik bekezdésére és a K. M.
27.235i1930. XIIl. szamra. \I(Oldjam to-
vabb? Még ma sincs intézkedés ebben a
részinkre égeté Ugyben. Tessék, itt van
a kérvénymasolat. Hu ezutan mindenki
mfforisl.'oldban tanulna i‘czctni, nem
lenne ilyen rossz n mi szakméank sem.

Hogy fellenditsem a tisztes ipart, sur-
< <n beiratkoztam még egy kurzusra.

ergye —



1 Legtokéletesebb ke-
nés —nincs zavar a ke-
nésnél — maximalis lizem-
biztonsag.

2. Legnagyobb kémiai
stabilitdas — _oxidacionak
ellenall — olaiiszapot nem
okoz — az olajtdltés leg-
tovabb hasznalhato.

3. Legnagyobb fizikai
stabilitds — kell6 folye-
konysagé  minden Uzem-
liomérsekletnél.

4. Gyakorlatilag leraké-
dasmentes — nem okoz
szelepbcragadast — sem
duga{)tyugyurubesulest.

Mint az ércbol a salakot...

ugy tavolitja el a korszakalkoto ,,Clearosol“-eljaras az
olajbdl a kenést nem nyujtdé alkatrészeket. A ,,Clearo-
sol“-eljaréassal készult UJ MOBILOIL. nem okoz karos
mérvi szenes lerakddasokat és olajiszapot; nemcsak
védi, hanem belséleg tiszta allapotban is tartjaa motort.

A modern és logikusan gondolkodé automobilista sza-
mara most mar csak egy olaj létezik:

BEJEGYZETT VEDJEGY

a, tiszta ” autoolaj

VACUUM OIL COMPANY R T BUDAPEST
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Hogyan latja a Ma autéversenysportiat
a Tegnap sportjanak legendas hése —

(A mai nemzedék tagjai kozul csak kevesen ismerik ezt a
nevet: Rétié Thomas. Aki hajdanaban., két évtizeddel ezel6tt
ugyanaz volt, mint ma Caracciola, Stuck és Nuvolari egyutt-
veve. A Mult. legendas nev( hése ma békés polgari foglalko-
zast (iz és az n kéz. mely hajdandban az akkori id6k nehezen
uralhaté gépszornyeinek volanjat markolta gy6zelemre: ma
rozsaidkat nyeseget. Es mégis szivesen emlékezik vissza a
harcos, gyonyérd, feledhetetlen iddkre).

T3 izony, egészen mas volt az autéversenysport az én idom-

ben, a technika haladdsa alaposan megvaltoztatta a ver-
senyek képét. Az én idémben kizarélag gyari csapatok vet-
tek részt a versenyeken, harom-négy kocsit készitettek el6
a gyarak a nagy eréprobakra és nem volt ritkasag, hogy
15—20 gyar indult. Talan jobban lehet elképzelni, mint
leiri azjt hogy mit jelentett az olyan verseny, ahol 50—60
résztvevd allt a startvonal elé.

A régi ..jo" idékben ismeretlen volt a versenyz6 prima-
donna fogalma, a nevek nem sokat szamitottak, inkabb a
gyartmany nyomott a latban. Ma a versenylatogaté kozon-
ség Caracciolat és Nuvolarit biztatja, akkoriban azt kialtot-
tak a mezény felé. hogy elére Delage vagy' Talbot, a vezetd
pusztan — alkatrész volt.

Megitélésem szerint a mai versenyzés korantsem olyan
meger6ltet6, mint a régi idokben. A gépeb kényelmesebbek,
sokkal stabilabban fekszenek egyenesben és fordul6ban,
jobbak a gumik. Ma ritkasag a gumidefekt, a régi idék ver-
senyz6jének gyakori tragédiaja, amikor a szétment gumi
miatt sokszor nemcsak a biztos verseny veszett el, hanem
gyakran az élet is. Mi nem ismertiik a poétkereket, mert hi-
szen a kerékcsere annak idején behozhatatlanul hossz( id6t
vett igénybe, szurkoltunk, hogy — ne kapjunk defektet.

Az bizonyos, hogy régen egyszer(ibb dolga volt annak,
aki versenyzd akart lenni. Az atlagon feluli j6 vezet§ kony-
nyen kapott szerzédést, hiszen a gyarak kivétel nélkul ver-
senyosztalyt Tartottak fenn. A gyarak ma ali(]; versenyeznek,
aki a sajat erejéb6l akar ,megélni", annak legaldbb is va-
gyonosnak kell lennie. Hiszen latjuk, hogy a legtdbb nem-

rég még ..szabaduszé" versenyz6 kénytelen volt feladni
fuggetlenségét és elhelyezkedni  valamelyik versenyistallo
kereteiben.

A mai Grand Prix szabalyok — legylnk 6&szinték — nem

valtak be. Hiszen céljuk az volt, hogy csokkentsék g sebes-
séget. Olért minden szakember tisztaban van azzal, hogy a
mai versenyek tulzott sebessége tébb mint életveszélyes. A
GP szabalyok nem toltették be a hivatdsukat, mert csak a
kocsisulyt limitaltdk, a hengerdrtartalmat nem. A konstruk-
térok mindig faragtak egyet lefele az alvaz sdlyan és —
nagyobbra épitették a motort. Mindeniitt koénnyd fém. Es
minden letakaritott deka Ujabb és Ujabb léeréket, Ujabb és
Ujabb tempoénévekedést jelent. Az egyeduli megoldés az
lenne, ha nemcsak a sulyt, hanem a hengerirtartalmat is
korlatozndk. Mert egészségtelen dolog alig 700 Kkilés kocsi-
val haromszaz kilométeren feltli tempdt menni, hiszen ma
nem is jon szamitadsba az olyan gép a nagy klasszikus ver-
senyeken. mely ,csak" 250-et tud menni.

A versenyeknek nem céljuk mecahinzalt bikaviadailal szol-
gélni a néz6nek 1 A mai eurdpai versenysport pedig— valljuk
csak6é — kozel jar ehhez. Ami pedig Amerikaban torténik, azt
torvénnyel kellene betiltani. Jél ismerem az amerikai ver-

René Thomast

senyeket. 1914-ben magam is indultam az Indianapolis GP
egy Helage-kocsival és az elmult években volt alkalmam
megismerni a mai Inidianapolist és 0Osszehasonlitani a répj-
vei. A mai mentalitds szerint az a jélsikertlt verseny.
melyen legaldbb harman szaltéznak ki az emelt fox'dulé ke-
latadsén talra, legaldbb harom kocsi ég porrd és legaldbb né-
gyen keverednek 0Ossze vagy 200-as tempoban — a jazz
hangjai mellett. Emberhalal nélkil nincsen nagyszabasu
amerikai palyaverseny, az amerikai autéversenyz6 inkéabb
elszant akrobata, mint sportember. Legnagyobb résziik nem i-
jo versenyzd és azzal Ul a volan mellé, hogy vagy megnyeri
azt az 50.000 dollart, vagy pedig bevonul a temetSbe. Az
eurépai versenyek héla Istennek, nem fajultak el ennyire,
de ha nem torténik erélyes intézkedés a kocsik sebességenek
csokkentésére, Ggy hovatovabb csak nagyon keves autéver-
senyzd lesz és anndl is kevesebb — é16 autéversenyzé.

Ami a versenyek ,fal” melletti kulisszatitkait illeti: nem
sokat valtozott a helyzet, éppen ezért elmondom egyik pi-
kéns élményemet. A habord uténi elsé francia Grand Prix
versenyen tortént, melyet a le Mans koron futottak. Jo-
magam a Sunbeam--Talbot—Darracq-gyar megbizasabol
tagja voltam a Talbot harmasnak, a masik két kocsit a meg-
boldogult Sir Henry Segrave és K. Lee Guir.ness vezette. Gé
peink biztos gy6zelmi esélyekkel indultak, a masfél literes
kocsik, melyek az uGgynevezett voiturette kategéridban indul-
tak, gondosan el6 voltak készitve.

Kozvetlenll a verseny el6tt megvaltoztattdk a depoéjeizések
rendszerét, allitdlag az egyik konkurrens gyar kikémlelte a
jelzések titkos kulcsat. A régi jelzések értelmét, j6l megta-
nultam. nem akartam tévedésbe esni. hat titkos magaiijelzo-
alloméast allitottam fel a palya egyik-méasik pontjan, az
Amagé forduléban.

A verseny rendes keretek kozott folyt, csak éppen azt ész-
leltem, hogy a hivatalos gyari és a sajat maganjelz6alloma-
som utasitasai egyméssal homlokegyenest ellenkeztek. A

gyariak folyton azt jelezték, hogy ,lassabban”, a sajat em-

berem pedig a ..gyorsabban'i jelt adta allandéan. Nagyon
furdalt az eset.
Néhany" kér utdn megsejtettem a turpissagot. Igyekeztem

befogni az el6ttem fekvé markatarsamat Guinnesst és leg-
nagyobb csodalkozasomra azt lattam, hogy amig nekem las-
sitast jelez a gyari dep6. addig neki gyorsitasra adnak uta-
sitast. Ugy latszik, a derék gyariak mar a verseny el6tt
eldontotték, hogy ki legyen a gybztes. Es amint azt a jelzé-
sekbdl megéllapl’tottam — nem ro6lam volt szo.

Toévig tapostam a gazpedalt és amint a kovetkez6 korok-
ben elvagtattunk a depok el6tt, Ggy' jomagam, mint Hivé.
(aki akkor még szerelém volt), artatlan &bréazatta! néztiink
az — ellenkez6 irdnyba. Meg is nyertik a versenyt duhong-
tek a gyari atyafiak. Természetesen nem Ujitottdk meg a
szerz6désemet és csak még duhodsebbek voltak, amikor né-
hany nappal késébb, mint a Delage-gyar csapatanak tagja
és rdadasul mint a legnagyobb konkurrens-gyar verseny-
osztalyunk vezet6je mutatkoztam be volt direktoromnak.

Szépek voltak azok a harcos, legendas, férfias évtizedek.
Tl Oregsziink és ma nagyobb 6romet okoz a délutani szun-
dikalds és a jo szivar, mint hldszegynéhany évvel ezelétt a
motor vad dubodrgése.

ADLER

TRUMPF ES TRUMRF JUNIOR

A magyar kozénség kedvelt kozép-
és kiskocsija — Tokéletesen meg-
oldott els6kerék meghajtas
Bamulatos stabilitas, elsére ndd
anyag — ldealisan elosztott
féréhelyek, Ilzléses vonalvezetés

OSSZES LEGUJABB TIPUSAI

TICHY TESTVEREK
BUDAPEST, ¥1., ANDRASSY-UT 23.

RAKTARON

TELEFON: ?8—9—!
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WIMPASSING-REITHOFFER Minden
motorkerékparhoz

megbizhaté BOSCH
felszerelést! Az er@'s
BOSCH gyujto, a
tavolba hat6 csinos
BOSCH klrtésafény-
er6s BOSCH vilagi-
tas motorkerékparon

szabésa kiVé|C') is hosszu élettartamd.

sportszer(
els6rendd

M o io ™ u gp tH ty

vizhaHan
anyagbal
készUl

B az auto és motorkerékpar
Budapest, VI., Andrassy-ut 8 Uzembiztos felszerelése!

HA VEZETO VILAGMARKA!

UZEMBIZTONSAGOT
TAKAREKOSSAGOT
TELJESITMENYT

IGAZI ELLENERTEKET
AKAR UGY
VALASZTASA CSAKIS

LEHET

A legujabb DKW motorkerékpar modellek megérkeztek!

ToObbmint300 OOODKW van forgalomban!

Vezérképviselet: MAJLATH Gréf Zichy Jené ucca 17. Telefon: 29-6-22
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Wilheim Sandor ﬂFiat ,1500 ) volt a tirakocsik abszolit gyéztese. A hattérben all Strausz

Balli

O zu & y & O |

AdEaie) nak a

JleK toitstU -

uasidacdifat

A Kispesti AC Reznicsek vansdordijas

tdraversenyét megel6z6  es6zések
hatalmas er6proba elé allitottak a 480
km-es verseny mez6nyét. A csatakos,
mostoha Utviszonyok, a verseny folya-
man is tdébb helyen szakad6 esé ala-
posan megtizedelték a mitingk elszant
mezényét, mely jarmdre és kategoria-
kulénbségre val6 tekintet nélktul 60 km-
ben megszabott, az adott Utviszonyok és
kérulmények mellett igen magas atlag-
gal tartozott végigrobogni a tavot.

A verseny résztvevéi a kispesti Kos-
suth-térrél startoltak és Vamosmikola—
Balassagyarmat—Gyongyds - Eger—
Gyobngyos és Cegléd mint ellen6rzé allo-
masok™ érintésével tartozott a starthe-
lydl is szolgalt célba befutni. A nehéz
Utviszonyok rengeteg aldozatot kovetel-
tek. Elsének Kozma Endre kerilt ta-
lonba, aki Vacnal ..elnézett4 egy Kka-
nyart... Kocsija harcképtelenné valt.
neki és utasanak, szerencsére, semmi
baja sem tortént. S6t, amikor a kri-
tikus esemény szemtanui segitségukre
sietve vizzel kinaltdk a bajba jutotta-
kat. Kozma torpendvésl Gtitarsa sért6-
dotten vetette oda:

— Vizet...? Inkébb froccsotj

Kozma szokatlan balesetét mentik a
kérulmények. A versenyt megeléz6 ha-
rom éjszakan alig aludt par o¢rat: az
elsén "Frankfurtba utazott a gyar altal
a versenyre rendelkezésére bocsatott
1100-as Adler sportkocsiért, a masodi-
kon tengelyen futott hazafelé, az utol-
son pedig:” készitette a kocsit a ver-
senyre ...

A mezény pedig futott tovabb ... Ki
hosszabb, ki meg roévidebb ideig: Blum
Béla Lanciajaval az arokba fordult, Fe
ledy Gyérgy karambolozott szerencsére
minden baj nélkil. Az aprébb balesetek-
nek, bukasoknak, se szeruk, se szamuk
nem volt... 1)e a mez6ny derekasan
allta a sarat, harcolt, kizdott és ugyan-
csak megérdemelte azt a meleg Unnep-
lést. melyben a beérkezéket a céllielyen
Osszeseregltett. drukkerhad udvozélte . . .

A verseny fétrofeajat, a Reznicsek-
véndordi*' t Czulyha Jihaly (VelGrette)
nyerte el, mint a motorkerékparok ab-
szolGt gy0ztese, mindgssze 5 hibapont-
tal. Gyozelmének értékét fokozza az a
koérulmény, hogy azt régi, viharvert ma-
sindn crte el. A széldmotorosok eggik
legkiemelked6bb teljesitménye  Pieber

Az oldalkocsis_B.M.W. trid:
Abt, Pathd és Zaymus

4aja, mely a versenyben legjobban szerepelt sportkocsi volt.

Ern6 személyéhez flz6dik, aki 200-as
Zindapp-gépé nyergében a mezény leg-
kisebb henger(rtartalmi gépét juttatta
értékes kategoriagy6zelemhez a rend-

Versenvkézben : Apompdasan szerepelt Wiesen*
grund (DKW) Gyéngydsén tankol.

kivuli nehézségeket tadma-zté verseny-
ben. Martinék Istvan Gilbergjaval az
500-as kategoéridban aratott = néhany
hibaponttal ~ megérdemelt  gy6zelmet,

mintegy gyumodlcsoztelve évtizedes gaz-
dag turaversenyz6i tapasztalatait. A
Jkrekkek4 kozul ,Zarni” baratunknak
ezUttal nem kedvezett a szerencse:
olyan gyertyadefektus-széridba _kertilt,
mely minden tekintetben igazolja bin-
tet6pontjait.

Az oldalkocsis gépek sordban a 750-es
BMW-triobdl Pathé megérdemelt gy6-
zelmet aratott szépen fejl6d6, ambici6-
zus markatarsa. Abt Istvan el6tt.

Az autésok sordb6l a két Fiat-ver-

senyz6, Wilheim és Strausz arattdk a
fésikereket, egyarant 4—4 hibaponttal.
Wilheim ,1500%-as Fiatja volanjanal
a legjobb tdrakocsi-eredményt érte el
és egyuttal az Ignis-gyeretyak verseny-
sikereit is Oregbitette,  Strausz Sport-
Balillajaval a” sportkategoriak legjobb
eredményét biztositotta maganak. Az
autés eredmények sorab6l magasan Ki-
emelkedik Wiesengxund minddssze 6
hlbanntos pompés gyézelme az 1.1 1-€s
tdrakategoridban, melyet a mezény leg-
kisebb hengerdrtartalma automobiljan,
régi _sok vihart latott 080 kem-es DKW
kocsin ért &% ismételten blzonységot
szolgaltatva e népszer(i elsiikerékmeg-
hajtasos kocsik bamulatos teljesit6ke-
pességérdl.
_ Kovacs Kalman, mint mar annyiszor
ismét a ,peches ember” szerepében mu-
tatkozott  be:  Gydngyosén koérmenet
allta az utjat, rendori igazolast is
szerzett rola. de — hasztalan! Kohner
Auguszta kitlind holfeyvezetsi képessé-
Eel mellett ennek a kordlménynek is so-
at koszonhetett: ennek is része volt a
szép masodik helyben .. .

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkezok:

Szoélomotorkerékparok. 258 kem-ig. 1. Pieber E.
(Zundapp) Iti bp., 2. Kesjar J. (Rudge ..

Melezer E._ (Pucli) 157 bp., 350 kem-ig. 1.
Czulyba M. (Velocette) 5 bp.. 2 Kugler J.
sacoche) 110 bp.. 3. Guts-li\ K. (,K*-) 215 hp, 4.
Hambach L. (Zundapp) 41 '-p. 500 kem-ig. 1.

Martinék 1. (Gilera) 10 bE., 2. Zamccsnik F. (Zttnd-
app) 110 bp., 3. Gody L. (AJS) 357 bp.
Oldalkocsis gépek. 600 keni folott. 1. Pathé Gv

(750 BMW) 55 bp., 2. Abt I. (750 BMW, 82 bp.,
3. Zavmus Gv. }750 BMW) 104 bp.
Sportautomébilok. 1100 kem-ig. . Strausz S.
(Fiat) 4 bp. Sportkocsik abszolut gyéztese!
Taraautomobilok. 1100 kem-ig. 1. Wiesengruml
F. (0.080, DKW) G b;) 2. Nemes L. (11 Fiat) O
H.. 3. BGsiauyi P. (7iller) 20 bp. - 2000 kenuig.
. Wilheim. S. (Fiat .1500'% -+ bp.. Tul-akocsik
ahszolut gv 6ztese! 2. Kélniér  Auguszui (i,*i BMW)
bp., 3. Kovacs K. (1,7 Adler% bp.
A GCsaput-rerseiryben a KMAC vegye: pata —
Zamécsnik. Abt, “Strausz - szerezte meg a gy(-
zelmet 236 ponttal.
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otoros barataimtél gyakran

lottam ilyen kifakadasokat:
megszoktam mar ezt a motort, hogy
nem is tudnék élni nélkule™® Vagy:
.csak most tudom igazédn élvezni az
életet és a természetet, amidta moto-
rom van!'i llyen és ehhez hasonlé ki-
fejezések hallatéin gondolkozéba esvén
arra a megallapitasra jutottam, hogy
a motortulajdonosok igen gyakran olyan
bens6séges érzelmekkel viseltetnek mo-
torjuk irant. mintha az — n6 lenne és
nem holt targy és a motorhoz vald vi-

szonyukbanm szabalyszer(ien fel lehet
lelni a ferfi-n6i viszonylatok  érzelmi
ismérveit,

Kozds ismertet6jele nének és motor-
nak:

Mind a kett6 pénzbe kertl. Sok
pénzbe.

Ha valaki motort, vesz, két hoénap
mulva szeretné kicseréltetni egy djra.
Minden motort szebbnek és jobbnak
taldl mint a sajatjat. (Lasd: Hazas-
tarsi hiiség!) Néha még ki se fizette

az els6t, mar megvasarolja a masikat
és mikdzben az ajjal ,fut", fizeti a
régi utan a részleteket. (Lasd: Nétar-
tasi dij!)

A tulajdonos nem szereti, ha idege-
nek Ulnek hatul a motorra. (Léisd: Fél-
tékenység!)

Mésok el6tt dicsérik sajat motorju-
kat, de az orszaguton, amikor senki se
latja. karomkodnak, szitkozédnak és
oldalba ragjak. (Léisd: Otthoni enyel-
gések, torott vazak, kancsok, tanyérok,
sth.)

A motorozés is ugy kezdédik, mint a
szerelem. Az ember unatkozik, vagyik
valami ismeretlen gyonydrre, egy szép
tavaszi napon megpillant egy fiatal-
embert, amint szerelmesen simul motor-
jééva, megdobban a szive és elhatarozza,
hogy 0 is vesz olyat. Masnap reggel
mar beallit hozza egy hazassagkozvetitd
— akarom mondani: képviseleti tgynok.
Fényképeket, mutogat, szédit, csabit,
<xkudozik, hogy igy meg ugy... a fo-

HUSZAR GYORGY

Auté-motorkerékpar alkatrészek és lanc-
technikai szakuzlet VI., JOKAI-UCCA 1

(Aradi-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

Motorkerékparlancok, JAPmotoralkatrészek.
Burman, Sturmev, Moss. Hlrt sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugatty(, dugattyu-
gy(irtk, szelepek, tomitések, mindennem(
alkatrészek nagy raktara.

CYKION vulkanizalé
melegfolt vezérképviselete

A jelen moiorheréhnarja az

K BfUER TIBOR, VI, zabella-ucca 98.

Irta:
BIRO JENO.

gyasztasa minimalis (lasd: Szerénység,
héaziassag'), sebessége 100 kilométer.
Hazassagkotés, illetve  szerz&déskotés
utan persze kiderdl, hogy a 100 kilomé-
ter csak 00 (lasd: Hozoméany!) és ez a
hatvan is fogyni kezd, egy év mulva
mar csak negyven, aztan harminc... a
vazon megrepedezik a lakk, naponta
utana kell festeni (lasd: Puader, ruzs!),
végul, amikor a képviselet bepereli az
tilols6 elmaradt részletért (Valdper),
visszaadja nekik a motort, (N6 vissza
a mamahoz.)

De nemcsak a viszonylat, hanem ma-
guk a kulonbozé motorozo6-tipusok is
tokéletesen megfelelnek a szerelmesek
kilonbozé tipusainak. Ilyenek példaul:

Az agglegény (avagy aki sohase véasa-
rol motort).

Ismeri fejb6l az 0Osszes markéakat,

csak olyanokkal baratkozik, akiknek mo-

torjuk van, kivulrél tudja az 6sszes ba-

Elye: amig masnak motorja van, addig
minek vasarolni? Szorgalmasan barét-

kozik a motorosokkal, felkapaszkodik
hatul a gépiikre (sohasem & az els6,
mindig csak a tulajdonos utan koévet-

kezik!) és az ut végén nyugodtan le-
szall és odébball: ambenzint nem 0 fizeti.
Ové csak a gyodnyor.

A csébito.

Ha dolga akad a motortulajdonosnak
és gépét az uccan kell hagynia, jelent-
kezik a Cséabit6. Azt mondja. a tulajdo-
nosnak, hogy csak menjen nyugodtan
dolgara, 6 majd vigyaz addig a gépre,
egy Ujjal se nyudl hozza, benne megbiz-
hatik (L&sd: Héazibarat!). A tulajdonos
el is megy, a Csabité a géphez Iép és
kikezd vele. El6szér csak a labaval
nyomkodja, simogatja, majd amikor a
motor begyulladt, felpattan r4 és maris
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nyeregben van. lde-oda szaguldozik veié
(persze nagyon Ovatosan, nehogy vala-
mi baj tértéenjen, mint példaul: lanc-
szakadas, villatérés, gumirepedés, stb.),
azutan visszaviszi a helyére, mintha
misem tortént volna. Jon a tulajdonos,
gyanakodva nézve poros, zihalé motor-
jat. Raul, a motor csak fanyalogva en-
gedelmeskedik, faradt, almos, a reflek-
tor alatt nikkelkarikdk, éppen csak
hogy vanszorog. A tulajdonos ilyenkor
fejét csévalva jegyzi meg:

— Mitél van ugy lestrapalva méama
ez a motor?!

A gigolé (avagy a képviseleti eladd).

Adva van egy gyonyru lokal, tukor-
ablakokkal, marvanyfalakkal: a képvi-
seleti lok&l. Benne gydnydrlG  modellek

(lasd: Barholgyek, konzumnék!) Egyik-
masilc még egészen fiatal, a képviselet
eskuszik ra, hogy még soha. senki nem
ult rajtuk, de mi mar ismerjuk az
ilyet... A tdébbi hasznalt gép, erdsen
festve.. . 6reg strapagépek. Jon a vevé,
megsugja a tulajnak, hogy melyik tet-
szik neki, mire a tulaj int a gigolonak,
aki raul a gépre és fel-ala tancol vele
az Uttesten. Megmutatja formait, titkos
bajait, azutan atadja a vendégnek, hogy
uljén réa, ezért jutalékot kap a tulajtol.

A Don Juan.

Szenvedélyes motoros. Ahol meglat
egy %\(ipeg, rarohan és orvul raveti ma-
gat. Neki mindegy: oreg, fiatal, szolo,
vagy oldalkocsis, elorozza G6ket, egy-
ideig veszetten szaguld rajtuk, azutan
becipeli egy sotét fészerbe, leszedi ré-
luk az ékszereket... akarom mondani,
a reflektort, gumit, motort és a tdébbit
eldobja, mint a kifacsart citromot. Ret-
tenetes étvagya van, naponta tobb mo-
tort is elhasznal. Redszerint a rend6r-
ségen végzi.

Felvonultathatnam még a tobbi tipust,
is: a H(séges Férjet, aki felul egy mo-
torra és élete végéig le nem szall réla,
a Tragikus Szerelmest, aki a gépével
egyutt rohan a haldlba egy orszaguti
kanyarnal, a Slemilt, aki nem tud
banni a motorral, folyton leesik, réla,
de azt hiszem, fenti analégidik is élénk
fényt vetettek a hasonlésagra. Az asr-
szony és a motor: ugyanazon fogalmak.
Kulonbség csak egy van kozottuk:

a renddrség csendrendelete csak a
motorokra  vonatkozik, Sajnos, a
nékre még nem terjesztették ki.

Eppen ezért uraim,

maradjunk
I6re a motornal!

egye-

A nemei moioripar remeke az

K BUER TIBOR, VI, lIzabellaiCDa 98.

AUTOS ES MOTOROS
NE KERESSEN.
MERT
MINDENT MEGTALALNI

WINKLLER JQZSEF—
AUTO ESMOTORKEREKPAR
SZAKUZLETEBEN !

Auté és motorkerékpar felszerelések,
alkatrészek, markas olajok és pneuk.
Budapest. VI.. J6kai tér 6.
Telefon 204.04.



Fellendulé6ben a magyar
autéokereskedelem!

Az autokeresked6k egyesulete a mi-
nap tette kozzé a renddlrségi vizsgaje-
lentések alapjan osszeallitott ezidei els6
negyedévi hivatalos eladasi statisztika-
jat. Az idei év els6 harom hoénapjaban
szemben a tavalyi 271 darabbal O17 UGj
személyauté talalt gazdara, mely szédm
meghaladja az 1927/29-es konjunktura-
lis esztend6k eladasait! Az idel negyed-
évi eladési statisztika élén természete-
sen ismét a Fiat all 99 darabbal, majd
Opel 60, Steyr 32, Mercedes-Benz 24,
DKW 23 és Adler 21 darabbal kovet-
keznek a listan. A dragébb tipust ko-
csik sordbdl féleg 15 Wanderer és 9 Alfa
Romeo eladas emelkedik ki. mig Lancia
és Bianchi szintén meglepd elGretorést
tett.

Amilyen biztaté szamok bontakoznak
ki a személyautok eladéasi statisztikaja-
bol. olyan szénalmas kép tarni elénk a
teherautdk statisztikdjabol, mely a be-
hozatali nehézségekkel kiizd6 Mateosz-
szal szanalt magyar teherautéfuvarozas
szomorU korszakat tarja elénk. A ta-
valyi 27 darabbal szemben 64 teherautd
kertlt ugyan az idén forgalomba, de
hol marad ez a szam az 1928. évi 160
darabtdl? Plane, ha figyelembe vesszik
azt. hogy az idei statisztikan szerepl6
64 kocsibél 15 darab még tavalyi vizs-
gaztatés ...

A motorkerékpar eladasi statisztika a
tavalyi els6 negyedben eladott 42 darab-
bal szemben orvendetes emelkedést mu-
tat ugyan, de az els6 harom honapban
eladott 82 motorkerékpar ugyszoélvan
eltérpul az 1928-as esztend§ ugyanezen

id6szakdban eladott 662 masinajaval
szemben! Mig az autbkereskedelem mar-
mar kiladbalt a dekonjunktdrabél, addig
a motorkerékpéar-kereskedelem még ja-
vaban viaskodik a gazdasagi és nem
utols6 sorban a behozatali nehézségek-
kel. A negyedévi statisztika élén termé-
szetesen Puch &ll, 25 darabbal, a maso-
dik helyet azonban nagy meglepetésre
Zundapp foglalja el 18 géppel Méray
(14) és BMW (8) el6tt, majd a legtob-
bet forgalmazott angol markak, az Ariéi
és BSA (3—3) kovetkeznek a listan. A
meglepetésszerli Zundapp-betérés annal
nagyobb figyelmet érdemel minthogy a
kitind elasztikus sebességvaltés karda-
nos masinaknak alig egy esztendeje van
képviseletik, a bevezetési esztendd alatt

pedig ilyen nagyaranyd térfoglalast
még sohasem tapasztaltunk a kényes
izlés(i magyar piacon.

A személykocsik szarmazasi helyét
kutatva Németorszag all az els6é he-
lyen, 9 gyéar Altal szallitott 221 kocsi-
val Olaszorszag el6tt, ahonnan 4 gyar
137 kocsival gazdagitotta a magyar
gépjarmd-parkot. A  motorkerékparok
szarmazasi helyét illet6leg ugyancsak
Németorszag vezet 5 gyar Altal szalli-
tott SO géppel Ausztria el6tt, ennek
azonban mind a 25 importra kerdlt gé-

pét egyetlen gyar, a graci Puch szal-
litotta le. A ma%}/ar ipar két gyart-
many révén 15 darabbal, az angol 7

gyartmany révén 12 darabbal van kép-
viselve.

Masfélszazezer lakoésu varos Kivilagitasara elegend6 elektromos energiat termelnek a Queen Mary 6riashajoé villamos gépei.
30.000 lampa, 4000 mérfoldnyi huzalvezeték van a hajon, a hatalmas elektromos erd az inditogépek, a liftek, a hutd és
f(it6, a szivattylk és szamtalan mas motorjait, elektromos berendezést taplal. A fantasztikus méretli Uzemet fenntart6
hatalmas turbogeneratorokhoz, melyek az elektromos er6t szolgaltatjak, kizarélag SHELL kendolajakat hasznalnak.

— 14 —
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Ujdonsag a magyar piacon:

etzeler!... Henne 240 km-es
abszolit sebességi motorke-
rékpar vilagrekordja és a Nemzet-
kézi Hatnapos Tridlon gy&éztes né-
met csapat diadala mellett a Six
Davs 2b aranyérme f(iz6dik az el-
mult szezon csucsteljesitményei so-
rabol enhez a gumimarkahoz. A
versenyek kemény prébara teszik a
gumikat, melyek a vezet§ és motor
mellett kétsegtelentil egyenrangu
részesei a sikernek. A versenyeket
ugy kell tekintenidnk, mint a koz-
napi élet szamara késziult gumik
tfizprébajat. ahol bebizonyosodik
az. hogy a laboratériumi kisérlete-
ket mennyiben igazolja a praktikus
élet. A Metzeler-gumik évrol-évre
fényes sikerrel alljak ki ezeket a
probakat. bizonysagot szolgaltatva
arrél, hogy ugy sport-, mint tdra-
célokra a legjobb mindséget repre-
zentaljak.
A Metzeler konstrukci6
A Metzeler-gumik  keresztmetszete
meggy6z6_erével igazolja azt a szolid
konstrukciot, mely a sokszorosan ellen-
Orzott legkitlnébb nyersanyagok fel-
hasznaldsa révén biztositja a gumik
teherhordé- falainak nagy” ellenalloké
pességét. A  Metzeler-gyarban allandé
ellen6rzés mellett dolgozzék fel gépi és
kézi er6vel az erbteljes cordszalakat
gumizott cordszovetté. A cordszdvet
minden egyes cordszala gumiba van
agyazva. legklils6 cordszévetet fed6
parnaz6 gumirétegre specialis —gumi-
réteg kerdl, ez szolgaltatja az &tmene-
tet a futéfelulet célszerien ridegebb
gumijadhoz. A Metzeler futéfellilet miné-
sége kozmondasos, a kopéssal szemben
bamulatosan ellenalls, ami nemcsak a
gumik hosszu élettartama révén jelent
megtakaritast, hanem a profilmintazat
csliszasmentességének és tapadoképessé-
gének meglrzése folytan hosszantarto,
iztos Uzemet is eredménvez. Természe-
tesen amilyen szolid felépitést reprezen-
talnak a pneuk teherhordé elemei és fu-

Figyeljuk meg a Metzeler-Zenit konstrukciéjat. 1
parnazé guinlsrétegek, A

TZELER

tofclilete, éppen olyan gondosséaggal
vannak bedgyazva a cordszovetrétegek
széleibe becsavart droétbetétek is. A pe-
rem meger6sitésérél még kulon erés szo-
vetréteg révén is tortént gondoskodas.

A motorkerékpar gumik
A Metzel'er-gyar gyartasi programm-

jan harom motorkerékpéar-tipus szere-
pel. A Metzeler-Ballon a mindennapi
élet univerzalis gumija. Profilja csi-

szasmentességet, j6 tapadast és a kopas-
sal szemben nagy ellenalloképességet
biztosit; a futéfelGlet talzasba vitt ta-
ozasat szandékosan kerulték el. A
ossziranyl bordak meggatoljadk a ta-
rolast, a” keresztirdnyldask biztositjak a
cslszasmentességet. A profiltmintézat. a
umi oldalfalain is folytatédik, ami”a
ordulékban ndveli a gép stabilitaséat.
A Metzeler-Gelande |. tipus nemcsupam
terepen, hanem szilard UGtburkolaton is
]61 hasznalhat6, miutan nedves Uttesten
Is pompasan megallja a helyét. Ezen
tipus jellemz6je a felette erételjes futd-
felulet, mely lehetévé teszi azt. hogy a

Metzeler motorpneu vélasztéka: Ballun. Gellandi I.
és Gellandi 11

profil barazdai rendkivil mély Hképzést
nyerhessenek. A futéfelllet barazdai, a
mintazatnak a gumioldalfalakra vald
kiterjedése révén, nyitva maradnak,
midltal sar és piszok koénnyen eltavoz-
hatok bel6lik, ami a gumi tapadéképes-
_bir nagy jelentéséggel. Tipikus
Lpjaré gumi” a Metzeler-Gelande 1I1.
tipus, mely a meghajtott kerékre sze-
relve arkon-bokron = &t célba segiti a
motorost. Mélyagyazasi markans pro-

futéfelulet. 2 parnazé zumlszovet
cordszévetrétegek.
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A négy Metzeler autépneu: Tonring, Zenit,
uberballon és Gelande.
fiija sarban, héban, homokban és gér
getegeken at egyarant diadalmaskodik.
A markans mintazat mélyen lenyulik az
oldalaikra, hogy olyan terepeken is kell§
kapaszkodoképességet biztositson, ahol a
gumi a kapaszkodasra alkalmas szilard
altalajt nem érheti el.
Négy autégumi tipus

A normdlis Uzemre szant tipus a
MetzelerTonring, mely célszerlen min-
tazott futdfelulete révén a legkulonfe-
l1ébb Gtviszonyok kozott is kitiinéen beva-
lik. Ezen tipus futéfelllete kopéssal
szemben kilonosen ellenalld, miért is
normalis (Gzemben a mindennapi élet
gazdasagos gumijat talaljuk meg benne.
Metzeler-Zenit a nagyteljesitményl kva-
litisgumi. A ddsan gumizott vasta
cord-szélakbol készult cordszévetrétege
els6rangt nyersanyaghbol készilt par-
néz6 gumiretegekkel valtakoznak, mely
megoldas a nagy teherbir6képesség és
bels6 stabilitads mellett fokozott elaszti-
citdst biztosit a guminak. A Metzeler-
Zenit a nagyigényl autés gumija, mely-
nek hasznalata rossz utakon felulmulha-
tatlanul gazdasagos Uzemet jelent. Az
emlitett két Metzeler tipusnak megfe-
lel6 méretli abroncsokra szerelheté a
kényelmet keres6  autés gumija, a
Metzeler-Uberballon.. A nagyobb "gumi-
volumen a légnyomas csokkentését teszi
lehetévé és ezen a réven az Uberballon-
gumikon a legrosszabb utakon is lagy.
razasmentes az utazas. Kimondott te-
repjaré tipus a Metzeler-Gelande, mely
robusztus kiképzésl futéfeltletével valo-
s-aggal ankon-bokron &t val6 autézast
tesz lehet6vé. A Metzeler-Gelande gumi
akar aszfaltutakon is megallja helyét,
tél idején azonban a behavazott utakon
megfizethetetlen segitétarsa az autos-
nak, hiszen hélanc nélkal birkézik meg
a legnehezebb hoéviszonyokkal is. Ez a
terepjaré tipus valésaggal elpusztitha-
tatlan min6séget reprezental, mely a
legnehezebb terepakadalyok legy6zésére
hivatott. ) .

A Metzeler-gumik szil6hazaja az
Alpesek és a bajor felvidék merész
hegyiétjai kozott fekszik. Hegynek
fel. hegynek le. forduléra fordulé.
szerpentinek jellemzik ezeket az
utakat, melyeken a Metzeler-gumik
naprol-napra ismételt bizonysagot
tesznek kitlind képességeikrél, me-
lvek a legnagyobb hdéségben éppen
ugy jellemzdi ennek a magas kvali-
tasi guminak, mint a nedves, csu-
sz6s utakon, avagy a fagyos, havas
alpesi télben . ..

A .Metzeler--Mimik mindsége szul6-
hazajuk utjainak fokozott kovetel-
menyeihez idomult, és ez a korlil-
meny magyarazza meg Metzeler-
kvalitast!

S
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nemcsak a i1eijszebl)y €S |ei|o|csc‘>|b
kardanos motorkerékpar, hanem a

ZUNDAPP>

El6nyods

is.

A z év k ét elsé verseny éri:

1936. KezdBk versenye

2 Zindapp indulé, 2 Zindapp elss

1936. Reznicsek verseny
3 Zundapp induld, 3 Zindapp beérke;is

11 dij
1 1 dij
11V. dij

A két versenyen indult 5

ZIIDAPP!

beérkezeft 5

ZUNDAPP

3 L dj
1 1L dij
11V. dij

A lengek beszélnek 1

Nem véletlen, hogy alig egy év alatt £z
eladasi statisztika masodik helyén all -

Vezérképviselet:

PAJOR 11*IRI

vi.. 16hai 1l 28. Tel.20-2 21]

részlet! Gépcsere !

LA/ BOEAUIETEK AMGIR G P-RE I

ius 21-i magyar Auté Grand Prix el6készlletei teljes
kzzel folynak. A verseny rendezésében érdekelt hatésa-
Q2 KMAC-al karbltve, mindent elkdvetnek az
szempontbdl belathatatlan

mar serény munkaskezek dolgoznak a népligeti cirkuiten,
pofog a gézhenger és minden jel arra mutat, hogy a régéta
vart I. Magyar GP mélt6 helyet fog elfoglaini a nemzetikézi
versenyszezon reprezentativ eseményei soraban.

A bejarasok soran a hatésagok részérél megjelentek a hon-
védség, a renddrség, a févaros Utépitési Ugyosztalya, a X.
keruleti el6ljarésag, a tlizoltésdg, ment6k és a Beszkart
képvisel6i. A szemléken megallapitottdk, hogy a verseny
startja azon utvonal kozepén lesz, amely a Simor-ucca foly-
tatdsaként a Népligetet egyenes vonalban atszeli. A 'Starttol
jobbra és balra ul6helyeket helyez el a rendez6ség, mely a
kozonség szabad kozlekedésének biztositdsa érdekében kevés-
sel a kiindulé pont utdn a versenypélya f6lé hidat épittet.
Korulbeltil 600 méter utan az elsé hajtli-kanyarodé kovetke-
zik. mellette homokzsakokkal kibélelt kettés fallal. Itt 10 mé-
teres tribin fog a nagykozonség rendelkezésére allani. A
triblinrdl jol attekinthetd, miként fut be a G. P. mezénye a
Népliget bels§ teruletére. Az Uttest szélessége csaknem min-
denltt 10 méter.

A Simor ucca és a Hungéaria korat sarkadn ismét kozleke-
dési hidat épitenek és az itt felallitandd tribinrél mar lat-
haté lesz a verseny két kiilénbozé helyzetképe. A verseny- |
palya tovédbbi részén a Hungaria koruttal parhuzamosan
futé dtvonalon ismét hid épul. Az 6todik kozlekedési hidat
a Ferenc Joézsef laktanyanal allitjak fel. A versenypalya
ezutdn a népligeti Gizella katig egyenes vonalban halad, ott
elfordul, az at végén pedig ismét tribuin fogja szolgélni a
kézonség kényelmét. A tribun utan kovetkez6 derékszogl
fordulé az 5 km hosszUsagu versenypélya utols6 szakaszéra,
a nyolcszaz méteres célegyenesbe vezet. Itt allitjak fel 3 mé-
ter magassagban az idémérék és a kdrszamolok helyeit, itt
helyezik el a service-allomasokat és a postahivatalt is, hogy
az itt lezajlo, kétségkivul legérdekesebb eseményeket a sajto
képvisel6i telefonon nyomban tovabbithassak.

Landauer Eduard dr., a KMAC vezértitkara, a minap ér-
kezett haza kulfoldi atjardél, melynek keretében Liszabonban
részt vett az AIACR ulésén. Monacéban pedig az ottani
GP alkalmébdl eredményes targyaldsokat folytatott a ma-
gyar GP érdekében. Landauer dr. targyaldsair6l a kovetke-
z0ket mondotta:

— A németekkel mar teljesen rendben vagyunk, Mercedes-
Benz a Caracciola. Chiron, Brauchitsch, az Aut6 Union pe-
dig SUick, Varzi, Rosemeyer osszeallitdsu csapatalt kildi Bu-
dapestre. A Mercedes teamet 28, az Aut6 Uniont 20 szerel§
kiséri le a magyar GP-re! Erre a szerel6-hadseregre azon
hun sziikség is van, mert mint arrél Mercedesek verseny-
vezet6je, Xeubauer mérnok jovoltab6l Monacdéban meggy6-
z6dhettem, az osszes kocsikul minden tréning utan teljesen
szétszedik és atkontrollaljak. Az Alfa Romeo menuket repre-
zental6 Eerrari-istalléval még folynak a targ alasok mi
Nuvolari—Farina—Brivio-tri6 startjé* szereln b|zt03|-
tani, Farina azonban a sérultei,: listajara kerult, ugy hogy
szereplése bizonytalan. Rajtuk kivil néhany privat mendvel,
mint a Maserati-vezetd Ghica herceggel és masokkal folynak \
targyaldsok. Az 5 Irmus népligeti korpalyain lefutandd 50
koros ,nagy GP" startlistaja tehat jol all Ggy. hogy most a
20 koros, 1.5 l.-en aluli kategériara fekszink ré, melyben a
mag,pir szineket Hartmann fogja képviselni.

Landauer dr. lisszaboni utjarél érdeklédve, megtudtuk,
hogy utja teljes sikerrel jart, amennyiben is felszélalasara
az angolok visszavontdk alapszabalymodosité beadvanyu-

kat, mely szerint azt javasoltdk, hogy az egyes orszagokbol
utazasi iroddk stb. sporttal nem foglalkozé alakulatok is
felvehet6k legyenek az AIACR tagjai sordba. Landauer dr.
az AIACR t kommercializalni akar6 javaslat ellen szdlal
fel és végul is 6t biztdk meg. hogy a napirendrél levett ja
vaslat helyébe ez Ugyben az &szi Ulésekre Uj javaslatot dél j
gozzon ki. Landauer dr. munk&jat mas oldalrél is nagy el
ismerés érte. A Népszovetség Genfben az autés-kérdések j
rendezésére haromtagl bizottsagot alakitott, melynek egyik 1
helyére a francia Perronne és Primaut mellé Landauer d.-i j
hivta meg.” Blcslzasnal a portugal automobilizmusra terel6-
dik a beszéd:

- t)t és fél miihds orszag mondja Landauer dr. — ex-\
Jhtzt- autoklubjaénak oooo tagja van, haromemeletes fehér- <
marrany palota, sajat garazs és javité mdhely ...

A tobbit mar elképzeljuk ...
Landauer dr., Balazs Lé&szl6 tarsasagéiban, annak 1500-as

|degenfor-
perspektivat nyujto ver-"
ikere érdekében. A hatdsagi bejarasok sora utdn ma"

n
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1iat jan utazott kX Monaeoba. Az atlag mélté volt Balazs <

Laciiio/.: reggel 6t orakor indultak Budapestrdl, éjjel negyed '
eg tkolg 148) :m-t hagyva magul; mdgott, mar Monacoban
volta .



Megjelentek a KMB motorkerékparok

A Kiss M. Antal-cég Uzeme kellemes
meglepetéssel szolgalt a szezonra: a mi-
nap készilt el az els6 tizes széria KMB
motorkerékpér, mely az elektromos fel-
szerelést6l, géazositotdl és sebességval-
totol eltekintve, utols6 csavarig hazai
mankéit reprezental. A 70X90 mm. fu-
ratloket(i 348 kcm-es alacsony fordulat-
szadmu alulvezérelt motorokat Kivehetd
hengerfej és tokozott szelepek jellemzik.
A magyar utakra szant robusztus épi-
tésli acélcsovazba a motor Kissé eibre-
rillve nyert beépitést. A  Kkerekeken
26x3,25-6s Cordatic ballonok, allithat6
korméany beépitett kormanyszoritéval, 3
vagy 4 fokozatll Burman-sebességvaltd
kézi- vagy labkapcsol'dssal.  teljesen
automatikus Pilgrim olajpumpa. Bosch
akkumulator-gyujtas. villanykurt, nagy.
Ile mm-es Bosch reflektor. orszaguti,
fvarosi- és kodlampa, kormanyrol kezel-
1lheté bilux kapcsolasu vilagitas, Amal-

gazosit6 egészitik ki az elefantcsont
szin(ré ~ zomancozott, stabil épité--
sportszerd vonall masindkat.  melyek

motorja abszol(t tisztan dolgozik, jél
akceleral és pompésan huz.

Guthrie (Norton) kettés diadala

a svajci Grand Prixben !
Harmincezer néz6. gyonyor( id6. Kki-
tind rendezés. pompas ~eredmények!
Kell-e ennél tobb? Es mindez meg volt
a Bernben lefutott svajci motorkerekpar
GP-ben. melynek keretében Eurépa leg-
jobbjai Utkoztek meg egymaéassal. A
verseny hése az angol Guthrie volt, aki
ugy a 350-es, mint az 500-as kategoria-
ban elvitte a palmat. A nagyszer(i Nor-
ton exponens a svajci GP-ben valésag-
gal verhetetlen format futott ki, a

Sportszer(i vonalak jellemzik a 350-es KMB motorkerékparokat

Nortonok tavaly 6ta félelmetesen meg-
gyorsultak. Az 500-as kategoériaban
Guthrie mar az els6 korokben atvette a
kommandét és a versenyt mindvégig
biztosan uralta annak ellenére, hogy a
két német az 6rdéngdés Ley (BMW) és
a mindent talbémbol6 — DKW vezetd
Mansfeld nem konnyen adtak meg ma-
gukat a 146 km-es rekordkért futo an-
golnak. Guthrie a 350-es kategériaiban
Is biztos gy6zelmet aratott. 133 km &t-
Ia(];u korrekordot futott és starttdl a
célig vezette a mez6nyt. Leger6sebb el-
lenfelei a belga Milhoux (FN) és a né-
met Fleischmann (NSU) voltak, mig
honfitarsa, Woods. a tav harmadéaban
fékdefektus miatt kiallott. A 250-es ka-
tegériadban a 131 km-es _korrekordot
futé olasz Tenni (Guzzi) biztos gy6zel-
met aratott a német DKW mendk és az
angol Iightwei?(ht versenyz6k ellen, mig
a oldalkocsis kategéria Babl re-

ven imponal6 DKW ge/ozelmet eredmé-
nyezett. Az 1000-es oldalkocsis katego-
riaiban Weyres (Harley) gy6zétt. A
verseny eredményei a kovetkezdk:
Sz6l6gépek 500 kem-ig. kiir = 219 km). 1.
Guthrie (Norton) 1:32.30.2 mp. Atlag 1423 km.
Rekord! 2. Ley (BMW) 1:33:16,4 mp., 3. Mansfeld
(DKW) 1:35:33,6 mp., 4. Cordey (Norton), 5. Stein-
iidi (DKW), 6. Woods (Velteette), 7. Strémberg
(llusgvarna). 25 indulé.
350 kem-ig. 1. Guthrie (Norton) 1:38:48.2 mp..
Atlag 132,99 km. Rekord! 2. Milhoux (FN) 1:39:42.4
mp., 3. Fleischmann (NSU) 1:40:37,6 mp.. 4. llanni
(Norton), 5. Stromberg fllusgvarna), 6. Richnov
(Rudge), 7. Tyrell-Smith (Exeelsior). — 23 indulé.
250 kem-ig. (23 kor = 167.9 km.) 1 Tenni (Guzzi)
1:1756.2 mp., Atlag 1293 km. Rekord! 2. Geiss
(DKW) 1:19:53,6 mp.. 3. Kluge (DKW) 1:21:15.6
tnp., 4. Winkler (DKW), 5. Wood (New Imperial),
3. Manders gExceIsior), 7. Kochfisch (Imperial-
Rudge). — 19 indulé.
Oldalkocsis gépek 1009 kem-ig. (18 kér =131.4
km.) 1. Wevres (Harley) 1:12:04.4 mp. Atlag 109.4
km.. 2. Braun (Horex) 1:13:28.2 mp.. 3. ,,Senn“
(NSU) 1:15:59 mp. B
600 kem-ig. 1. Bab! (DKW) 1:08:24.6 mp. Atlag
1152 km. Rekord! 2. E Starkle (NSU) 1:15:25,S mp.
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A magyar-németi
kereskedelmi élet kulcsa

A német ipar bemutatand6é produktumai:

Mezégazdasagi gépek és szerszamok, a mez8gazdasagi-
ipar Uzemi berendezései, m(tragyak, &altaldnos gépészet,
erémite~pek, szerszamok és szerszamgépek, szallit6
eszkdzok, személy és teherautdk, vizellatasi berendezések,
egészségugyi és tlizrendészeti berendezések, elektrotech-
nikai cikkek, radio, épitéanyagok, telepités, irodafelszerelés.

A ddidei dlandk fdortt resadtde
Nagy mezGgazdasdgi exportlehetéségek Németorszagba

Vésarigazoivanyok és kedvezményes vasl jegyek az
6sszes utazési irodaknal.

Fémegbizott: IBUSz hivatalos menetjegyiroda
Budapest, V., Maria Valéria utca 7.
Felvilagositasok: Német-Magyar Kereskedelmi Kamara
Budapest, V., Vilmos csaszar-(t 32.

TEKINTSE MEG A NEMZETKOZI VASASON

AZ 1936. EV MOTORKEREKPAR-SZENZACIOIT

PUCH

TYPE 800
rvere 0900 L« TYPE 250 54

SZABADALMAZOTT SZINKRONIZALT
DIFFERENCIALRUGOZASSAL

Kérjen haladéktalanul

ajanlatot és részletes leirast!

| PUCH MUVEK FIOKTELEPE: BUDAPEST VI. LEHEL U 25.
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‘Motoros segits magadon : —

Nem mim%lig olyan titokzatos a rejtélyesnek latszo

defektus'!

osszU évek telnek el addig, amig a
fiatal mazsolabo6l vén motoros roka
Jfejlédik. aki gazdag és értékes tapasz-
talatok tarhazaval feliszerelve olyan
|tudasra tett szert, mely a legtitokzato-
sabbnak latsz6 defektus esetén is meg-
mmutatja neki a helyes utat. Koteteket
llehetne 0Osszeirni érdekes motoros ta-
| pasztalatokrdl, naprél-napra hallani fur-
Jcsdbbnal furcsdbb defektusokrél és azok
Iszellemesen egyszer( kikuaralasarél. Az
lilyen eseteknek, mondhatni tipusa az a
"ket- gyokerében .megfogott4 defektus,
I'melyrél az aldbbiakban lesz szo6.
Az els6? Feltlinden felszokott az ollaj-
fogyasztds. A gép gazdaja rendes moto-

Ha a karterben levé olajtekngbél az olajpum-
paba vezet6 cs6 nem zar légmentesen, ugy
alaposan felszokik az olajfogyasztas.

ros. csakis markas-kannas olajat hasz-
nal. a tulzott fogyasztas érthetéen ki-
nos tulkovetelésekkel 1ép fel a tarcaja-
val szemben. Tunetek? Minden rendben
levének latszik, csak éppen allandéan
fustol a motor, akar kevés, akar sok
gazzal p6rég a motor. Le a hengerrel,
el6 a mikrométerrel. Meglepetés: semmi
1 kopas, semmi hiba. a dugattya és a
henger kozotti hézag éppen normalis.
. épek a gydrik. Oreg motor-professzorok
allnak tanacstalanul a masina meritett,
vén mihelyrékak ajanlanak csodaszere-
ket, de ezek egyike sem segit.

Az egyik reggelen magatél megoldo-
dott a nagy probléma. A cirkulaciés
kenés olajtartanya félig teli volt. a be-
tolt6 sapka szuszogdjan mégis csak
uagy délt az olajpara, a motor Uszott az
olajpban, a tartanyban fortyogott az
olaj. mely pedig egészen hideg volt.

Diagnoézis? Valahol levegé keril az
olajvezetékbe, helyesebben a karterbél

Iilletve az abban lev6 olajtekn6ébél az
9 olajpumpaba vezet§ cs6vezeték nem zar
§ légmentesen. EI§ a csavarkulccsal. Az
i 6sszes hol'landik j6l meg vannak huzva.

A U té S ! utén szogtsl
n e Fé II elmalott a

defekt veszély.

Jarj IHEEB(SM !

Gvértja: F. K vegyészeti laboraté-
rium Sziget ucca 24. Tel. 19-5-91.

Amint azonban a szerszam meglazi-
totta a ludas hollandit, két darabra
esett szét. Ugylatszik, meg volt repedve,
talan tulhdzték. taldan gyari hiba —
nehéz volna megéallapitani. EI§6 az (j
olajcsével, |j(’)l meghUzni az anyékat,
illetve hollandiakat és a fogyasztas
azonnal a felére csokkent.

A titokzatosnak latsz6 defektus nyit-
ja igen egyszer( volt. A Kkarterb6l az
olajszivattyiba vezet6 cs6 nem zart
légmentesen, a szivattyd igy nem ola-
jat szivott ki az olajtekn6bdl. hogy azt
visszatovadbbitsa az olajtartdnyba. ha-
nem inkabb leveg6t illetve buborékokat.
-HeK  kdvetkeztében az olajtekndben
rti sok volt az olaj. allandé volt a tul-
olajozas, tehat fustolt a motor és mi-
vel a pumpa olaj helyett levegét szi-
vattydzott a tartanyba. érthetd, hogy

j az er6s buborékolastol forrt az olaj és

annak nagyrésze kifreccsent az olajtar-
tany sapkajanak szuszogojan.

Tanulsadg? Akiknek gépe cirkuléacios
olajzasu és erdsen felszokik az olajfo-
gyasztasuk annak ellenére, hogy a du-
gattyagy(irdk, a henger stb. teljesen
rendben van és nem kopott meg tulsa-
gosan: azok vizsgaljdk meg a karter
olajteknéjéb6l az olajszivattyuba vezet6
csovet. Nagyon valészin(i, hogy az nem
zar légmentesen.

A masik eset? Minden rendes moto-
ros legaldbb minden hénapban egyszer
lezsirozza a villacsapokat. Ilyenkor
rendszerint sor kerul a kormany bedl-
litsara is. ha el6zéleg ugy vettuk ész-
re. hogy annak &lldsa nem idomul a
legjobban testtartdsunkhoz.  Minden
rendben van. Egy kis prébadt. Utke-
resztezés. Az ember nyomja a villany-
kirt gombjat, a derék duda azonban
hallgat.

Féléras fejtorés. A villacsapok lezsi-
rozasa aligha okozhatja a hibat, annyi
zsir aligha kerilhet a csapokba hogy
elszigetelje a villat a géptdl és azzal
atjat allja a villanykurt megszélaltata-

Ha nem sz6l a villanykirt, vizsgaljuk me?, hog%
egyl

j6 vajjon a testkotés. Egy darabnyi dro

véget a nyomogomb talpahoz, masik véget a

gép valamelyik Témrészéhez érintjuk. Haa gomb

megnyomasara ilyenkor szél a "kirt: a “test-
kotésben van a hiba.

sahoz” feltétlenlll szikséges testkotésnek.
Annyi azonban valészinli, hogy a test-
kotésben™ van a hiba. llyenkor egy kis
drét segit. Az ember hozzé&ériuti a drot
egyik végét a duda nyomoégombjanak
talpdhoz, a masik végét pedig a gép
valamelyik szigeteletlen. tehat nem zo-
mancozott részéhez. Megtortént. A duda
vigan sz6l. ha megnyomjuk’ a gombot.
A hiba: nincsen testkétés. Hol lehet a
hiba? Amikor a kormanyt allitottuk be,
elforgattuk egy Kkissé és elrontottuk a
fémes érintkezést, mert a zomanc Kki-
tling szigetel6anyag. Meglazitjuk a kor-
manyrudat rogzité anyakat, egy Kkissé
felkaparjuk a zoméancot, meghuzzuk az
anyakat és a duda éppen ugy sz6l, mint
régen.

R&adasul egy tippet, mely nagyon
jol bevalt és alapos megtakaritast tesz
lehetdvé az olajszamia kornyékén. Ha a

kannabol kitéltjuk az olajat, akar-
mennyi ideig Is csepegtetjik ki az
.utolsd  cseppet”®, mégis  tekintélyes

mennyisé? marad vissza a kannéban.
Evente elfogy vagy négy-ét kanna olaj,
két-harom liter tehat veszendébe megy.
s6t ennél is tobb. ha nem otliteres, ha-
nem Kkétliteres kannéat szoktunk venni.
Az utolsé cseppet is megmenthetjuk,
ha a kiuritett olajoskarmat gyenge géaz-
langon felmelegitjuk. Az olaj elvesziti a
viszkozitast, egészen higan folydva va-
lik és a forré kannadbél még egészen
tekintélyes mennyiségl olajat sikerul
.kipréselni** A hevitésnél azonban vi-
gydzzunk arra, hogy a kanna festése
meg ne séruljon. ellenkez6 esetben
ugyanis a kanna visszavaltasanal kell
majd vitatkoznunk a kereskeddvel.

Sporthoz, turahoz:

@
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Henne 246 km. ab=
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is METZELER
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A Vacuum Oil Co. ezidén nemcsak Budapesten, hanem nagy vidéki varosokban

mint Gy6rben (Ster garazs), Székesfehérvarott stb. igen erdekes Gjszer(i tanul-

sdgos az automobilista szempontjabdl elsérangu értékkel biré alvaz kenést

szemléltet6 kirakatokat létesitett melyek méretik folytdn méltan keltenek

figyelmet és praktikusan tarjdk az automobilista elé azt, hogy az automobil

alvazanak szadmos kenési helyét milyen Mobiloil illetve Mobilgrease fajtaval
kell ellatni.

RENOLD'C OVENTRY
LI32 EINO

MINDEN SZRKUZLETBEN

Tippek és tanacsok Pa.

Kit nem vakitott meg a sajat héatrapillanté tikre, ami-
kor a mogotte haladé kocsi reflekorjanak fénye azt telibe
talalta. Annal kellemetlenebb ez, mert a vezetd nem szami-
tott ra és igen gyakran sulyos baleset a kdvetkezmény. Cél-
szer( iteliat megfelel6 védelemrél gondoskodni. Forr6 “luggal
le kell mosni a visszapillanté tukér foncsorozasat, amig
egészen tiszta és atlatsz6 nem lesz az Uvegje. Megszaritas
utan jéminéségl koromfekete zomanccal kenjuk be a tukér-
nek azt a fellletét, melyen eredetileg az ezustszin foncso-
rozads volt. A foncsor helyett fekete réteggel bevont tiukér
ben éppen olyan j6l latjuk a mogottink levé terepet vagy o,
jarmivet, ugyanakkor a leger6sebb reflektor fényere sem jq
vet vissza vakitéd fényt. és

Ha olajfolt freccsen a karosszéria dukkézasara™ Ug
hidba probaljuk azt vizzel lemosni. Még a szappanos viz
sem hasznal,” mert a szappant nem oldja Jol az olajat. Sok-
kal célszerlbb erre a célra lisztet hasznalni. Egy Kis lisztet
szérunk flaneldarabra, tenyeriinkkel jol beledolgozzuk a szo-
vetanyagba és ezzel a ronggyal térolhessik at az olajfoltot.
Utana tiszta ruhadarabbal letoroljuk a lisztet és az olajfolt
mar el is tlnt. A lisztes modszer nagyon jol bevalik olyan-
kor, amikor a mihelybdl jévet zsiros ujjlenyomatok csufit-
jak el a dukézast. Ha nagyobb mennyiségd olaj kertl a
zomancrétegre, ugy célszerd az olajos részt jol megszorni
liszttel. A Tiszt felissza az olajat, ha néhany perccel késébb
letéroljuk a lisztet, az olajfoltnak nyoma sem lesz.

Ha annyira kifogytunk az Uzemanyagb6l, hogy az ugy-
nevezett unterdrukkaEParét is kiurult, 'Ggy nehezen megy a
motor beinditésa. idba toltunk benzint a tartanyba. az
uzemanyag nem kerul a karburatorba. llyenkor egyszer(ien
lecsavarjuk a karburéator illetve az Uszéhaz fedelét és meg-
toltjuk benzinnel az Gszéh&zat. A motort most mar be tud-
juk inditani és néhany fordulat elegend6 ahhoz, hogy az
unterdrukkapparat felszippantsa a benzint a tartanybol.

FIUEREKERT

a tavirat gyorsasagaval

leveleit a

POSTA

szallitja

LEGI

Felvilagositas:

AIR FRANTCE

LEGIFORGALMI R.-T.
Budapest, V., Vorosmarty-tér 2.
Tel. 82-7-23; 82-T-1S
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"Puch kézlemények

onnyl inditas? Takarekos fogyasztas?

hasznéaljuk el6irasosan a 250-es Puch modellek

250-cs  Puch-modellek karburatorja-

nak inditészelepe na%(yon hasznos
erendezés: ha a szelepet kissé nyitjuk,
'Ggy a hideg motor is™kdnyen indul be.
Ugyanakkor az inditészelep Uzemzava-
rokra adhat alkalmat, ha nem el6ira-
sosan és észszerlen hasznaljuk. Ismer-
kedjiunk meg tehat az indit6szeleppel
és annak kezelésével.
Az inditészelep a karburéator keverd-
fjkamrajanak baloldalan van, allitasara
la rajzon K-rel jelzett nagyobb fogazott
i csavar szolgal. Inditas el6tt a szé-

inditészelepét!

talzott fogyasztasrol
nézzilkk csak meg, hogy eleget
vajjon az el6irasnak!

panaszkodnank,
tettink

A Nemzetkozi Vasar Puch-standjan
bemutatasra kerilnek az 6sszes 1936-0s
modellek, élukén a négy hengeres 800 as
tipussal. Az Gj modellek szinkronizalt
diferencialrugézasa minden bizonnyal
nagy felt(inést fog kelteni.

A Karburator haz. B Fojtéharang, C Kevero-
kamra. Ls huvoka test. "E Lassujarat favokra
F F6 fuvoka (gylrlG fuvoka), Benzinve-
zeték a fofuvokahoz. J Fuvoka td, K Ta favokra.
L A lassujarat fuvékahoz vezet benzincsator-
na. M Lassu{(arat fuvoka kiomlé nyilas. O Las-
sujarat fuvoka leveg6csatorna. P Lassujarat
szabalyozo csavar. Q indité fuvdka. R Indito
szelep szabalyoz¢ csa,var.”s,Fo{t,qharang ki-
vagasa. T Fuvoka td allitéja.

fogazott csavart csak néhany fog-
a szabad kifelé csavarni, sohasem
ad annyira kicsavarni, hogy to-
ne lehessen!

Ha a motor mar Kkiissé felmelegedett,
ugy a szelepet ismét teljesen zarjuk,
egészen becsavarjuk az allitécsavart.
Sokan elmulasztjdk ezt. kulénésen azok
a Puch motorosok, akiknek régebbi gé-
fpén hianyzott az inditészelepe. Néha
eléfordul, hogy a Puch motoros egész
nap nyitott inditészeleppel motorozik, a
(f;e’p ilyenkor rosszul megy. néha er6sen
Ustol, tarokkérozik stb. Amellett renge-
Icg Gzemanyagot fogyaszt!

Kiméletlen manéverek kovetkeztében
eléfordulhat, hogy az inditdszelep csa-
varmenetes része és koénu.-za elnyuzoédik,
ilyenkor a_szelepet mar nem lehet tel-
jesen zarni, aminek kovetkeztében a fo-
gyasztas tekintélyes mértékben fokoz6

<. Véssuk tehat emlékezetiinkbe a sza-

lyt: amint a motor felmelegedett,

azonnal zarjuk teljesen az inditészele-
pet, ha a fogyasztas észreveheté meér-
tékben fokozodik, UGgy nézzik vagy né-
zessilk meg az inditdszelepet!
Az inditészelep zarasanal is lehet hi-
bat elkdvetni. Ha tulsagosan kinyitottuk
Jés utana hirtelen elengedtik, ugy kv
lanésen Uj gépnél, melynek rugéja na-
n erds: hirtelen visszaugrik a szelep
ugy beszorul, hogy kézzel mar nem
ju ismét nyitni. Eppen ezért fo-
djtasaregl taalieakésatf az inditoszelep

rasanal ujjunkat, mintegy fékként
szngdvatortipleegpink arra, hogy a
lep zarasa ne“ugrasszerGen, hanem

QzpesaTaltlagase Korténjek.

Ha nyitott inditészeleppell haladunk,
lagy fogyaszlasunk a normalisnak két-
szeresére emelkedhetik. Miel6tt —tehat

1 Ds rakzad

2 Llegdb mnd

n 3 Ny vAaszdd
Hol i

Természetesen

REICHHAD CEZArd

VI., Rézsa-u. 90. Telefon: 24-2-85.

CORDATIC
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La{fa mar az

K. BfiUER TIBOR, VI., lzabella-ucca 98.

Motorkerékpar es
autdéjavitoluzem
Vétel, eladas, csere,
hasznalt alkatrészek

GOLDMANNSANDOR
Budapest, VI.. O ucca 47

ITT AZ UJ

ARJEGYZEK

DIJTALANUL KULDI:

BUDAPEST
1V. KAROLY KRT 2
Vi.. ANDRAS5V UT 3L
VI, RAKOCZI UT 80.

Autd és szantomotor

77 7
fétengelyek és
hengercsiszolasok
cs minden e szakméba vagé alkatrész készitése

OIV. PEPICt FERtNCHE
Thék Endre ucca 15.TJ%4

Aprosagok a nagyvilagbol

Az angol Alta gyar az idei szezénra kihozza
masfélliteres versenykocsijait, majd késébb 1100-as
és 2000-0os versenymodelljeit. is.

A genfi Motosacoehe-gyar produkciéja a tavalyi
év folyaman ismét er6s visszaesést mutatott.

Szeptember 17—22-ig kerul lefutdsra Németor-
szagban az idei Nemzetkdzi Hatnapos Trial. A
start el6relathatélag a seb.varzwaldi Freudenstadt-
ban lesz. a harmadik napon Garmischba futnak be
a versenyz6k, inig a sebességi prébara ismét Fiis
senben kerul a sor.

A berlini Olympiai jatékok alkalméval monstre
autés-motoros csillagtarat hirdetnek Berlinbe. A
csillagtura befutéja julius 30-a4n lesz.

Az NSU-gyar az idei angol TT 3'0-es és 500-as
kategéridjaban két-két versenyzével képviselteti

magat.

Az Adler-gyar egyik 17 literes Autobahn- rum f
modelljével sikeres rckordostromot hajtott végre
a Frankfurt--Viernheim kozotti autéiton. A re-
kordostrnm hat Uj nemzetkézi rekordot eredmé-
nvezett, amely lista legjellemzébb teljesitményei a
109.il km atlagi 2000 km-e-. tovadbba a 160.0 km
atlagi 24 o6ras rekordok. A régi rekordokat Eys-
ton és Denly tartottdk llotchkiss kocsijukkal. A
sikeresen induit rekordkisérleteknek sulyos kar-
buratortliz vetett véget. A rekordkisérletek ismé-
tdte.n bebizonyitottdk, hogy a Jaray alapelveken
épult aramvonal karosszériaval ellatott Autobahn-
Tiumj-f fogyasztdsa a magas atlag és csucssebes-
ségek ellenére sem tébb 100 km-ként 11 liter ben-
zolkeveréknél. holott a normélisan hasznalt ha-
sonlé teljesitmény( kocsi mar 70—80-as atlagnal
elfogyaszt ugyanennyit. A helyesen épitett aramvo-
i.alkarosszcria Uzemgazdasdgossadgat ezen adatok
jellemzik leghivebben.

Az osztrak IUiehmann 500-as osztrak Alpha ma-
sindval részt vesz az angol Tourist Trophyn. Er-
deklédéssel varjuk az osztrak ségor szereplését.

Taruffi, a jeles olasz versenyzé sportérdemei el-
ismeréséul lovagi cimet kapott.

Rust, a pompas angol TT-mend hénapokkal ez-
elétt karjat torte. A fellépett komplikaciok foly-
tan kétséges, vajjon elindulhat-e az IUM verse-
liveken.

Eyston, aki Stuck nemrég felallitott sprint- és
kozéptavi rekordjainak megdontésére Salt Laké
Citybe utazott, az es6zések folytdn olyan Aallapot-
ban talalta a palyat, hogy annak kiszaradasa he-
teket vehet igénybe. Miért ném ment Eyston
ugyanoda rekordot donteni, ahol Stuck felallitotta
azokat . .. Ott szaraz a beton!

Hany maganrepilégép van forgalomban az egész
vilagon? Az Egyesult Allamokban 6784. Franeia-
<rszaghan 1980. Németorszagban 6f>5. Anglidban
1409. Olaszorszagban 4»>l. Lengyelorszagban 16l.
Belgiumban 146. Csehszlovakidaban 1Ki. Spanvolor
M.agban >i. Argentindban 91. Japanban 35. Svéajc-
ban és Hollandidban 28—28. A légiforgalmi valla-
latok utasgépeit illetéleg a kovetkezé a helyzet:
ISA 618. Németorszdg 233. Franciaorszag 221.
Anglia 168. Olaszorszag 72. Japan 56. Hollandia
6n. Lengyelorszag 43. Belgium 30. Csehszlovakia
34. 8vajt 22. Ks a katonai gépek? Azokrél nem
beszél a statisztika . . .

Az olasz hadsereg repulinek sebességi iskolaja
mellett Montecchioban kulén iskola foglalkozik a
magassagi repliléssel. Ez az G. :i. Tteparto Alté
Quota. A kozelmualtban Tomié 13.800 méteres,
I'ozzi 14.000 méteres magassagot ért el. ahol 62
fok hitleget mértek. Az iskola tagjai egyre-masra
érik el a 13.(v0 méteres magassagut! A magassagi
repulés vilagrekordere Donati. 14500 méterrel
tartjia a rekordot.

Eurépa egyik legnagyob légi kikotéje épul M
Linéban. A nagy hangar 400 gép befogaddképes-
ségl lesz.

A Berlini Olympiai Jatékok alkalmaval a német
Aer6é Club repuld csillagtarat hirdet 2000 kg-nal
konnyebb gépek részére.

A csupaszarny vitorlazé gépeik révén ismertté
‘alt német llorten fivérek legGjabban «0 léerds

motorral szerelt farokndikul! 'nyoindpropelleres
masinat konstrualtak. A gép kitoérééi; bevalt, etj-
bil. foldkézelségben 2311 km seb’-sséget t't el. a
1% km-es sebességet pedig ‘cég 20 160’ .« motor-
teljesitméiinycl is elért’;.

tragikus korilmények kozott halt meg a svajci
Iw treniugjen az ASl vezetd német Sel.astian
Ré6tli. Tréning kozben rosszallét fogta el. leallt
hogy kigombolja boérin-llényét. Mikor ismét nve-
r*-be akart szallani. szivszélhliidést kapott és' a
helyszinen meghalt. Roth 26 éves volt...

Ujakban fokozott érdekld les iranyul a kismoto-

replilégépek felé. amelyek terén a grunaui
"mehneider-gyar. — ainelv ..Grunanl tipusu vitor-
‘az6 gépeirdl hir - — Motor-Babv Il jelolési gé-
11'cl jelentds el6rehaladasrél tandskodik. A gép
nyomépropellerrel szerelt 18 l6éerés Koller-motor-
ral van ellatva, a szarnyak fesztavja 13.6 méter,
1gép utazasi s**b,*<me so kiri., 16 perc alatt 1000
méterre emelkedik, Gressulya 185 kg. estucsmagas-
-aga pedig 3200 méter. A gép a prébarepiilések
sordn 50 o6rat toltott mar a levegében, pilotai el-
ismeréssel nyilatkoznak tulajdonsagairél.
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Kristalytiszta, rugalmas, atlatszo i

CELLULOID

nem gyulékony

kivitelben is

Balint Testvérek
Ratt=talla—uea 30.

Telefon:

sebességmérdék, autéarak javitomihelye

33-8-54

trné

Schvarcz Testvérek szakérasok ?as’
Budapest, VI.. Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24. j

ALKATRESZEK aut6khoz, motorkerék- j
parokhoz és felszerelések

HAVAG-fIEBCEDES BENZ-hez |

HAM

GYORGY

VI., Jokai lér 7. Tel «12-0-46. m

Motorkerékpar
kisauto
csOn&kmotor

. K, BAUER TIBOR CYUZ0
B S.a -

Super X.-

alhotrészeh, specialis javitém(hely.

VI.. Izabelle-u. 98.

Telefon: 20-9-12,

jlies

Automobilru-

NI/

gok és spiral- iira[

rugék gyarta-

sa és javitdsa — Kész rugék raktara. :jarr
BAN LASzLO

V., VAG UCCA 5 —

TELEFON : 91-1-22.

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autoorak, automiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR

CITROEN 4

jsmé-u. 26
koastsrggéegpusokhoz

CHEVROLET, EORD

és egyéb amerikai

autdalkatrészek.

kulfoldi motor és auto6-

pneumatlihoh

legolcsdbban

AutOfelszerelések

NAGY JOZSEF nEl

VI., Andrassy-ut 34.

Telefon: 22-1-97

11ZE



NEMET TRIUMPH

T 'ww N
TRIUNPH WERKE NURNBERG

ri 200 kecm, R. L. 30. Ara teljes felszereléssel P 980.—
igen erds. 6 tényleges léerd felje-

kétutemia, konnyd szdéld6 motorkerékpar,

fenényt nyajté motorral. Leszerelhetéd aluminium hengerfejjel. 50 Wattos

jlagité berende2éssel, villanykurttel, krémozott benzintartallyal, szer-
szamokkal, pumpéaval.

teljes felszereléssel P 1290. —

fokozott kétutemd, blokmotor konstrukcid, kétkipuffogdcsovel
attos vilagitassal, dridsi, korméany elé épitett sebességmérével, kormany*
villany kurttel, krémozott benzintartallyal és abroncsokkal. Szerszam-

készlettel, pumpaval,
szabadalmazott elektromosjelzést Uresjaratu labkapcsoléval is kaphaté

I i 350 kcm. Sporlmodel. Ara teljes felszereléssel P 1520.—
H itutemi, teljesen tokozott blockmotor konstrukcid, 11 tényleges léerd tel-
— pitménnyel. 6ridsi sebességmérdvel, 50 wattos vildgitassal, korméanyzarral,
Jjlanykirttel, kré6mozott benzintartallyal és abroncsokkal ,lehrlauf' jelzésd
{~kapcsoléval, szerszamokkal, pumpaval. Sz6l6 sebesség 100 km. Alkalmaz-
ik haté ezen modelhez koénny(l oldalkocsi is.
| ) - .
K érfen ismerletfési

/zérhépvlseiel: urdach, llunuadi-iér 12 Tel.: 11 6-28
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M1 uisaty?

— Zamecsnik Tivadar punkoésdkor a
németorszagi Teterowban all starthoz, a
tél folyaman alapos tuningen &tment
350-es *Eudge versenygépéyel. A ,.Me-
cklenburgi—Svéjcadban levé fiuves kor-
palyan lefutasra kerul6 TT-jellegii kor-

\'erseny irant nagy érdeklédés nyilva-
nul meg. L . L.
— Kalfsldi Ignis-sikerekrol is halloi-
tani? . . -
— Ugy van. a Becs melletti RKneaui

ugetépéalya-versenyeken Schneeweiss
(Austro-Omega) tiz koros rekordot fu-
tott Ignis-gyertyaval, de Bohmann
(Delta Gnom) és Abarth (FN old.)
gy6zelmei is a kitin6 magyar csillam-
szigetelésu gyertydhoz flz6dnek!

— Motorcsonakverseny?

— A Budapesti Motor Yacht Club a
mult év sikerekben gazdag ”~eseményei
utan idei versenyévadjat majus 24-én,
a Csepelsziget koriali motorcsénakver-
sennyel kezdi meg. A versenyen, amely-
nek sordn 110 km-es utat kell a reszt-
vevéknek megtenni, oldalimotoros, aut-
bord-motoros és beépitett motoros in-
bord-hajok indulhatnak. A verseny
tavja is mutatja, hogy a BMYC arra
torekszik hogy tagjai elsdsorban meg-
bizhat6sagi versenyeken vegyenek részt.
Altalanos sportérdek ugyanis, hogy
Uzembiztos és olcs6 hajok alljanak a

Csak a lanchajtasos gépek végez=

tek jo eredménnyel (kevés bunte£é=
ponttal) az utolsé bajnoki (Reznicsek)
versenyen :

Vegye On is

a legjobb lanchajtasu motorkerékparom
kéat, olajfurdével, zart hatsélanc bura=
val a

Sonbeoma
Viktoriat

(Arak P 960'--téi)

KOPPANYI, DESSEWFFY U. 47.

kozonség rendelkezésére, ezért a BMYC
szerint a hajok praktikus hasznaié4
tulajdonséagai a dontok és nem a motor-
nak néhanvperces gyors csucsteljesitmé-
nye. A BMYC egyébként az évadnyitd
versenyen mar kulénés gondot fordit a
minél zajtalanabb kozlekedésre és a
jov6 versenykiirdsoknal ezt a kovetel-
ményt szigordan be is tartjak.

— Mi hir a Deményi—Morris portan?

— A megrendelésekkel talhalmozott
angol Morris-gyar szallitdsi nehézségei
csakhamar megsz(innek. A gyar ugyanis
200.000 font. mintegy 5'h milli6 pengé
befektetéssel gyartelepét hatalmas mér-
tékben kibgGvitette Ugy. ho/gy a telep
heti 3500 darabra fokozott™ teljesito-
képessége képes lesz megbirkézni a nagy
kereslettel!

— Hallom, Urbach Laszlé atvette _a
német Triumph motorkerékparok kep-
viseletét?

— Jol hallotta. Szerkeszt6 ar! A ma-

gam részér6l mar lattam is a felette
tetszet6s kiallitdsi modelleket. A spe-
cidlis harantoéblitéses kétitem( motor-
ral szerelt kis modellek egyik legkom-
bercialisabb tipusa a 200-as modell,
mely 1290 peng6s aron Kkeril piacra.

A nagyobb, négyutem( tipusokat szin-
tén sportszer(i vonalak és preciz mun-
ka jellemzi. Kulon érdekesség a lab-
kapcsolasos modelleken a reflektorfedén
kigyualé zo6ld lampa, mely figyelmezteti
a vezet6t arra. hogy a sebességvaltd
Uresjaratra van kapcsolva.

— Hallom, repul6gép-keresztel6 volt?

— Majus elsé vasarnapjan keresztel-
ték meg a Budapesti Motor Yacht Club
aj siklo repulégepét, melyet az ..Tearus"
iskola épitett godolléi repulotelepén. A
megjelentek soraban ott lattuk grof
Andrassy Mihalyt, a BMYC elndkét,
Ulbrich "Hugét, a BMYC repul6szak-
osztalyanak elndkét és a BMYC egye-
suleti és tarsadalmi sportéletének sza-
mos mas el6keléségét, a Léglgyi Hiva-
tal képviseletében Tarnay Istvdji alez-
redest és Schwesztits Zoltdn szazadost,
az ,.lcarus“ iskola novendékeit, valamint,
a Cserkészszovetség kikuldotteit. A
megjelent nagyszadmu kozonséget grof
Andrassy Mihaly udvozolte, aki ramu-
tatott beszédében arra az orvendetes
tényre, hogy 14 hénappal a repulészak-
osztaly felallitdsa utdn mar sikerult az
elsé sajat siklogépet Uzembe helyezni.
Gro6f Andrassy elndk ramutatott arra a
kifelé taldn visszdsan hat6é ténvr<-
hogy a vizi sportot tlizte ugyan ki f6-
céljaul, mindazonéltal a repul6sportot
is melegen kultivalja. A repulés ma
mar nemecsak sport, hanem nemzeti
érdek is, hogy minél tébben kultivaljak
azt. Andrassy beszéde utan Ulbrich

Na)?y 6romik van a budai autésoknak : meg, elo:
nyilt a Ghlliany-cég Gj benzinkdtja a Halaseies
uccaban (A FO ucca mellékuccaja). I(:sO

JG
Hug6 szakosztalyelnék roviden ismét sz)al
tette a szakosztaly torténetét és felkérte Ny
grof Andrassy Mihalynét a Budapesti kiu
Motor Yacht Club elsé repulégépem,>i,a,
megkeresztelésére. Grof Andrassy Minét
halyné néhany keresetlen sz6 keretéberjfut
.Siraly" névre keresztelte el az Gj gé gyj
pet. A Kkeresztel6 utan az ..lcarus“-rf*£én
pulék sikertlt mdrepulést mutattak bifpQ,

— Szakmai hirek? mai
— A Brotvn Gyodrgy cég a Mércédé, ff

KEZIlY O

autohoz, motorhoz,

CSUK OTTEIMRELITEB-TOI

vegylnk, mert megbizhatd és olcso6.
Készit — Javit
V., Pet6fi Sandor ucca 3. (udvarban).

Lilgy
szenzaciés az

K BURTER M, Rcharidkgru B

vonalvezeiésben, m ini arban

Per

MARS LOWCARBON

olai

szén és korommentes

MindennemU Benzol-keverékek

GHIILANY

1, CORVIN-TER 5. (F8-ulca).
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Rp.nz teherautd-alkatrészeken kival
JMercedes-Benz szemelykocsi-alkatrészek-
we is berendezkedett.” Méas. Koppanyi
{Miklésnak a napokban futott be az els6

v Ki50-es Victoria széllitmanya. Ugy a
vaz, mint a motor, erés méretezése elle-

ti iére is igen kecses vonalakat mutat,
i 4 sikerult tipust megérdemelten ,.gyors

| ilulvezérelt sportmotornak“ nevezi a

i tydr. A Victoriat képvisel6 Koppanyi
sugarz6 arccal Gjsagolta, hogy az Ope
ahédz egyik tagja — aki éppen a szél-
itmany érkezésekor ott tartéozkodott —
izonnal leelégezte a motort. Uj re-

;ord az eladasi sebességben.

— Mi hir a Frontharcos tarauatrél?
— A vilaghaboruban elesett magyar
katonaink emlékére méajus hé 30. és
11-én rendezi meg az Orszagos Front-
narcos Szovetség autd- és motorsport
psztalya az idén negyedszer, 1200 kilo-
néteres tavon a ,Frontharcos TuUra-
in at“-at. mint 24 éras versenyt. A ver-
m jhenyzok majus hé 30-an, szombaton reg-
J(];el 6 o6rakor indulnak a HG&sok terérdl,
legel6szor az autdk, azutdn az oldalkocsis
lasijés végul a szol6-motorkerékparok egy
lesoportban. Ellenérzé alloméasok lesznek:
.Gy6r, Veszprém, Siofok, Pécs, Szek-
te: szard Baja, Szeged, Fuzesgyarmat.
, Nyiregyhaza és Gydngyds, ahol a helyi
e"®klubok helyi frontharcos f6csoportokkal
"* kardltve végzik az ellenfrzést. Pécsett
rl harom és fél kilométeres hegyiversenyt
befutnak a versenyz6k a Mecsekre. A he-
Segyiverseny eredménye holtverseny ese-
té n donti el az elsébbséget. Majus 31-én,
"{pUunkdsdvasarnap reggel fi 6rakor fut-
nak be a versenyz6k Cinkota—Matyas-
ié ffold /elél Budapestre. A cél a Stefania-
Ut végén a viztoronynal lesz, ahonnan
— azutan csoportosan a Hésok Emlékkové-
hez vonulnak és azt megkoszoruzzak. Az
egész 1200 kilométeres Gtvonalon a
frontharcos fécsoportok bajtarsi forma-
ruhas szakaszai fogadjak a versenyz6-
| két és mutatjdk a kovetendd utvonalat,
“ amelyet 50 kilométeres atlagsebesség be-
5. tartadsaval kell a versenyz6knek abszol-
vélniok. Az Gtvonalat hivatalosan be-
jarta autonk a frontharcos autésok osz-
1 talyvezet6je. dr. Szelnar Aladar és rész-
—Hetes térképet készitett az Gtallapotrol,
amelyet minden versenyzd kézhez kap.
jA versenyszabalyokat majus ho els6
n papjaiban kuildi szét a verseny rendezd-
sége. Az els6 nevezési hataridd majus
5 Jid 16, utdnnevezés kétszeres dijjal méa-
jus hé 22-ig. Nevezési hely az Orszagos

E R RONNRT

8. Frontharcos Szdvetség kozponti szék-
—jhéza, Budapest, VIII., Rakéczi-ut. 27..
lihol_ a Szovetség autd- és motorsport-

—[psztalya minden felvildgositassal szive-
sen szolgal.
I — Mi hir a Majlath cégnél?
\ — A minap érkeztek meg a DKW-
feyar 1000 kcm-es négyhengeres Scbwe-
lieklasse tipusai, melyek ugy kulséleg,
mint konstrukci6 szempontjab6l a leg-
modernebb elveket egyesitik.

Felelés szerkeszl6 é» kiadd: KRAVER JEND

A legfokllefesebb aufdfiszfifoszer

Kaphaté minden jobb szahttzieiben.

Uj nemei motorkerékpar a magyar piacon

A motorkerékpargourmandok. akiknek
csak alom volt a pompas motorkerék-
par. most valéra véalhatjak almukat.
Kevés pénzért tokéleteset! — adta ki a
jelszé6t a K. Bauer Tibor cég, amikor
piacra hozta a Németorszagban nép-
szer( és keresett Arclie motorkerékparo-
kat. Az (j marka bevezetése érdekében
a gyar olyan elényos kalkulacioval szol-
galt a cégnek, hogy most mar megvan a
lehetésége a minden jot és finomat sze-
ret6, de kevés pénz(i motorosnak, hogy
szakértelmét és igényét kielégitse. Pros-
pektussal és minden felvilagositassal a
K. Bauer Tibor cég szolgdl. Budapest,
V1., lzabella-u. 98.

"Erdekes tavaszi Ujdonsag jelent meg
a magyar piacon, a szabadalmazott Cyk-
lon melcgvulkanizalé folt. A Cyklon-folt
oriasi elénye, hogy héfejleszt6 anyagat
— mely a tokéletes vulkanizalashoz
sziilkséges meleget adja — légmentesen
leforrasztott zaréfedél védi, agyhogy a
nedvesség irant igen érzékeny héfejlesz-
td anyag mindenkor teljesen szaraz és
meggyujtva maradéktalanul adja le a si-
keres vulkanizélashoz sziikséges meleget.
A Cyklon melegfolt tehat es6ben, héban

egyarant Uzembiztos. Felvilagositassal
szolgal a  vezérképviselet:  Huszar
Gyérgy, VI., Jokai ucca 1

Egyhengeres TTanemagot vennék, eset-
leg elcserélnék 1933-as tipusu 250-es
Puchért. T. K., Tatra u. 11. IV. 2. Tel.:
195—11.

Eredeti

""Elveszett aprilis 24-én a Zrinyi ucca
7 sz. alél feketeszind, oldalkocsis, régi,
lapostankos, 500-as, alulvezérelt Méray
motorkerékpar. A gép rendszdma: BP
356, Jap motorszdm 78.975. 4-voltos
Bosch-vilagitas, Bosch-magnes és szijhaj-
tasos dinamé, 26X3.5 Dunlop-gumik,
Terry-nyereg, Noss sebességvalto, Binks
karburator. Nyomravezet6 20> peng6ig
terjedé jutalomban részesul. Jelentkezni
az Aut6é Motor kiadéhivatalaban.

Ha mar mindenilaioit, ne felejise
megnézni az CIW__ T?0O

=11
K BAUER TIBOR, VI., Podmaniczky-u. 98.

Kesfar Janos

nemcsak a motorkerékpar bajnoka,
hanem a motorkerékpéarok és
kerékpéarok

tizzomancozasanak

dukézdsadnak és fényezésének is.
Motorosok dolgoztassatok motorosnall
Kesjar, Rozsa u. 45. Tel. 30-7-65.

Barmilyen ayartmanyu
motorkerékpart

olcsén, gyorsan, | aA la
garanciaval Iw V laVv H
Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.

Uj és hasznalt gépek olcson,

elényos fizetési fe'tételekkel.

Douglas és AKD képviselet.

Cseréptalvi, Lovag ucca 2. Te': 15-9-57

PUCH
alkatrészek

raktara

PUCH javitomuhely
B.ogest, M., Desssanffyuoca 26, Tddén 21-400
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POLUS=SIRIUS MUVEK Rr.

S C I iT I I IA VEZERKEPVISELET
BUDAPEST, V., BALVANY=U. 12.

TELEFON: 113=51 és 113=52.

onindito és vilagitd telepek automobilokhoz és motorkerékparokhoz
lagos orokcelciti femaccumulator  motorkerékparokhoz, lampakhoz sth
korlatlan raktarképességii szalmidkmenfes szaraztelepek, zseblampatokok,
dynamék, magnesek, verfcx magnesek, inditdé motorok, indexek,
villanéfény iranyjclzék, kapcsoldk, kapcsoldszekrények, lampak, reflek-

torok, elosztok, gyujtotekercsek, vezetékek, ablaktorlok, kirtok stb. sth

IGNIS csillamszigefclcsti gyujtogyertyak.
TUNGSRAM és OSRAM autoldampak, villamosbercndczésck alkatrészei. — Ajanlattal készséggel szolgalunk.

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Feheér tavféeny, sarga kozelfény.

Egyesult K§- Kényvnyomda. Koényv- és Lapkiadé Rt. V., Tatra-ulca 4. Telefon : 224-07. - Felelés Reiner Odon7





