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EROSHAEL A budapesti autdkiallitas egyik szenzacidja volt az aram-
a vonalas Adler Trumpf Reichsautobahn modell, mely
kompresszornélkili normal 1700-as alulvezérelt motor-

javal kifutja a 160 km-es sebességet. A kocsit Kleyer

AGFt AT\ & igazgatd hoth Iq,’ aki a'Bécs—Bu_da'pest utat 2 6ra23
’OIL perc alatt, tehat joval szazon feluli atlaggal tette meg.
Dinnyés képvisel6 fényképe Gyondn mutatja be az Adlert,

amint a kisérletek utan az érdeklédok vizsgaljak a motorjat.
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7f teljes targyilagossa!/ és egyuttal az 6rom hangiéin alla-

«ci pithatjuk meg: a IIMAC és a MAKOE Altal rendezett
magyar automobilkidlitas mindenben megfelelt a varakozas-
nak! Hatarozott és kétségbevonhatatlan volt a sikere, érzéke-
nyen cafolva lagyékadn azokat a baljéosokat, akik mar joéval
a megnyit6 elétt gyakoroltak roppant- kitartassal, és szorgalom-
mal a gyaszindulét, hogy majdan annal megragadabban fuj-
hassdk a megmondtam én el6re cimii szivbe, s6t zsebbe mar-
kol6 korust. Jo volt a kiallitds anyaga, j6 volt a kozonsége,
jo propaganda volt. is ami nem Kkevéshé fontos, vidaman
zizegtek a kotievelek, percegtek a vevék tolt6tollai. Sok U0j
autdtulajdonos sziletett az elmult tiz nap alatt az Iparcsar-
nok — mogott.

| gén az Iparcsarnok — mogott. Ahol hatalmas aldozattal,
tobb mint 00.000 peng6s kiadassal épult fel az ideiglenes
kiallitasi csarnok. Ahonnan néhany szemérmetlen ajt6 jovol-
tabol mégis egészen kényelmesen &t lehetett latni az Ures

Iparcsarnokba, Az Iparcsamokba, melynek _sémim inas
célja ezen. a szomor( vildgon nincsen, mint hajlékot adni a
kiallitasok szamuara. Az Uresen tatongd, gunyosan mgyorgo
Iparcsarnokba, melynek mostani gazdaja., mostani berloje —
nem tlirheti falai koézétt az autoiuobilkiallitasi.

Hidba instandaztak, hidba mozgattak meg mindent, amit
ilyenkor célravezetének latszik megmozgatni, a Nemzetkdzt
Vasar semmi szin alatt nem volt _hajland6é &tengedni
az altala bérelt Iparcsamokot autékiallitas céljairaHeteken
at, honapokon &t folytak a targyaldsok, a probalkozasok,
mindhidba. Hidba magyaréaztdk, hogy a kereskedék nagyresze
az 6nallé autékmllitas ellenére annak rendje és modja szerint
részt foy venni a Nemzetkozi Vasaron is. Hidba magyaréaztak
azt, hogy az 6nall6 automobilkiallitds nem jelent konkurrenciat
a Nemzetkdzi Vasarnak, melynek kereteinél csak altrmsztikus
jellege szélesebben terjeszkedd. A: Iparcsarnokot nem lehetett
megkapni. EgyszerGien és mindossze azért, mert az auto-
kiallitas megzavarnd a Nemzetkdzi Vasaim el6készileteit.

Hatvanezer pengdért kellett Potemkin-csarnokot epiteru,
roppant diszletet. Tokmagot kellett ragni, a gyimolcstal ros-
kadozé bananfa arnyékdban. Draga pénzen kutat kellett asm
a — Duna mellett.

Ebben , fejbeveréen vagy vigasztalansadgban csupan egy
a vigasztalé. Szentig polgarmester szerint jovére az ©6nallé
automobilkiallitas feltétlenil megkapja az Iparcsarnokot.
Es hogy megnyugtassuk a Nemzetkozi Vasart, a rendezéség
majd gondoskodik réla, hogy az aiitomobilkiélfitds jovore se
zavarja a vasar sikerét, azaz pardon — el6készuletig munka-
latait. Még akkor sem, ha az Iparcsarnokban kap hajlékot.
Ahol az idén is legfeljebb, hogy az egereket és denevereket
zavarta volna meg. De a lathatatalcin el6készuleti niunkat —
melyek nyoméat a legjelesebb detektivdsztonnel, a legkivalobb
gorcsovei sem sikerult telfedezni — a legkevesbe.

magyar teherautdipar — tavoltartotta magat a kiallitas-
ri téi! Pedig érdekes lett volna latni, mit produkalt amagya>
teherautdipar, hogyan illeszkedik a magyar teherauté a ho)-
szeru kulféldi személyauté melle. Mennyiben birja konstruk-
do6, anyag, munka, Kivitel, kilcsin, érték és f6leg ar szem-
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pontjabdl az 6sszehasonlitast a kulfdldi anyaggal. A magyar te-
herautéipar érdekében csaknem teljes a behozatali tilalom, len
hetetienség kulfoldi teherautét behozni. S6t kényszeritették a
teherfuvarozok szovetségének tagjait arra, hogy elkétyave-
tyélve a nemzeti vagyont reprezentald kulfoldi teherautot,
magyar teherautéra nyergéljének &t. Latni szerettik volna,
hogy vajjon a magyar teherauté megérdemli ezt a partfogast,
ezt. a szokatlanul széles alapokra helyezett védelmet?

A magyar teherautd messzire elkertilte a kiallitds csarno-
kait, a gyarak nyilvan sajnaltdk a kiadast. Hat persze.
Hiszen valami igazuk van. Minek propagalni a magyar teher-
autét? Minek bemutatni? Minek kiallitani? Amikor mashol,
mint az egy-két magyar gyarnal teheraut6ét vasarolni nem
lehet — nyilvan igy gondolkodtal:. Anyagiakban ugyan el-
konyvelhettek néhany ezer peng6s megtakaritast, de nagyon
kétséges, hogy vajjon erkolcsiekben is ilyen duas eredmény-
nyel dicsekedhettek.

Cc -

'-szeret? ... Nem szeret?... Szeret?.., llyenkor tavasszal
némi aktualitasa van ennek a levendula illatd és derék nagy-
anyaink (Utal oly el6szeretettel, viszont annal nagyobb titokban
gyakorolt romantikus jatéknak. Szeret? ... Nem szeret?...
Szeret? ... Nos kiderilt, hogy nem szeret. Marmint a pénz-
ugyminiszter Gr nem szereti a motorkerékpart. Ugy, ahogyan
— mondotta.

Az autokiallitason megjelent pénzigyminiszter el6tt, nagy
szerényen, sz6va tette az egyik motorkerékpar képviselé, hogy
miért fizet az oldalkocsis motorkerékpéar, a szegény ember koz-
lekedési eszkoze kétszer akkora Utadét, mint a kiskocsi. .4 va-

lasz révid volt és tomor. ,Nem szeretjuk a motorkerékpart
— hangzott az indoklas — ugy tudom, meg is ,nyomtuk- az
utadéjat” — mondotta Gexcellenciaja, enyhén jéindulatd mo-
soly kiséretében.

Nagyon kérjuk o6nagyméltésdgat, ne engedjen teret az ér-
zelmeknek a motorkerékpar-kisauté kérdésben. .4 motorkerék-
par liornbils uUtadéjanak kérdését érzelmi alapon kezelni:
nem megnyugtaté azoknak az ezreknek a szemében, akiknek
nem telik autéra. Akik nem tudnak magas garazsdijat fizetni,
akiknek az Uzemkoltség kérdése életbevagd fontossagu, akik
akkor is kénytelenek kitartania motorkerékpar mellett, ha azt
a pénzugyminiszter Gr nem is szereti. Nem volna célszer(ibb
szocialis szempontokat figyelembe venni? Egy Kicsit figyelem-
mel kisérni a kulféldi helyzetet? Es nem a nem szeretnél
abbahagyni a szirmok tépdesését. Es utdna — ahogyan a mi-
niszteri ajkakrél hallottunk — megnyomni.

Elérkezett a tavaszi olajcsere ideje, meg a jegesmedve is elrakté\rozzaoala!\;';,rt‘;lt'
oil Artieot, hogv az Ajanlasi Tabla szerint a megleld* tavasz, Jtaj
valassza Ki.



T7 olt méar részed, nyajas olvaso, ab-
* ban a legtaldlébban tengeribeteg-
séghez hasonlithat6 érzésben, mely ak-
kor fog el. amikor a j6l sikerult pro-
miér utdn Kkifelé jovet a szinhazbdl,
pompas aramvonal limuzinodnak még a
hult helyét sem taldlod? Lokddsve nvo-
mul  balrél-jobbrél a kodzoénség, de Te
nem hallod, amint bargylGnak mondjak
a bonvivant és azt ajanljak a szerzé-
nek, hogy* inkabb cselédszerzéssel fog-
lalkozzék. Nyelved kiszarad, mint az
o6reg pneu és mikdzben kétségbeesve lé-
zengsz tanacs utan kapkodva, eszedbe
jut a holnap esedékes els6 részlet. Es
atkozod azt a pillanatot, amikor nejed
kér6. zokog6 s6t toporzékol6é tiltako-
zasa ellenére cserélted be régi. kopott
de megbizhatd, tolvajvagyat fel nem
ébresztd hilséges kocsidat arra a pom-
pas autdcsodara, melyet elkotéttek, mig
Te a torténtek utdn kétszeresen bar-
gyunak minésitett operettet szenvedted
végig.

llyen gondolatok kisértek az utamon,
amig kiértem az MTK Hungéria-uti
palyaja elé, ahol talalkozom volt Palo-
tai Jozsef rend6ér Ormesterrel, az ello-
pott auték atvamesterével és az au+o-
tolvaiok rémével, aki éppen a minap
kapott kétszaz pengds jutalmat a foka-
pi+anyi alapbél, mert az elmudlt évek so-
ran nem kevesebb, mint nvo'cvandt el-
lopott autét és motorkerékpart jutta-
tott vissza boldog gazdaiénak.

Széleden hompolyog a témeg az MTK
palya felé. pedig csak tizenegy 6ra van
és a magvar-német csak délutan kezdé-
dik. Palotai, aki az 1020-6s szamot Vi-
seli a derékszijan, ma itt teljesit szol-
galot. Meleg raoia lesz

CserszJcu renddriéitgyelé, a modoro-
sok kozkedvelt baratja nrofez'al a
oalvana. néhany perc mulva mar el6t-
tem all a der(is arcd. kozvetlen modord
és kissé hamiskds mosolva 1625-0s. Az
elsé pillanatban minden masnak lat-
szik. csak éppen nem az autétolvaiok
mumusanak aki hamarosan megunne-
pelheti p szédzadik lopott au# és n hoz-
zaértém tolvaj leftilelésének ritka ju-
bileumat.

— Erdélyb6l menekllt gébé vagyok
— mondja bevezetének Palotai bara-
tunk — tanult mesterségem a cipész-
ség. Tizenegy év el6tt untam mea a
kaptafat és rendér lettem.

— Meséljen valami érdekeset —
adom fel a penzumot.

— Bizony nehéz erre valaszolnom,
mert minden esetem érdekes volt. Leg-
alabb is nekem volt érdekes. de tessék
csak jegyezni. Az @sszel a Marvany-ut-
cdban teljesitettem szolgalatot, amikor
csak elrobog mellettem egy sz6l6 mo-
tor. Ejnye no, hiszen ez egy ,koérozott*’,
mondok magamban és azzal méar lohol-
tam is a kozeli garazsba, ahol azonnal
kaptam motort vezet6vel. Nekivetettik
magunkat. Alagut, Lanchid, Tisza Ist.
van.utca,” Andrassy-ut'... Egyszerre

csak elvesztettem szem eldl. Mar ké-
szulédtink is szomoruan hazafelé¢, ami-
kor egyszerre csak meglatom am a mo-
tort egy Uzlet el6tt. No, j6 madar, most
nem szallsz el — gondoltam magamban
és csak vartam nyugodtan, hogy a fic-
magara sokaig varni, odalépett a gép-
hez, nekilenddlt, hogy beinditsa, ami-
kor melléje léptem: kié ez a motor?
Héat az enyém — mondja, Kicsit pirulva.
Persze semmilyen irdsa nem volt. Most
pedig bemegyink a keruletre: mondom
neki. Egy darabig jott is szépen mel-
lettem. hangosan szuszogva tolta a mo-
tort, de amint beértink a Vadasz-ut-
eaiba, hat ellokte magéitél a motort és
vadul eliramodott. De nem jutott mesz-
szire, a kovetkezd sorkon mar elkaptam

kabatjat.

— Hogyan van az, hogy maga fejb6l
ismeri az ellopott gépek szennait? —
hangzik a kérdésem.

— Tudom én kérem mindnek a izéi-
méit, emlékezetbdl, keruletemben min-
den  kocsit, személyesetit' ismerek.

Nem dicsekvésb6l mondom, de volt id6,
amikor 300 rendszamot tudtam betéve.
Az akkor volt, amikor még nem talaltak
ki az ado6bélyeget... Voltak, akik éve-

kig nem fizettek (tadét. Emlékszem
egyszer, de az mar régen volt — ma-
gyardzza szerénykedve — éppen villa-

moson mentem a fogorvoshoz a felesé-
emmel, mert az asszonynak nagyon
ajt a foga. Egyszerre csak jon am

Az 1025 0s.
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szembe a villamossal egy korozott auto.
Anyjuk, mondom, te csak menjél szé-
lien tovabb, nekem most dolgom lesz.
Azzal szépen lelépek a robog6 villamos-
rol, fel a taxira és mar nyomaban is
voltam a ,korozottnek". A Teréz Kkor-
uatnal leédllitottam és felszolitottam a
vezet6t, hogy azonnal szerelje le a rend-
szamtéblakat és az igazol6lapot, mert
a kocsi gazdaja kerek négy éve nem
fizet atadot.

Addig konyodrogtek, amig beleegyez-
tem, hogy elhajtsanak a ligeti Nép-
aréna elé, ahol majd leszedik a szamo-
kat. Gondoltam magamban, ha négy
évig adétlankodott, akkor ezt a rovid
utat még kibirja. H&t amint odaérink,
csak kijon egy nagy fene darab ember,
a Czéja Janos. Mert az 6vé volt a kocsi.
Hat ramférmed azzal, hogy a tablaikat
pedig nem adja oda. Na most meggyUl-
lik a bajod Jéska gyerek — mondok
magamban. Meg aztan nincs is szolga-
latban — széljait nagy hangon a két
labon jar6 oriads-sonka. No. ha csak az
kell, mondtam és mar csatoltam is Kki-
vil a derékszijjat. Parézs beszélgetés
utdn azért mégis elhoztam a téblakat.

— Tessék taldn ezt is feljegyezni —
folytatta Palotai. -- Ejszakai szolgadat
utani reggel jottem haza. Alig aludtam
el, halt csak beszalad &m a fiam azzal,
hogy apaim keljen fel, mert a Waltér
fliszeres el6tt all az egyik korozott
auté. Mert teccik tudni. én. mar igy ne-
velem a gyereket. Most mualtam  har-
mincnyolc, de van is Kkilenc gyerekém.
hogy az Isten tartsa meg Gket er6ben,
egészséghen. Na de folytatom, ugy ne-
velem Oket. hogy o6k is figyeljék allan-
déan a jarmuveket. Mondom, na fiam,
szaladj csak vissza és ha elmernie fi-
gyelj, hogy merre megy. Csak felkapom
a ruhaimat. Egy.kettére oda értem és
mar vittem is be a tolvajt a keruleti
kapitanysagra.

Beszélgetés kozben sokszor hasznalja
ﬁ'that(’)ség, kotelesség, szorgalom szava
at.

— Azt teccik kérdezni, hogy voltam
mar veszélyben? Hat bizony ez mar a
mesterségemhez tartozik, mint suszter-
hez a kaptafa — mondja mosolyogva.
Egyszer egy kordzott autét allitottam
elé. Egyszer(, szabalyos el6allitas lett
volna beléle, ha a tolvaj — aki a kor-
many mellett Ult — egy 6vatlan pilla-
natban nem vitte volna neki a kocsit
egyenesen a Dundinak. De én gyorsabb
voltam és akkorat Utottem a k-ezérr.
hogy csak ugy Kkat'ogott az ipsze és
gyozétt benne a jobb belatas. Bizon
kérem revolvert is hasznaljam, 0tszor

i— Mit szélnak az ellopott (jepek gaz
dan. amikor megkertl a gép?

— Bizony nagyon orulnek, fiat hogy
ne orulnének. Egyik operaénekesiink —
a nevét is megmondja Palotai, mi azon

ban ink&bb elhallgatjuk — annyim
oérult. hogy szaz peng6ét akart adni
Szépen megkdszontem azzal, hogy U

gyen szives g pénzt a kapitanysagon b
adni,’ ahol majd kiutaljak nekem.
par éve tortént az eset, ele a biz a sz6
peng6t csak nem fizette be a részemre
Es iny van ez altalaban. Leginkabb ig*
retet kapok, de ebb8l még az uldoz-
taxi* sem tudom Kifizetni. mert ezt <
koltséget nem tériti meg a testulet.
Ez azt jelenti. hogy sajat zseb <
sa idié idg?
Néman boélint és csendesen f(izi
Ja kérem, ez a kotelesség!
Bucsiznom  kell. Kezdédik az el-
meccs és Palotait, a derék 1025-0st sz6
Htja a kotelesség.

hozza
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Probauton az Adler
Autobahn Trumpf-fal

A budapesti automobil kiallitas anya-

ganak kétségtelentl az az Adler
Reichsautobahnmodell volt a legérdeke-
sebb darabja, melyet Kleyer igazgat6
hozott le. Nagy feltlinést keltett a tel-
jesen aramvonalazott ezustszirke négy-

uléses limuzin, melynek géphéazteteje
alatt szabvanyos 1700 kcm-es Adler
Trumpf motor szunnyad és melynek

egész megépitése, egész kiképzése, spe-
cidlis felszerelése azt a célt szolgalja,
hogy az djonnan kiépllt német uthals-
zat lehetdségeit teljes mértékben, hasz-
nalja ki. Az aranylag Kisteliesitményu
motor ellené: . fi kocsi cslcssebessége
kozel jar a 170 km-hez, j6 tvonalon
minden nehézség és kockazat nélkul
tartani lehet a szdzas atlagot, amit ki-
Ionben Kleyer igazgaté be is bizonyi-
tott. amikor a KMAC hivatalos ellenor-

Gondoljon arra. hogv mi lesz F0.000
kilométer utén s akkor csak

Sunbeam-et

Koppanyi. Desspw ffy_u_47" NN ij

Foféamaidr csak

filmet hasznaljon

Legolcsobb! 3 Legjobb!
8 felu. 26 sch. Ara P 120

Kaphat6 minden jobb szakuzlelben.

Eredeti

zése mellett nem egészen két és fél ora
alatt hozta le a kocsit Becsbél Buda-
Afestre, szézon feluli atlaggal.

A kocsi csak egynapi# szerepelt az
Adler standon, méasnap Kleyerék a gyo6-
ni betonra randultak ki vele, hogy a
vilaghirG  magyar vilagrekorderpalyan
eresszék ki. A prébakon Kleyer igazga-
tét elkisérte Dinnyés Lajos orsz. kép-
visel6. az automobilizmus lelkes barat-
ja, aki az atrol a kovetkezékben szamol
be az Auto-Motor olvaséinak.

— Nagy o6rémmel, fogadtam Kleyer
igazgatdé meghivasat, kivancsi voltam,
hogy mit teljesit, mire képes az ilyen
ultramodern auté. Négyen ultink a ko
csiban, Kleyer a volan, mellett. Okoli-
csanyi-Zsedényi Zéné, Kozma Bandi és
jomagam. Mar a varosi forgalomban
feltint, hogy a Reichsautébahn Adler-
nek semmi vonatkozdsa sincsen a ver-
senykocsival, a legsGr(ibb varosi forga-
lomban is kénnyen kezelhet§ volt. vil-
lamszer(ién akceleralt, ugyanakkor
azonban lépésben is egészen siman hu-
zott. Az orszaguton minden kuléndsebb
er6lkédés és huzavona nélkil is pillana-
tok ala't benne volt a 100—145 km-es
tempéban és szinte megddbbentben si-
man feklidt nemcsak az egyenesekben,
hanem a fordul6kban is. He nem ellen-
6riztem volna a kilométerérat stoperral,
nem is hittem volna, hogy a teljesen
zajtalanul sikl6 kocsi helyenként 160-
hoz kozeli tempoét teljesit. Meglepd volt
stabilitdsa a fordulékban az enyhe ka-
nyaroka' szézas iramban vettik anél-
kul. hogy a legcsekélyebb bizonytalan-
sagi érzes lett volna urra felettem.

— A tokéletes aramvonalazas kovet-
keztében a legnagyobb tempéban sem
volt észlelhetd a megszokott sivité hang.
a motor hangjat is alig lehetett hallani.

— A gyénj betonon hivatalosan mért
probdk alkalméval a kocsi sebessége a
repul6 Kilométeren 153.866 km volt.
Meg kell azonban allapitani, hogy az
Uzemanyagul hasznat* koézonséaes mo-
talké oldotta a tartani/ belsejében levé
sellakréteaet, aminél: kovetkeztében a
mo*or er6sen kihagyott és a mért tav
utolsé 150—200 meéterét szinte motor
nélkdl, csupan lenduletb6l futotta  be.

PUCH

Ez az Adler Aiitohahn Trumpi.

llyen kérdlmények kozott a kocsit fel-
tétlentil 160-on fellli sebességre kell be-
cstilndm, ami 1700 kcm-es, nem forszi-
rozott. mindennapi hasznélatra szant
kompresszornélkili és tiz liternél 100
km-re alig tobbet fogyaszt6 széria mo
tortél valdban elismerésre, s6t bamu-
latramélt6 teljesitmény. Helyes utakon
halad az autogyartas, amikor a sebes-
ség fokozdsat nem nagy, rengeteg
Uzemanyagot fogyaszté, komplikalt és
drdga motorokkal prébalja elérni, ha-
nem az aranylag kis motor preciz meg-
épitésével és a tokéletes aerodinamikas
kard@sszériaval.

Az efajta konstrukcidk vélemé-
nyem szerint egészen Uj lehet8ségeket
teremtenek meg. Ugy érzem, nincsen
messze az az idd, amikor ilyen kocsik-
kal olcs6 villamjdivatokat lehet bekap-
csolni a  Budapest—Becs—Budapest
forgalomba és kényelmesen harom éra
menetid§ alatt abszolvalni a 260 km-es
utat. R

FILLEREKEN

a tavirat gyorsasagav
szallitja leveleit a

IEQ IPOSTI

Felvilagositas:

AIR FRANC

alkatrészek raktara L EGIFORGALMI R..T .
PUCH javitémﬁhely Budapest, IV., Vorosmarty-tfr
Tel. 82-7 - 23 ; 82 -7-1*3

B.ogest, M., Dsantfyuosa 6 Tdeat 21400
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(1) A Hansa standon sok volt az érdekl6d6. — (2) Jozsef kir. herceg Andrassy Sandor gr. és Andrassy Mihdly gr. tarsasagaban tekintette meg az Istros oldal-

motorokat a Paulini standon. —
lelke buszke

NEMZETKOZI

(3 Morris és MG autok a Deményi cég
lehet a sikerre. —

standjan. — (4) Az Englebert stand. --
(6) A legtdobb kocsit a Fiat mutatta be hatalmas standjan.

AUTOKIALLITAS

(5) Kadar Imre igazgaté, a kiallitas

BUDAPESTEN

A Varosliget marciusi rugybe fakadt

fai kozott tarka zészlokat lenget
a szell6. A magyar, olasz és francia
trikolérok kozott ott leng a horogke-
resztes német zaszl6, az osztrak szinek
és az Egyesult Allamok csillagos lobo-
géja. Modern vonall épulettdmb hom-
lokzatan felirat hirdeti a I1X. Nemzet-
koézi Automobil Kidllitast!, amelyen a
német, olasz, francia, osztrak és ame-
rikai autdipar élméarkai adtak rande-
vat egymasnak, hogy hosszi esztendék
utan, végre a magyar kozonség is 6sz_
szefoglalé képet nyerhessen az autdipar
legUjabb vivmanyairél.

A kidllitas atjar6 folyoséval dssze-
kotott két hatalmas csarnokaban a
megnyitas el6tti percek izgalma hullam-
zik. Az egyik kocsit még fényesebbre
polirozzak, amazt két centivel héatrabb
hizzdk, a mésikat par centivel odébb
allitjak, csupa igyekezet itt minden, a
kiallitok szeretetteljes gonddal nézege-
tik standjaikat, vajjon fog-e tetszeni
a kozonségnek, be fognak-e férkézni a
kiallitott kocsik Vevokdzonség Ofelsége
kegyeibe? A kiallitds érdemdus tettbe.
valositoi: Kailar Imre, az autdkereske-
dék egyesuletének igazgatéja és Land-
smer Eduard dr, a KMAC agilis vezér-
titkara az utébbi hetekben emberfeletti
munkat végeztek, most is mindenhol ott
vannak, megy is minden mint a karika-
csapas! A mag%ar automobilkereskede-
lem Unnepi diszben varja Joézsef f6her-
ceget a kidlliths megnyitaséara ...

A fogaddbizottsag élén Andrassy
Sandor gréf, a KMAC elnoke vérja a
vendégek érkezését, de jelen vannak a
minisztériumok, hatésagok és klubok
képvisel6i is. A kulfoldi kovetségek
képvisel6i sordban ott latjuk a német
kovetség izzig-vérig autés-motoros tit-
karat A'Ohring dr.t, a német autdiparo-
sok szovetségét, illet6leg annak elnokét
Allmers dr-t. a RDA sajtéfénoke Her-

maiul Wolke képviseli a megnyitélinnep-
ségen.

Tiz o6rakor érkezik meg a Kkiallitas
megnyitasara, fia kiséretében, Jozsef
féherceg, akit Andrassy Sandor grof. a
KM,IAC elnoke, keresetlen szavakkal ud-
vozol :

— Magyarorszagon — ugymond —
ezidoszerint tizenegyezer személy- és
korulbebliil haromezer teherautét tar-

tanak szamon. Tekintétinél azonban az
orszdg terjedelmére, lakosainak sza-
mara. és kozgazdasagi igényeire ez a
szam elenyész6en csekély. Sajnos, nem
all médunkban azokhoz az eszkdzokhoz
folyamodni, amelyek a vilég mas orsza-
gaiban a kilénbozé tipust  gépkocsik
szaméit olyan hihetetlen mértékben sza-

poritottdk, igy tehat a Kiralyi Magyar
Automobil Klub és a Magyar Automobil
Keresked6k Orszagos Egyesilete ezen
kiallitas keretein belul igyekszik propa-
gandait kifejteni a gépjarm(ivek szama-
nak gyarapitasa érdekében.

Joézsef féherceg vildgos okfejtésd va-
laszéban

hangsulyozta az automobilizmus
szocialis és gazdasagi értékét és
kivanatosnak tartotta annak min-
den eszkézzel valé tamogatasat.

A megnyitdbeszédek elhangzdsa utan
a megjelent el6kel6ségekkel az élén a
megnyitd kozonsége elindult a kialli-
tasi standok megtekintésére.

- Jikj

EK m9H

Jozsel féherceg Andrassy Sandor grof kiséretében elismeréssel nézegeti a Pajor cég standjan a kardanos
Ziindapp motorkerékparokat.
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A Reiniann cég standjan Ielt(inést keltettek a Bianchi és Renault kocsik. — A Bosch stand.

Az 50 éves Bosch.

Az 50 éves jubileumat Unnepld
Bosch cégi demonstrativ standjan a ha-
zai gyartmanyua Bosch gyertyak mellett
az 0j, egy kilométer hatotavolsadgu tav~
fényszérd és az elektropneumatikus kiirt
képviseltek a f6 érdekességet. Sok hall-
gatdja volt a 30—40 eurodpai alloméast
behozé Bosch autéradiénak is. mely 550
peng6s aron keril eladasra. Az indité
és vilagité telepre kapcsolhatd készilék
igen érzékeny és felette szelektiv. Az
elektromos autdfelszerelés learnyékol-
hat6 Ggy, hogy menetkézben a gyuajto-
gyertydk, dinamo-szenek, relé kontak-
tusok sth. szikrdzasa semmilyen vétel-
zavart nem idéz el6. A kulonféle telje-
sitményld dinamodk sordbél kiemelkedik
az az 1000 wattos készulék mely motor-
vonatok szadmara készult, mig az indit6
motorok legnagyobb példanya 25 léer6t
teljesit. A garmadaval kiallitott akku.
mulatorok, fényszérok, lendkerékmaigne-
sek és a mar jol ismert normélis Bosch
cikkek mellett nagy kozonsége volt a
Diesel-motorosok szamara készult tUzem-
anyag befecskendez6 szivattyuknak, f6-
leg a tanulsdgos, metszetben bemutatott
darabnak. A kulonféle verseny- és re-
pulégép magnesek melletit felette érde-
kes volt a Fugg6leges tengely(i Bosch-
Vertex magnes. mely akkumulator
gyajtasos kocsiba szerelhet§, ha va-
laki az akku mellett még magnes-
gyujtast is akar kocsijaban tudni. A
Bosch-stand minden egyes darabja ta
pasz/talatokban  gazdag félévszazados
mult bélyegét hordozza!

Latogatas a standokon

A Cord és Auburne standon, a bécsi
Smoliner & Kratky cég az amerikai
autdipar ékességeit mutatta be a pub-
likumnak mely allanddan sdr( gydr(t
formalt a csillogé, fekete elsGkerék
meghajtasos Cord aramvonal-limousin
koral. A rejtett h(ité biztositotta si-
kerult extravagancia folotti csodalko-

zast csak fokoztdk a vezet6ulésbél a
sarhanyoba kurblizhat6 reflektorok, a
szerelékfal misztikus hatasvilagitasa,

az utasfulke kényelme és az az aprolé-
kos kvalitdismunka, mely a kocsi Kivi-
telezését utols6 porcikajaig jellemzi. A
kocsi alacsony épitése mer6ben elut az

amerikai szokvanyoktol, feltétlen stabil
kocsi  benyomésat  kelti. amire a
170 km-es csUcssebességnél sziikség is

van. A kocsi ara? 25.000 pengd, sem-
mivel sem tobb, mint az ebbe az el6-
kel kategériaba sorolt eurdpai elit-
méarkadk ara ...

A ZUndapp standon.

A Pajor Tmre cég Zundapp standjan
a német motorkerékparipar magas
klasszisa tukrozédott vissza, kezdve a
legpopularisabb  kétutemd, lanchajta-
sos. 200 kcm-es, 990 peng6s masina-
tél az ugyancsak 200-as és 300-as,
majd a népszer(i 500 kcm-es kardanos
gépeken at egész az oldalkocsis Uzemre
predesztinalt négyhengeres, kardanos
800-as luxusgépig. A Zundapp gyar
legUjabb sutetfli Gjdonsdga az eddigi
500-as kéthengeres sv. masina testvér-
gépe az ugyancsak boxer-rendszer,
kétthengeres motorral szerelt 500-as.
felUlvezérelt sporttipus, melynek egyik
felmetszett, demonstraciés  példanyat

A Szilard Béla Cég Uisztingvalt standja a legel6kel6bb magyar alkatrésziizlet magas uzleti szinvonalat
tikrozi vissza.
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— Az (j Pueh motorkerékparok, elél a 800-as négyhengeres.

lUzemkdzben is megbamulhatta a ha-
las kozonség. A gyonyor( KivitelG de-
monstraciés masina metszeteibdl elénk
tarult a szelepek m(kodése, a vezér-
lés funkcidja, Uzemkodzbeai oeodd’ihat-
tuk meg a kardanmerevség kikliszobo-
lésél: célz6 u. n. elasztikus sebességi-
valté zsenidlis konstrukciéjat, a hatsé-
kerékmeghajtast és mindazt, amit
tUzemkozben eddig aligha lathattunk.
A Pajor cég aldozatot nem kimélve
hozatta le ezen a berlini Kkiallitason
kozfeltlinést keltett demonstraciés mo-
delljét, azzal a célzattal, hogy minden-

kinek mddjaban alljon a legaprébb
részletekig Uzemkdzben megismerni a
ZUndapF konstruktérok testet  oltott
elgondolésait. Ugyanezt a célt szol-

galta a specidlis Zundapp kétutemd
rendszer mikodését megvilagité mo-
tormetszet is, mely demonstracié szin-
tén nagyban hozzajarult ahhoz, hogy
a kozonség szakszerlien értékelhesse a
berlini mintara, krémozott cs6allvanyo-
kon bemutatott pompas masinakat és
szebbnél-szebb vonald luxuriézus Kivi-
tel oldalkocsikat.

Szilard Béla standja

Az autbalkatrész  és  felszerelési
szakma élén all6 Szilard Béla cég mo-
dern standja volt a kiallitds egyik disze.
A cég muvészi izléssel propagélta a koz-
ismert képviseleteit a RIV golvésc-ap-
agvakat, a Smith mérém(szerekéit. Ju-
rid fékbetéteket, valamint a Zenith
gézositokat melyek rendkivuli elter-
Jedtségére mi sem jellemzébb, mint az
a kordlmény, hogv 1934-ben az Euré
péban gvartott 533.000 automobil ko-
zul 280.000, vagyis 54°» Zenith gazo-
sitoval szerelve kerult forgalomba. A
Szilard cég ikerstandja a Metzeler
pneumatikot propagalja. A cég az al
tala képviselt Kitnd muincheni pneu-
gvar produktumait hatalmas méret(
gipsz-nneu kore csoportositva mutatta
be kedvesen dekoralt hattérrel.

A Motor- és Autokellék Rt. 100 kcm-es
Sachs motorral szerelt sajat beépitésl
SHB  segédmotoros kerékparjait és
konnyd motorkerékparjait mutatta be
ezGttal a magyar koézonségnek. A 2,2
l6er6s, kétsebességes motorok konnyd,
37 kilés beépitésben add-, vizsga- és
vezet6i jogositvany mentesek, aruk 550
pengd, fogyasztasuk 2'4 liter, sebessé-
guk tdlhaladja a 00 km-t. Ugyanezen
motorocskdk valamivel nehezebb, mint-
egy 60 kilés beépitésben is forgalomba
kerlllnek, a 765 peng'és modellek havi
Utad6ja mindossze egy pengd! Az
SHB modellek kétségtelenil hézagpotlo
szerepet téltenek be a hazai motorke
rékpar piacon, preciz és izléses kivite
luk feltétlen sikert biztosit szamukra.
A cég a 100 kcm-es Sachs motorokat
kénnyl tehcrtriciklikbe is beépiti.
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A Cordatic a kiallitason

Latvanyossagszamba ment a Magyar
Ruggyantaarugyar Rt. Cordatic standja,
mely méreteivel, Kkivitelével nemkilon-
ben  tanulsdgos  propagandaeszkozei-
nek &tgondolt felhasznaldsaval bar-
mely vilagkiallitason felt(inést keltett
volna. A stand héatterében felvazolt
automobil hosszmetszet megkapéd mo-
don demonstralta a gumi rendkivili
elterjedtségét az autékonstrukcié terén.
A gumi egyes felhasznalasi helyeirél
szines nyilak vezettek a pultra kira-
kott Laticel parnazatokhoz és tomité-
sekhez, Emergé gumialkatrészekhez és
Cordatic pneumatikokhoz. A/, autékon-
strukcioban felhasznalasra kerilé gu-
mianyagokat tehat a koézonség a lehetd
legkozvetlenebb modon ismerhette meg.
mely korulmény egyedul alkalmas arra,
hogy a nagykozonséget kozelebb hozza
az automobiikonstrukciéhoz. A kialli-
tas és eggben a magyar gumiipar egyik
legékesebb dokumentuma volt az a Cor-
daiic 6riaspneu, mely a f6évarosi auto-
busziizem szolgalatdban tébb mint 180
ezer kilométert futott le. A standot, a

min6séguk révén felette el6nydsen is-
mert Coruad.or fékanyagok egészitet-
ték ki.

A Dénes és Friedmann Rt. képviso
Jeteinek gazdag sorozatat vonultatta
fel standjan. A kozismert, témités-
nélkuli. hajlékony T itefh fémtémlék,
< Hennetic. a Tnmbler autopolirozé, az
Airmaze leveg6sz(ré régi ismer6siunk,
akarcsak a szabadalom szerinti magyar
ihfag gyartmanyok: a Defag-Bram-
wer tagolt gumiékszij, nemkuilénben
a Defag-finrgess hangtompité Kipuf-
fogédcb és taldn elsé helyen a rugé-
keny Hardy kapcsolotarcsa. A cég a
behozatali korlatozasok kozepette tobb
Uj cikket vett fel gyartasi program-
jaba, igy gyart zsirzopréseket, zsirzé-
csorékét és zsirzofejeket, kerékfelerd-
sit6 csavarokat vas- €és hronzanyaval
eurépai és amerikai kocsik részére, le-
veg06-préseket, ateiit pumparégeket,
benzin &tfolyé es leereszt6 csapokat és
motorindité szivattyGkat. A cég Rudge-
Whitwort szervice- 6< javitomlhelye
szintén a régi elézékenységgel all vevéi
rendelkezésére.

ime az Uj kis Steyr!

Végre Budapesten is megjelent a
Steyr-gyar legujabb tipusa, a 970 kém-
es. négyhengeres, egymaéassal szemben
fekv6 két-két hengerrel biré boxermo-

A Ruggyantaarugyar impozans standjan a Kkitin6 Cordatic pneumatikokat és a kényelem Uj korszakéat

jelenté Laticel

torral szerelt Type ,50", melyet csak-
nem két esztendeig tarté el6késziletek
utan hozott piacra a gyar. A cég a
kiallitasi standon egy fekete-piros négy-
személyes limousint mulatott be. mig
mellette az énhord6é karosszéria nélkuli
badmulatosan egyszerl alvazban gyo-
nyorkédhetett a valéban hozzaért6 ko-
zonség. Az 50-es Steyer alvdz csupan a
kocsi mechanikus alkatrészeit egyesiti
magaban: motor a kozvetlen réépitett
hiitével és sebességvaltoval, megfelel-
16en méretezett kardantengely a leng6-
tengelyes meghajtott hatsé kerékpar-
ral. Erre a mechnizmusra Kkeril ra az
6nhordé fémkarosszéria fuggetlen ru-
g6zasé elsdkerekeivel. Steyr eme leg-
ujabb konstrukci¢javal a kiskocsiépites
alapelveit testesitette meg, az Uj tipus
rendkivuli stabilitdsaval, négy személy
szaméra féréhelyével (sok kozépkocsi

megirigyelhetné), egyenletes  jarasu
elasztikus motorjaval méltan illeszke-
dik a Steyr gyartasi programuiba a
Typ .,100". ,.120c és a 2.3 literes, hat-
hengeres ZF-Aphon sebességvaltéval
szerelt leng6tengelyes  Steyr ,530"
luxuskocsi soréba.

A Ghillany-cég standjan talaltuk a ki-
allitas egyetlen olajméarkajat. a legjobb
mindségl  pennsyivaniai  alaimm agok
felhasznélasaval, szabadalmazott eljaras

Az 50-es Steyr érdekes konstrukcios sajatsagait tarja elénk ez a tanulsagos kép.

— 89

parnazatokat mutatta be.

szerint el6allitott, szénteleniteti Mars-
Lcwcai bon-olajat. Eme kitlin6, markéas
olajra folosleges dicséré szavakat vesz-
tegetnink. els6rangll  sajatsagai féleg
pedig szén és korommentessége a ma-
gyar autds és motoros kozonség sorabol
maris lelkes tabort gy(jtott, maga koré.

Itt az Uj Méray.

A .Magyar Acélarugyar rt. standjan
mutatkozott be az Uj Méray motorkerék-
parok legujabb, sajat gyartmanyd mo-
torral szerelt 350-es sv. tipusa. A 70X90
mm. iuratloketii, 340 keni. hengerdrtar-
talmd motor alulrél vezérelt szelepei
teljesen tokozva, olajban futnak, ugyan-
csak olajpban fut a tokozott els6 lanc is.
A motor haroniszégrendszer( acélcs6-
vazba van épitve, a motorrezgés felfo-
géaséardl sajtolt acél merevit6 gondosko-
dik. Boseh akkiiinulatorgyujtas, nagy-
méretl belsé expanziés fékek. 30 wattos
Bosch-vilagitas és teljesen Uj. é&rarnvo-
nalidonui, mintegy 14 liter befogaddké-
pességli Uzemanyagtartany egésziti ki a
rendkivil tetszetds égetett feketéz6-
ménell masinit, mely rozsdamentesen
kadmiuniozott kerekekkel 1550 peng6s
aron keril piacra. — A standon a Ma-
gyar Acélarugyar egyéb, az autdészak-
maba vagé gyartmanyaival talalkoztunk,
melyek els6rangd min6ségét mi sem bi-
zonyitja jobban, mint i gyar Anglia felé
egyre novekvd szelep-exportja.

A Speedoil-standon i modern kenési
technika egyik reprezentansaval ismer-
kedett inog a nagykézonség*. A Speedoil
fels6 kendolaj motorinditaskor mar az
elsé szivasnal a iobbanétérbe jut és ott
a nagy hé (2500° C) ellenére tokéletes
olajozéast, biztosit. Kémiai és bazikus ha-
taséinal fogva a mar6 égési termékeket
semlegesiti és igy azok a kipuffogd ga-
zokkal eltavoznak. A Speedoil megaka-
dalyozza a hengerek és dugattyiigyuriik
korrosi¢jat. ndveli a motor élettartamat
és kozvetett Gton csokkenti a fogyasz-

Stollar Joézsef aut6 Urvezet6 iskolaja
standjan tortént a kiallitas els6 eladasa
és pedig mindjart két kocsit adtak el.
A standon arusitottak ugyanis azokat a
kis jatékautokat. melyek elmés kon-
strukcidjuk folytdn az asztalrél nem es-
hetnek le. Jo6zsef f6hercegnek a meg-
nyitasnal annyira megtetszettek a kis
kocsik, hogy két darabot vasarolt bel6-
luk ...
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1>> Mercedes-Benz modellekéi, jobbrél Frey igazgaté. a MAKOK elndk*. (» A Telefongyar

(3) Opelek érdeke*, mmleli mulatldk be a hires szinkron rugé6zast. 4) A kiallt

tas egyik legdragabb kocsija, a tarmotoros Tatra, ara 24.000 pengd. (5) Jozsef kir. herceg NYolke sajtéfénokkel, a német Reichscerhand kikuldottjével.

(6) Hatalmas kanna hatalmas n.*ps'.er6ség: igy szerepelt a Mars Lowcarhon olaj. (7) A Mercedes-Benz stand buszkesége volt a nagy Otliteres, kompresz-

szoros, 34.000 pengds autécsoda. Mogotte az Gj farmotoros fti (8) A Motor és Autokellék Rt. a magyar SHB motorkerékparokat mutatta he.
(99 Az 50-et- alvaz volt a Steyr-stand szenzae'6j (10) Remekbe készult Austin alvazat lattunk a Bruek cég standjan.

il) Jakab igazgaté bemutatja Jézsef kir. hercegnek
izléses standon mutatta be a népszerl Ignis-Terta gynjtégyertyakat.
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Itt a 800-as Puch!

A graci Puth-g'yar hiveinek régi al-
mat valtotta valdéra, amikor hosszas
el6készuletek utdn nemrégiben kihozta
800 kcm-es, meger6ltetd oldalkocsis
Uzemre szant nagyteljesitmény( négy-
hengeres modelljét, mely az osztrak

hadsereg motoros alakulatainak lesz
standard gépe. Ha sablonosak akar-
nank lenni, Ggy most az uj modell di-
csOitése  kellene  kovetkezzék, amitél
azonban eltekintunk, hiszen alva-
sokoézénségink az Gj modell fontosabb,

mUlszaki adataibél is megallapithatja,
hogy ennek a masinanak nincs sziksé-
ge — dicséretre. Ez a konstrukcié on-
maga beszél!

A 60X70 mm furatloketl, 792 kcm-
es, két-két szembeniekvé hengerével 0.
n. kett6s boxermegoldadst mutaté alul-
vezaérelt négyhengeres motor 4000 for-
dulatnal 20 fékléer6t ad le. A hengerek
kettesével egy blokkot képeznek. Leve-
het§ konnyd fém hengerfejek, koénnyd
fémdugattyak, a boxermotor elényét
kihasznalva csak kétszer gorgdscsap-
agyazott erételjes fétengely, rajta tls-
csapagyon dolgoz6 hajtokarok jellem-
zik a kompakt épités(i motort, melynek
oldalt fekv6é hengerei a kikormozast fe-
lette leegyszerlsitik. Négysebességes,
1:17:9.27:6.55:4.73-hoz oldalkocsi Uzem-
re Aattételezett erGteljes sebességvalto,
majd 5,8X3,8-0s egyetlen meghajtélanc
kozvetiti az erbatvitelt a hatsé kerék-
hez, melynek agyaba van beépitve a
szabadalmazott Puch-kupplung. A mo-
tor cirkulaciés olajozasarél kettés ha-
tasu pumpa gondoskodik, a lejtaramu
gazositd egyetlen tolattydja dréhgrif-
fel szabdlyozhat6. A szelep utanéllitasa
és a kontrollok, jatszi kénnyedséggel vé-

§;abadalnazott szinkronizalt, differencialrug6zasu
Ul Puch-villa. (Rajz: 6sterreichische Motorwoche —
Das Motorrad.)

gezhet6k el, néhany csavar meglazitasa
utdn a fedd géazositastél leemelhet§ és
maris el6ttink van minden, amire ki-
vancsiak vagyunk. Orommel 0dvézol-
tuk a flexibilis benzinvezetiékeket. Az
akkumubhijtor toltésérél 50 watltos di-
namé gondoskodik, mely tokéletsen vé-
dett helyen, a motor és sebességvaltd
koézott nyert elhelyezést. Az akkumu-
lator j6l hozzaférhetd, a hatalmas ref-
Ilekf(orban beépitett tachométert tala-
unk.

Erdekes Ujdonsagszamba megy ezen
a gépen a préselt elsévilla, szabadalma-
zott 0. n. szinkronizalt differentialru-
gazasa, melynek meglepé hatékonysaga
a két huzd-ragdé specialis beépitésében
rejlik. Ujszer a l6kharité megoldasa

is. a lokhariték egyetlen tarcsa segit-
ségével menetkdzben is pontosan utéana-
allithatok. Az Gjfajta rag6zas jelentés
oncsillapité hatasa és a 68 cm maga-
san elhelyezett ragézott gumminyereg
tokéletes kényelmet biztosit. A tachme-
ter meghajtas is Ujszerd, az atkonstru-
alt els6 fekagyban tokéletesen védett
helyet kapott. Nagyméretl, hatul Aal-
lithaté belsé expanzids fékek. 15 literes
tank sth., sth. egészitik ki az impozans
masinat, mely harom személlyel (oldal-
kocsival) 95 km-es sebesség, 30%-os
hegymészdképesség mellett 6V2 liter
benzint fogyaszt 100 km-re és 1 liter

olajat 900—1000 km-ként. A pompas
gép 2280 pengds é&ron kerul forga-
lomba.

A tovabbi Puch modelleken Gjdon-

sagszamba megy a 250 SA négy sebes-
séges, 11 l6er6s sporttipuson és az
500 L négy sebességes, 18 léerds luxus
kiviteld tdragépen a 800-as modellnél
ismertetett szinkronizalt djfferencial-
rugézasa préselt lemez villa és az elsé
fékagybél meghajtott taehometer. A
250 kcm-es S4 tipus, mely a magyar-
orszagi versenyeken évek O6ta sorozato-
san nyeri a bajnoksagokat, rendelésre
labkapcsolassal is kaphaté.

A Mercedes-Benz standon 5 literes,
kompresszoros, kétiléses sportkocsi all
az érdekl6dés kozéppontjdban. Ara
34.000 P. a Kkiallitdas egyik legdragabb
kocsija. Hasonmasai a berlini kiallita-
son Oregbitették a haromagu Daimler-
Benz csillag nimbuszat. A gyonyord
kocsi mar a Kkiallitds els6 napjaiban
gazdara talalt. Mellette a Mercedes-
Benz extraklasszis néhany képviseldje
és a populéris farmotoros modellek kel-
tettek osztatlan felt(inést.

AN AN
[I ITIQ<A§/ 'I:_ '}Ii gz oas/sr;géetypusokhoz

CHEVROLET, FORD

és egyéb amerikai autbéalkatrészek.

htllifouu motor- és autQ-
pneumatihoK legolcsObban

Autufelszerelések

NAGY I0ZSEMIél

V1., Andrassy-ut 34. Telefon: 22-1-97
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A német allamvasUtak budapesti Kki-
rendeltsége rendkivil tanulsagos és la-
togatott standdal szerepelt a kiallita-
son. A berlini oiympiai jatékokat és a
Kitlin6 német autéutakat propagalé Iz-
léses képanyag mellett a Heidelberg—
Frankfurt kozotti Reichsautobahn-Are-
resztezodés modelljét mutatta be lato-
gatéinak. A modellb8l Kkitinéen megis-
merhettik a német autéutaknak a va-
rosba vezetd§ orszaguinkba valé beko-
tési mddjait, mely Kkizarja azt. hogy a
jarm(ivek az autéutakon Kkeresztezhes-
sék egymast. Herr Seeleman. a buda-
pesti kirendeltség vezetfje kiléndsen
blszke volt ra, hogy a kiallitas megnyi-
tasa el6tti napon megtartott sajtdbemu-
tatéon els6nek és egyedul az autéutak
standja allott készen. Hidba, a német
alapossag...

Az (j 800-as négyhengeres
Osterreichische Motorwoche —

Puch-niotor. (Rajz:
Das Motorrad.)

A Blumenthal Testvérek Hansa
standjan leng6tengelyes alvaz engedett
bepillantdst a  Hansa-konstruktdrok
munkéjaba és motormetszet ismertetett
meg a felulvezérelt nagy teljesitményd
Hansa motorok szerkezetével. A stand
utolsé porcik&jaig megismertette koézon-
ségét a gyonyorG vonald Hansa ko-
csikkal. melynek Kival6 sajatsagai ép-
pen a demonstralt konstrukcidkban,
a nagy stabilitast biztosité el6l-hatul
leng6tengelyes alvaz megoldasban és a
nagy teljesitménylG felulvezérelt moto-
rokban gyokereznek. A kulénfélekép-
pen karosszalt 1.1 literes, négy illetve
1.7 literes hathengeres modellek a né-
met autégyartas legszebb produktumai
kozé tartoznak. *



Sok latogatéja volt a Bergsmann standnak.

Uj Ardie képviselet!

A Deményi és Fia cég az Anglidban
igen nagy népszerlségnek  Orvendd
Morris kocsik mellett egy igen pompas
kis MG sportkocsival aratott osztatlan
sikert, mely kocsi az angol sportkocsi-
épités egyedulallé  klasszisanak ékes
bizonyitéka. Az angol sportkocsit nem
csupan sportszerd vonalak, hanem els6-
sorban is sportmotor jellemzi, ami vég-
eredményben a sportkocsiépités els6
kovetelménye kell, hogy legyen. A
Morris a mindennapi élet kocsija, ké-
nyelmes. motorja elasztikus, pompéasan
megallja helyét ugg a Vvarosi, mint az
orszaguti forgalomban Fékei elséran-
guak, mint a kiIthtason lattuk 45°-0s
deszka lejtén is biztosan megall a ko-
csi. A népszer(G Ariéi motorkerékparok
mellett Ujdonsdg szamba mennek a
cég Uj képviselete, a német Ardie gyar
produktumai, melyek az idén rendki-
viul alacsony bevezetési arakon keril-

nek a magyar piacra. Az Ardie motor-
kerékparok egyik nagy horderejd ujdon-
sdga az-oldalkocsis gépekre szant Hurtlr
rendszer( sebességvalté-kormany, me-
lyet kivanatra 125 peng6 felarral szal-
lit a képviselet. Az ilyen sebességvalto-
konstrukciéval ellatott gépeken nincs
sem labkapcsolas, sem Kkézi sebesség-
valté kar. A sebességvaltas a kupplung
kiemelése utadn, magéaval a specidlis
sebességvaltd kormanyraddal végez-het6.
A korményrudon kis ablakban megjelend
szam tajékoztatja a vezet6t, melyik fo-
kozatra van kapcsolva a sebességvalto.

MEGIS UJ! ES MEGIS MAGYAR!

Maissii.AvrausfiA

I M

KER.
VOROSNARIY 1.

TEI 14—3—58

otorkodzpoit

VI , ARADI-UTCA 26.

1936. évi szenzacidja az igazi magyar motorke-
rékpar, sajat motorral. Négy sebességgel. Ké*i
és labkapcsolassal. BOSCH villanyberendezéssel.
Akkumulator gyujtassal. Arban mlnosegben
meglepetés.
Kulfoldi mintaja specialis motorkerékpar al-
katrészgyarté lUzemuinkben készitink az Osszes
gyartmanyokhoz alkatrészeket Kulfoldi
anyagbol garancidval. Generaljavitasok
legolcsébban. — Preciziés gépeinkkel hengerek
koszorulése P 350-t6l Dugattylk készitése P 3'80.

Kérje postan dijmentes aiKatresz ar-
jegyzékinket.

Kozma Endre a Bergsmann standnal.

A rendkivil elmés és a vezetést mit-
sem zavar6 konstrukci6 féleg a nehéz
német terepversenyeken allotta meg he-
lyét, ahol a vezetének mindig 100%-ig
.kezében# kell, hogy legyen a gép, il-
letye a kormany.

Allandé érdekl6dést vonzott a szabad-
ban 4&ll6 Bergsmann—Konig-stand. A
népszerd gyartmanyd  Konig-motorok
gumiba agyazva jelentek meg a piacon,
de még egyéb Uujdonsagokkal is meg-
lepte hiveit a kiallito cég. A csendren-
delet hatdsa alatt (?) a klpuffogé dobot
allithat6 cs6vel hosszabbitottak meg és
igy az égési termékek a viz alatt ta-
voznak. A karburatort vizszivast gatlé
szlr6vel lattak el, mig a propelleren fi-
nom mélységszabalyzét taldlunk. Kulon
kozonsége volt az &aramvonalas Kara-
k&n nev( sikl6 csénaknak és raszerelt
175 kem. Konig farmotornak. Ezzel a
hajéval és motorral indul az idei bécs—
budapesti versenyen Feledi, a tavalyi
bajnok. Az olcs6, de markas Bergsinann-
kajakok sok gazdara talaltak a Kiallitas
tartama alatt.

AlIL Ell

mar megérkeztek!

Gj tipusai

VEZERKEPVISELET:

Méray R.-T., V., Zapolya ucca 15.
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Hédit az Ignis gyertya!

Jél tudjuk, hogy a gyujtégyertydk

altaldban két rendszer szerint készil-
nek, 0. m. keramiai (porcellan, steatit,
sth.) szigeteléssel, vagy csilllamszigete-
léssel. A csillam kit(in6 elektromos és
mechanikai tulajdonsagai szinte pre-
desztinaljdk ezt az értékes asvanyi ter-
meket arra, hogy felhasznaljak oly
minden tekintetben er6sen igénybevett
alkatrész gyartadsahoz, mint aminé a
gyujtégyertya. Elényei dacara a fo-
gyasztok nagy része mégsem hasznal-
hatta eddig ezt az elsérend(i mindségl
csillamszigetelést gyertyat, mert draga
volt. Az elektrotechnikai ipar Madata

A FISK-gyertyak, mint a csomagolas igazolja, a
telefiongyari eljaras, a ,Famous Ignis Process*
szerint készilnek.

'volt oly csillamszigetelés(i eljarast ta-
lalni, amely lehetévé teszi oly csillam-
]szigetelés(i  gyujtégyertyatipusok  to-
megben valé gyartasat, amelyek autd-
motorok részére megfelelnek és olcs6-
saguknal fogva mdédot nyudjtanak arra,
hogy a csillamszigetelésl gyertydk el6-
jnyeit mind tobben élvezhessék. A Te-
lefongyar Kkiallitasi pavillonjaban ilyen
jesillamszigetelési  gyajtégyertyak volt-
tak kiallitva. A legszigortbb kritika
mellett is el kell ismernink, hogy a
Telefongyar Ignis-Terta gyertyaival
fa csillamszigetelés(i gyertya kérdését
mminden tekintetben mintaszer(ien ol-
jdotta meg. A Telefongyar a csillam ki-
jtind tulajdonsdganak megévasa mel-
"lett az eddig magasabb aron arusitott
jesillamszigetelés(i  gyertydkat oly elja-
ras szerint gyartja, amely lehet6vé te-
szi a gyartéasi koltségek oly mérvi csok-
kenését, hogy ezek a gyertydk ma mar
ugyanazon az &ron kertlnek a piacra,
mint a kerdmiai szigetelés(i gyertyak.
(Kulfsldi, koztuk tengerentdli cégek ha-
imarosan felismerték a telefongyar] el-
jaras jelent6ségét és biztositvan ma-

7 MORRI

Luxusadd nincs, Utadd 40 P, Fogyasztas 8 liter.
Hidraulikus fékek, 5-25x16 szuper ballon gumik Kényelmes
KERJEN ARJEGYZEKET!

TELEFON

stb., stb.

ESFIABudapest,V,Akadémia u.19

CZoltan ucca sarok)

guknak a Telefongyar egyuttm(kodé-
sét. sajat gyujtoégyertyaiknal az Ig-
nis-Terta eljarast alkalmazzak. Ku-
londsen emlitésreméltdé ezek kozul a
Fisk Tire Co. Inc. Chicopee Fells, USA
és a Beacon Spark Plug, Johannesburg
cégek, amelyek az egész vilagot korul-
olel6 halozattal Ignis-Terta csillam-
szigeteléslU eljarassal gyartott gyertya-
kat hoznak forgalomba — szép eredmé-
nyekkel.

Az Urban cég altal bemutatott hatal-
més Gréaf und Stift limousinek a ma-
guk elbkel6ségét sugarzé6 konzervativ
megjelenésikkel méltan keltettek fel-
tlinést. Az extraklasszist reprezental6
kocsik luxuriézus kivitelukkel kétség-
telentl a kidllitas legszebb egységei
kozé tartoztak. A Zsillé standon lat-
haté Cadillac limousinek a nagyigé-
nyekre szabott amerikai luxuskocsit
testesitik meg.

Az Austin a kiallitason.

A Bruck cég a berlini autékiallita-
son is feltlinést keltett remekbe készult
alvaz koré csoportositotta az Austin
modelleket. Az Austin ,,Seven“ kocsik
a vilag lekelterjedtebb 750 kem-es ko-
csijai, melyek rengeteg erénye koézul
els6sorban talan éppen a rendkivil ala-
csony benzinfogyasztas érdemel emli-

tést. Az Austin ,Sevienf* ifogyasrtasa
100 kilométerre mindossze 6 liter.
Ugyancsak nagy népszer(iségnek or-

vend a ,Seven-4 id6sebb testvére, az
1125 kem-es ,,Ten“ limousinek luxurio-
sus bels6 kiallitasa kozfeltlinést keltett.
Az erésen latogatott standot a cég
képviseletében levé angol elitmarkak,
a Rudge és Triumph gyarak motor-
kerékpar gyartmanyai egészitették Ki.
A rugéipart egyedil Ban Léaszl6 cég
képviselte a kiallitdson. A cég megszo-
kott szolid, komoly produktumaival el-

A Ban Léaszl6 cé« standja.

ismerést aratott. A Béan-standon az 0sz-
szes ismert autémarkak  rugdkotegeit
megtalaltuk. A cég raktaron is tartja
ezen rugokat, uUgyhogy rug6torésnél a

19-8-43

- 03 -

torott rugék azonnal ujjal pétolhatdk,
ami természetesen megfizethetetlen
elényt jelent minden autétulajdonos sza-
mara. Markak szerint csoportositott sze-
leprugék és motorkerékpar villa- és nye-
regrugok keltettek mélté felt(inést, A
lidn-cég altal mar évek ota gyartott szo-
lid kiviteli pétkocsik ismét megérde-
melt elismerést arattak.

Latvanyos és tanulsagos volt a Fodor
Mihaly és Tarsa cég pavillonja, melyben
a formaba sajtolt R. K. Klinger fék-
betéteket és kupplunglamelldkat mutatta
be dis valasztékban minden markaja és
tipusG autéhoz. Erdekes specialitasai a
gyarnak a ma mar népszer( hordrugé
kozlapok, melyek hasznélata laggya,

A Fodor Mihdaly és Tarsa cég standja.

hangtalanna teszi a rugékat, megoévja
azokat a rozsdasodastol, illetve toréstol.
Az egyik sarokba nagy gulaba rakva a
kozkedvelt Optalit konnylGfém és a to-
mor szemcséji Exact hékezelt ontottvas-
dugattydk vontdk magukra az érdeklé-
dést, A hozzaérték szivesen alltak meg
a dugattyGmetszetek, nem kevésbé a
Power elirom szelepek el6tt. Az utébbi
anyaga specialis silicium chrom. Kitng
mindséget reprezentalnak a cég Preos
acélcsavarjai is.

A vizisport hivei mintha talalkat ad-
tak volna egymasnak a Paulini és
Karsai-standnal. Volt is komoly ér-
deklédés, s6t Uzlet is. A Paulini Test-
vérek altal konstrualt és gyartott kozis-
mert Istros oldal- és farmotorok ugy Ki-
vitelben, mint mindségben nagyon sok
kalfoldi gyartmanyt maguk mogott hagy-
nak. Bizonysag erre Goémbos tavalyi
bajnoksaga. Szép volt a négyszemélyes
ocumé fabdl épitett, vagott fara oldal-
motoros cs6nak, mely 175 kem-es Istros-
motorral szerelve a Dunan felfelé is el-
éri 26 km-es sebességét. Ugy ezt, mint
a haromszemélyes oidalmotoros feny6-
kajakot Karsai mester épitette. A kajak
sebessége 125 kem-es Istros-motorral
18 kilométer.

a realis
Kisauto

részletfizetés!
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| AZ 1936. EV MOTORKEREKPAR-SZENZACIOJA

TYPE 800
TYPE 500 Le TYPE 250 54

SZABADALMAZOTT SZINKRONIZALT
DIFFERENCIALRUGOZASSAL

Kérjen haladéektalanul ajanlatot és részletes leirast!

PUCH MUVEK FIOKTELEPE:
BUDAPEST, VI, LEHEL U. 25.
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=lon a FIAT ,500“!

A kiéllitds legnagyobb méretl stand-
jan. a FIAT standon a paratlan nép-
szerliségnek orvend6 Balilla modellek
mellett a négy és hathengeres Arclitu
tipusok, nemkulénben FIAT  legUjabb
mesterm(ive, az el6l fuggetlen kerék-
felfiggesztésdi. hat hengeres ,1500“-as
modell o6regbitette a mar hagyoma-
nyos FIAT kvalitds nimbuszat. Kulon
érdekességszamba ment az egyik Fari-
na altal rendelésre specidlisan karos-
szalt hathengeres Ardita kabriolet,
melynek tetejét villanymotor mikddteti.
A Kkiallitason a Balilla modellek soréa-
ban A&ltalanos érdekl6dést valtott ki
Kozma Endre Kis limousinje. melynek
volanjanal megnyerte a téli, 3868 km-
es montecarléj csiliaglura kis katego-
ridgjat. Az 1936. évre tervezett FIAT
alapmodell az 6&szi vilagkiallitasokon
oly nagy szenzaciét keltett- ,.1500“ lesz,
mely sok vonatkozasban szakitva az
eddigi konstrukciés megoldasokkal, a
modern aut6épités legmodernebb és leg-
racionalisabb Gtjait jarja, benne a to-
rin6i gyar 35 esztend6 tapasztalatait
gyumélcsdzeti az autés kozonség sza-
mara. A mar régéta vart Gj FIAT kis-
kocsitipus a FIAT ,500", sajnos a ki-
allitason még nem jelenhetett meg, de
a leng6tengelyes. 570 kem-es négyhen-
geres motorral szerelt kis csukott két-
uléses teljesitményérél és utazasi sa-
jatsagairdl csodakat beszélnek mind-
azok, akiknek alkalmuk volt kozelebbi
érintkezésbe kerilniok a gyar elsé pro-
bakocsijaival. A FIAT magyar vonat-

i6ja kapcsolatban
meg kivanjuk jegyezni hogy a rémai
paktum Aalltai nyujtott kedvezmények
folytdn az itteni arak az eredeti olasz-
orszagi arak nivéjan mozognak, vagyis
a FIAT tipusok tényleges magyaror-
szagi belértéke a val6sdgban mintegy
27%-kai magasabb, mint az &rjegyzéki
arak!

Erdekes vendége volt a Kkiallitds ne-
gyedik napjan a Reimann-standnak.
Bianchi igazgat6, a Pesten méar népszer(
marka konstruktérje latogatta meg a
budapesti autékiallitast. A stand figye-
lemreméltd darabja, a masfélliteres,
tényleges 42 HP-és barna Bianchi
cabriolett és a hathengeres 4085 kem-es
szaz l6er6s nyolcszemélyes Ken au 11
Vivastella volt. A pneu-inyeneek méltd
érdeklédéssel csodaltdk a légcsatornas
Pirelli gumikat, mely konstrukcié a gu-
iniluitést van hivatva el6segiteni.

Méray rt., az Gj Adler-képvise-
let, bemutatta az Auiobahn-
Truinptot!

Adler 0j képviselete a Méray rt. a

(1) Adler auték a Méray Kt standjan.

(2) A KMAC pavillonja.
be a német Reichsbahncentrale az Gj német autéutak egyik érdekes keresztedet.
herceg érdeklédéssel nézi a pompas Auburn-Cord motorjat.

(3) Miniatlir modellben mutatta
— (4 Jozsef kir.
(5) Sok nézéjuk volt a: elsokerékhajtasu

kis DKW-knak a Majlath standon. — (6) Fényképtabléiak a kiallitason.

kiallitason jelent meg el6sz6r a magyar
kozonség el6tt a frankfurti gyar pom-

pas vonall, els6kerék  méghajtasos
1000 kem-es Junior és 1.7 literes
Trumpf, illetve nagy hatsékerékmeg-

hajtadsos Diplomat tipusaival. A stand
legérdekesebb kocsija a Berlinben is
kozfelt(inést keltett, aramvonalba sza-
bott Autébahn-Trumpf volt, melyet
Kleyer igazgatdé a KMAC hivatalos el-
lendrzése mellett 2 6. 23 > nek megfeleld
lufi km-es atlaggal hozott le négy sze-

méllyel Becsbdl a kiallitasra. A kocsi
rendkivili képességeinek értékét fokoz-
za az a kérulmény, hogy normalis
Trumpf motorral  szerelt normalis

Trumpf alvadzra van épitve az aerodi-
namikus karosszéria és a mutatkozo
sebességplusz  Ggyszélvan kizarolag a
mintaszerlien megoldoltt aeroclinamikus
karosszérianak koszonhet6. Az  Auté-
bahn-Trumpf kisebb testvérkocsija az
Autobahn-Junior kifutja a 145 km-t.

mig az Autébahn-Triumpf 160 km Kko-
ruli sebességekre képes. Sajnos, az ér-
dekl6dés kozéppontjaba kerult Auto-
bahn-kocsi csupan néhany napig szere-
pelhetett a Kkiallitdsi standon, mivel
Kleyer igazgat6 vele utazott haza
Frankfurtba.

Biré Jené a képviseletében levé NSU
motorkerékparok legnépszer(ibb  tipu-
saival aratét o-ztatlan sikert a kialli-
tas motorkerékparos latogatdi korében.
Az NSU gyar ma a német eladasi sta-
tisztika masodik helyét foglalja el, a
?yér gazdag gyartasi programjabél a
egszerényeb ismotoros masinatél a
nagy Kkiralytengelyes sportgépekig, bdé-
séges valaszték all a vevék rendelkezé-
sére. Kulon figyelmet érdemel a gépek
felette kedvez6 magyarorszagi arkalku
lacidja amely a kitlin6 min&séggel
parosulva, nagyban hozza fog jarulni
a gépek hazai elterjedéséhez.

MARS LOWCARBON

olaj

szén és korommentes

MindennemU Benzol-keverékek

GHIILANY

1, CORVIN-TER 5. (F6-ufca). —Telefon: 511-0-16.
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A DRW standon ...

A Majlath Mihdly cég hatalmas stan-
don vonultatta lel a DKIT-hadsereget.
Az 6nindités 1)KW motorkerékparok,
a Front-Innenlenker és Meisterklasse
700-as DRW tipusok mellett most mu-
tatkozott be a Németorszagban legpc-

darisabb modell, a Reichsklasse, me-

.et az elébbi tipusoktél csupan 100
kem-el kisebb, szabadonfuté nélkuli mo-
torja kuloénboztet meg. A Kkocsi egyéb-
ként hajszalra megegyezik a Front-
Innenlenkerrel és ha probadt el6tt nem
tudakoltuk volna meg. melyik kocsiban
ulink, aligha tudtunk volna kilonbsé-
get tenni a kocsik teljesitményében. A
Reichsklasse arkalkulacitja felette ked-
vez6en alakul, a négyuléses limousin
ara mindossze O080 pengd, ami tekint-
ve a koc-i bamulatos képességeit, a len-
gbtengelyes centralis  szekrény véaz
rossz utakon valé csodalatosan stabil
viselkedését, rendkivil jutédnyosnak
mondhato.

A Defex gumidefekt mentesitd gumi-
anyag kivalo tulajdonséagait régi sport-
ember, Kann Frigyes demonstralta a:
F. K. vegyészeti laboratérium stand-
jan. A Pefex specidlis gumianyag.

AUTOJAN A

melyet mechanikus Gton dolgoznak fel
;;—4 mm vastagon a tomlé bels§ fa-
lara. A gumi halmazallapotd, nagy ta-
padoképességli anyag, a témldben he
Ivét nem valtoztatja, a tdmlébe keriils
szeget  légmentesen  korulfogja és
ugyancsak tokéletesen tomiti a kihGzott
sz0g vagy més targy Aaltal okozott
lyukat. .

Harom Opel-slager!

Sok-sok néz6je volt az Opel stand-
nak, ahol a kozonség jol megszerkesz-
tett modell-metszeten. m(ikodés kozben,
ismerhette meg az Opel szinkron-rugé-
z&s el6nyeit. A képviselet standjan a
megnyité alkalmaval kedves jelene:
jatszédott le. Jozsef f6herceg, az Opel
standra érkezve, mosolyogva mutatott
ra az egyik modellre:

Ez a kocsi szakasztott mésa az
enyémnek! Nagyon meg vagyok wl<
elégedve!

Az Opel gyéar ezidei gyartasi prog-
ramjat harom alap model képezi. Két
négyhengeres tipus a P-\ és az Olympia
tovabba a hathengeres nagykocsi. Ka-
rosszéria tipusok terén az Opel gyar-
tasi program olyan biséges valasztékot
tar vevokozonsége elé, melybSl min

Vezérképviselet :

FODOR MIHALY ES TARSA

Budapest, V1., JOokai

Telefon :

u. 6.
21-4-34 és 23-8-19.

denki megtalalhatja a céljanak leg-
megfelelébb kocsit. Nagy jové var a
I' 1 tipusra mély csukott négyszemé
lves hmousine kivitelben 4300 peng6s
ka alégus aron kerul piacra.

A modern vonalu Englebert-stand cem
truindbnn a kiallitas legnagyobb méretd
1301)31-as impozéns pneumatikja all.
melyet nagy autébuszok és autoea-
rok részére készit a gyar . Korulotte
a legnépszer(ibb  Knglebert  tipusok,
az Uj Supergriii és Ambassador luxus
kopenyeket mutatja be a képviselet. Ki-
16nds figyelmet érdemelnek a lamella.-'
jutofeltietii ~ Supergi iff-pneuk.  melyek
bevezetésével a gyar ma mar Aaltalano-
san kovetett Gttor6 munkat végzett, A
modern kocsik nyujtotta sebességi el6-
nyoket ugyanis csak jo Iékekkel es meg-
felel6 gumikkal lehet kihasznalni, me-
lyek a sebesség folytdn fokozott igény-
bevételt és erésebb fékhatast sokezer
kilométeren &t Kibirjdk. A Supergriff-
gttmik a normédlisnal lényegesen lefu-
téttabb Allapotban sem csUsznak, mert
a lamellds futofelilet tapadd képességét
mindvégig megtartja. A Kkeresztiranyban
rovatkolt, lamellas fuiéfeliletti Lnglo-
bert .'eiipergriff-gumik sokszorosan Kkial-
lottdk a tuzprébat. A standon lathatunk
egy ilyen kopenyt, mellyel bhiron (Alfa)
tavalyi belga (band I'rix diadalat aratta
160 km-es atlaggal. Az egyik felmetszett
juieu bepillantast enged az Englebert-
gumik bels§ konstrukciéjaba, melynek
egyik fontos jellegzetessége a tizréteges
vaszonbetét.

.Mérkus Lajos lancgyara a legkulonfé-
lébb méretli Wim motorkerékparlancok-
kal szerepelt a Kkidllitdson, amelyeket
a legjobb koziizemi és magan referen-
cidk a legkedvezébb megvilagitasba he-
lyeznek.

Horch  Audi.

Halom &sz egy kézben: Hess Ervin
szerencsés kez(i ember! A harom Autd
Linion marka na%y Uzleti értéket kép-
visel. mi sem jobb bizonyiték ra, mint.
i kiallitas ideje alatt perfektudlt el-
adasok. A stand disze a 24.000 pengds
.y.urko fekete Horch sportkabriole, ma-
gas ara dacara tobb példanyban talalt
gazdara. A Kkétliteres Wanderer ko-
isik valamint az ugyanazzal a motor-
jai szereit, de .elsokerék-meghajtasaos
Andi. gépek legkulonfélébb karosszéria-
tipusaikkal osztatlan tetszést arattak.

Wanderer

Az Automobil Kiallitas H/ZUég
NM\N lindidus/ucH==<I
van felszerelve. — Forgalomba hozza :

fChCIC JultOS luzoitészer vallalata
V., Vilmos cséaszar ut 50. Tel. 201-64
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lemosa-
akik szerint a gépet

A legtébb motoros joggal fazik a motorkerékpar
satél. és nagyon sokan vannak,

ytisztdba tenni™ legaldbb harom o6rai megfeszitett és kelle-
metlen munkat jelent. Ez tévedés a javabdl, mert ha sza-
kitva a hagyoméanyokkal, az u(gynevezett vizmentes méd
szert alkalmazzuk, ugy a legsarosabb gépet is rovid féléra
alatt tisztara varazsolhatjuk.

A logikusan gondolkod6 motoros régen rajott, hogy mo-
torkerékpart vizzel mosni nem szaluid. Semmi sem art agy
a gépnek, mint a garazsokban divatos viztdomlés moddszer,

mely csak arra j6, hogy az erds nyomas alatt tédulé viz-
sugar behatoljon mindenhova, ahol semmi keresni valéja
nincsen. Amellett a viz nem tisztitja az olajos részeket.
leperec/ az olajos feltlé'elemi és a gép erésen vedlett be-
nyoméast kelt a tisztitds utadn. Amellett teljesen szarazra,
aligha sikertl a gép lebérozése.. a nedvesség visszamarad,
aminek rozsdasodas az eredménye.

Az egyedul helyes modszer a petréleumos lepermetezés.
Nem keli ehhez méas, mint egv rovarirtdshoz hasznalatos
permetezd, melynek tartanyat jominéség(i petréleummal télt-
juk fel Nem art a petréleumhoz egy kevés hia vazelinotokat
keverni, sét vannak akik az egy rész petréleumbdl és egy rész
folyékony vazelinbél all6 keveréket ajanljak, a fontos csupan
az. hogy a vazelinolaj minél higabban foly6s legyen.

A mosas els6 fazisa: koruljarni a motorkerékpart a per-
metezével és koézelr6l minél bévebb petréleumgézt fecsken-
dezni annak minden egyes részére. Ha a gép saros, Ugy nem
szabad takarékoskodni a folyadékkal, nagyon fontos, hogy
a gépre rarakédott sarat teljesen alitassa a petréleumos
keverék. Ha ezzel elkészultunk, elévehetjuk rongykincstink
leglagyabb darabjat és gyengéd simogatassal dorzsoljuk le
a petréleummal atitatott sar vagy piszokréteget. Meg le-
szunk lepve, hogy ez milyen kénnyen sikeril, révid idé alatt
szlizen all eléttink a zomanc és a krémozas.
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A motor és sebességvaltdé nehezen hozzaférhetd részei idult
piszoklerakod6 helyek. Itt mar a tisztitdé folyadékba martott
ecset vezethet célhoz, minél hosszabb az ecset szara, annal
kénnyebben hatolhatunk be a legrejtettebb eresztékekbe. Fon-
tos, hogy az ecset jo béven vigye fel a petréleumos keveréket
olyan mennyiségben hogy az a felszedett piszokkal egyutt
lecsoroghasson.

A petréleumos mosads — kuléndsen ha gyenge mindségl
a petroleum és kevés benne a hozzakeveri! vazelinolaj —
kissé homalyositja a dukozast. A mosas utdn a zomancozott
részeket szarazra dorzsoljuk és igen kevés csiszoléanyagot
tartalmaz6,, ugynevezett szelid Aolirvizzel dorzséljuk at,
majd tiszta ronggyal tukérfényesre dolgozzuk.

A Kkerékabroncsok és kull6k tisztitasa is konnyen sikerul
a vizmentes modszerrel, j6 szolgalatot tesz a kullékefe. A ke-
fének nagyon lagy legyen a sertéje, nehogy a dukézast meg-
sértsik és Uugyeljunk arra. nehogy a sertét &sszefogd drot
kaparja o6ssze a kull6k és abroncsok zomancrétegét.

Aki nem ismeri a modern zomancozas és dukodzas ellenall6-
képességét, az joggal képzelheti, hogy a szaraz mosasi mod-
szerrel osszekaparjuk a fényezést. Errél sz6 sem lehet, ha
csak nem esink neki a munkanak tualzott eréllyel. Sohasem
szabad tehat erdsen dorzsélni inkabb* le kell simogatni a pi-
szok- és sarréteget. Természetesen, ha nem permeteztink fel
elegendé mennyiségl tisztitéfolyadékot, Ugy a szaraz sar
o0sszekaparhatja a zoméancot, ha azonban nem takarékosko-
dunk az amugy is olcsé petrédleumos keverékkel, ugy nem
kell aktol tartanunk, hogy gépunket 0Osszekaparjuk.

A petréleum-vazelinolaj keverékénél sokkal jobbak a spe-
cialis tiszth6 folyadékok. Ezek azonban nalunk igen dragak.
Nagy elényik, hogy nem vakitjadk a duké fényét, tehat szuk-
ségtelenné teszik az utdlagos polirvizzel val6 kezelést. Ha
nem is all médunkban az ilyen folyadékok receptjét kozdlni,
annyit elarulhatunk, hogy a bennuk levé terpentinolaj bizto-
sitja a duko6za' fényot, érdemes tehat kisérletezni olyan hazi-
lag elkészitett tisztitéfolyadékkal, mely a petréleum és vaze-
linolajon kiviul kevés és tiszta terpentinolajat tartalmaz.



HALLJUNK VALAMIT AVILAGITASROL '

HOGYAN KUSZOBOLJUK
Kl A VILAGITASI

HIBAKAT ES UZEMZAVAROKAT?

A legtobb autés legfeljebb a motorja-

hoz konyit egy keveset és tudoma-
nya elegendd ahhoz, hogy példaul a kar-
buréatordugulassal birkézzék meg. Ha
azonban a vilagitassal van baj, ugy ta-
nacstalanul téri a fejét, nem tudja,
hogy hol kezdjen hozza a hiba vagy
tzemzavar kikliszéboléséhez. Ha benn a
varosban éri a vilagitasi Uzemzavar,
ugy a legrosszabb esetben megussza
egy-két betétlappal, ha azonban tdra
kézben az orszaguton torténik baj és
torténetesen a hold sem vilagit, uagy
szarnyaszegettebben érzi magat, mint a
legmakacsabb motordefeketnéll A ko-
moly vilagitasi tGzemzavar szerencsére
ritka, sokkal gyakrabban talalkozni
rosszul beallitott és hibas vilagitasi be-
rendezésekkel. Az ilyen rossz vilagi-
tassal lehet ugyan haladni a legsotétebb
éjszakdban is, mégsem kell hangsu
lyozni azt. hogy lehetéleg szazszazalé-
kat kell felhasznalni annak a fény-

2. &bra.

1 é&bra. 8 tJ méterre a fehér faltél Aallitjuk fel

A fényszorék fényhatasat beallitani

a legjobban a tukdrsima és lehet6leg*
vilagos feliletid aton — példaul beto-
non — lehet a legjobban, mert ilyen-
kor azonnal meg tudjuk itélni fény-

szoréink fényhatasat.

Mindig dgyeljunk arra, hogy aBilux
izz6k helyesen legyenek behelyezve, az
.,oben* vagy ,top* jelzés azt jelenti,
hogy az izzénak ez a része keiul felul.
Vigyéazni kell arra is, hogy a foglalat-
nak megfelel§ tipusa izzét hasznaljuk.
A foglalatba rogzitett izz6 helyzete
ugyanis életbevag6é fontossagu, Ilénye-
ges hogy az izzészal' a fényszérd tuk-

rozé6 paraboldjanak gyujtopontjaban
legyen.

Ha a kisméretd. rovid havelyl izz6-
hoz konstrualt fényszéréba nagymé-
retd kortét szerelunk, Ggy az izzészal

tal van a gvujtéponton és a reflektor-
bol kilép6 fénynyaldb erfsen szdkul,
majd ismét er6sen tagul (2. abra), a

llyen lesz a fénykévénk, ha a kisméretli izzéhoz konstrudlt fényszéréba nagyméretl izzét

hely a/.Fnl;.

mennyiségnek, melyet a jol beallitott
vilagitasi berendezés szolgaltat.

A vilagitasi berendezés legfontosabb
része a két fényszoro. Tokéletes vila-
gitast csakis 0gy remélhetiink, ha
fényszordink tokéletesen vannak beal-
litva. A legfontosabb az, hogy a fény-
sz6r6k parhuzamosan és a megfeleld
irdnyba ontsadk a fénykévéiket. Ezt el-
ellenérizni nem nehéz és f6leg nem Kko-
rilményes. Korulbelul 8 10 méterre
allunk fel fehér fallal szemben auténk-
kal, természetesen soOtétben, meggyuji-
juk a reflektorokat és megallapitjuk,
hogy vajjon a fényszérok sugéarkévéje
egymassal parhuzamos. A két fény-
pontnak egymastél ugyanolyan ‘avol-
sagra kell lennie, mint a két fényszéré
kozott leniért tavolsadg, ugyanakkor se
alacsonyabban, sem pedig magasabban
ne fekidjenek a fénypontok, mint a
fényszér6k magassaga a talajtél mér-
ve. A kocsit természetesen le kell ter-
helni, Ures Kkocsinal ugyanis mas lesz
a fénykévék iranya. A fényszérék hi-
bas beallitdsa esetén a tartéanyak la-
zitdsaval, a fényszéré helyes bealli-
tasaval, majd az anyadk meghuzasaval
korrigaljak "a hibat.

fényhatas erésen csokken. Illyenkor a
tompitott fény — koédlampa — sem Kki-
elégité, csak nagyon koézeire vilagit és
nagy fekete folt latszik a megvilagitott
felulet kozepén.

Ha ellenkez6leg, a nagyméretld izzé-
hoz konstrudlt fényszéréba kisméretl
kortét helyezink, GUgy az izzészal nem
éri el a fényszor6 optikai gyujtépont-
jat, ugy mint azt a 0. dbra mu-
tatja a sugarnyaldb erésen tagul

a kocsit, igy
fénykévéi

allapitjuk meg, hogy a reflektorok
parhuzamosak, tehat jol vannak beal-
litva.

és gyenge a fényhatas, tavolba nem ér
a fény. Ugyanakkor a tompitott fény

erésen vakitja a szembejovéket, amit
biztonsagi okokbdl szigortan kerulni
kell.

Ha a reflektorhoz, valé helyes izz6t

hasznaljuk, Ggy a fénykéve a 4. abran

bemutatott idedlnak felel meg és a
tompitott fény jol vilagitja meg a ko-
csi el6tti terepet, ugyanakkor nem va-
kitja a szembejév6ét. Ha tehat izzét
cserélink, ugy ugyeljunk az elmon-
dottakra!

Néha el6fordul, hogy az egyik izz6
nem vilagit anélkil, hogy Idegeit vol-

na. llyenkor meg kell vizsgalni a kon.
taktusokat, forrasztasokat a foglalat-
ban, néha elég enyhén pofoniti a ref-
lektort. Gyakran a biztositék van ki-
égve. vagy pedig a vezetékben van sza-
kadas. A legelsé 1épés mindig annak
megallapitasa, hogy vajjon az izz6 ép.
vagy pedig kiégett, csak ezutan kell
folytatni a hibakeresést.

Ha a lampak allé motornéal csak sar-
gan és gyengén égnek, GUgy minden bi-
zonnyal az akkumulator van Kkimerdl-
ve, ha azonban meginditjuk a motort,
ugy a fény normalissa valik. A segit-
ség: akkumulator téltés. Néha adért
égnek gyengén a korték, mert a kocsi
gazdaja minden leheté elektromos kel-
léket — stoplampa, belsé vilagitas,
defroszterek. szélvédétorld, szivargyuj-
té. stb. - felszereltetett a kocsira, te-
hat elektromos berendezése tal van
terhelve. Az is el6fordult méar. hogy a
hat voltos vilagitasba 12 voltos izz6t
kapcsoltak, természetes, hogy a vila-
gitds gyenge. Arra is volt eset. hogy
a szerelémuhely tal vékony kabeleket
szerelt takarékoskodasbdl, a vékony
dréotok  ellenallasa  erdsen gyengiti
ugyanis a fényhatast...

Hala a modern izzok
cijanak, a kiégeti korte ritka. Ha
azonban az izz6t tal hosszu ideig hasz-
naljuk. ugy az mégsotétedik és fény-
szolgaltatasa er6sen  csokken. Nem
szabad tehat az izz6t add:g hasznalni,

jo konstruk-

A1 hatols fénykéve annak az eredménye, ha a nagyméretl izz6hoz kon-

strualt
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reflektorba kisméretd

izzot tesziink.



amig utolsét villan, hanem amint azt

észleljuk, hogy gyengul a fény, azon-
nal szerezzink be Uj koértéket.
HosszU tUrara ne induljunk twruUilék

izzok nélkldl. Legaldbb két Bilux-kortét
és 3—4 cseresznyeizz6t tartsunk ké-
szenlétben. Hogy a  tartalék-izzék
tonkre ne menjenek térés vagy razko-
das kovetkeztében, tartsuk a kortéket
az erre a célra szolgald igen praktikus
Osram tartalékizz6_doborjban, meliyben
még tartalékbiztositékok szamara s
van hely. A dobozban a kérték par-
nazva vannak, nem razédhatnak és
szikség esetén ép allapotban allnak
rendelkezéstinkre.

AZ ALVAZKENES|

PROBLEMAJA !

naprél napra jobban el6térbe keral és
az automobilistdk — 0gy az Urvezetdk,
mint hivatasos vezeték — mindtobbszér
tapasztaljak, hogy kocsijuk alvazanak
helyes kenése éppen olyan nélkulézhe-
tetlen, akéarcsak a megfelel6 motorolaj
hasznélata. EI6z6 szamunkban &ltalanos
alvazkenési tablazatot kozoltunk,
amelyr6l nyomban lathat6, hogy a mo-
toron, sebességvalton és differencial-

mdvon kival a kocsi még 20—30 mas
kendéhelyen is gondos kezelést igényel,
hogy a kisebb-nagyobb, de annal bosz-
szantdbb Uzemzavar, id6 el6tti kopas,
torés ne alljon el6.

Ugy véljuk, jé tanacsot adunk, ha

azt javasoljuk, hogy
Company altal elézé
zétett alvazkenési
jék kiemelni,

a Vacuum OH
szamunkban ko6z-
tablazatot szivesked-
kartonra ragasztani és
garazsaban, vagy mas jol lathaté he-
lyen felfiggeszteni. Ez egyszersmind
emlékeztetni fogja, hogy sajat kocsija-
nak alvadza Ggy gondozhaté a legjob-
ban, hogy a tablazatba berajzolja sajat
kocsijanak 0sszes alvazkendhelyét és
gondoskodik arrél, hogy azokat megfe-
lel6 idékozokben helyes ken6anyaggal
lassa el.

Mobilgrease alvazkenés nagyban Kki-
16nbozik az auté altaldban szokasos le-
kenését6l. mert normalis autézsirral
sokszor kell kenniink és ennek dacara
— mint tapasztalati tények alapjan
megallapitast nyert — atlagos autoézsir
hasznalata a gyakori lekenés ellenére
sem védi meg a kivant mdédon az alvaz
kenésre szorulé részeit. Mobilgrease-
zel jéval ritkabban elegendé az alvéaz-
kenés, vagyis az kevés koltséggel az
automobilista nyugalmat és oromét
biztositja. Nagy service mihelyek ugy
Budapesten, mint vidéken. Mobilgrease
kenési szolgéalatot végeznek, mert a
szakértelemmel és megfelel6 mdszaki
berendezéssel rendelkez6 service allo-
masoknal mar régen rajottek arra.
hogy mennyivel megbizhatébb, gazda-
sdgosabb és altaldban kozkedveltebb a
Mobilgrease-zel valé alvazkenés, mint
egyéb altalanos autézsirral. Mivel a ke-
nés az eredeti kenési tablazatok alapul-
vételével torténik, egyetlen ken6hely
sem maradhat Ki.

Az alvadz kulénboz6 kenésre szoruld
részei mind mas és mas feladat keresz-
talvitelére szolgalnak és igy nem vitas,
hogy pl. a csapszegek, amelyek az
Ut egyenetlenségei miatt iitodés. sar,
hé hatdsanak vannak Kkitéve, vagy pe-

Company kulonb6zé rendeltetésl

specialis Mobilgrease fajtakat hoz for-
galomba,
kul6nboz6

ugyhogy a kocsi alvazanak

részeihez

CONTINENTAL GUMIARU KERESKEDELMI

BUDAPEST, V., BALATON UCCA 2.
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az automobilista szi

4 &bra. Ha a reflektorba a helyes izz6t tessziik, ugy ilyennek kell lennie a fénykévének.
dig a vizszivattyl vagy kardanesukl6 ~mindig az oda legjobban
nem kenhet6k egy és ugyanazon fajta specialis Mobilgrease fajtat h
kendanyaggal. Eppen ezért a Vacuum hatja. Ezen Mobilgrease fajtak

egész orszadgbhan mindenidtt kaphaték.
Most. amidén a tavaszi
tualissd valt, az alvazat is kell6 tava-
gondozasira kell

részetsiteni.

K F T
TELEFON: 22-0-42

megfeleld
hasznal-

olajcsere ak-



GENERAL MOTORS

OPEL

autdok 1936. évi uj arai:

P 4 csukott, négyUlESES oo 4300 .—
oLYMPIA csukott, négyiléses ... 4980.-
2 literes se o AN, 6 hengeres ... 6950 .—
2 litereS cabriontet, 6 hengeres ... 7150 .—
Hatlléses . 8200 .—
(eis M & eetrdu 1 tonnas. Bliz avz i, 4950 .—

500 kg adaruklhordé

. . . S~ komplett zart szekrénnyel ... 4800 .—
U é*ttyd e*n is (ticd 6 K - P Y

Minden tipus raktaron!

Nemzetkzi Gepkereskedelmi R.-T,

RE|HAN’ V_, V('jr('jsmarty tér 3. sz. Vorésmarty tor 4. Telefon i 030-88

S-4afy szin & 6tuin C i’

Kérjen prospektust és bemutatast!

agJohn B ull

as: P Flre
magar C O 1A O tfIC pneumatikok

Benoid
Motorkerékpar felszerelési C O Vv e n fra I
cikkek és alkatrészek a W 1M

Jeoolesobh _nepl draial motorkerékpér lancok

BIRO JENO, BUDAPEST, VI, LISZT FERENC TER 2
Telefon: 28-0-96
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Szézétvendt loerG I|terteI|JeS|tmeny -
7600 percenkénti fordulat —
12,000 percenkénti maximélis turaszam

legujobb angol ver-
750-es feltlvezérelt

ez jellemzi
senykocsit,

Austin-gyar jelentésen
veszi ki a részét a versenylzem-
b6l, de két évtizeden &t Kkitartott az
alulvezérelt motor mellett. Ha taragé-
peink nhdvezéreltei:, Ggy versenykocsi-
jaink is hasonlé rendszerrel évuljenek:
ez volt a ffyar allaspontja. Az éles ver-
seny azonban arra kényszeritette Austi-
nokat, hogy szakitsanak a hagyomany-
nyal és — megszuletett a legtjabb ver-
senykocsi szenzacié, a kétbutydktenge.
lyes. kiralytengelyes felulvezérelt,
kompresszoros, 745 kem-es Austin ver
senykocsi, mely kategodriaja leggyorsabb
kombattansanak Igérkezik.

A gyar a minap hozta a nyilvanossag
elé érdekes konstrukcidjat, melyet sé-
mas rajzban van alkalmunk bemutatni
a magyar kozénségnek. A tavalyi ver-
senykocsi-modellel szemben. — melyet
Magyarorszagon is volt alkalmunk lat-
ni Gjitds csupan a motor, mely
70>00-as percenkénti fordulatszam mel
lett nem kevesebb, mint 116 féklderdt

A z angol

teljesit, ami 155 léerének felel meg egy
liter (rtartalomra atszamitva, szinte

hihetetlen szamadat. A motor maxima-
lis fordulatszama percenként 12.000, az
0sszes mozg6é részek ennek a szédule-
tes tlraszamnak jegyében  készultek.
Természetesen, a 12.000 fordulat nem
normalis Uzemi taraszam, de sziUkség
esetén, igen rovid idére a motor baj
nélkul birja el ezt a fantasztikus
igénybevételt.

f

AUSTIN-t

Ez az 0j 750-es.

leitil vezérelt Austin versenykocsi

sémas rajza. Felt(iné a hatalmas kettés kiralyten-

gely. A kompresszor
helyezést,

az aramvonali(lomha van rejtve.

A kocsi, természetesen, egyuléses,
sulya alig 080 kilégram, tehat 4.2 kild
sulyra jut egy léeré amibél fogalmat al-
kothatunk magunknak képességeirél. A
prébak alkalmaval sebessége joval tual-
haladta a 200-as tempét és tervezlje
szerint, megfelel6 sprintbeéallitasban, a
250-et is tulhaladja. Erdekes megemli-
teni, hogy a gyar hid maradt eredeti
rug6zasahoz. hatul  nejpredelliptikus,
eldl keresztrugo6zas: kissé konzervativ
megoldas, igaz, hogy a rendkivul ala-
csony sulypont miatt a stabilitds igy
is biztositva van és az 0j Kkis Austin
inkdbb a betonpalyakon fog szerepelni,
mint az orszaguti korokon.

Az olasz motorkerékpargvarak erdsen készilnek
a_szezonra Az ismét versenyaktivitasba, 1ép6 Bi-
aiuiii gyar Fumagallit és Serafinit- szerzédtette.
Rondino'mendi Rosetti és Taruffi lesznek. a Guzzi-
szineket ezideig Tenni és Pigorini képviselik, inig
a Bonéiti gyar (j 250-es versenygépeket készil
csatasorba allitani.

A legfébb német sportbizottsdg, az OXS ezidei
vtrsenyzoszakérb'ji. Caracciola. a hosszGtavmend
Adler-verseuyzé Guilleaume. a Ziundapp trialmend

Krolni és a DKW-krekk Winkiér lesznek.
A cseh autéklub lemondta az idei Masaryk
Grainl Prixt.

WIMPASSING-REITHOFFER

Iflé6ia t& s U

OpeH p

_ szabasa kivalo,

Budapest, VI., Andrassy-ut 8

sportszer(
els6rendl
vizhatlan
anyagbal
készll
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a motor mogott talalt el-
a benzintartanv a vezet6 feje mogott,

A Douglas gyar 500-as, Centrix kompresszorral
szerelt specidlgéppel akarja megdénteni az 500-as
kategéridban fennall6é olasz Rondine rekordot,
mely tudvalevéleg csak hajszallal marad az ab-
szolut sebességi motorkerékpar vildgrekord mo-
gott. A Douglas specialgép ¢ti léerét ad le, ve-
zet6je Atkins lesz. -

Az argentinai auté GP K500
kétszer szelte &t az Andesoke*. A gyézelmet Ri-
ger.ti (Terraplano) szerezte meg 110 6éra 36 perc-
nek megfeleld 80.450 km-cs atlaggal.

Magyarorszag a vilag auté.-tatisztikdjaban 31-ik
helyen &ll 4t orszag kozott. Ha a lakossag sza-
mahoz viszonyitjuk az automobilok szamét, ugv
hazank a 20-ik helyre kerdl.

A Fiat gyar a tavalyeldtti
rétégével szemben a tavalyi
seggel zarta.

cseh Bata cip6gyar a pneugyartds utan most
repulogep és autogyartas tervével is foglalkozik,
igy kerul a cip6 az — asztalra .

Pragdban az U0j autérendelet miatt 10.000 auté
allott le.

A General Motors hir szerint Franciaorszagban
is gyaralapiiasra készul.

Caracciola hazatért amerikai tanulmanyuatjarol.

Németorszagban februarban 22 ezer Gj gépjar-
muvet helyeztek {(izembe, 25%-ka] tobbet, mint
tavaly februarban.

Az Opel gyar a tavalyi
tiszta nyerese%gel zarta. .

Az AIACR hatéarozata szerint az autés Eurépa-
bajnoksag pontszerzé versenyei a monacéi, fran-
cia. belga, német, svajci, olasz és spanyol GP-
versenvek lesznek.

kilométeres tavja

24 millié lirds nye
évet 30 milli6 nyere-

évet 20 milli6 marka

Bidnchi

0%

VEZERKEPVISELET:

REMItN

V., VOROSMARTY TER 3



(Ujabb jelentést, Gjabb érdekes foto-
anyagot hozott a posta, az afrikai Puch
expedici6 — melynek érdekesen izgal-
mas Utleirasait folytatélag kozoljuk —
ismét életjelt adott magarél. Irtézatos
nehézségek kozott, dacolva a természet
legraffinaltabb kelepcéivel tor célja felé
a modern argonautdk csapata: hossza-
ban atszelni motorkerékparon a rejtel-
mes vilagrészt.)

A Kilimandzsar6! Itt Ggy nevezik:

a Vilag Teteje. Egnek meredd or-
man hofehér hdstveg, mintha valami
pajzan varazslé hintette volna meg a
gigaszi kup hegyét porcukorral. Félel-
metes, megddbbentd méretek, égnek
toré bércek a kis ember-hangya szemé-
ben. A val6ésagban: &sz bibircsok vén
foldanyank pufok képén.

A Kilimandzsaré déli lejtéjén. 1400
méiter magasan talaljuk meg az evangé-
Ekus missziét. Reusch doktor, a misz.
szionarius szeretettel fogad, beguritjuk
a harom Puchot a garazsnak kinevezett
fészerbe, — gyalog vezet tovabb az at
a Vilag Tetejére. Reusch dr. szenvedé-
lyes hegymaszo, a feketék itt uagy hiv-
jak. hogy a Kilimandzsaré apja, Har-
mincnégyszer pihent meg a félelmetes
csucson, értékes tanacsait halaval fogad-
tuk meg.

Tiz teherhordéval és nagy elszantsag-
gal vagunk neki az Gtnak: megmaszni
Afrika legmagasabb hegyét. Utunk
pompdas bananligetek kozott vezet, jol
teleszedjuk magunkat  vitaminokkal,
csendesen eszegetve és baktatva hagy-
juk magunk mogott az enyhe lejtot.
Alig féléra malva elérjuk az 6serdé

régiot. Szokatlan sotétség, paras ned-
ves forrésag. Mintha csak a schon-
brunni palmahéazban jarnank. Tagra

nyilt szemmel torink at a csodak ho-
malyos birodalman. Karvastagsagu lia-
nok. haromméteres pafranyok, csodas,
leirhatatlan szinpompdaju viragok, rika-
csoldé majmok, surrand cslszomaszok,
a flora és fauna minden csodaja eleve-
nedik meg el6ttink.

Harmadfélezer méter magassagban
vilagosodni kezd, ritkul az 6serd6, rit-
kul a leveg6. Csak lassan haladhatunk.
Es hetek oOta el6szér élvezhetink friss
forrasvizet a 2900 méter magasan fekvd
Bismarck kunyhéban. De nem pihenink,
tovabb felfelé, estig el kell érni a Kibo

menedékhazat, hogy ott éjszakazzunk,
5000 méter magassagban.
Molorheréhpar
hisaulo
cstinahmofor
K BAUER TIBOR CYOZO
8 S.a. Super X -

alkalrészeh, specialis javitom(hely.
VI.. lzabella-!!. 98. Telefon: 20-9-12.

Az"afrlkal. Puch;_expedlcté..fényképalbunidbél.

Maésnap hajnali haromkor talpon a
csapat, fel a cstucsra. A Kilimandzsaré
megmaszasa nem igényel kuldnleges
technikat. Nem kell szakavatott hegy-
maéaszonak lenni, nem kell kotél és csa-
kany. Nem kell ismerni a kurték lekuz-
désének fortélyait. Csak elszantsag és
turelem kell. Mert 5000 méteren feltl
olyan ritka o levegé, olyan fajdalmasan
kizd a tudé az éltetd oxigénért. Csak
egészen lassan Jlehdt haladni, hufez.-
harninc métert halad az ember, utana
megall levegbért kapkodni. Orak hosz_

szat folytatédik ez a vanszorgas azzal tunk meg,

az érzéssel, hogy sohasem szakad vége
a megproébaltatasnak.

Végre! Elérjuk a krater peremét.
ahonnan évezredekkel vagy tizezredek-
kel ezel6tt, amikor a vén hegy még ja-
vaban okadta a tuzet, fehorizzé lava
tort léfelé, pusztitva, perzselve. Most
hideg a krater, taldn Ujabb évtizezrede.
kig. Es faradtan d6link le a sziklas
talajra, hogy egy oracskat aludjunk.

Friss erbével ébredink. Fotografaléas.
filmezés. Még 200 méteres Gt és fenn
vagyunk a csutcson. Milyen sok néha
200 méter. A gyomor lazad, a ful zag,
a térd meginog, lazad a szervezet, ka-
bult fasultsdg vesz erét az emberen.
Mintegy lazaromban csodaltuk a krater
belsejében szikrazé jéghegyet, az alat-
tunk gomolygé felhdket,
.Eéaraszté, kinos vanszorgas
visszatérés a misszidsalloméasra, talan
kimeritébb, mmt a felfelé torés De
megerte, legy6ztuk Afrika legmagasabb
hegyet Faradtan. de buszkén lattuk
viszont huseges gépeinket.

volt a

Elakadunk az iszapban

.Tovabb, Nairobi felé. Mogottink a
suru felhokoponyeget oltott Kilimand-
zsar6, hosszl, kétségbeejté savokban

omlik az esd. Szérny( ,.utak”. Mély ar
kok, godrok, hegyes kovekkel boritott
Utszakaszok valtakoznak jarhatatlanul
magas f(ivel benétt tereppel. Cstggedni
azonban nem szabad, estére el kell érni
a 108 kilométerre fekvé Longidot Ter-
viink azonban nem volt keresztilvihetd
Csapatosan jelentkezett , rad. Struccok.
zebrak, antilopok csordai kisértek és all-
tak el az utat. Es vannak alkalmak,
amikor ezek a szelid jészagok tébb bajt
okoznak, mint az oroszlanok. Az orosz-
lan elszalad a Bosch kirt hangjara, a
strucc és tarsasdga nem hagyja magat
zavartatni. A strucc csip. a zebra ha-
rap és rdg; nem tanacsos eltanacsolni
az alig masfr! méteres vagasrol. ine-
Ilven haladnunk kell. Az egyedidli vi
gasz: ritkaszép prOmiér plan arcképet
készithetunk a derék négylabuakrol
csak éppen vigyazni kell. nehoo-v vala-
melyik strucc kiegye az objektive' a
fényképez6gépbdl.
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Mélyen, a legsotétebb Alrlifta reltei
mes 6lén (ar a vallaihozdé szellem

bécsi

DUCII motoroson csapata

Lassan elmarad a diszkiséret, cserébe
egészen lagy, suppedé talajt kapunk
Nyilvan karpétlasul. A keréknyomok el-
érik a félméteres mélységet, le kell tér

nunk az atrél és jaratlan csapason
folytatni az utat. Minduntalan elaka-
dunk, nagy kinnal teszink meg alio*

15 km-es utat, amikor egyszerre csak
hatalmas té terul el eléttink. Honnan
jott ez a temérdek viz? — ez a kérdés
ul ki az arcunkon. Térkép nem jelzi ezt
a tavat, eltévedtiunk volna. Javaban té-
pelodink, amikor két fehér férfit pillan-
amint nagyban integ'étnek
felénk és hatalmas iramban gazoljak
felénk a térdig ér6 vizben. Krenek elé-
bk siet, hamarosan kiderdl, hogy
nyolchengeres Fordjuk elakadt a viz
kézepén, tengelyig slppedtek az iszapba.
Ot 6ra hosszat kinlédtak az iszapban és
most végleg elakadtak.

Régi recept szerint gy dont a kupak-
tanacs, hogy megvarjuk, amig a fel-
gylulemlett viz lefolyik, az egész ,t6"
ugyanis 0sszegy(lt eséviz volt. Szépen
felutottuk satrainkat és a két pérul-
jartFordossal eltereferélve vartuk a
szebb jov6ét. Az iszapos vizzel szépen
megféztik a vacsorankat és nyugovora
tértink. Nyugalomrél azonban alig le-
hetett sz6, a hiénak egészen kozel me-
részkedtek a satrainkhoz, kacag6 uvél-

tésuk nem valt be, mint alUatédal,
alig vartuk, hogy keiet feldl Kkivilago-
sodjék.

A hajnal helyett djabb zapor jott,

pillanatok alatt técsava valt a tabor-
hely, Kkit(in6 satraink és gumipadlénk
azonban sikerrel dacolt az Gjabb aldas-
sal és igy nyakig sarosan, de aranylag
szarazon folytattuk reggel az utunkat,
derék Puchjainkat agy megfurdette a
zapor, hogy a legavatottabb kocsimosé
sem kulénben.

A kovetkez6 napon minddssze harom
kilométert haladtunk. Egyszerlen leir-
hatatlan, hogy mennyi erére, tUrelem-
re, kitartdsra és &énmegtagadasra volt
szUkségunk. Holtfaradtan és a fejunk
tetejéig vastagon sarral diszitve utot-
tuk fel ismét satrainkat, hogy a fenye-
getd esé Kkitorése el6tt még biztositva
legyen a szallasunk. Alig készultunk el
a satorveréssel, kitort a vihar. Hamar
ki a napellenzékkel, hogy ivovizet
gylj.tsiink, egész nap kinzott a gyo6tré
szomjusag, legaldbb leihatjuk magunkat

es@vizzel.

Maésnap kissé vigabban haladtunk,
hat menetéra alatt 2b km.nyi utat tet-

ALKATRhSZEK autékhoz, motorkerék-
parokhoz és felszerelések
IIUAG-NERCEDES -DENZ-hez

BAM GYORGY
VI.. Jokai tér 7. Tel 12-0-46.



tink meg és elértuk Longidat. Javul-
tak az utak, napi teljesitménylnk 32
km.re emelkedett és hat kinos nap
utan elértik Nairobit. Hat napig tar-
tott a 336 km-es ut, amit Eurépaban
hét 6ra alatt futhattunk volna be.
Pihend, géptisztitds, motorvizsgalat,
karburiitorpucolasv lancok kenegetése,
gumik rendbehozasa, széval fikeleten
tizetvisz, derék Puchjaink Gjjasziletve
varjak, hogy nekivagjunk utunk maso-
dik részének, mely vagy Szudan d&ser-
dein vagy a Szahara homoktengerén
visz keresztul
Szudanon at Kair6 felé!

A nagy kérdés: a Szaharan vagy
Szudanon at volt, A kérdés eldontéje

pedig — az alaposan megsovanyodott
pénztarcank. Szudanon &t igaz 4000
km-mel rovidebb az at, viszont az utak

borzalmasak, a Szaharan &t hosszabb
az ut, jok az utak, de: joval dragabb a
benzin. Teh&t mint mondottam, doéntott
a buksza és gy6zott Szudan.

A kupaktanacs hamarosan megalla-
pitotta, hogy 6t nap alatt kell megtenni
az utat Nairobitél Jubdig, ha el akar-
juk érni a nilusi gézhajot, melynek se-
gitségével elkerulhetjuk a 150 km hosz.
szU délszudani mocsarvidéket, melyen
csak a krokodil tud atvergédni, ha jol-
lakott. Mivel semmi
krokodileledellé és a krokodil halala
utdn utdbb kecses néi cip6cskévé valni:
nekivagtunk az UuUtnak.

Erds emelkedésen vezet az utunk, az
Egyenlitdig 2700 méteres kapaszkodot
kell" legylrnink. Nappal 39—40 fokos
héség, éjjel 8 fokos dermeszté hideg.
Mint a szélutéttek kapaszkodtunk a de-
rék Puchok kormanyaiba, ha faradtan
leszalltunk: pecsenyévé sutotte labain-
kat a farr6 homok, a dupla cip6talpon
keresztul. A gépek birtdk a megerdlte-
tést, pedig kenést 'alig kaptak, hiszen
ebben a forrésadgban az olaj szinte viz-

zé valt. .
Adamok és Evak kozott
Uganda és Szudan allam kozott egy-
szer  hatartabla. Hatésagnak, vam-
vizsgalatnak nyoma sincsen, idealis, pa-
tadicsomi allapotok. Feketeb6rli Ada._
mok és Evak sereglenek gépeink koré,
-Afrikdnak ezt a legsotétebb részét még

Kétévre felfliggesztették a ITC verseny-
rendezési jogat, Koppensteint Grokre
eltiltottak a versenyrendezéstd

A KMAC Nemzeti Sportbizottsaga a
kovetkez6 kozleményt adta ki:

»A Kiralyi Magyar Automobil Club
Nemzeti Sportbizottsdga marcius 16-an
tartott ulésén foglalkozott a Terézvarosi
Torna Club 1935. november 3-an rende-
zett guggerhegyi versenyének ugyével.
Mint koéztudoméasu, a Nemzeti Sport-
bizottsdg, még 1935. december hé 4-én
tartott értekezletén megallapitotta, hogy
a TTC-t. illetéleg ugyvezetd elnokét,
Koppenstein Benét, mint az emlitett
verseny féintéz6jét, sulyos mulasztasok
terhelik a kotelez6 szavatossagi bizto-
sitds megkotése koral.

A Nemzeti Sportbizottsag 4altal le-
folytatott  vizsgalaft megall)apitot(ta.
hogy a TTC vezetésége a guggerhegyi

SEBESSEGMEROK

KILOMETERSZAMLALOK,
autéorak, automuiszerek szakszer(
javitasa

ORAGYAR

iimo-u. 26. 1

kedvink sem volt .

Stuck Auté Union kocslj ival a Heidilberg—Frankfurt kézotti Autobahnon szadmos viladgrekodrot
allitott fel és a 100 mért 6ldes tdvon 270 1m-en feltuli atlagot ért el. A sikeres rekordkisérletek-
nek gumltechnlkal jelentéségik is volt, a Continental gyar legGjabb konstrukciéja képenyei al-

lottak ki ragyogé sikerrel a probat.

nem fert6zte meg a civilizacié, min-
denki olyan meztelentl jar, mint a pri-
madonna a parizsi Folies Caprice cim(
mdintézetben. Nincsen gond ruhéara és
ételre, csak éppen kupan kell talalni
az antilopot vagy egyéb négylabut a
hossz( dardaval és maris teli a gyomor

és a spajz. Még csak vadaszjegyre
sincsen szukség.
Jalidban vamvizsgalat. A Kkeruleti

féndk hosszas vizsgalat utan kiadja a
tovabbutazasi engedélyt azzal, hogy azt
csakis jo felszerelésinknek kdszonhet-
juk. Kikototte azonban, hogy a mocsar-
vidéket el kell kerilnunk és Kostiban
be kell hajéznunk a nilusi g6zosbe, el-
lenkezé esetben slayos buntetést helye-
zett kilatasba. Udvarias bucsu és hajra
tovabb, keskeny Gton haladunk, re-
ménnyel a szivinkben ...

Kényelmesen ulink a nilusi gézoés fe-
délzetén. Koralottunk vizilbomamak ta-
nitgatjak kétmazsas bébikéiket a pil-
lang6uszas fortélyaira, a partmenti
pafranyok kozott gonosszem( krokodi.
lusok lustalkodnak és tlirik isteni nyu-
galommal. hogyr a hatukon hangos par-
lamentesdit jatsz6 fekete, rigénagysagu
madarak szedegessék az izletes kukaco-
kat. Néha egy-egy antilopot latunk lop-
va inni a papiruszerdében a viz part-
jan és megrettenve elillanni, amikor

verseny tréningjét — melyen tudva-
levéleg Rudolf Steimveg német ver-
senyz6t haldlos baleset érte s ugyan-
akkor az at szélén all6 Kalléczy gép-
kocsivezet6 is sulyos sebestilést szenve-
dett, melybe néhany nap mualva bele-
halt —, egyaltaldban nem, mig a ver-
senyt a Nemzeti Sportbizottsag altal
eléirt szavatossagi biztositasi 0Osszeggel
ellentétben, annak csak jelentékenyen
kisebb hanyadara biztositotta.

Miutdn az egyesulet a vizsgalattal
kapcsolatos felelésséigrevonas alkalma-
val, teljes mértékben azonositotta ma-
gat annak Ugyvezetd elnékével, Koppen-
stein Bendvel, akit a mulasztasok sajat
személyében terheltek a Nemzeti Sport-
bizottsdg kényszerulve volt a felelésség
kérdését a rendez6 egyesuletre is aitha-
ritani és ennek alapjan az Egyesuletet
minden a Nemzeti Sportbizottsag haitas.
kérébe tartozé rendezéstél 2 évre, Kop-
penstein Ben6ét pedig a fentemlitett

ténykedésektél egyszersmindenkorra el-
tiltani.
A Nemzeti Sportbizottsdg a TTC.be

témorult versenyz6k érdekeit szem el6tt
tartva, elhatarozta, hogy az atigazolasi
hatarid6ét rajuk nézve megszintetve —
moédot ad nekik arra, hogy mas egyesu-
letben sporttevékenységiket  azonnal
folytathassak."
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Egyik képunk a rekorder Stuckot abréazolja,
Stumme fé6mérnok ,homérézi"

a masikon
az uj Continental kopenyeket.

meglatja a viz feluletén lustalkodé alli-

gator két kimeredd, fenyegetd szemét.
lgazi Aallatkert a part, elefantok fir-

déznek, keselylk csapkodnak szarnyaik,
kai, szinte hianyzik a tabla, hogy az al-
latok etetése tilos. Pedig milyen egy-
szerl volna a krokodilok etetése. Csak
éppen fejest kellen ugrani a vizbe —
mezitelenil. Mert ha ruhéstél ugrana
az ember, ugy a krokodil kénytelen len.
ne kikopni a — gombokat.

Nem tudunk azonban maradéktala-
nul érvendeni a ritka latvanyossagnak.
Eléttunk még az ut egyik legkemé-
nyebb szakasza, a nubiai sivatag. Ahol
ctvenfokos homokon kell haladni, ahol

sokszazkilométeres  szakaszokat kell
megtenni ember nem jarta vidékeken.
De majd csak gy6zzuk ezt is, hiszen

végeredményben 10.300 kilométert mar
megtettink és ebbdl csak ezret Euro6-
paban. Edzett Afrika utazéknak érez-
zuk magunkat, gépeink eddig nem
hagytak cserben, legfeljebb még feke-
tébbre sulunk és megismerkedhetink
Nubidnak ismert parducaival, melyek
arrol hiresek, hogy mint a koélté mond-
ja, nem sziulnek gyava nyulat. Ami vég-
eredményben hibas rendszer, a nydulpe-
csenye ugyanis nem tartozik a leggyen-
gébb kulinaris élvezetek koézé.
(Folytatjuk.)

A délafrikai légiforgalmi tarsasag, mely mar
eddig is tobb német .funkers-gépet tartott Uzem-
ben. legGjabban ismét harom. 2 motoros, 10 sze-
mélyes német expresszgépet vasarolt. A Junkers-
gyar az osztradk légiforgalmi tarsasagnak is leszal-
litott egy 1 motoros, behlGzhaté futémiives Type
52-es masinat.

Az Auté Union Dél-Afrikdban fioktelepet ala-
pitott.

Kristalytiszta, rugalmas, atlatszo

CELLULOID

nem gyulékony Kivitelben is

L4

Balint Testvérek
Rottenbiller-utca 30.

Telefon: 33-8-54



Hasznalt és uj személy- és
teherautéh vétele és el-
adéasa. Gumik.

Minden e szakméaba vagoé alkatrészek
uj és hasznalt allapotban.
Goly6scsapagyak.
Tekerauték és poétkocsik.
SCHLESINGER B.
Budapest. V. Csaky u. 70 Tel. 912 95

Hasznalt
m eterkerekpar-
alkatrészek
111 TIK I Gr. Zichy Jen§ u. 39.
M 'U b'/A * (J6kai uccanal)
Motorkerékpéarok hizoméanyi eladsa.

Motorkerékparokat és roncsokat
készpénzért veszek.

A U t é S ! utén szogtél
n e fé I i elmulott a

defekt veszély.

JVDIHX,,n

Gvartja: F. K. vegyészeti laboraté-
rium Sziget ucca 24. Tel. 19 5-91.

Barmilyen gyartmanya
motorkerékpart
olcson, gyorsan, | * | If] é A Kk
garanciéval W esnwra

Olajok és eredeti alkatrészek raktaron.
Uj és hasznalt gépek olcson,
el6nyds fizetési fe'tételekkel.
Douglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Te.: 15957

AUTOS ES MOTOROS
NE KERESSEN.
MERT
MINDENT MEGTALALNI

WINKLER JOZSEF
AUTO Et MOTORKEREKPAR
SZAKUZLETEBEN m
Autd és motorkerékpar felszere'ések,
alkatrészek, markas o'ajok és pneuk-
Budapest, V1" Jokai tér 6.
Telefon s204-04.

Ha mar seNolsem talalt
hasznalt motorkerékpar alkat-
részt, akkor jojjon hozzam.

M iért? Mert nadlam van a legna-
gyobb hasznalt a katrészraktar.

ao darab hasznalt motor,

kerékpar koézott taladal On

Is megfeleld6 Jarmuvet.

REICHFELD GEZA
VI1., Rozsa uccs 90. Tel. 242-85.

HALLO! DKW, Harley-Davidson,
AJS tulajdonosok. Modernul felszerelt
javitom(Ghelyemet megnyi‘'ottam. Olcso
arak. Pontos mnk*. Figyelmes kiszol-
galas. Berek Rezsé Podmaniczky u. 6l

A idd ngar an &
| I ,I ,I - I -

A KMAC Nemzeti Sportbizottsaga
marcius héd 6_an megtartott plenaris
értekezletéin jovahagyta iaz 1936. évi
magyar automobil- és motorkerékpar-
bajnoksag szabalyait A bajnoksag felté-
teleit. — melyek toébb érdekes valtozast
mutatnak fel az 1935. évihez képest
— kivonatosan a kovetkezékben Kkoz6l-
juk. Az automobilbajnoksag tdra- és
sportkocsik szamara kerul kiirdsra 1100
kenuig, 2000 kem-ig és 2000 kem-en
feltli kategoériakban.

A kategoéridknak az elmult évi baj-
noksadghoz mérten megnévekedett szama
tobb versenyzének ad lehetéséget a baj-
noki cim elnyeréséhez s igy — a baj-
noki cim értékének megévasa céljabol
-- indokolt a Nemzeti Sportbizottsag-
nak a hatarozata, mellyel 21 pontban
allapitja meg az elmult évi 18 ponttal
szemben, a harom kotelez6 elsé helye-
zés mellett, a bajnoksag elnyerésének
feltételeit. A bajnoki futamok egyebek-
ben a kévetkezék:

Tarakocsiknak: 1 KAC Reznicsrk vandordijas
Wirst*nye (méajus 3). 2. <rszagas Frontharceos Sz6-
Mi«tiég 24 6ras turkalja (majus 30 -i51). 3. ..\uté"
Ieobizhatésagi v<irsenve (junius 14. F. T. (. fu-
tairversenve (junius 28). " KMAI' (>sd rak-Ma-
tar tdariutja (se<-pt. 15-7). fi. lirsz;'uras Frontluir-
ii>s Szovetség és KA(e Dobngékr>i in-ryi-i-ersenve
fekt 18. 1

Sportkocsiknak: Az olsii 2 futam cjrvi-zik a tura-
kocsikéval . a3 a KAMC kecskeméti sclmssé-ri kor-
Mssrsenye. a 4. a KMA< (isztrak-M;agyar tlmutja

A KMA« Harniashatarhe*ryi ver-
enve (okt. 11. *6 ‘irszairos Frontharcos S/.6vft-
S6er és KAC Dobogdkdi hegyi versiinye (c>kt. 18).

Az értékelés megegyezik az 1935. évi
szabalyzat el6irasaval. (1. helyezés 5
pont, 2-ik 4 pont, 3-ik 3 pont stb.).
Ujitds, hogy — azonos futamok alkal-
maval — az egyedul indult sportkocsi
eredménye csak akkor szamit a bajnoki
értékelésbe ha nem gyengébb az ugyan-
abban a versenyben indult és ugyan-
abba a bajnoki kategéridba (értve a
motor nagysagat) tartozé tarakocsi tel-
jesitményénél. Holtverseny esetén a
bajnoksagot az a versenyz6 nyeri, aki
tobbszér gyézott, illetéleg, ha a gyézel-
mek szama és a pontok szama is egy-
forma, az. aki a bajnoksag utolsé futa-
mat képez6 Dobogokdi hegyiversenyben
jobb eredményt ért el.

A  motorkerékimrbcijnoksag 1936-ra
szintén tobb ajitast hoz. igy az oldal-
kocsis motorok szadmara ebben az év-
ben két kategéridban — 600 kenuig és
600 kenuén felul kerdlt kiirdsra a baj-
noksag, mig a szélomotorkerékparok sza-
mara, hasonléan az elmult évhez, meg-
maradt a jol bevalt 3 kategéria: 250
kcm.ig, 350 kem-ig és 500 kenuig. A hat
bajnoki futom kézul 6t megegyezik a
tarakocsibajnoksag futamaival s csak
az osztrak-magyar taraut helyett be-
iktatott KMAC terepverseny (ok. 4.)
képez valtozast. Az értékelés, valamint
a bajnoksdg elnyerésének feltételei
megegyeznek a fentemlitett automobil-
bajnoksag idevagé rendelkezéseivel, aji-
tas csupan, hogy a versenyz6k futamon
ként tetszés szerint cserélhetik gépeiket.
Nevezni a bajnoksagokra nem kell.

[N
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autohoz, motorhoz,

isah OTIEIMBEITER-TOL

vegsiink, mert megbizhatéd és olcso.
Készit — Javit
V, Petéfi Sandor ucca 3. (udvarban)

Szaguldfon Koppéanyihoz

lekotni a 16'.ez6 legjobb
kismotorkerékpart, a

VIOORIIl t

Ha nem siet, CIVISZIK OITO 6101.

Dessewffy ucca 47.

KilomeéterJdelz6k

sebességmérok, autéérék javitémdhelye
Schvarcz Testvérek szakérasok
Budapest, VI., Podmaniczky-u. 59. Tel. 29-6-24.



M i ufaaty?

— Uj kenési tablazat jelent megla Ba-
lila, Ardita és ,1500- tipusi FIAT
automobilok szaméara. A Vacuum Oil
Co. rt. az emlitett tipusok kozkedvelt-
ségénél fogva indittatva érezte ma
gat, hogy a tavaszi olajcsere idején
tapasztalati tanacsait az autdésok ren-
delkezésére bocsassa. A most kidolgo-
zott 0 kenési utasitds magyar nyel-
ven, szines alvazrajzokon a kenési he-
lyek feltiintetésével mutatja be az ar-
vezetd szamara mindazokat a kenési
helyeket, melyek gondozasa elsérendl
kovetelménye a biztos, zavartalan és
amellett gazdasagos turanak. A Va-
cuum Oil Co. rt. (Budapest, V., Zrinyi
ucca 7.) a lapunkra hivatkozé érdek-
16d6knek teljesen dijmentesen  kuldi
meg a rendkivil tanulsagos, szaksze-
rlien osszeallitott kiadmanyt.

— Milyen szakmai hire van még
Hébli uar?

A Maria Valéria ucca 3. szam alatt
levé Carlton garazs teljesen Aatépitve
és kibovitve aprilis elején nyilott meg*
,Hotel Garage“ néven. A teljesen mo-
dernizalt garazs-zem korszer( auté-
szervice-szel all ugyfelei rendelkezésére,
javitém(ihelyében a legpontosabb ki-
szolgalasban részestulnek a vevék. A
garazs toltéalloméasa motalkét, benzint
és dynamint (benzin-benzol keverék)
szolgaltat ki és raktaron tartja az
0sszes specialis Shell olajokat. A ga-
razs élén régi autés szakember, Stéger
Tibor all. akinek személye garancia a
pontos, szolid és szakszerl kiszolga-
lasra.

— Mas hir?

— Akad. Koenig Rudolf megszerezte
a kit(in6 Burgess hangtompiték Puch
gépekre valé egyedarasitasat és ked-
vez6 megallapodasa folytan, a motor-
teljesitményt le nem fojt6, amellett
hatasos hangtompitokat mélyen leszal-
litott aron hozza forgalomba. Ugyan-
csak mérsékelt aron hozza forgalomba
a cég a vilaghirG Bramer gumi-ék-
szijakat is.

— Hallom, elkészult a Kiss M. Antal
cég els6 KMB motorkerékpar szériaja
is?

— Ugy van, mar lattam is a felette
tetszetds masinakat. Az els6 széria 10
darabbdl all, csupa 350-es modell, mely
az Amal gazositétdl. Burman sebesség-
valtotél és a Bosch akkumulator-gyuj-
tastdl eltekintve, utolsé csavarjaig bel-
foldi gyartmany. A gépek felette juté-
nyos aron kerilnek piacra, a vilagitas-
sal szerelt masina ara 1390 pengd, mig
vilagitas nélkdl 1190 peng@s aron tudja
a ceg szallitani a gépeket.

— l\gi az, Hébli Gar, maga megnésult?

— Halt akkor mibdl
minden szezonban j
béltra ?

— Ja ugy?! Ezt a fekete gumikaba-
tot harom évvel ezel6tt vettem az And-
rassy Uti Reithoffer cégnél és azéta

HUSIAR GYORGY

Auié-molorkerékpor alkatrészek és lénc-
technikai szakuzlet VI., JOKAI-UCCA 1

(Aradl-ucca sarok) Telefon : 24-4-11.

telik magéinak
motoros esdka-

Motorkerékparlancok. JAP motoralkatrészek.
Burmaén. Sturmey, Moss. Hart sebességvalto-
alkatrészek, DUREX dugattyl, dugattyu-
gyuruk, szelepek, témitések, mindennem(
alkatrészek nugy raktara.

MDJPP

1936-ban

folytatja

diadalmas
elérenyomulasat.

PAJOR IMRE

Vi. JOKAI U. 28 TEL. 20-2-28
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Leverkusenban az 1.

minden hiba nélkil szolgal, pedig én
ugyancsak strapalom. — No de most
még elmondok egy rovidke hirt a ver-
senyz6i frontrél. Vida Laci, a tobb-
sz0rés orszaguti  kerékparbajnok at-
nyergelt a bringarél egy 0j 500-as
ohv. Sunbeamra és mint ahogy &
mondja: oda fog &llni a starter zasz-
l6ja elé!

— Kivancsian varjuk
z4ast!

— Ahogy én ismerem Vadat, nem
hoz szégyent a Koppanyi cégre. Ap-
ropé. Koppanyi. Tegnap érkezett meg
az Ujabb Viktéria szallitmany. Ezek a
kis, — de annal komolyabb — motor-
kerékparok olyan sikert arattak, hogy
az els6 darab csak harom érat allt a

a bernutatko-

Dessewffy uccai Uzletben és maris
gazdara talalt Maroczy sakkmester
fidban.

— Hallotta, Hébli uar, leégett Torok

Imre autéja?

— Ugy kell neki. Miért nem cseréli
at celloluid oldalfalait ,Ecarif Ile-
mezre, Ugy nem érte volna a kar.
Ugyanis a kocsi nem volt biztositva
és nem hajlandé leszokni a cigaretta-
zasrol ez a koénnyelmd Torok.
— Hébli lir, jegyezze fel
a kovetkezé datumokat: Aaprilis 10-én
Sujté Béla: Mire figyeljunk kirandu-
lasok alkalméaval és Breuer B. A.:
A kétutemG motorrél, Aprilis 17-én:
Pa'z K.: Humoros események az 1935.
évi versenyekrél, Lazarus L.: Az 1936.
évben rendezendd versenyekrdl tart el6-
adast a BMYC el6adassorozataban a

magéinak,

KMAC helyiségében, esti fél 8 orai
kezdettel.
Viszontlatasra éiprilis 20-4n! Akko-

rara a kiallitéis okozta késésbdl beho-
zunk néhany napot, majus 1-én azon-
ban mar pontosan fogunk megjelenni.

Aufomobilru-
gok és spiral-
rugdk gyarta-
sa és javitaisa — Kész rjgok raktara.
BAN LASZLO
V., VAG UCCA 5. - TELEFON 01-1-22.

Felelés szerkeszté és kiadd: KRAMER JENO

G. Farban mar berendezkedett a
szintetikus gumi, a ,,Birma*l nagybani gyartasara.
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Eladéas: IV., Vaci ucca 1 Telefon’: 82-8-48. Service: VI, Aréna ut 61. Telefonj: 98-8-20

TUNGSRAM

AUTOLAMPA

Fehér tévfény, sarga kozelfény.

Egyesuli K6-. Kényvnyomda, Koényv- és Lapkiadé Rt. V.. Tatra-utca 4. Telefon : 224-07. —  Felel6s Reiner Odén.





