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Szémisy Alan, a hajdani magyar autébajnok Gjra csata-

sorba all. Pompas kis 1100-as MG sportkocsijan —

mely 150-en felil megy — alland6 szerepl6je lesz a

mugyar versenyeknek. Fényképiinkén bemutatjuk ezt a

pompas Kis gépet, mely izelitét ad abbdl, hogy mit tud
produkalni az angol autoipar.
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A gyOze-
lem utjan!

legfObb ered-
menyt elért

Kozma Endre (Steyr 100) és
Ando6 Antal (Rudge)
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MEGJELENIK MINDEN HO 1-EN ES 1SEN

OKTOBER. NOVEMBER. DECEMBER, JA-
NUAR. FEBRUAR ES MARCIUS HONA
POKBAN HAVONTA EGYSZER, 15EN

ELOFIZETESI ARA EGY EVRE 6 PENGO
KULFOLDRE 10 PENGO.

CSAK EGESZ EVES ELOFIZETESEKET
FOGADUNK EL

VIT.EVFOLYAM

magyar

BUDAPEST,

M EGYETLEN FUGGETLEN
motorsportlap

1935.

Kiadja az
LAUTO-MOTOR" LAPKIADO VALLALAT

SZERKESZTOSEG ES KIADOHIVATAL :
BUDAPEST, V. TATRA UTCA 4. SZAM
HIVATALOS ORA :9-1-1G
TELEFON: AUT. 224—07 «» 107-68

siam i 48.438
Foly6szamla: Angol-Magyar Bank

11. SZAM.

Postatakarékpénztari csekkszamla

JUL1US 25.

rendeletét adtak ki, melynek értelmében a f6bb UGtvonalakon
tilos lesz a duda és a mellékutcdkban is csak kézidudat sza-
bad majd, hasznalni.

A rendeletnek kétségtelentil meg lesz a hatadsa, csende-
sebb tesz a pesti utca. Nem lesz dudaszé6. De kérdés, hogy
véajjon a csontzenét is sikertl megsziuntetni ezzel a rendelet-
tel? Tisztelettel ellenvéleményt jelentink be.

Ha a remlelet életbe 1ép és tilos lesz dudalni, Ggy nyilvan
szép fhapok virradnak majd a sebészekre. De nemzetgazda-
sagi szemponthdél egyéb téren is Udvdos eredményeket varunk

"fin 2 - sgerencd e’ hOflll »t m « ~Ntd olvaséﬁké csak‘i a (ludatlanitasi akciotol. Hatarozott konjunktdra virrad majd
' [74 -|-$ * a kotszerészekre, fellendul a vatta, a szublimat, a jéd, a var-
L] -
£ £ - S r S I 3 L £42ff (( )) (()) réselyem és miivégtag ipar, nem is beszélve a Kozségi Te-
metkezési Uzem szamara nyilé rendkivili gazdaséagi lehet6-
y 4
* ségekrdl.
seH .asass.tslL as™ ss&
tolna kiélni u/raluzs»gaztatam/mgzochlstak is jelentkeztek es Nem akarjuk senkinek sem csorbitani az érdemeit, lelep-
panasz!(l(l).dtak napeszlg. A pallmat azonban dgynevezett lezéssel kell mégis szolgdlnunk, A (ludéatlanitdsi akcié nem
negymillimeteres ember vitte el. eredeti magyar taldlmany. Import. Made in Italy. Ahol na-

A négyiniliméteres ember, akinek a négykerékfékét jelz6 i{}/on is joi valik be. mert — sdrd az autéforgalom. Ahol pe-
toios haromszégével volt baj. A rendelet ugyanis szigoruan riig suru 'ﬂf forga»lom, ott a gyalogjaré nem s gondol arra,
ink!“h 10ffl/.a ‘iesilkcre,:lel'pt jelz6 vo6ros haromszog ‘szarai- hogy Iele”p]en a Jf’idarOI anélkal, hogy kf)ruln,ezze,n.' H/ogy ,az
nak 20 centiméter hosszunknak kell lenniik. .Miggon indo- utca keIIos»kozepen olvassa el az Abesszin haborardl irt vér-
kolt ez az el6irds, mert hiszen a vérds haromszdég ‘arra vald pezsditGén |z:qalmas luldosnasoﬂkat, _HlOQV a.z utca ko_zepen' ve-
hogy a mogotte halado meglassa. Es ha kisebb a haromszog gezzen el minden elvégezhetét, kivéve bizonyos diszkrétebb
hat a mogotte haladé nem latja meg. ‘jellegi funkciékat. Mint szép Budapest furdévarosdban.

A négymilliméteres ember voros haromszége torténetesen A hivatalos A&lldspont szerint a rendelet életbeléptetése
nem volt 20 centiméter hossza. Ttévidcbb volt.’Pontosan négy isak novemberben esedékes, addig majd ,nevelik a gyalo-
milliméterrel. HAat lehet vagy szabad azon csodalkozni, hogy gos koézénséget. Harom honapig fogjak nevelni. Es eredményt
n sasszem( vizsgaztaté, MIiUIAR SKISSZEMILISREEt n merGleo 5 alsfai- ‘'varnak a harom hénapi nevelést6l, amikor otéves tiurelmi
masztotta. gy hatdrozott, hogy mivel  AVAVIIAY WWWWMWWWWM* idészak sem volt elegendé ahhoz,
négy milliméter hianyzik az eldirt hogy hozzaszoktassak a forgalmi jel-
hosszGsagb6l, hat nem irja oda a nihil 2, z6lampak  szinevaltozasanak  jelen-
obstatot az aktara. ”CSENDAUTO t6ségéhez.

Hat nem felhaborito, hogy a négy- Azt hissziik, sét reméljik, hogy a
milliméteres ember ezen megakadni Lehet hogy egyszer Ggy megy nékem, rendelet — nem fog életbelépni. Nem
rknerészelt és IzhEIyen)lhogy szégfyen- Hogy kényelmesebb lehetek hisszik, hogy az illetékesek ragasz-
ezve megtoldotta volna gépe faré- , L, L, i i i _

J 3 v ) o rara S valéra valvan forré almom : kodni fognak olyasmihez, amlhez ra.
nak kabalisztikus jelét négy millimé- gaszkodni — nem szabad. Mindenki
terrel. hat eljott panaszkodni? Picinyke autét vehetek. tiltakozik a dudatlansag ellen, gép-

Vaﬁy} tgla’n I'a ‘:égy kmil/lime’t‘elr Lesz rajta 6ra, index, lampa jarmives és gyalogjaré egyarant. Az
n_em' SOK? KGF”ZEJe el csa negymll- Ez minden autés esete. egyiknek szem‘élyi és vangyonbizton-
liméteres baratunk, hogy mennyire . , , L. , | sagdarol, a masiknak életbhiztonsagarol
santitana, ha a cip6je példaul négy De 6z én autom megis mas lesz, van sz6. Amit aligha fognak akusz-
milliméterrel volna roévidebb a laba- Mert nem lesz néki feneke. tikai elényok érdekében veszélyez-
nal? Vagy milyen szomord lenne, ha tetni, mint amilyen mértékben azt a
a négy millimétert hozzatoldanak az Az én autém egy alvaz lesz csak dudatlansag veszélyeztetni képes.

4 ? . .
orrdhoz? S én benne vigan ,talpalok’,

TJgyan honnan vette a batorsagot , , )
ahhoz, hogy kifogasolni merje a vizs- Az utba sarkdn nem duddlok,
gaztaté biztos a térvényes elbirdasok- Hiszen ,lépésben haladok' A készil6 remielet maéasik pontja
kal ily 6sszhangban halad6é és egé- M otarja sem lesz ,csendatémnak’ a hat kilométer. Utkeresztezésen
szen biztosadn teljesen indokolt haté Hisnyzik majd az elejer és befordulasnal hat kilométer lenne
rozatiit? Mert a rend eléirja a 20 6t ind Kbl T I"t ” a megengedett maximalis temp6. Hat

imé = ai i 6t mindezekbd6l az is latszik :
centimétert. Es re_ndnek musza_] Ie"nnl. ) . kilom éter pedig nem tobb, mint a
re()(igéébleengyehna rietTlisa Z:Itdai:else“cski:n“eek- Hogy nem lesz neki ,teteje"! gyalogos tempé. Kar sokat beszélni

: ! errgl. Talan elég lesz annyi, ho ha
négy millimétereket? Hiszen elkép- Doécégink halkan, lopva, lassan , 4 eletbe 6 9 d I)t/' gy'
zelhetetlen a forgalom sima lebonyoli- Hiszen én soh'se sietek Taj ”ee € e»p a re-r{ ele ,es a,gep-
tdsa. a forgalombiztonsag fejlesztése, . i _' jarmdvek b? is tartjak, hat egészen
ha az emberek egyszerGien  fittyet Legfeljebb néeha : terminusokon, felborul majd a kozlekedés. Példat?
hanynak a szabalyoknak és négy Ha jarmdadot fizetek, Lemértuk azt a tavolsagot, melyet a
egész millimétert spérolnak le a vo- Es esteien ha hazatérek jArm{d megtesz, ha nagy ivben kerali
ré6s héaromszégbd6l. H&t nem? Csak otthagyom az udvaron meg az Oktogon-teret. A tavolsdg ki-
s felslt Ki ke Ke " kerekitve 60 méter. 60 métert hatki-
6 ) eléltve is ényszerzekéme

Dudasz6, vagy csontzene? E ko- ” y lom éteres tempoval megtenni pedig
ril a tagadhatatlan fontossagld akusz- Nézem a racsos ablakon. pontosan 36 masodpercig tart Hat
tikai blé korul folyik hetek ot iba" ' .
al :elirz;: veiTaa AorI:Jatb(;éyquk Zedu(t;aa- »0kiba szikséges még b6vebben foglalkozni
ellenes frontba tomaoriltek. csend- a kerdéssel?



A BMYC VACI VERSENYEI

A Budapesti Motor Yacht. Klub véci
~motorcsonakversenyének  magasan
kiemelkedd része Budapest—Vac Kozott
délel6tt lefutdsra kerllo tavverseny volt.
mely féleg a kismotoros kategoriakban
értékes eredményeket és szép kuzdelme-
ket hozott. Ezzel szemben a délutani
véci sebességi versenyek sokkal inkabb
mentek  vizikabaré. mint motorcsonak ver-
seny szamba.

Papai (Konig) pompas szereplése
a Budapest—Vaci tavversenyen.

A kismotoros kategériakban népes
mez6nyok allottak starthoz és az erds
konkurrencia a nem éppen ideélis viz és
kellemetlen szél ellenere is kit(in6 ered-
menyeket hozott. A kismotoros kategé-
riakban magasan kiemelkedik Papai tel-
jesitmenye, aki pompés, Kis versenytav-
ra nevelt Konig motorjaval a kismoto-
ros hajok legjobb idejét érte el. A Bu-
dapest—VAci verseny ~ ragyogd diadalt
eredményezett a Y(dnlg-mgtorosoknalg.
akik Papai mellett Agoston és Feledi ré-
vén a 100 €5 125 kem-es kategoriakban
is folényes gyGzelmet arattak. A ver-
seny leghevesebb kuzdelme a IT6-0s ka-
tegoriaban folyt le. ahol Székely (Istros)
mindodssze 5 mésodperccel el6zte meg a
Kd_nlg vezetd Béanhidit. Az autbordok
legjobb idejét Kallés Janos dr. (500 ka-
ross futotta. Részletes eredmények:

Minden gépjarmihoz,

motorkerékpar, személy-vagy teher-
kaphaté megfelel6 BOSCH

kocsi,
ROBERT K. F. T.

Nagy energia felhalmozé képessé-
glk és hosszi élettartamuk folytan
a BOSCH-telepek kozkedveltek.

Kismotorok: 1U0 kvm.-ig. 1 Agoston .1 (Ku-
ig) 1:5.:50 mp., 2. Usvatli Gy. (Konig) 2:09:un
uip.. a. Oswalda J. (Weekend) 2:32:20 mp.. 4.
Csakanyi Gy. (NVeekund) 2:42:80 mp.

125 keni.-ig. 1. Feledi S. (Kénig 1:20:40 mp.,
2. Waehsmaun F. (Kunig) 1:28:10 mp., 3. Marti-
nék 1. (Istros) 1:29:55 mp., 4. l’esti M. (Terta)
1:82:15 mp., 5. Ilolbauer A. (Istros) 1:85:10 mp.,
(i. Fleischer .1 (Istros) 1:88:45 mp.. 7. Kozma L.
(Kunig) 1:41:10 mp. 8. Sclion K. (Istros) 1:42:85
m

p.

175 kem-ig. 1 Székely L. (Istros) 1:14:220 mp.
2. Banhidi B. (Koénig) 1:14:25 mp, 8. ifj. Roubal
V. (Lstros) 1:10:20 mp, 4. Hevesi E. (Terta) 1:20:

05 mp, 5 Riméanyi B. (Istros) 1:42:80 mgA
250 kem-ig. 1.* Papai I. (Ko&nig)l:09:00 mp, A
kismotorok legjobb ideje! 2. dr. Foglyos Zs.

(Istros) 1:18:55 mp, 8.Gémbos 1. (Istros) 2:02:00 mp.

Autbordok 350 kem-ig. 1 Petyerity 1. (Ewiu-
rude v.) 54:20 mp,

500 kem-ig. 1. Kallés .1 (Laros sp) 84:35 mp,
2. Vermes Z (Ewinrude sp) 41:55 mp, 3. Singer
1 (Ewinrude v) 1:23:50 mp.

600 kem-ig. ]. Lélek J. (Johnson ti 36:00 mp.

Inbordok. 1. Muller K. (600 Curtis) 48:55 mp.
2. Takach D. (4.00 Lancia) 1:01:10 mp.

Haszndlati hajok. 1. Markus A. (1.64 Kovacs*!
1:00:40 mp. 2. Balogh J. (1.64 Kovécs) 1:14:40 mp.

A kismotorosok mentették
meg a délutani versenyt!

A Kétkilométeres kordn lefutott sebes-
ségi versenyek felette gyenge sportot
eredményeztek. A kis motorosok ugyan
ezlttal 'is kitettek magukért a teljes
részvétlenséggel kizd6 autbord katego-
riak \,/e_rser}/e_ azonban egyesitve — 4
kategoria. 4 induld (!) — sem nyujtott
elfogadhatdt. A Kismotorosok soraban
ismet a Konig vezeté Papai volt elemében,

I'M
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Eur6pa legnagyoK b autogyara.
Evi termelése

Péapai Istvan (Ko6nig.Bargjmann) Budapest—
Vac kismotor abszolUt gyd6ztese.

¢ futotta a kismotorosok legjobb —idejét
és markatarsai Agoston, Feledi és Ban-

hidi segl'tségével az 0sszes kismotoros
kategéridkban a Konig-szinek szdmara
taroltak le minden, babért!

Részletes erednlények:

Kismotorok (2 kor= 4 km) 100 ketn-ig.

1 Agoston .1 (Kénig) 17:43.8 mp, 2. Osvath Gy.

iKonigi 20:09,3 mp.— 125 kem-ig. 1. Feledi S.
(Kunig) 13:5),2 mp. 2. Béanhidi B. (Konig) 13:59
mp, 3. Martinék 1. (Istros) 14:21 mp, 4. Kozma L.
(Konig) 22:49,5 mii. — 175 kem-ig. 1. Béanhidi B
(Kunig) 11:08 mp. 2. Székely L. (Istrus) 11:46,2
mp, 3. ifj. Roubai V. (Istros» 18:48,0 mp. 4. Mar-
tinék 1. (Istros) 14:02.7 mp, 5. Rimanyi B. (Istros)
15:44,1 mp. — 250 kem-ig. 1 Papai I. (Konig)
10:144 mp, 2. ifj. Roubal V. (Istros) 12:154 mp,
3. Martinék 1. (Istros) 13:56,3 mp.

Autbordok (5 kér=" 10 km) 350 kem-ig. 1 Pe-
tyerity J. (Ewinrude v) 20:46, mp. — 500 kem-ig.
1 Vermes Z (E.vinrude sp) 17:10.7 mp. — 660
kem-ig. 1 Lélek J. (Johnson t)21:16,] mp. —
1000 kem-ig. 1 Klein D. (Ewinrude v 11:00,5 mp.

Inbordok (5 k6r=10 km) 1. Takdch D. (4.00
Lancia) 22:48,5 mp, 2. Mduller K. (6.00 Curtisi
18:42,3 mp.

Hasznalati hajok. (2 koér= 4 km) 1 Markus A.
(1.64 Kovéacs) 9:4-33 mp, 2. Balogh J. (1.64 Ko-
vacs) 11:09,2 mp.

100.000 kccsi!

><><0 N » O\O><0

I
: Alegujabb tipusok megeérkeztek!
[3 A legkényelmesebb kiskocsi, szinkron sebességvéllo.
X hidraulikus fékek és lokésgatlok, 16 X"2Sl/2-ei*. szuper
. komfort ballon gumik.
legyen az X 40 pengd évi ufodé! Luxusodé nincs!

X Fogyasztas 8 liter. $
. Kérje képes prospektusunkat .
. és részletfizetési feltételeinket .
. MORRIS - MG — AOLSELEY KEPVISELETr .

akkumulétor. ! TR R TR T TR TN 1
+ +
. 1935-0s tipusai raktaron. .
* Searvad s utfason :
X cserélhets kerék, mindkét szelepszar kozpontilag 6la- 1
X jozva Special Red Hunter 160 km-es gyéari sebesség X
X garancidval, krémnikkel hengerrel ! A Kkis tipusok is X
X 500-as vazban és felszereléssel. X
. Ariel-Ve'ocette vezérképviselet: $
I w AdM Budapest V, Akadémia ucca 19 #
t‘ (Zoltdn ucca sarok). — Telefon : 19-8-43. «
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Befolyassal van a pneumeret a o
motorkerékpar stabilitasara?

Milyen gumiméret valik be a legjobban sz6l6 és oldalkocsis gépen?

Szinte, hihetetlen, hogy a pneumatii
mérete, illetve nagysadga mekkora
befolyassal van a szolo™ motorkerékpar
stabilitasara és féleg stabil kormanyza-
sara. Nagyon kevesen rendelkeznek ézen
a téren tapasztalatokkal és ennek ..ko-
szonhetG", "hogy sok olyan motorkerek-
par kozlekedik® az orszagutakon, mely
stabilitas szempontjabél igen sok kivan-
ni valét hagy. A legtdbb motoros tudja,
hogy a nagyobb pneuméret kén?/elme-
sebbé teszi a motorozast, gondolkodas
nélkal nagyobb dimenzi6ju gumival cse-
réli fel régi eldobasra megérett gumijat
és fogalma sincsen arrdl, hogy gépe a
gumicsere utan miért kevésbbé stabil,
mint volt annak el6tte.

Nemrég prdbara kértek fel, hogy alla-
pitsam meg, mi az oka annak, hogg a
ge[) nagyobb sebességben — kis 250-es
rél volt sz6 — rejtélyes okoknél fogva,
veszitett stabilitasabol. Végigvizsgaltam
mindent, csapagyakat, kormanyfejet, ke-
rékbedllitast, egyszoval mindazt, ami
stabilitasi hibat idézhet eld. Sehol sem
sikerllt fellelni a hibat, minden a legna-
gyobb rendben volt, a gép mégsem tar-
totta becsiletesen az egzenes irdnyt és
sz6 sem lehetett arrdl, hogy eleresztett
kormannyal lehessen rajta tempdban mo-
torozni, pedig ha a gép stabil, Ggy ak-
kor is megtartja jo Uton az egyenes
iranyt, ha elengedjik a kormanyt. Hosz-
szag fejtorés utan rahibaztam a dologra,
kit(int, "hogy a gép az eredeti 26x3.00-4s
gumik helyett 26X3.25-OS pneukkal volt
felszerelve. Az els§ Kkerékre felszereltuk
az eredeti 26X3.00-asat és a gép mintha
ki lett volna cserélve. Teljesen megsze-
lidalt és agy gurult, mint” valami Kere-
kekkel kicsinositott kezes barany, sta-
bilabb fekvésli és kormanyzasi gépet
nem is lehetett volna kivanni.

A 8-hengeres

Szinte hihetetlen, hogy az egynegyed-
hivelykes (alig 7 milliméter) KOlonbség,
a kopeny méretében milyen  oOridsi KO-
I6nbséget tudott csindlni. Es talan ennél
is érdekesebb, hogy a hatsd kerék gumi-
Jat még nagyobb méretivel cseréltik fel,
a stabilitds nem romlott, ami azt igazol-
ja, hogy nagyrészt az els6 kerék helyes
pneumeretének kivalasztasa donti el a
problémat.

Hogyan oldjuk meg a problémat ?

A nagy kulfoldi orszaguti versenyeken
hasznalt 500-as gépek majdnem Kivétel
nélkdl harom ¢s feles hatsd gumlkkal

| egyhangd vélemény:§
LA |

| ZiiINDAPP KARDANOS |
| MOTORKEREKPAROK |

| legszebbek.
| legmegbizhatébbak! |

8 Vezérképviselet: U]

|IPAJOR IMRE |

1 V., JOokai-utca 28. i
| Telefon : 20-2-23.

A 6-hengeres

W AND

az idealis varosi
Luxusadémentes

HORCH

elél,

hatul
a kényelem,
és elegéancia

lengbtengely,
Uzembiztossag
szimbo6luma.

Horch és Wanderer
HESS ERVIN, |, Mészaros
Telefon 513—54

- 216 —

és tlragép. Tokéletes
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vannak szerelve, el6l harmast talalunk.
A hétsé keréken elengedhetetlen a hé-
rom és feles gumi. keskenyebb pneumé-
ret esetén nem volna meg a kelld tapa-
dés a kerék és a talaj kozott és hirte-
lenebb gazadasra bedllna a keréktulpor-
gés okozta faralds és csliszas. A mellett
a nagyobb pneuméret a versenyz6 ké-
nyelmet is szolgalja, kuléndsen hosszu-
tavu versenyeken fontos az, hogy a ver-
senyz0 testileg frissen fussa be a sok-
szor 350—400 km-es versenytavot. A ha-
rom és feles hatsd gumi amellett nagyon
kiméli a transzmissziot, a lancot és ami
a legfontosabb, a nag]yobb gumit  nem
kell olyan keményre felpumpalni, mint a
kisebb"harmas atmérgj(it.

Természetesen, egeszen  masképpen
alakul a helyzet a turamotoros szem-
pontjabdl. A tdramotoros, ha szeret ma-
gas atlaggal is haladni, ritkan fut ko-
moly sebességet, viszont a kényelem ket-
t6z6tt fontossaga. A Iegjobb megoldés
erésen taiméretezni « hatso gumit, anél-
kal, hogy az elsé pneundl talzdsba men-
nénk. Ha az 500-ason — példaul — ha-
tul négyes, eldl harmas vagﬁ/ 3.25-0s gu-
mit szerelink, Ggy a gép kényelmes és
stabil is lesz egyuttal. Az orszaguti réaz-
kodasok legnagyobb részét a hatsé ke-
rék szenvedi el, a motorozds tehat ké-
nyelmes lesz akkor is, ha megmaradunk
a harmas elségumi mellett. Ha azonban
ell a harmas vagy 3.25-0s helyett
3.50-est szerelink, dgy a gép alig lesz
kényelmesebb, viszont stabilitdsa erdsen
csokken és a vezetés farasztd lesz.

Annyi bizonyos, hoFy a harmas vagy
ennél Is vékonyabb elségumi erésen no-
veli a stabilitast, ugyanakkor azonban
jobban atviszi a vezet6 csukldjara és
egeész testére az (tegyenetlenségek okoz-
ta razast és vibraciot: mégis taracélra is

leng6tengelyes
ERER

rugozas.

Havi autéaddé 7 P

autok vezérképviselete
w15



jobban szeretem a harmast, mint a na
gyobb pneut. Ha azonban csaladi moto-
rozasrél van sz6 és nem akarjuk tulha-
ladni a 70-, vagj' 80-as temp6t, gy nem
kell térni a fejinket a megoldason, mert
ii tilnagy elsé-gumi okozta stabilitas
cs6kkenés csuk joval SO-on feluli
péban jelentkezik.

Kllentinondasnak latszik az, hog
vannak szélogépek, melj-ek el6l is ne-
gyes pneuval vannak szerelve, gondol-
unk csak az FN-ekre és Saroleakra, sta-
ilitds szempontjabol mégis teljesen ki-
elégitdek. Nem szabad azonban elfelej-
teni. bdgj' ezek elsd villajat és egész
konstrukciojat ehhez a  nagyméretd
pneuhoz szabtak, vazmegoldéasa, = sulyel-
osztasa Ugy van megszabva, bdgj' eleve
szamoltak ~a nagy gumik hatasaval.
Amellett pedig nem tudjuk, hogj* vajjon
normalis, harmas els6 gumival hogyan
viselkednének ezek a gépek. Fogadni
mernék, hogy stabilitdsuk erésen nove-
kedne.

tem -

Parhuzamosan mintazott elsé gumik.

Amig hatsé keréknél a legjobb a nor-
malis rajzolatd gumi. addig nagyon Ki-
fizet6dik™ sz6logépen el6l parhuzamosan
bordazott kdpenyt hasznélni. A parallel
bordazott els6-gumi erésen fokozza a
stabilitast €5 KUlondsen a  kicsUszéast
akadalyozza meg. Megbecsilhetetlen a

arhuzamosan bordazott els6-gumi a fel-
ocsolt utcakon és a saros orszagutakon.
A bordak belekapaszkodnak a sarba és
nem kell tartani az olyan kellemetlen és

Mdl  Los

vezéiképviselet és
service allomaés, eredeti elektromos
alkatrészek kizarélagos eladasa.
Javitunk barmely gyo6rtméanvu és
rendszer( autéelektromos vilagitas-
ésgyujtdsberendezéslgarancidval

TOTH ES STERN

dutdelektromos vildgitds- és gyuj-
tdshberendezések preciziés Ulzeme

Budapest, V., Visegradi u. 50. T. 903-73

NS.IL-D.-Rad

magyarorszagi vezérképviseletének kiilfoldi min-
U specidlis motorkerékpar javito és alkat-
reszgﬁér;() Uzemében az ©sSzes gyartmanyu
motorkerékparok a katrészeinek (t;yartasa, Ké-
szitésé és eredeti gyari alkatrészek nag
raktara. Specidlis gépeinkkel

hengerKgszorilés 4 P.
dugattyuk Kkészitése 3

kapengotol
Barmilyen alkatrészek,"Tancok, fogaskerekek,

dugattyuk, csapszegek, fotengelyek, szelepek
golyos™ és gorgls csapagyak ‘olcsd arban.
Legrégibb szakcég:

HOTORKOZPONT

Dudapest, M, Vorosmarty u 45

Oépuzem és alkatrészgyartas: VI., Aradi-
utca 26. (Andrassy-ut mellett.)
Vidéki megrendeléseket azonnal a leglelkiisme-
tesebben eszkdzliink. — Posta rendelés utanvét
mellett. — Kéne postan dijmentes képes al-
katrész arjegyzékinket. — U hirdetés felmu-
tatéi a kialkudott arb6l 10"» engedményben
részesilnek.

noha ivén szomorG kovetkezményekkel
ard elsokerék Kicsuszastol. Azt egy pil-
anatig sem akarom vitatni, hogy a pa-
rallel bordézott gumi  hamardbb” kopik,
tehat élettartama kisebb és ennéfogva
Uzemkoltsége valamivel magasabb, de
vannak pontok, ahol takarékoskodni
nem szabad, hiszen végeredményben
testi épségiinkrél van szo.

Az oldalkocsik pneumérete.

Amig a.sz6logépen életbevagd a helyes
pneuméret, addig az oldalkocsinal mar
mgisodrendl'j fontossagl. A nagy oldalko-
csis gépeken eldl 4-es, 4.40-es, s6t 4.50-es
gumit is talalunk, kilondsen a hataimas
amerikai gépeken. _AZ in-en eleféntgu-
mik simara varézsoljak az orszagutat —
feltéve, hogﬁ nem fujtuk fel dket. tal ke-
ményre. Sok nagy amerikai oldalkocsis
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gép ?gzda'a abba a_hibdba esik, hogy
nyaklo nélkil fujtatja beléjik a fevegdt,
pedig tapasztalataim szerint, példaul a
4.4D)-es gumikkal szerelt 1200-as Harley
elso kerekébe nem szabad tobbet pum-
palni 1.25 atmoszféranal és hatra sem
valé tobb 1.50-nél. .

Az oldalkocsis gép nagy pneuja nem
befolyésolja ké&rosan a stabilitast, helye-
sebben nem befolyasolja észrevehetd
vagy éppen kellemetlen mértékben. OI-
dalkocsis gépnél korménnyal Kkormany-
zunk és nem testtel, mint a sz6l6gépen.
Sokkal kénnyebben, szinte észre™ nem
vehet6 modon Korrigaljuk azokat a csok-
kent. stabilitasbol kifolj’dlag el6allo ti-
neményeket, mint a szolégepen és ami-
kor tempoban vesszik a fordul6t, nem
is vesszik észre, hogy az els6 kerék bi-
Izgny hajlamos az dgynevezett ,,gordu-
ésre®.
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Mi a Patent
(asttel?

ANGOL SZABADALOM MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE

A cambridgei egyetem gépészeti szakosztalyanak véleménye a
~PATENT CASTROL"“-rdl:

»Tényleges haladas a kenés tudomanyaban".

A Castrol név alatt ismert magas qualitdsu tokéletes olajgyartmanyok tudomanyos kisérletek alapjan chémiai
uton ellenallova tétettek magas hémérsékletnél valé felbomlas ellen és anélkil, hogy eddigi ismert jellemzd tulajdon-
sdgaikat elvesztették volna, egy chromof és ont tartalmazé vegyild specialis utén vald hozzéadasaval megnéne*
sittettek.

Az uj eljaras egyrészt megvédi magat az olajat az oxvdacié hatdsa ellen, masrészt megévja a gépek fémrészeit
az oxygén és vegytleteinek rombolé hatésatol,

==i ANGOL SZABADALOM MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE

Megallapitast nyert, hogy a motor hengereinek és a dugattydk gydriinek kopasa nemcsak a sUrlddas kovetkez-
ménye, hanem f6leg az olaj oxydalo hatasanak tudhatd be. Eppen Ggy mint ahogy a vas megrozsdasodik, ha levegd-
nek van kitéve, anélkil, hogy védve lenne elirom réteggel vagy mas mddon, Ugy a hengerek és dugatlyugyirik is
megrozsdasodnak magas hémérsékletnél az oxygén jelenléte folytan.

Az oxygén magas héfoknal sokkal gyorsabban hat a vastartalmd anyagokra, mint rendes hémérsékletnél és ez
oka annak, hogy a kohok vasrudjai és retortdi nagy héfoknal hamar tonkre mennek,

Fontos tehat, hogy a gép hengerét és a dugaftyugyiriiket 6vjuk az oxygén behatasatdl. Az idedlis védelem egy oly
anyag alkalmazasa, amely immunis az oxygén rombol6 hatdsaval szemben. E célra talan nincs jobb anyag, mint a elirom.

A chrcmmal valé bevonads hasznos volta kozismert, hiszen a rozsdamnnlcs acél is vasnak chrommal valé keve-
résével készll és ez az egyedilli vastartalmi anyag, amely az oxigén rombol6é hatasanak ellenall.

Wm angol szabadalom wm magyar SZABADALOM BEJELENTVE u
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A gépek dolgozd részeinek chrommal valé be'/ondsa a gyakorlatban (gyszdlvan Kkivihetetlen és igy a célt leg-
jobban megkozeliti az uj talalmany, mely szerint a véd6é elirom anyagot az olajba vegyitve juttatjuk a gépbe. Ezen
talalmany, valamint az el@allitasi eljaras kizarolagossagi joga a C. C. NX/akefield & Co. Ltd. gyar tulajdona. A gyar
a szabadalmakat az egész vilagon bejelentette.

Az eljards lényege az, hogy a kendolajba kevert minimalis elirom vegyilld chrom anyaga hartyaszcriien bevonja
a géprészeket és ezaltal megvédi a rozsda mar6 hatdsa ellen és meghosszabbitja a gép élettartamat.

h) Hogy védi meg az uj eljaras a Wakefield olajai az oxigén rombol6 hatasa ellen.

Megallapitott tény, hogy barmilyen tisztak is legyenek az olaj gyartasahoz felhasznalt petréleum nyersanyagok és
barmennyire tokéletesen legyenek is azok a legfinomabb ndvényi olajokkal keverve, az mégis ki van téve a magas
héfoknal felvett oxigén karos hatasanak. Ennek elkeriilhetetlen eredménye, hogy az oxigén megvaltoztatia az olaj
chénriai osszetételét, lassan megs(rlisodik és végil ragado6s iszapot hoz létre. Az igy megslir(isodott olaj hajlando fel-

ANGOL SZABADALOM MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE = =

venni apré témrészeket, szenet és egyéb szilard részeket, melyek megsértik a csapagyakat, surlodé fellleteket és ami
még ennél is karosabb, cltémik a sz(ir6ket és olajvezet6 nyilasokat.

Oxigén mindig jelen van és 0Osszekeveredve az olaj, valamint (zemanyag pardval, bejut a gép 0Osszes elzart
részeibe, igy a robbané térbe is. Az oxigénnek a gépbe vald bejutdsat meggatolni lehetetlen és ezen koriilmény
minden esetben, még a legjobb olajok hasznalata mellett is eddig zavarokhoz vezetett.

Evek hosszli soran végzett kisérletek fdcélja tehat az volt, hogy az olajat az oxigén rombold hatésa ellen meg*
feleld eszkdzok igénybevételével immunissa tegyék, vagy oly moédon, hogy az olajbdl az oxigént felvevd anyagot kivon-
jak, vagy pedig azaltal, hogy ol\an anyagot keverjenek az olajba, amely megakadalyozza az oxigén felvételét. Lehe*
tétlennek bizonyult kivonni az olajnak azon részét, amely az oxigént felveszi, mert ez azanyagnak olajvoltat sziintetné
meg. A probléma tehat arra szoritkozott, feltalalni egy olyananyagot, amelyaz oxigén felszivodasat megakadalyozza
anélkiil, hogv az olaj ken6képcsségét elveszitené és ezen anyag mégis feltétlenil keveredve marad az olajjal.

ANGOL SZABADALOM MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE =m

Ezen problémat sikeriilt a Wakefield-gyarnak egy, az olajban egyenletesen elosztott énvegyilefnek az olajba valo
keverése altal megoldani és az egész vilagon szabadalomra bejelenteni. Ezen 6nvegyilef tokéletes védelmet nyijt az
oxigén ellen, késlelteti az olajnak ragadds iszaposodasat és kikiiszoboli az ezzel jar6 karos hatasokat.

A chrom és ontartalmu vegyilet kilonleges eljarassal készil és az a ,PATENT CASTROL“-ban teljesen
egyenletesen szétosztva olymédon lesz vegyitve, hogy sem a chrom, sem pedig az 6n az olajbol ki nem valhat és
ezzel kapcsolatban barmely hatranyos chénriai hatds teljesen ki van zérva.

Forgalomba ho6in augusztus 1-t6l a vezérképviselet i

FERRO VAS-, MUSZAKI- ES AUTOFELSZERELESI RT.

BUDAPEST. VILMOS CSASZAR-UT 28. TELEFONs27-3-28, 27-3-29.

ANGOL SZABADALOM MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE _
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Gorgoule Mobil Products -
az automobil hfils6 &polasara

A Vacuum Qil Oompanv nemcsak t6-
kéletes Uzemanyagot, nemcsak tokéletes
ken6angagot hoz “forgalomba, hanem az
automobil Kkuls§ &polasara szolgald spe-
cialis készitményekrél is gondoskodik.
Ezek a készitmények eddig nem keril-
tek Mag%/arorszégon forgalomba, a na-
pokban futott be az USA-bdl az els6 na-
gyobb szallitmany. o

Egész sorozatra valo specialis automo-
bildpolé anyag all az automobilista ren-
delkezésére. Gargoyle Mobil Wax, a
karosszérialakk és zomancfellletét nem-
csak tukorfénnyel latja el, hanem ami a
legfontosabb elientallo _védéréteggel von-
ja be. Garagoyle Mobil Wax asvanyi és
névényi viaszok  Kkeveréke, melynek
krémszer(i konzisztenciaja nemcsak nagy
takarékossagot eredményez, hanem meg-
konnyiti a Tellletek egyenletes beddr-
zs0lését. . ] .

A Gargoyle Mobil Gloss kitlin6 ming-
ségli ugynevezett polirviz, mellyel nem-
csak titkrositeni lehet a karosszériat, ha-
nem teljesen eltavolit minden piszkot és
foltot. A Gargoyle Mobil Top Dressing
az autd fekete mibdr tetejének kezelé-
sére szolgél, specidlis olaj-bakelit készit-
mény, mely elasztikus és tartés véddreé-
teget alkot.

A Gargoyle Mobil Touch Up Black
specialis fekete, gyorsan szaradé zo-
méncfesték, mely a megkarcolt és felre-
pedt karosszériarészek bet'estésére szol-
gél. A Gargoyle Mobil Handy Oil sz&z
Célra szolgalo™ auto- és haztartasi olaj.
mely jol penetral. véd a rozsda ellen és
kitiinéen alkalmazhat6 mindenhol, ahol
hig olaj van el6irva. lzléses Kis froccs-

kannacskakban kertl forgalomba és el-
fér a szerszdmok kozott.
A sorozat tobbi tagjai kozil megemlit-
hetjik a Gargpe(/le bil Freezone fagy-
éko

allo hiitéfolya t, a hit6 belsé tisztita-
sara és a kazank6 eltavolitasara szol-
galé Gargoyle Mobil Radiator Cleanert

és Gargoyle Mobil Radiator Flush-t. mely
nemcsak a kazankétdl szabadit meg, ha-
nem tokéletesen Kitisztitja a szk hiits-
csOvecskéket és ami a légfontosabb, tel-
jesen kozémbos vegyhatast, tehat —nem
tamadja meg a hitérendszer gumi- és
fémalkatrészeit.

Komoly sportsiker jegyében
zajlott le a KMAC nyaéri
motorkerékpar trialja

A KMAC nyari motorkerékpar trialja,
— melyet eho2.:-én bonyolitottak le —
tulajdonképpen arra szolgalt, hogy az
Gszi” nagy nemzetkodzi ketnapos triélra
tervezett Gjitasok életképességét megalla-
pitsak: ami maradéktalanul sikerdlt is.
A verseny tlraszakasszal kezd6dott, Bu-
dapestrél’— érdekes startprobak utan —
hatvanas atlaggal futott a 17 tag me-
z06ny az Esztergom melletti Strazsahegy-
re. ahol sebességi terepverseny, UGjrain-
dulds! proba stb. volt mdsoron. Erdekes
Gjitas volt, hogy a hill-stop-start probat
a sebességi terepversenybe iktattak, ami
a futam erdekességét és sportszer(iségét
lényegesen novelte.

A strazsahegyi Er()bék utan a me-
z6ny ismét tlraszakaszt teljesitett Far-
kashegy céllal, a cél el6tti igen nehéz te-
repszakaszon Ujabb nonsztopszakaszt ik-
tattak be.

A verseny eredményei a kovetkezék
voltak:

Utdalkocsik: 1 Kiss 1. (Puch) 85 p.

Sz6lémotorok 1000 kem -ig: 1. Zamecs-
nik T. (Zindapp) 40 p.

0010 kem-ig: 1L Komléssy B. (Bs A) 7p.
2. Martinék 1. (Gilera) :li p. 3 Korcsméa-
ros B. (Donnan) 200 p.

200 kem-ig: 1 Lukavecz F. (Puch) 30
B 2 Hambaeh L. (Puch) 141 p.

A verseny abszolUt gy6ztese és a Del-
mar-vandordij gy6ztese Komlossy lett,
aki a trial kedvéért sz6logépre nyergeit
at. A terepverseny legjobb idejét Luka-
vecz futotta, aki egyuttal a startpréba-
bdl is elsBnek kerdlt ki. A rendezés dj()
vollt, a KMAC gardaja elismerést érde-
mel.

Megérkezett az uj Opel az
Olympia kiskocsi

Az 1035. évi berlini autokidllitas leg-
nagyobb eseménye az  Opel-Olympia
autok voltak, amelynek szallitasat a
gyar végre megkezdté és az elsé kocsik

estre is megérkeztek. Igen izléses aero-
dinamikus aramvonal jellemzi az Olim-
piat. amely Alhvetter karosszériajaval
a csukott kocsik és a Cabriolettck = el6-
nyeit egyesiti magaban. A mar jélismer!
General - Motors 4 hengeres, 13 literes
motor, igen kedvezé sulyaranyanal fog-
va. bamulatos gyorsulo- és hegyméaszo-
kepességgel bir, a hires syneron-rugdzas
pedig razésmentes jarast biztosit a leg-
rosszabb utakon is.” Az .Olympia" meg-
testesit6je az olympia  gondolatnak,
amely: ".a legjobb Kkivalasztasa™. Ezért
is nevezte a General Motors ezt a leg-
Ujabb gyartmanyat Olympianak, mert
hasonlé “teljesitmény(, kvalitast és ér-
tékl kocsik kozt az Olympia tipusé a
bajnoksag.

STDEUER

a legtdkéletesebb
lengbtengelyes
elsOkerekmeghajtasu
Kisfogyosztasu

OEWER

STOEWER

kepviselet

U

Kisauto.

URBAN ZSIGMOND

\, Jozsef-tér 11

Telefon: 836



Schleifer Edgar fotdalbumabdl: kis DKW-n a
spanyol Pyreneusokban.

Guthrie (Norton) holland TT gy6ztes!

A Drente-cirkuiten lefutott holland
Tourist Trophy keretében a nagyszam-
ban lerandult angol versenyzék ket fron-
ton Utkoéztek meg ,.kontinentalis® Kolle-
galkkal. A 250-es kategériaban a nemet
DKW-kett6s, Winkler és Geiss néhan
mp. kilonbozettél elsének futottak cél-
ba és Winkler 121.8 km-es atlaggal nyer-
te a 311 kmes versenyt, melynek vert
mez6nyében a holland van Hamersfeld
iXew “Imperial), Manders (Velocette) és
Tyrell-Smith (Rudge) a németek utan
két perccel, de e%/més kozott 20 mp-en
belil futottak célba. a 350-es csoport
nem vonzott tdlsagosan internacionalis
mez6nyt, de a 415 km-es tavon 131
km-es  atlaggal gy6ztes angol Rusk
(Norton) gyozelmét amigy sem tehették
tolna kétSGQESSé. Az 500-as kategdridban
kemény munkat kapott az angol Norton-
krekk "Guthrie, aki azonban impozans
stilusban, 13l km-es &tlaggal vitte dia-
dalra Albiou szineit az egyestlt FX-Hus-
%\garna falanx ellenében. A holland van

ént (FX) csaknem két perccel szorult
a masodik helyre, m(l;? a harmadik he-
lyet tovabbi 40 mp distancidval a svéd
unngvist (llusgvarna) foglalta el.

»OECIIRO™

dugattyu
hengercsiszolas

lanckerék
Sebességvaltd alkatrészek, lanckere-
kek és lanc rakléron. JAP részek
Olcso Tokéletes
VI., IZADELLA-UTCA TI.

TEL.i 11-7-82

Fafjioli (Mercedes-Benz)
gy6zott Barcelonaban.
A barcelonai kiéllitasi park 3,79 km-es
ctrkuitjén 70 koros tavon futottak le a
barceloni Grand Prix-t, mely a Fagioli-
Caracciola kettds nagyszeru’ szereplése
révén Mercedes-Benz diadalt eredmeénye-
zett. A gy6ztes Fagioli 2 6 27 p 40 np-
nek megfelel6 107,234 km-es rekordat-
Ia?gal y6zott mérkatarsa, Caracciola
ellen, aki minddssze 48 mp-el szorult a
masodik helyre  Xuvolari® (Alfa) el6tt,
aki korhatrany nélkil végzett. A rek-
kend hdségben 70.000 ember szorongott
a tribungkon. Start utdn nyomban Ca-
racciola tort az élre Fagioli és Xuvolari
elétt és a s-ik korben 11051 km-es &t-
laggal korrekordot is futott. A 23-ik ker
donté fordulatot hozott, Fagioli vette &t
a kommandot Caracciola  és Nuvolari
elstt €s az a sorrend a célig mar nem is
valtozott. Az erdsen kanyargo, felette
nehéz palyan kiléndsen = Xuvolari volt
elemében, aki sokat reszkirozva kiizdotte
véglg versenyét a sebességi pluszukat a
nehézpalyan “kihasznalni nem tudé Mer-
cedes-Benz vezet6k ellen. Xuvolari egy
alkalommal nagy tempo6ban sdrolta “a
homokzsakot és csak Kivételes képessé-
gein mulott, hogy komoly baleset nem
tortént.
A gy6ztes Mercedes-Benz versenyz6k
Continental-gumikat, Bosch-gyertyakat és
Boseh-gyujtast hasznaltak.

Serafini  (Bianchi) nyerte
a Lario-korversenyt.

Az olasz TT szerepét betdltd 253 km:
es Lario korverseny az egész vonalon Uj
rekordokat eredményezett. A verseny
leggyorsabb korét, 78,673 km-es rekord-
dilaggal Aldirghetti futotta Guzzi-gépen.
mig az abszolit gy&zelem 76,867 km-es
atlag aran Serafini (500 Bianchi) kezébe
kerdilt. NangzerL’jen szerepeltek a 250-es
Guzzi-menok. akiknek  élharcosa Bigo-
rini 75153 km-es 4tlaggal gy6zott mar-
katarsai Brusi és Prini el6tt. A 350-es
gy6ztes Rossetti (Norton) 71470 km-es
atlassal veszett. A Circuito dél Lario
ei-vike a legnehezebb palyaknak, ahol
a 250-es konnyl, ele felette gyors Guz-
zik pompéasan érvényesiltek €S CSU
hajszalon mulott, hogy nem szégyenitet-
ték meg az 500-as vezetdket!

Az ui 500-as BMW versenygép olic. motorjita
be van épitve a kompresszor. Hidraulikusan csil-
lapitott teleszképvilla és csévaz jellemzik az uj

versenvmodell§. ,
Lengyelorszaghan 1931 6ta egyre Csokken a
gépjarmiialkotmany. Ezzel szemben a motorke-
rékparok szama allandéan emelkedében van.
Csak kevesen tudjak, hogy a hires oceanrepulo
Lindbergh egyben kitttné ~ motorkerékparos is.

-ben négyhengeres Hendersonjaval megdon-
totte a Chicago—Louisville rekordot.
Kelly Patello, az idei -.ndianapolisi GP gy6z-

tese targyaldsokat folytat a Scudena Ferranval.
Patello minden kérilmények kozott indulni ak.tr
Monzéban és ha Forraz 6kkal ~megegyezik, ugy
Alfa Romeo-szinekben all starthoz, ellenkez6 eset-
ben sajat amerikai kocsijaval.

A vilagjaré Zindapp motorosok Budapesten is
a9 g?haladtak. P

Andrée Citroen, a hires francia
meghalt.

A DKW automobilok legijabb afrikai sikerei-
r6l kaptunk felette figyelemremélté hireket. A
Macher—Dietrich-par egy (.00 kcm.-es DKW ko-
csival Berlinbdl indulva, hét nap alatt tette meg
Gibrataron at a 0500 km.-es utat Tripoliszba ét
ezzel az egyedulallé teljesitménnyel megnyerte a
Tripoliszi csillagtarat. A kis DKW-kocsi  tehéat
naponta 971 km.-t hagyott maga mogott erGltetett
menetben. A DKW-kocsik masik jelentds sikeri-
ket Afrikdban az egyptomi autdklub 183 km.-es
sivatagi versenyén érték el. ahol az elképzelhetd
legnagyobb nehézségeket legy(rve, o6todik helyen
végzett a DK\V-Fro:it. maga mogott hagyva a
joval nagyobb henger(irtartalmi kocsikat. Két
eredmény, amire biszkék lehetnek Zschoppauban!

Az Auto-Union versenykoesikat a francia Grand
Prixben feltliné balsiker uldozte aminek okéat a
hivatalos vizsgalatnak sikeriilt felderitenie. Mint
értestlink, a balsikert féleg a helytelen fékbeal-
litds idézte el6, minek folytdn a fékek folytono-
san surlédtak. Eme salyos hibdhoz a helytelen
karburacié és kompresszor" olajozas is hozzajérult.
Az Auto-Union vezet6sége elhatarozta, hogy »
német GP kivételével kocsijait mindaddig 'nem
allitja starthoz, amig Zschoppauban tokéletesen
el6 nem készitik a kocsikat-, ami néhany hetes
kényszerpihenét jelent.

@ >
autéjat  Gjja, tukor-
fényessé varézsolja.

autégyaros

Kaphaté minden
autdszakiizletben.

Gyartja:
Ellinger Lahhgyar Rt

Soroksar. Telefon: *47-3-60.

budapesti auidrugodégyarto
és javitéuzeme

Specialista
az autorugok
gyart
Telefon
46-3-51

Budapest,
Vili. Thék
Endre u. 14
Telefon -
46-3-51

Mfncfenféfe gyartmanyud kocsikhoz Kés* rugék raktaron
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Hit kell tudni az autd karbantartasarol ?

Mikor kormoztassuk ki

Copyright by Aut6.Motor 1935.

a motort és mikor kell

rész

friss olajjal poétolni a faradt kendanyagot?

Utadnnyomas

kivonatosé is tilos!

flz AUTO-MOTOR szaméra irta:

z autésokat két egymastol élesen elhatd-

_rolhaté  kategoridba lehet osztani. Az
eg?_/lk kategdria az Ugynevezett igazi automo-
bilistakbdl all. olyanokbdl, akik érdeklédést
tanGsitanak Kocsijuk irant, szeretik az auto-
jukat és becslletesen karban is tartjgk. Az
igazi automobilista gépét azonnal fel lehet is-
Mernl gondozott kiilsejér6l és sima dzemmel
sit6képességérdl.

Tévedesek elkerllése céljabol: ezt a cikket nem ezek
szamara irtam, bar azt hiszem, hogy az igazi autos is talal
mondanivaldmban olyan tippel, melyet felhasznalhat, ho
gépébdl annak teljesit6képességét maradéktalanul csikarja

parosult telje-

A slendridaHok.

A masik kategoria — sajnos, ez a csoport még mindig
nepesebb mint az igazi automobil istdk kategéridja — azok-
hol ail akik gépllk 6l nem latnak mast. mint koézlekedési
eszkozt. Ezeket teljesen kielégiti az. ha kocsijuk gurul és
Uzembiztosan szallitja 6ket oda. ahol éppen “dolguk akad.
Ezek azok az emberek, akik nem nauvon torédnek egv-két
horpadt sorhanyaval és oda sem fUIeInek, ha egvik-masik
meglazult alkatrész flltép6é csorgésbe-zorgesbe kezd.'6szintén
szolva,_keptelen vagyok ezeket az embereket megértem és
beleelin  magamat mentalitasukba. Az autéban ¢is ¢s ¢rz6
1enyt latdl;, melyet ugyanolyan félt6 gonddal és szeretettel
kell kezelni, mint — példanak ok&ért — a lovat. Hiszen a
legdragabb telivér is csak akkor szolgalja hiven a gazdajat,
ha gondozza, tisztan tartja, eteti: hogyan varhatjak az elha-
nyagolt autétol, hogy telivérteljesitményt nydjtson?

Minden igazi aut6s biszke a kocsijara." akér 4000, akar
Lo.ooo penir6 Is volt az ara. Biszkék azonban csak akkor ic-
hetlink kocsinkra, ha az kuls6leg és bels6leg ép: kell6kép-
pen karban van tartva.

A karbantartds csokkenti az uUzemkdltséget.

Az autdé gondos karbantartdsa egyuttal erdsen csokkenti
az Uzemkoltségét is. A karbantartas alkalmaval ugyanis szam-
talan olyan aprésagra lesziink figyelmesek, melyet egv-két
kézmozgassal elvégezhetink vagy elvégeztethetink, ha azon-
ban elhanyagoljuk, Ggy komoly izemzavarokka fejl6dhetnek.
melyeket csak draga és hosszadalmas javitasokkal kiiszobol-
hettink  ki.

A karbantartas maga _nem okozhat gondot, Ma mar az
egesz vilagon vannak mihelyek, melyek® mérsékelt, évi ata-
lanydsszegeit elvégzik a havi karbantartasi munkdt a zsir-
zast. az olajcserét, a beallitdsokat, a fékek atvizsgalgsat és

>m..aa* az akkumulator felsavuzasat, az olajsz(ré Kki-

s7a >m,,

tisztitasat.

idében figyelmeztetik aZ auUrC
molyabb javitani vald akad.

Akik vagy hazudnak vagy
hiilyék

Sokszor a hideg fut végig
a hatamon, amiké  autésokat
hallok gépiikrél bes .i. Sok-
szor csak mesélnek és fullen-
tenek. de a legszomoribb az.
hogy néha igazat is mondanak,
amikor bizonyitjadk, hogy. Ko-
csijukkal ennyi ‘meg ennyi tiz-

ezer kilométert tettek meg
anelkdl, h(IJy- ..hozzanyultak
volna a szerszamokhoz.” Az

egyik 1smoo-et futott anélkdl,
hogy akar csavarkulcsot vett
volna a kezébe, a masik
20.000-et anélkdl, hogy a mo-
tort kikormoztatta vagy agyer-
tydkat megnézte volna, a gép
szerinte ..mégis éppen olyan
jol szalad, mini Gjkoradban.”

harmadik  dicséri a kacsijat,
hogy nem fogyaszt olajat és
fantasztikus ilométerteljesit-

ragélapok kenését stb. és ami

a legfontosabb.
gazdajat, ha gépén valami ko-

htcdcoltn CampfreM lUdtsocvzcda
Uyk&zdeb&i koztesnéltpé&en

A pneumatikok kezelésér6l és karbantar-

tasarél —

A helyes pneu légnyomasrdl

A pneumatikfogyasztasban elérhetd taka-

rékossagrol —

A hitérél és h(itésrol

A gyujtogyertyakrol —

bénél az Auto-Motor olvaséinak

menyeket abszolval anélkil, hogy olajat cse-
rélne. .a kocsi mégis jobban  fut, mint
ajkoraban.” Ha a kocsinak nem adjuk meg a
sziikséges karbantartasi és kezelést, Ggy nem
futhat jobban vagy legalabb Ggy. mint Gjko-
rédban. hanem ellenkezoleg, teljesitménye erd-
sen csokken.

motor sokat

Ha hatalmas, komoly erétartalékkal rendelkezd nagy tara-
kocsirél van szd. Ggy talan valéban nem venni észre a tel-
jesitménycsokkenést. mely a gép elhanyagolasanak koévetkez-
ménye: a fellletes autds tehat nem is flllent, amikor kocsi-
janak r.vazhatesageit dicséri. Ugyanakkor azonban nem ellen-
Orzi_gépének benzinfogyasztasat. Pedig ha mérné, hogy mit
.isziku ‘a motor, Ugy hamarosan rajoénne arra. milyen vasko-
sai tévedett és hogy a teljesitmény csokkent. De nemcsak ez
az eredménye annak, hogy elhanyagoljuk a kocsi karban-
tartasat: minden kilométerrel kszetebb jutunk ahhoz a ko
mely és draga javitashoz, Melyet gondos kezelés mellett el-
kerilhettiink volna. .

Ha Kiskocsirdl van sz6. melynek motorja er&tartalékkal
alig rendelkezik, Ugv a karbantartds és kezelés elhanyago-
lasa mar szemmellathatd teljesitm énycsokkenéssel Jér A Kko-
csi sebessége, hegymaszoképessége, felgyorsulasa erésen
csokken és a gondtalan autds egyszerre csak arra ébred, hogy
ﬂépének egﬁ/ll_( masik testvére jatszi konnyedséggel el6zi meg,
a labdeszkaig tapossa a gazpedalt és Kocsija Szuszog azon
a lejtén, ahol nemrég még konnyedén suhant felfelé.

Az elhanyagolt Liszik."

Az olajcsere és kikormozas

A karbantartas elemi iskolajahoz tartozik: a szabalyszer(i
id6kozokben eszkozolt olajesere €S a motorkikormozasa. Hog
milyen id6kozokben van erre szilkség: motorja valogatja, al-
talanos szabalyt nem Allithatok fel. Néha két ugyanolyan
gyartmanvd. tipusi és évjarati motor egészen masképpen
viselkedik, az egﬁllknek 3—4000 km-enként van sziiksége Kkor-
ntozasra. a masik csak 7000 km korul jelentkezik, hogy gye-
rink azzal a hengerfejlehlizassal. Tit nem segit mas. mint
gondosan figyelni a gép teljesitményét. Ha a teljesitmény-
csokkenés els6 jele mutatkozik, UGgy haladéktalanul el kell
végeztetni a kormozast.

.1 sportmotort gyakrabban, kell kikormozni.

Az alacsonyabb kompresszidaranyll motor nem konnozé-
dik el olyan gyorsan, MmNt a magas kompresszidaranyu
gép. melyet leginkabb sportkocsiban  talalunk. Helyesebben
a kortmiképzéiles egvforina. csakhogy az olkorniozotlas ha-
marabb jelentkezik a magas kompresszioja motornal, MINt
alacsonyra komprimalt testvérénél. A magyarazat egyszerd.

alacsony” kompresszidara-
nvd motorban tsbb helye van
a ki reinnak, tehat a motor csak
akkor kezd koEogni. amikor
mér igen sok korom rakédott
a dugatty( tetejére és a rob-
banétir faldra A magas kom-
presszidnrényl  sportmotornal
sokkal kisebb a koinpress/.iotér
aranvlag kevesebb korom ele-
gend6 ahhoz, hogy annyira
csokkentse a robbanétér térfo-
gatat, hogy iingyiijlas és kopo-
gas lonjen fel.

Miben nyilvanul az elkor-
mozodas. a  hegymenetben
erbltetjik a gépet, vagy sikon
teq_esen kituraztatjuk a motort:
— csilingelést, kopogast hallunk.
Ha gépiink hitéhomérével van
felszerelve, Ggy azonnal meg-
allapithatjuk. ho motorunk
a szokasosnal jol meleg-
szik. de mindenképpen felt(ino,
hOgy a gép sebessége és hegy-
méaszoképcssége csokken..



Szelepek, fészkek ¢és vezetékek.

_A spoi'tmoto_rt gyakrabban kell kikormozni, [nint a Csa-
ladi hatar léerSinek fészkét. Ser..... se varjunk addi'*-
mig a motor ,becsenget*l a javitdmiihelv kapujan. Anélkif!
hOgy szabély volna: “a sportmotort atlagban 3000 a tara-
motort pedig 0— 7000 km-enként kelt kikérm oztatni. MAr csak
azért is. hogy a szelepeket és a szelepek fészkét is ..tisztaba
rakathassuk;- A szelepek ald ugyanis koénnyen jé adagnyi
jut j* korombdl, ami nemcsak kompresszi6veszteséget okoz,
anem szelepfészek és szelep égést is eredményezhet, ami
mar dragabb javitast tesz szliksegesse, .V szelephézagol U il-
lik néha uténadllitani, a legjobb alkalom erre a kikormozés-
kor adédik, de jol meg lehet vizsgalni a szelepek vezetékét
is. Ha a szelepvezetékek kopottak, gy a motor teljesitménye
ugrasszertien csokken, a kotyegos szeiepvezetéken at ugyanis
hamis leveg6t kap a motor, felborul a karburator beallitasa.
Gazdagabb karburator bedllitassal ugyan fokozott, Uzemanyag-
fogyasztas aran ideig-6raig segithetink magunkon, a motor
mUkodése azonban nem lesz szabalyos és a kezelés csak
tlneti, a baj fészkét a karburédtor szabalyozéssal nem gyo-
gyitottuk meg.

A dugattyuk és gylridk

A modern, levehets hengerfejjel Szerelt motornal a ki-
kormozas és a szelepek becsiszolasa legfeljebb egy napot vesz
Igénybe minden szerelési munkaval egyltt. Ha" a hengerfej
nem’ levehet6, Ugy mar nagyobb munkéaval allunk szemben,
viszont az sem megvetendd elény, hogy az egész hengert, le
kell hl:,lZI"II, l:ljé\/ a dugattyak és gyGrdk' allapotat is ellenériz-
netjuk. lgaz viszont, hogy a mai tokéletes kenési rendsze-
reknek és jominGségii kendanyagoknak bala: csak |Igen rit-
kén taldlkozunk beégett dugattyugytriukkel és legfeljebb ha
szezononként egyszer kell az ilyen’ vizsgalatot megejteni.

Az olajcsere

A kikormozésnél legjobb mindjart az orajcserst is elvé
ezni. kiengedni a regi, faradt olajat és friss kenGanyagot
etolteni. Nem hangsulyozhatom eléggé, csakis és kizarolag
azt az olajgyartmanyt és minéséget ?tl’pust)_ hasznaljuk, me-
lyet a gyar el6ir. A gyarak érthetSen jo olajat irnak el6. a jo
olaj pedig dragdbb, mint a gyengébb mindségli — mar mint
beszerzési arban. fizemben azonban az olcsé olaj a legdra-
gabb €S sokan dragan fizették meg a tandijat, amikor barati
tanacsra vagy a zsebikre hallgatva, beugrottak az egyébként
derék garazsmesternek, aki nem gy6zte eléggé dicsérni az

Ugynevezett kommersz hordéolaj — utolérhetetlen  kvalitasait
s szllkség esetén hét hamis tanut allitott, akik &radozva sza-
mollak be nagyszer( tapasztalataikrol.

Mikor kell olajai cserélni

Nehogy valaki is félreértse, nemcsak minden kormozésnal
kell olajat’ cserélni, a korrnozas csak éppen jo alkalom erre.
tapasztalataim alapjan sziikségesnek tartom iegalabb 3000
km-enként cserélni az olajat. okan talan I_(('jltséges tanacs-
nak fogjak ezt mondani, ezzel szemben az igazsdg az, hogy
ennéi jobb tanacsot adni nem lehet.

. Az egyes gépek olajfogyasztdsa egymastol mer6ben el
Ut6. Vannak motorok, melyék igen keveset fogyasztanak,
vannak, melyek szinte isszak az olajat és volt Mar olyan
kiskocsim, mely km-enként “elfogyasztotta a maga
egy gallon (45 liter) olajat. Sok fligy a Kkonstrukci6tol, a
furdulatszdmtdl, az igénybevétel modjatél. Es az is nagyon
sokat nyom a latban, hogy milyen  mechanikai allapotban
van a motor, mert a kapod motor sokkal tébb kenéanyagot
igényel, mint a j6 4&llapotban levéd.

Talan paradox modon hangzik, de a felt(inéen kis olaj-
fogyaszfasu motorokban kevésbé bizom, mint a normalis olaj-
szomjusaguakban. Kuldéngsen a han[)(/ag autés kezében ve-
szélyes az olajban takarékos autd, aki olajcsere helyett egy-
szerten mindig feltdltdgeti friss olajjal nivora a motorjat és
elfelejti azt. hogy két liter faradt ofaj és két liter frisS olaj
keveréke nem mas, mint négy liter faradt olaj.

M it kell kibirnia az olajnak?

Meruljunk csak egy kicsit bele abba a kérdésbe, hogyan
s &llunk a faradt olajjal. Az olajnak igen magas Uzemi hé-
mérsékletet kell elviselnie, részben elszenesedik,  tledékes
anyagok valnak ki bel6le és a belekeveredett benzing6zoktdl
elhlgul: kendképéssége erésen csékken. Amellett a csap-
agyakbol és surlddasi részekbdl driasi mennyiségli mikrosz-
kopikus nagysagl femszemcse keveredik bele, ami nemcsak
csokkenti az olaj kendképességét, hanem egyuttal kit(ing
csiszoléanyagga valtoztatja. A féradt, Olaj _te at nem ken
kell6képpen, hanem raadasul még koptatja is a surlodo ré-
szeket. Talan azt fogjak mondani, hogy™ talzok, amikor azt
akarom beleverni a takarékos autds fejébe, hogy a legdra-
gadbb olaj is joval olcsdbb, mint a csapagy és a motoralkat-
rész. nem beszélve az alkatrészcseréhez jaruld szerelési mun-
kaorakrol. A Il. részi a kovetkez6 szadmban kozoljuk.

pneumatik

A vilagversenyek allando gyoOztese!

Continental Gummlaru Kereskedelmi K.f.T. Dudapest, V., Dalalon u. 2. - Telefon: 22-0-42
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Piich kézlemények:

Tdra vagy sport Puch-ot ?

Mi a kilénbség teljesitmény, hasznalhat6sag
és kezelés szempontjabdl a két geptipus kozott
(Befejez6 kozlemény).

A teljesitoképesebb motor és a nagyobb sebesség azonban
aldozatokkal jar. a magasabb fordulatszaml és kompresszio-
arany( motor Uzeme természetesen nem olyan sima, nem olyan
rugalmas, mint a taramotoré. Lassu tardban direkt attétellel
nem lehet a sportmotorral lépésben potydgni, éppen_ezért
sokat és észszel kell kapcsolni. A sportmotor csak aranylag
magas iorduiatszam mellett adja le teljesitményét maradéktala-
nul. ha tehat ki akarjuk hasznalni a motort és j6 atlagokat
elérni, gy a motort " allandéan fordulatszamon ‘kell tartani.

A sportmotornal életbevagd fontossagl a négysebességes
valtdé, de nemcsak felszerelni kell a négig/sebesseges ,,sanzs-
matl. hanem hasznalni is. Ezért szerelnek sportmotorra lab-
kapcsolast. mert labbal egyszer(ibben és gyorsabban lehet
kapcsolni! i o

Az elmondottakbdl adodik, ho a sportmotor sokkal
jobban igénybe veszi a vezet6t, sokkal tokéletesebb vezetési
technikat Kkovetel, mint a taramotor! o

A sportmotor természetesen fokozott gondozast és karban-
tartast igényel, csak akkor képes egész teljesitményét leadni
ha a j6 kenésrél gondoskodunk. Nyomatékosan kell ramutatni
arra, hogy a modem sportmotor megbizhatésaga és teljesitd-
képessége a helyes kenésnek a fliggvénye és nem fog meg-
szuletni sohasem az a gyors sportmotor, mely a ken6anyaggal
szemben nem koveteli a_maximumot. )

Az olaljvéllalatok minden faradozasa arra iranyul, hogy
minél tokéletesebb, kenbképesebb kendanyagokat Igyé1r'[sana \
hogy ezaltal lehetévé tegyék a nag?/obb motorteljesitménye-
ket:” Onként adddik tehat, hogyha forszirozzuk a sebességet
és megkivanjuk, hogy Uzemzavar ne jelentkezzék, ugy feltét-
lentil jol Kkivalasztott, jol kiprobalt specialis kenGanyagot_ sza-
bad csak hasznélni. Markas, kannazott és a gyéar altal i’é_vé-
hagyott kenéanyagot hasznaljunk és nem olcsé horddolajat.

A sportmotor bizonyos érzékenységet mutat a gyertyak-
kal szemben. Elengedhetetlen a magas héértékd g%ertya hasz-
nalata, ellenkezd esetben allandd gyertYazavaro kal  fogunk
kiizdeni. A sportmotor er6sebben reagal az elkormozodasra,

sokkal tébb korom rakddik le robbanéterében és a dugaty-
tydja korongjan, mint a taramotornal cs amig a tGramotornal
az ~elkormozodas csu(pén teljesitménycsokenést eredményez,
addig a sportmotornal mér komoly Uzemzavaroknak lehet az
el6idez6je. Nagyon érzékeny a sportmotor a helyes gyujtas,
karbtmitorszabalyozasra, az (zemanyaggal talsagosan takaré-
koskodni nem lehet, mert ha a robband keverék benzinben
nem elég tgazda%, ugy elkerulhetetlen a tdlmelegedés és
dugattyudefekt. Ugyanez vonatkozik a tal gazdagra allitott
karburatorra &. Ha az eldgﬁujtés kevés, vagy ha nem sza-
balyozzuk a fordulatszamnak “megfelelen, Ggy szintén tul-
melegedés lehet a nem kivanatos eredmény, latjuk tehat, hogy
miért olyan fontos a jo bedllitds a sportmotornal. .

A Sportmotor tehat fokozottabb karbantartast igényel,
mint a_ tGramotor. Ehhez gyakorlat, tapasztalat és intelligen-
cia keli. mert a karbantartas nem merul ki a gép kuls6 tisz-
togatasdban. hanem legbelsébb rejtekeit is munkaba kell
venni, ha éveken at tartd teljesit6képesség és komoly sebes-
ség a kovetelményunk.
Befejezésul szolni kell a sportmotorok élettartamarol.
Magatdl ~ értet6dik, hogy a fokozott teljesitmény fokozott
igénybevétellel jar. A helyes konstrukciés elvek alkalmazasa
kovetkeztében azonban a mai sportmotor élettartama igen
nagy és alig marad el a tGramotor élettartama mellett kulo-
nosen akkor, ha a beszivott levegd tokéletes szlrésérdl gon-
doskodunk i karburator szivotorkara szerelt specidlis 1ég-
sz(ir6 segitségével.

A sportmotor lzemanyag- és kenGanyagfogyasztasa ter-
mészetesen valamivel naﬁypbb, bar a fogyasztast er@sen be-
folydsolja a vezetési technika, az igénybevétel nagysaga. Ha
a motoros nem veszi ki sportgépébdl” a benne rejl6 dsszes
I6eréket és nem tekeri ra a _foII(I;ézt mésodikkal az [stenhegyi-
aton. u?y _benzinszamlaja alig lesz magasabb, mint tdramoto-
ros kollegajaé, kétségtelen azonban, hogy a sportmotor Uzern-
bentartasa valamivel kéltségesebb.

Befejezést nyert a Puch-telep javitdmiihelyének atszerve-
zése. A mlhely teljesen gyari eldirasok alaﬁjén és gyari mdd-
szerekkel dolgozik, a szerel6knek rendelkezésiikre allanak
mindazok a speciélis szerszamok, beallité és ellendrzd padok
és berendezések, melyek nélkul alapos munka alig veégezhet§
el. Az Uj rendszer nemcsak alaposan g%orsitja a munkat, nem-
csak csokkenti a munkaodrak szamat, hanem abszollt precizi-
tast is biztosit. A Puch-telep a vevOk és javitasra varok ké-
nyelmérdl is gondoskodott, kényelmes és lakalyos tarsalgo-
vardtermet allitott fel, ahol az aprobb javitdsokra varok ké-
nyelmesen tolthetik el az id6t.

NE JAVITTASSA MASHOL
MOTORKEREKPARJAT

CSAJTAHOL

KEPZETT SZERELOK,
GyAR| ALKATRESZRAKTAR
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RENDELKEZESERE!

Jojjon, tekintse meg
Ujonnan atalakitott

PUCH javitomiikelyunket!
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Balrél-Jobbra:, Pleber (Zindapp) az egyedili 350es befutd, Hubert (Fiat Balllla) a sportkox
Kozménak (Steyr 100, Rogyan Sikerult egyedul befutnia széloban bintetépont nélkil. Komlossy

azflCBalatoni frmanorsonuc

D9EEOMalnek (00 Gifaid), tAfBer 3 RASpf '&CASHaSE (o

Szdrnyen rossz Utviszo-
nyon kozepette folyt le

Kora reggel startolt el az FTC Balatoni
\ Futéarversenyének mezbnye — 22
sz0l6. 3 oldalkocsis motorkerékpér és 9
autd — hogy az el6irt (o kmcs atlag-
gal lefussak a 401 kmwes, helyenként le-
irhatatlanul _rossz  allapotban “levd Utvo
nalat. Az FTC palyardl elstartolt ver-
senyzfknek  Zsainbék,  Székesfehérvar.
Eajméskér, Balatonfiired.  Keszthely,
Papa és Tata érintésével a kora cél-
utani orékban_ kellett befutniuk a Buda-
orsi (ton levé célba. Start utdn sajna-
latom baleset tortént, eqy vigyazatlan
kezddversenyz@ | . nekifutott
motorkerékparjéval eqy kiforduld auté-
szk b{:ﬁ stlyos “sériilésekkel kertlt a kor-

A Budadrsi-Uti célban az_alkalmi ér-
dekl6dok lelkes éljenzése kézben Koz-
ma Endre futott elsének, csukott
steyr 1o0-gsaval kerek féloraval az éld-
in"idd elétt, maga mogbtt hagyva az

ész mezo%t. Delmér, "Kovacs és Er-
elyi utdn Hubert futott célba kis sport
Balllabaval, majd  Wiesengmnd ~ hozta
célba DKW tdrakocsijat, a r,ne,zégty leg-
kisebb ,hen%mr_tanalny autojat. Strauss
(Fiat) és Mekrai befutdsa utan mar csak
egyetlen autés wolt kint az Gtvona-

lon; Ger8 régi. sok vihart latott Olds-
niobiljaval. Soka varat kdzben
kidertl, hogy az eddig befutott s autds
blntetopontmentesen  felelt azok-

nek a sulyos feltételeknek, amelyeket a
rossz Ut és 60-as atlag r'{elentett_. De be-
futott mar Ger6 is, mint mondja, sokat
javitott, 14 bintetSpont terheli’ lelkiis-
meretét... De mi van a motorkerékpa-
rosokkal?

Wiesengrund Franci megadja ra a
vélaszt:

— Mi négy keréken még csak meg-
emésztettik a rassz utakat, szegény mo-

torosok azonban valésdgos tojastancot
jarva bukdéacsoltak a porlepte gidres-
godros utakon... Szegényeknek van

mit rakkolni!

Ezek utan elképzelhetd milyen lelke-
sedés fogadta az els6 szol) "hefutdt a
Uudge-vezetd Amiét.  Ellendrzé-lapjarol

kidertl, hogy hibapont nélkil ~futotta

le a tavot, sajnos, az egyik iddellen-
m

, .. m

SOLYMOSSY ES TARSA

Az FTC futéarversenyérdl. Felulrél lefelé: Viva

Ger6 Bandi, aki 6cska amerikai Oldsmobilejaval

futotta végi? a tavot. Wiesegrund (DKW?< bin-

tetépont nélkil vitte célca a mezény legkisebb

kocsijat Wittenberg hési elszantsaggal télta

be gépét a célba. Strauss (Fiat Balilla) bintet6-
pont nélkil gy6zott

kocsik kiskategdridjanak gyGztese. Andd
K EQ(B’\%N) K ngéjt (Rudge) Mesen

kocsik gyéztese.

Ando (50
bmw g:ﬁ
Orz6 Allomés szignaturgja hiéé}/zik_ a
laprol... Mt “mondja.  Balafonfiired
elott hatalmasakat bukott és elkabulva
tovabbmenést inteni vélte az ellendrz6-
allomas zaszl6sat. ..

Martinék (Giletf&(l} a kovetkez6 befutd
.o bp-vel”, 1 a két veteran harcos
utan a fiatal Pieber hozza boldogan

oélba 350-es Ziindappjat, Es beszél:

— Az dGtviszonyok egyenesen szor-
nyliek véltik, Fehérvar eldtt véletlen
folytdn nagyot buktam. Egyik kezem-
mel hirtelen héatrakaptam, lelazult cso-
magom utdn, mikdézben elrantottam a
kormanyt és maris keblére odlelt az
anyafold... Van ugyan néhéany hiba-
pontom, de vigaszomra szolgat, hogy
egyik bajbajutott versenyzén akartam

segiteni. Ezért késtem ... Xagyon halas
vagyok Kassamitz Joézsefnek aki pusz-
ta sportszereidbdl koélcsonadta gépét a
versenyre! Még egyet: sok befuté nem
tesz ezen a versenyen! Szakadtuk a kul-
16k és horpadtak az abroncsok... Xa-
gyon nehéz volt!

Piebernek igaza is volt. Komlés;Y
iBMW: személyében befut az eg%edui
oldalkocsis versenyz6 2 szépséghibaval,
azaz buntetoponttal, azutan  nincs to-
vébb! A defektust kapott Wfttenberg
mér csak id§ utan togga_a’rt gépét holtra-
faradtan a célon. Hiabal

A verseny részletes eredményei a ko-
vetkezok:

Sz616  motorkerékparok.
E. .Zindappi 20 % )

500 knn.-ig. ]. Andé A. .Rudge) O bp.. 2. Mar-
tinék 1 (Gilera) 6 bp.
Oidalkocsis motorkerékparok:
(750 BMYY) 2 bp.
Taraautomob'lk: 15 literig. Holtversenyben i-
s6k Makrai i 120 lanein. Strauss (100 Fiat és
Wiesengrund F. -iSS DKW) 6 bp.-al.

15 literen felul. Holtversenyben elsék Delmar
W. Adler) és Kovacs Adler 0 bp.-al. 2. Ger6 A
(Oldsmobile) 14 bp.

Sportautomobilok: 15 literig.  Holtvrrsenvnen
elsok Erdélvi (1500 BMW, és Hubert (1500 Far

bp.-al.
A rendezés elismerésreméltd  munka-
jubdl Walter Jozsef elndk és Veres Ja
nos vezetésével derekasan kivette ré-
szet az FTC gardaja.

%0 kciu.-ig. 1 Pieber

1 Komléssv H

PretiZ henger, fGtengelykoszori-
lések, dugattyuk,csapszegek, szelepek,

sth. készitése,
m

henger
legjutanyosabban!

Budapest, Vili, Tavaszmez0 ucca 6. Telefon: 44-5-55

hivelyezések



Martinék (Gilera) pompés szereplése
az Alpenpokalfahrton

Tizenhét kételez6 és kilenc pontszer-
z6 hagd tarkitotta az osztrak Alpen-
pokalfahrt 1840 km-es Utvonalat. -
A szezon eme egylk legnehezebb verse-
nyén »:) autd. 36 sz0l6 és (i oldalkocsis
motorkerékpér Aallott starthoz, melyek
sordban a magyar szilieket Martinék
Istvan és Pelmar Malter képviselték.
A 250-es sz0l6 kategériaban 11 induld
kozul Stroinik (Puch) gyézott, mig a
250 kme-en feluli csoportban 17 fonyi
mez6nyb6l 6tds holtverseny utan "a
maximéalis 800 ponttal gydztesek SOra-
ban iMvozélhetjiik Martinéket (Gilera)
is aki egg egy 500-as Puch. 800-as Ziin-
dapp, T¢ ohv. BMW és 500-as ohc.

vezet6 tarsasagaban kerllt az els6
helyre. Az autdsok sordban peimar sze-
replését nem kisérte siker, amennylben
kategérigja 9 befutja sordban 510
onttal csupan az utolsd helyre tudta
ehozni dIer-TrumEfJét. Kittinden
szerepeltek a Steyrek. a 9 befutd ko-
zul 4 Type 120 volt! Martinék nagysze-
ri szereplését a kozelgd Hatnapos
Trialra felette biztatd elojelnek tekint-

het'ﬂ/illk._ ) . . )
artinék Cordatic gumikkal és Bosch-

0

Az uj Maserati fil*mo*.*2l ki befutottak — a/
elsé autent.kus llitek. A kocsik 4410 kein.»#*
nyolchengeres V-motorr.il készilnek. melyek 550>
fordulatnal kerek 4&& adnak k* A kocsik
magnesgy njtassal, két gazositéval és  Hoots-
kompress/.orral lesznek cilatva. Rendkivil —ala-
csony épités, hydraulikus lékek és éara.invonal ka-
rosszéria jellemzik az nj tipust, mely <> k«.
stlyd, nyointdvja 1.IS in., tengelytdvolsidga pe-
dig 2.56 méter.

A Redlisban lefutott Main6i Graml Prix a né-
metek tavollétében Drcylus (Alla-Romeo  fry(izei-
mét. eredményezte 10T km-es atlaggal, aki el-
szant kuzdelem utdn gyG6z6tt inarkatarsa  ( hinni
ellen. Sommer. (Alfa). Loii.mx Maserati. Lewis
(Bugatti). Hartinann (Masoraii) és  Kalpli (Alfa)
volt a tovabbi befutd sorrendje. A 7.82.1 km.-es
korpalyan lefolyt 25 koros versenyt két 16 koros
eléfutam el6zte meg. Hartinmn Laszlénak a
dontében elért 7-ik  helyezésével kapcsolathan
semmi b6vebb hirt nem kaptunk.

A holgyek magassagi repiilorekordjat az olasz
farina Wegrone tartja 12.611 méter magassaggal.
Rekordjat ugyanazzal a cpecilil-géppcl érte el,
mint amelyikkel Donati 14.433 meéteres vilagre-
kordjat allitotta fioi.

APROHIRDETESEK

Karosszéridkat mindenféle kivitelben. Atalaki
tdsok nyitottrél csukottra. Autdlényezések, autd
bélések, karambolos auték javitdsa. Hasznalt ka
rosszénak eladék. Boross, T.ivaszmez6-u. 6.

Allva vezeti jarmivét, ha Motorskiron kozieke
dik. Sajat készitmény .35 kém. kuplungos, iiO kg.
osszstly. Ara P. 390.— Motorkerékparok javita-
sat. atalakitasat, kipuffogoesovek készitését szak-
szer(ien. legolcs6bban vallalja:  Stein  motlurmi-
hely. VIII., Tavaszmez6-u. 24.

Kilométerszamlal6k, sebességmérdk. autd és
stopper6rdk raktara és javitom(helye: Schvarcz
Testvérek, Podmaniczky-u. 59. Telel6n 29-6-24.

1riumph, Rudge. Sunbeam. James, AJS. hasz-
nalt motorkerékparok garanciaval részletre. Lj
500-as Triumph 1450.— Bruck. Jokai-u. 21.

Hasznalt motorkerékpar alkatrészek fillérekért.
Papai, Gr. Zichy Jené-u. 39.

Patentkerekii 120t)-as llarley kifogastalan éalla-
potban. Megtekinthet6: Puchmivek. Metropol ga-
razs. Lehel-u. 25.

Indian oldalkocsis motorkerékpar. fiCO ccm. jo
allapotban, tokéletes felszereléssel eladd. Broun
Gyorgy, auldalkatrésziizlct. Budapest, VI., Jok.ii-
utca 17.
100-as oldalkoesis Matéidér P.
ohv. AJS. P. ilio— 500-as ohv.
iéire. Pajor. Jokai n. 2$. Triumph.

finn.—  350-e?
Rudge. rész-

Révész és Huszar
V1., Jékai tér 7. Telefon : 18-9-54.

D UR E X dugatlyuk egvedarusitasa.
Dugattyugytrik, nyers- és kész mo-
torszelepek, fogaskerekek, dugattyu-
csapok, témilések, Wippermann és
Morse molorkerékparlancok.

MEGERKEZETT

Indian
Motocjfcles

magyarorszagi
vezérképviselete

ifj. SEIFRIED HUGO

Budapest, VI., Forgach ucca 10-14
Telefon : 91-3-24, 92-9-92.
Gyari alkatrészek. Javitélizem.

Autd- és szantomotor
fétengelyek és
he naercsiszeldsok

és minden e szakmaéba vago6 alkalrészké-zilcse

DEDICS TESTVEREK
Thék Endre utca 15

MotorherChpar
Kisauto
estinahmotor
K. BAUER TIBOR CY0z0
B5A.- Super X -
OIHdIréSZeh, specialis javitom(hely.
V1., l1zabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

keztydt
AUTOHOZ, MOTORHOZ
CSAK OriENREITERTOL

vegyunk, mert megbizhaté és olcsé.
Kéizit — Javit
IV, Pet6fi Sandor-tt. 3. (Udvarban)



Tourist Trophy Technikai Tanulsagok

Mi jellemezte miiszaki szempontbdl az angol TT-n résztvevd gépeket!

Az angol Tcmisi Tropliy a motorJee
** rékparipar nagy laboratériuma, ahol
rajzasztalnal szileiét! konstrukciok all-
jok ki a tizprobdl, vagy rélunk o6cska-
iassd. Ami az anf/cl TT-n bevalik, az
hamarosan a szériagépeken is polgarjo-
got nyer, a mindennapi taramotoros is
sok érdekességet talal az alabbiakban,

Az 500-as rug6svazas TT Ouzzi I6kharitéit
bandéaitokkal lehet a kormanyrél szabalyozni

melyekb6l kibontakozunk annak a (Iép-
nek és konstrukcidnak kontdrjai, mely-
nek nemsokara b[]szljce tulajdonosa lesz.

Soha ennyire ellentétes elgondolasok
nem vezettek a gyarakat, mint az idén.
-hitig a Nem Imperial és AJS gorgds-
csapagy-orgia't rendezett és a fétengely
lanckerékyégét nem kevesebb mint négy
sor gorg6vel csapagyazta, nem beszélve
a lanckerékcn kivil elhelyezett merevitd
gorgés csapagyrél, addig a Velocette
visszatért az egyetlen sor gorg6bdl allé
fétengely-csapagyra. Az egyik gyar
baszkén hirdette, hogy siker(it percen-
ként ti0O fordulattal csdkkenteni a for-
dulatszamot és mégis fékléerdt elérni, a

masik viszont arrél szamolt be, hogy
'I6tt fordulattal sikerult emelni ti tdra-
szamot. Ugyan kinek rott igaza?

Az oOntdttvas hengerfej, mondhatni,
nyomtalanul tiint el. Helyét az alumi-
nium. bronz foglalta el. Ez az otvozet
nagyszeri hévezet6. Négy gyartmany
duminium hengerfejét hasznalt, terme-
szeiesen bronzbol készili szelepfészke-
kel. Rengeteg kett6sfald henger akadt,

acél hengercsd: aluminium bordazattal.
Ezeknek a konstrukciéknak legnagyobb-
része nem volt kivehet6 csébetéttel sze-
relve. hanem az acélcsére egyszer(ien ra-
tldéllék az aluminium-kdpenyt.

A vibraci6 okozta uZeinanya%tulfoiyés meggal-
lasara gumiba éagyazott Karburator uszéhazat
alkalmaztak

Ami nemrég meg ritkasdg volt, az
iaén mar altulanossd I<al: nagyobb szi-
<0 és kipuffogdszelepekct taldlunk a
leg’ébb gépen. .1 négyszelepes megoldas

mellett az egyetlen Royal Enfield kivé-
}elkévke_l csupan a Rudgé-motorok tartot-
uk ki.

A gybztes olasz Guzzik? A 250-es Guz-
zi fekvé ohc hengerével lényegileg nem
valtozoll ugyanaz a tipus, mellyel évek-
kel ezel6tt Mario Ghersi vett részt a ma-
gyar TT-n, legfeljebb a ragdés vaz volt
Gjdonsédg. Az 500-as mar mer6ben forra-
dalmi volt. Kils6éleg nagyon hasonlitott
a régi egyhengeres 500-asra, els§ hen-
gere vizszintesen hengerfejjel az els6
kerék felé mulat, hats6 hengere 120
fokra van és kissé héatrafelé néz. Ez a
kissé furcsa megoldds nagyon is indo-
kolt: a fekvé henger (vizszintes h(it6bor-
dékkal) nem befolydsolja a hatsé hen-
ger hitését, amellett a 120 fokos elren-
dezés nagyszer( Kkiegyensllyozast tesz
lehet6vé. A Guzzik — ontottvas henger-
fejjel vannak szerelve, az 500-as maxi-
malis fordulatszdmu 8300 percenként és

Stanley Woods alaposan, ki is hasznalta
ezt a mondhatni, csillagaszati tGrasza-

mot.

A német NSU-rél csak annyit, hogy
Norton-masolatok, hiszen a Norton kon-
strukt6r tervezte és épitette Sket. Szab-
vanyos ohc-konstrukciék. A német
UKU'-k azonban annéal érdekesebbek col-
luk, két henger: ko6z6s robbanoétérrel,
alul dugattyds kompresszénal. Kettés
karburatorra;, melyekb6l a gaz kilenc
kilonallé és egy-egy rugolapocskaval
felfegyverzett torkocskadn aramlik a mo-
torba. A kilenc rugélappal elzart tor-
kocska tulajdonképpen szelepként m(-
kodik és célja megakadalyozni a gaz
visszadramlasat. Az 500-as UKW csak
kivitelben kilénbozik kisebb tarsatol,
aranylag nagy Aattétellel is fantasztiku-
san gyors volt.

A nagy érdekl6déssel vart 500-as for-
gbszelepes Cross-motor nem vltotta be
a hozza f(izott reményeket, Aallitélagos
gyertyahibaval allt ki a masodik kor-
ben. Hogy mi volt a kiallas igazi oka,
azt csak a versenyz6 és Miszter Cross
halja. Kanpresszidaram/a 11:1 v<Tt
nagyszer(ien ment — amig versenyben
coli. Ugy lasiik. még mindig nem sike-
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Taviratstilusban!

rilt megoldani a forgdszelep probléma-
jat. .

A kompresszidaranyok ismét noveked-
tek. A 250 esek &ltalaban egy a kilenc
és kilenc és félre voltak Jelszdrva", a
350-eseknél i) volt a maximum, mig nem
egy 500-as sem adta aldbb 1:8.5-néi, Ben-

A 250esTT DKW-n két karburatort talalunk
a motor alatt szerelve

zin-benzol keverékkel! A Guzzik kom-
presszid-aranyat titkoltdk, elterjedt hi-
rek szerint a 250-es kozel volt a tizhez,
az 500-as pedig valahol 1:9 kérual s(ri-
tette a géazt. .

Hiaba minden, a legjobb és teljesen
csillapitott rugd6 mégis csak a gumi. Ezt
bizonyitottdk DKIV-ék, akik harom rend-
kivil széles és vastag gumiszalaggal ol-
dottak meg a rugézast. A szalagok sok-
rétiek voltak, aranylag merev anyagbdl
cs belil lazan kotott selyemanyaggal at-
sz6ve, hogy a gumiszalag tagulékony, vi-
szont szakadas ellen kell6képpen bizto-
sitott leqyen. .

A magasfordulatszdmi motorok vibra-
ci6jat a leggondosabb kiegyensulyozas
mellett sem lehet kikiiszbéIni. A vibralé
motor elbanik a karburatorral, mely a
vibralas kovetkeztében talfolyik és nem
képes a sziikséges szabalyos gazkeveré-
kei szolgéaltatni. A konstruktérok azon-
ban segitettek magukon. A karburatort
egyszerlien merev felfliggesztése helyett
rugalmasan szerelték fel, a New Imperia-
lo'n példadul gumiba &gyaztdk az (sz6-
hézat és a kever6kamrahoz gumicsévon
vezették az Uzemanyagot: hidba vibralt
a motor, legfeljebb a kever6kamra rez-

geti vele egyitt, a gumiba 4&gyazott
Gsz6hoz nem vette fel a rezgést és nem
folyctt tal a benzin. Ugy-e, egyszer(
mvg'ddtis?



AUTOS SEGITS MAGADON!

H & c/tycur

mai modern kisauték tdlnyomé ré-

sze akkumuléatorgyujtadsos. Gyor-
sabban indul be. kévérebb és forrébb
a szikra alacsony fordulatszamnal, to-
kéletesebb megoldds — ezt hangoztatja
a gyaros, a val6sdg azonban az, hogy
az akkumulatorgyujtast olcsésaga tette
életképessé. Az akkumulatorgyujtasnéal
nincsen sziikség mégnesre, a dinamo
szolgéltatja a gyertyakat taplalé é&ra-

mot. a gyar tehat megtakarit néhany
tizmérkéast, ami ma, amikor 4000 pen-
g6 korul autét lehet kapni — igen
fontos. Az akkumulatorgyujtds nagy
hatranya: ha kimerial a telep, ugy
izemképtelen a motor. Eppen ezért
kett6zott gondot kell forditani a te-

lepre és ismerve a mihelyek egyrészé-
nek — tisztelet a Kkivételeknek
slendriansagat. a kisaut6é nézzen maga
utana ennek a fontos, de egyszer(
munkanak, melynek menete a kovet-
kez6:

t. Tegylk szabadd& a telepet, emel-
juk fel a labdeszkat, az ulést vagy' a
géphéztetét aszerint, hogy hol rejt6-

zik az ,akku".

2. Toroljuk tisztara a tetejét a sartol.

3. Ha fedele van az akkunak, uagy
szedjuk azt ie.

4. Csavarjuk ki a cellak porcellan-
vagy keménygumi dugaszait. Zseblam-
paval vagy keresélampaval vilagitsunk
— sohasem gyufaval! — a cellakba és
allapitsuk meg. milyen magasan Aall
benniik a folyadék. Gyufat ne hasz-
naljunk. mert a cellakban robbané gaz
van!

5. Ha kevés a folyadék, uagy Kkis
Uvegtdlcséren &t toltsink desztillalt vi-
zet (patikdban kapni - addig, amig a fo-
lyadék kb. egy centiméterre ellepi a
lemezeket. Ha kozben kicseppent a viz,
toroljuk szarazra a telepet.

6. Az Uveghdl készilt és néhany pen-
g6ért kaphaté6 savmérot a celldknak
vizzel val6 feltdltése utdn kdzvetlenul
ne haszndaljuk, mert a sav nem Kkeve-
redett még &ssze a konnyebb vizzel. A
savmér6t csak akkor vegyuk el6, ha a
celldkban levé folyadék mar jol &ssze-
keveredett. A savmérd végét bemartjuk
a folyadékba, nyomunk egyet a gumi-
labdan. majd eleresztjik, hogy annyi
folyadék keriljon a savmér6be, mely a
belsejében levé iveghdl készilt kis
Gszot felemelje.

7. A savmér6t tartsuk pontosan fug-
g6legesen, hogy az Usz6 ne tapadjon
az Uveghez. Ha a telep j6 &llapothan
van és kell6képpen fel van arammal
toltve, elektrolitjAnak sdr(isége helyes.

do& zuU cvz aU kutM daiw |

gy a savmérd Gszo6ja 1.25-t6l 1.3 fokig

mutat.

Ha a leolvasas csak 1.20, ugy

a telep csak félig van arammal tdltve,

ha 1.15-6t mérink,

aram, egészen
bi esetben

feltétlendl

Ggy nincsen benne
ki van sitve.

toltessik  fel

drammal a telepet.
8. Vizsgaljuk meg a telep Kkivezetd

elektrodjait és

rozsdasak és marottak,
meg a kapcsokat

tisztara.
9. Szereljik

Ha
agy
és kaparjuk

kapcsait. nagyon
lazitsuk

Oket

vissza a vazelinnal

kent kapcsokat és huzzuk meg jol a

A deszilldlt vizet kis livegtjlciéren tiitluk a
cellakba

(Jobbra;
meIIyeI

belek és szoritd

jtik ket vazelinn:

okozta

Feltétlend

hasznéljunk  savmérét,
all a benne lebegd uszo

ésébdl aezponnal liszt. |zhat]uK (Alul) A ka
tegvenek, ken.

tisztak
Ugyeljunk a dorzsolodé,

a, melyek révidzarlatot okaz
kopésokr: yel

Az utéb-

be-

csavarokat. Ugyeljiink arra, hogy- a
szerszammal ne okozzunk rovidzar-
latot.

10. Ujabb vazelinadagot kenjink szét
a kapcsokon, gondoskodva arrél, hogy
a vazelin mindenhova bdéven jusson el.

11. Vizsgaljuk at a kabeleket. Ki-
sebb kopdasra szigetel6szalagot csava-
runk. ha a kébel szigetelése valahol
egészen lekopott, ugy feltétlenul Gj k&
beit szereljink. Utdna ugy helyezzik
el a kéabeleket, hogy ne ddorzsdélédje-
nek és ne kophassanak.

12. Vizsgéljuk meg a telep testko-
tésének vezetékét, melynek tokéletes
kontaktusban, fémes érintkezésben
kell lennie az alvazzal.

13. Piszkaljuk ki a celladugék le-
veg6z0 nyilésait, legjobb vékony drot
tal atsz(rni a lukakat, hogy- elejét ve-
gylk az eldugaszolédasnak,

14. Ujra tisztitsuk le a telepet,
tgyelve, hogy a celldk fels6 része tel-
jesen szadraz legyen. A nedvesség
ugyanis aramszivargast okozhat,

15. Gy6z6djunk meg arrél, hogy az
akku szilardan van tartdjdban rég-
zitve. Ha kotyog, agy vékony gumi-
lappal és sohasem ronggyal tomjuk ki
a tartot, hogy a telep feszesen és me-
reven Alljon.

16. Ha a celldkban lev6é elektrolit-
b6l annyi freccsent szét. hogy a desz-
tillalt vizzel valé feltoltés utan a fo-
lyadék fajsulya alacsony, annak elle-

nére, hogy a telep jol fel van é&ram-
mal téltve: ontessink Uj savat a te-
lepbe. Legjobb megbizhaté céghez for-
dulni, speciéalis elektromos szerviszal-

loméashoz (Bosch).
17. Ha azt akarjuk, hogy
latorunk bossza életd

akkumu-
legyen ezen a

foldon, agy ne égessiik feleslegesen a
lampékat, ne hagyjuk a kocsit mozi
el6tt kitart inté6karral alldogalni. Xe

[sestelijuk eloltani a szdmlampat és ne

anlasszoljunk negyeddrakat, inkdbb Al-
litsuk be a karburatort. Nyaron kap-
csoljuk a viladgitast féltdltésre, télen
egész toltésre. Ha azonban nagy éj-
szakai tdrara indulunk nyéron, gy
célszer( el6tte egy-két napig egész
toltéssel jarni.

18. Az akkumulator az auté leg-
gyorsabban ténkremend része. Atlag

két év
Ne kisérletez-
akkumuldtor méar nem
az aramot és gyakran kime-
rul. Ggy rakassunk bele Uj lemezeket,
ami  nem Kkeril vagyonba, viszont
gyGjtdsunk nem héagj a vizben.

egy-mésfél év az élettartama,
mar nagy teljesitmény.
zliink. ha az
..tartja"



Jiti ufrag,?

— Mi hirlik az augusztus 11-ére kiirt
pHisi motorkerékparos korversenyrol?

— Semmit sem hallani réla, Szerkesz-
t6 Ur! A csend — gyanus!

— Beszéljen hat miamit ,, szakmarol
1ébli ar!

— Kezdem a Jokai uccadban. Pajor
Imrét, értékes Kkitlintetés érte. A motor-
kerékpar szakmdaban végzett érdemes
munkaja elismeréseképpen a Valasztott
Birésadgi Kozpont bevalasztotta a szak-
mai képvisel6k soraba!

Brav6! Halljuk tovabb, Hébli ar!

— Még mindig a Jokai ucca. A Gutt-
inanii  \ ilmos mérndk vezetésével ala-
kult Autéalkatrészkereskedelmi Kft. J6-
kai ucca 20. sz. alatti gyénydriien szor-
tirozott raktararél, mint"a General Mo-
tors kizarélagos alkatrészképviselGje lat-
ja el a konszern magyar vev@inek Buick,
1’pel sth. alkatrészszikségletét. A valla-
latnak. mely az U.S. Royal pneumati-
kok és Shell olajok plaszirozasaval is
foglalkozik, a Révész-u. 5. sz. alatt ki-
16n gyari lerakatot is létesitett.

— Menjlnk tovabb, Hébli ar!

— Otletesen oldja meg az Ottenreiter
cég a keszty( nélkil valoé autdvezetést.
.SzarvasbGrrel  vonja be a kormanyt,
mely felszivja tenyér izzadtsagat, tovab-
bi el6nye, hogy a b6rhuzat moshatd és
a leszerelése sem Utkdzik akadalyba,
mivel fGz6vel torténik a fel- és leszere-
lése. Ara: a kormany nagysaga szerint
valtozik, de semmi esetre sem dragabb,
mint egy par keszty(!

kényelmesen utazni *

vyyen HARLEyT, INDIANT,
SUPER X.ei

JleitU feld-ttel

ahol nagy valasztékot talal amerikai motorkerékpérok-

ban. Puchok, A.J.S.. Ariéi, Rudge, Gnome, sth.
Szolé és oldalkocsis motorok.

Kedvezd feltételekkel. Hasznalt alkatrészek.

ROZSA-'ITCA 97 a. TELEFON: 24-2-93.

P U C H motorkerékparhoz

legjobb labkapcsol6

EK$

gyartméany!
PUCH képviselet:

Riar Ime M, Bd n 28

Hasznalt és uj alkatrészek.
Javitém(hely.

Béarmilyen gyartmanyda
motorkerékpart

garanciaval J

Olajok és ere éti alkatrészek rakta-
ron. Uj és hasznalt gépek olcson,
elényds fizetési feltételekkel.

Douglas és AKD képviselet.
Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 15957,

KMAC

terepverseny abszolut
gy6ztese

Komlossy Beéla
haroméves normal
B S A gépéevel
Ujabb bizonyiték
QB S A gépek

megbizhatdsagarol és el-
pusztithatallansagarol

VRBACII
Hunyadi-tér 12.

— Mas Gjsagja nincs?

De. akad egyéb is. A Podmaniczkv-
»ceni ifj. Terndezky cég berendezkedett
kénny(, tartés motoros félcip6k készité-
sére. Nagyigény(eknek is batran merem

ajanlani, mert nemcsak olcs6, hanem
megbizhaté és tokéletes. Mas. Brown
Gyorgy cég az 0Osszes méretd S.K.F.
csapagyakat raktarrol szallitja. Ismét
mas. Veres és Senyeiék most, adjak ki
a legljabb pneumatik arjegyzékiket,

mely a piacon kaphato 0Osszes markat
méretek szerint oleli fel. Igen alapos és
kénnyen attekinthet6 munka. Erdekl6dék
nek bérmentve kildi. (Cim: Jokai-u. 30.)

— LAatta-e méar. Hébli Ur, a Sunbeamot,
amit a zold-fehér szinekben versenyz6
Hrabanelt rendelt versenycélra?

— Nem hogy lattam, de dltem is rajta.
lgaz ugyan, hogy a szokatlan méretl
tankban nem volt egy cseppnyi Uzem-
anyag sem. Az ambiciézus ferencvarosi
versenyz6 boldogan mutogatja a pom-
pas masinat, bar sajnalja, hogy a sport-
tipus helyett nem kimondott versenygé-
pet hozatott. A gyéari tundngrél ezen a
gépen sz6 sem lehetett, mivel a gyér
nem véllalta a motor felpiszkalasat és
igy a masina csak 136 km-t megy ben-
zin-benzol keverékkel.

—Hallom, rekordot repllt
Francé délamerikai poéstajdrata?

—a gy van. Szerkeszt6 ur, a périsi
posta 68 d6ra 45 perc alatt érkezett meg
az Air Francé repll6gépein Buenos
Airesbe. Vagyis a szombaton reggel fel-
adott levél kedden délutdn 4 o6rakor
Buenos Airesben van! A teljes vonalat
hat gép repuli szakaszonként, az dceani
szakaszon 4 motoros Farman ,,Centaure”
repult.

— Mi hir az Gj Mobilon fronton?

— Amerika — a korlatlan lehet6ségek
hazaja. A Vacuum Oil Company ott ezen
kdzmondés szdszerinti értelmében csele-
kedett, amikor tobb mint 3 millié dollart
invesztalt egy teljesen Ujszer( eljaréas
kisérleti elémunkalataiba és berendezke-
déseibe, melynek célja a tokéletes auto-
olaj el6allitdsa volt. Ezen kisérletek Uj
példat statualtak arra nézve, hogy a

az Air

nagyvonalli kezdeményezések nem nél-
kulozhetik az eredményt, amely jelen
esetben a ,Clearosol" eljaras, mely sze-
rint” most az ,,Uj Mobiloil* el6allitasa
torténik. Ez az olaj a gyakorlatban ki-
elégiti mindazokat az igényeket, amelye-
ket az elméletek a tdkéletes kenbanyag
idealis fogalmaval szemben csak felso-
rakoztathatnak. Az ,4j Mobiloil“ mar a

tokéletesség fokan all, amir6l minden
autés meggy6z6dhet. Az ,,uj Mobiloil"
eddig soha nem remélt lehetdségeket
nyit meg az automobil motorikus telje-
sitményeinek kihasznalhat6séga terén,
hiszen maga a korlatlan lehetéségek
olaja!

— Mi Gjsadg Bosch-éknal?

— Ujabb nagyszeri Bosch-sikerekr6l
kaptunk hirt. A belga GP kett6s Merce-
des-Beaz-gy6zelme Bosch-siker volt, a né-
met motorkerékpar Nagydij 250-es gy&z-
tese Winkler (DKW). a hoiland TT gy6z-
tesei Winkler (DKW) és Geiss (DKW),
a Marne Nagydij gy6ztese Dreyfus
(Alfa) és az angol szenior TT gy6ztese
Stanley Woods (Guzzi) Bosch-gyujtast,
illetve Bosch-gyertyat hasznalt.

— Mi hir az ‘autd-fronton?

— Egy Uj autdészalon portéljaval lett
gazdagabb a belvaros. A pompéas Stoe-
werek 0j otthonra taldltak Jozsef-tér 11
alatti elegans helyiségben, ahol a nagy-
multd Urban Zsigmond személyes veze-
tése mellett taldlnak gazdara ezek a re-
mekbe szabott kisauték. Az (j Stoewer-
tulajdonosok megelégedése érthetd, hi-
szen Urban Zsigmond neve és a Stoewer
kvalitdsa garancia erre.

Jé. olcs6, mert salat
készitményem !

Vel Blly ol
motorcsizma, goyzerer
varrés, \Water- “aq >__
proof bérbsl P

Haferli motoros  félcipd,
erer bo|\'/arrott zsiros
ia i

borrel belelvg_eg g l% —————
Sport és uow mpokulon

arban !

Iog%egek
T UR AN*
SPORTCIPOUZEM

Podmeniczky ucca 49.
TELEFON: 22-3-53.

Ifi. Terndezky Janos

CELLAETERN

a luxus auté szoro-

lakkja  tikorfényes,
igen tartds, olcsé
gyartja

|rsger

lakk- és festékgyar

Budapest,
V., Vé&ci-ut 34
Felelgs szerkeszt6 és kiadé : KRAMER JENO

Németorszagi szerkeszténk : Doros Ferenc.
Berlin W 15. Schaperstr. 22.

Sebességmeérdk, kilometerszamlalok javitasa
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Friss John Bull, Pirelli ¢ Semperit
motorkerekpar kopenyek ffle9érK e X tel(

Eredeti

BURMAN, JAP, STURMEY

alkatrészek raktaron.
A legkulonfélébb alkatrészekbdl és felszerelési cikkekbdl szortiro-
zott komplett raktar

Bica lcm alUaitisk 1Is ftfteum aiiu feccduda
BUDAPEST, VI. LISZT FERENC TER 2.

IINGSRAM

,,SARGA DUOLUX" LAMPA

BIZTONSAG A KANYARBAN
SZE'LESI'VU FE'NYCSO'VA

Egyesilt Ké*, Konyvnyomda. Kényv- és Lapiadé Rt. V., Tatra-utca 4. Telefon : 224—07. Felel6s Reiner Odén.





