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Szémisy Alán, a hajdani magyar autóbajnok újra csata­
sorba áll. Pompás kis IIOO-as MG sportkocsiján —  

mely I50-en felül megy — állandó szereplője lesz a 
mugyar versenyeknek. Fényképünkön bemutatjuk ezt a 
pompás kis gépet, mely ízelítőt ad abból, hogy mit tud 

produkálni az angol autóipar.
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A győze­
lem útján!
Az FTC -461 km- es  f u t á r  v e r s e n y  én

legfőbb ered­
ményt elért
K o z m a  E n d r e  (Steyr 100) és 
A n d ó A n t a l  (Rudge)

M A R S - I O W C A R B O N
olajat és GHIUÁNY ÜZEMANYAGOT használtak

GHIUÁNY MIKLÓS
BUDAPEST, II., CORVIN-TÉR 5. (FO-U.) TELEFON 5 7 -0 -1 6
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t o l n a  k i é l n i  u / r a i u z s g a z t a t á s i  m a z o c h i s t á k  i s  j e l e n t k e z t e k  
p a n a s z k o d t a k  n a p e s t i g .  A  p á l m á t  a z o n b a n  
n e g y m i l l i m e t e r e s  e m b e r  v i t t e  e l .

A  n é g y  in  ü l i  m é t e r e s  e m b e r ,  a k i n e k  a  n é g y k e r é k f é k é t  j e l z ő  
t o i o s  h á r o m s z ö g é v e l  v o l t  b a j .  A  r e n d e l e t  u g y a n i s  s z i g o r ú a n

i n k ! “h  l0 f f ! / . a  'i e s i l k c r e , : ! e l ' p t  j e l z ő  v ö r ö s  h á r o m s z ö g  ' s z á r a i ­
n a k  2 0  c e n t i m é t e r  h o s s z u n k n a k  k e l l  l e n n iü k .  .Va g g o n  i n d o ­
k o l t  e z  a z  e l ő í r á s ,  m e r t  h i s z e n  a  v ö r ö s  h á r o m s z ö g  'a r r a  v a l ó  
h o g y  a  m ö g ö t t e  h a l a d ó  m e g l á s s a .  É s  h a  k i s e b b  a  h á r o m s z ö g  
h a t  a  m ö g ö t t e  h a l a d ó  n e m  l á t j a  m e g .

A  n é g y m i l l i m é t e r e s  e m b e r  v ö r ö s  h á r o m s z ö g e  t ö r t é n e t e s e n  
n e m  v o l t  2 0  c e n t i m é t e r  h o s s z á .  T t ö v id c b b  v o l t . ’P o n t o s a n  n é g y  
m i l l i m é t e r r e l .  H á t  l e h e t  v a g y  s z a b a d  a z o n  c s o d á l k o z n i ,  h o g y  

m i u t á n  s ( i s s 2r n i/'ísp r ré t n mórrilón  t ő  ni,;fii

e s
ú g y n e v e z e t t
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n s a s s z e m ű  v i z s g á z t a t ó ,  m i u t á n  s a s s z e m ű s é g é t  a  m é r ő l é c  i s  a l á t á ­
m a s z t o t t a .  ú g y  h a t á r o z o t t ,  h o g y  m i v e l  
n é g y  m i l l i m é t e r  h i á n y z i k  a z  e l ő í r t  
h o s s z ú s á g b ó l ,  h á t  n e m  í r j a  o d a  a  n ih i l  
o b s t a t o t  a z  a k t á r a .

H á t  n e m  f e l h á b o r í t ó ,  h o g y  a  n é g y ­
m i l l i m é t e r e s  e m b e r  e z e n  m e g a k a d n i  
m e r é s z e l t  é s  a h e l y e t t ,  h o g y  s z é g y e n ­
k e z v e  m e g t o l d o t t a  v o l n a  g é p e  f a r á ­
n a k  k a b a l i s z t i k u s  j e l é t  n é g y  m i l l i m é ­
t e r r e l .  h á t  e l j ö t t  p a n a s z k o d n i ?

V a g y  ta l á n  a  n é g y  m i l l i m é t e r  
n e m  s o k ?  K é p z e l j e  e l  c s a k  n é g y m i l ­
l i m é t e r e s  b a r á t u n k , h o g y  m e n n y i r e  
s á n t í t a n a ,  h a  a  c i p ő j e  p é l d á u l  n é g y  
m i l l i m é t e r r e l  v o l n a  r ö v i d e b b  a  l á b á ­
n á l?  V a g y  m i l y e n  s z o m o r ú  l e n n e ,  h a  
a  n é g y  m i l l i m é t e r t  h o z z á t o l d a n á k  a z  
o r r á h o z ?

T J g y a n  h o n n a n  v e t t e  a  b á t o r s á g o t  
a h h o z ,  h o g y  k i f o g á s o l n i  m e r j e  a  v i z s ­
g á z t a t ó  b i z t o s  a  t ö r v é n y e s  e l ő í r á s o k ­
k a l  i l y  ö s s z h a n g b a n  h a l a d ó  é s  e g é ­
s z e n  b i z t o s á n  t e l j e s e n  i n d o k o l t  h a t ó  
r o z a t i i t ?  M e r t  a  r e n d  e l ő í r j a  a  2 0  
c e n t i m é t e r t .  É s  r e n d n e k  m u s z á j  l e n n i .
H o g y  l e g y e n  r e m i  a  b u d a p e s t i  k ö z l e ­
k e d é s b e n .  h a  i t t  i s ,  o t t  i s  l e c s í p n e k  
n é g y  m i l l i m é t e r e k e t ?  H i s z e n  e l k é p ­
z e l h e t e t l e n  a  f o r g a l o m  s i m a  l e b o n y o l í ­
t á s a .  a  f o r g a l o m b i z t o n s á g  f e j l e s z t é s e ,  
h a  a z  e m b e r e k  e g y s z e r ű e n  f i t t y e t  
h á n y n a k  a  s z a b á l y o k n a k  é s  n é g y  
e g é s z  m i l l i m é t e r t  s p ó r o l n a k  l e  a  v ö ­
r ö s  h á r o m s z ö g b ő l .  H á t  n e m ?

„CSENDAUTÓ'
L e h e t  h o g y  e g y s z e r  ú g y  m e g y  n é k e m ,  

H o g y  k é n y e l m e s e b b  l e h e t e k  
S  v a l ó r a  v á l v á n  f o r r ó  á l m o m ;

P ic i n y k e  a u t ó t  v e h e t e k .
L e s z  r a j t a  ó r a ,  i n d e x ,  l á m p a  
E z m i n d e n  a u t ó s  e s e t e .
D e  ó z  é n  a u t ó m  m é g i s  m á s  
M e r t  n e m  l e s z  n é k i  f e n e k e .

A z é n  a u t ó m  e g y  a l v á z  l e s z  c s a k  
S  é n  b e n n e  v i g a n  „ t a l p a l o k ' ,
A z u t ó a  s a r k á n  n e m  d u d á l o k ,  
H is z e n  „ l é p é s b e n  h a l a d o k '
M o t a r j a  s e m  l e s z  „ c s e n d a t ó m n a k '  

H iá n y z ik  m a j d  a z  „ e l e j e " ,
S ő t  m i n d e z e k b ő l  a z  is lá ts z ik  : 

H o g y  n e m  l e s z  n e k i  „ t e t e j e " !

r e n d e l e t é t  a d t a k  k i ,  m e l y n e k  é r t e l m é b e n  a  f ő b b  ú t v o n a l a k o n  
t i l o s  l e s z  a  d u d a  é s  a  m e l l é k u t c á k b a n  i s  c s a k  k é z i d u d á t  s z a ­

b a d  m a jd , h a s z n á ln i .

A  r e n d e l e t n e k  k é t s é g t e l e n ü l  m e g  l e s z  a  h a t á s a ,  c s e n d e ­
s e b b  t e s z  a  p e s t i  u t c a .  N e m  l e s z  d u d a s z ó .  D e  k é r d é s ,  h o g y  
v á j j o n  a  c s o n t z e n é t  i s  s i k e r ü l  m e g s z ü n t e t n i  e z z e l  a  r e n d e l e t ­
t e l ?  T i s z t e l e t t e l  e l l e n v é l e m é n y t  j e l e n t ü n k  b e .

H a  a  r e m l e l e t  é l e t b e  l é p  é s  t i l o s  l e s z  d u d á l n i ,  ú g y  n y i l v á n  
s z é p  f h a p o k  v i r r a d n a k  m a j d  a  s e b é s z e k r e .  D e  n e m z e t g a z d a ­
s á g i  s z e m p o n t b ó l  e g y é b  t é r e n  i s  ü d v ö s  e r e d m é n y e k e t  v á r u n k  
a  ( l u d á t l a n í t á s i  a k c i ó t ó l .  H a t á r o z o t t  k o n j u n k t ú r a  v i r r a d  m a j d  
a  k ö t s z e r é s z e k r e ,  f e l l e n d ü l  a  v a t t a ,  a  s z u b l i m á t ,  a  j ó d ,  a  v a r ­
r ó s e l y e m  é s  m ű v é g t a g  i p a r ,  n e m  i s  b e s z é l v e  a  K ö z s é g i  T e ­
m e t k e z é s i  Ü z e m  s z á m á r a  n y í l ó  r e n d k í v ü l i  g a z d a s á g i  l e h e t ő ­
s é g e k r ő l .

N e m  a k a r j u k  s e n k i n e k  s e m  c s o r b í t a n i  a z  é r d e m e i t ,  l e l e p ­
l e z é s s e l  k e l l  m é g i s  s z o l g á l n u n k ,  A  ( l u d á t l a n í t á s i  a k c i ó  n e m  
e r e d e t i  m a g y a r  t a l á l m á n y .  I m p o r t .  M a d e  in  I t a l y .  A h o l  n a -  
i / y o n  is  j ó i  v á l i k  b e .  m e r t  —  s ű r ű  a z  a u t ó f o r g a l o m .  A h o l  p e ­
r i ig  s ű r ű  a  f o r g a l o m , o t t  a  g y a l o g j á r ó  n e m  i s  g o n d o l  a r r a ,  
h o g y  l e l é p j e n  a  j á d á r ó l  a n é l k ü l ,  h o g y  k ö r ü l n é z z e n .  H o g y  a z  
u t c a  k e l l ő s  k ö z e p é n  o l v a s s a  e l  a z  A b e s s z i n  h á b o r ú r ó l  í r t  v é r ­
p e z s d í t ő é n  i z g a l m a s  t u d ó s í t á s o k a t ,  H o g y  a z  u t c a  k ö z e p é n  v é ­
g e z z e n  e l  m i n d e n  e l v é g e z h e t ő t ,  k i v é v e  b i z o n y o s  d i s z k r é t e b b  
' j e l l e g ű  f u n k c i ó k a t .  M in t  s z é p  B u d a p e s t  f ü r d ő v á r o s á b a n .

A  h i v a t a l o s  á l l á s p o n t  s z e r i n t  a  r e n d e l e t  é l e t b e l é p t e t é s e  
i s a k  n o v e m b e r b e n  e s e d é k e s , a d d i g  m a j d  „ n e v e l i k  a  g y a l o ­
g o s  k ö z ö n s é g e t .  H á r o m  h ó n a p i g  f o g j á k  n e v e l n i .  É s  e r e d m é n y t  
' v á r n a k  a  h á r o m  h ó n a p i  n e v e l é s t ő l ,  a m i k o r  ö t é v e s  t ü r e l m i  

i d ő s z a k  s e m  v o l t  e l e g e n d ő  a h h o z ,  
h o g y  h o z z á s z o k t a s s á k  a  f o r g a l m i  j e l ­
z ő l á m p á k  s z í n e v á l t o z á s á n a k  j e l e n ­
tő s é g é h e z .

A z t  h i s s z ü k ,  s ő t  r e m é l j ü k ,  h o g y  a  
r e n d e l e t  — n e m  f o g  é l e t b e l é p n i .  N e m  
h i s s z ü k ,  h o g y  a z  i l l e t é k e s e k  r a g a s z ­
k o d n i  f o g n a k  o l y a s m i h e z ,  a m i h e z  r a ­
g a s z k o d n i  — n e m  s z a b a d .  M i n d e n k i  
t i l t a k o z i k  a  d u d á t l a n s á g  e l l e n ,  g é p -  
j á r m ü v e s  é s  g y a l o g j á r ó  e g y a r á n t .  A z  
e g y i k n e k  s z e m é l y i  é s  v a g y o n b i z t o n ­
s á g á r ó l ,  a  m á s i k n a k  é l e t b i z t o n s á g á r ó l  
v a n  s z ó .  A m i t  a l i g h a  f o g n a k  a k u s z ­
t i k a i  e l ő n y ö k  é r d e k é b e n  v e s z é l y e z ­
t e t n i ,  m i n t  a m i l y e n  m é r t é k b e n  a z t  a  
d u d á t l a n s á g  v e s z é l y e z t e t n i  k é p e s .
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D u d a s z ó ,  v a g y  c s o n t z e n e ?  E  k ö ­
r ü l  a  t a g a d h a t a t l a n  f o n t o s s á g ú  a k u s z ­
t i k a i  p r o b l é m a  k ö r ü l  f o l y i k  h e t e k  ó t a  
a  p a r á z s  v i t a .  A  h a t ó s á g o k  a  d u d a -  
e l l e n e s  f r o n t b a  t ö m ö r ü l t e k .  c s e n d -

D ö c ö g ü n k  h a l k a n ,  l o p v a ,  l a s s a n  , 

H i s z e n  é n  s o h 's e  s i e t e k ,  
L e g f e l j e b b  n é h a  : t e r m i n u s o k o n ,  

H a  j á r m ű a d ó t  f i z e t e k ,
És e s t e i e n ,  h a  h a z a t é r e k  
C s a k  o t t h a g y o m  a z  u d v a r o n ,
S  f e l ö l t v e  k is  „ k é n y s z e r z e k é m e t "  

N é z e m  a  r á c s o s  a b l a k o n .
„ o k i b a "

k é s z ü l ő  r e m i e l e t  m á s i k  p o n t j a  
a  h a t  k i l o m é t e r .  U t k e r e s z t e z é s e n  

é s  b e f o r d u l á s n á l  h a t  k i l o m é t e r  l e n n e  
a  m e g e n g e d e t t  m a x i m á l i s  t e m p ó .  H a t  
k i l o m é t e r  p e d i g  n e m  t ö b b ,  m i n t  a  
g y a l o g o s  t e m p ó .  K á r  s o k a t  b e s z é l n i  
e r r ő l .  T a lá n  e l é g  l e s z  a n n y i ,  h o g y  h a  
m a j d  é l e t b e  l é p  a  r e n d e l e t  é s  a  g é p ­
j á r m ű v e k  b e  i s  t a r t j á k ,  h á t  e g é s z e n  
f e l b o r u l  m a j d  a  k ö z l e k e d é s .  P é l d á t ?  
L e m é r t ü k  a z t  a  t á v o l s á g o t ,  m e l y e t  a  
j á r m ű  m e g t e s z ,  h a  n a g y  í v b e n  k e r ü l i  
m e g  a z  O k t o g o n - t e r e t .  A  t á v o l s á g  k i ­
k e r e k í t v e  6 0  m é te r .  6 0  m é t e r t  h a t k i ­
l o m é t e r e s  t e m p ó v a l  m e g t e n n i  p e d i g  
p o n t o s a n  3 6  m á s o d p e r c i g  t a r t .  H á t  
s z ü k s é g e s  m é g  b ő v e b b e n  f o g l a l k o z n i  
a  k é r d é s s e l ?



A BMYC VÁCI VERSENYEI
A  Budapesti Motor Yacht. Klub váci 

motorcsónak versenyének magasan 
kiemelkedő része Budapest—Vác között 
délelőtt lefutásra kerülő távverseny volt. 
mely főleg a kismotoros kategóriákban 
értékes eredményeket és szép küzdelme­
ket hozott. Ezzel szemben a délutáni 
váci sebességi versenyek sokkal inkább 
mentek vizikabaré. mint motorcsónak ver­
seny számba.

Pápai (König) pompás szereplése 
a Budapest—Váci távversenyen.

A kismotoros kategóriákban népes 
mezőnyök állottak starthoz és az erős 
konkurrencia a nem éppen ideális víz és 
kellemetlen szél ellenére is kitűnő ered­
ményeket hozott. A  k i s m o t o r o s  k a t e g ó ­
r i á k b a n  m a g a s a n  k i e m e l k e d i k  P á p a i  t e l ­
j e s í t  m e n y e ,  aki pompás, kis versenytáv­
ra nevelt König motorjával a kismoto­
ros hajók legjobb idejét érte el. A Bu­
dapest—Váci verseny ragyogó diadalt 
eredményezett a König-motorosoknak. 
akik Pápai mellett Ágoston és Feledi ré­
vén a 1 0 0  és 125 kem-es kategóriákban 
is fölényes győzelmet arattak. A ver­
seny leghevesebb küzdelme a lTő-ös ka­
tegóriában folyt le. ahol Székely (Istros) 
mindössze 5 másodperccel előzte meg a 
König vezető Bánhidit. Az autbordok 
legjobb idejét Kallós János dr. (500 ka­
ros) futotta. Részletes eredmények:

Kismotorok: 1U0 kvm.-ig. 1. Ágoston .1. (Ku­
nig) 1:5. :50 mp., 2. Üsvátli Gy. (König) 2:09:un 
uip.. a. Oswalda J . (Weekcnd) 2:32:20 mp.. 4. 
Csákányi Gy. (NVeekund) 2:42:80 mp.

125 keni.-ig. 1. Feledi S. (König 1:20:40 mp., 
2. Waehsmaun F. (Kunig) 1:28:10 mp., 3. Marti­
nék I. (Istros) 1:29:55 mp., 4. l ’esti M. (Terta) 
1:82:15 mp., 5. Ilolbauer A. (Istros) 1:85:10 mp., 
(i. Fleischer .1. (Istros) 1:88:45 mp.. 7. Kozma L. 
(Kunig) 1:41:10 mp. 8. Scliön K. (Istros) 1:42:85 
mp.

175 kem-ig. 1. Székely L. (Istros) 1:14:20 mp. 
2. Bánhidi B. (König) 1:14:25 mp, 8. ifj. Roubal 
V. (Lstros) 1:10:20 mp, 4. Hevesi E. (Terta) 1:20: 
05 mp, 5. Rimányi B. (Istros) 1:42:80 mp.

250 kem-ig. 1.* Pápai I. (König)l:09:00 mp, A 
kismotorok legjobb ideje! 2. dr. Foglyos Zs. 
(Istros) 1:18:55 mp, 8 .Gömbös I. (Istros) 2:02:00 mp.

Autbordok 350 kem-ig. 1. Petyerity  I. (Ewiu- 
rude v.) 5:4:20 mp,

500 kem-ig. 1. Kallós .1. (Laros sp) 84:35 mp, 
2. Vermes Z. (Ewinrude sp) 41:55 mp, 3. Singer
1. (Ewinrude v) 1:23:50 mp.

600 kem-ig. ]. Lélek J . (Johnson ti 36:00 mp. 
Inbordok. 1. Müller K. (600 Curtis) 48:55 mp.

2. Takách D. (4.00 Lancia) 1:01:10 mp.
Használati hajók. 1. Márkus A. (1.64 Kovács*!

1:00:40 mp. 2. Balogh J . (1.64 Kovács) 1:14:40 mp.

A kismotorosok mentették 
meg a délutáni versenyt!

A kétkilométeres körön lefutott sebes­
ségi versenyek felette gyenge sportot 
eredményeztek. A kis motorosok ugyan 
ezúttal is kitettek magukért a teljes 
részvétlenséggel küzdő autbord kategó­
riák versenye azonban egyesítve — 4 
kategória. 4 induló (!) — sem nyújtott 
elfogadhatót. A kismotorosok sorában 
ismét a König vezető Pápai volt elemében,

P á p a i  I s t v á n  ( K ö n i g . B a r g j m a n n )  B u d a p e s t  — 
V á c  k i s m o t o r  a b s z o l ú t  g y ő z t e s e .

ő futotta a kismotorosok legjobb idejét 
és márkatársai Ágoston, Feledi és Bán­
hidi segítségével a z  ö s s z e s  k i s m o t o r o s  
k a t e g ó r i á k b a n  a  K ö n i g - s z í n e k  s z á m á r a  
t a r o l t a k  l e  m in d e n ,  b a b é r t !

Részletes erednlények:
Kismotorok (2 kör =  4 km) 100 ketn-ig.

1. Ágoston .1. (König) 17:43.8 mp, 2. Osváth Gy. 
i König i 20:09,3 m p .— 125 kem-ig. 1. Feledi S. 

(Kunig) 13:5),2 mp. 2. Bánhidi B. (König) 13:59 
mp, 3. Martinék I. (Istros) 14:21 mp, 4. Kozma L. 
(König) 22:49,5 mii. — 175 kem-ig. 1. Bánhidi B 
(Kunig) 11:08 mp. 2. Székely L. (Istrus) 11:46,2 
mp, 3. ifj. Roubaí V. (Istros» 18:48,0 mp. 4. Mar­
tinék I. (Istros) 14:02.7 mp, 5. Rimányi B. (Istros) 
15:44,1 mp. — 250 kem-ig. 1. Pápai I. (König) 
10:14.4 mp, 2. ifj. Roubal V. (Istros) 12:15,4 mp, 
3. Martinék I. (Istros) 13:56,3 mp.

Autbordok (5 kör =  10 km) 350 kem-ig. 1. Pe­
tyerity  J . (Ewinrude v) 20:46, mp. — 500 kem-ig. 
1. Vermes Z. (E.vinrude sp) 17:10.7 mp. — 660 
kem-ig. 1. Lélek .J. (Johnson t)21:16,l mp. — 
1000 kem-ig. 1. Klein D. (Ewinrude v 11:00,5 mp.

Inbordok (5 kör = 1 0  km) 1. Takách D. (4.00 
Lancia) 22:48,5 mp, 2. Müller K. (6.00 Curtisi 
18:42,3 mp.

Használati hajók. (2 kör =  4 km) 1. Márkus A. 
(1.64 Kovács) 9:4-3,3 mp, 2. Balogh J . (1.64 Ko­
vács) 11:09,2 mp.

M in d e n  g é p já rm ű h ö z ,  legyen  az 
m o to rk e ré k p á r ,  s z e m é ly -v a g y  te h e r ­
kocsi, ka p h a tó  m e g fe le lő  B O S C H  
R Ó B E R T  K. F. T. a k k u m u l á t o r .  
N a g y  ene rg ia  fe lh a lm o z ó  k é p e s s é ­
g ü k  és hosszú é le t ta r ta m u k  fo ly tá n  
a B O S C H - t e l e p e k  közkedve ltek .

I M O R R I S  I
♦  ♦X E u ró p a  legnagyoK  b a u tó g y á ra . X
|  É vi te rm e lé se  100.000 k c c s i ! %
: A legújabb típusok megérkeztek! j
♦ A  le g k é n y e lm e s e b b  k isk o c si, s z in k ro n  s e b e ss é g v ó lló . ♦ 
X h id ra u lik u s  fé k e k  é s  lö k ésg á tló k , 16 X^2Sl/2-eí*. s z u p e r  X
♦ k o m fo rt b a llo n  g u m ik . X
x 40 pengő évi ufódé! Luxusodé nincs! :
X F o g y a sz tá s  8 liter. $
♦ K érje  k é p e s  p ro sp e k tu s u n k a t ♦
♦ é s  ré sz le tf iz e té s i fe lté te le in k e t ♦
♦ M ORRIS -  MG —  A O L S E L E Y  K É P V IS E L E r ♦ 

!  !llll!lllll!!!lll!llllllllllllll!!l"!!llll!lllllll!illlll!l!!lll|llllllllllllllllllllllll!ii!lll!llll!llililllllllll!!l!lli;lillllllll 1

Í A R I E l l
♦ ♦
♦ 1935-ös típ u sa i ra k tá ro n . ♦

♦ Szenzációs uitfásoh! :
X C s e ré lh e tő  k e rék , m in d k é t s z e le p s z á r  k ö z p o n tila g  ó la - 1 
X jo z v a  S p e c ia l R ed H u n te r  160 k m -e s  gyári s e b e s s é g  X 
X g a ra n c iá v a l, k ró m n ik k e l h en g e rre l ! A  kis típ u so k  is X 
X 5 0 0 -as v á z b a n  és fe lsz e re lé s se l. X
♦ A rie l-V e 'o ce tte  v e z é r k é p v is e le t : $

I R E M É N Y I  É S  F I A  j
! U.I CÍM Budapest V, Akadémia ucca 19 |
t  (Z o ltán  u c c a  sa ro k ). — T ele fo n  : 19-8-43. «
♦ ♦
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Befolyással van a pneuméret a
motorkerékpár stabilitására?

Milyen gumiméret válik be a legjobban szóló és oldalkocsis gépen?

Szinte hihetetlen, hogy a pneumatii 
mérete, illetve nagysága mekkora 

befolyással van a szóló motorkerékpár 
stabilitására és főleg stabil kormányzá­
sára. Nagyon kevesen rendelkeznek ezen 
a téren tapasztalatokkal és ennek ..kö­
szönhető", hogy sok olyan motorkerék­
pár közlekedik' az országutakon, mely 
s t a b i l i t á s  s z e m p o n t j á b ó l  i g e n  s o k  k í v á n ­
n i  v a l ó t  h a g y .  A legtöbb motoros tudja, 
hogy a nagyobb pneuméret kényelme­
sebbé teszi a motorozást, gondolkodás 
nélkül nagyobb dimenziójú gumival cse­
réli fel régi eldobásra megérett gumiját 
és fogalma sincsen arról, hogy gépe a 
gumicsere után miért kevésbbé stabil, 
mint volt annak előtte.

Nemrég próbára kértek fel, hogy álla­
pítsam meg, mi az oka annak, hogy a 
gép nagyobb sebességben — kis 250-es 
ről volt szó — rejtélyes okoknál fogva, 
v e s z í t e t t  s t a b i l i t á s á b ó l .  Végigvizsgáltam 
mindent, csapágyakat, kormányfejét, ke­
rékbeállítást, egyszóval mindazt, ami 
stabilitási hibát idézhet elő. Sehol sem 
sikerült fellelni a hibát, minden a legna­
gyobb rendben volt, a gép mégsem tar­
totta becsületesen az egyenes irányt és 
szó sem lehetett arról, hogy eleresztett 
kormánnyal lehessen rajta tempóban mo­
torozni, pedig ha a gép stabil, úgy ak­
kor is megtartja jó úton az egyenes 
irányt, ha elengedjük a kormányt. Hosz- 
szas fejtörés után ráhibáztam a dologra, 
kitűnt, hogy a gép az eredeti 2 6 x 3 .0 0 - á s  
g u m i k  h e l y e t t  2 6 X 3 .2 5 - Ö S  p n e u k k a l  v o l t  
f e l s z e r e l v e .  Az első kerékre felszereltük 
az eredeti 26X3.00-ásat és a gép mintha 
ki lett volna cserélve. Teljesen megsze­
lídült és úgy gurult, mint valami kere­
kekkel kicsinosított kezes bárány, sta­
bilabb fekvésű és kormányzási gépet 
nem is lehetett volna kívánni.

Szinte hihetetlen, hogy az egynegyed­
hüvelykes (alig 7 milliméter) különbség, 
a köpeny méretében milyen óriási kü­
lönbséget tudott csinálni. És talán ennél 
is érdekesebb, hogy a hátsó kerék gumi­
ját még nagyobb méretűvel cseréltük fel, 
a stabilitás nem romlott, ami azt igazol­
ja, hogy nagyrészt az első kerék helyes 
pneuméretének kiválasztása dönti ei a 
problémát.

Hogyan oldjuk meg a problémát ?
A nagy külföldi országúti versenyeken 

használt 500-as gépek majdnem kivétel 
nélkül h á r o m  é s  f e l e s  hátsó gumikkal

| e g y h a n g ú  v é le m é n y : §
1 A  |
| ZíiNDAPP KARDÁNOS | 
| MOTORKERÉKPÁROK |
| le g sze b b e k .
| le g m e g b íz h a tó b b a k ! |

8  Vezérképviselet: Ü

| P A J O R  I M R E |
1 VI., Jókai-utca 28. i
I  T e l e f o n  : 2 0 - 2 - 2 3 .

öitiiiiiiniiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiim

Irta: LUKAVECZ FERENC
vannak szerelve, elől hármast találunk. 
A hátsó keréken elengedhetetlen a há­
rom és feles gumi. keskenyebb pneumé­
ret esetén nem volna meg a kellő tapa­
dás a kerék és a talaj között és hirte­
lenebb gázadásra beállna a keréktulpör- 
gés okozta faralás és csúszás. A mellett 
a nagyobb pneuméret a versenyző ké­
nyelmét is szolgálja, különösen ” hosszú- 
távú versenyeken fontos az, hogy a ver­
senyző testileg frissen fussa be a sok­
szor 350—400 km-es versenytávot. A há­
rom és feles hátsó gumi amellett nagyon 
kíméli a transzmissziót, a láncot és ami 
a legfontosabb, a nagyobb gumit nem 
kell olyan keményre felpumpálni, mint a 
kisebb hármas átmérőjűt.

Természetesen, egészen másképpen 
alakul a helyzet a turamotoros szem­
pontjából. A túramotoros, ha szeret ma­
gas átlaggal is haladni, ritkán fut ko­
moly sebességet, viszont a  k é n y e l e m  k e t ­
t ő z ö t t  f o n t o s s á g ú .  A legjobb megoldás 
erősen t ú l m é r e t e z n i  « h á t s ó  g u m i t ,  a n é l ­
k ü l , h o g y  a z  e l s ő  p n e u n á l  t ú l z á s b a  m e n ­
n é n k . Ha az 500-ason — például — há­
tul négyes, elől hármas vagy 3.25-ös gu­
mit szerelünk, úgy a. gép kényelmes és 
stabil is lesz egyúttal. Az országúti ráz­
kódások legnagyobb részét a hátsó ke­
rék szenvedi el, a motorozás tehát ké­
nyelmes lesz akkor is, ha megmaradunk 
a hármas elsőgumi mellett. Ha azonban 
elől a hármas vagy 3.25-ös helyett 
3.50-est szerelünk, úgy a gép alig lesz 
kényelmesebb, viszont stabilitása erősen 
csökken és a vezetés fárasztó lesz.

Annyi bizonyos, hogy a hármas vagy 
ennél is vékonyabb elsőgumi erősen nö­
veli a stabilitást, ugyanakkor azonban 
jobban átviszi a vezető csuklójára és 
egész testére az útegyenetlenségek okoz­
ta rázást és vibrációt: mégis túracélra is

A 8 - h e n g e r e s

A 6-hengeres lengőtengelyes

W A N D E R E R
az ideális városi és túragép. Tökéletes rugózás. 
Luxusadómentes Havi autóadó 7 P

HORCH
elől ,  hátul  l en g ő t en g el y ,  
a kényelem, üzembiztosság 
és e l e g á n c i a  szimbóluma.

Horch és W anderer autók vezérképv ise lete
HESS ERVIN, I., Mészáros UCCQ 15. 
Telefon 513— 54
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jobban szeretem a hármast, mint a na 
gyobb pneut. Ha azonban családi moto­
rozásról van szó és nem akarjuk túlha­
ladni a 70-, vágj' 80-as tempót, úgy nem 
kell törni a fejünket a megoldáson, mert 
ii t ú l n a g y  e l s ő - g u m i  o k o z t a  s t a b i l i t á s  
c s ö k k e n é s  c s u k  j ó v a l  S O -on  f e l ü l i  t e m ­
p ó b a n  j e l e n t k e z i k .

Kllentinondásnak látszik az, hogy 
vannak szólógépek, melj-ek elől is né­
gyes pneuval vannak szerelve, gondol­
junk csak az FN-ekre és Saroleákra, sta­
bilitás szempontjából mégis teljesen ki- 
elégitőek. Nem szabad azonban elfelej­
teni. bőgj' ezek első villáját és egész 
konstrukcióját ehhez a nagyméretű 
pneuhoz szabták, vázmegoldása, sulyel- 
osztása úgy van megszabva, bőgj' eleve 
számoltak a nagy gumik hatásával. 
Amellett pedig nem tudjuk, hogj* vájjon 
normális, hármas első gumival hogyan 
viselkednének ezek a gépek. Fogadni 
mernék, hogy stabilitásuk erősen növe­
kedne.

Párhuzamosan mintázott első gumik.
Amig hátsó keréknél a legjobb a nor­

mális rajzolatú gumi. addig nagyon ki­
fizetődik szólógépen elől párhuzamosan 
bordázott köpenyt használni. .A parallel 
bordázott első-gumi e r ő s e n  f o k o z z a  a  
s t a b i l i t á s t  és különösen a kicsúszást 
akadályozza meg. Megbecsülhetetlen a 
párhuzamosan bordázott első-gumi a fel­
locsolt utcákon és a sáros országutakon. 
A bordák belekapaszkodnak a sárba és 
nem kell tartani az olyan kellemetlen és

Marelli Lucos
v e z é ik é p v is e le t  és  

se rv ic e  á llo m á s , e re d e ti  e le k tro m o s  
a lk a tr é s z e k  k iz á ró la g o s  e la d á s a . 
J a v ítu n k  b á rm e ly  g y ó r tm á n v u  é s  
re n d s z e rű  a u tó e le k t r o m o s  v ilág itá s- 
é s  g y u j t á s b e r e n d e z é s l g a r a n c i á v a l

TÓTH ÉS STERN
ö u tó e le k tro m o s  v ilág ítá s -  és gyu j- 
tá s b e re n d e z é s e k  p re c íz ió s  ü z e m e

Budapest, V .,  Visegrádi u. 5 0. T. 903-73

NS.IL-D.-Rad
magyarországi vezérképviseletének külföldi min­
tájú speciális motorkerékpár javító és alkat­
részgyártó üzemében az összes gyártmányú 
motorkerékpárok a katrészeinek gyártása, ké­
szítésé és eredeti gyári alkatrészek nagy 
raktára. Speciális gépeinkkel

hengerKöszörülés 4 P. 
dugattyúk készítésé 3 

pengőtől
Bármilyen alkatrészek, láncok, fogaskerekek, 
dugattyúk, csapszegek, főtengelyek, szelepek 
golyós és görgős csapágyak olcsó árban.

Legrégibb szakcég:

HOTORKÖZPONT
Dudapest, VI, Vörösmarty u 45
Oépüzem és alkatrészgyártás: VI., Aradi- 

utca 26. (Andrássy-út mellett.)
Vidéki megrendeléseket azonnal a leglelkiisme- 
tesebben eszközliink. — Posta rendelés utánvét 
mellett. — Kéne postán d íjm e n te s  képes a l ­
k a t ré s z  á r je g y z é k ü n k e t. — ü  hirdetés felmu­
tatói a kialkudott árból 10"» engedményben 

részesülnek.

noha ivén szomorú következményekkel 
járó elsökerék kicsúszástól. Azt egy pil­
lanatig sem akarom vitatni, hogy a pa­
rallel bordázott gumi hamarább” kopik, 
tehát élettartama kisebb és ennéfogva 
üzemköltsége valamivel magasabb, de 
vannak pontok, ahol takarékoskodni 
nem szabad, hiszen végeredményben 
testi épségünkről van szó.

Az oldalkocsik pneumérete.
Amíg a.szólógépen életbevágó a helyes 

pneuméret, addig az oldalkocsinál már 
másodrendű fontosságú. A nagy oldalko­
csis gépeken elől 4-es, 4.40-es, sőt 4.50-es 
gumit is találunk, különösen a  h a t a l m a s  
a m e r i k a i  g é p e k e n .  Az ilj-en elefántgu- 
mik simára varázsolják az országútat — 
feltéve, hogy nem fujtuk fel őket. túl ke­
ményre. Sok nagy amerikai oldalkocsis

gép gazdája abba a hibába esik, hogy 
nyakló nélkül fújtatja beléjük a levegőt, 
pedig tapasztalataim szerint, például a 
4.4l)-es gumikkal szerelt 1200-as Harley 
első kerekébe nem szabad többet pum­
pálni 1.25 atmoszféránál és hátra sem 
való több 1.50-nél.

Az oldalkocsis gép nagy pneuja nem 
befolyásolja károsan a stabilitást, helye­
sebben nem befolyásolja észrevehető 
vagy éppen kellemetlen mértékben. Ol­
dalkocsis gépnél kormánnyal kormány­
zunk és nem testtel, mint a szólógépen. 
Sokkal könnyebben, szinte észre nem 
vehető módon korrigáljuk azokat a csök­
kent. stabilitásból kifolj’ólag előálló tü­
neményeket, mint a szólógépen és ami­
kor tempóban vesszük a fordulót, nem 
is vesszük észre, hogy az első kerék bi­
zony hajlamos az úgynevezett „gördü- 
lésre“.
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a n g o l  SZABADALOM  == = MAGYAR SZABADALOM  BEJELENTVE §===

Mi a Patent

( a s t t e l ?

ANGOL SZABADALOM  MAGYAR SZABADALOM  BEJELENTVE

A  cambridgei egyetem gépészeti szakosztályának véleménye a
„ P A T E N T  C A S T R O L “-ról:

„Tényleges haladás a kenés tudományában".

A  Castrol név alatt ismert magas qualitásu tökéletes olajgyártmányok tudományos kísérletek alapján chémiai 
utón ellenállóvá tétettek magas hőmérsékletnél való felbomlás ellen és anélkül, hogy eddigi ismert jellemző tulajdon­
ságaikat elvesztették volna, egy chromof és ónt tartalmazó vegyüld speciális utón való hozzáadásával megnőne* 
sittettek.

Az uj eljárás egyrészt megvédi magát az olajat az oxvdáció hatása ellen, másrészt megóvja a gépek fémrészeit 
az oxygén és vegyületeinek romboló hatásától,

= = i  ANGOL SZABADALOM  MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE

Megállapítást nyert, hogy a motor hengereinek és a dugattyúk gyűrűinek kopása nemcsak a súrlódás következ­
ménye, hanem főleg az olaj oxydáló hatásának tudható be. Éppen úgy mint ahogy a vas megrozsdásodik, ha levegő­
nek van kitéve, anélkül, hogy védve lenne elírom réteggel vagy más módon, úgy a hengerek és dugatlyugyürük is 
megrozsdásodnak magas hőmérsékletnél az oxygén jelenléte folytán.

Az oxygén magas hőfoknál sokkal gyorsabban hat a vastartalmú anyagokra, mint rendes hőmérsékletnél és ez 
oka annak, hogy a kohók vasrudjai és retortái nagy hőfoknál hamar tönkre mennek,

Fontos tehát, hogy a gép hengerét és a dugaftyugyürüket óvjuk az oxygén behatásától. Az ideális védelem egy oly 
anyag alkalmazása, amely immunis az oxygén romboló hatásával szemben. E célra talán nincs jobb anyag, mint a elírom.

A  chrcmmal való bevonás hasznos volta közismert, hiszen a rozsdamnnlcs acél is vasnak chrommal való keve­
résével készül és ez az egyedüli vastartalmú anyag, amely az oxigén romboló hatásának ellenáll.

Wm  a n g o l  s z a b a d a l o m  w m  m a g y a r  SZABADALOM BEJELENTVE ü ü
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a n g o l  SZABADALOM  =  MAGYAR SZABADALOM BEJELENTVE

A  gépek dolgozó részeinek chrommal való be'/onása a gyakorlatban úgyszólván kivihetetlen és igy a célt leg­
jobban megközelíti az uj találmány, mely szerint a védő elírom anyagot az olajba vegyítve juttatjuk a gépbe. Ezen 
találmány, valamint az előállítási eljárás kizárólagossági joga a C. C. NX/akefield & Co. Ltd. gyár tulajdona. Á gyár 
a szabadalmakat az egész világon bejelentette.

Az eljárás lényege az, hogy a kenőolajba kevert minimális elírom vegyüld chrom anyaga hártyaszcrüen bevonja 
a géprészeket és ezáltal megvédi a rozsda maró hatása ellen és meghosszabbítja a gép élettartamát.

h) Hogy védi meg az uj eljárás a Wakefield olajai az oxigén romboló hatása ellen.
Megállapított tény, hogy bármilyen tiszták is legyenek az olaj gyártásához felhasznált petróleum nyersanyagok és 

bármennyire tökéletesen legyenek is azok a legfinomabb növényi olajokkal keverve, az mégis ki van téve a magas 
hőfoknál felvett oxigén káros hatásának. Ennek elkerülhetetlen eredménye, hogy az oxigén megváltoztatja az olaj 
chénriai összetételét, lassan megsűrűsödik és végül ragadós iszapot hoz létre. Az igy megsűrűsödött olaj hajlandó fel-

A N G O L SZABADALOM  MAGYAR SZABADALOM  BEJELENTVE = =

venni apró témrészeket, szenet és egyéb szilárd részeket, melyek megsértik a csapágyakat, surlódó felületeket és ami 
még ennél is károsabb, cltömik a szűrőket és olajvezető nyílásokat.

Oxigén mindig jelen van és összekeveredve az olaj, valamint üzemanyag párával, bejut a gép összes elzárt
részeibe, igy a robbanó térbe is. Az oxigénnek a gépbe való bejutását meggátolni lehetetlen és ezen körülmény
minden esetben, még a legjobb olajok használata mellett is eddig zavarokhoz vezetett.

Évek hosszú során végzett kísérletek főcélja tehát az volt, hogy az olajat az oxigén romboló hatása ellen meg* 
felelő eszközök igénybevételével immunissá tegyék, vagy oly módon, hogy az olajból az oxigént felvevő anyagot kivon­
ják, vagy pedig azáltal, hogy ol\an anyagot keverjenek az olajba, amely megakadályozza az oxigén felvételét. Lehe* 
tétlennek bizonyult kivonni az olajnak azon részét, amely az oxigént felveszi, mert ez az anyagnak olajvoltát szüntetné
meg. A  probléma tehát arra szorítkozott, feltalálni egy olyan anyagot, amely az oxigén felszívódását megakadályozza
anélkül, hogv az olaj kenőképcsségét elveszítené és ezen anyag mégis feltétlenül keveredve marad az olajjal.

ANGOL SZABADALOM  MAGYAR SZABADALOM  BEJELENTVE = m

Ezen problémát sikerült a Wakefield-gyárnak egy, az olajban egyenletesen elosztott ónvegyülefnek az olajba való 
keverése által megoldani és az egész világon szabadalomra bejelenteni. Ezen ónvegyülef tökéletes védelmet nyújt az 
oxigén ellen, késlelteti az olajnak ragadós iszaposodását és kiküszöböli az ezzel járó káros hatásokat.

A  chrom és óntartalmu vegyület különleges eljárással készül és az a „P A T E N T  C A S T R O L “-ban teljesen 
egyenletesen szétosztva olymódon lesz vegyítve, hogy sem a chrom, sem pedig az ón az olajból ki nem válhat és 
ezzel kapcsolatban bármely hátrányos chénriai hatás teljesen ki van zárva.

F o r g a l o m b a  h ó i n  a u g u s z t u s  1 - t ö l  a  v e z é r k é p v i s e l e t  i

FERRO VAS-,  M Ű S Z A K I-  ÉS AUTÓFELSZERELÉSI RT.
B U D A P E S T . V IL M O S C S A S Z A R -Ú T  2 8 .  T ELEFO N  s 2 7 - 3 - 2 8 ,  2 7 - 3 - 2 9 .
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Gorgoule Mobil Products -  
az automobil hfilsö ápolására

A Vacuum Oil Oompanv nemcsak tö­
kéletes üzemanyagot, nemcsak tökéletes 
kenőanyagot hoz forgalomba, hanem az 
automobil külső ápolására szolgáló spe­
ciális készítményekről is gondoskodik. 
Ezek a készítmények eddig nem kerül­
tek Magyarországon forgalomba, a na­
pokban futott be az USA-ból az első na­
gyobb szállítmány.

Egész sorozatra való speciális automo­
bilápoló anyag áll az automobilista ren­
delkezésére. A Gargoyle Mobil Wax, a 
karosszérialakk és zománcfelületét nem­
csak tükörfénnyel látja el, hanem ami a 
legfontosabb elíentálló védőréteggel von­
ja be. Garagoyle Mobil Wax ásványi és 
növényi viaszok keveréke, melynek 
krémszerű konzisztenciája nemcsak nagy 
takarékosságot eredményez, hanem meg­
könnyíti a felületek egyenletes bedör- 
zsölését.

A Gargoyle Mobil Gloss kitűnő minő­
ségű úgynevezett polirvíz, mellyel nem­
csak tíikrösíteni lehet a karosszériát, ha­
nem teljesen eltávolít minden piszkot és 
foltot. A Gargoyle Mobil Top Dressing 
az autó fekete műbőr tetejének kezelé­
sére szolgál, speciális olaj-bakelit készít­
mény, mely elasztikus és tartós védőré­
teget alkot.

A Gargoyle Mobil Touch Up Black 
speciális fekete, gyorsan száradó zo­
máncfesték, mely a megkarcolt és felre­
pedt karosszériarészek bet'estésére szol­
gál. A Gargoyle Mobil Handy Oil száz 
célra szolgáló autó- és háztartási olaj. 
mely jól penetrál. véd a rozsda ellen és 
kitünően alkalmazható mindenhol, ahol 
híg olaj van előírva. Ízléses kis fröccs-

kannácskákban kerül forgalomba és el­
fér a szerszámok között.

A sorozat többi tagjai közül megemlít­
hetjük a Gargoyle Mobil Freezone fagy­
álló hűtőfolyadékot, a hűtő belső tisztítá­
sára és a kazánkő eltávolítására szol­
gáló Gargoyle Mobil Radiátor Cleanert 
és Gargoyle Mobil Radiátor Flush-t. mely 
nemcsak a kazánkőtől szabadít meg, ha­
nem tökéletesen kitisztítja a szűk hűtő- 
csövecskéket és ami a legfontosabb, tel­
jesen közömbös vegyhatásű, tehát nem 
támadja meg a hűtőrendszer gumi- és 
fémalkatrészeit.

Komoly sportsiker jegyében 
zajlott le a KMAC nyári 
motorkerékpár triálja

A KMAC nyári motorkerékpár triálja, 
— melyet e hó 2 1 -én bonyolítottak le — 
tulajdonképpen arra szolgált, hogy az 
őszi nagy nemzetközi kétnapos triálra 
tervezett újítások életképességét megálla­
pítsák: ami maradéktalanul sikerült is. 
A verseny túraszakasszal kezdődött, Bu­
dapestről — érdekes startpróbák után — 
hatvanas átlaggal futott a 17 tagú me­
zőny az Esztergom melletti Strázsahegy- 
re. ahol sebességi terepverseny, újrain­
dulás! próba stb. volt műsoron. Érdekes 
újítás volt, hogy a hill-stop-start próbát 
a sebességi terepversenybe iktatták, ami 
a futam érdekességét és sportszerűségét 
lényegesen növelte.

A strázsahegyi próbák után a me­
zőny ismét túraszakaszt teljesített Far­
kashegy céllal, a cél előtti igen nehéz te­
repszakaszon újabb nonsztopszakaszt ik­
tattak be.

A verseny eredményei a következők 
voltak:

U t d a l k o c s i k :  1. Kiss 1.. (Puch) 85 p.
S z ó l ó m o t o r o k  1 0 0 0  k c m - i g :  1. Zamecs- 

nik T. (Zündapp) 40 p.
0010 k c m - i g :  1. Komlóssy B. (B8 A) 7 p.

2 . Martinék I. (Gilera) 2 li p. 3 Korcsmá- 
ros B. (Donnán) 200 p.

2 0 0  k c m - i g :  1. Lukavecz F. (Puch) 30 
]>. 2. Hambaeh L. (Puch) 141 p.

A verseny abszolút győztese és a Del- 
már-vándordij győztese Komlóssy lett, 
aki a triál kedvéért szólógépre nyergeit 
át. A terepverseny legjobb idejét Luka­
vecz futotta, aki egyúttal a startpróbá­
ból is elsőnek került ki. A rendezés jó 
volt, a KMAC gárdája elismerést érde­
mel.

Megérkezett az uj Opel az 
Olympia kiskocsi

Az 1035. évi berlini autókiállítás leg­
nagyobb eseménye az Opel-Olympia 
autók voltak, amelynek szállítását a 
gyár végre megkezdte és az első kocsik 
Pestre is megérkeztek. Igen ízléses aero- 
dinamikus áram vonal jellemzi az Olim­
piát. amely Alhvetter karosszériájával 
a csukott kocsik és a Cabriolettck elő­
nyeit egyesíti magában. A már jólismer! 
General Motors 4 hengeres, 1.3 literes 
motor, igen kedvező súlyarányánál fog­
va. bámulatos gyorsuló- és hegymászó- 
képességgel bir, a híres syneron-rugózás 
pedig rázásmentes járást biztosít a leg­
rosszabb utakon is. Az ..Olympia" meg­
testesítője az olympia gondolatnak, 
amely: ..a legjobb kiválasztása". Ezért 
is nevezte a General Motors ezt a leg­
újabb gyártmányát Olympiának, mert 
hasonló teljesítményű, kvalitású és ér­
tékű kocsik közt az Olympia típusé a 
bajnokság.

O EW ER
S T O E W E R

képviselet

STDEUER
a legtökéletesebb 

lengőtengelyes 
elsőkerékmeghajtásu 

ki sfogy osztású

U

kisautó.
URBAN ZSIGMOND

V., József-tér 11. 
Telefon: 83-6 95.
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Schleifer Edgár fotóalbumából: kis DKW-n a 
spanyol Pyreneusokban.

Guthrie (Norton) holland TT győztes!
A Drente-cirkuiten lefutott holland 

Tourist Trophy keretében a nagyszám­
ban lerándult angol versenyzők két fron­
ton ütköztek meg „kontinentális1* kolle­
gáikkal. A  2 5 0 -e s  k a t e g ó r i á b a n  a német 
DKW-kettős, Winkler és Geiss néhány 
mp. különbözettél elsőnek futottak cél­
ba és Winkler 121.8 km-es átlaggal nyer­
te a 311 km-es versenyt, melynek vert 
mezőnyében a holland van Hamersfeld 
iXew Imperial), Manders (Velocette) és 
Tyrell-Smith (Rudge) a németek után 
két perccel, de egymás között 2 0  rnp-en 
belül futottak célba. A  3 5 0 - e s  c s o p o r t  
nem vonzott túlságosan internacionális 
mezőnyt, de a 415 km-es távon 131 
km-es átlaggal győztes angol Rusk 
(Norton) győzelmét amúgy sem tehették 
t olna kétségessé. A z  5 0 0 - a s  k a t e g ó r i á b a n  
kemény munkát kapott az angol Norton- 
krekk Guthrie, aki azonban impozáns 
stílusban, 13ÍI km-es átlaggal vitte dia­
dalra Albiou színeit az egyesült FX-Hus- 
qvarna falanx ellenében. A holland van 
Gént (FX) csaknem két perccel szorult 
a második helyre, míg a harmadik he­
lyet további 4Ó mp distanciával a svéd 
Sunngvist (llusqvarna) foglalta el.

„SECIIRO"
dugattyú

hengercsiszolás
lánckerék

S ebességváltó  alkatrészek , lán ck ere ­
k ek  é s  lánc rak lé ro n . JA P  részek

Olcsó Tökéletes
VI., IZADELLA-UTCA TI.

TEL.i 11 -7-82

Fafjioli (Mercedes-Benz) 
győzött Barcelonában.

A barcelonai kiállítási park 3,79 km-es 
ctrkuitjén 70 körös távon futották le a 
barceloni Grand Prix-t, mely a Fagioli- 
Caracciola kettős nagyszerű szereplése 
révén Mercedes-Benz diadalt eredménye­
zett. A győztes Fagioli 2 ó 27 p 40 mp- 
nek megfelelő 107,234 km-es rekordát­
laggal győzött márkatársa, Caracciola 
ellen, aki mindössze 48 mp-el szorult a 
második helyre Xuvolari (Alfa) előtt, 
aki körhátrány nélkül végzett. A rek- 
kenő hőségben 70.000 ember szorongott 
a tribünökön. Start után nyomban Ca­
racciola t.ört az élre Fagioli és Xuvolari 
előtt és a 8 -ik körben 110.51 km-es át­
laggal körrekordot is futott. A  2 3 - ik  k ö r  
d ö n tő  f o r d u l a t o t  h o z o t t ,  F a g io l i  v e t t e  á t  
a  k o m m a n d ó t  C a r a c c io la  é s  N u v o la r i  
e l ő t t  és az a sorrend a célig már nem is 
változott. Az erősen kanyargó, felette 
nehéz pályán különösen Xuvolari volt 
elemében, aki sokat reszkírozva küzdötte 
végig versenyét a sebességi pluszukat a 
nehézpályán kihasználni nem tudó Mer­
cedes-Benz vezetők ellen. Xuvolari egy 
alkalommal nagy tempóban súrolta a 
homokzsákot és csak kivételes képessé­
gein múlott, hogy komoly baleset nem 
történt.

A győztes Mercedes-Benz versenyzők 
Continéntal-gumikat, Bosch-gyertyákat és 
Boseh-gyujtást használtak.

Serafini (Bianchi) nyerte 
a Lario-körversenyt.

Az olasz TT szerepét betöltő 253 km- 
es Lario körverseny az egész vonalon új 
rekordokat eredményezett. A  v e r s e n y  
l e g g y o r s a b b  k ö r é t ,  7 8 ,6 7 3  k m - e s  r e k o r d -  
á i l a g g a l  A l d i r g h e t t i  f u t o t t a  G u z z i - g é p e n .  
míg az abszolút győzelem 76,867 km-es 
átlag árán Serafini (500 Bianchi) kezébe 
került. Nagyszerűen szerepeltek a 250-es 
Guzzi-menök. akiknek élharcosa Bigo- 
rini 75.153 km-es átlaggal győzött már- 
katársai Brusi és Prini előtt. A 350-es 
győztes Rossetti (Norton) 71.470 km-es 
átlássál veszett. A Circuito dél Lario 
ei'-vike a legnehezebb pályáknak, ahol 
a  2 5 0 -e s  k ö n n y ű ,  e le  f e l e t t e  g y o r s  G u z -  
z i k  p o m p á s a n  é r v é n y e s ü l t e k  és csupán 
hajszálon múlott, hogy nem szégyenítet- 
ték meg az 500-as vezetőket!

Az ui 500-as BMW versenygép olic. m otorjita  
be van építve a  kompresszor. Hidraulikusán csil­
lapított teleszkópvilla és csőváz jellemzik az uj 
versenvmodellt. ...,

Lengyelországban 1931 óta egyre Csökken a 
gépjármíialkotmány. Ezzel szemben a motorke­
rékpárok száma állandóan emelkedőben van.

Csak kevesen tudják, hogy a híres oceánrepulo 
Lindbergh egyben kitttnó motorkerékpáros is. 
1021-ben négyhengeres Hendersonjaval megdön­
tötte a Chicago—Louisville rekordot.

Kelly Patello, az idei -.ndianapolisi GP győz­
tese tárgyalásokat folytat a Scudena Ferranval. 
Patello minden körülmények között indulni ak.tr 
Monzában és ha Forráz ókkal megegyezik, úgy 
Alfa Romeo-szinekben áll starthoz, ellenkező eset- 
ben saját amerikai kocsijával.

A világjáró Zündapp motorosok Budapesten is 
áthaladtak.

Andrée Citroen, a híres francia autógyáros 
meghalt.

A DKVV automobilok legújabb afrikai sikerei­
ről kaptunk felette figyelemreméltó hireket. A 
Macher—Dietrich-pár egy (.00 kcm.-es DKW ko­
csival Berlinből indulva, hét nap alatt tette meg 
Gibratáron át a 0500 km.-es utat Tripoliszba ét 
ezzel az egyedülálló teljesítménnyel megnyerte a 
Tripoliszi csillagtúrát. A kis DKW-kocsi tehát 
naponta 971 km.-t hagyott maga mögött erőltetett 
menetben. A DKW-kocsik másik jelentős sikerü­
ket Afrikában az egyptomi autóklub 18*3 km.-es 
sivatagi versenyén érték el. ahol az elképzelhető 
legnagyobb nehézségeket legyűrve, ötödik helyen 
végzett a DK\V-Fro:it. maga mögött hagyva a 
jóval nagyobb hengerűrtartalmú kocsikat. Két 
eredmény, amire büszkék lehetnek Zschoppauban!

Az Auto-Union versenykoesikat a francia Grand 
Prixben feltűnő balsiker üldözte aminek okát a 
hivatalos vizsgalatnak sikerült felderítenie. Mint 
értesülünk, a  balsikert főleg a helytelen fékbeál- 
litás idézte elő, minek folytán a fékek folytono­
san surlódtak. Eme súlyos hibához a helytelen 
karburáció és kompresszor" olajozás is hozzájárult. 
Az Auto-Union vezetősége elhatározta, hogy » 
német GP kivételével kocsijait mindaddig 'nem 
állítja starthoz, amig Zschoppauban tökéletesen 
elő nem készítik a kocsikat-, ami néhány hetes 
kényszerpihenőt jelent.

@ >

flufópolish
autóját újjá, tükör­
fényessé varázsolja.
Kapha t ó  m i n d e n  
aut ószaküz l e t ben.

Gyártja:
Ellinger Lahhgyár Rt
Soroksár. Telefon: *47-3-60.

budapesti auí órugógyártó 
és javítóüzeme

Specialista 
az autórugók 
gyártásában
Telefon

4 6 - 3 - 5 1

Budapest, 
Vili. Thék 

Endre u. 14
Telefon .- 
4 6 - 3 - 5 1

Mfncfenféfe gyártmányú kocsikhoz Kés* rugók raktáron
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Hit kell tudni az autó karbantartásáról ?
I. rész

Mikor kormoztassuk ki a motort és mikor kell friss olajjal pótolni a fáradt kenőanyagot?

C o p y r i g h t  b y  A u t ó . M o t o r  1 93 5 .
U t á n n y o m á s
k i v o n a t o s é i s  t i l o s !

flz AUTŰ-MOTOR számára irta :A z autósokat két egymástól élesen elhatá­
rolható kategóriába lehet osztani. Az 

egyik kategória az úgynevezett igazi automo­
bilistákból áll. olyanokból, akik érdeklődést 
tanúsítanak kocsijuk iránt, szeretik az autó­
jukat és becsületesen karban is tartják. Az 
igazi automobilista gépét azonnal fel lehet is­
merni g o n d o z o t t  k ü l s e j é r ő l  é s  s im a  ü z e m m e l  p á r o s u l t  t e l j e ­
s í t ő k é p e s s é g é r ő l .

Tévedések elkerülése céljából: ezt a cikket nem ezek 
számára írtam, bár azt hiszem, hogy az igazi autós is talál 
mondanivalómban olyan tippel, melyet felhasználhat, hogy 
gépéből annak teljesítőképességét maradéktalanul csikarja ki.

A  s le n d r iá H o k .

A másik kategória — sajnos, ez a csoport még mindig 
nepesebb mint az igazi automobil isták kategóriája — azok- 
hol ail akik gépiikből n e m  l á t n a k  m á s t .  m i n t  k ö z l e k e d é s i  
e s z k ö z t .  Ezeket teljesen kielégíti az. ha kocsijuk gurul és 
üzembiztosán szállítja őket oda. ahol éppen dolguk akad. 
Ezek azok az emberek, akik nem nauvon törődnek egv-két 
h o r p a d t  s o r h á n y á v a l  és oda sem fülelnek, ha egvik-másik 
meglazult alkatrész fültépő csörgésbe-zörgésbe kezd.'őszintén 
szólva,_ keptelen vagyok ezeket az embereket megértem és 
beleelin magamat mentalitásukba. Az autóban é lő  é s  é r z ő  
l é n y t  látó!;, melyet ugyanolyan féltő gonddal és szeretettel 
kell kezelni, mint — példának okáért — a lovat. Hiszen a 
legdrágább telivér is csak akkor szolgálja híven a gazdáját, 
ha gondozza, tisztán tartja, eteti: h o g y a n  v á r h a t j á k  a z  e lh a ­
n y a g o l t  a u t ó t ó l ,  h o g y  t e l i v é r t e l j e s í t m é n y t  n y ú j t s o n ?

Minden igazi autós büszke a kocsijára.' akár 4000, akár 
L0 . 0 0 0  penírő is volt az ára. Büszkék azonban csak akkor 1c- 
hetünk kocsinkra, ha az külsőleg és belsőleg ép: kellőkép­
pen karban van tartva.

A  k a r b a n t a r t á s  c s ö k k e n t i  a z  ü z e m k ö l t s é g e t .

Az autó gondos karbantartása egyúttal erősen csökkenti 
az üzemköltségét is. A karbantartás alkalmával ugyanis szám­
talan olyan apróságra leszünk figyelmesek, melyet egv-két 
kézmozgással elvégezhetünk vagy elvégeztethetünk, ha azon­
ban elhanyagoljuk, ú g y  k o m o l y  ü z e m z a v a r o k k á  f e j l ő d h e t n e k .  
melyeket csak drága és hosszadalmas javításokkal küszöböl­
hetünk ki.

A karbantartás maga nem okozhat gondot. Ma már az 
egesz világon vannak műhelyek, melyek mérsékelt, évi áta­
lányösszegéit elvégzik a havi karbantartási munkát a zsir- 
zast. az olajcserét, a beállításokat, a fékek átvizsgálását és 
sza >.m ...ása*. az akkumulátor felsavuzását, az olajszűrő ki­

rúgólapok kenését stb. és ami a legfontosabb.tisztítását.
i d ő b e n  f i g y e l m e z t e t i k  az aurc 

m o l y a b b  javítani való akad.

A k i k  v a g y  h a z u d n a k  v a g y  
h ü l y é k

Sokszor a hideg fut végig 
a hátamon, amiké autósokat 
hallok gépiikről bes . i. Sok­
szor csak mesélnek és füllen­
tenek. de a legszomorúbb az. 
hogy néha igazat is mondanak, 
amikor bizonyítják, hogy ko­
csijukkal ennyi meg ennyi tíz­
ezer kilométert tettek meg 
anélkül, hogy- . . h o z z á n y ú l t a k  
v o l n a  a  s z e r s z á m o k h o z .“ Az 
egyik lö M O O -e t futott anélkül, 
hogy akár csavarkulcsot vett 
volna a kezébe, a másik 
2 0 .0 0 0 - e t anélkül, hogy a  m o ­
t o r t  k i k o r m o z t a t t a  v a g y  a  g y e r ­
t y á k a t  m e g n é z t e  v o l n a , a gép 
szerinte . .m é g is  é p p e n  o l y a n  
jó l  s z a l a d ,  m i n i  ú jk o r á b a n ."  A 
harmadik dicséri a kocsiját, 
hogy nem fogyaszt olajat és 
fantasztikus kilométerteljesit-

gazdáját, ha gépén valami k o -

htcdcoltn CampfreM lUdtsocvzcda 

Uyk&zdeb&i köztesnéltpé&en
A pneumatikok kezeléséről és karbantar­

tásáról —

A helyes pneu légnyomásról
A pneumatikfogyasztásban elérhető taka­

rékosságról —

A hűtőről és hűtésről —
A gyújtógyertyákról —

b é n é l az A u to -M otor o lvasóin ak

menyeket abszolvál anélkül, hogy olajat cse­
rélne. . .a  k o c s i  m é g i s  jo b b a n  f u t ,  m i n t  
ú j k o r á b a n ."  Ha a kocsinak nem adjuk meg a 
szükséges karbantartási és kezelést, úgy nem 
futhat jobban vagy legalább úgy. mint újko­
rában. hanem ellenkezőleg, teljesítménye erő­
sen csökken.

A z  e l h a n y a g o l t  m o t o r  s o k a t  „ i s z ik ."

Ha hatalmas, komoly erőtartalékkal rendelkező nagy túra­
kocsiról van szó. úgy talán valóban nem venni észre a tel­
jesítménycsökkenést. mely a gép elhanyagolásának következ­
ménye: a felületes autós tehát nem is füllent, amikor kocsi­
jának r .v ú z h a tó s á g c i t dicséri. Ugyanakkor azonban nem ellen­
őrzi gépének benzinfogyasztását. Pedig ha mérné, hogy mit 
..iszik11 a motor, úgy hamarosan rájönne arra. milyen vasko­
sai tévedett és hogy a teljesítmény csökkent. De nemcsak ez 
az eredménye annak, hogy elhanyagoljuk a kocsi karban­
tartását: minden kilométerrel k ö z e l e b b  j u t u n k  ahhoz a  k o  
m e l y  é s  d r á g a  j a v í t á s h o z ,  melyet gondos kezelés mellett el­
kerülhettünk volna.

Ha kiskocsiról van szó. melynek motorja erőtartalékkal 
alig rendelkezik, úgv a. karbantartás és kezelés elhanyago­
lása már szemmellátható t e l j e s í t m é n y c s ö k k e n é s s e l  jár. A  ko­
csi sebessége, hegymászóképessége, felgyorsulása erősen 
csökken és a gondtalan autós egyszerre csak arra ébred, hogy 
gépének egyik másik testvére játszi könnyedséggel előzi meg, 
ha lábdeszkáig tapossa a gázpedált és kocsija szuszog azon 
a lejtőn, ahol nemrég még könnyedén suhant felfelé.

A z  o l a j c s e r e  é s  k i k o r m o z á s

A karbantartás elemi iskolájához tartozik: a szabályszerű 
időközökben eszközölt o la j c s e r e  és a motorkikormozása. Hogy 
milyen időközökben van erre szükség: motorja válogatja, ál­
talános szabályt nem állíthatok fel. Néha két ugyanolyan 
gyártmánvú. típusú és évjáratú motor egészen másképpen 
viselkedik, az egyiknek 3—4000 km-enként van szüksége kor- 
ntozásra. a másik csak 7000 km körül jelentkezik, hogy gye­
rünk azzal a hengerfejlehúzással. Ttt nem segít más. mint 
gondosan figyelni a gép teljesítményét. Ha a teljesítmény­
csökkenés első j e l e  mutatkozik, úgy haladéktalanul el kell 
végeztetni a kormozást.

. 1  s p o r t m o t o r t  g y a k r a b b a n ,  k e l l  k ik o r m o z n i .

Az alacsonyabb kompresszióarányú motor n e m  k o n n o z ó -  
d i k  e l  o l y a n  g y o r s a n ,  mint a magas kompresszióarányú 
gép. melyet leginkább sportkocsiban találunk. Helyesebben 
a kortmiképzőilés egvforina. csakhogy az olkorniozótlás h a ­
m a r a b b  j e l e n t k e z i k  a  m a g a s  k o m p r e s s z i ó j a  m o t o r n á l , mint 
a l a c s o n y r a  komprimált testvérénél. A magyarázat egyszerű.

Az alacsony kompresszióará-
-  ■ ■■ • „ .......— ■ nvú motorban t ö b b  h e l y e  v a n

a  k i  r e  i n n a k , tehát a motor csak 
akkor kezd kopogni. amikor 
már igen sok korom rakódott 
a dugattyú tetejére és a rob- 
banótír falára. A magas kom­
presszión rányú sport motornál 
sokkal kisebb a koinpress/.iótér 
aránvlag kevesebb korom ele­
gendő ahhoz, hogy annyira 
csökkentse a robbanótér térfo­
gatát, hogy i i n g y i í j l á s  é s  k o p o ­
g á s  lón jen fel.

Miben nyilvánul az elkor- 
mozódás. Ha hegymenetben 
erőltetjük a gépet, vagy síkon 
teljesen kituráztatjuk a motort: 
csilingelést, kopogást hallunk. 
Ha gépiink hűtőhömérővel van 
felszerelve, úgy azonnal meg­
állapíthatjuk. hogy motorunk 
a szokásosnál jobban meleg­
szik. de mindenképpen feltűnő, 
hogy a  g é p  s e b e s s é g e  é s  h e g y ­
m á s z ó k é  p c s s é g e  c s ö k k e n . .



S z e l e p e k ,  f é s z k e k  é s  v e z e t é k e k .

A spoi'tmotort g y a k r a b b a n  k e l I  k i k o r m o z n i ,  mint a csa­
ládi határ lóerőinek fészkét. Ser..... se várjunk adói"-
míg a motor „becsenget*1 a javitómiíhelv kapuján. Anélküf! 
hogy szabály volna: a  s p o r t  m o t o r t  á t l a g b a n  3 0 0 0  a  t ú r a ­
m o t o r t  p e d i g  0 —  7 0 0 0  k m - e n k é n t  k e l t  k i k ó r m o z t a t n i . ’már csak 
azért is. hogy a szelepeket és a szelepek fészkét is . . t i s z t á b a  
r a k a t h a s s u k ; -  A szelepek alá ugyanis könnyen jó adagnyi 
jut j* koromból, ami nemcsak kompresszióveszteséget okoz, 
hanem szelepfészek és szelep égést is eredményezhet, ami 
már drágább javítást tesz szükségessé, .v s z e l e p h é z a g o l  U  il­
lik néha utánaállitani, a legjobb alkalom erre a kikormozás- 
kor adódik, de jól meg lehet vizsgálni a szelepek vezetékét 
is. Ha a szelepvezetékek kopottak, úgy a motor teljesítménye 
ugrásszerűen csökken, a kotyegós szeíepvezetéken át. ugyanis 
h a m i s  l e v e g ő t  k a p  a  m o t o r ,  felborul a karburátor beállítása. 
Gazdagabb karburátor beállítással ugyan fokozott, üzemanyag­
fogyasztás árán ideig-óráig segíthetünk magunkon, a motor 
működése azonban nem lesz szabályos és a kezelés csak 
tüneti, a baj fészkét a karburátor szabályozással nem gyó­
gyítottuk meg.

A  d u g a t t y ú k  é s  g y ű r ű k

A modern, l e v e h e t ő  h e n g e r f e j j e l  szerelt motornál a ki- 
kormozás és a szelepek becsiszolása legfeljebb egy napot vesz 
Igénybe minden szerelési munkával együtt. Ha' a hengerfej 
nem levehető, úgy már nagyobb munkával állunk szemben, 
viszont az sem megvetendő előny, hogy az egész hengert, le 
kell húzni, újév a  d u g a t t y ú k  é s  g y ű r ű k '  á l l a p o t á t  i s  e l l e n ő r i z ­
h e t j ü k .  Igaz viszont, hogy a mai tökéletes kenési rendsze­
reknek és jóminőségíí kenőanyagoknak bála: csak igen rit­
kán találkozunk beégett dugattyúgyürükkel és legfeljebb ha 
szezononként egyszer kell az ilyen’ vizsgálatot megejteni.

A z  o l a j c s e r e

A kikormozásnál legjobb mindjárt az o l a j c s e r é t  is elvé 
gezni. kiengedni a régi, fáradt olajat és friss kenőanyagot 
betölteni. Nem hangsúlyozhatom eléggé, csakis és kizárólag 
azt az olajgyártmányt és minőséget (típust) használjuk, me­
lyet a gyár előír. A gyárak érthetően jó olajat írnak elő. a jó 
olaj pedig drágább, mint a gyengébb minőségű — már mint 
beszerzési árban. íI z e m b e n  a z o n b a n  a z  o l c s ó  o l a j  a  l e g d r á ­
g á b b  és sokan drágán fizették meg a tandíjat, amikor baráti 
tanácsra vagy a zsebükre hallgatva, beugrottak az egyébként 
derék garázsmesternek, aki nem győzte eléggé dicsérni az

úgynevezett kommersz hordóolaj utolérhetetlen kvalitásait 
és szükség esetén hét hamis tanút állított, akik áradozva szá­
mollak be nagyszerű tapasztalataikról.

M ik o r  k e l l  o l a j a i  c s e r é l n i

Nehogy valaki is félreértse, nemcsak minden kormozásnál 
kell olajat cserélni, a korrnozás csak éppen jó alkalom erre. 
tapasztalataim alapján szükségesnek tartom l e g a l á b b  3 0 0 0  
k m - e n k é n t  c s e r é l n i  a z  o l a j a t .  Sokan talán költséges tanács­
nak fogják ezt mondani, ezzel szemben az igazság az, hogy 
ennéi jobb tanácsot adni nem lehet.

Az egyes gépek olajfogyasztása egymástól merőben el 
ütő. Vannak motorok, melyek igen keveset fogyasztanak, 
vannak, melyek szinte isszák az olajat és volt már olyan 
kiskocsim, mely 7—800 km-enként 'elfogyasztotta a maga 
egy gallon (4.5 liter) olaját. Sok függ a konstrukciótól, a 
furdulatszámtól, az igénybevétel módjától. És az is nagyon 
sokat nyom a latban, hogy milyen mechanikai állapotban 
van a motor, mert a  k a p o d  m o t o r  s o k k a l  t ö b b  k e n ő a n y a g o t  
i g é n y e l ,  m i n t  a  j ő  á l l a p o t b a n  l e v ő .

Talán paradox módon hangzik, de a feltűnően kis olaj- 
fogyaszfású motorokban kevésbé bízom, mint a normális olaj- 
szomjúságúakban. Különösen a hanyag autós kezében ve­
szélyes az olajban takarékos autó, aki olajcsere helyett egy­
szerűen mindig feltöltögeti friss olajjal nívóra a motorját és 
elfelejti azt. hogy két liter fáradt olaj és két liter friss olaj 
keveréke nem más, mint négy liter fáradt olaj.

M it  k e l l  k i b í r n i a  a z  o l a j n a k ?

Merüljünk csak egy kicsit bele abba a kérdésbe, hogyan 
:s állunk a fáradt olajjal. Az olajnak igen magas üzemi hő­
mérsékletet kell elviselnie, részben elszenesedik, üledékes 
anyagok válnak ki belőle és a belekeveredett benzingőzöktől 
elhigul: k e n ő k é p é s s é g e  e r ő s e n  c s ö k k e n .  Amellett a csap­
ágyakból és súrlódási részekből óriási mennyiségű mikrosz­
kopikus nagyságú f é m s z e m c s e  keveredik bele, ami nemcsak 
csökkenti az olaj kenöképességét, hanem egyúttal kitűnő 
c s i s z o l ó a n y a g g á  v á l t o z t a t j a .  A fáradt, olaj tehát nem ken 
kellőképpen, hanem ráadásul még koptatja is a súrlódó ré­
szeket. Talán azt fogják mondani, hogy túlzók, amikor azt 
akarom beleverni a takarékos autós fejébe, hogy a legdrá­
gább olaj is jóval olcsóbb, mint a csapágy és a motoralkat­
rész. nem beszélve az alkatrészcseréhez járuló szerelési mun­
kaórákról. A  II . r é s z i  a  k ö v e t k e z ő  s z á m b a n  k ö z ö l j ü k .

pneumatik
A világversenyek állandó győztese!

Continental Gummláru Kereskedelmi K.f.T. Dudapest, V., Dalalon u. 2. - Telefon: 22-0-42
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Piich k ö z le m é n y e k :

Túra vagy sport Puch-ot ?
Mi a különbség teljesítmény, használhatóság 
és kezelés szempontjából a két géptípus között

(Befejező közlemény).
A teljesítöképesebb motor és a nagyobb sebesség azonban 

áldozatokkal jár. a magasabb fordulatszámú és kompresszió- 
ara nyű motor üzeme természetesen nem olyan sima, nem olyan 
rugalmas, mint a túramotoré. Lassú túrában direkt áttétellel 
nem lehet a sportmotorral lépésben pötyögni, éppen_ ezért 
sokat és észszel kell kapcsolni. A sportmotor csak aránylag 
magas íorduiatszám mellett adja le teljesítményét maradéktala­
nul. ha tehát ki akarjuk használni a motort és jó átlagokat 
elérni, úgy a motort állandóan fordulatszámon kell tartani.

A sportmotornál életbevágó fontosságú a négysebességes 
váltó, de nemcsak felszerelni kell a négysebességes „sanzs- 
mát1. hanem használni is. Ezért szerelnek sportmotorra láb- 
kapcsolást. mert lábbal egyszerűbben és gyorsabban lehet 
kapcsolni!

Az elmondottakból adódik, hogy a sportmotor sokkal 
jobban igénybe veszi a vezetőt, sokkal tökéletesebb vezetési 
technikát követel, mint a túramotor!

A sportmotor természetesen fokozott gondozást és karban­
tartást igényel, csak akkor képes egész teljesítményét leadni 
ha a jó kenésről gondoskodunk. Nyomatékosan kell rámutatni 
arra, hogy a modem sportmotor megbízhatósága és teljesítő- 
képessége a helyes kenésnek a függvénye és nem fog meg­
születni sohasem az a gyors sportmotor, mely a kenőanyaggal 
szemben nem követeli a maximumot.

Az olajvállalatok minden fáradozása arra irányul, hogy 
minél tökéletesebb, kenőképesebb kenőanyagokat gyártsanak, 
hogy ezáltal lehetővé tegyék a nagyobb motorteljesítménye­
ket: Önként adódik tehát, hogyha forszírozzuk a sebességet 
és megkívánjuk, hogy üzemzavar ne jelentkezzék, úgy feltét­
lenül jól kiválasztott, jól kipróbált speciális kenőanyagot sza­
bad csak használni. Márkás, kannázott és a gyár által jóvá­
hagyott kenőanyagot használjunk és nem olcsó hordóolajat.

A sportmotor bizonyos érzékenységet mutat a gyertyák­
kal szemben. Elengedhetetlen a magas hőértékű gyertya hasz­
nálata, ellenkező esetben állandó gyertyazavarokkal fogunk 
küzdeni. A sportmotor erősebben reagál az elkormozódásra,

sokkal több korom rakódik le robbanóterében és a dugaty- 
tyúja koronáján, mint a túramotornál cs amíg a túramotornál 
az elkormozódás csupán teljesitménycsökenést eredményez, 
addig a sportmotornál már komoly üzemzavaroknak lehet az 
előidézője. Nagyon érzékeny a sportmotor a helyes gyújtás, 
karbtmítorszabályozásra, az üzemanyaggal túlságosan takaré­
koskodni nem lehet, mert ha a robbanó keverék benzinben 
nem elég gazdag, úgy elkerülhetetlen a túlmelegedés és 
dugattyudefekt. Ugyanez vonatkozik a túl gazdagra állított 
karburátorra ás. Ha az elögyujtás kevés, vagy ha nem sza­
bályozzuk a fordulatszámnak megfelelően, úgy szintén túl­
melegedés lehet a nem kívánatos eredmény, látjuk tehát, hogy 
miért olyan fontos a jó beállítás a sportmotornál.

A sportmotor tehát fokozottabb karbantartást igényel, 
mint a túramotor. Ehhez gyakorlat, tapasztalat és intelligen­
cia keli. mert a karbantartás nem merül ki a gép külső tisz­
togatásában. hanem legbelsőbb rejtekeit is munkába kell 
venni, ha éveken át tartó teljesítőképesség és komoly sebes­
ség a követelményünk.

Befejezésül szólni kell a sportmotorok élettartamáról. 
Magától értetődik, hogy a fokozott teljesítmény fokozott 
igénybevétellel jár. A helyes konstrukciós elvek alkalmazása 
következtében azonban a mai sportmotor élettartama igen 
nagy és alig marad el a túramotor élettartama mellett külö­
nösen akkor, ha a beszivott levegő tökéletes szűréséről gon­
doskodunk i karburátor szívótorkára szerelt speciális lég­
szűrő segítségével.

A sportmotor üzemanyag- és kenőanyagfogyasztása ter­
mészetesen valamivel nagyobb, bár a fogyasztást erősen be­
folyásolja a vezetési technika, az igénybevétel nagysága. Ha 
a motoros nem veszi ki sportgépéből a benne rejlő összes 
lóerőket és nem tekeri rá a follgázt másodikkal az Istenhegyi- 
útón. úgy benzinszámlája alig lesz magasabb, mint túramoto­
ros kollégájáé, kétségtelen azonban, hogy a sportmotor üzern- 
bentartása valamivel költségesebb.

Befejezést nyert a Puch-telep javítóműhelyének átszerve­
zése. A műhely teljesen gyári előírások alapján és gyári mód- 
szerekkel dolgozik, a szerelőknek rendelkezésükre állanak 
mindazok a speciális szerszámok, beállító és ellenőrző padok 
és berendezések, melyek nélkül alapos munka alig végezhető 
el. Az új rendszer nemcsak alaposan gyorsítja a munkát, nem­
csak csökkenti a munkaórák számát, hanem abszolút precizi­
tást is biztosit. A Puch-telep a vevők és javításra várók ké­
nyelméről is gondoskodott, kényelmes és lakályos társalgó­
várótermet állított fel, ahol az apróbb javításokra várók ké­
nyelmesen tölthetik el az időt.

NE JAVÍTTASSA MÁSHOL 
MOTORKERÉKPÁRJÁT

CSAJT A H O L  G y Á R l L A G  
K É P Z E T T  S Z E R E L Ő K ,  
G yÁ R l ALKATRÉSZRAKTÁR

R E N D E L K E Z É S É R E !

J öjjö n , te k in tse  m e g  

ú jo n n a n  á ta la k íto tt  

P U C H  ja v ító m íik e ly ü n k e t !
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Balról-Jobbra: Pleber (Zündapp) az egyedüli 350-es befutó. Hubert (Fiat Balllla) a sportkocsik kiskategóriájának győztese. Andó (Rudge) m 
Kozmának (Steyr 100), hogyan sikerült egyedül befutnia szólóban büntetőpont nélkül. Komlóssy (BMW) az oldalkocsik győztese. lesen

Szörnyen rossz útviszo­
nyon közepette folyt le az f IC Balatoni f márvcrscnuc
Snd!£i0DM JLL!b •‘ ?1zUI tsah 4 mot or os érkezett  célba:  Andó (500 Rudae), Martinék (500 Gllero), Pleber (350 ZUndopp) és Homióssu (Í50 bmw old)

Kora reggel startolt el az FTC Balatoni 
Fut árverseny ének mezőnye — 22  

szóló. 3 oldalkocsis motorkerékpár és 9 
autó —, hogy az előírt ( -0 km-cs átlag­
gal lefussák a 401 km-es, helyenként Ie- 
írhatatlanul rossz állapotban levő útvo 
nalat. Az FTC pályáról elstartolt ver­
senyzőknek Zsáinbék, Székesfehérvár. 
Eajmáskér, Balatonfiired. Keszthely, 
Pápa és Tata érintésével a kora dél­
utáni órák bán kellett befutniuk a Buda­
örsi úton levő célba. Start után sajná­
latom baleset történt, egy vigyázatlan 
kezdőversenyző Bodó X. nekifutott 
motorkerékpárjával egy kiforduló autó­
nak és súlyos sérülésekkel került a kór­
házba.

A Budaörsi-úti célban az alkalmi ér­
deklődök lelkes éljenzése közben Koz­
ma Endre futott be elsőnek, csukott 
steyr 1 0 0 -asával kerek félórával az élű­
in idő előtt, maga mögött hagyva az 
egész mezőnyt. Delmár, Kovács és Er­
délyi után Hubert futott célba kis sport 
Balillájával, majd Wiesengmnd hozta 
célba DKW túrakocsiját, a mezőny leg­
kisebb hengerűrtartalmú autóját. Strauss 
(Fiat) és Makrai befutása után már csak 
egyetlen autós volt kint az útvona­
lon: Gerő régi. sok vihart látott Olds- 
niobiljával. Soká várat magára, közben 
kiderül, hogy az eddig befutott 8  autós 
büntetőpontmentesen felelt meg azok­
nak a súlyos feltételeknek, amelyeket a 
rossz út és 60-as átlag jelentett. De be­
futott már Gerő is. mint mondja, sokat 
javított, 14 büntetőpont terheli lelkiis- 
meretét... De mi van a motorkerékpá­
rosokkal?

Wiesengrund Franci megadja rá a 
választ:

— Mi n é g y  k e r é k e n  m é g  c s a k  m e g ­
e m é s z t e t t ü k  a r a s s z  u t a k a t , s z e g é n y  m o ­
t o r o s o k  a z o n b a n  v a l ó s á g o s  t o j á s t á n c o t  
j á r v a  b u k d á c s o l t a k  a  p o r l e p t e  g id r e s -  
g ö d r ö s  u t a k o n . . .  S z e g é n y e k n e k  v a n  
m i t  r a k k o l n i !

Ezek után elképzelhető milyen lelke- 
sedés fogadta az első szóló befutót a 
Uudge-vezető Amiót. Ellenőrző-lapjáról 
kiderül, hogy hibapont nélkül futotta 
le a távot, sajnos, az egyik időellen­

Az FTC fu tárversenyéröl. Felülről le felé: Viva 
Gerő Bandi, aki ócska am erikai Oldsmobilejával 
fu to tta végig a távot. W iesegrund (DKW) bün­
tetőpont nélkül vitte célca a mezőny legkisebb 
kocsiját W ittenberg hősi elszántsággal tó lta  
be gépét a  célba. S trauss (Fiat Balilla) bünte tő­

pont nélkül győzött

őrző állomás szignaturája hiányzik a 
lapról... Mint mondja. Balatonfiired 
előtt hatalmasakat bukott és elkábulva 
továbbmenést inteni vélte az ellenőrző- 
állomás zászlósát...
Martinék (Gilera) a. következő befutó 
„ 6  bp.-vel”. majd a két veterán harcos 
után a fiatal Pieber hozza boldogan 
célba 350-es Ziindappját, És beszél:

— A z  ú t v i s z o n y o k  e g y e n e s e n  s z ö r ­
n y ű e k  v é l tü k ,  F e h é r v á r  e l ő t t  v é l e t l e n  
f o l y t á n  n a g y o t  b u k ta m .  E g y i k  k e z e m ­
m e l  h i r t e l e n  h á t r a k a p ta m ,  l e l a z u l t  c s o ­
m a g o m  u t á n , m i k ö z b e n  e l r á n t o t t a m  a 
k o r m á n y t  é s  m á r i s  k e b l é r e  ö l e l t  a z  
a n y a  f ö l d . . .  V an  u g y a n  n é h á n y  h ib a ­
p o n t o m ,  d e  v i g a s z o m r a  s z o l g á t ,  h o g y  
e g y i k  b a j b a j u t o t t  v e r s e n y z ő n  a k a r t a m  
s e g í t e n i .  E z é r t  k é s t e m  . . .  X a g y o n  h á lá s  
v a g y o k  K a s s a  mit  z  J ó z s e f n e k  a k i  p u s z ­
ta  s p o r t s z e r e i d b ő l  k ö l c s ö n a d t a  g é p é t  a 
v e r s e n y r e !  M é g  e g y e t :  s o k  b e f u t ó  n e m  
t e s z  e z e n  a  v e r s e n y e n !  S z a k a d t u k  a  k ü l ­
l ő k  é s  h o r p a d t a k  a z  a b r o n c s o k . . .  X a -  
g y o n  n e h é z  v o l t !

Piebernek igaza is volt. Komlóssy 
i BMW1 személyében befut az egyedüli 
oldalkocsis versenyző 2 szépséghibával, 
azaz büntetőponttal, azután nincs to­
vább! A defektust kapott Wittenberg 
már csak idő után tolja át gépét holtra- 
fáradtan a célon. Hiába!

A verseny részletes eredményei a kö­
vetkezők:

Szóló motorkerékpárok. :)50 kciu.-ig. 1. Pieber 
E. .Zündappi 20 bp.

500 knn.-ig. ]. Andó A. .Rudge) 0 bp.. 2. Mar­
tinék 1. (Gilera) 6 bp.

Oidalkocsis motorkerékpárok: 1. Komlóssv H. 
(750 BM\Y) 2 bp.

Túraautomob'lk: 1.5 lite rig . Holtversenyben , i- 
sők Makrai i_12uo l.an • ■in . Strauss (10»-0 Fiat és 
Wiesengrund F. -'íSS DKW) ö bp.-ai.

1.5 literen felül. Holtversenyben elsők Delmár 
W. Adler) és Kovács Adler 0 bp.-al. 2. Gerő A. 
(Oldsmobile) 14 bp.

Sportautomobilok: 1.5 literig. Holtvrrsenvnen 
elsők Erdélvi (1500 BMW, és Hubert (1500 F a r  
0 bp.-al.

A rendezés elismerésreméltó munká­
júból Walter József elnök és Veres Já 
nos vezetésével derekasan kivette ré­
szét az FTC gárdája.

PretíZ h e n g e r ,  f ő t e n g e l y k ö s z ö r ü ­
lések,  d u g a t t y ú k , c s a p s z e g e k ,  s z e l e p e k ,  
stb.  k é s z í té se ,  h e n g e r  h ü v e l y e z é s e k  
l e g j u t á n y o s a b b a n !

S O L Y M O S S Y  É S  T Á R S A  Budapest, Vili,, Tavaszmező ucca 6. Telefon: 44-5-55

m

,  . m m



M artinék (G ilera) pom pás sze rep lése  
az A lpenpokalfahrton

Tizenhét kőtelező és kilenc pontszer­
ző hágó tarkította az osztrák Alpen- 
pokalfahrt 1840 km-es útvonalát. - 
A szezon eme egyik legnehezebb verse­
nyén 2 1) autó. 36 szóló és (i oldalkocsis 
motorkerékpár állott starthoz, melyek 
sorában a magyar szilieket Martinék 
István és Pelmár Malter képviselték. 
A 250-es szóló kategóriában 11 induló 
közül Stroinik (Puch) győzött, míg a 
250 km-en felüli csoportban 17 főnyi 
mezőnyből ötös holtverseny után a 
m a x i m á l i s  8 0 0  p o n t t a l  g y ő z t e s e k  s o r á ­
b a n  i M v ö z ö l h e t j i i k  M a r t i n é k e t  ( G i l e r a )  
is aki egy egy 500-as Puch. 800-as Ziin- 
dapp, TöO-es ohv. BMW és 500-as ohc. 
AJS vezető társaságában került az első 
helyre. Az autósok sorában D e l  m á r  s z e ­
r e p l é s é t  n e m  k í s é r t e  s i k e r ,  amennyiben 
kategóriája 9 befutója sorában 510 
ponttal csupán az utolsó helyre tudta 
behozni Adler-Trumpfját. Kitünően 
szerepeltek a Steyrek. a 9 befutó kö­
zül 4 Type 120 volt! Martinék nagysze­
rű szereplését a közelgő Hatnapos 
Trialra felette biztató előjelnek tekint­
hetjük.

Martinék Cordatic gumikkal és Bosch-

Az uj Maserati fíI*-mo*.l*?ll,,kr»»i befutottak a/ 
első autent.kus Ilitek. A kocsik 441.0 kein.-»*.*. 
nyolchengeres V-motorr.il készülnek. melyek 550t> 
fordulatnál kerek 4<K> adnak k*. A kocsik
mágnesgy nj tással, két gázositóval és Hoots- 
kompress/.orral lesznek cí látva. Rendkívül ala­
csony építés, hydraulikus lékek és ára.invonal ka­
rosszéria jellemzik az nj típust, mely <4."> k«r. 
súlyú, nyointávja 1 ..IS in., tengelytávolsága pe­
dig 2.56 méter.

A Reálisban lefutott Mai női Graml Prix a né­
metek távollétében Drcylus (AIla-Romeo fry(ízei­
mét. eredményezte 1 ÖT km-es átlaggal, aki el­
szánt küzdelem után győzött inárkatársa ( hinni 
ellen. Som mer. (Alfa). Loii.mx M aserati. Lewis 
(Bugatti). Hartinann (Masoraii) és Kalpli (Alfa) 
volt a további befutó sorrendje. A 7.82.Í km.-es 
körpályán lefolyt 25 körös versenyt két lő körös 
előfutam előzte meg. Hartin.mn Lászlónak a 
döntőben elért 7-ik helyezésével kapcsolatban 
semmi bővebb hirt nem kaptunk.

A hölgyek magassági repiilörekordját az olasz 
farina  Wegrone tartja  12.611 méter magassággal. 
Rekordját ugyanazzal a cpeciűl-géppcl érte el, 
mint amelyikkel Donáti 14.433 méteres világre­
kordját állította íoi.

A P R Ó H I R D E T É S E K
Karosszériákat mindenféle kivitelben. Átalaki 

tások nyitottról csukottra. Autólényezések, autó 
bélések, karambolos autók javítása. Használt ka 
rosszénak eladók. Boross, T.ivaszmezö-u. 6.

Állva vezeti jármüvét, ha Motorskiron közieke 
dik. Saját készítmény .35 kém. kuplungos, iíO kg. 
összsúly. Ára P. 390.— Motorkerékpárok jav ítá­
sát. átalakítását, kipuffogóesövek készítését szak­
szerűen. legolcsóbban vállalja: Stein motürmü- 
hely. VIII., Tavaszmező-u. 24.

Kilométerszámlálők, sebességmérők. autó és 
stopperórák raktára és javítóműhelye: Schvarcz 
Testvérek, Podmaniczky-u. 59. Telelőn 29-6-24.

1 riumph, Rudge. Sunbeam. James, AJS. hasz­
nált motorkerékpárok garanciával részletre. L’j 
500-as Triumph 1450.— Bruck. Jókai-u. 21.

Használt motorkerékpár alkatrészek fillérekért. 
Pápai, Gr. Zichy Jenö-u. 39.

Patentkerekü 120t)-as llarley kifogástalan álla­
potban. Megtekinthető: Puchmüvek. Metropol ga­
rázs. Lehel-u. 25.

Indián oldalkocsis motorkerékpár. fiOO ccm. jó 
állapotban, tökéletes felszereléssel eladó. Broun 
György, aulóalkatrésziizlct. Budapest, VI., Jók.ii- 
utca 17.

100-as oldalkoesis Mátéidé^ P. finn.—. 350-e?
ohv. AJS. P. il'io.— 500-as ohv. Rudge. rész­
iéire. Pajor. Jókai n. 2$. Triumph.

Révész és Huszár
VI., Jókai té r  7. Telefon : 18-9-54.
D U R E X  duga t lyuk  eg v edárus i tá sa .

D ugat tyugyürük,  nyers- é s  k é s z  m o ­
to rsze lepek ,  fogaskerekek ,  dugat tyu-  
c s ap o k ,  töm ilések ,  W i p p e r m a n n  é s  

M orse  m o lo rke rékpár láncok .

0 LYMPIA
M E G É R K E Z E T T

Indián 
Motocjfcles
m ag y a ro rszág i  

vezé rképv ise le te

ifj. SEIFRIED HUGÓ
B u d a p es t ,  VI., F o rgách  u c c a  10-14 

Tele fon : 91-3-24, 92-9-92. 
G y á r i  a l k a t r é s z e k .  J a v í t ó ü z e m .

Autö- és szántöm otor

főtengelyek és
he na ercsi szel á s o k
és minden e szakmába vágó alkalrészké-zilcse

D E D I C S  T E S T V É R E K

Thék Endre utca 15

MotorherChpár
Kisautó

estin ahmotor
K. BAUER TIBOR CYÖZÖ

B 5.A.- Super x -
O lH d lréS Z eh , speciális javítóműhely. 

VI., Izabella-u. 98. Telefon; 20-9-12,

k e z t y ű t
AUTÓHOZ, MOTORHOZ

CSAK OriENREITERTÖL
vegyünk, mert megbizható és olcsó. 

Kéizit — Javít
IV„ Petőfi Sándor-tt. 3. (Udvarban)



Tourist Trophy Technikai Tanulságok
Mi jellem ezte miiszaki szem pontból az angol TT-n  résztvevő gépeket! Táviratstílusban!

A z angol T cm  isi Tropliy a motor Jee- 
** rékpáripar nagy laboratóriuma, ahol 
rajzasztalnál szüleiét! konstrukciók áll- 
jók  ki a tűzpróbdl, vagy rólunk ócska- 
i ássd. Ami az anf/cl TT-n beválik, az 
hamarosan a szériagépeken is polgárjo­
got nyer, a mindennapi tára motoros is 
sok érdekességet talál az alábbiakban,

Az 500-as rugósvázas T T  Ouzzi lökhárítóit 
bandáitokkal lehet a kormányról szabályozni

melyekből kibontakozunk annak a (lép­
nek és konstrukciónak kontúrjai, mely­
nek nemsokára büszke tulajdonosa lesz.

*

Soha ennyire ellentétes elgondolások 
nem vezették  a gyárakat, m int az idén. 
- hitig a Nem Imperial és A JS görgős- 
csapágy-orgia't rendezett és a főtengely  
lánckerékyégét nem kevesebb m int négy 
sor görgővel csapágyazta, nem beszélve 
a lánckerékcn kívül elhelyezett merevítő 
görgős csapágyról, addig a Velocette 
visszatért az egyetlen sor görgőből álló 
főtengely-csapágyra. A z egyik  gyár 
baszkén hirdette, hogy sikerűit percen­
ként tiOO fordulattal csökkenteni a for­
dulatszámot és mégis féklóerőt elérni, a 
másik viszont arról számolt be, hogy 
'lőtt fordulattal sikerült emelni ti túra- 
számot. Ugyan kinek rótt igaza?

*

A z öntöttvas hengerfej, mondhatni, 
nyomtalanul tűnt el. Helyét az alumí­
nium. bronz foglalta el. Éz az ötvözet 
nagyszerű hővezető. Négy gyártmány 
<duminium hengerfejét használt, terme­
szei esen bronzból készüli szelepfészke- 
kel. Rengeteg kettősfalú henger akadt, 
acél hengercsö: alumínium bordázattal. 
E zeknek a konstrukcióknak legnagyobb- 
része nem volt kivehető csőbetéttel sze­
relve. hanem az acélcsőre egyszerűen rá­
üld öl lék  az alumínium-köpenyt.

A vibráció okozta üzeinanyagtulfoiyás meggál- 
lására gumiba ágyazott karburátor uszóházat 

alkalmaztak

Ami nemrég meg ritkaság volt, az 
iáén már áltulánossá l<ál: nagyobb szí- 
< ó és kipuffogószelepekct találunk a 
leg ’öbb gépen. .1 négyszelepes megoldás

mellett az egyetlen Royal Enfield kivé­
telével csupán a Rudgé-motorok tartót- 
luk ki.

A győztes olasz Guzzik? A 250-es Guz- 
zi fekvő  ohc hengerével lényegileg nem 
változolI ugyanaz a típus, mellyel évek­
kel ezelőtt Mario Ghersi ve tt részt a ma­
gyar TT-n, legfeljebb a rágós váz volt 
újdonság. Az 500-as már merőben forra­
dalmi volt. Külsőleg nagyon hasonlított 
a régi egyhengeres 500-asra, első hen­
gere vízszintesen hengerfejjel az első 
kerék felé mulat, hátsó hengere 120 
fokra van és kissé hátrafelé néz. Ez a 
kissé furcsa megoldás nagyon is indo­
kolt: a fekvő henger (vízszintes hűtőbor­
dákkal) nem befolyásolja a hátsó hen­
ger hűtését, amellett a 120 fokos elren­
dezés nagyszerű kiegyensúlyozást tesz 
lehetővé. A Guzzik — öntöttvas henger­
fejjel vannak szerelve, az 500-as maxi­
mális fordulatszámú 8300 percenként és

Stanley Woods alaposan, k i is használta 
ezt a mondhatni, csillagászati túraszá­
mot.

A német NSU-ról csak annyit, hogy 
Norton-másolatok, hiszen a Norton kon­
struktőr tervezte és építette őket. Szab­
ványos ohc-konstrukciók. A német 
UKU'-k azonban annál érdekesebbek col- 
luk, k é t henger: közös robbanótérrel, 
alul dugattyús kom presszónál. K ettős 
karburátorrá;, melyekből a gáz kilenc 
különálló és egy-egy rugólapocskával 
felfegyverzett torkocskán áramlik a mo­
torba. A kilenc rugólappal elzárt tor- 
kocska tulajdonképpen szelepként mű­
ködik és célja megakadályozni a gáz 
visszaáramlását. A z 500-as Ü K W  csak 
kivitelben különbözik kisebb társától, 
aránylag nagy áttétellel is fantasztiku­
san gyors volt.

A nagy érdeklődéssel várt 500-as for­
gószelepes Cross-motor nem váltotta  be 
a hozzá fűzött reményeket, állítólagos 
gyertyahibával állt ki a második kör­
ben. Hogy mi volt a kiállás igazi oka, 
azt csak a versenyző és Miszter Cross 
halja. Kanpresszióarám/a 11:1 v<Tt. 
nagyszerűen ment —• amíg versenyben 
coli. Úgy lásiik . még mindig nem sike­

rült megoldani a forgószelep problémá­
ját.

*
A kompresszióarányok ismét növeked­

tek. A 250 esek általában egy a kilenc 
és kilenc és félre voltak Jelszúrva", a 
350-eseknél í) volt a maximum, míg nem 
egy 500-as sem adta alább l:8.5-néí, Ben-

A 250-es T T  DKW-n két karburátort találunk 
a motor alatt szerelve

zin-benzol keverékkel! A  Guzzik kom ­
presszió-arányát titko lták, elterjedt hí­
rek szerint a 250-es közel volt a tízhez, 
az 500-as pedig valahol 1:9 körül sűrí­
tette  a gázt.

*

Hiába minden, a legjobb és teljesen 
csillapított rugó mégis csak a gumi. Ezt 
bizonyították DKlV-ék, akik három rend­
kívü l széles és vastag gumiszalaggal ol­
dották meg a rugózást. A szalagok sok­
rétűek voltak, aránylag merev anyagból 
cs belül lazán kötö tt selyemanyaggal át­
szőve, hogy a gumiszalag tágulékony, v i­
szont szakadás ellen kellőképpen bizto­
sított leqyen. *

A magasfordulatszámú motorok vibrá­
cióját a leggondosabb kiegyensúlyozás 
mellett sem lehet kiküszbölni. A vibráló 
motor elbánik a karburátorral, m ely a 
vibrálás következtében túlfolyik és nem 
képes a szükséges szabályos gázkeveré­
kei szolgáltatni. A konstruktőrök azon­
ban segítettek magukon. A karburátort 
egyszerűen merev felfüggesztése helyett 
rugalmasan szerelték fel, a New Imperia- 
lo'n például gumiba ágyazták az úszó­
házat és a keverőkamrához gumicső vön 
vezették az üzemanyagot: hiába vibrált 
a motor, legfeljebb a keverőkamra rez­

geti vele együtt, a gumiba ágyazott 
úszóhoz nem vette fel a rezgést és nem 
fo lyctt túl a benzin. Ugy-e, egyszerű 
mvg'ddtis?
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AUTÖS SEGÍTS MAGADON!

H&c/tycur d o& zu U  cvz a U k u tM d á iw l
mai modern k isautók túlnyom ó ré- 
sze akkum ulátorgyujtásos. Gyor­

sabban indul be. kövérebb és forróbb 
a szikra alacsony fordulatszám nál, tö­
kéletesebb megoldás — ezt hangoztatja  
a gyáros, a  valóság  azonban az, hogy 
az akkum ulátorgyujtást olcsósága tette  
életképessé. Az akkum ulátorgyujtásnál 
nincsen szükség m ágnesre, a dinamó 
szolgáltatja  a g y erty ák at tápláló á ra ­
mot. a gyár tehát m egtakarít néhány 
tízm árkást, ami ma, am ikor 4000 pen­
gő körül au tó t lehet kapni — igen 
fontos. Az akkum ulátorgyujtás nagy 
há tránya: ha kim erül a  telep, úgy 
üzemképtelen a  motor. Éppen ezért 
kettőzö tt gondot kell fordítani a te­
lepre és ism erve a m űhelyek egyrészé- 
nek — tisztelet a  kivételeknek — 
slendriánságát. a kisautóé nézzen maga 
u tána  ennek a fontos, de egyszerű 
m unkának, m elynek menete a követ­
kező:

t. Tegyük szabaddá a telepet, emel­
jü k  fel a  lábdeszkát, az ülést vagy' a 
gépháztetőt aszerint, hogy hol re jtő ­
zik az „akku".

2. T öröljük  tisz tá ra  a te te jé t a sártól.
3. Ha fedele van az akkunak, úgy 

szedjük azt ie.
4. C savarjuk ki a cellák porcellán- 

vagy keménygumi dugaszait. Zseblám­
pával vagy keresölám pával világítsunk 
— sohasem gyufával! — a  cellákba és 
á llap ítsuk  meg. m ilyen m agasan áll 
bennük a folyadék. G yufát ne hasz­
náljunk. m ert a cellákban robbanó gáz 
van!

5. Ha kevés a folyadék, úgy kis 
üvegtölcséren át tö ltsünk  desztillált v i­
zet (patikában kapni - addig, am íg a fo­
lyadék kb. egy centim éterre ellepi a 
lemezeket. Ha közben k icseppent a víz, 
tö rö ljü k  szárazra a telepet.

6. Az üvegből készült és néhány pen­
gőért kapható savm éröt a celláknak 
vízzel való feltöltése után közvetlenül 
ne használjuk, m ert a sav nem keve­
redett még össze a könnyebb vízzel. A 
savm érőt csak akkor vegyük elő, ha a 
cellákban levő folyadék m ár jól össze­
keveredett. A savm érő végét bem ártjuk 
a folyadékba, nyom unk egyet a gumi­
labdán. m ajd eleresztjük, hogy annyi 
folyadék kerüljön a savmérőbe, mely a 
belsejében levő üvegből készült kis 
úszót felemelje.

7. A savm érőt tartsu k  pontosan füg­
gőlegesen, hogy az úszó ne tapadjon 
az üveghez. Ha a telep jó állapotban 
van és kellőképpen fel van árammal 
töltve, e lek tro litjának  sűrűsége helyes.

úgy a savm érő úszója 1.25-töl 1.3 fokig 
m utat. Ha a leolvasás csak 1.20, úgy 
a telep csak félig van  áram m al töltve, 
ha 1.15-öt m érünk, úgy nincsen benne 
áram , egészen ki van sütve. Az u tób­
bi esetben feltétlenül töltessük fel 
áram m al a telepet.

8. V izsgáljuk meg a  telep kivezető 
e lek tród ja it és kapcsait. H a nagyon 
rozsdásak és m arottak , úgy lazítsuk 
m eg a kapcsokat és kaparjuk  őket 
tisztára.

9. Szereljük vissza a vazelinnal be­
kent kapcsokat és húzzuk meg jól a

A desztillált vizet kis livegtjlciéren tiitJük a 
cellákba

(Jobbra; Feltétlenül használjunk savméröt, 
mellyel a telep állapotát a benne lebegő uszo 
merüléséből azonnal liszt.izhatjuK. (Alul) A ká 
belek és szorító kapcsok tiszták tegvenek, ken. 
jtik őket vazelinnal. Ügyeljünk a dórzsölődé, 
okozta kopásokra, melyek rövidzárlatot okoz 

hatnak.

csavarokat. Ügyeljünk arra , hogy- a 
szerszám mal ne okozzunk röv idzár­
latot.

10. Újabb vazelinadagot kenjünk szét 
a kapcsokon, gondoskodva arról, hogy 
a vazelin m indenhová bőven jusson el.

11. V izsgáljuk át a kábeleket. K i­
sebb k o pásra  szigetelőszalagot csava­
runk. ha a kábel szigetelése valahol 
egészen lekopott, úgy feltétlenül új ká  
beit szereljünk. U tána úgy helyezzük 
el a  kábeleket, hogy ne dörzsölődje- 
nek és ne kophassanak.

12. V izsgáljuk meg a  telep te s tk ö ­
tésének vezetékét, m elynek tökéletes 
kontak tusban , fémes érintkezésben 
kell lennie az alvázzal.

13. P iszkáljuk  ki a  celladugók le- 
vegőzö nyílásait, legjobb vékony drót 
tál átszűrni a  lukakat, hogy- elejét ve­
gyük az eldugaszolódásnak,

14. Ú jra tisztítsuk  le a telepet, 
ügyelve, hogy a cellák felső része te l­
jesen száraz legyen. A nedvesség 
ugyanis á ram szivárgást okozhat,

15. Győződjünk meg arró l, hogy az 
akku  szilárdan van ta rtó jáb an  rög ­
zítve. Ha kotyog, úgy vékony gum i­
lappal és sohasem ronggyal töm jük ki 
a  ta rtó t, hogy a telep feszesen és me­
reven álljon.

16. Ha a  cellákban levő e lek tro lit­
ból annyi freccsent szét. hogy a desz­
tillált vízzel való feltöltés u tán  a  fo­
lyadék fa jsú lya  alacsony, annak  elle­
nére, hogy a telep jól fel van á ram ­
mal tö ltve: öntessünk új sav a t a  te ­
lepbe. Legjobb m egbízható céghez for­
dulni, speciális elektrom os szerviszál- 
lomáshoz (Bosch).

17. Ha az t akarjuk , hogy akkum u- 
láto  runk bosszú életű legyen ezen a 
földön, úgy ne égessük feleslegesen a 
lám pákat, ne hagyjuk  a  kocsit mozi 
e lő tt k itá rt in tőkarral álldogálni. Xe 
[•estelijük eloltani a  szám lám pát és ne 
anlasszoljunk negyedórákat, inkább á l­
lítsuk be a  k a rb u rá to rt. N yáron kap­
csoljuk a v ilág ítá st féltöltésre, télen 
egész tö ltésre. H a azonban nagy é j­
szakai tú rá ra  indulunk nyáron, úgy 
célszerű előtte  egy-két napig  egész 
töltéssel járn i.

18. Az akkum ulá to r az autó  leg­
gyorsabban tönkrem enö része. Átlag 
egy-másfél év az é le tta rtam a, k é t év 
m ár nagy teljesítm ény. Ne k ísérle tez­
zünk. ha az akkum ulá to r m ár nem 
..ta rtja"  az áram ot és g y ak ran  kim e­
rül. úgy rakassunk  bele új lemezeket, 
ami nem kerül vagyonba, viszont 
gyú jtásunk  nem hág j a vízben.



Jfti ufrág,?
— Mi hírlik az augusztus 11-ére kiirt 

pH isi motorkerékpáros körversen yröl?
— Semmit sem hallani róla, Szerkesz­

tő Ur! A csend — gyanús!
— Beszéljen hát m iam it „ szakmáról 

llébli úr!
—  Kezdem a Jókai uccában. Pajor 

Imrét, értékes kitüntetés érte. A motor- 
kerékpár szakmában végzett érdemes 
munkája elismeréseképpen a Választott 
Bírósági Központ beválasztotta a szak­
mai képviselők sorába!

Bravó! Halljuk tovább , Hébli úr!
— Még mindig a Jókai ucca. A Gutt- 

inanii \  ilmos mérnök vezetésével ala­
kult Autóalkatrészkereskedelm i Kft. Jó ­
kai ucca 20. sz. ala tti gyönyörűen szor­
tírozott raktáráról, m int "a  General Mo­
tors kizárólagos alkatrészképviselője lát­
ja el a konszern m agyar vevőinek Buick,
1 ’pel stb. alkatrészszükségletét. A válla­
latnak. mely az U. S. Royal pneumati- 
kok és Shell olajok plaszirozásával is 
foglalkozik, a Révész-u. 5. sz. alatt kü­
lön gyári lerakato t is létesített.

— M enjünk tovább, Hébli úr!
— ötletesen o ldja meg az Ottenreiter 

cég a kesztyű nélkül való autóvezetést. 
.Szarvasbőrrel von ja  be a  kormányt, 
mely felszívja tenyér izzadtságát, továb­
bi előnye, hogy a  bőrhuzat mosható és 
a leszerelése sem ütközik akadályba, 
mivel fűzővel történik a  fel- és leszere­
lése. Ara: a korm ány nagysága szerint 
változik, de semmi esetre sem drágább, 
m int egy pár kesztyű!

kényelmesen utazni *

v.yyen H A R LE yT , IN D IÁN T, 
SU P E R  X .e í

JleitUfeld-ttél
ahol nagy választékot talál amerikai motorkerékpárok­
ban. Puchok, A .J.S .. Ariéi, Rudge, Gnome, stb.

Szoló  és oldalkocsis motorok.
Kedvező feltételekkel. H asznált alkatrészek.
R Ó Z S A  - 'l TC A 97 a. •  T E L E F O N : 24-2-93.

P U C H  motorkerékpárhoz 
legjobb lábkapcsoló

E K $
g y á r t m á n y !

P U C H  képviselet:

Pajor Imre, VI., Jókai n. 28
Használt és uj alkatrészek. 

Javítóműhely.

B á r m i l y e n  g y á r t m á n y ú
m otorkerékp ártjavitoh
garanciával

Olajok és ere éti alkatrészek raktá­
ron. Uj és használt gépek olcsón, 

előnyös fizetési feltételekkel. 
D ouglas és AKD képviselet.

Cserépfalvi, Lovag ucca 2. Tel. 159-57.

KMAC
terepverseny abszolút

győztese

Ko mlóssy Béla
hároméves normál

B. S. A. gépével.
Újabb bizonyíték

Q B. S. A, gépek
megbízhatóságáról és el- 

pusztithatallanságáról

V R B A C il
Hunyadi-tér 12.

— Más újságja nincs?
De. akad egyéb is. A Podmaniczkv- 

»ceni ifj. Ternóezky cég berendezkedett 
könnyű, tartós motoros félcipők készíté­
sére. Nagy igény űeknek is bátran merem 
ajánlani, m ert nemcsak olcsó, hanem 
megbízható és tökéletes. Más. Brown 
György cég az összes méretű S. K. F. 
csapágyakat raktárról szállítja. Ismét 
más. Veres és Senyeiék most, adják ki 
a  legújabb pneumatik árjegyzéküket, 
mely a piacon kapható összes márkát 
m éretek szerint öleli fel. Igen alapos és 
könnyen áttekinthető munka. Érdeklődők 
nek bérmentve küldi. (Cím: Jókai-u. 30.)

— Látta-e már. Hébli úr, a Sunbeamot, 
amit a zöld-fehér színekben versenyző  
Hrabanelt rendelt versenycélra?

— Nem hogy láttam, de ültem is rajta. 
Igaz ugyan, hogy a szokatlan méretű 
tankban nem volt egy cseppnyi üzem­
anyag sem. Az ambiciózus ferencvárosi 
versenyző boldogan m utogatja a pom­
pás masinát, bár sajnálja, hogy a sport­
típus helyett nem kimondott versenygé­
pet hozatott. A gyári tundngról ezen a 
gépen szó sem lehetett, mivel a  gyár 
nem vállalta  a  motor felpiszkálását és 
így a masina csak 136 km-t megy ben­
zin-benzol keverékkel.

—Hallom, rekordot repült az Air 
Francé délamerikai póstajdrata?

—■ ü g y  van. Szerkesztő úr, a  párisi 
posta 68 óra 45 perc a la tt érkezett meg 
az Air Francé repülőgépein Buenos 
Airesbe. Vagyis a szombaton reggel fel­
adott levél kedden délután 4 órakor 
Buenos Airesben van! A teljes vonalat 
hat gép repüli szakaszonként, az óceáni 
szakaszon 4 motoros Farm an „Centaure" 
repült.

— Mi hír az ú j Mobilon fronton?
— Amerika — a korlátlan lehetőségek 

hazája. A Vacuum Oil Company ott ezen 
közmondás szószerinti értelmében csele­
kedett, amikor több mint 3 millió dollárt 
invesztált egy teljesen újszerű eljárás 
kísérleti előmunkálataiba és berendezke­
déseibe, melynek célja a tökéletes autó­
olaj előállítása volt. Ezen kísérletek új 
példát sta tuáltak  arra nézve, hogy a

nagyvonalú kezdeményezések nem nél­
külözhetik az eredményt, amely jelen 
esetben a „Clearosol" eljárás, mely sze­
rint  ̂ most az „új Mobiloil" előállítása 
történik. Ez az olaj a  gyakorlatban ki­
elégíti mindazokat az igényeket, amelye­
ket^ az elméletek a tökéletes kenőanyag 
ideális fogalmával szemben csak felso­
rakoztathatnak. Az „új Mobiloil“ már a 
tökéletesség fokán áll, amiről minden 
autós meggyőződhet. Az „új Mobiloil" 
eddig soha nem remélt lehetőségeket 
nyit meg az automobil motorikus telje­
sítményeinek kihasználhatósága terén, 
hiszen maga a korlátlan lehetőségek 
olaja!

— Mi újság Bosch-éknál?
— Újabb nagyszerű Bosch-sikerekről 

kaptunk hírt. A belga GP kettős Merce- 
des-Beaz-győzelme Bosch-siker volt, a  né­
met m otorkerékpár Nagydíj 250-es győz­
tese W inkler (DKW). a  hoiland TT győz­
tesei W inkler (DKW) és Geiss (DKW), 
a  Marne Nagydíj győztese Dreyfus 
(Alfa) és az angol szenior TT győztese 
Stanley Woods (Guzzi) Bosch-gyujtást, 
illetve Bosch-gyertyát használt.

— Mi hír az autó-fronton?
— Egy új autószalon portáljával lett

gazdagabb a belváros. A pompás Stoe- 
werek új otthonra találtak  József-tér 11 
alatti elegáns helyiségben, ahol a  nagy- 
multú Urbán Zsigmond személyes veze­
tése m ellett találnak gazdára ezek a  re­
mekbe szabott kisautók. Az új Stoewer- 
tulajdonosok megelégedése érthető, h i­
szen Urbán Zsigmond neve és a Stoewer 
kvalitása garancia erre.____________

Jé. olcsó, m ert salát 
készítm ényem  !

Szavatolt R  i I n  o  r  i vízmentes D  I I y  I I 
motorcsizma, goyzer er
varrás, „Water- a q >__
proof bőrből P 
Háferli motoros félcipő, 
goyzerer varrott, zsíros 
bagaria bőr, végig IQ
bőrrel bélelve P 10-----
Sport és uccai cipőkiilön- 
lcgességek olcsó árban !

„ T Ú R  A N “
SPORTCIPŐÜZEM
Podmeniczky ucca 49. 
TELEFON: 2 2 - 3 - 5 3 .

Ifi. Ternóezky János

CELLAETERN
a luxus autó szóró­
lakkja tükörfényes, 
igen tartós, olcsó

gyártja

(jrsger
lakk- és festékgyár

Budapest,
V., Váci-ut 34

Felelős szerkesztő és kiadó : KRAMER JENÓ 
Németországi szerkesztőnk : Doros Ferenc. 

Berlin W  15. Schaperstr. 22.

Sebességmérők, kilóméterszámlálók javítása
229 -



Friss John Bull, Pirelli és Semperit
motorkerékpár köpenyek f f l e 9 é r K e X t e l (

Eredeti

BURMÁN, JAP, STURMEY
alkatrészek raktáron.

A legkülönfélébb alkatrészekből és felszerelési cikkekből szortíro­
zott komplett raktár

B ic á  I c m  a lU a it ís K  I s  ftfte u m a iiU  íe c c d u d a  m
BUDAPEST, VI., LISZT FERENC TÉR 2. I

i r i lN G S R A M
„SÁRGA DUÓ LUX" LÁMPA

WM/y

BIZTONSÁG A KANYARBAN  
S Z E 'L E S I 'V Ü  FE'NYCSO'VA
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