JOSE MANUEL MALHAO PEREIRA*

Magellan atjatol Spanyolorszag
fiszeratvonalanak kialakitasaig

Hajozasi és idgjarasi tényezdk

Magellan utazasanak legfébb célja az volt, hogy atjarét keressen az 6ceanok ko-
zott, amelyen keresztil el lehet jutni az Atlanti-6ceanrdl a Csendes-6ceanra, vala-
mint hogy tengeri Gtvonalat taldljon, aminek révén lehetségessé valik a fliszerek
term6helyének nyugati irdnybdl torténé megkozelitése.! A sz6ban forg6 terdilet el-
érése utan a kovetkezd teend§ a visszaut felderitése volt, aminek eredményekép-
pen egy csendes-6ceani kereskedelmi ttvonal is létrejon. Magellan haldla, flottdja-
nak szétszéroddsa, a helyi politikai hatalmakkal val6é 6sszet(izések €s a portugalok
jelenlétébdl fakadd nehézségek egyiittesen azt eredményezték, hogy az utolsoként
megmaradt két hajé koziil az egyik a Fold megkeriilésének, mig a masik a Csendes-
ocean felé vezetd visszalt megkeresésének - amint késébb kiderdilt, sikertelen -
kisérletébe fogott.

A korban szamos kisérletet tettek a csendes-6cedni kereskedelmi Gtvonal
megtaldldsara, mind Eurépabdl, mind Uj-Spanyolorszag irdnydbdl egyre tobb expe-
diciét inditottak Utnak ebbdl a célbdl. A Portugalidaval - az 1529. évi zaragozai szer-
z6dés utan is - fennallo ellentétek, a konfliktusok a helyi lakossaggal, illetve a ter-
mészeti korlilmények okozta nehézségek sokaig lekiizdhetetlen akaddlyokat jelen-
tettek, hogy megtalaljdk a visszavezet6 hajoutat a Csendes-6cednon keresztiil.
A visszautat csak Ugy lehetett megtenni, hogyha a hajok a Csendes-6ceanon észa-
kon elérik a megfelel6 szélességi kort, ahonnan a nyugatrdl fijo szelek segitik a
keleti iranyd hajézast az amerikai partok felé. A spanyol hajésoknak sokdig hianyoz-
tak a kell6 ismereteik, ugyanis vagy a kedvezé évszakot, vagy a kell6 Gtvonalat nem
talaltdk meg a sikeres visszauithoz.

A portugdloknak a térségben szerzett hajézasi tapasztalatai, Anténio de
Abreu 1512. évi utazasatol kezdve, viszonylag gyorsan terjedtek és hasznosultak.
A portugdl hajok 1543-ban elérték Japant, 1555-ben megalapitottdk Makadt, és
egy évre ra, 1556-ban e két teriiletet mar rendszeres kereskedelmi hajoutak is

* A szerz6 nyugalmazott tengerészkapitany, torténész, az Academia da Marinha egyetemi tandra.

1 A tanulmany els6 megjelenése: Pereira, José Manuel Malhdo: Da Viagem de Fernao de Magalhédes ao
estabelecimento da Rota da Especiaria de Espanha. Factores nduticos e meteoroldgicos. In: Fernao de
Magalhaes e a sua Viagem no Pacifico. Antecedentes e consequentes. Actas do VIl Simpdsio de Histéria
Maritima. Lisboa, Academia de Marinha, 2002. 343-361. Ujabban megjelent a szerz6 tanulmanykoteté-
ben: Pereira, 2012.
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Osszekototték. A térségben tehdt intenziv portugal hajéforgalom zajlott, ehhez sike-
rilt elérni a Csendes-6cedn nyugati savjaban a megfelel6nek bizonyul6 szélességi
fokokat. Tanulmanyunkban értelmezni kivanjuk a korszak tengerészeinek a kiilonle-
ges természeti kihivasokbol ad6d6 haj6zasi nehézségeit, amelyek a korszak vitorlds
hajéinak célba érését megnehezitették és sokszor lehetetlenné tették.

Magellan atja

Mindenekel6tt 6sszefoglalo jelleggel, inkabb csak leegyszerdsitett formdban ismer-
tetjiik Magellan Gtvonalat, ehhez Freitas Ribeiro admirdlis Visconde de Lagoa kivalé
munkajahoz irt rekonstrukciojat tekintjiik alapnak.? Freitas Ribeiro az 0sszes ismert
forrast figyelembe vette megallapitasaihoz: legféképp Antonio Pigafetta, Francisco
Albo, az ismeretlen nevii genovai kormdnyos és Ginés de Mafra voltak a forrasai.
A hajéutvonalat magat nem, csupan annak egyes szakaszait részletezziik, ezek ko-
zlilis els6sorban azokat, amelyek tanulmanyunk szempontjabol figyelmet érdemel-
nek (7. térkép).

A guineai hajozasi iv

Az atlanti vizeken leginkabb az szembe6tl6, hogy milyen koriiltekintéen valasztotta
ki a hajok utvonalat Magellan, amikor a Zold-foki-szigetek, illet6leg a Zold-fok ko-
zOtt athaladva és az afrikai partvonalat a déli iranyba mindaddig kovette, mig az
Egyenlité kozelébe nem érkeztek. Itt az uralkodé délkeleti széljarast kell6 szogben
fogva vitorlaiba, konnyedén kerlilte meg a Santo Agostinho-fokot, ami nem sikerdilt
volna, ha koveti Juan de Cartagena és a tobbi kapitany tanacsat, akik a Zold-foki-
szigetektdl kissé délre dtirdnyt vdltoztattak volna délnyugatnak.?

Itt hivjuk fel a figyelmet az oktéber és november hénapokra jellemz6 szél-
csendovezet jelent6ségére, amely elvalasztja egymastol a délkeletrdl déli iranyba
favo passzatszelet az északkeletrdl északi iranyba tart6 passzatszelektdl. Ebben a
szélcsendOvezetben vesztegelt par hetet a flotta - erre a helyzetre a portugdl ten-

2 Lagoa, 1938. vol. II. 217-236.

3 Nagyon is figyelemre mélté véleménykiilonbségrdl van sz6, ami kiilondsen a Leideni Egyetemi Konyvtar-
ban 6rzott kézirat lapjain kdvethet6 jol nyomon (ezt az ismeretlen szerzé tollabdl valé dtleirast kdzli példaul
Aguas, 1986. 171.). Az Indidba tarté portugdl hajérajok 1498 6ta tucatnyi alkalommal viselkedtek fgy,
maguk az Gtirdnyleirdsok (roteiro) vildgosan targyaljak az eljarast: a Santo Agostinho-fok megkeriilése volt
az egyediili biztositék arra, hogy a hajok ne sodrédjanak el az Antilldk felé. Eppen ezért tartom kiilonosnek
José Luis Morales alabbi megjegyzését, amikor Magellan fenti dontése kapcsan a valasztott Gtvonalat ille-
t6en megjegyzi: ,Oceanogréfiai szempontbdl szembedtls, hogy Magellan az tja elején az afrikai partok
mentén halad az északi szélesség 5°-ig, €s az 6cednt a déli szélesség 5°-ig tartd savban szeli 4t, az egyenli-
t6i szélcsenddvezetben. Az egyetlen olyan ok, ami miatt igy jdrhatott el a ma mar anomalianak t(ing valasz-
taskor, nézetem szerint az, hogy nem volt tisztdban a széljdrasok rendszerével és a passzatszelek hatdrsav-
javal.” Morales, 1975. 348.
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gerészek nagyon is felkészliltek, szemben a szomszédos Spanyolorszag hajésaival,
akik pontosan ezért kérdgjelezték meg a Magellan altal valasztott dtirdnyt.

Mint tudjuk, éppen ez a tiirelmes varakozas tette lehet6vé az utazas sikerét,
mivel a flotta november 29-én megkeriilte a Santo Agostinho-fokot, mint azt Rodrigo
de Albo utleirasaban kiilon ki is emeli, s Freitas Ribeironak ehhez kapcsol6dé sz6-
vegértelmezését teljes mértékben elfogadjuk.*

A Magellan-szoros

Az Gt az ismert dllomdsokon keresztiil a dél-amerikai partok mentén haladt tovabb,
mikdzben, ahogyan déli iranyban folytatodott, Magellannak az egyre inkabb romlé
id6jarasi korilményekkel is meg kellett kiizdenie. A szorosban val6 hajézas nautikai
nehézségeinek ismertetésétdl eltekintek, ezeket Baido do Nascimento mar targyal-
ta, ami felment azaldl, hogy részletezzem azokat.> Ugyanakkor nem felesleges em-
|ékeztetni arra a drdmai és ugyanakkor jo humorral is fliszerezett leirasra, amelyet
Joshua Slocum hagyott hatra, és amely annak a lakatlan és rideg vidéknek a haj6za-
si nehézségeirdl tesz tandbizonysagot, ahol a Horn-fok térségének id6jarasi kordil-
ményei komoly probatételt jelentettek.® Ez a méltan hires amerikai tengerész, szin-
tén nem ismeretlen médon, torékeny vitorlasan egyeddl hajozta koril a foldgolyot
a 19. szazad végén, és 1896 elején haladt at a Magellan-szoroson (2. térkép).

A Joshua Slocum napléjaban szereplé beszamol6, Magellan utazasanak
rendelkezésre all6 forrdsai, valamint a hajozott térség koriilményei az alabbi megal-
lapitasokat teszik lehetévé szamunkra:

* A Virgenes-foktdl a szoros kijaratdig, a Kivansag-fokaig (ma Pilar-fok)
valamivel kevesebb mint 300 mérfold a tavolsag.”

*  Magellan az Atlanti-6ceantdl a Csendes-6cednig 6t hét alatt jutott el, Slo-
cum ezt az utat els6 prébalkozasra négy hét €s harom nap alatt teljesitette.
+  Slocum rendkiviil kiméletlen tengeri és széljardsi koriilményekkel szem-
besiilt, ami arra késztette, hogy Ujra inkabb dél felé keressen menedéket,
mignem véglil sikeriilt kijutnia a Csendes-6cednra és melegebb vizek utdn
kutatva északnyugat felé venni az irdnyt, ami 6thétnyi kemény csatat jelen-
tett szamdra az elemekkel.

* Slocum részletekbe mené pontossaggal rogzitette a térség hajozasi
viszonyait, kiilonosen a kornyezé jeges hegyekrdl alabuko heves széllokeé-
seket, melyek nagy akadalyt jelentettek a horgonyzéhelyen valé megmara-
dasban. Igy konnyebben megérthets, milyen nehézséget okozott Magellan
hajéinak biztonsagos lehorgonyzasa.

+ A leirasok emlitik az ar-apaly sodro és erés orvényeit, valamint hatasu-
kat a navigaciora, ehhez hozzajarult a sz€él elképeszt6 ereje, amirdl kiilono-
sen sokatmond6 Slocum beszamoldja a chilei haditengerészet Huemel

4 Lagoa, 1938. vol. 1. 218-219.

5 Baiao do Nascimento, 2002. 185-209.

6 Slocum, 1900. A m{ legutébbi magyar kiaddsa: Slocum, 2001.

7 A megadott tavolsag nem veszi figyelembe az 6bol szélességét, mert nem mérvado - a fordité jegyzete.
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nevli hajéjanak nehézségeit illetéen: ,Ez a kitlinGen épitett, erds agyud-
naszad (..) hidba prébalta folytatni Gtjat: a szél ereje visszatérésre
kényszeritette. Kénytelen voltismét horgonyt vetni az 6bdlben és megvarni,
mig a szél lecsillapodik.”®

*  Slocum alabbi megdllapitasai j6l megyvildgitjak a szorosban és a kornye-
z6 vidéken val6 athaladas rendkiviili hajozdsi nehézségeit: ,nincs a vildg-
nak tengere, amely zabolatlanabb, mint az 6cedannak ez a pontja, vagyis a
Pilar-foknak, a Horn-fok komor 6rének vizei”,” majd egy erés vihar kapcsan
azt irja, amikor mdr masodjara futott neki a szorosnak: ,Ez volt életem
legizgalmasabb tengeri kalandja. Csak a jo ég a megmondhatdja, hogyan
menekilt meg ezuttal a Spray [Slocum hajéjanak a neve].”™®

Ezek, illetve a tapasztalt tengerjaro - aki az életét a tengerek hatan, az ame-
rikai kereskedelmi flotta allomanyaban lévé vitorlashajokon toltotte — mas hasonlo
megjegyzései hihetetlen fontos tdmpontot nyujtanak ahhoz, hogy megfelel6kép-

8 Slocum, 2001. 75.
9 Uo. 78.
10 Uo. 80.
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pen értékeljiik azokat a szenvedéseket, amelyeket Magellan apro, torékeny hajoi-
nak és elcsigazott legénységének kellett elszenvednitik.

A Csendes-6cednon

Magellan utazdsa immar a Csendes-6cednon folytatédott, ahol északi irdnyt kellett
tartani mindaddig, amig el nem érték a délkeleti passzatszelek Gvezetét, amely
ugyanugy €s ugyanazon szélességi koron fij, mint a dél-atlanti vizeken. Az iranylat
a nyugat-€szaknyugati kozépirany volt, és leginkabb azon kell megdébbenniink,
hogy miként is tudott megtenni ekkora utat anélkiil, hogy a szamos sziget koziil
akar egyetlenegyet is észlelt volna.

Az Egyenlit6 vonalat megkozelitéleg a nyugati hosszisag 160°-nal érték el,
ahol a szelek végig kedvezéek voltak az egész utazds soran, s igy jutottak el a ké-
s6bb Fiilop-szigeteknek elnevezett szigetcsoporthoz. Itt Magellan életét vesztette,
és az aprocska flottat ért mds megprébaltatasokrdl is tudomasunk van. Ismerjik
azokat az 6sszecsapasokat, amelyekbe a portugalokkal, illetve a helyi lakosokkal
keveredtek. A flotta két hajora fogyatkozott, a Trinidadra és a Victoridra, utébbi a
Joéreménység fokdn keresztiil érkezik majd vissza Eurépaba. Figyelmiinket ettdl
kezdve csak a masikra 6sszpontositjuk.

A Trinidad visszatérési kisérlete

A kozelmult torténeti szakirodalmaban a legcsekélyebb kétség sem mertiilt fel, hogy
Magellan kiildetése ne Spanyolorszag indiai kereskedelmi dtvonalanak a megala-
pozasara iranyult volna, ami Kolumbusz almait teljesitette volna be. Ebbél a koriil-
ménybdl fakad, hogy megbizatasa arra szolt, hogy kereskedelmi kapcsolatokat ala-
kitson ki a helyiekkel a Csendes-6cedn azon térségében, amelyrdl dgy vélték, hogy
a spanyolok féltekéjéhez tartozik. A szlikséges kapcsolatfelvétel és a kereskedelmi
csereligyletek utan a hajok keleti irdnyba hajéztak volna vissza, Amerika északi
partvidékét célozva meg.

Legaldbbis ez a leginkabb val6szindi feltételezés, mivel ez a legrovidebb dt,
amelyen el lehet jutni Panama térségébe, ahol Spanyolorszag mar berendezkedett.
A dél-csendes-6ceani visszait ugyancsak felmeriilhetett, figyelembe véve azonban
a messzi délkori dtvonal kedvezétlen koriilményeit, valamint a Magellan-szoros és
vidéke immadr megismert dtkelési nehézségeit, igencsak kevés a val6szintsége an-
nak, hogy a hazautazasnak ezt a valtozatat valasztottak volna.

Az Espinosa vezette Trinidad mindenesetre az észak-csendes-6ceani ttvo-
nal mellett dontott, ennek soran meg akartak kerdilni az északkeleti passzatszeleket,
hogy elérjék a kozépsé széltartomdnyban uralkod6 keleti iranyd szeleket. Egészen
természetesnek tartjuk, hogy maga Magelldn is igy tett volna, ha életben marad,
mar csak azért is, mert ez a mandéversorozat nagyban hasonlitott az Antilldkrol az
Atlantikumban hazafelé vezet6 utvonalhoz, amit a spanyol hajézasi iskola ekkorra
mar két tucat éve ismert €s gyakorolt.

VILAGTORTENET * 2021. 2.
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Ha mar itt tartunk, minden bizonnyal helyes az a feltevés, hogy Magellan és
kapitanyai arra gondoltak, hogy a Csendes-6ceanon megegyeznek az id6jarasi
viszonyok az Atlanti-6ceanéval, amibél az kovetkezik, hogy jdliusban mindkét 6cea-
non olyan magas légnyomas keletkezik, ami kitartéan kedvezé szeleket hajt az
északi szélesség 40°-an nyugati iranyba. Ez volt a portugal hajésok képlete is a visz-
szatérésre az Atlanti-6cednon, akar Indiabdl, akar a Mina-partrél tartottak haza.

A Trinidad Gtvonaldrdl és iranyvaltoztatdsairdl a névtelen genovai korma-
nyos tudoésitasabol értesliiliink, ezekre Pigafetta nyilvan nem is utalhatott, mivel 6 a
Victoria fedélzetén tartott ekkor Sevilla felé. Tanulmanyunk céljaval 6sszhangban
mi a Trinidad Gtiranyat kovetjiik, mégpedig a kell6 részletességgel, illetve azzal kap-
csolatban fogalmazunk meg feltevéseket, hogy miként is képzelte el a visszajutast
Amerikaba, amihez a mar emlitett genovai forras elemzését végezziik el. Kiindulasi
pontunk a Neves Aguas altal kiadott szovegvaridns.

E tekintetben értelmezésiink némileg eltér Freitas de Ribeir6étdl, ami a
Visconde de Lagoa-féle monografidban talalhato." Roviden tehat a Trinidad észak
felé igyekezett, mi tobb, el is érte a déli szélesség 42° magassagat. Az Ut egésze
alatt az ellenszél volt az uralkodd, de kiilonosen jdlius 11. utan, amikor a déli széles-
ség 20° magassagnal jarhattak. A sz€l azutan az utat nemcsak kiizdelmessé, de
fajdalmassa is tette, a legénység ugyanis hijan volt az élelemnek és a ruhazatnak is,
mikozben egy északibb szélességi fok viharos szeleit kellett elszenvednie (ldsd az
1. térképen).

Mivel nem taldltak rda a Panamdba vezetd kedvezé szelekre, visszatértek a
Maluku-szigetekre (régebbi nevén Fliszer-szigetek), és inkabb a portugalokkal valé
Osszelitkozést valasztottak, akik, barhogyan is, de a segitségtikre voltak. A Trinidad
néhdny talélje még tandja lehetett annak, ahogyan a hajo az enyészeté lett Ternate
kikotéjében, 6ket pedig Malakkaba szallitottak, ahonnan Goan keresztil jutottak
végiil vissza Eurépaba.

Ujabb kisérletek a visszatitra a Maluku-szigetekrél Amerikaba

A Trinidad volt tehat az els6 olyan haj6, amely kisérletet tett a visszattra a csendes-
6cedni vizeken keresztiil, viszont korantsem az egyetlen. A spanyol korona Magel-
lan Gtja utdn is Gjra meg Ujra tovabbi expediciokat szerelt fel - kezdve Francisco de
Solano utazdsaval -, 6sszesen tizenharom alkalommal. Az expediciok kozil nyolcat
Eurépabol inditottak (andaliziai és galiciai kikotékbdl), mig tovabbi 6tot Amerika
csendes-6cedni partjaitol.” E tizenharom expedicio kozil nem mindegyik érte el a

11 Ezzel kapcsolatban érdemes idézni Gago Coutinho véleményét: ,Nos, a capitulacion (megallapodas)
nem sz6l arrél, hogy a Joreménység fokdn keresztiil kellett volna visszatérnie Magellannak”, mar csak
azért sem, mert ,a hatarmegdllapitds alapjan az a felséges portugdl kirdly teriilete”. igy azutdn ,a leghasz-
nosabb az északi irdnyt vevs, a nyugati szeleket keresé visszadit lett volna, amivel a panamai partoktdl
északra érhettek volna el felfedezéseket”. Coutinho, 1952. vol. II. 103.

12 Lasd: Lagoa, 1938.

13 Solano, 1975. 581.
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céljat. A spanyolok kitartdsa az djabb hajok felszerelésében viszont azt mutatja,
hogy mekkora érdekl6dést keltett Spanyolorszagban a fliszerdtvonal, amelyet
Kolumbusz oly kitartéan keresett.

Néhanyat ezen utazdsok koziil azért kell elemezniink, hogy illusztraljuk az
Amerikaba val6 visszajutds nehézségeit. A Magellanét kovet6 legfontosabb expedi-
ciot Garcia Jofre de Loaisa (vagy Loayza) vezette, amely La Corunabdl indult 1524.
julius 24-én. Az 6t hajobdl egyet maga Sebastian de Elcano parancsnokolt, Loaisa
hajéjan pedig az az Andrés de Urdaneta Agoston-rendi szerzetes is ott utazott, aki
késébb egy masik - sikeres - vdllalkozds f6szerepldje lett.

Az Atlanti-6cednon, majd a Magellan-szoroson at szamtalan veszély lesel-
kedett rajuk, végil nemcsak Loaisa, de Elcano is meghalt, igy 1526. oktéber 2-an
csupan egyetlen hajo jutott el Mindanadba. Miel6tt oktéber 27-én Giloloba érkez-
tek volna, még egyarant Osszet(izésbe kerliltek a portugdlokkal és a bennsziilott
lakossaggal. Ezt kovetben keriilt sor az igen szerencsés taldlkozasra azzal a Florida
nevii hajéval, amelyet Hernan Cortés Uj-Spanyolorszag Navidad kikét6jébdl kiil-
dott ki Alvaro de Saavedra vezetésével. Ez a hajé 1528-ban tett kisérletet a visszaditra
a Maluku-szigetekt6l keletnek, Amerika felé a passzatszelek térségének véve az
iranyt. A hajozas olyan nehézségekbe itkozott, hogy a hésies eréfeszités hat hona-
pig tartott.

Saavedra, aki Andrés de Urdaneta atyat is a hajojan tudhatta, a kdvetkezé
évben djabb expediciora vallalkozott, ezuttal az északi irdnyba hajézva, de meg-
kiizdve az elemekkel csak az északi szélesség 26°-ig jutott, ahol a hajo elveszitette
a parancsnokat. Mivel haldla el6tt még azt a tandcsot adta legénységének, hogy ha
az északi szélesség 30°-ig nem taldlnak ra a kedvezé szelekre, forduljanak vissza,
igy az északi szélesség 31°-ot elérve ezt meg is tették, s visszatértek a Maluku-
szigetekre. Urdaneta tehat hosszu éveket toltott el a térségben, s olyan tapasztala-
tokra tett szert, amelyek késébb igen hasznosnak bizonyultak szamara.

1536-ban, a nagy inka ldzadas idején Hernando de Grijalva két hajéja, me-
lyeket Cortés inditott Gtnak Pizzaro megsegitésére, hazafelé a Maluku-szigetektdl
csupan Papuadig jutott el, vagyis ugyanazon okok miatt nem ért Amerikaba, mint az
el6zéek.

Ruy Lépez de Villalobos 1542. november 1-jén hajézott ki Navidadbdl az-
zal a megbizatdssal, hogy a Csendes-Gcedn nyugati térségében alakitson ki kereske-
delmi kapcsolatokat, majd tgy térjen vissza Uj-Spanyolorszdgba, hogy részletes
Gtleirast készit visszadtjanak allomdsairdl.'

Mikoézben négy sikertelen keleti iranyd expediciora keriilt sor, a késGbbi
Fllop-szigetek torténetét portugdlokkal és helyi lakosaggal megvivott titkdzetek, kato-
nai allomashelyeken kitort lazadasok, hajotorések és gyarmatositasi kisérletek tarkit-
jak. Lattuk, hogy ezek a tengeri expediciok mindvégig magukban hordoztak a vissza-
ut kényszer(i nehézségeinek dsszes olyan elemét, amelyek a spanyol flotta sebezhe-
t6ségére vilagitanak ra: ellenséges térségben hajézva nem sikeriilt kialakitani és
biztositani az Osszekottetést a hatalmi hatorszagot jelent6 amerikai kontinenssel.

14 Lasd példdul: Pérez-Bustamante, 1975.
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A visszait felfedezése a Fiilop-szigetekr6l

Azt a félszigetet, amit Tomé Pires a Suma Oriental cim(i mivében a Luzonok szige-
tének (Ylha dos Lucoes) nevez,'> és amelyet a fentebb emlitett Gtja alkalmaval Ruy
Lopez de Villalobos Fiilop-szigeteknek keresztelt at, az az expedici6 is érintette,
amely negyvenévnyi keresés utan végre felfedezte ,a napnyugati visszautat”. Miguel
Lopez de Legazpi Gtjardl van sz6, amelyben 6t hajo vett részt, és az az Andrés de
Urdaneta navigadlt, akir6l fentebb mar szoéltunk. Urdaneta a térség kival6 ismergje
volt, mivel kordbban Alvaro de Saavedra utazdsaban is részt vett.

A Legazpi-expedicio egy sor hadmliveletet hajtott végre, aminek kovetkez-
ményeképpen lehetévé valt a spanyolok megtelepedése a Fiilop-szigeteken. 1565.
julius 1jén inditotta Gtnak Legazpi a San Pedro nev( hajét Felipe de Salcedo pa-
rancsnoksdaga alatt, Urdanetaval és a két kormanyossal, Esteban Rodriguezzel és
Rodrigo de Espinosaval a fedélzetén. A hajo nyugatrél megkertilte a Fiilop-szigetek
partvonalat, majd kedvez6 szelekkel északkeletnek vette az iranyt, és az északi szé-
lesség 30° magassagaban elérte az uralkodo6 nyugati szeleket, hogy mar csak majd-
nem az amerikai partvonalat érintve valtoztasson iranyt, az ott uralkod6 északkeleti
szelek miatt, és az €északi szélesség 23°-nal érkezzen Kalifornia partjaihoz. Ezzel
készen is allt a visszaut receptje, s mivel az lehet6vé tette a Fiilop-szigetek gyarma-
tositasat is, mar nem is valtoztattak rajta a késébbiekben.'®

A Csendes-6cedn északnyugati térségének hajozasi viszonyai

Minek tulajdonithaté az a mérhetetleniil sok nehézség, amellyel a Maluku-szigetek-
rél vagy a Filop-szigetekrél Amerikaba visszatérék szembesiiltek a Csendes-6cedn
északnyugati térségében? Nos, mint mdr emlitettiik, joggal feltételezték, hogy ezen
az 6cednon is hasonl6 hajézasi koriilmények vannak, mint a portugdlok és a spa-
nyolok altal keresztil-kasul bejdrt Atlanti-6cednon. Mindazonaltal a val6sag mas
képet mutatott, és hajozasi viszonyait éppen ezért kell6képpen ki kellett flirkészni
és meg kellett ismerni. Ennek a tényez6nek eleinte nem tulajdonitottak tdl nagy je-
lent&séget a torténészek, mert elfeledkeztek arrél, hogy a korszakban vitorlas hajok
szelték ezeket a vizeket. A Csendes-6cedn északnyugati térsége madrpedig nem
ugyanolyan, mint az Atlanti-6cedn ennek megfeleltetheté savja. Azsia keleti part-
vidékének a hajozhatosagat ugyanis erételjesen befolydsolja a monszun, amelynek
hatdsa van a parti vizeken és azon tul, a nyilt tengeren, a parttal parhuzamos zéna-
ban is, az északi részétdl sokszor szinte a Karolina-szigetekig kiterjed6 vizeken.
Raaddsul - szemben az indiai-6cedni északi vagy a délkelet-azsiai valfajaval - a dél-

15 Pires-Rodrigues, 1978. 376.

16 Pontositsunk. Nem ez volt az els6 hajo, amely megtette ezt az ttvonalat. A Miguel Lopez de Legazpi ve-
zette flotta egyik hajéja, a San Lucas Alonso de Arellano parancsnoksaga alatt elsodrédott a tobbi hajotol
kevéssel azutan, hogy elhagytak Navidad szigetét, és egyediil tette meg az utat - sikeresen. Ugyanakkor
Cirfaco Pérez-Bustamante szavaival ,a felfedezés értelmi szerzGje Urdaneta volt, akitl rdaddsul a legb6-
vebb leiras is hagyomanyozddott”. Pérez-Bustamante, 1975. 618.

VILAGTORTENET + 2021. 2.



JOSE MANUEL MALHAO PEREIRA

keleti monszun (a gyakorlatilag dllando6sulé délkeleti szélirannyal) nem négy-hat ho-
napig, hanem csupan alig tobb mint egy honapig tart. Ez jol megfigyelhet6 a térség
kalauztérképein (pilot chart) feltlintetett, hosszi id6szakok statisztikai alapjan rogzi-
tett jegyek alapjan is.'” Ezen térképek minden egyes 6t szélességi fok x 6t hosszisagi
fokra osztott egységéhez tartozik egy-egy szélrézsa. A sz€lr6zsak a nyolc széliranyt
abrazoljak, és nyilaiknak nagysaga az adott szélirdny kisebb vagy nagyobb mért
kozéparanyainak szdzalékat mutatja, az év valamennyi honapjara lebontva.

Ha a Maluku-szigetekr6l vagy a Fiilop-szigetekr6l az Amerikdba vezeté visz-
szaut valasztott Utvonala a Csendes-6cedn északi térségét érinti, a hajozas els sza-
kaszaban az északi szélesség 30-40° kozott 1évs, megfelelS szélességi kor elérése
a cél, innen keletnek véve az iranyt, kihasznalhatok a nyugati szelek. Mindez azon-
ban janudrban és februdrban teljességgel lehetetlen: az ellenszél miatt a kivant
északi pont elérése nem valdsithaté meg. Mit sem valtozik az eredmény, ha a mar-
cius és aprilis, valamint a november és december honapokat vizsgaljuk, vagyis ezen
id6szakokban is lehetetlen eljutni az adott szélességi korokig. Majusban az Gtvonal
bizonyos pontjain vannak délkeleti iranybdl fujé szelek, de még ezekkel sem, vagy
csak igen nagy nehézségek dran hajthaté végre a kivant mandéver, kiilondsen az
olyan hatalmas 6blos, kidudorodé torzst hajokkal, mint amilyenek a nauk, magya-
rul karakkok voltak." Mdjusban a szél kdzépatlaga még alig valtozik a fenti héna-
pokhoz képest. Ezzel szemben juniusban fordul a kocka, és a hajézas koriilményei
kedvezére valtanak. A juliusi szélirdnytérkép alapjan kijelenthetjiik, hogy a délkeleti
szelek dominalnak, ezek pedig elég I6ketet adnak az el6rehaladdshoz az 6hajtott
szélességi korig, ahol a Kuro-shio-aramlast elérve Japan partjai mellett, keleti iranyba
allithaté a hajo (3. térkép).

Augusztusban mar szemlatomast Ujfent hajozasra alkalmatlanok a szél-
viszonyok, majd a szeptember és oktober hdnapokban mért értékek ismét a marcius-
aprilisban rogzitetteknek felelnek meg. Mindebbdél levonhatjuk a kézenfekvé kovet-
keztetést, miszerint kizdrélag a jlnius végétdl a teljes jdliuson at tarté id6szakban
mutatkozik esély a visszautra. Az északra tarto irany elérése a portugal kormanyo-
soknak sikertiilt, s legkésébb 1543 6ta (ami amugy egybeesik Ruy Lopez de Villalobos
utazasanak id6pontjaval) az els6 portugal hajo elérte Japant, Xavéri Szent Ferencet
pedig mar 1548-ban Kagosimaban taldljuk, ahol két évig tart6 térit6utja soran tar-
tozkodott.” 1556-t6l kezdve évi rendszerességgel hajoutak kotik 6ssze Makaodt és
Japant. Ehhez még hozzdjarul, hogy a Maluku-szigeteken a portugalok immar
1512 6ta jelen voltak, és — amennyiben erre sziikségiik lett volna - a helyi hajosok-
tol Utmutatast kérve bizonydra 6sszegydijtotték volna az informaciokat az északra
tarté hajozasrol.

Ezzel szemben, ugy tlinik, a spanyol expediciok rendszeresen és kovetkeze-
tesen elkovették ugyanazt a hibat, amibdl leginkabb az a kovetkeztetés vonhato le,
hogy igencsak nyomés okuk volt arra, hogy ne csak keressék, de meg is taldljak az

17 Pilot Chart of the North Pacific Ocean, 1983.
18 Gulds-Lescinsky, 1979. 82.
19 E ponthoz lasd Jodo Paulo Oliveira e Costa kivald szécikkét: Diciondrio de historia, 1994. vol. 1. 537-541.
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3. térkép

Amerikaba vezetd visszautat. Ennek ellenére, mint lattuk, csak 1565-ben sikerdilt
beteljesiteni vallalkozasukat, vagyis Magellan megérkezése utan negyvenharom
esztendbvel, és huszonkét évvel azutan, hogy a portugalok el6szor vették fel a kap-
csolatot Japannal, illetve tizzel azt kovet6en, hogy Kinabol kiindulva sor kertilt a
portugdl-japan kereskedelmi kapcsolatok felvételére. Nem konnyl megérteniink
és értelmezniink az emogott rejt6z6 okokat.

Amit azonban mindenképpen figyelembe kell venniink, hogy mennyire el-
engedhetetleniil fontos volt az Amerikaba vezet6 visszalt megtaldldsa, az ellensé-
ges kozegben val6 mozgdas ugyanis meglehet6sen nehéz, ha hijan vagyunk annak
a hatorszagnak, ahol Gjabb expediciok felszerelheték, és ahonnan megérkezhet a
segitség.

1566 utan végérvényesen kialakult Spanyolorszag fliszeritvonala, s ezt ko-
vetéen minden évben jdnius utolso, illetve julius elsé napjaiban Manilabol egy
galeon® indult utnak, hogy atszallitsa rakomanydt a panamai félsziget nyugati part-
jara, ahonnan 6szvérhdton kelt at az aru a foldnyelv masik partjara, hogy innen
Eurépa felé vegye az irdnyt. A visszalit az Eszaki-Csendes-6ceanon harom hénapig
tartott, és ugyancsak igénybe vette a legénységet, ami miatt Kalifornia partjainal
- pihenés és vizvételezés céljabol - egy kikotd kozbeiktatdsara is sziikség volt. Ennek
létrehozdsara szamos expediciét inditottak Eszak-Kalifornia partjaihoz (ezt a teriile-

20 A 16. és 17. szdzad tipikus 6cednjaré teher- és hadihajéja. Gulas-Lescinsky, 1979. 83.
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tet kordbban a portugdl Jodo Rodrigues Cabrilho fedezte fel). Ezek eredményének
tekinthet6 a San Francisco-0bdl felfedezése, ami egy Gjabb portugdl kapitany nevé-
hez fliz6dik. A Sesimbrdba valé kormanyos, név szerint Sebastiao Rodrigues Soro-
menho, avagy spanyolosan - ahogyan a torténelembe is bevonult - Sebastian
Rodriguez Soromeno/Cermefio, Manilabdl a San Agustin nevi hajon 1595. jdlius
5-én indult dtnak, az amerikai partokat pedig az északi szélesség 42° magassagban
érte el, itt taldlhaté az emlitett 6bol.?" Késébb megbizatasul kapta a teljes partvonal
felderitését egészen a déli kikotSkig. Kildetéséért komoly arat fizetett, hajojat
ugyanis egy vihar az 6bolbe sodorva zatonyra futtatta, ezért egy kisebb hajon va-
gott neki Gjra az dtnak, amelynek soran egészen a célkikotsig feltérképezte a part-
vonalat. Az ut alkalmaval szerzett tapasztalatairdl részletes jelentésben szamolt be
az alkiralynak, és megfigyelései a késébbiekben igen hasznosnak bizonyultak.
Hajojanak elveszitése azonban ranyomta a bélyegét Gtjanak teljes sikerére, ennek
ellenére érdemes figyelmet forditanunk az eddig homalyban maradt alakjdra és sze-
repére: ime egy Ujabb portugal hajos, aki tetteit Spanyolorszag szolgalataban és
javdra hajtotta végre.
Mindezek utan itt az ideje levonni és rendszerezni eddigi fejtegetéseink ta-
nulsdgait:
+ Ha Magellan nem hal meg, hajo6i - miutan kialakitottdk a kereskedelmi
kapcsolatot a Fliszer-szigetekkel vagy mas kolcsonds haszonnal kecsegtet6
térségekkel - visszatértek volna, vagy kisérletet tettek volna arra, hogy
visszatérjenek az északi csendes-6ceani ttvonalon keresztiil Uj-Spanyol-
orszagba, megalapozva ezzel Spanyolorszag késébbi fliszerkereskedelmi
dtvonalanak kezdeteit. A Fold koriilhajozasa valéjaban annak a sok nehéz-
ségnek és kudarcnak volt a kdvetkezménye, amelyeket a spanyolok az
Amerikaba valé visszatérés soran elszenvedtek.
+ A Csendes-6cean déli vizein valo visszadt Gjra arra kényszeritette volna
a hajosokat, hogy ismét megprébaljak a Magellan-szoroson keresztiil egy-
szer mar bejart Utvonal nehézségein atverekedni magukat, ami egyrészt
nem is biztos, hogy sikeriilt volna, mdsrészt pedig még haszontalan is lett
volna, mivel akkor mar léteztek a spanyol korona birtokdban 1évé teriiletek
Eszak-Amerikaban.
*  Magellan egész utjat minden valdészintiség szerint a hajozas addigi tor-
ténetében a legnagyobb héstettként értékelhetjik. Nem gy6zziik hangsu-
lyozni, hogy az atkelés vitorlas hajoival a Magellan-szoroson, a haj6zast
nehezit6 extrém korilmények kozott - Ggy, hogy egyik hajot sem veszitette
el az Gt soran - egészen kivételes teljesitménynek szamitott.
+ A vitorlds hajok atkelése a Magellan-szoroson olyan nehéz feladatnak
bizonyult, hogy a tovabbiakban a hajosok igyekeztek elkertilni a teriiletét.

21 Az itt torténtek kivalo lefrasa és egy régészeti tanulmany arrdl a térségrél, ahol Soromenho hajotorést
szenvedett: Heitzer, 1942. A szerzé részletesen beszél az utazasrél és korilményeirdl, valamint a hajo
elstillyedésérdl a San Francisco-6bolben.
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José Felipe Baidao do Nascimento szerint a 18. szazad végéig jo, ha hisz
hajonak sikertilt athaladnia rajta.??

+ Az alig 300 mérfoldnyi Magellan-szoros valodi védelmét a kornyezeté-
ben uralkod6 fizikai viszonyok, valamint az azokbdl fakadé hajézasi nehéz-
ségek biztositjak. Ide er6ditményt telepiteni tobb mint szlikségtelen lett
volna.

* A csendes-6ceadni spanyol fliszerkereskedelmi ttvonal kései kialakitdsa
azt eredményezte, hogy a Maluku-szigetek a portugal érdekszféran beldil
maradtak. Tény, hogy amennyiben a spanyol hajézas intenzivebbé valt vol-
na azdltal, hogy sikeriil megtaldlni a visszafelé vezeté Gtvonalat, a tényleges
foglalas elve gy6zedelmeskedett volna a feleket elvélaszt6 hosszisagi kort
vildgosan meghatarozé tordesillasi szerz6dés megannyi obskdrus zaradé-
ka felett. A hatdrvonal kijeldlése a kor kortilményei kozott egyébként is alig-
ha jart volna sikerrel.

Ez utébbi megallapitas kovetkeztében a Csendes-6cedn északnyugati térsé-
gében az ibér berendezkedés maddja is mas lett volna, alkalmasint Spanyolorszag
javdra billent volna a mérleg,.

A fentiekb6l még egy fontosabb kévetkeztetésre is utalhatunk e helyditt:
nevezetesen, hogy szerény véleményiink szerint a haj6zas torténetével kapcsolatos
kutatdsoknak nem szabad elfelejtkeznie olyan ,lényegtelen” tényez6krél, mint a
haj6 vagy a tenger, pedig ez sokszor megtorténik. Ugy vélem tovabba, hogy éppen
ideje rehabilitdlnunk Sesimbra sziil6ttét, Rodrigues Soromenhét, amivel nagymér-
tékben hozzajdrulhatunk a Kalifornidban €él6 portugal gyoker( kivandorlé kozosség
identitdsanak megalapozasahoz. Végezetiil nem art emlékeztetni arra, hogy a spa-
nyol uralom Magellan dtjanak kdszonheté a Fulop-szigeteken — amelyre a 19. sza-
zad végéig spanyol gyarmatként is tekinthetlink -, s ennek kovetkeztében 60 millids
lakossaganak 80 szazaléka katolikus maradt, ahol a spanyol nyelv iranti érdeklédés
djjaéledése nézetiink szerint nem vdrat sokdig magdra. Az a tény pedig - engedtes-
sék meg ezt is hangsilyoznom -, hogy a tanulmdnyban elemzett hazautat nem
sikerlilt egyb6l megtaldlni, azzal a kdvetkezménnyel is jart, hogy ma 600 ezer timo-
ri keresztény beszéli a portugal nyelvet, és a szamuk egyre né.

Forditotta: Rakoczi Istvdn

22 Baiao do Nascimento, 2002. 192.
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JOSE MANUEL MALHAO PEREIRA
FROM MAGELLAN’S VOYAGE TO THE ESTABLISHMENT OF SPAIN’S SPICE ROUTE
NAUTICAL AND METEOROLOGICAL

The chief goal of Magellan’s voyage was to find a passage between the Atlantic and the Pacific
Oceans, as well as a sea route which would give access from the North to the production area of
the spices. Having reached the area, the next thing to do was to map the return journey, thereby
establishing a Pacific commercial route. After a brief description of the difficulties encountered
by Magellan on his way, the paper explores the attempts of the Trinidad and some of the ships
to return through the waters of the Pacific. The return voyage to America was first successfully
completedin 1565, and in the following years the spice route of Spain was definitively established.
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