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,A technolégia mindenképpen segitség, de mindig ott lesz egy
ember a volan mégott, és a versenyzd mindig is a legfontosabb
szereplé marad” — mondja Fernando Alonso. A kétszeres vilag-
bajnok szavai és a sportaga is jol kifejez az ember kapcsolatat
a technoldgiai fejlodéssel. Az a sebesség pedig, ahogyan ez
a fejlédés szaguld veliink, valoban egy versenyauté sebes-
ségéhez mérheté. A digitalizacié a jové motorja. Rovid id6
alatt megvaltoztunk mi magunk is, és kdzben olyan gépeket

- és technikakat teremtettiink, amelyek alapjaiban valtoztattak

meg a mindennapjainkat. A robotizalt termelés, a mestersé-
ges intelligencia mar nem csupan filmvaszontartalom, hanem
a m(kodé gazdasag nagyon is valésagos elemei. Ma minden
gazdasdg, vallalat, egyén szamara adott a lehetéség, hogy sa-
jat javara forditsa az innovacié adta valtozasokat. Kétségtelen,
hogy a digitalizacié nem csak a munkahelyi tevékenységiinkre
és maganéletiinkre van hatassal, az egyén mellett globalis és
egyre siirgetébb kérdésekre is valaszokat keres az emberiség.

Vezet6 interjunkban Palkovics Laszl6 innovaciés és techno-
I6giai miniszter a vasut jovéjérdl, a valtozas és valtoztatas
dinamikajarol beszél, és azokrdl a tervekrél, amelyekre meg-
valésitasi szandék van 2030-ig. A Vasutas Magazin szdmara
megtisztel volt a lehet6ség, olvassak el a kovetkezé oldala-
kon miniszter ur véleményét a jovordl, innovaciordl, fejleszté-
sekrél.
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Ahogyan az indit6 idézet-
ben is szerepel, a hang-
stlyos mindig az ember
marad, igy van ez Magyaror-
szag masodik legnagyobb
munkaltatéja, a MAV ese-
tében is. Marciusi lapsza-
munkban is sok olyan hu-
man szakterileti irast talal
a Kedves Olvasd, amely a
vasuttarsasag munkavalla-
I6kat érint6 intézkedéseirdl, a munkakariilmények javitasardl,
munkavallaléi forumok eredményeirél szélnak. Beszélgettiink
jegyvizsgal6, pénztaros és informatikai vezeté kollégaval,
megismerhettiik gondolataikat a jovénkben rejlé lehetséges
valtozasokrol. Jartunk Miskolcon a Jarmdbiztositasi Igazga-
tésagon, megnéztiik a Gyermekvasutat és kitekintettlink Bra-
zilidba, mikozben odafigyeltiink a kornyezetiinkre is, hiszen
marciusban megemlékeziink az energiatakarékossagrol és a
viz vilagnapjardl is.

Fogadjak, forgassak a magazint most is olyan szeretettel,
ahogyan azt készitjiik Onoknek. Legyen szép és eredményes
hénapunk!

Hum Krisztina
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A kovetkezo tamogatasi idoszakban, ahogy a vilagon mindeniitt, Magyarorszagon is a
villamositas all a kotott palyas fejlesztések fokuszaban” — mondta lapunknak dr. Palko-
vics Laszlo innovacios és technoldgiai miniszter, akivel tobbek kozott a vasit jovojérol
és a MAV infrastrukturalis valtozésairdl beszélgettiink.

A kormany elfogadta a nemzeti energia- és klimapolitikai
stratégiat. Milyen szerepet szannak ebben a klimastratégiai
elképzeléshen a magyar vasatnak?

A vasut szerepének klimapolitikai oldalrél nézve is sokkal ha-
tarozottabbnak és er6sebbnek kell lennie a kovetkez6 évek-
ben, teret kell nyernie a kozuti kozlekedés rovasara. Célunk,
hogy minél t6bb helyen villamositsuk a vasutat, amely még a
j6 minéségl dizelmotorok lizemben tartasaval is Iényegesen
klimabaratabb, mint az azonos tonnakilométerre szamitott te-
herauté forgalom, ugyanis egy mozdonnyal akar tobb szaz fél-
poétkocsit is el tudunk vontatni. Persze el6re kell [épniink a vas-
uti kozlekedés litemezhetéségében és kiszamithatésagaban.
Teljesen jogos kérdés, hogy miért csak a teljes arumennyiség
18 szazalékat szallitjuk vasuton Eurépaban, miért jut sokkal
nagyobb hanyad a teherautékra? Visszatéré érv, hogy a vasut
flexibilitasa nyilvanvaléan lényegesen alacsonyabb, mint egy
teherautdé, hiszen a teherauté haztél hazig szallit, mig a vonat
kotott palyan kozlekedik. Ezért kell megnézni, hogy hogyan
tudjuk az igényeinket tgy alakitani példaul az aruszallitas te-
riiletén, hogy sokkal kevésbé terheljiik a kdrnyezetiinket.

A globalis klimavaltozas kapcsan nemzetkozi tendencia
még az is, hogy megkezdodik a biicsu a dizelmozdonyok-
tol. Mi a véleménye a hibrid, akkumulatoros, kettds lizemii
jarmiivekrol?

Tobb kérdés is felmeriil, de egy biztos: ha nem akarunk loka-
lis emissziét, nem akarunk semmifajta szénhidrogén alapu
anyag elégetésébdl szarmazo helyi kornyezetszennyezést, ak-
kor ez egy j6 megoldas lehet. Azért vannak korlatai és vannak
kétségeim. Kérdés példaul, hogy az akkumulatorcsomagnak,
amit be tudunk rakni a mozdonyba, a vastt viszonyai mellett
mekkora a hatétavolsaga? Hogyan tudjuk visszataplalni az
energiat az akkumulatorba? Mennyire lehet felhasznalni a fé-
kezési energiat? Es akkor még az akkumulatorok csapnivalé
teljesitménystirliségérél nem is beszéltiink.

Az akkumulatorral hajtott jarmi egy koztes technoldgia, még
nem mondanam véglegesen kiforrottnak, hiszen az autéknal
sem az. A vaslton az lesz érdekes, ha a fedélzeten a veze-
téktdl fiiggetleniil tudunk elektromos energiat el6allitani. Te-
hat ha a dizelmotort egy lizemanyagcellaval helyettesitjiik, és
még hidrogént visziink a rendszerbe. Az Uj vasutépitéseknél,
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példaul a Budapest-Belgrad vonalnal a villamos hajtas a f6
szempont, a kovetkez6 uniés tdmogatasi id6szakban is a vil-
lamositas all a fékuszban, ahogy mindenfelé a vilagban.

LAHOL A PALYA, A SZOLGALTATAS ES A GORDU-
LOALLOMANY FEJLESZTESET SIKERULT MEGVA-
LOSITANI, OTT AZ EMBEREK VILLAMGYORSAN
LESZOKTAK AZ AUTOROL..”

A MAV 2030-ig tervezett stratégiai elképzeléseiben milyen
kitorési pontokat lat?

A vasuti infrastruktura fejlesztése mellett fontos elem a meg-
Iévé halézat karbantartasa és javitasa. Ha példaul nagy meny-
nyiségben és tartésan fel akarjuk szamolni az infrastruktura
jelenlegi allapota miatt sziikséges lassu jeleket, akkor erre a
fejlesztési célra a kovetkezd 5-6 évben évi 50-60 milliard fo-
rintot kellene forditani. Es akkor még egyetlen centi 0j vasutat
nem épitettiink. Fontos tudni, hogy mit akarunk egyaltalan a
vasuttal? Mi a vasuti forgalom jovéje, hogyan akarjuk pozici-
onalni a személyszallitas, teherszallitas teriiletén? Mi torténik
a meglévé vasduiti infrastrukturaval, hogyan alakul az orszagon
beliili halézat fejlesztése? Felmeriilnek olyan kérdések még,
hogy tényleg be kell-e hozni a teljes teherforgalmat Budapest-
re? Most be kell - ez egy adottsag. Erdemes uUjra megfontolni
a V0 koncepcidt, hogy hogyan lehet Szolnokot 6sszekotni Ko-
marommal egy részben meglévé, részben megépitendd infra-
strukttran keresztiil. A MAV 2010 6ta j6 irdnyba halad. Ahol a
palya, a szolgaltatas és a gordiiléallomany fejlesztését sike-
riilt megvaldsitani, ott az emberek pillanatok alatt leszoktak az
autorol, mert sokkal gyorsabban és kényelmesebben beérnek
a munkahelyiikre vonattal. Példaul igy tortént a Budapest-Esz-
tergom vasutvonalon, ahol 710 ezerrel n6tt az utasszam, vagy
Székesfehérvar, a Balaton irdnyaba is.

A kormany 2024-ig 1800 milliard forintot fordit a vasuti beru-
hazasokra. Mi alapjan, hogyan lehet a vasititi fejlesztési tervek
kozott priorizalni?

Ha meg kellene mondanunk, hol épitettiink Uj vonalat az el-
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mult 100 évben, nehéz lenne komoly fejlesztéseket felsorolni.
igy most nem kdnnyi a helyzetiink, mert egyszerre kell minden-
nel foglalkozni: palyat épiteni, villamositani, ETCS2 rendszert
telepiteni, megcsindlni a GSM-R-t, és kozvetlen, nemzetkozi
kapcsolatokat létesiteni Budapestr6l a kdzép-eurdpai nagyva-
rosokba. Az Uj szerelvények lizembeallitasa is elengedhetetle-
niil fontos, mikdzben az elévarosi kdzlekedésben két éven beldil
befejez6dik az atallas a korszer(i motorvonatokra, a jarmipark
megujitdsaval haladnunk kell a tavolsagi forgalomban is. Egy-
szerre kell olyan mozdonyokat venniink, amelyeket 160 km/éra
felett is tudnak vontatni, és most egy darab sincs belélik az
orszagban, és olyan jarmuveket beszerezniink, amelyek a ha-
taratlépésnél nem kénytelenek negyven percet varakozni. Fej-
leszteni kell a fépalyaudvarokat, mert lehet, hogy jol néz ki most
az esztergomi vonal, de lassan megtelik a Nyugati. Egyszerre
kell valamilyen médon 6sszekapcsolni a vasutat az egyéb koz-
lekedési formakkal, igy a HEV-vel, egyszerre kell megoldanunk
a tram trainek ligyét, és ott van még a vasuiti és kozuti, helyi és
helykdzi menetrendek 6sszehangolasanak feladata is.
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A legfontosabb tehat egy jol atgondolt, minden szempontot
figyelembe vevé sorrend, litemezés feldllitasa, és a munkak
mielébbi megkezdése.

Mikor indulhat a Budapest-Belgrad vonal magyarorszagi sza-
kaszan az épitkezés? Mikorra varhato a finanszirozasi szer-
z6dés alairasa?

Amint aldirjuk a finanszirozasi szerzédést a kinai fejlesztési
bankkal, azonnal hatélyba lép a tavaly majusban megkotott
tervezési-engedélyeztetési-kivitelezési szerz6dés is. A projekt
sajatossaga az volt, hogy meg kellett érteni, hogyan lehet kinai
partnerrel Eurépan beliil kéz6s fejlesztést létrehozni. Ugy gon-
dolom, ez sikeriilt, igy hamarosan nekilathatunk a munkanak.
Egy meglévé nyomvonalon épiil ki az Uj vasuti palya, nagyon
nagy meglepetéssel nem kell szamolnunk.

A MAV-START ausztriai, csehorszagi és németorszagi palya-
kat hasznal tesztpalyaként. Egy ilyen létesitménynek azonban
nemcsak piaci értéke van, hanem komoly tudas, kompetencia
is kibontakozik a miikodtetése soran. A vasiiti tesztpalya épi-
tése megvaloésulhat a kozeljovoben hazankban?

A vasuti tesztpalydra vonatkozo koncepcié mar elkésziilt, de
elengedhetetleniil fontos a megfelel6 el6készités. Ebben a
tobb lGtemben éplilé zalaegerszegi autdipari tesztpdlya beru-
hazasa sordn hasznos tapasztalatokat szereztiink. Nagyon
sok koltség meriil fel, nagyon sok tényezét kell figyelembe
venni mar a tervezés szakaszaban a vasuti tesztpalyanal is.
A rengeteg kérdés egyike, de a legfontosabbak kozé tartozik,
hogy az allam mellett beszall-e még mas a finanszirozasaba,
hogy aztan akar tulajdonossa véljon. Kollégainkhoz az eurépai
vasuti cégektél batoritéd visszajelzések érkeztek az épitésben
vald lehetséges részvételrél és az lizemeltetésére vonatko-

z6an is. A tesztpalyara tobb mindent terveztiink: kiilonb6zé
atmeneti palyaszakaszokat, palyavizsgalatot is. Az egyik vizs-
galati elem, hogy hogyan nézzen ki a teljes aramszedé- és az
iranyitasi rendszer, mindez hogyan reagal a kiilsé zavarasok-
ra. A lehet6ségeket most értékeljiik, és ezutan vissziik a konk-
rét intézkedési javaslatunkat a kormany elé.

Ez nagy sebességre alkalmas palyat jelentene?

Igen. Korpalya lenne, amit nem egyszer( elhelyezni, mert
nehéz olyan helyet talalni, ahol viszonylag kevesen laknak.
Tobb teriiletet értékeltlink, és Szolnok mellett talaltunk ra a
leginkabb megfelelére. Ha mar lesz tesztpalya, akkor célsze-
ri gyakorlé kozpontként is kihasznalni. Ezért ha ezt a palyat
elkezdjiik épiteni, akkor ezzel parhuzamosan gyorsan neki-
allunk vasuti mérnokoket is képezni. Ha manapség a hallga-
toknak valasztaniuk kell, hogy autés vagy vasuti mérnokok
lesznek, akkor a tobbség az autémérnoki palyat valasztja.
Azt tervezziik, hogy visszaallitjuk a vasuti jarmd tanszéket,
igy a Budapesti Miiszaki és Gazdasagtudomanyi Egyetem és
a Debreceni Egyetem egyiittm(kddésével vasuti mérnokkép-
zés indulhatna el Szolnokon.

A MAV a masodik legnagyobb magyar munkaltaté. Hogyan
teremtheto el6 az egyre tobb feladatkorben hianyzé szakmai
utanpotlas?

Ha a technolégiaval munkaeré-kapacitast valtunk ki, a fel-
szabadulé munkavallalékat mas munkakdrben, magasabb
poziciéban foglalkoztathatjuk. Példaul ha a valtok fizikai
kezelését meg lehet oldani infrastrukturafejlesztésekkel, a
valtokezel6kre mas posztokon lehet szilkség, ezért is kell
nagy hangsuilyt fektetni a jovében a képzésekre, atképzések-
re. Kimondhatatlanul kevés, hogy ma Magyarorszagon egy
évfolyamban egyetlen egy ember valasztja a vasutgépésze-
ti szakiranyt. Abban van nagy felelésségiink és feladatunk,
hogy visszaallitsuk a vasuti jarmiivek tanszéket, és profesz-
szorallasokat hozzunk létre. Ma Magyarorszagon mindossze
két vasuti professzor van, a szakmai tudas tovabbadasahoz
a feladatokhoz mérten sokkal nagyobb oktatéi [étszamra len-
ne sziikség az egyetemeken is.

A MAV mar masodik éve hirdet INNOMAV néven munka-
vallaléi palyazatot. A cégen beliili innovatorok otleteikkel
eldsegitik a vallalat hatékonyabb, eredményesebb és di-
namikusabb fejlodését. Mit gondol errdl Miniszter Ur? Van
barmilyen tapasztalata mas cégekkel, amit érdemes lenne
nekiink atvenni?

Ez mindenképpen j6 dolog. Az innovaciét nemcsak az ira-
nyitas szintjén dolgozoktol, mérnokoktsl érdemes varnunk,
hanem azoktdl a kollégaktol is, akik a miikodtetés kiilonb6zé
szintjein végzik a munkajukat, kdzvetlen gyakorlati tapasz-
talatokkal birnak. Fontosnak tartom, hogy a vezetéshez el-
jussanak a munkavallaléi javaslatok is, hiszen a mindennapi
munkavégzésbél kdnnyen sziilethetnek hasznos jobbité 6t-
letek. Arrél nem is beszélve, hogy a vasutasok nagy tébbsé-
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ge szamara a vasut nem pusztan allas, komoly személyes
elkotelez6dés flizi 6ket az dgazathoz, vonzédnak a techno-
légidhoz is.

AZ INNOVACIOT NEMCSAK AZ IRANYITAS
SZINTJEN DOLGOZOKTOL, MERNOKOKTOL
VARJUK”

Van személyes kotodése a vasiithoz, amelyet megosztana a
Vasutas Magazin olvaséival?
Alapvet6en autés ember vagyok, automérndkként végeztem
a mUlszaki egyetemen. De én is jatszottam gyerekként moz-
donnyal, volt nekem is terepasztalom. Amikor 1984-ben el-
kezdtem hallgatéi palyafutasomat, a vasuti tankdrnek ugyan-
annyi tagja volt, mint az autésnak, tehat egyforman harminc
vasUti és autd gépészmérnokot képeztek. Folyamatosan
ment a versengés, hogy ki tud tobbet gépészmérnokként.
Aztan Zobory tanar ur, aki maig Magyarorszag, s6t Eurépa
egyik legjobb vasuiti oktatdja és kutatéja, megtromfolhatat-
lan érvvel vetett véget a vitdnak, mondvan: ,Lacikam, nektek
autésoknak nincs annyi kdzotok a vastthoz, mint nekiink az
autokhoz, mert a vasutasnak is lehet autéja otthon, de neked
sosem lesz vonatod.” Akkor persze még egyikénk sem tud-
ta, hogy idével minden magyar vonatért és minden magyar
vasutasért felelésséggel tartozom majd. De biiszke vagyok
arra, hogy igy alakult, és mély tisztelettel viszonyulok min-
den vasuti szakember hiiségéhez, allhatatossagahoz, szak-
maszeretetéhez.
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Forgalomha aIIt az

masodosztalyu IC+

Februar 13-an délelétt indult el6szor utnak az elsé uj, belfol-
di forgalomra szant masodosztalyu IC+ kocsi, ami a Gocsej
IC jaratan Zalaegerszegre kozlekedik. Az els6 20 nemzetko-
zi forgalomra szant IC+ kocsi legyartasat kovetéen, 2019
augusztusaban kezd6dott el a hetven darab, belfoldi forga-
lomra tervezett IC+ 6sszeszerelése. A hetvendarabos, bel-
foldi forgalmu flotta harmincot tobbcélu és harmincot elsé
osztalyu jarmibdl all. Januar végéig a 20. ,nyers" komplett
kocsiszekrény késziilt el az 6sszeallité késziilékben, és 10
fényezett tobbcélu jarmi szerelése, lizembe helyezése van
folyamatban a szerel6 soron. Harom jarmu késziilt el telje-
sen, ezek megkaptak a prébaiizemi hatdsagi engedélyt, az
elsé indult el Zalaegerszegre februar 13-an, a kovetkezé nap
pedig a masik ketté is forgalomba allt. Az elsé harom IC+
kocsi a Zalaegerszeget, Szombathelyt és Veszprémet Buda-
pesttel 0sszekoté Gocsej és Bakony InterCity vonatokban
kozlekedik. A kovetkezé harom kocsi miszakilag februar
végére lesz kész, hatésagi engedélyeztetésiik marciusban
varhatd, ezt kdvetéen allhatnak majd forgalomba.

Homolya Roébert elnok-vezérigazgaté a december koze-
pén életbe lépett menetrendvaltozas pozitiv valtozasairdl
is beszamolt az IC+ avatasan: ,A versenyképes, fenntart-
hato, szeretheté vasuthoz folyamatos fejlesztésre, j6 me-
netrendi kinalatra és tarifara van sziikség. Az el6z6 év de-
cemberében, hosszas el6készit6 munka utan bevezetett
Uj menetrend pozitiv hatdsai mar most jol latszédnak. Az
egyik legnagyobb nyertes kétségkiviil a Budapest—Zala-
egerszeg-vonal volt, ahol mar 40-50%-kal n6tt az utasszam.”

VASUTASMAGAZIN

Kerékgyarté Jozsef, a MAV-START Zrt. vezérigazgatdja a
masodosztalyu kocsik gyartasan tuli tovabbi fejlesztések-
rél tajékoztatott: ,A mostani 70-es szériaban 35 elsé osz-
talyq, prémium-kategorias IC+ kocsit is legyartunk. Az elsé
osztalyu jarmd 2020 6szén, a 70-es széria utolsé darabja
pedig 2021 nyaran allhat forgalomba. Az els6 osztalyu
bisztrékocsival is rendelkezé IC+ jarmi Debrecen, Nyiregy-
haza, Miskolc, Szeged és Pécs felé fog varhatéan kozle-
kedni. Megkezdédott tovabba az IC+ jarmUicsalad legujabb
tagja, az IC+ vezérlékocsi tervezése is. Els6 korben két pro-
totipus legyartasat a MAV-START sajat forrasbdl tervezi
megvalésitani.”’

A MAV-START hosszu tavu célja legalabb 300 uj IC+ kocsi
legyartasa a személyszallitasi piac 2023-ban varhaté meg-
nyitasaig. A tavaly decemberi kormanyhatarozat tamogatja
a vasUti személyszallitas ellatasat biztosité jarm(park fej-
lesztését, illetve a kozszolgaltatas szinvonalanak javitasat,

ennek érdekében rendelte meg két iitemben 35+35 kor-
szer(i, nemzetkodzi forgalomban is hasznalhaté IC+ vasuti
személyvagon gyartasat. Ez a hetvenes széria 31 milliard
forintbol valésul meg, a vasuttarsasag sajat forras mellett
15,3 milliard forint kormanyzati koltségtéritést is kap.

Az IC+ kocsik szamat évrél évre novelve lehetéség lesz — az
eloregedett jarmdflotta kivaltasa mellett — az IC-halézat ki-
terjesztésére, igy tovabbi teriiletek vonhatok be a min6ségi
vasuti szolgaltatasba.

Kando Eszter

Bérletvasarlasi lehetoség
i0S-szel is a MAV appban

Ujabb hasznos funkcidk valtak elérhetévé februar 15-étél
a MAV-alkalmazasban. A MAV-START vonalaira érvényes
bérleteket immar az iOS operacids rendszert hasznaldk is
megvasarolhatjak. A MAV app regisztralt felhasznalészama
mostanra meghaladta a 283 ezret. A mobilalkalmazason ke-
resztiil vasarolt jegyek szama az elmult egy évben négysze-
resére emelkedett. Az applikacion keresztiil 2018-ban még
,csak” 880 ezer jegyet vasaroltak, mig 2019 végére mar tar-
toésan, azaz harom egymast koveté honapban meghaladta a
félmilliét, 2019. egész évben pedig 4,6 millié volt a vasarolt
jegyek szama.

A MAV-START elt6kélt a tovabbi fejlesztések mellett, példaul,
varhatéan nyar elejétél menetrend szerinti indulasi idejénél
késbbb is megvalthaté legyen a menetjegy azokra a vonatok-
ra, amelyek a menetrendnél kés6bb indulnak. A fejlesztések
kozott szerepel még, hogy szintén tervezetten az idei nyar
elejétél nem kell majd kiilon regisztracié az internetes jegy-
vasarlasi feliilethez és a MAV applikaciéhoz — ezeket egysé-
gesiti a vasuttarsasag. Emellett fontos fejlesztési irdnyvonal
a nemzetkozimenetjegy-valtas lehetésége is, amelyre elsé-
ként a Budapest—Bécs-viszonylaton szamithatnak az uta-
sok, varhatéan 2020 masodik negyedévében.

A vasuttarsasag szeretné elérni, hogy a jegyértékesitésben
az elektronikus csatorna 2021 kézepén 60 szazalékot képvi-
seljen — mondta el Kerékgyart6 Jézsef. A MAV-START vezér-
igazgatdja felhivta a figyelmet, a MAV applikacié nemcsak a
jegyértékesitésben, hanem az utastdjékoztatasban is fontos
szerepet tolt be, példaul az ott 1évé térképen kovethet6 a vo-
natok kozlekedése, igy az utas lathatja a késéseket és tervez-
heti a csatlakozast.

A zold fordulat és
a vasiiti arufuvarozas

A HUNGRAIL Magyar Vasuti Egyesiilet altal kezdeménye-
zett talalkozén dr. Homolya Rébert, a MAV Zrt. elnok-vezér-
igazgatoja és egyben a HUNGRAIL elndke, dr. Kovacs Imre, a
HUNGRAIL elndkségi tagja, a Rail Cargo Hungaria igazgato-
saganak elndke és Koros Norbert, a Rail Cargo Hungaria Zrt.
vezérigazgatoja a célzott allami tdmogatas fontossagardl, az
azzal kapcsolatban benyujtott agazati javaslatok, valamint a
sziikséges kormanyzati intézkedések elé6mozditasara iranyu-
16 torekvések voltak a témak.

Homolya Robert elséként arra hivta fel a figyelmet, hogy a kor-
manyzati szint( dontéshozatal szamara — a nemzetkdzi, illet-
ve unids iranyelvekkel 6sszhangban — kiemelt jelentdségi
a fenntarthaté fejlédés és a klimavédelem tamogatasa. A
zold fordulat kivalé lehetéséget kinal a kornyezetbarat vasuti
arufuvarozas részaranyanak novelésére. Kovacs Imre ramu-
tatott, hogy a vasuti 4gazat a gazdasagi kdrnyezet miatt ko-
moly nehézségekkel kiizd az utébbi 3-4 évben, a negativ ten-
dencia elérelathatélag 2020-ban fokozoédik. A vasutvallalatok
szamos intézkedést tettek a kialakult helyzet kezelésére, de
nyilvanvalé, hogy az allami szerepvallalas nélkiil nem tudnak
stabil, hosszu tavu szolgaltatast nyudjtani megrendelik sza-
mara. Kiemelte, hogy a javasolt allami tdmogatasi rendszer
tobb 6sszefiiggé elemre épiil: az orszagos intermodalis kon-
ténerterminal-halézat példaul kizarélag akkor tud hatékonyan
mikodni, ha megvalésul a kombinalt, illetve az egyes kocsi
fuvarozasara vonatkozé tadmogatdsi csomag. Tekintettel a
forgalmak drasztikus visszaesésére — Zahony esetében 60%
—, slirgeté a miel6bbi dontéshozatal, ezért fontos, hogy mar a
kovetkez6 hetekben a kormany elé kertiljon a javaslatcsomag.
Kords Norbert hozzaf(izte, a torekvések teljes 6sszhangban
allnak az Eurdpai Zold Egyezménnyel, valamint a kormany
altal bejelentett klimavédelmi akciétervvel. Az Eurépai Unié
iranyelvei szerint 2030-ra a 300 km-nél hosszabb tavolsagu
arufuvarozas 30%-at, 2050-re pedig 50%-at sziikséges — ha-
zank esetében els6sorban — vasutra terelni.
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Marcius 15-én az elsé KISS motorvonat az eldirt
vizsgalatokat, tipusteszteket kovetden, a szikseges
engedélyek birtokaban megkezdi az utasforgalmi
probauzemet a Budapest-Nyugati-Cegléd-Szol-
nok-vonalon. Aprilistol mar a Budapest-Nyuga-
ti-Vac-Szob-vasutvonalon is taldlkozhatunk az uj,
emeletes vonattal, amikor a masodik probauzemre
kesz jarmdi is forgalomba all. A majustol augusztu-
sig érkez0 emeletes vonatok is ezen a ket elGvarosi
vonalon kozlekednek majd.

A KISS motorvonatokat gyarté Stadler tajékoztatasa szerint
az elsé 11 jarmu szallitasi itemezése moédosul. Marciusban,
aprilisban, majusban egy-egy, juniusban hét emeletes vonat
lesz utasforgalmi probailizemre kész, a tizenegyedik jarmu
augusztusban indulhat el. A Stadler biztositotta a vasuttar-
sasagot arrél, hogy a tovabbi 29 motorvonatot a tervezett
iitemben szallitja le.

Az eredeti tervek atlitemezését el6re nem lathaté koriilmé-
nyek tették sziikségessé — jelezte a vasuttarsasagnak az
emeletes motorvonatokat gyarté Stadler. Kézlésiik szerint a
tavaly majusi es6zések az egyik beszallitéjuk németorszagi
lizemét oly mértékben sujtottak, hogy a motorvonatok ajté-
rendszerének gyartasat le kellett allitaniuk. A kasseli gyar-
ban a gyartas jelenleg is nehézkesen folyik. Emiatt a szerz6-
dés szerinti tizenegyedik jarmUvet csak augusztusban tudja
leszéllitani a Stadler. Az iitemezés mddositasanak masik
oka, hogy a gyarté cég alvallalkoz6i munkaeréhiannyal kiiz-
denek, ami lelassitotta a munkafolyamatokat.

@

H-START 815003

A MAV Zrt. és a voestalpine VAE GmbH k6z8s, vasuti kité-
régyarté vallalata harom éve alapitotta a Zelovich Kornél-di-
jat. Az elismerést olyan szakembereknek itélik oda, akik azt
megel6z6 évben kiemelt szerepet toltottek be a vasuti koz-
lekedés fejlesztésében, nagyberuhazasok elékészitésében,
kivitelezésében.

Tapolca varos vezetése tobb éve, hagyomanyt teremtve
farsang idején ,Focifarsang” cimmel meghivasos teremlab-
darugé-tornat rendez. 2020. februar 2-an 6t csapat — Tana-
rok, Rendérok, Polgarmesteri Hivatal, Tapolcai Oregfiik FC,
Vasutasok — mérte dssze a focitudasat a tapolcai Csermak
Jozsef Rendezvénycsarnokban.

Tavaly a Vasutasok nyerték el az elsé hellyel jaré kupat, és
idén majdnem sikeriilt nekik a duplazas, de a kapott gélok
aranya miatt végiil a 2. helyet szerezték meg a Tapolcai Oreg-
fidk utan. A torna legjobb kapusa viszont a vasutas Téth P.
Zoltan, a MAV-START vezet6 jegyvizsgal6ja (Tapolca TSZVI)
lett, illetve a gdlkiraly is a csapatbdl kertilt ki: Szabé Zsolt
rendelkez6 forgalmi szolgalattevé Uzsa allomasan (Zala-
egerszeg Forgalmi Csomépont).

HIR

A vasutépiték kozossége 2020. januar 23-an, 13. alkalom-
mal talalkozott a gyongyosi kitérégyarban, hogy megtart-
sak szakmai évnyitojukat, ahol a cég ligyvezet6 igazgatodja,
dr. Joo Ervin a 2019-es évet is értékelte.

»Az elmult éviink nagyon sikeres év volt, abszolut rekordot
értiink el a gyar ujkori torténetében, amelyet 1992-t6l sza-
mitunk. haromszaz kitér6t gyartottunk le, ami tényleg egy
rekord, a kapacitasainkat teljes egészében kihasznaltuk,
nagyon biiszkék vagyunk ra, hogy ennek nagy része, tobb
mint 100 darab, a legmodernebb technolégiaval, elészerel-
ten keriilt beépitésre a magyar vasuti palyakba” — mondta el
megnyité beszédében a VAMAYV ligyvezeté igazgatéja.

A 2017-ben alapitott Zelovich Kornél-dijat idén Fénagy Ja-
nos nemzeti vagyonnal kapcsolatos parlamenti lgyekért
felelés allamtitkar és Palumbéli Laszlo, a VAMAYV Kft. szak-
értdje, nyugalmazott vezetéje kapta.

A VAMAV kozel 300 Gyongyos kornyéki csaladnak jelent
biztos megélhetést.

Tovabbi csapattagok: Csik Zsolt, ifj. Csik Zsolt, S6lét Maté,
Szabé Zsolt, Angyan Imre, Téth P. Zoltan, Szombathelyi Ta-
mas, Berta Attila, Tompos Péter, Pethé Lajos, Dobai Kalman,
Kocsor Szabolcs, Pajter Zsolt, Németh Zoltan, Zsomle Zoltan
és Gerencsér Tamas. Gratulalunk!
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Az ,50 megtjuld allomas” program eredményeirol
mar tobbszor is beszamoltunk a magazinban, de
fontosnak tartjuk megmutatni, hogy milyen egyéb
felujitasok, fejlesztések torténtek az egyes terleti
igazgatdsagokon. Az elsd alkalommal Miskolc Te-
ruleti Igazgatosdg 2019-es kiemelkedd dllomds-
csinositdsi munkdival foglalkozunk, Abadjszantétol
Miskolcig. Az igazgatosag példaértékiinek tartja az
Onkormanyzati Egyuttmikodési Megallapoddsokat,
mert ezeknek koszonhetden olyan munkak is meg-
valdsultak, amelyekre egyébként nem allt volna ren-
delkezésukre keret. Az osszefoglalénkban a leglat-
vanyosabb munkakat mutatjuk be.

Abaiijszantd

Az Onkormanyzattal kivalé egyiittmikddésben 2018-ban a va-
réterem szépiilt meg, illetve az allomas épiilete mellett parko-
sitottak és egy diszkertet is kialakitottak. Az utasszam folyto-
nos névekedése, és a pozitiv visszhang eredményeképpen az
Onkormanyzat tavaly ugy déntétt, hogy elkiildnitett forrasat
arra forditja, hogy a felvételi épiilet homlokzatan keletkezett
hibakat is elharitja. Az elvégzett munkak piaci értéke 8,5 millié
forintra tehet, amelyhez a MAV Zrt. mintegy 3,3 millié forint-
tal jarult hozza. Az Onkormanyzat a munkaerét folyamatosan
biztositotta, szdmos esetben pedig Iényegesen kedvezébb
arakkal segitette a teenddket.

Bodrogolaszi

Bodrogolaszi allomason az 6nkormanyzattal a szoros 9ssze-
fogas eredményeképpen tortént meg az allomas tetészerkeze-
tének teljes cseréje, melyet kdvetéen az épiilet homlokzatanak
hibaelharitasa is megvaldsult. A felvételi épiilet kdrnyezeté-
ben ezenfeliil elvégezték a tereprendezést, az nkormanyzat a
fafelliletek mazolasi munkdihoz biztositotta a festékanyagot,
valamint kamerarendszert telepitett az allomasra az allagmeg-
ovas érdekében, amelyet bekotott a telepiilési halézatba. A
munkalatokat — melyek értéke 14 millié forintra teheté — kolt-
ség szempontjabdl teljes mértékben a MAV Zrt. finanszirozta,
amely végiil a j6 partnerségnek koszonhetéen, a kedvez6 arak
mellett 7,9 millié forintba kerdilt.

VASUTASMAGAZIN

.
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Erddbénye

2019 juniusaban kezdédtek meg Erdébénye megalléhelyen
a felvételi épiilet és az utas-WC kiils6-belsé hibaelharitasi
munkai, az 6nkormanyzat tobbek koza6tt elvégezte a homlok-

B zati nyilaszarok potlasat, a fémfelliletek mazolasat, valamint
4 biztositotta az ereszdeszkazatot. A projektet teljes mér-

tékben a MAV Zrt. finanszirozta, mely a sikeres kooperacié

kg Bij) jovoltabol 11,4 milli6 forint helyett 7 milli6 forinttal terhelte
g 3 Miskolc Tl kdltségkeretét.

Inancs megalléhelyen tgyszintén nagy volumend teendék
mentek véghez, melyek eredményeként egy maximalisan
megujult vasuti megalléhelyet lathatunk. Els6 lépésben a
lezart, romos utas-WC épiilete keriilt elbontasra, ami helyén

i egy kisebb park keriilt kialakitasra. Ezt kdvette a térburko-

lat, illetve a megalléhely-épiilet kiilsé-bels6 hibaelharitasa.
Az 6nkormanyzat a munkaerét, illetve a kedvezé rezsiéradijat
biztositotta, igy a projekthez 5,6 millié forint helyett csupan -
2,48 millié forinttal kellett az igazgatésagnak hozzajarulnia.

T ETa]E
II 1-:..:

Novaiidrany

= Novajidrany allomas felvételi épiilete teljes kord hibaelharita-

son esett at, majd ezt kdvetéen az onkormanyzat feltoltotte .

folddel a kornyezé teriiletet és elvégezte a tereprendezést.
A munkalatokhoz a MAV Zrt. mellett az nkormanyzat is hoz-
zdjarult. Mindekozben a varéteremben a padlé és falburko-

i latok lebontasa, Uj fal- és padléburkolat készitése, vakolat-

javitas és tisztasagi festés zajlott. A projekt 6sszértéke 14,2

= millio forintra tehets, azonban az egyiittm(ikodés jévoltabol &
i az igazgatosagnak 6,8 millié forinttal volt sziikséges tamo-

| gatnia a projektet.

...

Miskolc-Tiszai palyaudvar ,B” jelii perontetd-
Karbantartasi munkai

Miskolc-Tiszai palyaudvar Il. és lll. vaganyok kozott huzédo

#  B" jelli peronteté karbantartasa — a ,C" és ,D" jelli peronte-

t6khdz hasonléan — két litemben tértént, melyet a MAV Zrt.
finanszirozott, kézel 251,7 millié forinttal.

A tavalyi év soran Miskolc Tl-on megszépiiltek még Szikszé
és Gyongyos allomasai, valamint az Abaujszantoi-fiirdé meg-
alléhely is.

5l
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Munkakariilmény-javito intezkedesek
a MAV Miskolc Teriileti Igazgatésagan

A miskolci teruleten az elmdlt évek sordn szdmos
munkakorulmeény-javitc munka kerult elvégzésre a
szakszolgalatok részére. Megvaldsult a Miskolc-Tiszai,
Miskolc-Gomori és Kal-Kdpolna allomasokon miiko-
d6 palyavasiti szakaszmérnokségek atkoltoztetése,
magasabb szinvonalt épiiletekbe. Mindharom helyen
kialakitdsra kertlt konyha-étkezo, korszerl vizes-
blokk, és a napi munkavégzéshez szikséges helyisé-
gek (irodak, raktdr, oltozo, mdhely), az irodai és a fi-
zikai munkdt végzo munkavallalok szamdra egyarant.
Az atkoltozések altal tobb mint 74 f6 szamara biztosi-
tott a szebb munkahelyi kornyezet.

A flizesabonyi energiaellatasi szakszolgalat részére Gj hely
keriilt kialakitasra, egy tresen all6 épiiletben. A belsé kiala-
kitds soran uj hideg-meleg burkolatokat, 0j nyilaszarékat
kapott az épiilet, melyben étkez8, mihely, iroda, raktar, ol-
t6z6 és modern vizesblokk biztositja a napi munkavégzés
minden feltételét.

Beruhazasi forrasbdol a forgalmi szakag szamara Mis-
kolc-Rendezé palyaudvaron a IV, VI, VIII. sz. 6rhelyen,
Miskolc-Gomori allomason a Il. sz. érhelyen, Hernad-
németi-B6cs,  Taktaharkany, = Hidasnémeti,  Satoral-
jaujhely allomasokon a forgalmi irodakba klima ke-
rilt telepitésre. Kozponti klima keriilt elhelyezésre
Flizesabony felvételi épiiletében, a targyald-, vezényl6-,
tizemmérnok- és a vezetbiroda helyiségekben is.

A miskolci igazgatésag épliletében kialakitasra keriilt a kor-
szerii KOFE iranyitéhelyiség is, mely a forgalmi technoldgia
fejlodése miatt valt sziikségessé.

Kazincbarcika és Banréve allomasok egy-egy valtokezelGi
orhelye kiils6-bels6 feltjitason esett at, mely soran a kornak
megfelel6 WC és vizesblokk is kialakitasra keriilt az éplilet-
ben, igy kivaltasra keriilhettek a kiilsé Girgodros illemhelyek.

Szerencsen komplex hibaelharitasi munkadk utan meg-
Ujultak a tavkozl6 és fels6vezetékes szakszolgalatok vi-
zesblokkjai, mely soran az elavult szaniterek, fal- és padlo-
burkolatok esztétikus kivitelben keriiltek korszerusitésre.
Furmann Istvan

I~

Szuromi Bence a miskolci Baross Gabor Vasuti Szakkozépiskola elvégzése utan,
2015-ben kezdte szolgalatat Kazincbarcikan, ezen az 6rhelyen. Azéta is itt dolgo-
zik valtokezel6ként. Hobbija a horgaszat és a vadaszat.

Kazincbarcika allomas |. sz. valtékezelGi 6rhelye kiils6-bels6 felujitason
esett at. Miben valtozott a felujitast kovetoen az 6rhely?

Az 6rhely teljes nyilaszarécserén esett at, illetve kiviilrél szinezve és szigetelve
lett az épiilet. Beliilrdl a helyiség komplett festést kapott, 4j linéleum keriilt felhe-
lyezésre, korszerti flités, és hiités keriilt kialakitasra. A mosdohelyiség és a tusolo
keriilt még felujitasra, illetve az illemhely teljes atalakitasa tortént meg.

Milyen érzés az uj munkakoriilmények kozott dolgozni?
A sokkal modernebb koriilmények nagyban megkdnnyitik a mindennapi munka-
végzést, kényelmesebbé teszik a szolgalatot; gondolok itt nyaron a hiitésre, vagy
télen a megfelel6 fitésre, illetve egy-egy szolgalat utan a tisztalkodas is moder-
nebb koriilmények kdzott megoldott, ez nagy konnyebbség.

Kiss Nora Marta
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Munkatarsunk ajanlotta

A Munkavallaldi Ajanlasi Programban munkatdrsaink ajanlasaval érkeznek uj kollégak a val-
lalathoz. Rovatunkban ajanldkkal és ajanlds alapjan felvett tj munkatdrsakkal beszélgetunk.

Ajanlo: Marlok Laszlo:

Milyen feladatokat lattok el nap, mint nap? Milyen kihivasok-
kal talalkoztok munkatok soran?

Van egy alapkarbantartasi tevékenységiink, ezenfellil a tav-
kozlési hibaelharitas az elsédleges feladatunk. Az irodakban
altalaban napkodzben torténnek a meghibasodasok, de azért
eléfordul, hogy munkaidén kiviil, akar hétvégén is kapunk hi-
vasokat. A vasut nem all meg, az megy éjjel-nappal! Emellett
a tobbi tavkozlé szakasz dolgozodival egyiitt munkaidén kivil
készenléti szolgalatot latunk el.

A folyamatos szakmai tevékenység mellett azért van id6 a ki-
kapcsolédasra is?

Bar a munkahelyemen elég sokat Glok a szamitogép el6tt,
azért ha hazamegyek, olykor-olykor még belenézek az inter-
netbe. A feleségemmel nagyon szeretiink kirdndulni, igy ha az
id6jaras is nekiink kedvez, akkor a hétvége a tlurazasé!

Honnan hallottal a Munkavallalé6i Ajanlasi Programrol?

A vallalati hirlevélbél értesiiltem a lehetéségrol. Az egyik be-
osztottam 2019 elején ment el a véllalattdl, és siirg6sen kellett
valaki a helyére. A kdrnyéken nem talaltunk olyan végzettség-
gel rendelkez6 embert, aki megfelelt volna erre a poziciéra, de
aztan szerencsére egy ismerds altal ratalaltunk Zoltanra!

Marlék LaszI6 1981-ben keriilt a MAV
szolgalatdba mint tavirémliszerész.
Tavkozl6 altalanos miszerész vég-
zettséget, majd MAV tavkozlési md-
szaki tiszti képesitést szerzett. Ké-
s6bb a zahonyi taviromuiszerészeknél
csoportvezetd lett. Jelenleg Zahony-
ban dolgozik mint tavkozlé6 mester.

Csépke Zoltan tavkozlémuszerész Za-
honyban, a Kisvardai SZC Kandé Kal-
man Kozlekedési Szakgimnaziumban
végzett rendészeti szakon. Egy k6zos
ismerés altal keriilt kapcsolatba Lasz-
I6val, és ezzel egyiitt késébb a MAV-

val is.
-3
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Ajanlott: Csépke Zoltan

Hogy érzed magad az uj munkahelyeden?
Munkatarsaimnak kdszonhetéen nagyon szeretek itt dol-
gozni. Egyik kollégank régi, altala felgjitott radidkkal va-
rdzsolta szebbé munkahelylinket. Barmirdl is legyen szo,
szamithatok rajuk. A korabbi 50-60 év kdzé tehet6 atlagé-
letkoron tgy érzem, egy picit javitottam az én 22 évemmel
(nevet). A munkat illetéen, mivel nincs két egyforma meg-
hibasodas, ezért ez egy igencsak kreativ munka. A kezdeti
id6szakban rengeteg dokumentaciét néztem at, hogy be-
tekintést nyerjek a vallalat mikddésébe. Jelenleg tavkozI6
mlszerészként dolgozom a zdhonyi vasutallomason.

Valéban nagyon fiatal vagy. Hogyan tudod 6sszeegyeztetni
a munkat a maganélettel?

A nappalos munkaidének kdszonhetéen elég sok szaba-
didével rendelkezem, amit igyekszem kihasznalni. Tizenkét
éve kezdtem el asztaliteniszezni, akkor még amatér szin-
ten, 8-9 éve viszont mar komolyabban (izém ezt a sportot.
A dont6 pillanat szamomra 2012 januarja volt, amikor az
Asztalitenisz Didkolimpiat megnyertem. Jelenleg mar 6. éve
jatszom Zahony NB Ill. csapataban.

Szabo Balint

Csépke Zoltan (balra) és Marlék LaszI6 (jobbra) a régi radidgydjtemény elGtt

#NEMLUXUSTASKA

A MAV-csoport 2020-ban is csatlakozott a #nemluxustaska kampanyhoz, amely
a Magyar Maltai Szeretetszolgalattal egylittmikodésben, raszorulé és hajléktalan
nék szamara gy(jt egy-egy taskaban alapveté ndi higiéniai termékeket. A kampany
soran a Humanerdéforras vezérigazgaté-helyettes szervezet koordinalasaval orsza-
gos szinten 22 MAV belsé gy(jtépontot alakitottunk ki, ahol munkatéarsaink lead-
hattak adomanyaikat. A vasutasok ismét 6sszefogtak, és ennek az egyiittmiko-
désnek Ujra példaértékii eredménye lett! Az orszagos gydjtés soran dsszesen 430
taskanyi adomanyt adhatunk &t a kampany szervezéinek a MAV-csoport nevében.
Koszonjik minden munkatarsunknak, aki adomanyaval vagy munkajaval segitette
a #nemluxustaska kampany sikerét!

Fuchs Adrienn

— _.--""

b | _--- MiniPolisz
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A ‘1N A MAV standja 2018. jtinius 22-én ny|-
R 1T tott meg a MiniPoliszban, igy mar a

legkisebbek is jatékos keretek kozott

ismerkedhetnek meg a vasut vilagdval.

A MiniPolisz ,Varoska a varosban inter-
aktiv jatszohaz” program egy kreativ gye-
rekvaros, 6vodas és kisiskolas gyerme-
kek szdmara. Valddi, élethi kornyezet a
gyerekek méreteire szabva, ahol kiprébal-
hatjak a szamukra elérhetetlen ,feln6t-
tes” dolgokat. A jatszéhazban kialakitott
helyszineken szakképzett animatorok
iranyitasaval a kicsik tanulhatnak is.
A program tébb célt tud egyszerre meg-
valdsitani: kitliné lehetéség az 6vodas és
kisiskolas gyerekek vasut iranti érdekl6-
désének felkeltésére, a MAV iméazsanak
javitasara, valamint vasutbiztonsagi ok-
tatasra is.

-
A MiniPolisz szerz6dott partnerei a MAV és a MAV-START 6sszes munkaviszonyban 1évé dolgozéja részére évente egy
alkalommal téritésmentesen csaladi belépéjegyet biztosit két felnott és két gyermek részére.

A belépéshez munkaviszony-igazolas sziikséges, amit a human ligyfélszolgalatokon lehet igényelni.

2020. MARCIUS
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Hetkoznapi hosok

A MAV FKG Kft. ingatlaniizemeltetési szervezet két dol-
gozdja a napi munkavégzés soran ,Hétkdoznapi hdésként”
allt helyt, mellyel egy munkatarsuk életét mentették meg.
A mentést végzd kollégak Faragé Karoly gondnok és Lochner
Annamadria Tiinde takarité. A vallalat budapesti Kéér utcai mun-
kasszallojan, 2019. december 20-an Kiss Sandor Attila vasuti
jarmdvezetd a reggeli 6rakban rosszul lett, melyet latva a szo-
batarsa a portara sietve segitséget kért. A portan lévé dolgozdk

felmentek a szobaba, ahol latva a rosszul 1évé kollégat, hivtak
a mentéket. Telefonon Lochner Annamaria Tiinde tartotta a
kapcsolatot a mentdkkel, akik a beteg allapotat felmérve inst-
rukciokkal lattak el a dolgozokat a kiérkezésiikig végrehajthatéd
teenddkrél. Az utasitdsokat kovetve a kiképzett elsésegély-
nyujté Faragé Karolynak uUjraélesztést is alkalmaznia kellett az
infarktusgyanus Kiss Sandoron, mely szerencsére a szakszer(
eljarasnak koszonhetéen sikeriilt is. A menték kiérkezésiik utan
stabilizalt allapotban tudtak elszallitani a beteget. A kollégak
gyors helyzetfelismerésének és lélekjelenlétének koszonhet6-
en, az azonnali beavatkozassal életet mentettek. Ha nem cse-
lekszenek ilyen gyorsan és szakszer(ien, akkor a mentészolga-
lat kiérkez6 szakemberei valészinlleg mar nem tudtak volna
megmenteni Kiss Sandor életét. Az életmenték elmondasuk
alapjan 0sztonbdl cselekedtek, és csak arra koncentraltak,
hogyan tudnak tarsukon segiteni. A két ,Hétkdznapi H6s” em-
bertarsuk irant tanusitott példamutaté tettiik miatt tigyvezet6i
dicséretben részesillt.

A képen balrdl jobbra: Kocsor Laszlo miszaki igazgato, Farago Karoly
gondnok, Sejkdczki Andrds ligyvezetd, Lochner Annamdria Tiinde takaritd,
dr. Horvéth Agnes mb. human igazgatd, vezet6 jogtandcsos, Vaczi Istvan
gazdasagi igazgato.

Szakkepzesi torveny valtozasai

Tisztelt Sziilok! Kedves Vasutasok!

A kormany elkdtelezte magat a szakképzés presztizsének visszaallitdsa mellett. Cél, hogy a fiatalok
perspektivaként tekintsenek a kétkezi szakmakra, minél tobb fiatal valassza a gimnazium helyett a szak-
matanulast. Ezen cél érdekében indult meg a szakképzési rendszer atalakitasanak programja.

2020. januar 1-t6l uj rendszerben miikodik a szakképzés. A legfontosabb valtozasokat az alabbiakban foglaljuk 6ssze.

+ A haroméves szakképzések esetében a 9. év végén aga-
zati alapvizsgat kell tenni. A kozos agazati alapozasnak
kdszonhetden a 9. év végén még lehetséges az atjarhaté-
sdg az otéves technikusi képzésbe.

Az otéves technikusi képzések esetében 2 év az dgazati
alapozas, a 10. év végén agazati alapvizsgat kell tenni.
Az Ot érettségi targy a matematika, magyar, torténelem,
idegennyelv és a szakma. El6rehozott érettségit tehet a
tanulé a 12. év végén matematikabol, magyarbdl és torté-
nelembdl. A didk a 13. év végén egy id6ben kapja meg az
érettségit és a technikusi oklevelet.

A tanulészerz6dés és egyiittm(kddési megallapodas
rendszerét felvaltja a szakképzési munkaszerzddés,
amely a haroméves képzések esetében a 10., az Gtéves

VASUTASMAGAZIN

technikusi képzések esetében a 11. évfolyamtdl kothet6
meg egy szakmaban érintett vallalattal.

A pénzbeli juttatas havi mértéke tervezetten a targyév
elsé napjan érvényes minimalbér legalabb 60%-a, ez az
0sszeg brutté 96 600 Ft/hé.

Azok a diakok, akikkel nem k&t egy vallalat sem tanuloi
munkaszerzédést allami 6sztondijban részestilnek, mely-
nek dsszege a tanulmanyi eredménytdl fliggden elérheti
havonta akar a brutté 50 000 Ft-ot is.

A szakképzés eredményes befejezése esetén a tanulok
egyszeri palyakezdési tdmogatasban részesiilnek, mely-
nek mértéke tanulmanyi eredményiik fliggvényében ter-
vezetten elérheti a brutté 290 000 Ft-ot is.

Parbeszed a teljesitményrol ,
A fejleszto heszelgetés bevezetése

.ﬁ'

S

AMAV és leanyvallalatainak human szervezetei kozos celkent fogalmaztak meg a teljesitmenyer-
tékelés bevezetéset. A MAV Zrt. Szervezetfejlesztése altal iranyitott kozos munka eredménye egy
uj szemlélet bevezetése vezetok és munkatdrsak korében, amelynek célja, hogy tudjunk teljesit-
meényeinkrdl parbeszédet folytatni, folyamatos helyzetértékelésekkel eredményeket felmutatni

egymas fele.

A rendszeres visszajelzések a feladatokrol és az elért ered-
ményekr6l — azaz arrdl, mit csinalunk jol és mit kell még
jobban — a kozds célok teljesitését segitik.

A munkacsoport altal kidolgozott médszertan segitségével
lehetéségiink lesz vezetdink és munkatarsaink teljesitmé-
nyét értékelni. A vallalatban a visszajelz6 kultura kialakitasa
folyamatos véllalas és tanulasi folyamat, ehhez alakitottuk
ki a fejleszt6 beszélgetés modszertanat. A fejleszté beszél-
getés felkészit benniinket, hogy feladatainkat objektiven ér-
tékeljiik, megismerjiik munkatarsaink képességeit, igy lehe-
t6séglink lesz fejlesztési iranyokat kozdésen meghatarozni.
A vezet6 és munkatarsa a kit(izott feladatokat a Iétrehozott
informatikai fellileten nyomon kovethetik, értékelhetik, és
felkésziilhetnek a személyes beszélgetésre.

A teljesitményértékelés bevezetése 2020. marciustdl foko-
zatosan torténik a vallalatoknal, de a jé példakat, az ered-
ményes egylttmikddéseket vezetd és munkatarsak kozott
az ,élenjarok”, az els6 hasznalék kozvetitik a legjobban. A
felkészitések els6é kdrben a kdzponti iranyitasban dolgozé
munkatarsak részére indulnak, késébbiekben a vallalat to-

vabbi munkatarsai kapcsolédhatnak be az értékelésbe.

A bevezetés soran szamitunk azokra a vezet6kre és munka-
tarsakra, akik az értékelésben lehet6séget latnak, és tovabb
folytatjak veliink a megkezdett utat, hogy egy ujszer(i méd-
szertan képviselGi legylink nemcsak a vasutvallalatban, ha-
nem akar a piaci nagyvallalatok k6zott.

A teljesitményértékelés sikeres bevezetésének feltétele,

hogy higgyiink a visszajelzé kultira megvalésitasaban, a
rendszeres értékelések hatékonysagaban.

A RENDSZERES VISSZACSATOLAS MOTIVAL,
POZITIV MEGEROSITEST AD, RAVILAGIT A FEJ-

LESZTENDO TERULETEKRE ES SEGIT A HIBAK
KIJAVITASABAN, EMELLETT PEDIG IRANYT MUTAT
ES NOVELI A TELJESITMENYT,
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,,Mosolyt csalni
-~ az emberek arcara
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Nehezen vesszik észre a jot, hiszen a jo termeészetessé valik-vallja Bodi Tamas
Attila, a MAV-START vezetd jegyvizsgaloja. Ezért is érte meglepetéskent meg-
keresésunk, amely az egyik mozgaskorlatozott utasanak, illetve az altala irt elis-
mer( levelének koszonhetd. Az utas meghatottan nyilatkozott jegyvizsgalo kol-
légank segitokesz viselkedésérdl, empatikus hozzaallasaral (magazin 35. old.).

Munkatarsunkkal Benke Maté beszelgetett.

- 2=r:
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A vonatodon kiemelt figyelmet forditottal egy mozgaskorlato-
zott utasra. Olyannyira, hogy az ur még a MAV sajtéosztalyat
is megkereste. Minden ehhez hasonlé iizenetet nagy 6rommel
fogadunk, hiszen szolgaltato cégkeént biiszkék vagyunk pél-
damutato dolgozéinkra. Emlékszel az esetre?

Igen, emlékszem. A ticketcheckerben lattam, hogy lesz egy to-
I6székes utasunk, ezért mar elére fel voltam késziilve a foga-
dasara. A vonatba nem 6nemelés kocsi volt besorozva, igy az
utast be kellett emelni. Mire széltam volna a kocsivizsgalok-
nak, mar hoztak is a berendezést. Miutan a fedélzetre emeltiik
az utast, kérésére kiiktattam az automata atjaréajtét, hogy a
peronrél be tudjon menni a kocsiba. Felajanlottam neki a se-
gitségemet, amellyel élt is: megkért, hogy vegyem le a kabatjat
és a nyakaban l6g6 telefont, kulcsokat. Az utazas nagy része
mar lezajlott, amikor Ujfehérté utan el6rementem hozza, hogy
rasegitsem a kabatot. Kezébe adtam a botjat, majd leemelték
a vonatrél. Megkoszonte a segitségemet, és elbucsuztunk
egymastol.

Nagyon oriilt a kedvességednek. De ha jobban belegondolunk,
minden ember szivesen veszi a figyelmet vagy egy-két jo szot,
nem kell hozza mozgaskorlatozottnak lenni.

Es kalauznak sem kell lenni ahhoz, hogy kedvesek legyiink...
Szerintem alapvetd viselkedési norma embernek lenni. Amikor
elkezdtem itt dolgozni, azt tliztem ki célul, hogy mindennap
mosolyt csaljak valakinek az arcara. Sokan utaznak komor
hangulattal, ha megprébalom felviditani 6ket, az értelmet ad
a szolgalatomnak. Volt olyan, hogy egy id6s néni szelfizett a
vonaton, én pedig behajoltam a képbe. Nevetett rajta. Ha va-
lami miatt sokat allunk, a kialakult helyzet 6sszehozza az uta-
sokat. Szeretem latni, ahogy leteszik a telefont és egymashoz
szo6lnak.

Olvastam az egyik versedet, abban éppen erre probaltal ra-
vilagitani. Remélem, nem banod, ha azt a néhany sort is le-
kozoljiik a magazinban, hiszen hozzad tartozik, és talan segit
megérteni téged, a pozitiv gondolkodasodat.

Nem banom.

Egyébként tgy gondolom, hogy hatalmas emberi érték rejlik a
vallalatban, amely érték most benned mutatkozott meg. Mi a
véleményed a kollégakrol? Benniik is megvan a segit6 szandék?
A legtobbekben igen, hasonlé helyzetben majdnem minden-
ki ugyanigy viselkedett volna. Egyébként nemcsak az utasok
felé, hanem egymas irdnyaba is ilyenek vagyunk. Amikor be-
Iéptem a vallalathoz, mondtak, hogy ez egy nagy csalad. Akkor
ugy gondoltam, hogy ez kozhely. Aztan lattam, hogy a kollégak
barati kapcsolatot dpolnak, segitenek egymasnak, és mindez
oda-vissza miikédik. En is segitettem mar butort pakolni, és
nekem is segitettek, ha sziikségem volt ra.

Miért lettél jegyvizsgal6?
Tobb munkahelyen is dolgoztam a MAV el6tt, a jelenlegi mun-
kakoromet pedig egy véletlennek kdszonhetem. Egy munka-

MUNKATARSUNK

kozvetité weboldalon regisztraltam, innen ajanlottak ki az
allast, a vasuton beliil pedig megtalaltam a szdmitasomat. A
vallalatndl van el6relépési lehetéség, szeretnék mentorképz6-
be menni, és kereskedelmi tisztképzében is szivesen tanulnék.
Tobb kollégat is ismerek, akik szintén jegyvizsgaloként kezd-
tek, majd cégen beliil tanultak tovabb. Ez motivaléan hat ram.

Milyenek a mindennapjaid a vasuton, miért szereted a mun-
kadat?

A legfontosabb talan az, hogy nincs két egyforma szolgalat.
Megvan az egészséges hiilyéskedés, és természetesen a
munka is, amit a legnagyobb tudasunkkal latunk el. Arrél nem
is beszélve, hogy rengeteg embert ismeriink meg a vonaton.
Van olyan utasom, akivel mar egyiitt jarunk szérakozni, ma-
sok pedig hidnyolnak, ha nem talalkoznak velem. Az én han-
gulatomat is befolyasoljak az emberek, bizom benne, hogy ez
oda-vissza mikddik. En igyekszem mindig pozitiv lenni, remé-
lem, hogy ez atragad rajuk.

Mit csinalsz, amikor nem dolgozol, jut elég id6d magadra?
Van egy mennyasszonyom, elég gyakran jarunk kavézékba
vagy koktélozni. Utazni is egyiitt szoktunk. A kutyankkal na-
gyon sok idét toltiink, féloranyira lakunk Séstétdl és a Bujto-
si t6tdl, itt szoktunk sétalni, kirdndulni. Ez az, ami kikapcsol.
frogatok is néha egy-egy verset. De a kollégakkal is sokszor
osszeiillink beszélgetni vagy elmegyiink meginni valamit.
A hangulat nem csak hogy j6, hanem barati!

Benke Maté

,Szétnézek és megiszom egy kavét.

Majd eltiin6dém, hogy az emberélet lehet akar par év...
De ezt mind mivel t6ltod ember?

Nézz csak szét, kapj észhez, és kelj fel!

Nem csindlsz mast, csak tévét nézel
facebookozol egész éjjel.

Ember, mondom neked, kelj fel!
Hagyj ott mindent csak egyszer!

Csak nyisd ki a szemed, szemléld a vildagot!
Lesz végre életed és a multat megbanod.”

Bddi Tamas Attila 1997. majus 1-jén sziiletett Nyiregyha-
zan. Nyirbogaton nétt fel, dltalanos iskolaba is ide jart. Ta-
nulmanyait Nagykallén folytatta, belligyrendészeti szak-

iskolaban. Az utolsé évben magantanul6 lett, és munka
mellett érettségizett le. Ezt kovetéen még 2 évet dolgo-
zott bolti eladéként vagy éppen épitdipari segédként.
2017 szeptembere 6ta a MAV-START munkavallaléja.
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. TeSZ

Azon munkatarsaink, akik a mozdonyokkal és
motorvonatokkal dolgoznak, biztosan almaik-
hol felkeltve is tudjdk, hogy mit jelentenek a
cimben emlitett nevek. A januarban bejelen-
tett 115 darab j mozdony beszerzése kapcsan
most kétrészes sorozathan mutatjuk be, hogy
kikhez fognak csatlakozni, mely jarmivekbol
all @ MAV-START flottaja jelenleg. Elsd ré-
szunkben a fenti tipusokat is tartalmazo villa-
mos és dizel motorvonatokat és motorkocsikat
mutatjuk be.

A MAV-START allomanyahoz jelenleg a frissen érkez6 KISS
motorvonatokat nem szamolva 157 villany- és 308 darab
dizelmotorvonat és motorkocsi tartozik. A legutébbi jarmu-
beszerzés napjainkban zajlik az Ujsag megjelenésének ide-
jében, marcius 15-én fog forgalomba allni az els6 emeletes
KISS motorvonat. 2022-ig 6sszesen 40 darab fog érkezni, és
a meglévd, szintén a Stadler altal gyartott FLIRT-Okkel egyiitt
teljesen ki fogjak szolgalni az elévarosi kozlekedést, modern,
eurdpai szinten. Erdekesség, hogy a FLIRT és a KISS név
is német mozaikszavak, a FLIRT kibontva magyarul gyors,
kdnnyd, innovativ regiondlis (vonat)szerelvényt jelent, mig a
KISS komfortos, innovativ, vagtazni képes elévarosi vonatot.
A 160 km/6ras sebességre képes jarmivek megfelelnek a
kor elvarasainak, modern kornyezetiikkel és alacsonypad-
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JESIro; Uzsgyi?

I6s kialakitasukkal. Rajtuk kiviil még a villamos motorflottat
erbsiti a Bombardier altal gyartott, 140 km/6ras sebességgel
kozleked6 10 darab Talent motorvonat, melyek felujitasarol
el6z6 szamunkban szamoltunk be, és jelenleg Bécs és Gyor
kozott kozlekednek. Régi idoket és a hazai jarm(gyartast e
szegmensben a BDVmot és a korabban InterCityként hasz-
nalt BVmot képviseli. A BDVmot, hétkdznapi nevén ,Hernyd”,
korabban féként a budapesti elévarosban volt megtalalha-
t6, manapsag Miskolc kornyékén szolgalnak, de egy-egy
szerelvény még a févaros térségében maradt. Becenevét a
kiilalakja utan kapta, maximalis sebessége pedig 120 km/
6ra. Ennek a tipusnak a tovabbfejlesztett verziéja a BVmot,
mas néven Samu, melybdl 3 darab késziilt. A BVmot 001 pa-
lyaszamu jarmiivet Varga LaszI6érol, a MAV egykori, a Rako-
si-korszakban martirhalalt halt vezérigazgatéjarél nevezték
el. Ugyanakkor az egyik mozdonyvezetének szintén Varga
Laszl6 a neve — az 6 becenevérdl (Samu) kapta a tipus a be-
cenevét. Mig korabban a Budapest—Kaposvar—Gyékényesre
kozlekedé Somogy IC-n jart, ma mar csak személyvonatokon
hasznaljak 6ket.

A dizelek terén egy fokkal kevésbé szines a tarsasag. Jelen-
leg harom fé tipussal talalkozhatunk a hazai palyakon, egy
kis csavarral. A legjellegzetesebb a mellékvonalak kitorol-
hetetlen kellékei a Bz motorkocsik. A 70-es 80-as években
Csehszlovakiaban gyartott, 80 km/dras sebességre alkalmas
jarmivek szinte dsszeforrtak az orszag mellékvonalaival.
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Mar tobb felujitason is atestek, igy alakultak at az ugyneve-
zett InterPicikké, ami mint vonatnem mara mar megsz(int, de
a magasabb utazasi komfortot nyujté felujitott motorkocsik
még jarnak. 2005-ben pedig egy kiilonleges tipus latta meg a
napvilagot, mikor is legyartottak egy ugynevezett ,lker Bz-t",
amely nagyobb kapacitassal rendelkezett. Még a villamositas
elétt Szombathely—Csorna—Hegyeshalom kozott jart a szerel-
vény, napjainkban Debrecen kornyékén talalkozhatunk vele. A
kovetkezé motorvonattipus az orosz allamtél kapott eredeti-
leg 6341-es, ma mar 416-0s sorozat, ismertebb nevén Uzsgyik.
A Dél-magyarorszagi régio villamositatlan vonalain futnak, de
lathatjuk 6ket Hatvan és Somoskdéujfalu kozott is. Végiil, de
nem utolsé sorban az elévarosban a Balaton-parton és Deb-
recen kornyékeén illetve a menetrendvaltastol mar Gyor és Ba-
latonszentgyorgy kozott kozlekedd, a Siemens altal gyartott
426-0s sorozatu Desiro motorvonatok allnak rendelkezésiink-
re. A 120 km/6ras sebességre késziilt jarmibol 31 érkezett
Magyarorszagra.

Molnar Zsolt




24

375

Pl

ilj jegyautomata &

A MAV-START 2020-ban 375 tij automatat iizemel be a budapesti fopalyaudvarokon és az elovarosi
allomasokon, megallohelyeken. Szdz készulék kizarolag bankkdrtyds, mig 275 vegyes, kartyds és

készpénzes fizetésre is alkalmas lesz. A korabbiaknal strapabirdbb, korszertibb, a jegyvasarlds és
az utastajekoztatas szétvalasztasa erdekében ketmonitoros, Uj berendezések keriilnek telepitésre.

Az Uj automatak tizembe helyezése csokkenteni fogja a pénz-
tari dolgozdk leterheltségét, tovabba jelentésen meggyorsit-
ja a jegyvasarlas folyamatat a palyaudvarokon. A jelenleg
mkodé 178 jegyautomata rendelkezésre alldasa meghaladija
a 90 szazalékot, de a jov6beli cél az arany tovabbi javitasa.
Az Uj automatak beszerzésérdl sz6l6 szerz6dés 2020. januar
30-an lépett hatalyba. A beszerzés 6sszkoltsége az eszko-
z0kkel és kiegészitd koltségekkel egyiitt 4,06 milliard forint,
amit sajat forrasbdél finansziroz a MAV-START.

A beszerzésre keriilt 375 db automata uj, modern kiilsé6t ka-
pott, tavfelligyeleti rendszerrel is rendelkeznek, illetve a kiilsé
boritast egy antigraffiti bevonattal is ellattak, ami vandalbiz-
tossa teszi 6ket. Az automatadk a kezel6fellilet mellett egy
tovabbi képernyét is tartalmaznak, amelyen informaciokat,
reklamokat, illetve havaria helyzeti k6zleményeket is meg-
jelentethetiink majd. A berendezések rendelkeznek vonal-
kéd-leolvaséval is, igy akar a megvasarolt bérlet utani szam-
Iat is ki lehet nyomtatni.

Az ) automatak 2020 nyaratdl kezdve fokozatosan allnak
majd szolgalatba, hetente 15 db telepitését tervezi a vasut-
tarsasag. A meglévé 178 automata is fejlesztésre keriil, az
elévaroshol leszerelt eszkdzok jelentés moddositas és kar-

VASUTASMAGAZIN

bantartas utan Uj helyszineken, jellemzéen a nagy utasfor-

galmu vidéki allomasokon és megyeszékhelyeken, valamint

a balatoni vonalakon szolgaljak majd az utasok kényelmét.
Miiller-Rdoka Bertold

Megvaltott jegyek
60%

Jegypénztarhan

Online feliileten
MAV applikacidn
Jegyautomatakhol

+Ahhoz, hogy a vasut és az utas kozott létrej6jjon az a bizo-
nyos szerzédés, az utasnak meg kell fogalmaznia az utazas-
sal kapcsolatos igényét, azaz el kell dontenie, hogy milyen
vonattal, mikor, milyen atiranyon keresztiil szeretne utazni.
Sajnos, az a tapasztalat, hogy ez nem mindig sikeriil nekik!
Ezen a vasuttarsasag minden eszkdzével igyekszik segiteni,
kiilénbdz6 értékesitési csatornakat kinal fel. igy mindenki igé-
nye szerint kivalaszthatja, hogy neki melyik jegyvasarlasi for-
ma a megfelel6bb. Sokféle utas van, az emberek kiilénbdzéek,
ma mar donthetnek a vasuti személypénztar, az internetes je-
gyértékesités és az automatabdl torténé jegyvasarlas mellett
is. Nemzetkozi pénztarosként én ugy gondolom, hogy a legna-
gyobb értékesitési csatorna a mai napig is a személypénztar,
a legtobben igy valtanak jegyet. Hidba gondoljuk azt, hogy a
pénztarost felvaltja az automata, az én véleményem szerint
ez nem igaz.

Tapasztalatb6l mondom, hogy utazasi és jegyvasarlasi szoka-
saik szerint az 50 év felettiek koziil sokan nem értenek annyira
a szamitogéphez, és ezért nem tudnak interneten jegyet va-
sarolni. Ezért inkdbb a személypénztaroshoz fognak fordulni,
informaciot kérni, hogy a pénztaros segitségével dontsék el,
melyik vonat lesz a legalkalmasabb a szaméara. Nagyon sok
kollégdm van, akiknek allandé utasaik vannak! Nekem is van-
nak allandé vasarléim, akik hozzam allnak be a sorba, hogy
egy-két j6 szot valthassunk, lehessen egy mosolyt adni és kap-
ni. Ok biztosan nem az automatabél fognak jegyet vasarolni,

MAV-START

,S0kféle utas van, az emberek kilonbozoek, ma mar donthetnek a vasuti szemelypénztar,
az internetes jegyértekesités és az automatabol torténd jegyvasarlas mellett is.” Kovacsné
Vannai Szilvia nemzetkozi jegypénztaros kollégankat kérdeztuk a jegykiado automatakrl.

hanem a személypénztarhoz fognak jonni. Az alkalmi utasok
mellett vannak a siet6s utasok, akik hamar szeretnének jegyet
kapni. llyenkor is jol jon a tapasztalt pénztaros, igy ez az utas
nem az automatanal fog vasarolni, hanem a fél perc alatt je-
gyet kiad6 pénztarosnal. Amikor a pénztarban nagy utasfor-
galom van, példaul havi bérlet vasarlasakor, akkor viszont az
automata tehermentesit minket, mert sok utas az 5% kedvez-
mény miatt az automatat részesiti el6nyben. A pénztarban
sokszor eléfordul, hogy a JE gépek lealinak, ilyen esetben is
nagy segitség az automata, mert kiszolgalja az utasokat. Vi-
szont olyan is van, amikor az automata nem mukaodik, ezért j6,
ha van pénztar is nyitva azon az allomason, ahonnan az utas

Az alkalmi utasok mellett vannak a sietds
utasok, akik hamar szeretnének jegyet kapni.
|lyenkor is jol jon a tapasztalt pénztaros,

utazni kivan. Olyan allomasokon pedig, ahol nincsen jegypénz-
tar és elég nagy az utasforgalom, nagyon jé dolog, ha legalabb
egy automata telepitésével kiszolgalhatjuk az utas igényeit.
Tudom, hogy err6l sokaknak mas a véleménye, de az internet
vilagat éljik, és a modern technikat nekiink is kdvetniink kell.
Széval mosolyogjunk ra az utasra és oriiljiink a technika viv-
manyainak!”

Kovécsné Vannai Szilvia (Tatabanya)

2020. MARCIUS
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Mit jelent a FIP kedvezmény? Eurépa szinte dsszes vasutjan
kedvezményes utazast. Kétféle kedvezmény veheté igénybe.
A FIP szabadjegy dijmentes utazast biztosit. Egy orszagba
évente egy FIP szabadjegy kérheté (kivétel Csehorszag és
Szlovéakia, ahova a munkavallalénak harom szabadjegy jar
egy évben). Egyes (f6ként nyugati) vasutak csak a munkaval-
laléknak biztositjak ezt a kedvezményt, igy el6re érdemes ta-
jékozédni a pontos részletekrél. A FIP szabadjegy a kiadastdl
szamitott harom hdénapig érvényes, az érvénytartamon belill
4x2 napot lehet vele utazni. Az adott vasuttarsasag teriiletén
torténd utazas megkezdése el6tt a naptar rovatot ki kell tolte-
ni, minden rubrika a kdvetkezé nap éjféléig érvényes. Fontos

tudnivald, hogy a szomszéd orszagokba egy szabadjeggyel }

csak egyszer lehet belépni a MAV-halézatrdl, akkor is, ha van
még szabad rubrika. A FIP igazolvany kivaltasa egész évben

50%-0s kedvezményt biztosit a FIP-tag vasutakon. Csaladta- e

gok szamara is elérhet6 ez a kedvezmény.

Akar egy adriai utazas, akar egy eurdpai kortdra is megvald- §
sithaté a FIP kedvezmény igénybevételével. Hely- és/vagy SEa
pétjegykoteles vonat igénybevétele esetén a felarat meg kell |z
fizetni. A kényelmes halokocsiban kipihenten lehet megérkez- s

ni a csaladi utazas helyszinére, a vasuti kozlekedéssel egyben
akornyezetet is kimélve. Ezzel a lehetéséggel kitarul a vilag és
megismerhet6k a kontinens szépségei.

Molnar Zsolt BE%

Az alabbi tarsasagok jogosultak FIP kedvezményre:
+  MAVZrt.
«  MAV-START Zrt.
«  MAV FKG Kft.
Zahony-Port Zrt.
MAV Szolgaltaté Kozpont Zrt.
MAV VAGON Kft.
«  MAV NOSZTALGIA Kft.
«  MAVKFVKft.

Csak az igényelhet FIP igazolvanyt és a FIP szabadjegyet,
akinek van érvényes vasuti utazasi igazolvanya, és legalabb
egyéves munkaviszonya a kedvezményre jogosito tarsa-
sagnal.

VASUTAS
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A 2019-2020-as tanévtol a 9. és 11. osztalyos
nappali tagozatos gimnaziumi és szakgimnaziumi
képzésben tanulok kéthetes egyéni vagy csopor-
tos nyelvoktatashan vehetnek részt a Nemzeti
alaptanterv szerint tanulhatd elsd idegen nyel-
vek (angol, francia, német, kinai) célorszdgaiban:
Ausztridban, az Egyeslt Kirdlysagban, Franciaor-
szagban, Irorszagban, Mdltan, Németorszagban.

A MAV-START kedvezményes nemzetkdzi jarataival kdzvet-
len eljutast biztosit a német nyelvteriiletre utazéknak olyan
osztrak és német célallomasokra, mint példaul Bécs, Linz,
Salzburg, Berlin, Drezda, Miinchen. Csoportos utazas esetén
a vonatut szervezését is vallalja a vasuttarsasag, a rendelke-
zésre allé kapacitas fliggvényében.

Ki jelentkezhet a programra?

A Kiilfoldi Nyelvtanulasi Programban el6szor a 2019-2020-
as tanévben 9. és 11. osztalyos nappali tagozatos, gimnazi-
umi és szakgimnaziumi képzésben tanulék jogosultak alanyi
jogon részt venni palyazat Gtjan. A Kilféldi Nyelvtanulasi
Program szempontjabél a 9. évfolyamos nyelvi el6készit6n,
két tannyelv( el6készitén, illetve az Arany Janos Tehetség-
program keretében tanuldk is 9. évfolyamos tanulénak mi-
nésiilnek, és részt vehetnek a kiilféldi nyelvi képzésben.

A tanfolyamokrol

A nyelvtanfolyamok kéthetes idétartamban, minimum heti
20 nyelvéraval valésulnak meg. A tanulék a nyelvérakon ki-
vill egyéb kulturdlis, szabadidés programok keretében is le-
het6séget kapnak a nyelvtanulasra, illetve a célnyelvi orszag
kulturajanak, szokasainak megismerésére. Az elszallasolas
csaladoknal vagy kortarsakkal egyiitt kollégiumban torténik,
ami Ujabb lehet6séget teremt a nyelv elsajatitasara.
Miiller-Roka Bertold

A Kilfoldi Nyelvtanuldsi Program a célorszagokban valé
nyelvtanuldsra teljes kor( tdmogatast nyujt, tehat fedezi a
kiilfoldi nyelvtanfolyam dijat, a kiutazas koltségeit, a kiilfoldi
szallast és ellatast, a célorszagon beliili, a nyelvtanfolyamon
valé részvételhez sziikséges utazasi koltségeket.

A tanulok a tdmogatast még a tervezett kiutazas el6tt meg-
kapjak, igy oneré, el6finanszirozds nem sziikséges.

Tovabbi informacié: www.knyp.hu

e

R e, i 2 T e :
B 1o FL '_::’:_-'.;_-_!*\-, e '_ -
% W ey
%ﬁ: s =
T e

., WA, s




"J.l k- } ~ e B i :' A’
Fa

: | —_ ’ L e e R
e b ek ol Fgg L e %
b SR )l y - ; - s .
o E0 08 [ a % i
-

B, ‘ i ,.f : "; s : _‘_’F-r e 11(\
'\ f{ 2 1-.“'.!_' 1 - ft-‘g? I.f‘h'l'.-f‘l.ll“'--:‘\ "
il — ST
= y gy = Fg 7 = y_ 7 ? 41 |
Miskolc Jarmubiztositasi Igazgatosag = e <R
g ' aeny . - s _
A Jarmubiztositasi lgazgatosagok (1B elaaataik, hataskoruk es felelosseg a V3 e - : ey AR _
ontatd és vontatott jarmdveink karbantartasahoz és javitasahoz kapcsolodnak. Az orszaghan = e - _hrﬂ l . i ; ,I
0 nagyvaroshan talalnatok meg a JB 0zponti egysegei: budapest, Debrece 0lc, Pé R e ; — A 4. Iy
soed 6s Szombathe § alanhelve . R . o *":;_%m:-'i
drdiek 63 270n0s alanteveke ’
( a2 0 -
( 8 17 o
AR avallaloi fo I ‘ H;ll ' ol
010-b 0O a O |I
A JbI 1801000 1eladald 0 .- . -u. b i g
| i | | i 1dZUdl0dd\l . 0 o. hiva 0 . - "
l adate A
... 0 .'o olg ....' l.n . o.:o 0 .o. r. %




Digitalizé‘(.:

a jovonk

U 4 | 4

i0 és automatizacio

Darago Zsolt korabban dolgozott a Szerencsejaték Zrt.-nél, majd a Telenor, a Vodafone, a MOL
és a T-Systems vallalatoknal is. Nevehez flizodik az iigyfélkapu rendszer kialakitasa, amit a
Nemzeti Infokommunikacios Szolgaltato Zrt.-nél végzett, valamint a Nemzeti Utdijfizetesi
Szolgaltato Zrt.-nél az Elektronikus Kozitiaruforgalom-ellendrzo Rendszer (EKAER) elinditasa,
illetve az Elektronikus Utdijszedési Rendszer (Hu-Go) kiépitese is, amiért miniszteri kitiinte-
test is kapott. A szakember 2019 juliusaban érkezett a MAV-START Zrt.-hez, az Informati-
ka szervezetet vezeti. A jelent €s a jovot kutattuk keérdéseinkkel az informatika szemuvegén
keresztul, melyekre szivesen valaszolt.

1 §

Széles korii tapasztalattal érkezett a vastthoz. Hogyan latja a
vasuttarsasagot, hogy allunk a digitalizacioval?

Valéban sok helyen dolgoztam Magyarorszagon, és azon kiviil
is leginkabb nagyvallalati kdrnyezetben. A feladataim eredmé-
nyeként altalaban létrejott egy komplett rendszer, egy ered-
ménytermék, amit bevezettiink adott vallalatnal, ezaltal nagy-
mértékben hatékonyabba és gordiilékenyebbé, optimalisabba
valt a mikodése. A vildg az automatizacié és a digitalizacié
felé halad, mara kevés olyan folyamat van, ahol ne lenne jelen
valamilyen formaban. Nagyon egyszer(en ugy fogalmazhaté
meg, hogy minden olyan iizleti folyamatot, amit most még
kézzel, papiron, excel-tablaban végziink, fel fogja valtani olyan
automatizalt megoldas, amely a teljes munkafolyamatot rend-
szertdmogatas mellett, kevesebb emberi hibalehet6séggel
biztositja.

A digitalizacio koraban nincsenek korlatok — szél a mondas.
Hogyan alakulnak at a munkafolyamataink?

A digitalizacié egyre inkabb athatja a munkankat, ezt mind-
annyian tapasztaljuk a hétkdznapjaink soran. Tobb helyen
talalkozunk ma azzal a megkozelitéssel is, hogy a digitaliza-
cié ma mar éppugy résziink, mint a levegd. Es ez igy igaz. A
munkakornyezetiink teljesen megvaltozik, ez a fajta fejlédés
athatja a munkankat, egyre hangsulyosabb az a kérdés, hogy
hogyan tudjuk lizleti elényre valtani a technoldgiat. A vallalati
miikodésben a kiilonbdzé projektek bevezetésekor az kapja
a hangsdilyt, hogy a digitalizaciot, automatizaciét erdsitsiik.
Nyilvan ahogy semmit, ezt sem lehet ,ész nélkil”, hiszen min-
den cég mikodésében elvart, hogy a munkafolyamat valamely
pontjan legyen példaul manualis kontroll. Vagy egyszeriien a
folyamat maga olyan, hogy nem tdamogathaté teljes mérték-
ben automatikusan. Aktualis példaval élve, a MAV esetében
az INKA is hoz majd egyfajta sztenderd miikodést az SAP-bél
fakadéan. A vdllalatiranyitasi rendszerek akkor mikddnek
j6l, ha a legkevesebb testre szabassal prébélja meg az adott
szervezet ezt integrdlni a sajat mikodésébe, ha egy szabvany-
folyamat mentén fogja végezni a gyartasi és a mikodési tevé-
kenységet. Ez persze altalaban nem megy kdnnyen. Nagyon
nehezen engedik el a kollégak a sajat feladataikat, a megszo-
kott munkafolyamatokat, sokszor egyszer(ien féliink az uj dol-
goktol. A felmérések is igazoljak, hogy nem mindenki szeret
mobilalkalmazason keresztiil vasarolni, hidba all rendelkezé-

Minimdlisra csokken a manualis hibazdsi lehetd-
ség, 6s a tamogatorendszer segitségevel egyse-

ges, transzparens, szabdlyozott és elemi szinten
ellendrzott folyamatok mentén tudjuk biztositani a
hatékony bels6 miikodest.

sére az eszkoz és az alkalmazas. Van olyan korosztaly vagy
személyiségtipus, amelyik sokkal jobban preferalja példaul a
személyes kontaktust vasutijegy-vasarlas soran. Azzal azon-
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INFORMATIKA

ban tisztaban kell lenniink, hogy végsé soron a vilag bizony
arrafelé megy, hogy mindent, amit lehetséges, digitalizaljunk.
A mai fiatalokban 10-20-30 év mulva mar fel sem mertil, hogy
lehetne masmilyen is, mint automatizalt egy folyamat.

Melyek a tervek a MAV-START Informatika szervezetében
2020-ban?

Az Informatika szervezet hivatott annak a biztositasara, hogy
ateljes véllalat szamara sziikséges informatikai szolgaltatast,
eszkozoket, szoftvereket, munkavégzéshez sziikséges kiilon-
féle alkalmazast biztositsa. Vannak tovabba olyan szolgalta-

A munkamegosztas strukturajabdl adéddan, ebben

a MAV SZK iss hatalmas segftséget nytit.

tasok, amelyeket piaci szerepl6ktdl vasarolunk meg, példaul a
mobilszolgaltatast. Ez persze a felhasznalé szamara mindegy,
hiszen neki az a fontos, hogy ha fel akar hivni valakit munka-
tgyben, a telefon miikod6képes legyen, miikddjon a szolgalta-
tas, a leveleit el tudja olvasni, rendben legyenek a beallitasok.
Az Informatika biztositja tehat azokat az eszkdzoket, szoftve-
reket, licenceket, amelyek a munkahoz kellenek. Ebben van fej-
|6dési lehet6ség. Szeretném, ha elébe mehetnénk a folyama-
toknak. A tdmogatdi feladatkoriinkon tul proaktivabbnak kell
lenniink. Szeretnénk a folyamatainkban megtalalni azokat a
pontokat, ahol optimalizalni lehet az id6t és a hozzaadott em-
beri munkaerét. Ehhez fontos a szervezeten beliili még jobb
kommunikacid, és az is, hogy a szervezetek kdzotti kommu-
nikacio rendszeres, allandé és transzparens legyen. 2020 az
épitkezés éve lesz. Ujonnan érkezett vezetéként azt tapasz-
taltam, hogy akad olyan folyamat, amely évek, évtizedek alatt
rogziilt rendszer alapjan mdkaodik. Ez bizonyara jo volt egy-két
évtizede, de mara esetenként nehézkes vagy bonyolult mdko-
dést eredményez. Ezeket kell feltérképezniink, és ahol tudunk,
az automatizacio és digitalizacié adta lehet6ségekkel hatéko-
nyabb munkafolyamatot biztositunk.

A tervek végrehajtasahoz fontos a csapatmunkaiis...
Nagyszer(, hogy dolgozhatok olyan emberrel is, aki 40 éve itt
van a vallalatnal, és teljesen fogékony az én Gtleteimre. Mert
az 6 40 éves tapasztalatat és az én teljesen eltéréen szoci-
alizalédott gondolkodasomat &sszerakva jot tudunk alkotni.
Nekem nagyon pozitiv élményeim vannak, kivalé kollégakkal
dolgozhatok egyiitt. Szamomra 6rém és megtiszteltetés, hogy
részese lehetek ennek a hatalmas munkanak, amit a vasuti
személyszallitas jelent. Itt valdban mindannyian azon dolgo-
zunk, hogy a mikddésiink jobba valjon, igy tudunk az utasaink-
nak is jobb szolgaltatast nyujtani. Fontos, hogy hogyan miko-
diink itt beliil. Ha jobban mdkédiink beliil, akkor MAV-csoport
szinten jobb szolgaltatast és nagyobb ligyfél-elégedettséget
fogunk elérni.

Hum Krisztina
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TALALKOZO

Munkavallaloi forumok

Mult év szeptember 25-¢ 6ta mar 6 alkalommal talalkozott kiilonbdzd helyszineken a MAV-START vezetése a
kollégakkal. A taldlkozok sikeresek és eredmeényesek, mindenki szdmara nagyon fontos a személyes és koz-
vetlen parbeszéd. A felvetett kérdések némelyikére mar konkrét intézkedések is torténtek, ezekbol valogatunk
most, a teljesség igenye nélkil. A munkaltato elkotelezett, a munkavallalgi forumok tovabb folytatddnak.

Erzékenyité tréningek valésultak meg a jegyvizsgalé mun-
kakdrben dolgozé kollégak részére a Kézenfogva Alapitvany
szakmai tdmogatasaval, a fogyatékkal él6 emberek utaza-
saval 6sszefiligg6 ismeretek atadasat célozva. A tréningek
az érintett munkakorokben foglalkoztatott munkatarsaink
id6szakos oktatasahoz kapcsoléddan, a BGOK mintegy 20
oktatasi helyszinén voltak megtartva a mult év végén, ill. az
idei évben.

A pénztarosi munkakar korabbi felvételi kovetelménye eny-
hilt: a korabbi feltétel, hogy orvosilag alkalmasak legyenek
jegyvizsgalé munkakarre is, kikertilt a kdvetelmények koziil.
Tovabba késziilében van az eljarasrendje annak az intézke-
déscsomagnak, amelyet a Budapest és kornyéki szolgalati
helyeken valé munkavégzés fenntarthatésaga érdekében
fogunk bevezetni, a szokasos fordulészolgalatos vezénylés
helyett az igényekhez jobban igazodé nyitvatartast célozva.

Az Utasellatéhoz kapcsolédéan a munkaltaté tobb érdem-
leges észrevételt kapott a kihelyezett munkavallaléi Gtletla-
daba. Jelenleg annak felmérése zajlik, hogy milyen konkrét
intézkedések és eréforrasok sziikségesek az Ujjaszervezé-
déshez.

Egységes nyitvatartasi rend: a férumon elhangzottak alap-
jan a munkaltaté Ujragondolta a budapesti kiemelt alloma-
sok egységes nyitvatartasi rendjének kialakitasat, melynek
keretében az utasigényekhez igazodé pénztari mikodési
rendet fogunk bevezetni a legnagyobb
budapesti allomasokon, egyarant figye-
lembe véve az U jegykiadé automatak
szerepét és munkatarsaink érdekeit.
A kollégak leginkabb a kezdési és végzési

Il | E'—'w?'

Biztatjuk kollégainkat, hogy vegyenek részt a
munkavallaléi férumokon, amelyeknek aktualis

idopontjait és helyszineit mindig elére meghir-
detjilkk az adott munkavallaléi kornek. A konkrét
intézkedések igazoljak, hogy érdemes véleményt
megfogalmazni!

VASUTASMAGAZIN

idépontokat jelolték meg nehézségként, igy a nyitvatartasi
id6re vonatkozo6 javaslatunk varhatéan a korabbihoz képest
szUkitésre keriil, annak érdekében, hogy a munkaba jaras és
a hazajutas konnyebbé valhasson.

A Nyugati allomdason hangzott el a kérés, hogy a nemzetko-
zi menetfordulé esetén a jegyvizsgalo-fordulé szama meg-
egyezzen a vezetd jegyvizsgalokéval (fordaparok), illetve a
jegyvizsgaloé-forduld esetén kérték, hogy hajnalban ne sze-
relvénymenettel kelljen kimenni (142-es vonal), hanem még
el6z6 este vonattal (igy van idejiik Lajosmizsén pihenni) —
ezek megvalésultak.

Szolnok allomason felmeriilt, hogy 2 f6s vonatok esetén a
vezetd jegyvizsgalot és a jegyvizsgalot is ugyanazon telep-
allomas adja. Lehetéségekhez képest ezt szintén megol-
dottuk, vizsgaljuk a tovabbiakat.

A Biztonsagi lgazgatdsdag a sikeres testkamera-beszerzést
koveté hasznalatbdél adédé tapasztalatok alapjan az utazoé-
személyzet minél szélesebb kord védelme érdekében 2020.
év elsé felében ujabb beszerzést indit, amelynek sikeres
lezarasat kovetden tovabbi telephelyek keriilnek bevonas-
ra, hogy minél tobb jegyvizsgald kolléga tudja hasznalni az
eszkdzt.

Hum Krisztina

...a miiszaki tudomanyok teriileterol

Reitter Ferenc sziiletésnapja — 1813

A févaros rendezésének és a Duna szabalyozasanak elsé ter-
vezdje és kivitelezéje, Reitter Ferenc (Temesvar, 1813. marc.
1. — Budapest, 1874. dec. 9.) Széchenyi Istvan kdréhez tarto-
zott. Az 1830-as években a Duna és a Tisza vizrendezési fel-
méréseivel foglalkozott. 1851-t6l a Budai Epitészeti Hatésag
fémérndke volt; 1853 és 1866 kdzott megépitette a budai és
pesti rakpartokat. Erdekes elgondolasa volt a mai Nagykorut
helyén egy hajézhat6 csatorna kialakitasanak oGtlete; ennek
terveit is elkészitette, és javaslata csak azért nem valésul-
hatott meg, mert a févaros nem tudta vallalni a koltségeket.
Andrassy Gyula miniszterelnok felkérésére egy emlékiratot ké-
szitett, amelyben 6sszegezte a Budan és Pesten végrehajtan-
do, a varosfejlesztés szempontjabol legfontosabb teenddket
részletes koltségbecsléssel egyiitt, valamint javaslatot adott
egy szervezet létrehozasara ezeknek a feladatoknak az elvég-
zésére. Ez a szervezet meg is valésult Févarosi Kozmunkak
Tandacsa néven, és a mai napig példaul szolgalé tevékenysé-
get végzett az 6sszehangolt, hosszu tavu varosrendezés te-
rén. A szervezet elsé fé6mérndke Reitter Ferenc lett. O dolgozta
ki a févaros fejlesztésére 1871-ben kiirt nemzetkdzi palyazat
kovetelményeit, és a nyertes palyamuvek javaslatai alapjan
készitett el egy, a févaros egészére sz6l6 szabalyozasi tervet;
a megvalésitasi munkalatokat is 6 iranyitotta.

Neuschloss Simon sziiletésnapja — 1821

Neuschloss Simon (Vagvecse, 1821. marc. 5. — Pest, 1871.
jan. 31.): fadrugyaros és épitési vallalkozé, az elsé magyar
parkettagyar megalapit6ja, majd a megindulé magyarorszagi
vasUtépitkezések egyik legfontosabb beszallitdja, vasuti talp-
fak gyartoja.

Az 1840-es évek elején batyjaval, Neuschloss Bernattal fake-
reskedést és acslizemet létesitett, néhany év miulva Pestre
telepitette at lizemét, ett6l kezdve ut- és vasutépitkezéseket
véllalt. 1860-ban megalapitotta az elsé magyar parkettagya-

rat, majd lGzemét gézflrésziizemmel bévitette. Vallalatainak
vezetését halala utan fiai — Odon és Marcell — vették &t.

A Budapesti Mérnoki Kamara megalakulasa — 1800

A Budapesti Mérnoki Kamara 1924. marcius 8-a és 12-e kozott
tartotta alakulé kozgy(ilését a Magyar Mérnok és Epitész Eqy-
let budapesti székhazaban. Létrehozasanak alapjaul az 1923.
évi XVII. torvénycikk szolgalt, amely tobbek kdzott kimondta,
hogy ,mérnoki cimet csak az viselhet, aki a Miiegyetemen, a
banyaszati és erdészeti féiskolan vagy kilfoldon oklevelet
szerzett”. A kamara els6 elnokének Zielinski Szilard miegye-
temi tanart valasztottdk meg, aki néhany hét mulva elhunyt,
ezért a kamarai munka elinditdsa Hermann Mikséra vart. A
kamara f6 célja a mérndki testiilet tagjainak szervezett jog-
védelme, szocidlis tAmogatasa és munkahelyek, illetve mun-
kalehet6ségek teremtése volt. Allami feliigyelet ala tartozé in-
tézményekben mérndki allast csak kamarai tagsaggal lehetett
betolteni. A mérndki cim védelme csak részlegesen valdsult
meg, mert tizéves szakmai gyakorlat utan kérni lehetett az
ugynevezett kamaramérnoki cimet. Hermann Miksa helyébe
Kossalka Janos muegyetemi tanart valasztottak. Kossalka
1944 szeptemberében a haboru dldozatava valt, a kamara m-
kodését pedig az ipariigyi miniszter 1945. aprilis 24-én kiadott
rendeletével megsziintették.

No6i kalauzok és jelz66rok alkalmazasa a budapesti kozuti
kozlekedésben — 1915

Az |. vilaghdboru alatti munkaer6hiany miatt a Budapesti Koz-
uti Vaspalya Tarsasag (BKVT) 1915. marcius 21-én rendelet-
ben engedélyezte néi kalauzok és jelz66rok folvételét. A BKVT
1915. oktdber 26-i jelentése szerint ilyen munkakdrokben apri-
lis 10-én még csak 24 né, oktdber 22-én mar 536 né teljesitett
szolgalatot. Ugyanebben az id6szakban kisérletképpen két
néi kocsivezet6t foglalkoztattak.

Forras: Neumann-haz, Jeles Napok (http.//jelesnapok.oszk.hu)
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Nekunk irtak, ——
- y Tisztelt MAV! P
I k k Szeretném 6ndkkel megosztani legutébbi utazasom pozi- Pozulv VIsszalelzes
r 0 “ “ m o “ a EEE tiv élményeit az egyik munkatarsukrol: mozgaskorlatozott

vagyok, és a rendszeres utazasaimat Nyiregyhazarol Bu-

dapest Nyugatiba, illetve vissza is altaldban az IC-vonata- A januar 25-én 8:37-kor Monorrél indulé S70 vonaton hagy-
ikkal veszem igénybe. 2020. januar 12-én vasarnap este,

: : ' ; tam a Nyugati pu.-ban az e-kdnyv-olvasémat. Azt hiszem,
. = . n amikor munkatérsaik beemeltek az utcai elektromos haj- kb. 10 perc mdlva indult is visszafelé a vonat, mert egybél
“SZIB“ “gvnltezn! tasu kerekesszékemmel a 618-as IC InterCity jaratara Bu-

| : ) -yl ) szélltak fel ra az utasok. Oriasi kdszonet! Nagyon j6 érzés
dapesten, az ott tart6zkodo fiatal jegyvizsgalé munkatar- emberséggel talalkozni: az ligyeletes kollégand szerint nem

A halamat szeretném kifejezni és szavakba onteni, azt, amit suk rogton megkérdezte ,Miben segithetek Onnek, Uram?" adhatja ki annak a jegyellenérnek a nevét, aki leadta a cucco-
érzek, és amit igazabol nem is lehet. Ma, 2020. 01. 23-an a Kértem, hogy a bels6 automata mikddtetési utastéri mat a talalt targyak k6zé. Nem is tudom, hogy az érkezé vagy
15 éves kislanyom, aki teljesen rutintalan a vonatozas- ajtd levegbvezérlé gombjat a biztonsagos athaladasom az indul6 vonat személyzetében szolgalt-e az illets. Bizom
ban, felszallt a vonatra, hogy Patyra utazzon. Hama- idotartamara legyen szives atmenetileg kikapcsolni. Ezt benne, hogy kiderithetd, és dicséretben részesiil, ha mar én
rosan rajott, hogy valami nagyon nem stimmel, rossz készséggel megtette, és miutan a kerekesszékemmel személyesen nem tudom neki megkdszonni.
vonatra szallt (az 568-as Tulipan InterCityre 15:25-kor a leparkoltam a kijel6lt helyre, még egyszer megkérdezte, Kérem, adjak at neki!
Keleti palyaudvaron). Nagyon megijedt, amikor megtud- nagyon udvariasan és tisztelettudéan, hogy ,Segithetek-e
ta, hogy mi a helyzet. Az Ondk kollégaja a vonaton fan- még valamiben, Uram?”
tasztikusan kezelte a helyzetet! Ugyanis nem utaztatta Ugyesen segitett a télikabatomat levenni és a fogasra v
a gyerekem Fiizesabonyig, vagy akarhova is ment az a helyezni, majd j6 utazast kivant, és elkdszonve elment a KB(WES an.
vonat. Régton intézkedett, és a vonatot megallitottak! A szolgalati lgyeivel torédni. Nyiregyhaza vasutallomas 01. 28-an a Déli pu.-rél 20:55-kor indulé Sarbogardi jaraton
zokog6 gyermekemet G6doll6 megallonal leszallitottak, el6tt ismét megjelent, és udvariasan megkérdezte, hogy dolgozé jegyvizsgalénak és a MAVDIREKT telefonos tigyfél-
és attették egy visszavonatra. Szavakkal nem tudom segithet-e még valamiben, mert szivesen ram adja a ka- szolgalatanak készonhetéen visszakaptam a jaraton felejtett
kifejezni a halamat neki és a menetiranyiténak (vagy batot. laptoptaskamat minden céges iratommal! Fantasztikus volt

fogalmam sincs, hogy kik voltak azok, akik még segi- minden dolgozo!!! K6szonom!
tettek), de nagyon-nagyon-nagyon koszondm nekik!!! Rendkiviil jélesett, hogy fiatalember létére ennyire kész-
Fantasztikusak voltak! A lanyom épségben itthon van! séges, tisztelettudo, el6zékeny és segitokész kollégajuk
Ondk szuper emberek! Remélem és kivanom, hogy sok keépviselte a MAV-ot!
ilyen fantasztikus, empatikus, egyiitt érz6 kolléga van/ - o . _ _
legyen Ondknél, példaértékd, amit ma tettek. Ordk hala- ~ Megkdszontem a segitségét, de a nevét sajnos nem je-

interjut készitettlink, amelyet magazinunk 20. oldalan ol-
Udvozlettel: V. Néra | vashatnak. - a szerk.) Ugy gondolom, ezt tanitani kellene!

Persze semmi kétségem nincsen, hogy Onok is figyelnek | « E ol

: ’ . . o . 4 N

A fenti dicséret a januar 23-an szolgalatot teljesité Vin- erre a jegykezelSk oktatasa soran, mert mindig udvariasak 8 ke L}E‘ﬁ-' e
gendorf Zoltan (Miskolc) és Fehér Krisztian (Miskolc) a munkatarsaik, csak itt valami tébbet érzetem ki a mun- -' o g
munkatarsainkat illeti meg. katarsuk viselkedésébdl, mint ,munkakori kotelességet”. g

Tisztelettel és kdszonettel:
Szakady Géza Béla

\

Tisztelt Cim!

Azzal az észrevétellel fordulok 6n6khoz, hogy 2020. 01. 29-én utaztam a Budapest-Keleti palyaudvarrdl a 13:10-es L6kdsha-
zara indulé vonattal. Nagyon meglep6dtem a magas szintl utastajékoztatason, amit a kollégandjik végzett. Halas vagyok

neki a kedvességéért és lelkiismeretes munkajaért! Nagyon készséges és segitékész volt. Gratulalok a kolléganéjiikhoz, sok
hasonlé munkatarsat kivanok a vasutvallalatuknak. Kérem, tovabbitsak izenetemet kollégandjiik felé.

Udvozlettel: N. Katalin, Pomaz

2020. januar 29-én a 754 sz. gyorsvonaton Medve Andrea (Békéscsaba) munkatarsunk dolgozott, a dicséré szavak 6t illetik.
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= a vasutnal

a® Kornyezetvedelem

. Tavaly év végén elfogadtak a MAV-csoport kiemelt W
= vallalatainak 2019-2023-ra vonatkozd Ill. Kornye-

iy

"¢ zetvédelmi Stratégididt. A kirnyezetvédelemrdl, azon

felul a fenntarthatdsagrol a vasut kapcsan is egyre &
tobb szo esik, és feltehetden a vasttnak az eurdpai
z0ld megallapodasban is kulcsszerepe lesz. A vastt-

. tarsasagunk zold céljait és torekevéseit mi is alapo-
sabban be szeretnénk mutatni, ezért ebben az évben
egy kulon rovatot inditunk a témdban. Elso alkalom-
mal roviden bemutatjuk a Kornyezetvédelmi Stratégia

' A MAV-csoport kérnyezetvédelmi stratégiajanak f6 célja
z kettés: a vasuti kornyezetvédelmi tevékenység valamennyi
. szintjére és szerepl6jére vonatkozdéan az iranyokat kijeldlje,
valamint a koztudatban megérizze és erésitse a vasut kornye-
zetbarat jellegét.

Melyek a zold szempontbdl érintett teriiletek, kihivasok ma
a vasuttarsasagnal? (Részlet a Kornyezetvédelmi Stratégia-
bol.)

Kornyezeti karok csdkkentése

_ Kiemelt feladatként kezeljiik a multban okozott kérnyezeti ka-
rok felszamolasat, mérséklését és a veszélyforrasok csokken-
tését. A jovében olyan technolégiakat alkalmazunk, amelyek
jelent6sen csokkentik a kornyezeti kockazatot.

Kdrnyezetterhelés csokkentése
Kornyezetvédelmi teljesitményiink folyamatos javitasara, a
kornyezetterhelés csokkentésére, a levegét, a vizeket és a ta-

lajt ér6 karos hatasok mérséklésére, valamint energia-felhasz-
nalasunk hatékonysaganak javitdsara nagy hangsulyt fekte-
tlink, eredményeinket mérjiik.

Fenntarthatd beruhazas

A fenntarthato fejl6dés és a korkoros gazdasag jegyében valo-

sitjuk meg beruhazasainkat és fejlesztéseinket.

Komyezettudatossag

Munkatarsaink rendszeres képzésére, kornyezetvédelmi el-
kotelezettségiik folyamatos fejlesztésére, kornyezettudatos
magatartasuk kialakitasara és fenntartasara nagy figyelmet
forditunk.

Jooi kbrnyezet aktualitasa
A MAV-csoport tevékenységeire vonatkozé kérnyezetvédelmi
jogszabalyokat és az egyéb alkalmazandé kornyezetvédelmi
eléirdsokat nyomon kovetjiik, és javaslatot tesziink a jogi kor-
nyezet atalakitasara.

Tippek az energiatakarékossagra:

Sporoljunk! Az elektromos késziilékeket kapcsoljuk ki, htz-
zuk ki, ha nem hasznaljuk. Sét, ha tehetjiik, keriiljiik a gépe-
sitést (példaul kézzel is fel lehet huzni egy redényt), vagy az
olyan eszkdzok hasznalatat, mint pl. egy elemmel mikodé
borsérlé.

Hasznaljunk z6ld-energiaforrasokat: szél-, viz- és napenergiat!

Valasszuk a kozosségi kozlekedést! Igy csokkentjiik az
lizemanyag-fogyasztast és a CO,-kibocsatast.

Vasaroljunk helyi piacon! Nem kell, hogy egy alma tobb ezer
kilométert utazzon, ha helyben is megterem.

szét a boltban alaposan: példaul egy uborkat lehet mianyag-
ba félidzva vagy anélkiil is vasarolni.

Igyunk csapvizet! Ne vegyilink mdanyag palackos italokat,
rendkiviil kérnyezetszennyez6 és a szallitasuk is karos.

3 Zuhanyozzunk tobbszor fiirdés helyett!

Csokkentsiik a hulladéktermelést! Amit lehet, hasznositsuk

ZOLDVASUT

Legy hatekony —
fogyassz keveset!

A tavaszi megtjulds jegyében érdemes még
tobb figyelmet forditanunk vasarlasi és fo-
gyasztdsi szokdsainkra, a kornyezetvédelemre
es bolygonk termeészeti keszleteinek megorzeé-
sere. Marciusban két nemzetkozi vilagnap és az
ezekhez kapcsolodo események is segitenek tu-
datositani: egy Foldunk van - nem pazarolhatjuk
el kincseit!

Marcius 6. Nemzetkozi energiatakarékossaoi vilignap

Sajat energiafogyasztasunkat leginkabb a havi csekkbefize-
tések soran tudjuk lemérni, pedig a probléma sokkal dssze-
tettebb. Nem mindegy, mivel kdzlekediink, honnan szarmazé
ételt vasarolunk vagy éppen mennyire gépesitjiik otthonun-
kat. Az egyéni kényelem gyakran globalis problémak kivalté-
ja lehet, pedig egy kis odafigyeléssel sokat tehetiink Foldiink
energiakészletének megtartasa érdekében.

Marcius 22. A viz vilignapja

,Viz! Se ized nincs, se zamatod, nem lehet meghatarozni té-
ged, megizlelnek anélkiil, hogy megismernének. Nem sziik-
séges vagy az életben: maga az élet vagy” — Antoine de
Saint-Exupéry

Az elmult évtizedekben, évszazadokban folydinkba mérgezé
anyagokat engedtiink, tiszta viz(i forrasainkat vegyszerekkel
telitettiik meg, 6ceanjainkon pedig, az olvadé jéghegyek mel-
lett, egyre tobb és nagyobb mianyaghegyek usznak — tettiik
mindezt az allitélagos fejlédés jegyében. Foldiink, e csodala-
tos kék bolygd legnagyobb kincse a viz, amelyet évni, érizni
kell. Az ENSZ 1994-ben jel6lte ki marcius 22-ét a viz vilagnap-
janak, hogy tudatositsa: ivovizkészletiink, vizes éléhelyeink
védelme, a kornyezettudatos mezégazdasdagi technolégiak
alkalmazasa, valamint a szennyviz tisztitasa és biztonsagos
Ujrafelhasznalasa mindannyiunk alapvet6 érdeke és feladata.
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francia Théophile Seyrig m(ve. Azt viszont szinte lehetetlen
eldonteni, hogy mindehhez Eiffel személyesen mit tett hoz-
| za — lehet hogy semmit. Ahogy akkoriban minden nagyvarosi
~ vasutallomast, a nagykoruti 4j palyaudvart is a varosképet is - .-
. meghatarozé objektumnak szantak. 1877-es atadasa el6tt 1é- A csodak Ilalﬂlalﬂ

nyeges kérdés volt még az is, hogy latvanya az egy évvel ko- RaSMUESCIRNEIIETECHNENENGIEIRETERTEEEGIgo (el §
rabban &tadott Margit hidrél is , kit(injék”. Persze e ,panorama” [REUEICLEACIERTEICRREEEIQ KRR LT E UCIE T
nem sokaig maradhatott, hiszen néhany év multan mar bérha- BEZUESAE EUEIRNTI )N ENE I IE AT N AR L C1 ek}
zak sorakoztak egészen a Duna partjaig. keruilt. (Az 1884-ben atadott Keleti palyaudvar 1892-ben kapta

nevét, korabban Kozponti Indéhaznak hivtak.) Ekkor mar valé-
Budapesti, Nyugati ban Ugy érezhette az akkori utas, hogy egy vilagvarosba hozta
,Az éplilet kiilseje meglep6 és a magas, manzard-alaku tet6k a [EACUEIREETLIERENENCIEIREEEIE L RIS R TEP A I
tervezok francia eredetét mar messzirdl hirdetik. A csarnok f6- JCEEISSEEIEIEIEEEERZ CIER ESNER AT ElR eIl LRI | EE
homlokzata, vagyis orma az tij Nagykdrutra esik és jobbrol-bal- RSSO E GRS R e NV NELSEI A G LS
rél egy-egy haromemeletes pavilon altal van szegélyezve. A BEZENERNCENRCEEl Q=TI IR A EENNE EIRERNET L 118
nagy szemé|ycsarnok konnyﬁ szerkezete valdban feltiing, de lasanak szimbdluma is lehetett volna. A masodik wléghéboru

ot
i
|

f =
n—i i y
$ilitad bt ¢

Avatasa utan Budapest legszebb épiiletenek tartottak, és ma sincs oka a szégyen- g g
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kezésre. A Nyugati palyaudvar 1877 ota szolgalja az utasokat, ugyantgy a fovaros Eees
egyik legfontosabb vasuti kozpontja, mint 140 évvel ezelott. a

Az 1840-es években a kés6bbi Nagykorut kornyéke igencsak
vidékies jelleget mutatott, a mai Vaci ut és Podmaniczky utca
kozotti teriiletet csak kis jéindulattal lehetett Pest kiilvarosa-
nak mondani. Am ugy t(inik, néhanyan a jovébe lattak, vagy
legalabbis tudtak, hogy a varos terjeszkedni fog, igy amikor
1846-ban megindult az elsé hazai vasut Pest és Vac kozott,
févarosi végallomasat itt, a belvaros ,zajatol” tavol épitették
meg. Persze az is lehet, hogy mindez forditva tortént, és a
belvarost 6vtak a vasut zajatol.

VoIt egyszer egy indohaz

Barhogy is tortént, tény és vald, hogy az elsé pesti indo-
haz megnyitdsa utan tobb mint harminc évig szolgalta a
magyar vasut lgyét, melynek fejlédése a levert szabad-
sagharc ellenére is megallithatatlannak tlnt. A kiegyezés
idején mar 2000 kilométeres volt a hazai vasuthalézat —
1848-ban tizedannyi sem —, igy az nem meglepé, hogy a
létesitmény akkori gazdaja, az Osztrak Allamvasutak Tar-
sasag mar 1869-ben a bovitésen, Ujjaépitésen gondolko-
dott. 1870-ben mozdonyfordité korongot adtak at, majd
1872-ben bévitették a felvételi épliletet egy kétemeletes
+hdzzal”, ami viszont igen kellemetlen szituaciét eredmé-
nyezett. Ekkor ugyanis mar készen allt, és az ekkor mar
mkddé Févarosi Kozmunkak Tanacsa jova is hagyta a
Nagykdorut épitési terveit, csakhogy az — legalabbis ,papi-
ron” — éppen az Gjonnan atadott épiileten keresztiil haladt.
Szerencsére gy6zott a j6zan ész, és néhany honap alatt
— Budapest hivatalos alapitasanak évében, 1873-ban - si-
keriilt megegyeznie a vasuttarsasagnak és a févarosnak.
Ennek alapjan a vasut nemcsak egy Uj palyaudvar, de egy
hid (a késébbi Ferdinand hid) és egy gyalogosalagut (a hid
alatt) épitésére is garanciat vallalt, a févaros pedig kartala-
nitotta a tarsasagot, hogy le kell bontania a frissen atadott
épiiletrészt. Az allomas épitése 1874-ben indult.
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Csodalatos vasszerkezet

Ekkorra mar egyértelmuivé valt, hogy a Nagykoratnak belvarosi
jelleget szannak sird beépitésekkel, igy felmeriilhet a kérdés,
miért nem kijjebb épitették fel az Uj palyaudvart, egyaltalan,
miért kellett a korat pompajaval harmonizalé palotat épiteni.
Nos, ennek elsésorban lizleti okai voltak, és a vasuttarsasag
azt is gondolhatta, hogy egy tavoli helyen felépitett allomas
elriaszthatja az utasokat. Minden bizonnyal hasonlé okok
jatszottak kozre abban is, hogy a zavartalan vasuti forgalom
lebonyolitasa érdekében le sem bontottak a teljes indohazat;
az épitkezés soran rendhagyé médon megforditottak a sor-
rendet: elébb a csarnokot huztak fel a régi indéhaz koré, és
csak akkor kezdték a bontasi munkalatokat, amikor kész volt
a pompas vasszerkezet. Noha még az 1961-es Uj magyar lexi-
kon is Gustave Eiffelt nevezi meg, mint a vasszerkezet tervezé-
jét, ez igy nem igaz. Az tény, hogy Eiffel irodaja volt a tervezés
koordinatora, am az allomas az osztrak August de Serres ter-
vei alapjan késziilt, a vasszerkezet pedig a német szarmazasu

szilardsaga ez évi marcius havaban kiallta a tizprobat, midon BRELEErAll LU CNCIFIEEEE R LR[S ER S ] Ll
oly hémennyiséget kellett elbirnia, mindre szamitva nem is [RUECEISMENCIIEEIEE QNN ERERENETIE LSS SRV T
volt, és kiallta a nyomast anélkiil, hogy tulterheltetésnek bar- BELERCHELCIEIREEER Y (OIS EE R 7L S v A: UG
ming jele mutatkozott volna. Aki ez 6sszes munkakat végig- BELSUERINIEr M EN EIErL | TER R ITErA GOV UGy )
tekinti, azon meggy6zédést meritheti, hogy mindazok, kik a [RCUECENEINERELERCETIEICIEREE GG ER: I CR L ED)
munkak elballitasaban részt Vettek, kbtelességuknek minden a taroldba toltak kl, és ott lettek feldolgozva. Az is e|6fordult,
tekintetben megfeleltek” — irta minden részletre kiterjed is- BUSOACRENEMCHEIE QO ERIC I sl ETIEL RNV T AEE]S
mertetSjében a Vasarnapi Hirek cimd lap, s mivel a pompas [REERUENREI iy REPAEELNTTENTETENE IR Rl
épiilet osztrak tulajdonban volt, mi sem természetesebb, hogy [REMMELECEE IR ENEICEEN RN EEVTVERCRIR V) Tl
az elsé vonat 1877. oktéber 30-an Bécsbe indult. Az akkoria- [BESENIZZ2 1[I e FAT N oo\ Ay S 72y ST T RCTE L el op
kat biiszkeséggel toltotte el az is, hogy Ferenc Jozsefnek eqy IEAUEREUERENIEIEI{eroly e REEE  CIVTERCTely e [e] VST Be o7 2
kiilon varétermet épitettek. ,Az érkezési oldali E pavilonban [ESAUSSE RIS RGNS IR ENEREE VAT CISER GIET GRS LIS
van egy nagy terem, a k|ré|yne' terme, két 6ltozoszoba 6felsé- vény elszakadt a mozdonytél, fékezhetetlenné Vélt, és attorte a
geik részére” — irta a Vastiti és Kozlekedési Kozlony 1877-ben [EELVELCIEIR{EEIEIEIREEERNET ) (I IRl SB[l
a kiralyi varéteremrdl, mig masok azt emelték ki, hogy mivel [EZVIRIETIENERIEIEE ATl ENCET I RETe\AC IR
,az Uj palyaudvarnak pedig feladata, hogy az érkezé idegen [RUEIACEIRCrACH RERCELEET R EN T REFACV) RS C 725 \
el6tt varosunk nagysagardl és jelentségérdl tantskodjék, s MRELSIUENEEEREIQT 8 G2y [ RER G o lord IV ATl o I3
annak ékitésére és szépitésére szolgaljon”, ennek a célnak is BEASEUENErAINENEEAGIELNENEFAI EIEFARS LN EREEEN.
maximalisan megfelel. vaslUti dolgozét, ugyanekkor egy vasutas a vagany végébél, egy _ .y
pedig a homlokfal el6l, az utcajardardl terelte el az embereket. P e
Legat Tibor \
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Ha
hogy az Obudatal egy nagy ivvel a pesti oldalt bejard, majd tjra Buddra, Kelenfoldre
erkezo korvasut szerepet vallaljon Budapest kozlekedéseben.

Régi téma, hogy a vasutnak nagyobb szerepet kell jatszania a
budapesti kozlekedésben. Eurépa sok f6- és nagyvarosaban
atalakitottak, fejlesztették a vasuti halézatot, hogy alkalmas
legyen a vérosi gyorsvasuti funkcié ellatasara. A budapestiek
naponta tapasztalhatjak, hogy egyre nagyobbak a dugok, a gép-
kocsiforgalom megfojtja a varost. Es akkor még nem beszél-
tiink a globalis klimavaltozasrdl. Ezeken a probléméakon csak a
kozosségi kozlekedés fejlesztésével segithetiink.

Varoshataron innen és tl

Amit azonban ma tudnak a BKK jaratai Budapest hatarain beliil,
azt nem tudjak azon kiviil. Az agglomeraciéban sokkal kisebb a
kozosségi kozlekedés részesedése, a kbzigazgatasi hatart atlé-
pé ingazdk kétharmada autézik, igy Budapesten minden harom
autobol egy a kdrnyezé teleplilésekrél szarmazik. Ezen autésok
minél nagyobb részét a vasutnak kell megnyernie a kdzosségi
kozlekedés szamara — mondta a Vasutas Magazinnak Vitézy
David, a Budapest Fejlesztési Kozpont frissen kinevezett vezér-
igazgatoja. Az adottsagokat figyelembe véve tehat az elévarosi
kozlekedésben meghatarozé szerepe lehet a MAV (és a MAV-
HEV) kezében 1évé, a févarosba befuté vonalaknak. A legtébb
elévarosi utas a févaros kozponti részébe, a vonatok hagyoma-
nyos végallomasara igyekszik, a harom fejpalyaudvarra (Keleti,
Nyugati, Déli), illetve a 4-es metré megnyitasa 6ta Kelenfdldre. A
meglévé vonatokat tehat tovabbra is a megszokott dllomasokra
kell vinni, de ezeken feliil inditani kell 4j jaratokat is j irdnyokba.

- - -
Del es eszak
Az elmult években masszivan né az elévarosi utasok szama,
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t uj megallo, kilonbozo eldvarosi vonatok erre kanyaritdsa - ez a receptje annak,

ennek egyik oka a szuburbanizacio, a masik pedig a menetren-
det, a palyat és a jarmuallomanyt érinté beruhazasok. Mivel a
vasutvonalak belsé szakaszai allnak a legkdzelebb teljesitéké-
pességiik hataraihoz, az egyre t6bb utast csak ugy tudja elvin-
ni a vasut, ha Gj irdnyokat keres. Igy sziiletett meg 2013 végén
a Székesfehérvar — Erd fels6 — Kébanya-Kispest viszonylatu
G43-as jarat. A valasztékbévité vonat nem fért be a Déli felé,
Pestre viszont Uj kapcsolatot jelentett, igy sokan az elsé S-
Bahn-jaratként tinnepelték. A Kelenfsldrdl az Osszekdté vasuti
hidon és Ferencvaroson keresztiil a kérvasut déli szakaszat
hasznalé G43-as sikerével bemutatta, hogy Budapesten is van
értelme az S-Bahnnak.

Remélhetéleg a torténet északon is megismételhets. A 2-es
vonal fejlesztésével és a Nyugati palyaudvar, valamint az oda-
vezet6 szakasz kapacitaskorlatai miatt jelenleg létezik egy
Piliscsaba—Angyalfold-jarat, amely ugyanigy nem fér be a
fejpalyaudvarra, mint a G43. Kézenfekvé otletnek tiinik ezt to-
vabbvinni a kdrvastton egészen a 80a vonalig. Kébanya felsé,
Ferencvaros és Kelenfold is lehet a cél, de tébb utasnak j6, ha
Pécel iranyaba fordul a jarat.

Utébbi valtozatot mar ki is prébaltak, tavaly majusban a
Keleti palyaudvar feltjitdsa és lezarasa idején két hétig jart a
Pécel—Piliscsaba vonat éranként a kdrvasut keleti és északi ré-
szén. A START utasszamlalast és kikérdezést is tartott, amely
figyelemre mélté eredményt hozott. A 380 megkérdezettnek
csak 9 szazaléka mondta, hogy kényszerbdl, a Keleti lezarasa
miatt van a vonaton, 79 szazalék ellenben elénydsnek itélte

meg az Uj viszonylatot — ismertette Kisteleki Mihaly, a MAV ki-
emelt szakértéje. Az elévarosban vagy a XVII. keriiletben laké
és a IV. vagy XIII. keriiletben dolgoz6, tanulé utasok szamara
tehat mar egy ilyen dsszekottetés is Uj, eddig tobbnyire csak
busszal beutazhaté kapcsolatot jelent. A féléras strliséggel
elképzelt jarattal azonban érdemes lenne feltarni a kdzbees6
teriileteket is.

Ui megallok keleten

A MAV harom 0j megalldhelyet jeldlt ki, s6t mar terveztetett is
meg a keleti, vagyis az Angyalfold és Rakos kozdtti szakaszon.
Ezek mind jelentés sugdriranyu utak, és fontos varosi kozleke-
dési jaratok metszéspontjaban épiilnek majd akadalymente-
sen, j6 atszallasi lehetdségekkel. Pestujhelynél tébbek ko6z6tt a
62-es és 69-es villamos, Ujpalotan a 7-es buszcsalad, Rakosfal-
van pedig a H8-as és H9-es MAV-HEV kinal majd kapcsolatot
az utasoknak. A jelenlegi Rakosszentmihaly allomason nem
allnak majd meg az S-Bahn szerelvényei. A vizsgalatok alapjan
évente tébb mint egymillié utasra lehet szamitani a harom Uj
megalléban a keleti szakaszon. Rakosfalvan naponta 1700-
1800 f6 is megfordulhat, Pestujhelyen 600-650 le- és felszallé
utast, Ujpalotan pedig tébb mint 400 fés forgalmat kalkulaltak
— mondta Kisteleki Mihaly.

Kettd, hirom, négy
Uj megalldkra a déli szakaszon is sziikség van. Itt merében mas
viszonyokkal talalkozunk, mint a személyszallitasban pillanat-
nyilag teljesen kihasznalatlan keletin. A Kelenfold és Ferencva-
ros kdzotti szakasz teherszallitasban az orszag egyik legfonto-
sabb szakasza, hiszen a Dunan itt kel at
a vonatok zome. Ugyanakkor az S-Ba-
hn-forgalmon kivil tavolsagi személy-
szallité vonatok is jarnak erre. Eppen
ezért itt a kapacitas bévitése van napi-
renden, a sir(ibb elévarosi kdzlekedés
feltétele a jelenlegi két vagany mellé
harmadik, illetve részlegesen a negye-
dik vagany fektetése. Ez a projekt ter-
vezési-engedélyeztetési fazisban van,
nemrég szerezte meg a kornyezetvé-
delmi engedélyt. Kivétel egyetlen ele-
me, a Duna-hid harmadik vaganyanak
(vagy ha ugy tetszik, a meglévé két hid-
szerkezet mellé egy harmadiknak) mar
az épitése kezdbdik.

Kelenfoldtél a Bartok Béla utig négy,
onnan harom vagany lesz, a pesti ol-
dalon azonban ez ismét 4-re nyilik
szét, négyvaganyos lesz a Kézvagohid
megallé, amelynek peronhosszai az
elévarosi szerelvények mellett a tavol-
sagi vonatok megallasat is lehetévé
teszik — mondta Vitézy David. Ezen a
déli szakaszon még két uj megallé léte-
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siil, Budan a Nadorkert, amely az Infoparkot és a most épill6 Uj
varosnegyedet is kiszolgalja. Pesten pedig a Népliget, amely a
3-as metrdval teremt kapcsolatot. A tervek szerint a déli kérvas-
uton éranként hat elévarosi vonat haladhat majd at, célszer(ien
az 1-es, a 30a és a 40a vonalakrodl ketto-kett6. A mostani mo-
dellezések azt mutatjak, hogy a Népliget utan Kébanya-Kispest,
onnan pedig a megépitendé Uj szakaszon (lasd Vasutas Maga-
zin 2020. januar—februar!) at Ferihegy és a 100a vonal lehet a
fontosabb cél, de a vonatok kisebb részét Kébanya felsé és a
80a felé célszerd kiildeni.

Ha a hat 4j megall6 létrejon a korvasuton, valamint a déli és a
keleti szakaszon egyarant jarnak majd az S-Bahn-szerelvények,
a vasut a jelenleginél sokkal markansabb szerepléje lesz a bu-
dapesti varosi és elévarosi kozlekedésnek. A kovetkez6, igaz
koltségesebb Iépés pedig a Nyugati és Kelenfold kdzé almodott
vasuti alagut lehet (Vasutas Magazin 2019. aprilis).

Tevan Imre

Balparti
A MAV Duna-balparti kérvasti vonalat 1892-ben épitették
ki, a sugariranyu vonalak 6sszekapcsolasa céljabol, elsésor-
ban aruszadllitasi, iparvagany-kiszolgalasi és technoldgiai
feladatok ellatasara. Ma féképp tehervonatok tovabbitasara
hasznaljak a kétvaganyu, 80 km/h sebességre engedélye-
zett, villamositott 6sszek6té vonalat. A korvasutat a Il. vi-
laghaboru el6tt egy ideig varoson beliili személyvonatok is
igénybe vették az akkoriban kiépitett kertvarosok kiszolga-
laséra. A vilaghaboru utan azonban ez a feladat megsz(int.
Kisteleki Mihaly

Ujpalota megallohely

A hatékony korvasuti személyszallitas feltételének tekintett hat uj, tervezett megallé
koziil az egyik mar a kivitelezés fazisanal tart! Ujpalotardl van sz6, amely az 6sszes
koziil a legegyszeriibben kivitelezhetd, hiszen itt a vasut nem toltésen, hanem talaj-
szinten halad. [gy még a tavasszal elindul az S-Bahn-forgalom a keleti kérvasuton is,
Piliscsaba és Rakos koz6tt munkanapokon féléranként.
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Induld vonatok

A vasuti ipar egyszerre konzervativ és innovativ az uj tech-
noldgidk bevezetésében: vannak mar vezeté nélkiili vona-
tok, de zarjelz6 tarcsa nélkiil a MAV halézatan vonat nem
indulhat el. A ragaszkodas a régi metédusokhoz kevésbé
hatékonylétszamgazdalkodashoz és  munkaidé-kihasz-
naltsaghoz vezethet. A MAV-nak raadasul sok esetben ugy
kéne 21. szazadi szinten szolgaltatnia, hogy olyan 19. sza-
zadi megoldasok is veliink élnek, amik alkalmatlanok a digi-
talizalasra. Ezeket elébb a 20. szazad szintjére kell hozni.

A digitalizacié akkor éri meg, ha az Uj rendszer élettartam
alatti teljes koltsége kedvezébb a kivaltott régi modszer
ugyanezen idészak alatti 0sszkoltségénél. Vagyis legin-
kabb akkor érdemes digitalizalni, ha azzal létszam valthat6
ki, hiszen az a legjelentésebb megtakarithaté kdltségelem.
A létszamkivaltas a munkaer6hiany miatt azokat a cégeket
is utoléri, ahol a megrendel6 (példaul a magyar allam) miatt
onmagaban még nem lenne kéltségcsokkentési kényszer, de
gyartasi és/vagy szolgaltatasi kényszer ezeknél a cégeknél

is megvan, a fluktuacié miatt kiesett |étszamot pétolni kell
— méghozza azonnal. Felmeril a kérdés, hogy a digitaliza-
ci6 vajon azokban a munkakorokben valtana-e ki munkaerét,
ahol a munkaeréhiany van? Ha nem, akkor a dolgozék atkép-
zése megoldhato-e, illetve adott esetben vallaljadk-e a mas
telephelyen (teleplilésen) valé munkavégzést.

A vasliti digitalizaciés projektek sajnos nem mindig tériil-
nek meg onmagukban — ez nem csoda, mar a gépesités
sem volt onfinansziroz6. Még a kézi valtéallitas géppel
kivaltdasa sem magatdl értetédéen megtériilé befektetés,
pedig még mais vannak szép szammal olyan allomasok, ahol
egy vagy két valtéhajtéomd 6t embert valtana ki egyszerre.
Ha olyan j6 lizlet lenne ezek telepitése, a MAV akar piaci
hitelbél is modernizalhatna a valtéallitast, a megtakaritott
bérkoltségbdl fizetve a hitel részleteit — am bizonyara nem
az, ezért évek telnek el valtéhajtémi-beszerzés nélkiil. Igy
maradnak e célra is az EU-projektek, amikor egyszerre van
lehet6ség 120 évet ugrani az idében.

A digitalizacio igazi kényszerpalya az abba belevagé cégek-
nek, egy mar atadott 4 IT tdmogatta rendszert csak a legrit-
kabb esetben lehet visszaallitani a régire, hidba nem valtja
be (teljesen) a hozza f(izott reményeket. Raadasul a digita-
lizacié esetén nemcsak az informatikusok és miszerészek
szama szaporodna meg a vasutvallalatnal, de az épiiletgépé-
szeti berendezések karbantartéi is, hiszen a korszert elektro-
nikus berendezések meghatarozott hémérséklet-tartomany-
ban mikodnek csupan, alatta vagy felette kikapcsolhatnak
vagy a varhaté élettartamuk dramaian lecsokken. Azaz a
kivaltott emberek helyett kevesebb, de masféle készségek-
kel rendelkezé, dragabb
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manyban lehet (ingyen vagy olcson) médositani, ha valtoz-
nak a koriilmények, elvarasok. Marpedig a vasutnal a ko-
rilmények hajlamosak megvaltozni, kiilonésen egy ujabb
liberalizacids folyamat kiiszobén.

A digitalizacié akkor lesz teljes, ha az operativ (lebonyolito)
szinten a kézi erékifejtést, a nyomtatéhasznalatot és a kézi-
rdsos napldézast teljesen meg lehet sziintetni. A kozeljové
feladta, hogy a mozdonyvezet6k részére a szolgalati menet-
rend, a lassujel kimutatas és az irdsbeli rendelkezés digitalis
uton keriiljon kézbesitésre. Ez mar csak azért is fontos lenne,
mert egyre kevesebb helyen van olyan, aki ezt szamukra kéz-
besitheti. Az egyik digitalizaciés projekt hizza maga utan a
masikat.

Andé Gergely

munkaer6 alkalmazasa- |1}

|

ra van sziikség — szin- )
tén folyamatos munka- -+ '[
i

rendben.

Azzal is szamolni kell

egy digitalizaciés pro-
jekt eldontésekor, hogy
az elkésziilt rendszert
csak elég szik tarto-

A Talent, FLIRT és KISS motorvonatok mar kell6-
en digitalis jarmuvek, am ezen képességiiket még
csak részlegesen hasznaljak ki itthon. Képesek
arra, hogy eldontsék, befejez6daott-e az utasok fel-
és leszallasa, ezzel akar okafogyotta téve a vonat-
menesztést. A digitalizacié megteremtheti annak a
lehet6ségét, hogy forgalmi teendbket az utaskisérd
személyzet ne lasson el, kizarélag a kereskedelmi
tevékenységre és utasbiztonsagi kérdésekre foku-
szalhassanak.

2020. MARCIUS
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Megjelent az Explorer Vasutas
Vilagjaro Klub 2020. évi tiraterve

Majd az ido megoldja?

Nincs ra idom! Nem érek ra...

Hanyszor halljuk naponta ezeket a mondatokat? Ma mar
kiilon tudomanya van a Time managementnek, azaz az
id6gazdalkodasnak. A tudatosabb életvezetéshez renge-
teg oOtletet kaphatunk, elég rakeresniink a neten mondjuk
az idémenedzsment kifejezésre, és azonnal talalunk jé né-
hany ,15 tanacs, hogy jobban gazdalkodj az id6ddel” tipusu
oldalt. Természetesen nem allitjuk, hogy ezek az oldalak
egy csapdasra megoldjak az id6hidnyunkat, az azonban bi-
zonyos, hogy mindannyian hatékonyabbak szeretnénk lenni
ugy a munkankban, mint az élet mas teriiletén is, és hogy
a ,soha nincs idém semmire” érzet nagyon komoly stressz-
sz-faktor, amely csak art testiinknek-lelkiinknek.

Arisztotelésszel szolva

,Ha nem iranyitjuk az idénket, az id6 fog iranyitani minket!” Igen, mar
az 6kori gorogok is tudtak, hogy a hatékony idémenedzsment minden
szakmaban kritikus fontossagu. Ha szeretnénk valtoztatni, javitani, Uj
modszereket elsajatitani, akkor mar jé Gton jarunk, hogy fejlessziik az
id6gazdalkodasi képességiinket. igy esténként nem lesziink kimeriiltek,
hétvégére képesek lesziink elszakadni a munkanktdl, nem porgiink rajta,
és nem érezziik ugy, hogy az idé elrohan mellettiink. Mert nem az idé
oldja meg a feladatainkat, hanem mi magunk.

Az EVVK idei évre sz6l6 eseménynaptarjat érdemes mar
most atbongészni, hiszen van olyan augusztusi tarajuk,
amire mar most csak néhany szabad hely van. A mar ha-
gyomanyosnak szamité, spanyol, svajci vagy amerikai ut
célok mellett tébb Ujdonsaggal is varjak régi és uj tagjaikat,
példaul a hagyomanyos kéktura részeként egy ,ingyenes” fels6-
petényi banyavonatozassal, vagy a hires erdélyi Csucsai Vasar
felkeresésével, ahol K6zép-Eurépa legnagyobb, multikulturalis ki-
rakodévasaran bolyonghatunk naphosszat, kincsek, 6cskasagok
és kézmlves portékak kozott, gasztroélményekkel kiegészitve.
Kilonlegességek kozott felelheté Csernobil elzart vilaganak a fel-
keresése, mig mindéssze 5 buszjegy araért a HEV-es és SZK-s kol-
légdk is eljuthatnak immaron Krakkd, Auschwitz vagy Wieliczka
lengyel tti célokra az egyesiilettel.

Bovebb informacio: www.evvk.hu fb:evvk.magyaroszag

Ha az id6re, mint stresszfaktorra gondo-
lunk — igazan frappans atkotéssel —, az
egyik mod, amivel eljuthatunk a f6zéshez,
ha bizonyos ,stresszoldé” alapanyagokat
hasznalunk. Ezek a B,, B,, B.-vitaminok meg-
talalhatok a majban. Nem draga, konnyen
és gyorsan elkészithetd, valésagos vitamin-
bomba. Készitsiik most el a klasszikus hagy-
mas majat serpeny6 helyett a siitében. Az
eredmény garantaltan finom és omlés lesz.
Fogyasszuk salataval, burgonyakérettel vagy
puha kenyérrel. J6 étvagyat!

"

program
/ ] ”

Csaladi show-mtisor Debrecenben

Tompeti és Baratai interaktiv misora egyszerre vidam, szo-

rakoztatoé és izgalmas. Aki belecs6ppen Tompeti varazslatos

vilagaba, egészen biztos, hogy — ha csak egy oéréra is, de —

Ujra gyerekké valik. A zenés misor igazan valtozatos, a néz6k

megismerkedhetnek szamos kiilonleges hangszerrel, példa-

ul a kazuval, arab és afrikai dobokkal vagy izgalmas zenél6

kiitylikkel, raadasul a misorba belecsempésztek vicces ké-

pességfejleszto jatékokat is. Helyszin: Debrecen, VOKE Egyet-

értés Muvel6dési Kozpont

Id6pont: 2020. marcius 14.,11 és 16 6ra

Hum Krisztina

Hozzavalok 4 személyre
60-70 dkg sertés- vagy csirkemaj
4 dl tej

3 nagyobb fej hagyma

3-4 gerezd fokhagyma

2 nagy csipet majoranna

bors és s6

Elkészités

A tejbe reszeljiik bele a fokhagymat. Szeletel-
juk fel a majat b6 1 centi vastag szeletekre,
majd tegyiik bele a fokhagymas tejbe, néhany
6rat mindenképpen hagyjuk pacolédni. Ola-
jozzuk ki vékonyan a tepsinket, tegyiik bele
a lecsopodgtetett sertésmajat, szérjuk meg
majorannaval és borssal a tetejét és boritsuk
be a felszeletelt hagymaval. Aluféliaval fedve
forro siitében (180°C) siitjiik készre, ez koriil-
beliil 30 perc, félidoben forgassuk meg a sze-
leteket és végezziink tiprébat. A tanyérunkon
s6zzuk fogyasztas el6tt.

Sport
Nonapi futotira — erdoben, allatok kozt
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Az orszag, ahol azért kiizdenek,

: L

hogy legyenek iijra személyvonatok

A 210 millios Braziliaban immar tobb mint 20 éve nincsenek hagyomanyos va-
roskozi szemelyvonatok, mert a vasuti fuvarozasi jogokat tehervallalatoknak adtak.
A klimavaltozas derekan a sorra kovetkezo kormanyok mar észlelték a problémat,
de a 6 éve szinte folyamatos gazdasagi valsagot él6 orszagban a cselekvés nem is

annyira egyszert.

El tudunk képzelni egy olyan orszagot, rdadasul 210 millié
lakossal, ahol egyaltalan nincsen tavolsagi vasuti forgalom?
Ez alél egyediil Sao Paulo és Rio de Janeiro agglomeracidja
kivétel, ahol s(ri kovetésu elévarosi vasutak kozlekednek,
illetve par megmaradt turisztikai vagy nosztalgiavonal az
orszag egy-két pontjan, illetve néhany naponta vagy akar
csak haromhetente indulé specidlis vonat, amelyeket egy-
egy magancég tart fenn. Mindennek az az oka, hogy a 90-es
évek privatizaciéja soran az allami tulajdonu vasttvonala-
kat egyszerlien magan tehervasuti szolgaltatéknak adtak
el, akiknek pedig a veszteséges személyszallité vasutvona-
lak fenntartasa hatuk kdzepére sem kellett, igy szép lassan
az évek soran megsziintették az 6sszes regularis személy-
vonatot. Hozza kell tenni azt is, hogy a palyahalézat rette-
netesen leromlott allapotban van, és volt akkor is, tehat a
személyvonatok eljutasi idében akkor sem tudnanak mar
versenyezni az autéval, ha most Gjraindulnanak.

Mindenesetre az elmult évtizedben a soron kdvetkez6 brazil
kormanyok mind tudtak, hogy kell a vasut az orszagnak, és
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rendre a Rio de Janeiro—Sao Paulo-Campinas nagy sebességu
vasutvonal megvalésitasan faradoztak. Ugy gondoltak, hogy
hagyjak a teherfuvarozé vallalatok kezében a meglévé, amugy
is rossz allapotu vonalakat, és épitenek inkabb egy teljesen
Ujat, allami-magan egyiittmdkodésben (ppp). Tobb probléma
is volt azonban az Gtlettel, egyrészt sosem volt ra elég pénze
az allamnak, de a maganbefekteték sem érdeklédtek a projekt
irdnt, a koltségek az évek soran rdadasul durvan elszalltak, és
az utvonalon is komoly vitak alakultak ki — minden kozeli te-
lepiilés szerette volna, ha feléjiik kanyarodik a vonal. A végsé
cél az volt, hogy a 2016-os ri6i olimpiara késziiljon el a vasut,
de ennek esélye hamar szertefoszlott. Igy végiil tobb év siker-
telen tendereztetés és driasi vitak utan a projektet elengedték.

2019 eleje 6ta hatalmon levé Bolsonaro-kormany és azon be-
lil els6sorban a Joao Doria vezette Sao Paulo allam azonban
mas megoldason kezdett el faradozni: mi lenne, hogyha még-
is visszaszereznék a személyszallitasi jogot a teherfuvarozé
véllalatoktdl a meglévé vasuti palyakon, azokat fel is ujit-
tatnak, ugy, hogy a rovidesen lejaré szerzédéseket id6 el6tt
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megujitjak, és ahhoz feltétellil szabjak, hogy engedélyezzék
a személyforgalmat a palyan. Ez bizonyara sokkal olcsébb,
és talan gyorsabban kivitelezhet6 Gtlet, mint teljesen Gj palya
megépitése.

$ao Paulo megcsindlhatja

Sao Paulo allam a legeltokéltebb a személyvonatok vissza-
allitdsaban, ami tobb szempontbdl is érthet6, hiszen anyagi
helyzete relative j6. Negyvennégymillié lakosaval a legnépe-
sebb allam, és itt is van a legnagyobb baj: mar most elvisel-
hetetlenek a dugdk, a 21 milliés Sao Paulét az allam masodik
legnagyobb varosaval, az 1,2 milliés Campinasszal 6sszekoté
mindkét autépalya jarhatatlanna valik a jelenlegi becslések
szerint 2022-re, a folyamatosan névekvé torlédasok miatt.

Sao Paulo allam négy meglévé vasutvonalon szeretné UGjra-
inditani a személyforgalmat: a Sao Paulo-Campinas—Ame-
ricana-vonal megvaldsitasaval kezdenék, erre mutatkozik a
legnagyobb igény. Ez 2028-ig a Rumo nevdi logisztikai vallalat
kezelésében van, és a cég mar aldirt egy szandéknyilatkoza-
tot a Bolsonaro-kormannyal, hogy Campinas és Sao Paulo
kozott belemenne a vegyes személy-teher forgalomba, ha a
szerz6dés meguijitasra keriil, de a 234 ezres Americana koriil
sokkal nagyobb a teherforgalma, igyhogy azon szakasz meg-
osztasatol vonakodik. Az allam igy elsé korben a Sao-Paulo—
Campinas-szakasz tenderét irja ki, azt igéri, ez még az idén
megtorténik. A vonal Sao Paulo és Jundai kézé esé fele a Sao
Paulo allami szolgéltaté, a CPTM kezelésében van, itt kozle-
kednek a Sao Paulé-i 7-es szamu elévarosi vonatok. Az allam
ennek a nyereséges el6varosi vonalnak az Gizemeltetését is
odaadna a koncessziéhoz, a teljes jarmiparkkal egyditt.

Felhagyott vasiti sinen villamost!

Sorocaba nagyon komolyan gondolja, hogy kezdjen valamit
a kétvaganyu vasutvonallal, amely kelet—nyugati irdnyba
atszeli a varost, mégis szinte semmi haszna nincs beldle,
ugyanis nemcsak személy-, de még teherforgalom is alig van
a vonalon. A sinek viszont észak—déli irdnyba kettévagjak a
teleplilést, az 6nkormanyzat ezért elhatarozta, hogy nemcsak
a Sao Paulo-i személyvonatot, de egy varosi villamost is indit
a vasutvonalon, és err6l mar meg is allapodott a szovetségi
kormannyal. Sorocaba is dllami-magan koncessziéban képze-
li el a villamos finanszirozasat. A kdzpontban egy nagy atszal-
I6csomodpontot hoznanak létre, ahol a mar épiilé észak—dél
buszkorridor, a villamos, és a majdani vasut talalkozna.

De nem Sorocaba az egyetlen, amely a kihasznalatlan varo-
si vaganyok ujrahasznalataért kiizd: az orszag észak—keleti
felén talalhaté Fortaleza 2017 nyaran sikerrel elinditotta elsé
villamosat a korabban kihasznalatlan varosi vonatsineken. A
vonalon dizeljarmivek kozlekednek, csucsidében 7 perces ko-
vetéssel, 6sszesen 8 allomas épiilt, és tovabbi kettét épitenek
a vonal északi hosszabbitasahoz.

NEMZETKOZ! KITEKINTO

A masodik vonal a Sdo Paulotol keletre fekvé, 714 ezres Sao
Jose dos Camposig menne, ez az MRS nev(i magancég ke-
zelésében van 2026-ig. A kormany bejelentette, hogy ezt a
szerzGdést is el6rehozottan megujitand, szerintiik mar jovére
kiirhatjak a személyvonat tenderét.

A cél az volt, hogy a 2016-0s ri6i olimpidra

készuljon el a vastit,
de ennek esélye hamar szertefoszlott.

A harmadik a déli kik6t6, Santos lenne, ahova személyvona-
tok mehetnek, itt az agglomeracidval egyiitt 1,85 millié ember
él. Santos felé még nem folynak a szerz6désmeguijitasi tar-
gyalasok — szintén az MRS-t kellene meggy6zni —, azonban
a CPTM két probavonatot is kiildott Santosba a nyaron, hogy
tesztelje a pdlya allapotat. Ha a rendszeres személyvonatok
visszaallitdsa egyhamar nem is redlis cél, a CPTM szeretne
sajat lizemeltetésu turistavonatokat kiildeni a tengerpartra
nyari hétvégéken.

A negyedik vonal a Sao Paulétél nyugatra talalhaté, 645 ez-
res Sorocababa menne, ennek el6készitése sem all még jdl,
az allam ugyanakkor éppen januarban jelentette be, hogy a
CPTM 8-as, nyugat felé mené vonalat is odaadna a koncesz-
szidval a sorocabai személyvonatokat visszaallité cégnek.

Zelki Benjamin
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~ Gyermekvasiit nyomaban

A téli hénapokban sem allt meg az élet a budapesti Gyermekvastton, a kirdnduldforgalom kiszol-
galasan kivul a legfontosabb cél a februdri tanfolyamra Uj kis vasutasjeloltek toborzasa volt. De-
cember elején régi-uj taggal bovult a Gyermekvastt kocsiallomanya: visszaérkezett a MAV Vagon
szekesfehérvari javitobazisaral az egyik feldjitott téli kocsi, mely egyedi, formabontd festést kapott.
A jarmii teljes kulsejét boritd grafika a gyermekvasutasok életét mutatja be, ezltal kedvet csindlva
a rajta utazo kisgyerekeknek a tanfolyamra valo jelentkezéshez. A kiilonleges jarmiivet Székesfe-
hérvartol kozati tréleren szallitottak a budapesti kisvasit végallomasahoz, majd a kozel 10 tonnds
kocsiszekrényt egy 100 tonnds daruval emelték a keskenynyomkozd sinparra.

d Ez az Ggynevezett téli kocsi harom tarsaval egyiitt 1950-ben

késziilt a Ganz-MAVAG-ban. Késébb, a hatvanas években
% Gydrben még négy ilyen tipusu jarmdvet gyartottak, illetve
akkor épiilt a nyari forgalomra szant nyolc nagy kilatékocsi
is. A hagyomanyosan ,téli” és ,nyari” kocsiként emlegetett
jarmivek kialakitasat kifejezetten az Uttérévasut nagy utas-
f forgalmara tervezték, a gyorsabb utascserét segitik a kozé-
pen elhelyezett ajtok. A felujitas soran korszerdsitették a
8 jarm({ vilagitasat és fiitési rendszerét, a jobb hészigetelés
érdekében az oldalablakok nyitasa is megvaltozott. A kocsi
ujjasziiletéséhez a MAV sajat forrasbol 30,5 millié forintot
biztositott.

A MAV Vagon iizemében az elmult harom évben tébb gyer-
mekvasuti jarm{ megfordult: mar 6t nagy kilatokocsit és az
egyetlen kis kilatékocsit is a székesfehérvari szakemberek
Gjitottak fel. A most visszaérkezett téli kocsit egy Ujabb tarsa
véltja: a 100 tonnas daru a leromlott allapotu jarmivet at-
emelte a trélerre, és utra is kelt a szallitmany a javitébazisra.

A téli sziinetben mar elindult a regisztracio a februar elején
indulé 65. Gyermekvasutas tanfolyamra. Az elmdlt években
mar hagyomannya valt, hogy januar utolsé vasarnapjan nyilt
napot tartottak a felsé végallomason, ahol szines progra-
mokkal vartak a kisvasut vilaga irant érdekl6dé gyerekeket.

Ki lehetett probalni Széchenyihegy allomas vasluti berende-
zéseit, akar a legkisebbek is nyomtathattak jegyet a jegyki-
ado6 szamitégéppel, felprébalhattak az egyenruhat, valamint
kisfilmeket nézhettek a mozikocsiban. Az iskolasok hangos-
bemondodként is bizonyithattak, betekinthettek a ,toronyban”
a valtokezel6 munkajaba, és az allomason all6 szalonkocsi-
ban valddi vasutas felszerelésekkel végezhették a jegyvizs-
galé teenddit.

A nyilt nap alkalmabdl jarmibemutaté is volt Széchenyi-
hegyen: kiviil-beltl meg lehetett tekinteni a Gyermekvasut
szalonkocsijait és egy hoéekével felszerelt Mk45-6s dizel-
mozdonyt. Kidllitottak a nemrég felujitott, muzealis értékd
i zsamolyozokocsit, melynek feladata a normal nyomtavu
teherkocsik szallitdsa volt a keskeny nyomkoz(i gazdasagi
vasutakon. A budai hegyekben ritkan lathaté C50-es kismoz-
dony is az utasok szolgalataba allt.

- Februar 1-jén 95 jelentkez6ével megkezd6dott a tavaszi gyer-
mekvasutas-képzés. A négy honap alatt a vasutasszakma
alapjaival, a dijszabasi tudnivalékkal, a kornyék nevezetes-
ségeivel és a kisvasut torténetével ismerkednek meg a 4-6.
3 osztalyos tanulok. Az elméleti 6rakat péntek délutanonként
a Baross Gabor Oktatasi Kozpont épiiletében, a helyszini
bemutatékat pedig néhany hétvégi napon a Gyermekvasut
vonalan tartjak. A tavaszi tanfolyamot elvégzé gyerekek az
avatas utan, nyartol allnak majd szolgalatba.

Programaijanio
., Marcius 15-én tartjdk a mar hagyomanyos ,Gyermekvasut
. nyomaban” 20 kilométeres nappali teljesitményturat. Az ut-
"+ vonal érinti a Gyermekvasut minden allomasat, valamint a
kornyék foébb latvanyossagait, a Budai-hegység kozkedvelt
J' kiranduléhelyeit. A tdra szintideje hét 6ra. Nevezni a rajtnal
", lehet, reggel 8 és 10 6ra kozott, Széchenyihegy allomason.

GYERMEKVASUT

Tirazz és Kisvonatozz!

A tara kiindulasi pontja a Gyermekvasut Szépjuhaszné allo-
masa, ahol igazi retré hangulat fogad. Aki szereti a nosztal-
giat, feltétlendl prébalja ki a biifét és az allomasépiilet étke-
z06jét. Miutan testben-lélekben feltoltekeztiink, indulhatunk
is turazni. Az allomaséplilet végén keressiik meg a vasuti
atjarot, keljiink at a sineken és kovessiik a sarga turistajel-
zést, ami a Nagy-Hars-hegyre visz. Hirtelen egy kaptaton ta-
laljuk magunkat, de nagyjabdél 6t perc gyaloglas utan jobbra
fordulva egy felhagyott k6banya alsé szintjére, a banya bel-
sejébe sétalhatunk. Bar a ndvényzet visszafoglalta azt, ami
az 6vé volt, mégis jol lathato az egykori kékitermel6 hely bel-
s6 felépitése. Miutan visszamentiink a sarga turistajelzési
Uthoz, néhany perc mulva a banya felsé szintjéhez vezeté
mellékutra térhetiink. Erdemes felderiteni a helyet, mert cso-
dalatos latvany fog szemiink elé tarulni... Ujbdl visszatérve a
sdarga jelzésre egy j6 negyedoras séta utan, folyamatos szint-
emelkedés mellett, elérjiik a ,Csanadi pihené” elnevezésii ki-
latéteraszt, ahol ronkpadok és asztalok varnak. Itt minden
adott ahhoz, hogy megpihenjiink, gyonyérkodjiink a tajban
és falatozzunk egyet. Tovabbindulva néhany percen beliil
elérjik a Kaan Karoly-kilatét, ahol egyedi latvanyban lehet
résziink. Megcsodalhatjuk Budapest latképét, rapillantha-
tunk az Erzsébet-kilaté romantikus alakjara és racsodalkoz-
hatunk a Pilis hegyvonulatara is. Ezutan kovetkezik a tura
talan legvadregényesebb szakasza. Kovetve a sarga jelzést
meredeken alaszallunk, és egy fahid segitségével kozelitjiik
meg a Batori-barlangot, ahol t6bb mint hatszaz évvel ezel6tt
egy remete élt. Csaszari Batori Laszl6 palos szerzetes ebben
a barlangban forditotta magyar nyelvre a Bibliat. Folytatva
utunkat végig a sarga turistajelzésen, sétatempodban fél 6ra
alatt elérhetjiik a Gyermekvasut Harshegy allomasat, ahon-
nan a kisvonat a kivant végallomasra visz benniinket.

Opcids lehetéség: Ha még van kedviink és energiank taraz-
ni, akkor a Harshegy allomas elé6tt tehetiink egy b6 féléras
kitérét a Kis-Hars-hegyre, ahol megtekinthetjik a Makovecz
Imre-kilatot.
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SZABADIDO

A helyes megfejtést bekiild6k kozott MAV-os ajandékokat sorsolunk ki.

A megfejtés beérkezési hatarideje: 2020. marcius 18.

Cim: MAV Zrt. Kommunikéaciés lgazgatésag, 1087 Budapest, Kényves Kalman krt. 54—60. E-mail: ujsag@mav.hu
Legutébbi feladvanyunk megfejtése: Idén a hetvenétédik sziiletésnapjat iinnepli a MAV Szimfonikus Zenekar.

A Vasutas Magazin szerkesztdsége gratulal a nyertesnek, Boncz Istvan olvasénknak!
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evezGs by HAMVAD {counop) ELEVE' H6! H66666! Hahd! - kiabalt az ég felé Csdrgé, mégsem tértént meg. A hirtelen vészfék utan megtudta, hogy most szdltak ide
HADIHAJO o R SO semmi. — Latod? Hidba hivogatom, mégsem esik. Sehol semmi..  telefonon: a vonalon valami miatt nem miikodnek a berendezé-
—-— Ll BECEZETY Sebaj, j6jjon csak a tavasz, lgyis az a kedvenc évszakom. sek. Sem a jelz6k, sem a sorompé.
rhsszo) P> BUTITO = Es Csérg6 6romében maris rakezdett egy j6 kis dalra, zenekari — De hiszen pér perce még minden j6 volt? En magam ellenériz-
ESPAN: PARA b POKA. ... kisérének pedig rogtén csatlakozott hozza néhany vidaman tem! — magyarazta Csorgo.
2 NEZIS BASSZUS- .. . L, , . . L, . ., . L, .
komikus- P> ST GITAROS csiviteld madarka. A mozdonyok és az utasok is vértak mar, — Az lehet, de most minden leallt - kiabalta izgatottan a bakter.
PAR — KEZEVER — CANTAN hogy jbél szines legyen a téj, illatosak a virdgok és élettel teliaz  Piroska pedig épp két dllomds kozétt zakatol a mésik vaganyon,
o Q b CSILLAN NoRyea erd6-mez6. Féleg, hogy a természet ébredését a vonat ablakabol,  és nemsokara egy sorompohoz ér, ahol az atjdréban vigan jén-
BETdl L JELE HENRY JELZESE kényelmesen ringaté utazés kézben igazan jol lehet megfigyelni.  nek-mennek az autok.
J i oLTASRA A tavasz azonban nagy tréfamester. Szeszélyes és kiszamitha- Csérg6 tudta, hogy nincs vesztegetni vald ideje. Azonnal hat-
[ tatlan. Szereti kéretni magat. Mikor mar mindenkivel elhitette, ramenetbe kapcsolt, hogy utolérje a kis motorvonatot. Csor-
g gy J
hogy megérkezett, puff neki, egyszer csak ugy eltiint, mintha nem  gott-zoérgott, majd szétesett, ugy rohant. S valdban, messzirél
mutogatta volna mar magat hetek éta. mar latta, hogy az auték nem kezdenek el lassitani az utatjaré
g 9 gy 1]
Ezen a reggelen is Cs6rgé ébredt elsének, és tartott hangos felé kozeledve. Piroskat azonban még mindig nem érte utol. Fé-
g9 [4 g g g
EE  EE ébresztét a tobbieknek, még ha nem is szandékosan. De hat lelmében elkezdett sipolni is, olyan hangosan, mint még soha, s a
H at a I m a s 0 ro m tudjatok, a motor hangja... Am amikor kigérdiilt a fiit6hdzbdl, nagy sziirkeségben egyszer csak feltiint Piroska kérvonala.
nem akart hinni a szemének, sz6 szerint arcéra fagyott a mosoly. - Allj! Fék! Stop! Ne tovabb! — kiabalt messzirél mindent, ami
A riigyek jégbe burkoldzva, a valtok befagyva, a frissen z6ldellé csak eszébe jutott.

Még januar kdzepén, egy hideg téli napon hozott melegséget a 9 éves ,MAV-ra-
jongd” Marci a pécsi vasutallomasra. A kisfilt és édesanyjat Tamas Ferenc TSZVI
igazgato (Pécs) és Kiss Laszl6 mozdonyszemélyzeti szakért6 fogadta az alloma-
son. Marcinak bemutattak a Szilit és vezérl6kocsijat. Ezutan kozosen elutaztak

tajnak pedig se hire, se hamva nem volt. Nem esett sok hé, de a Piroska szerencsére meghallotta baratja csérompél6 kialtasait,
hémeéré rettenté hideget mutatott. Sok volt a teend6 a palyaudva-  és keményen beletaposott a fékbe.

ron, hogy beindulhasson a forgalom. A dizelek kbhogtek, priisz- — Sikertilt! Sikeriilt! - éljenzett Csdrgd lihegve, de a motorvonat
koltek, nehezen keltek életre, a sin cstszott, akarcsak a peronok, még ekkor sem értette, mi ez a nagy riadalom.

a jelz6k alig akartak megmozdulni. De menni kellett, nem lehetett ~ Miutan mindenki kifdjta magat, észrevették, hogy a palya melletti
akadaly a nagy fagy sem. A kiilonleges helyzetre valo tekintettel ~ huzal, amivel ezen a vonalon az 6sszes berendezést iranyitani

az M41-es nekiindult leellendrizni a palyat, Piroska pedig majd az  lehet, nem birta a nagy fagyot és elszakadt, ez okozta a galibat.

Szentl6rincre, ahol a kisfid meglatogathatta a forgalmi irodaban dolgozoékat és
megtekinthetett egy Bz motort is. Ezt kdvetéen végre megnézhette kedvenc moz-
donyat is, a Csorgét, amivel Pécsig utazott. Pécsen kivancsi volt a kiallitott g6zos-
re, amire még fel is maszhatott. A latogatasa utan egy kdszondlevelet kaptunk:

Szeretnénk megkdszonni ezt a rendkiviili élményt és a sok kedvességet, amely- utasokat fogja szallitani. Ezen a vonalon még nagyobb koriilte- Piroska nagyon halas volt Csérgének, és innentdl kezdve k6szon-
IyeI valéra véltottak Marci almat! Készonet emberséges hozzaallasukért k edves- kintésre volt sziikség, itt ugyanis még kézzel allitottak mindent. ték szépen, de nem kértek a tavasz tréfaibdl, csak a szép idébdl.
ségiikért. Soha nem lehetek elég halas ezért! Orok emléket adtak Marcinak” Ajelzoll(et,,alsoromp,ot, mindent. Ha valami elromlott, csak a . . 3 .
Kedves Marcil J6 volt veled talalkoznil gyors riaddlanc segithetett. Egyel6re azonban nem volt semmi Irta: Csohany Domitilla

fennakadas. Kicsit ugyan kopogds volt minden, de azért lehetett llusztracio: Gyéri Zsolt
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Tajekoztatas a koronavirussal
kapcsolathan

Lapzartankig Magyarorszagon még nem igazolddott a koro-
navirus jelenléte. A vasuttarsasag folyamatosan figyelemmel
kiséri a koronavirus terjedésével kapcsolatos hivatalos tajé-
koztatasokat, a munkavallalék friss informaciokkal a hirleve-
lekbél értesiilhetnek.

HOGYAN ELOZZUK MEG A VIRUSOKAT?

A CSEPPFERTOZES NEMCSAK KOHOGESSEL,
HANEM TARGYAK ES KEZEINK KOZVETITESEVEL
IS TERJED, EMIATT NAGYON FONTOS A REND-
SZERES, FERTOTLENITO HATASU KEZMOSAS.

JAVASOLT A VIRUSOLG HATASU KEZFERTOTLE- |
NITOK HASZNALATA'IS.

HA NINCS LEHETOSEG MELEG FOLYOVIZES,
FERTOTLENITO HATASU KEZMOSASRA, AKKOR
ALKOHOLOS KEZFERTOTLENITO GEL HASZNA-
LATA SZUKSEGES.

FIGYELEM! A ViRUSOK MAR AKKOR IS
FERTOZNEK, AMIKOR MEG NEM JELENT-
@ KEZTEK A MEGBETEGEDES TUNETEI.



