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Keprlport Latogatas a bécsi Slemens gyarban

»,JO kollégak, j6 fonékdk mellé sodort az élet”
Interju dr. Szabé Ménikaval, a MAV Zrt. belsd ellendrzési vezetdijével



Az évszakvaltds legbiztosabb jele az Utazds kidllitds
hdromnapos rendezvénye. Az idén mdrcius elsé hétvégéjére
megszervezett turisztikai seregszemlén 28 orszdg 350 kidllitoja
vettrészt. A Hungexpo Budapesti Vdsdrkozpontban 39.
alkalommal megrendezett borzén csak az nem taldlt magdnak
[geretes vakdcios programot, aki nem akart. Hazai és kdilfoldi
ajanlatok ezreivel taldlkozhatott az, akit mdr most a nyaralds
gondolata foglalkoztat.

Batran dllithatjuk, hogy vasuttdrsasdgunk évrél évre
szinvonalasabb szolgdltatdsokkal jelenik meg a kidllitdson.
Ervelés helyett csak néhdny tényt emlitek: idén djabb
: lEKELYFOl 10 perccel csokken a balatoni utazdsok menetideje, ‘
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és nd a korszerd, légkondiciondlt jdrmUivek — egyebek

kézétt a FLIRT motorvonatok — ardnya. Debrecenbdl,
Miskolcrdl, Nyiregyhdzdrdl és Szolnokrdl a helybiztositdsos
expresszvonatok akdr 30-40 perccel gyorsabban is leérhetnek
amagyar tengerhez. Az északi parton pedig tovdbbra is
taldlkozhatnak az utasok a népszer(i Kék Hulldm, Katica és
Tekergé6 vonatokkal.

Mindemellett boviilnek az eljutdsi lehetéségek az Adriai-
tengerhez is. A nemzetkozi jaratok kézott bizonydra népszerii
lesz a Budapest és Varsé kbzott — mdr december 6ta —
kozleked6 Varsovia EC vonatpdr, amelynek magas minéség(i
hdldkocsijai egyéjszakds dsszekottetést teremtenek a magyar
fovdrosés Moszkva k6zott.

A kdrnyezetbardt és biztonsdgos kotottpdlyds kdzlekedés,

a wifiszolgdltatds, a jegyértékesité automatdk sokasdga,

az okostelefonokra ingyenesen telepitheté utastdjékoztato
alkalmazds, az interneten megvdsdrolhaté olcs6bb menetjegy
és a bankkdrtydval térténd fizetés lehetésége mind a vasut
mellett sz6l. Rdaddsul a belfoldi jegyvdsdrldson kiviil mdr
tobbféle nemzetkozi jegy is megvdlthatd online, sét az elérhetd
jegytipusok szdma is folyamatosan né.

Pdr évvel ezel6tt még azt firtatta egy-egy ilyen jegyzet,
vajon mikor érkeziink meg Eurépdba? Hiszem, hogy ujabb
néhdny esztendé elteltével arrél sz6] majd a mostanihoz
hasonlé irds, hogy a kordbban sokkal fejlettebb és gazdagabb
vasuttdrsasdgok mezényében miként dlljuk meg a helyiinket
és hogyan novelhetjiik piaci részesedéstinket.

Gadl Péter
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INTERJU

y,JO kollégak, jo fonokok mellé sodort az élet”

Dr. Szabd Mdnika szerint a belsé ellendrzés szépsége az, hogy erds
tdmogatast tud nydjtani az els6szamu vezetdnek és a menedzsmentnek

Foté: B6hm Kd
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Doktori cimmel bir, a belsé ellen-
Orzés vezetdje. Palyavalasztasat
mi vagy ki alakitotta?

Altalanos iskolas korom 6ta jogdasz-
nak késziiltem, egészen pontosan
bironak. Sem a csalddom, sem a
kornyeztem nem befolyasolt: kozel
s tavol nem volt egyetlen jogasz
sem koruléttem. Végil Ggyvéd let-
tem, nem bird, de egydltaldan nem
bantam meg. Nagyon szerettem
ugyvédként dolgozni, szép emlék
minden év, minden gy és minden
régi kolléga.

A palyaivemet tekintve nagyon sze-
rencsésnek tartom magam, mert
mindig j6 munkahelyekre, j6 kol-
légak, jo fénokok mellé sodort az
élet, nagyon sokat tapasztaltam és
tanultam mindenhol. Bar nagyon
szeretem a jogi palyat, a jogaszko-
dast, a belsé ellenérzési terilet is
nagy szerencse az életemben. Meg-
ismertem, megszerettem egy olyan
szakmat, amit azt megel6z6en
ugyanolyan kételyekkel fogadtam,
ahogyan most fogadnak benntiinket
a kollégdk egy-egy vizsgalat soran.
A ,masik oldalra” atlilve egészen
mashogy latom az ellenérzési tevé-
kenységet.

4 . Vasutas

Fels6foku tanulmanyaira hogyan
emlékszik vissza?

Barmikor szivesen lennék ujbdl egye-
temista, nagyon jé évek voltak. Pécsre
jartam egyetemre, még a klasszikus
oktatasi keretek kdzott tanultam, nem
kreditrendszerben. igy aztan hajtani
kellett, mert nem lehetett a kovetke-
z6 félévben teljesiteni a vizsgat, ha
elbuktunk valamelyik tantargybdl.
Ugyanakkor nagy volt a szabadsag,
mert szorgalmi idészakban semmi-
lyen szamonkérés nem volt, aminek
persze megéreztik a bojtjét vizsga-
idészakban. A jogdaszok legendasan
sokat tanulnak, sokat magolnak - de
ez csak azért van, mert el6tte 3-4
honapig sokan lazitanak. Szamom-
ra a szorgalmi idészak sem volt soha
eseménytelen: minden évben részt
vettem tudomanyos didkkori konfe-
rencidkon — a kedvenc terililetem a
blintetés-végrehajtasi jog és a sport-
jog volt —, a polgari jogi és a biinte-
téjogi tanszéken demonstratorként
tevékenykedtem, sét tagja voltam a
didkonkormanyzatnak is.

Tanarai, munkatarsai koziil ki ha-
tott a leginkabb 6nre?

Mar az abszolutérium megszerzése
utan elkezdtem dolgozni egy tgyvé-
di irodanal, ahol csak fél évig marad-
tam. Nem taldltam meg a szamitasom,
tele voltam tettvaggyal, amit az iroda
visszafogott lendllete nem elégitett
ki. Ekkor ajanlatot kaptam egy masik
Ugyvédi irodétol, ahol az egyetemi
éveim alatt kétszer is voltam gyakor-
laton - egy ezerfés cég volt ez. Ugy-
védjeloltként a hét 6t napjabdl négyet
ott dolgoztam. Egyedil, minimalis
munkatapasztalattal. Az elsé napon
az Ugyvédi iroda tulajdonosa bemu-
tatott a tarsasdg vezérigazgatdjanak,
majd még az elészobaban elkdszont
és otthagyott. Ez nem akdrmilyen
mély viz volt féléves diplomaval, de
erre vagytam. Négy és fél évet toltot-
tem ott, és taldn ez volt a legszebb,
legmeghatdrozébb élményem az tigy-

védi munkaval toltott évekbdl. Az ak-
kori kollégdimmal a mai napig tartom
a kapcsolatot.

Meghatarozé volt szamomra az is,
ahogyan Budapestre koltdozve Uj
munkahelyet taldltam. Vidéken az a
mondas jarja, hogy a pestiek faradtak,
fasultak, rosszkedviek, baratsagtala-
nok. Ennél a cégnél minddssze tizen-
hatan voltunk; kedves, baratsagos, fi-
gyelmes és okos embereket ismertem
meg. A mai napig jéban vagyok velik,
rendszeresen taldlkozunk. Nagyon so-
kat segitettek a nagyvarosi beilleszke-
désben — mindenre racafoltak, amit a
vidékiek gondolnak a budapestiekrél.

AMAV Zrt.-nél az Ingatlangazdalkoda-
si lgazgatésdgon kezdtem a vasutas
munkam. Egy ma mar nem itt dolgozé
kolléga azzal fogadott az els6 mun-
kanapomon reggel, hogy ,jegyezzem
meg: ami a MAV-nal nem fordul elé, az
nincs is!” Nem mulik el ugy hét, hogy
ezt a mondatot ne latnam beigazoléd-
ni.

Késziilt valaha erre a szakteriiletre?
Soha. De egyetlen munkahelyemre, il-
letve az ott elldtando feladatokra sem
késziiltem. A mar emlitett tigyvédi iro-
dai munkdm soran cégek teljes koru
képviselete volt a feladatom, amelyek
kozott el6fordult banyavallalat, reptér,
onkormanyzat és épitési vallalakozas
is. Innen egy mez6égazdasagi f6 profi-
0 céghez mentem jogtanacsosnak,
majd egy EU-s tdmogataskozvetitd
cégnél voltam ugyancsak jogtanécsos.
Utdna jott a vasut. Mindenhol teljesen
mas terliletet kellett megtanulnom.

»Vasutas” karrier

A széles korii jogi ismeretekkel rendel-
kez6 dr. Szabé Mdnika 2010 6ta a MAV
Zrt. munkatdrsa. 2011 decemberében a
MAV-START Zrt. projektigazgatéjaként
kapott vezet6i megbizdst. 2012. au-
gusztus 1-jétél vezetia MAV Zrt. Belsé
Ellenérzés szervezetét.

Féleg ezt, vagyis a sok ujdonsagot él-
vezem a munkamban. Megvan annak
is a szépsége, ha valaki annyira ismer
egy terlletet, hogy semmi Ujat nem
lehet neki mondani, de én szeretem,
ha Gjat mutatnak vagy mondanak. A
mai napig szeretek tanulni, élvezem a
kihivasokat.

Mit tart még szépnek a hivatasa-
ban?

Arany Janost kell idéznem, mert 6 irta
le azt, amit a legjobban szeretek a ta-
nult szakmamban:

,Felderdle a kivant

Nap, mely a vitat eldontse,
Hogy a fillemile-porben
Kinek szolgal a szerencse.
Amde a birét most cserben
Hagyja minden tudomanya,
Es dmbator

Két prokator

Minden kényvét 6sszehdnyja,
S minden irdst széjjeltur is:
llyen tgyrél,

Madarfittyrol,

Mit sem tud a corpus juris;
Mignem a biré, haraggal
Raltvén a két zsebére

S ramutatvan a két félre,
Torvényt monda e szavakkal
A szegény fulemilére:

Hallja kendtek!

Se ide nem, se oda nem
Futyol a madarka, hanem
(Jobb feldl Git) nekem fiityol,
(Bal fel6l Git) s nekem fltyol:
Elmehetnek.”

Ugyvédként a legszebb és legnehe-
zebb feladat az tigyfél érdekeit minden
|étezé mddon védeni, tdmogatni - gy,
hogy kdzben a masik fél fejével is min-
dig gondolkodni kell. A belsé ellenér-
zési tevékenység szépsége szamomra
abban 4ll, hogy erés tdmogatast tud
nyujtani az elsé szdmu vezetének és a
menedzsmentnek. Mindig is csapat-
jatékos voltam - a szd szoros és atvitt
értelmében egyarant. Szeretem a ko-
z6s munkat, a kozos gondolkodast, a
nehézségek és az romdk megosztasat
masokkal. J6 érzés latni, hogy a mun-
kam-munkénk &ltal egy bizonytalan
pillantds vagy hang magabiztossa
vélik. Hogy egyértelm(i megerdsitést
vagy cafolatot tudunk mondani. Azt
gondolom, hogy a belsé ellenéri mun-
kanak ebben rejlik az ereje.

Eddigi vasutas palyajat hogyan jel-
lemezné?

Szines és szabad. Sokféle teriileten
sok feladattal volt dolgom. A felette-
seim mindig bizalmat szavaztak ne-
kem, amit igyekszem megszolgalni.
Sok szabadsagot kaptam és kapok a
munkamban, amivel persze nagyon
jol kell tudni gazdalkodni.

Mit tart eredménynek a munka-
jaban, illetve mennyire kritikus
onmagaval vagy a beosztottaival
szemben?

A beosztottaimmal kapcsolatos kri-
tikdm szerintem elég er6s, de errél
szivesen meghallgatnam az 6 vélemé-
nyiket is. Magammal szemben is kri-
tikus vagyok, kényes mindenre, amit
kiadok a kezembdl, legyen sz6 akar
tartalmi, akdr helyesirasi vagy stiliszti-
kai hibarol.

Vezetéi és édesanyai teend6i mel-
lett mi az, ami a legjobban kikap-
csolja?

Minden esztendd juliusadban van egy
kalonleges program, amelyre nagy va-
rakozassal késziilve megyek el: Giveget
fujunk a bardtaimmal a magunk 6ro6-
mére. A hét kdzepén, szerdan kezd6-
dik ez a rendkivili 6sszejovetel a huta
begyujtasadval. Péntek hajnalra lesz
elég meleg az liveg, amit mar meg
lehet munkalni. Hosszu évek 6ta ez a
program ad keretet ahhoz, hogy talal-
kozzunk és sokat beszélgessiink. Meg-
hivunk néhany tvegmvészt is, akik
segitenek, tanitgatnak benniinket. Ez-
zel az unikdlis eseménnyel nincs mas

célunk, mint magunkat szérakoztatni.
Az mar csak rdadas, hogy kézben min-
denki gazdagabb lesz egy-egy olyan
targgyal, amelyet aztan 6rommel 1a-
tunk viszont az otthonunkban.

Gadl Péter

Ot érdekesség dr. Szabo
Monikarol

+Mindkét nagysziil6i dgon vasutas fel-
mendim vannak.”

A belvdrosban élek, nagyon hamar
megszerettem Budapestet, de nem
szeretek és nem akarok sokat utazni,
igy belvdrosi is maradok.”

JIkerldnyaim 8 hdnaposak. Kbzhely, de
igaz, hogy minden pillanat élvezetes
veliik. A két Idny két teljesen kiilbnbézé
ember. Sem kiviil, sem bellil nem ha-
sonlitanak egymdsra — ezért is nagyon
szdrakozaté a vellik toltott id6.”

A legkedvesebb idé6toltéseimre mos-
tandban kevesebb idé jut: olvasni és
utazni szeretek leginkdbb. Manapsdg
a szabadidém egy részében korrektori
tevékenységet végzek nyomtatott és
online sajté szdmdra.”

, 10 éves koromtdl kosdrlabddztam. NB
l-es csapattagként hagytam abba, ami-
kor mdsik vdrosba kéltéztem az egye-
tem miatt. Ezutdn néhdny évig még
jdtékvezetéként ténykedtem, aztdn az
is abbamaradt. A sport és a mozgds
szeretete azonban ma is tart.”
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Egyiittmiikédési lehetSségekrdl targyalt a MAV-csoport és

a Cseh Vasutak

Budapesten targyalt a Cseh Vasutak
(CD) vezetésége és a MAV-csoport me-
nedzsmentje a két vasuttarsasag kozti
egyuttmikodési lehetéségekrdl 2016.
marcius 17-én. A vendégeket David
llona, a MAV Zrt. elndk-vezérigazga-
toja, Pal LaszI6 altalanos vezérigaz-
gato-helyettes és Kukoda Bernadette
nemzetkozi kapcsolatokért felel6s
igazgato, valamint a MAV-START Zrt.
részérdl Csépke Andras vezérigazgato,
Feldmann Marton értékesitési vezér-
igazgatd-helyettes és Schwartz Istvan
Uzemeltetési vezérigazgatd-helyettes
fogadta a MAV-székhéazban. A CD ve-
zérigazgatdja, Pavel Krtek altal veze-
tett cseh delegacié tagja volt doc. Dr.
Ing. Roman §térba igazgatéségi tag,
gaté és Ing. Jiti Havlicek nemzetkozi
kapcsolatokért felel6s vezeté.

A taldlkozé napirendi pontjai kozott
szerepelt a vasuttarsasdgok ered-
ményeinek ismertetése, a cseh és a
magyar vasuti fejlesztések témakore,
illetve a nemzetkozi szervezetekben
(CER, UIC, OSZZSD) képviselendd
alldspontok Osszeegyeztetésének
kérdése. A megbeszélés célja volt a
jarmdlgyartassal és -korszer(sitéssel,
tovabba a sajat (hazai) iparra tdmasz-
kodd jarmufejlesztéssel kapcsolatos
tapasztalatcsere is, valamint a nem-
zetkozi, tavolsagi személyforgalom
terliletén vald egylittmikodés atte-
kintése.

A téargyaldsokkal kapcsolatban Pa-
vel Krtek elmondta, hogy a CD egyik
kiemelt célja a Prdga—Budapest vas-
utvonalon nyujtott szolgaltatasok
szinvonaldnak emelése. A vezérigaz-

gato beszélt arrdl is, hogy lehetéséget
latnak altalanosabb, szélesebb kort
kooperécidra is, amelyben a Cseh Vas-
utak és a MAV-csoport mellett szere-
pet kapnanak a kozép-eurdpai térség
mas vasuttarsasagai is. ,A Cseh Vasu-
tak stratégiaja hasonlé a MAV-csopor-
téhoz, és nekiink is hasonlé kapcsola-
taink vannak a kornyezd orszagokkal,
mint Magyarorszagnak. Ausztria, Ma-
gyarorszag és Szlovékia pedig az Oszt-
rak-Magyar Monarchidban egy orsza-
got alkotott, s a harom orszag vasutja
is hasonlé egyméshoz: hasonlék a pa-
lyaudvarok, a méretek. A mentalitas-
ban szintén vannak parhuzamok. Mi
ezért ugy latjuk, hogy lenne lehetéség
az egylttmUakddésre az osztrak, a szlo-
vak és természetesen a magyar vasut-
tal is. E koncepcio teljes mértékben
beleillik a Kozép-Eurépardl alkotott
elképzeléseinkbe” — mondta Pavel Kr-
tek. Hozzétette: a kozép-eurdpai nem-
zeti vasuttarsasdgoknak 0Ossze kell
hangolniuk tevékenységlket, hogy a
piacon képesek legyenek megfelel6-
en ellensulyozni a francia és a német
nemzeti vasuttarsasag befolyasat.

David llona a talalkozén a V4-ek, azaz
a visegradi orszagok - Magyaror-
szag, Csehorszag, Lengyelorszag és
Szlovakia — egylttmkodésének fon-
tossagat hangsulyozta, tekintettel a
kozos torténelmi gydkerekre és négy
allam geopolitikai helyzetére. ,Hely-
zetlink, gondjaink és az el6ttiink allé
kihivasok azonosak” - mondta a MAV
Zrt. elnok-vezérigazgatdja. A V4-ek
egyuttmikodése nemcsak az orsza-
gok, hanem a nemzeti vasuttarsasa-
gok szintjén is jol makodik: 2014-ben
a MAV Zrt. rendezte Balatonfiireden
az érintett véllalatok vezérigazgaté-
inak kétnapos csucstaldlkozéjat, a
palyavasuti szakemberek pedig min-
den évben taldlkoznak a V4 keretében.

A magyar és a cseh vasuttarsasag ve-
zetbje az egyik legfontosabb vasut-
szakmai forumon, az Eurdpai Vasuti
és Infrastruktura Tarsasagok K6zossé-
gében (CER) is kozosen képviselheti a
két orszag érdekeit. David llona 2012
6ta tagja a CER vezetébizottsaganak,
amelybe idén februarban Pavel Krte-
ket is bevélasztottak.

Valtozas a FIP-szabadjegyek felhasznalhatosagaban

A Roman Vasutak és a Bolgar Allamva-
sutak tajékoztatdsa szerint 2016-ban
a 1471/1481 // 1480/1470 szamu Ne-
sebar vonaton a dijmentes FIP-sza-
badjegyet nem fogadjak el. A jogo-
sult vasutas munkavallalok, vasutas
nyugdijasok és csaladtagjaik érvényes
FIP-igazolvany birtokaban a roman és
a bolgar szakaszra 50 szazalékos me-
netjegyet valthatnak, illetve a MAV-

6 - Vasutas

START Zrt. altal értékesitett barmely
kedvezményes ari menetjeggyel (pl.
City-Star) igénybe vehetik a vona-
tot. A korlatozas a Budapest és Szdfia
kozott kozlekedd, IC 73/481/7627 //
480/7626/1C 72 szamu Bononia vonatra
nem vonatkozik, azon a FIP-szabadjegy
igénybe vehetd. A FIP-jegyek igénylé-
sérdl és hasznalatarol szol6 tajékoztatd
ide kattintva érhet6 el.

VALLALATI HIREK

Ujraindul és kibéviil az egyiittmiikédés a MAV és az
onkormanyzatok k6zott

Ddvid llona, a MAV Zrt. eln6k-vezérigazgatoja és Pdpai Mihdly, Gydl polgdrmestere

A MAV Zrt. mar tobb éve bevonja a
helyi dnkormdanyzatokat az dllomasok
utasforgalmi tertileteinek Gizemelteté-
sével Osszefliggd feladatok elvégzé-
sébe. igy a telepiilések is érdekeltek
lettek az allomasépiiletek, az utas-
varok és kornyezetik tisztasdganak
fenntartasaban, a szolgaltatasi szinvo-
nal javitasdban. Ez a program rendki-
vul népszeru volt az dnkormanyzatok
korében, és az utazékoézonség is po-
zitivan fogadta a valtozasokat, de a
kordbban megkotott megallapodéasok
tavaly lejartak. Az 6sszefogas kedvezd
tapasztalataira alapozva a vasuttar-
sasag nemrég a program kibovitését
és Ujabb dnkormanyzatok bevondsat
kezdeményezte. E folyamat elsé 1épé-
seként kerlt sor 2016. marcius 7-én a
MAV és Gyal varos kozotti egylittmi-
kodésrél sz6l6 szerz6dés Unnepélyes
aldirdsara. A dokumentumot Papai
Mihaly polgarmester, valamint David
llona, a MAV Zrt. elnék-vezérigazgato-
ja latta el kézjegyével Gyal felsé vasut-
allomason.

A megallapodds értelmében Gyal
Onkormdnyzata részt vesz a te-
leplilés terlletén taldlhaté vas-

utdlloméasok  utasforgalmi  teri-
letének Uzemeltetésében, igy az
allomaséplletek, az utasvarék és
kornyezetik tisztasaganak fenntar-

tasaval kapcsolatos feladatokban.
A szerz6dés pontosan  rogziti
az Uzemeltetési tevékenység

korébe sorolt feladatokat a hoéeltaka-
ritastodl kezdve a szemétszallitason at

Gydl felsé vasutdllomds feltjitott éptilete

egészen a nyilaszarok javitasadig vagy
a torott ablakivegek cseréjéig.

A vasutallomasok kiemelt szerepet
toltenek be a helyi kozosségek éle-
tében, a lakok és az utasok szamara
pedig rendkivil fontos, hogy eszté-
tikus kornyezetben és kényelmesen
varakozhassanak a vonatok indu-
lasaig. A MAV ezért mar korabban
megkezdte a nagy utasforgalmat
lebonyolité allomasok korszerUsité-
sét. Tobbek kozott Gyal felsé vasut-
allomasa is a MAV sajat beruhazasa-
nak koszonhetéen uUjulhatott meg
a mult évben. A vasuttérsasag arra
szamit, hogy az egylttmikodé-
si program idén akar 80 Uj hely-
szinnel is boévilhet, és sor keriilhet
a tavaly lejart tdbb mint 20 szerz6dés
Ujrakotésére is.

Gyadl j6 példaval szolgalhat mas varo-
sok szdmdra, a vasuttarsasag pedig
nyitott az Ujabb dnkormanyzatokkal
valé egyuttmukodésre. Ez a megoldas
ugyanis szamos elénnyel jar nemcsak
a helyben lakdék, hanem az utasok sza-
mara is: a vasutallomas Gzemeltetése
magasabb szinvonalon torténhet, a
helyi eréforrasok bevonasa pedig ki-
sebb anyagi raforditast jelent a vasut-
tarsasagnak.

Foté: Sods Botond
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,,NYyilt lapokkal jatszunk”

Ugyanigy, mint 1848-ban, idén
marcius 15-én is esett az esd. Rajt-
hoz allt a rossz ido ellenére?
Természetesen! A XVIII. keriletben,
ahol jelenleg is lakom, tiz évvel ezel6tt
taladltam ki az Imre-L&rinc Futéversenyt,
s ezt Pestszentlérinc-Pestszentimre
Onkormanyzata azéta is minden év-
ben megrendezi. Most is 8000 méteren
indultam, az 6téves kislanyom pedig az
ovis futamban.

Azon elgondolkodott-e mar, hogyha
belépne valamelyik vasutas szak-
szervezetbe, akkor a hét koziil vajon
melyiknek lenne esélye versenyt
futni az on ,kegyeiért”? Vagy ez 6sz-
szeférhetetlen a munkajogi vezetdi
beosztasaval?

Mivel én is ugyanolyan magyar allam-
polgar és munkavallalo vagyok, mint
barki mas a vasutnal, akar szakszer-
vezeti tag is lehetnék. Normativ ala-
pon tehdt ez nem &sszeférhetetlen a
munkakorommel. Viszont akkor nem
tudnék kell6 partatlansaggal és flg-
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getlenséggel megnyilvanulni — példaul
a bérekkel vagy a kollektiv szerzédés-
sel kapcsolatos targyalasokon. Ezért
szerencsésebbnek tartom, ha egyenlé
tavolsagra vagyok mindegyiktél, mert
igy nem érhet az a vad, hogy barmelyik
irdnyba is elfogult lennék.

Arrdl azonban minden bizonnyal
van véleménye, hogy ma a szakszer-
vezetek mennyire latjak el az eredeti
feladatukat Magyarorszagon.

Eddigi pélyafutdsom alatt azt tapasz-
taltam, hogy az érdekvédelmi moz-
galom, de az egyes szakszervezetek
is igen messzire tavolodtak a munka-
vallalok 6sszességétdl, és még a sajat
tagsaguktdl is. Ténykedésiik manapsag
er6teljesen oncélu. A szakszervezet sok
esetben a kitlizétt munkavallal6i célok
elérése helyett valéjaban csak egy szUik
kor érdekeit szolgalja. Ez a kor profital a
szakszervezetek |étezésébdl, a vezetdi
pozicidval jaré elismertségbdl és a ma-
gasabb jovedelembdl. Ebbdl a szem-
pontbdl arnyalatnyi csak a kiilonbség
az egyes szakszervezetek kozott.

De barmelyiket is nézziik, a tagsag
mindenhol elégedetlen a februari
bérmegallapodassal. Nem igy latja?
Az elmult két évtizedben nagy ha-
gyomanya volt a vasutndl az akar 20
szazalékndl is nagyobb bérfejleszté-
seknek. Bar ez része volt a vasuti mun-
kakulturanak, arrél ma mar nem szél
a fama, hogy volt id6, amikor még 30
szézalékndl is nagyobb volt az infla-
ci6, vagy az adovaltozasok miatt gya-
korlatilag csokkentek a keresetek.
A nagy szamokhoz kdnnyd hozzaszok-
ni, ugyanakkor mostanaban mar csak
tizedszazalékokrol, s latszélag kevés-
bé fajsulyos kérdésekrél folyik a vita.
A szakszervezetek ezt az ellentmon-
dast nem igazan tudjak feloldani és ke-
zelni, pedig a tagsag nem tudja meg-
emészteni a segitséglik nélkiil.

Onnek mi volt a szerepe a bértargya-
lasok folyamataban?

Egyrészt a munkaltato képviselete volt
a feladatom, masrészt a megallapodas
felé kellett terelgetnem a feleket, és
arra kellett térekednem, hogy a végsé
véltozatba csak egyértelmi dolgok ke-
riljenek bele. Tobbszor eléfordult mar,

hogy a felek nagy hirtelenjében meg-
allapodtak valamiben, gyorsan papirra
vetették, majd évekig tarté huzavona
és pereskedés vette kezdetét, mert a
leirtakat mindenki masként értelmez-
te.

S hallgattak onre? Adtak a szavara?
Régdta ismerem az érdekképviseleti
élet szerepldit, tobbségik mar akkor
vezetd beosztasban volt, amikor 16
évvel ezel6tt a MAV-hoz keriiltem. De
jol ismerem azokat is, akik a ,nagy ore-
gek’; példaul Borsik Janos vagy Gaské
Istvan tadvozasa utan léptek elére. Mind
az emberi, mind a szakmai hitelesség
sokat szamit ebben a mdifajban. Si-
kerként kdnyvelem el, hogy meghall-
gatjak, fontoldra veszik, sét idénként
meg is fogadjék a javaslataimat. Igaz, a
bértargyaldsnal szigoriak a tények: bar
viszonylag nagy a szabadsdg, az alap-
vonalakat a tulajdonos rajzolja fel. Az
altala megszabott pénziigyi kereteken
nem tudunk tulterjeszkedni.

Akkor ezek szerint nincs esélye az
MTSZSZ tovabbi targyalasainak? A
Mérnokok és Technikusok Szabad
Szakszervezete elutasitotta a bér-
megallapodast, és most sztrajkot
hirdetne a vasuton.

Megértem &ket és el tudom fogadni a
szempontjaikat, hiszen a tagsagukat
érzik a bérmegallapodas vesztesé-
nek. Akinek 350 ezer forint folott van
az alapbére, a félszazalékos dnkéntes
nyugdijpénztari kiegészitésen kiviil
masra most nem szamithat.

Masok oriilnének ekkora fizetésnek
avasutnal...

Oriasiak a végzettségbeli kiilonbsé-
gek a kozel 38 ezer f6t foglalkoztatd
MAV-csoporton beliil. Ma az infor-
matikusi, mérnoki vagy jogtandacsosi
allasban dolgozdék tobb diplomaval,
egyetemi vagy doktori végzettséggel,
tobbéves szakmai tapasztalattal ren-
delkeznek, ezért nagyobb a bérigé-
nyiik is. Erthetd, hogy mindenki sze-
retne nagyobb fizetést kapni, de a cég
pénzlgyi lehetéségei korlatozottak.
Kormanydontés és tulajdonosi elha-
tarozas, vagy tovabbi forrasbiztositas
nélkil nehéz lesz konkrét eredménye-
ket elérnie az MTSZSZ-nek. Mi mindig

nyilt lapokkal jatszottunk: nincs tobb
ebben a torténetben.

Nem fél a sztrajkjuktol? Most akar
élesben is vizsgazhat a sztrajktor-
vény, amelynek moédositasaban a
korabbi vasutassztrajkoknak is volt
szerepiik.

Nem szoktunk ijedezni, minden va-
ratlan helyzetre fol vagyunk vértezve
szakmailag. Nekiink a sztrajk munkal-
tatasi kérdés is: mi az, amit munkabe-
szlintetés esetén még meg lehet tenni
és még torvényes, és mi az, ami mar
nem tekintheté annak. Ami a meg-
jegyzését illeti: az igaz, hogy éveken at
teszteltiik, bombaztuk a birdésagi szer-
vezetrendszert a beadvéanyainkkal. Ne-
hezen lehetett kezelni ugyanis az olyan
eseteket, amikor vasarnap délutan
kaptunk egy szakszervezeti faxot, hogy
este targyaljunk, mert ha nem, akkor
éjféltdl alini fognak a vonatok. A bird-
sagnak az akkori jogszabdly alapjan pe-
dig nem volt lehetdsége jogellenessé
nyilvénitani az igy meghirdetett sztraj-
kot. A helyzet tarthatatlansagat végiil a
jogalkoté is felismerte, és valtoztatott.

A szakszervezeteknél viszont ugy
vélik: atestiink a 16 masik oldalara,
ellehetetleniilt a munkabesziintetés
intézménye.

Azért érzik igy, mert kordbban korlat-
lanul megtehettek olyan dolgokat,
amik ellen nem volt semmilyen szol-
galtatdi-jogalkotdi ellenszer. A korab-
bi munkabesziintetésekhez képest a
mostaniak mar tényleg fékezett habza-
suak lesznek. A szakszervezeteknek is
be kell latniuk: tarthatatlan volt az ed-

digi gyakorlat. Allampolgarként, mun-
kaltatoként vagy utasként is azt tudom
mondani, hogy az egy kiszolgéltatott
helyzet volt, amellyel nem éltek, ha-
nem husz éven keresztil visszaéltek a
szakszervezetek.

Az egyik szakszervezet honlapjan
azt lehet olvasni, hogy a munkaltato
az egész halézaton a munkaszerzo-
dések modositasat kezdeményezi,
hogy az érintettek az eddigiek he-
lyett tobb forgalmi csomoéponton
végezzék a munkajukat - ugyannyi
béréért. Mi a magyarazat erre?
A munkavégzés helyét illetéen kordb-
ban az volt a bevett gyakorlat, hogy
mindenkinél meghatdroztak, az adott
csomoponti féndkségen belul melyik
alloméason kell munkat végeznie. Ha
pedig mashova kildik dolgozni, az mar
kikildetésnek szamit, aminek persze
kovetkezményei is vannak az utazasi
id6re vagy a napidijra nézve. Az élet
azonban meghaladta ezt a gyakorla-
tot, a munkaltatd szeretné tobb hely-
szinen is bevetni munkavallaléit. Nem
tartom értelmes megkdozelitésnek, ha
megfontolas nélkil minden felvetésre
egybdl nem a vélasz. A valtoztatasok-
rél targyalni is lehet, és annak lehet-
nek kedvezd anyagi vonatkozasai is.
A munkavallalék ma sokkal kedve-
z8bb helyzetben vannak, mint tiz éve.
Akkor kényszer( leépitésekrdl szélt a
torténet, most arrdl, hogy szédmtalan
munkakaorbe toborzunk kollégakat. Ma
mar senkinek sem kell félnie attol, hogy
elvesziti az allasat, ha nem fogadja el
munkaltatéja ajanlatat.

Gydire Jozsef

Munkajog és vasut
Nemeskéri-Kutldn Endre 1976-ban sziiletett
Budapesten. Eredetileg Kutldn, vezetékneve
azonban az egyetemi évek alatt a Nemeské-
ri el6taggal egésziilt ki - ,egy szoros emberi
kapcsolatnak készonhetéen.” Ma Kutldnok
tébbnyire Térékorszdgban fordulnak elé; a
csalddi legenddrium szerint az 1848-49-es
szabadsdgharc alatt Bem Jozsef levert se-
regébdl az egyik felmené &s, egy Jdvorszky
nevet viseld lengyel tiszt csak a Kutldnnak
hivott szolgdja papirjaival tudott meg-
menekiilni a csatdbdl. Nemeskéri-Kutldn
Endre kdrpdtaljai gydkerekkel is rendelkezik,
édesapja a hatvanas években teleplilt dt
Budapestre.

Ké6zépiskolai tanulmdnyait a sdrospa-
taki reformdtus gimndziumban végezte.
Azonban annyit vonatozott Sdrospatak

és sziilévdrosa kbzétt, hogy kivdncsi lett a
vasut mikédésének hdtterére is. Miutdn
2000-ben végzett az ELTE jogi kardn, azon
gondolkodott, miként tudnd a két érdekld-
dési teriiletet — a munkajogot és a vasutat
- a munkavdllalds szempontjdbdl is dsz-
szehozni, s nem csak a szakdolgozatdban,
amelyet egyébként a vasuti sztrdjkoknak
szentelt. Ezek utdn nem meglepd, hogy a
fiatal jogdsz MAV-ndl megkezdett szakmai
gyakorlatdnak elsé napjdn két hétig tarté
sztrdjkba fogtak a vasutasok. Igy lett elsé,
s eddig egyetlen munkahelye 2000-ben
aMAV Rt., ahol kezdetben jogi el6addként,
majd a jogi szakvizsga megszerzése utdn
jogtandcsosként dolgozott.

Mint mondja, nem tipikus életut az 6vé. A
vasut irdnti elkdtelezettségét 2009-ben a
Vasutas Magazin is bemutatta, részletesen
is kitérve arra a sajdt vasutmegadllora,
amelyet a csalddi hdz udvardn lévé mellék-
épliletbdl alakitott ki.

Nagy hirfogyasztoként kéveti a kzéleti
eseményeket, dm megnyilvdnulnivagy sze-
repet vdllalni csak szakmai alapon szokott.
2010-t6l lakéhelyén tagja a Vdrosgazda
XVIII. Keriilet Nonprofit Zrt. igazgatdsd-
gdnak. 2004-t61 2012-ig éraadd egyetemi
oktatd: nyolc évig 6nkéntesként tanitott az
ELTE-n, ,ennyivel ugyanis tartozott” alma
materének. Oktatoként mostandban a
Baross Gdbor Oktatdsi Kézpontban lehet
taldlkozni vele. 2014-ben, a vdlasztdsok
kérnyékén a vdlasztdsi torvény szakérté-
jeként gyakran volt vendég a kézmédia
mdisoraiban.

Nemeskéri-Kutldn Endre nés, négy gyer-
mek édesapja. ,Feleségem itt dolgozna a
folyosé tuloldaldn, ha nem kellene otthon
lennie a kisldnyokkal. Ezért mdr hatodik éve
kénytelen vagyok nélkiilézni a tdrsasdgdt a
munkahelyen.”

Vasutas
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Jelent&sen nétt a MAV halézati dijbevétele 2015-ben

Ismét j6 évet zart a MAV Zrt. a palyavas-
uti szolgaltatasok teriiletén: 2015-ben
91,5 millidrd forintra n6tt a nemzeti vas-
Uttarsasag halézat-hozzaférési dijakbol
szarmazé bevétele, amely igy 1,2 mil-
liard forinttal haladja meg a 2014-es
adatot. Tavaly a magyar vasutvonalakra
szerz8déssel rendelkezd cégek szama
37-r6l 43-ra nétt. Részben az Uj partner-
vallalatok piacra lIépésének eredménye,
hogy az elmult évben csaknem 5 széza-
lékkal, 44 milliard forintra novekedett a
MAV palyavasuti alapszolgaltatasanak
dijbevétele a haldzat-hozziférési bevé-
telen beliil. A vasuti fuvarozok tobbféle
dijat fizetnek ugyanis az altaluk meg-
rendelt és igénybe vett infrastruktira-
ért, igy példaul alapszolgaltatasként
a nyilt vasutvonalak hasznalatdért, a
jelzé- és biztositéberendezési szolgal-

tatasokért, illetve a forgalom megszer-
vezésért; jarulékos szolgaltatasként
pedig a megallas céljabol igénybe vett
allomasokért, a felsévezeték-halozat
és az Uzemanyagkutak hasznalataért,
tovabba a mozdony- és kocsitarolasért.
A jérulékos dijakbdl is csaknem 40 mil-
lidrdos bevétele keletkezett a MAV-nak,
kiegészitd és egyéb szolgaltatasok
cimén pedig tobb mint 7 milliard forint
folyt be. A halézat-hozzaférési bevételt
az arufuvarozé vasutvallalatok szamara
tavaly visszatéritett, mintegy 300 mil-
li6 forintos teljesitménydsztonzé elem
csOkkentette. A nemzeti vasuttarsasag
ugyanis ezzel 6sztonzi a fuvarozokat a
menetvonalak minél korabbi megren-
delésére, de azt is tdmogatja, ha a szal-
litmanyozdk a kozut helyett a vasutat
mint kdrnyezetbarat kozlekedési modot

vélasztjak. Ez azt a célt szolgalja, hogy
noveljék a vasuti aruszallitas versenyké-
pességét mas szallitasi médokkal szem-
ben, elésegitve a vasuti palyahalézat
fenntartasanak koltséghatékonysagat,
az aruforgalom atterelését a vasuti pa-
lyahaloézatra, és igy a kozutak tehermen-
tesitését.

A MAV nyilt hozzaférés( palyahalozatan
kozlekedd személy- és aruszallité vona-
tok 2015-ben 6sszesen 39 millidrd brut-
t6 tonnakilométert teljesitettek. Ennek
elérésében fontos szerep jutott a koze-
pes és a kisebb vallalkozasoknak, mert
brutté tonnakilométerben kifejezett
teljesitményiik 20 szézalékkal noveke-
dett. Az arufuvarozasi piac dinamikajat
jelenleg ezek a cégek adjak, és emellett
novelik a versenyt is.

Korszeriisitik a Szombathely-Zalaszentivan vasuatvonalat

A GYSEV Zrt. 2015 6szén sikeresen le-
zarta a Mosonszolnok-Csorna—Porpac
szakasz villamositasat. A vasuttarsasag
kovetkezé lépésként a nemzetkozi vi-
szonylatban és az el6varosi kozleke-
désben is kiemelt fontossagu Szom-
bathely-Zalaszentivan szakaszon is
szamos Ujitast tervez. A projekt kereté-
ben 48 kilométeres szakaszon épdl ki
Uj villamos felsévezeték-halézat. Jelen-
tés palyamunkakat is el kell elvégez-
ni: tobb helyen szlikséges a vaganyok
teljes cseréje, athelyezése. Hét vasuti
utatjard atépil, a vonal allomasain és
megallohelyein magas peronok léte-
siilnek, kiegészitve padokkal, esébeal-
I6kkal, jardakkal és kerékpartaroldkkal.
A beruhdzas az Eurépai Unid Kohézids
Alapjanak 13,3 millidrd forintos tdmoga-
tasaval valésul meg.

A kivitelezés miel6bbi lezarasa érdeké-
ben a GYSEV a munkék nagy részének
fokozott Utemd, koncentralt elvég-
zése mellett dontott. A vasuttarsasag
ezért majus 17. és augusztus 15. kozott
teljesen ledllitia a személy- és teher-
forgalmat a Szombathely-Zalaszent-
ivan vonalon. A donté részben a nya-
ri, iskolasziineti idészakra esé harom
hénapban a személyvonatokat autébu-
szokkal potoljék, a tehervonatok pedig
keriiléutvonalon kozlekednek majd.

10+ Vasutas

A munkalatokat felsGvezetéki oszlo-
pok allitdsaval kezdték meg a szom-
bathelyi vasutallomason marcius 10-
én. Tasé Laszl6, a Nemzeti Fejlesztési

Minisztérium  kozlekedéspolitikaért
felel6s allamtitkara a rendezvényen
emlékeztetett: ,Az elmult években
egymast érték a hazai és eurdpai
uniés  kozlekedésfejlesztési  forra-
sokbdl megvaldsitott beruhazasok a
GYSEV-nél. A vasuttarsasag teljes egé-
szébenkorszerUsitetteaBécs-Sopron-
Szombathely-Szentgotthard-Graz
korridor magyarorszagi szakaszat;10
Uj, gyors és kényelmes motorvo-
natot szerzett be, és két Utemben

-
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hajtott végre kozlekedésbiztonsagi
beavatkozasokat.”

+A fejlesztésnek koszonhetben a ter-
vek szerint mar a 2016/2017-es me-
netrendi idészak kezdetétél megindul
a villamos vontatds Szombathely és
Zalaszentivan kozott, igy az utazéko-
zOnség itt is talalkozhat majd kozked-
velt és kényelmes FLIRT motorvona-
tainkkal” — mondta Kovesdi Szilard, a
GYSEV Zrt. vezérigazgatoja.

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
Kommunikdciés Féosztdly
GYSEV Zrt.

Foté: Bartolf Agnes/NFM

INKA RE-FX projekt: Gj (ingatlan)alapokon
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NagyAndrea, a MAV VGl Vagyonkezelés és

a RE-FX projekt vezetéje

A 2015 juniusaban indult INKA1 Alap-
projekt utan harom hdénappal az RE-
FX projekt is megkezd6dott. Utdbbi
megvalositasi fazisat a feszitett csa-
patmunkanak kdszonhetéen sikerlt
tokéletesen felzérkoztatni az alappro-
jekt Gtemezéséhez. Az RE-FX modul a
megujulasra érett, régi MTR rendszer
ingatlanmenedzsment funkciéi ko-
zll a helyiség- és terlletgazdalkodasi
funkciot veszi at. Komplex és profesz-
szionalis informatikai megoldast nyujt
a MAV-tulajdonu létesitmények hasz-
nositasahoz, elésegitve a belsd szer-
vezeti egységek optimalis teriletgaz-
déalkodésat. A modul bevezetése - az
IKSZR koziizemi szamlazérendszer in-
terfész integracidjaval - a lednyvalla-

lati, Uzleti és lakdsbérleti szerzédések
nyilvantartasat, szamlazasat és kony-
velését is magasabb szakmai szintre
emeli. Az MTR rendszerrél levalasz-
tott, ingatlankezelési és lzemeltetési
feladatokat menedzsel6 funkcidkat az
SAP karbantartasi (PM) modulja valt-
ja ki. Utébbi a pdlyavasuttal azonos
folyamati rendet kdvetve biztositja a
mdiszaki feladatok teljes spektrumu
lebonyolitasat és koltségeinek atlat-
hatdsagat. Mindezekkel parhuzamo-
san az MTR is megujul. ATopoRail név-
re hallgaté térinformatikai rendszerbe
integralt ingatlan-nyilvantartas fogja
biztositani a MAV joghatalyos féldhi-
vatali adatainak naprakészen tartasat.

A rendszerek beadllitdsa és fejlesztése
az Uzleti folyamatok Ujratervezésével
teljes szemléletvaltast és a mostani-
tol eltéré mkodési eljarasrendet hoz,
amely soran megkezdddott a szakmai
utasitasok feliilvizsgdlata és &tdolgo-
zasa, a jogi terllet kovetelményeivel
dsszhangban.

»Nagyon sok munkatarsunkat 6szto-
noztuk arra, hogy az RE-FX bevezeté-
séhez kapcsolodo piaci-lizleti gondol-
kodasmodd legyen a jov8beni mun-
kavégzésuk alapja” - mondta Nagy
Andrea, a MAV VGI Vagyonkezelés és
az RE-FX projekt vezetdje. ,Hisziink
abban, hogy az RE-FX bevezetése 6ri-
asi segitség lesz a valtozé ingatlanpia-
ci kornyezethez igazodo, rugalmas re-
agalashoz, értékesitési és hasznositasi

Személyi valtozas a MAV Zrt.-nél

Marcius 1. 6ta Tokaji Robert latja el a
MAV Zrt. forgalmi lizemviteli igazga-
téi feladatait, mivel Volentné Sarvari
Piroska munkaviszonya megsz(inik.
Tokaji Robert Uj megbizatdsa mellett
folytatja a MUszaki Felligyeleti és Tech-
noldgiai lgazgatdsag iranyitasat is. To-
kaji Robert 2016. janudr 1. 6ta tolti be
a muszaki feltigyeleti és technoldgiai
igazgatoi poziciot. Kordbban, 2014.
junius 16-t6l a Szegedi Palyavasuti Te-
rileti lgazgatosag vezetésével biztak
meg, azt megelézéen pedig a debre-
ceni terllet vasutbiztonsagi szerveze-
tének vezet6jeként tevékenykedett.

feladataink ellatasdhoz. Olyan napra-
kész adatnyilvantartast nyujt, amely
biztos alapot ad a megalapozott veze-
t6i dontések meghozataldhoz” - tette
hozza.

Az ingatlangazdalkodashoz kapcso-
[6d6 torzsadatok alapjan kialakitott
migracids strukturak szerint kezd6dott
a heterogén rendszerek adatainak
tisztitasa. Folyamatban van a kulcsfel-
hasznaldk kivalasztasa. A felhasznaloi
tesztelés — a felkészité oktatasokat ko-
vetéen — 2016 juliusdban kezd6dhet, a
rendszer lizemkész dtadasa 2016 okto-
berében esedékes. Az éles inditas ter-
vezett idépontja 2017. januar 1.

A projekten kézel 40 6, a MAV Zrt. és a
MAV SZK Zrt. munkavallaléi dolgoznak.
Hozzajuk csatlakoznak a vallalkozéi ol-
dal, az SAP Hungary Kft. munkatarsai.
Az RE-FX modul finomhangolasaban
szerephez juté munkavallalék kore ha-
marosan a leendd kulcsfelhasznalokkal
béviil. Ok részt vesznek a 2016 marci-
usaban kezd6d6 adatmigracio terve-
zésében, és az érintett lzleti folyama-
tok olyan mélységl kidolgozasaban,
amely a teszteléshez, a szabalyzatok
felllvizsgalatdhoz és modositasahoz,
illetve a felhaszndldk oktatdsdhoz szol-
galtat alapot. A végfelhasznalok okta-
tasat 2016 oktdberétdl tervezzik, igy
lesz biztosithat6, hogy munkatérsaink
a rendszer éles induldasakor mar meg-
felel6 mennyiségl ismeretanyaggal
rendelkezzenek.

Vasutas



VALLALATI HIREK

HVG Allasborze: egyre tobben érdeklédnek
a MAV-csoport allasajanlatai irant
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A budapesti SYMA Rendezvénykoz-
pont adott otthont marcius 2-an és
3-4n az egyik legjelentésebb hazai
karrierkiallitasnak, a HVG Allasbérzé-
nek, amelyen a MAV-csoport is vérta
a latogatdkat. A nemzeti vasuttarsa-
sag évek ota részt vesz kidllitoként a
borzén, ahol folyamatosan né az ér-
dekl6dés a vallalatcsoport irant - idén

tébb mint 300-an adtdk le személye-
sen jelentkezésiiket. A MAV-csoport
standjanal mintegy 600-an fordultak
meg, az érdekl6ddk toborzasi-kiva-
lasztdsi szakembereket, informati-
kusokat és volt gyakornokokat kér-
dezhettek a vasuttarsasag altal kinalt
allaslehetéségekrdl. Emellett megis-
merkedhettek a mozdonyvezet6k altal

Pliissnap a Gyermekvasuton

Februar 21-én, vasarnap kiilonleges
rendezvénnyel vdrta a csalddokat a
MAV Zrt. Széchenyi-hegyi Gyermek-
vasut. A plissallattal érkezo, 6 és 14 év
kozotti gyermekek dijmentesen utaz-
hattak a szerelvényeken. A kezdemé-
nyezés népszer(inek bizonyult, hiszen
a rossz id6 ellenére is kozel 1400 utas
fordult meg - kisebb-nagyobb puha
baratokkal kardltve — a budai hegyek-
ben kanyargé kisvasuton. A végallo-
masokon elhelyezett méréfalak mel-
lett fényképet is lehetett késziteni a
kedvencekrél, a legnagyobb pliissal-
lattal érkez6 csaldd jutalomban része-
silt. A plissnap fotéi a Gyermekvasut
képtaraban, ide kattintva tekintheték
meg.

Fotd: Gyermekvasut képtdr

12+ Vasutas
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haszndlt tablettel, valamint az Uj jegyér-
tékesitési rendszerrel, és tablagépeken
is tdjékozddhattak az alldsajanlatokrol.
Az orszag kilonbozé pontjaira meg-
hirdetett, elsésorban muszaki el-
len6rzési, el6készitdi, fejlesztéi és
informatikai munkakorokben [évé po-
ziciokra a MAV-csoport honlapjan és a
HVG Allasbérze weboldalén is lehetett
jelentkezni. A vasuttdrsasdg leendd
munkavallaléi szamdra hosszu tavy,
megbizhaté éllaslehetéséget, hatdro-
zatlan ideji munkaszerzédést, teljes
munkaidés foglalkoztatast, széleskori
képzési lehetéségeket, valtozatos ele-
mekbdl all6 béren kivili juttatasokat,
valamint egészségmegdrz6 programot
és utazasi kedvezményt kinal.

A MAV-csoport az idei allasbérzére (j
megjelenés( standdal késziilt, amely a
latogatdk és a szakemberek tetszését is
elnyerte. Tébben dicsérték a kiallitotér
fiatalos, nyitott hangulatdt, a szakmai
zs(ri pedig a leglatvanyosabb arculati
megjelenés kategdridban - 198 kiallito
kozil - a legjobb 8 kdzé sorolta a vasu-
tas standot. A vallalatcsoport szdmara
nem ez volt az elsé ilyen jelleg( elisme-
rés: a 2015. februari HVG Allasborzén a
Legegységesebb megjelenés cimet nyer-
te el a tarsasag.

Tobb j filmet is bemutattak - a MAV kézremiikddésével

A Duna World Televizi6 mdrcius 24-
25-én mutatta be a Magyarorszag
vasuti  épitészetérél sz6l6  doku-
mentumfilmet. Masnap a Duna Te-
levizidval egyitt A fekete bojtdrt, a
Balazs Béla-dijas Vitézy Laszl6 filmren-
dezblegujabbdramdjattiizte misorara.
A Moéricz Zsigmond Barbdrok cimd
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novelldja és Sinka Istvan Fekete boj-
tdr vallomdsai ciml Onéletrajzi re-
génye alapjan késziilt film forgatd-
konyvét Pozsgai Zsolt, valamint az
eddig 6t Mdricz Zsigmond-filmadapta-
Ci6t készitd rendezd, Vitézy LaszI6 irta.
A film létrejottében 2015 oktdberében
a MAV-csoport is kdzremiikodott, Kecs-

kemét és Flilopszallas kdzott ugyanis
forgatasi helyszint biztositott a stdb
szamara, amely igy a 190. és 200. sza-
mu vasuti szelvény kozotti szakaszon
kozlekedé nosztalgiamozdonyrol ké-
szithetett kiils6 felvételeket.

A Friss Hus Budapest Nemzetkdzi Ro-
vidfilmfesztivalon volt a premierje Kar-
pati Gyorgy Golyatdbor cimu kisfilmjé-
nek. Kovetkezd vetitésének idépontjat
aprilis elsején, pénteken 17 érara tliz-
ték ki a szervezék a fesztivalnak aprilis
3-ig otthont ad6 Toldi Moziban. A fesz-
tivdl magyar programjaba 0Osszesen
harminc filmet valogattak be, koztik
a Golyatdbort, amelynek elkésziiltét
ugyancsak a MAV-csoport segitette. A
kisjatékfilm belsd, vonaton zajlo jele-
neteit a Nyugati palyaudvar és Zahony
kozott kozlekedd, 6202, illetve 6203.
szamu jaratok masodosztalyu kulonko-
csijaban vették fel az alkotok; a kiils,
dllomason jatszdédo felvételeknek pe-
dig Angyalfold vasutallomas és a Déli
palyaudvar volt a helyszine.

Hasvéti forgatag a Vasuttorténeti Parkban

A téli szlinet utan megszépilve nyi-
totta meg kapuit marcius 26-an a
Magyar Vasuttorténeti Park. A nyitast
megel6z6 csinositasdban a MAV-cso-
port 50 vasutas onkéntese segédke-
zett: gazoltak, murvat teritettek szét,
gereblyéztek a sétautakon és a par-
koléban, atkenték a kiallitott g6zmoz-
donyokat, valamint lefestették a kerti
padokat és asztalokat. A park egy gye-

rekcsatornaval 6sszefogva vonatos
képekkel és rajzfilmfigurdkkal diszi-
tett fel egy negyvenméteres falrészt
a Tatai Uti bejaratnal, ezzel kedves-
kedve a latogatoknak és a kornyéken
lakéknak. Husvéthétfén pedig mar
mesehdsokkel, nyuszikeresé jaték-
kal, tojaspatkolassal, allatsimogato-
val, zenés musorral és hajtanyozassal
varta a gyermekeket az Eurépdban is

Kiallitas Balassagyarmaton

Immar a hetedik vasutmodell-kial-
litdst rendezték meg Balassagyar-
maton marcius 18-20-an a Mikszath
Kalman Mdvelédési Kozpontban,
tobb mint ezer négyzetméteren.
Az érdekl6ddbket idén is szamos Uj-
donség varta. Elsé alkalommal vett
részt ugyanis a rendezvényen a vas-
utmodellez6k korében népszer(
Viessmann cég, amely szaz négyzet-
méteren mutatta be demonstracios
terepasztalat, gyartmanyait, vala-
mint a Vollmer és a Kibri markat.
A balassagyarmati csoméponti
fénok, Gere Jozsef és a helyi vas-

utmodellezé klub A&ltal szervezett
esemény sikerét mi sem bizonyitja

kuriozumnak szamité Vasuttorténeti
Park, ahovd a Nyugati palyaudvarrdl
indult a Nyuszi expressz. A park teru-
letén talalhatd csabai tdjhazban a Bé-
késcsabai Hagyomany6rzé Kulturalis
Kor tartott bemutatot és kézmiives-
programokat a gyermekeknek, akik a
husvéti allatfarmon kis nyuszit, csibét,
kacsat, libat, baranyt, kecskét simo-
gathattak.

jobban, mint hogy kozel kétezren l3-
togattak el a kiallitasra.
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Hat kontinensen futnak a Siemens gyartmanyai

Bécsben lizemel a tarsasag egyik legfontosabb bazisa

A Vasutas Magazin Bécsben jdrt, ahol
a vonat-, villamos- és metrokocsikkal
avildg valamennyi szegletét - Los
Angelestél Buenos Airesen dt Bangko-
kig - elldté Siemens cég ausztriai gyd-
rdt Idtogattuk meg. A t6bb mint ezer
munkavadllalét foglalkoztato,

140 ezer négyzetméter teriiletii gydrt-
elepen évente hozzdvetéleg 450 jdr-
mij késziil.

Mar a fentiekbdl is érezhet6, hogy a vildg
egyik legnagyobb — csaknem 180 évnyi
tapasztalatot hasznosité —, kotottpalyas
jarmuveket készité gydra mikodik az
osztrak févarosban, a Leberstrassén. A
biztonsagi és kornyezetvédelmi szem-
pontok minél hatékonyabb érvényesi-
tését célzé kutatasi és fejlesztési tevé-
kenység eredményeként a kocsitestek
és a nagyobb jarmualkatrészek itt a le-
heté legmodernebb eljarasi modok sze-
rint késztilnek aluminiumbdl, acélbdl és
rozsdamentes acélbadl. A vasuti kocsikat,
metrokocsikat, villamosokat és automa-
tizalt szerelvényeket robotgépek vonjak
be kornyezetbardt szinez6anyaggal a
gyar egy specidlis helyiségében. A Bécs-
ben késziil jarmiveket optimalizalt
energiahatékonysag, alacsony sulyd
konstrukci6 és a folyamatosan fejl6dé

14+ Vasutas

utaskomfort jellemzi. A gyart6 a taka-
rékos anyagfelhasznalds mellett a ko-
csik és a szerelvények dizdjnjara is nagy
hangsulyt fektet. A gyar az elektromos
berendezések teljes korl elektromos
A helyszinen is meggyézédhettiink a
precizitasrol, amellyel a Siemens szak-
emberei a jarmdvek ajtdit, fel- és leszal-
last segit6 rendszereit felszerelik, kilse-
juket-belsejiiket tokéletesitik. A fiit6-,
szell6z6- és légkondicionalé rendszerek
min&ségi teszteket kell, hogy kidlljanak;
a szinvonal és a biztonsag a legfrissebb
nemzetkdzi sztenderdeknek is megfelel.

A bécsi bazis a varosi személyszallitas-
hoz haszndlt jarmuvekre specializa-

lddott, vasuti kocsikban 160, villamo-
sokban 130, metrokocsikban 120 éves
tapasztalattal bir, automatizalt szerel-
vényeket hdrom évtizede gyart. Vasuti
kocsijai kozil a kilonbozé tipusu Viag-
gidk német, osztrak, orosz, cseh, gorog
és izraeli sineken futnak tobbek kozott.
Siemens metro-kocsikkal Ausztridban,
Németorszagban, Lengyelorszagban,
Norvégidban, Szingapurban, Kinaban,
Thaiféldon, Ausztralidban és az Egyesiilt
Allamokban is taldlkozhatunk. Villamo-
sokkal Ausztridban, Németorszagban,
Hollandidban, Portugalidban, Svéjcban,
tovabba - Budapesten (Combino) és
hamarosan Katarban is! Es ez még nem
minden...

Szdsz Adridn
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Bemutattak a vilag legnagyobb metré-halézatahoz
szant Inspiro szerelvényeket

Ujabb mérfoldkéhéz ért a vilag
legnagyobb tomegkdzlekedési
projektje. A Szaud-Arabia févéro-
saban, Rijadban megépilé met-
réhalézat hat vonaldbdl kettén a
Siemens Inspiro tipusu vezetd nél-
kili szerelvényei kozlekednek majd.
Az 6sszesen 1,5 milliard eurds Sie-
mens projekt részeként a vallalat
magyarorszagi transzformatorgya-
ra vontatdsi, segédiizemi és inver-
teres transzformatorokat gyart.
A 175 vaganykilométer hosszu ha-
l6zatban a jarm(vek - tetemes ka-
rosanyag-kibocsatas nélkul — a nap
legfontosabb id6északaiban akar
masfél percenként kozlekedhetnek,
és oranként 21 ezer embert széllit-
hatnak majd.

A Siemens 6sszesen 74 darab, Ins-
piro tipusu metroszerelvényt szallit
le a projekt soran. A vonatok saja-
tossaga, hogy teljesen aluminium-
bdl késziilt karosszéridval rendel-
keznek, emellett ugy alkottak meg
6ket, hogy 90 kilométer per o6ra
maximalis sebességgel haladhat-
nak a normdl nyomtava palyan. A
kettd és négy kocsis szerelvényeket
a szélséséges éghajlati viszonyok fi-
gyelembe vételével tervezték; min-

den eddiginél hatékonyabb lég-
kondicionalé rendszert épitettek
a jarmulvekbe, amelyeknek ezaltal
még a legnagyobb forrésagban is
megfelel6 a hutési teljesitményiik.
A szerelvény forgézsamolyait, haj-
tomiveit, a fékeket és az ajtokat
specidlis elemekkel is felszerelték,
hogy megakadalyozzak a homok
beszivargasat.

A projekten Bécsben és Szaud-Ara-
bidban dolgozé siemenses kollégak
befejezték azelsé szerelvény fejlesz-
tésével és elkészitésével kapcsola-
tos feladatokat; a jarmu készen all
a kozlekedésre a Rijadban uralkodé
szélséséges éghajlati korulmények
kozott. A Siemens kuléndsen busz-
ke arra, hogy a harom konzorcium
kozil els6ként mutathatta be a jar-
mivet a nyilvdanossagnak.

Az els6 szerelvényt jelenleg a bécsi
RTA (Rail Tec Arsenal) klimatikus szél-
csatorndjadban tesztelik széls6séges
iddjarasi viszonyokra. A dinamikus
vizsgalatok 2016 tavaszan kezdéd-
nek Németorszdgban, a Siemens Wil-
denrath-i Vasuti Tesztkdzpontjaban.
A jarmUvek gyartasan tul a Siemens
felel a vasuti rendszerek integralasa-

ért is a halézat 1-es és 2-es vonalan,

amelyek hossza 6sszesen 64 vagany-
kilométer (a teljes rendszer tobb
mint harmada).

A szaudi févaros beruhazasanak célja a
helyi kdzlekedési problémak enyhité-
se, amit nagyban befolyasol az a tény,
hogy a févaros lakossaga 1990 ota
megduplazédott, mara meghaladja a
hatmillié fét. Erre valaszul épil a hatvo-
nalas és 6sszesen 175 vaganykilométer
hosszu rendszer, mellyel Rijad a foldke-
rekség legnagyobb méreti metréhalé-
zatat épiti. A Siemens 2013-ban kapott
megbizast a Varosfejlesztési Fébizott-
sagtdl Osszesen 74 metrdszerelvény
leszallitasara, a villamositasi rendszer,
valamint az egyes és kettes vonalon
tervezett vezeté nélkili mdkodéshez
sziikséges jelz6- és kommunikacios
berendezések telepitésére és (izembe
helyezésére. Ezzel a vdllalat részesedé-
se a projektbdl 6sszesen korilbelil 1,5

milliard euro. o
Forrds: Siemens

A kovetkezé dupla oldalon olvaso-
ink a bécsi Siemens-gyar munkajaba
nyerhetnek betekintést. A képriport-
ban lathaté fotokat a Siemens véllalat
bocsatotta rendelkezésiinkre.

Siemens-jdrmiivek a vildgban
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»Este legyen, baj ne legyen”

Egy mozdonyvezetd csak akkor mehet nyugdijba, ha hdrom varjuat elGtott...
I

Lassan, mondhatni méltésagteljesen
kuszik ki a palyaudvarrél a vonatunk.
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Nagykata a célallomds. Taurus villa-
mos mozdony az er6forrds. Ebbdl a
»Milka-bikabdl” — ahogyan becézik
- tiz darabot szamlalhat a MAV-cso-
port. A tizenhdrom esztendés moz-
dony a Siemens-gyar buszkesége.
Kilencezer l6erds teljesitménye le-
ny(g6z6. Ez a mozdony 230 km/h-s
sebességre képes. ,Ezzel a joszaggal
ovatosan kell banni. Nem lehet vele
hirtelenkedni. Ez ma a csucstechni-
ka” - mondja Bartha ur.

Haladunk. A vezetés pofonegysze-
rinek tlnik. Néhany mechanikus
mozdulat az egész. Alméaban is tud-
ja a vezér ur, hogy hova nyuljon. In-

dits, sebesség, fékezés, 4llj - ennyi
az egész, legaldbbis kivilrdl nézve.
A vezérl6pulton ligyes kis masina
kozli folyamatosan, hogy mennyivel
haladhatunk, zold-e vagy piros a ko-
vetkezd jelzd. Ha a pirosnal a vezetd
nem allitja meg a vonatot, akkor a
gép megteszi azt. Afféle robotgép
Orkddik a vezet6filkében, amely
kiilonosen éjszaka és kdodben jelent
segitséget. A felelésség terhe mégis
nyomasztd, mert az automata vonat-
befolydsold, a radiotelefon és barmi
mas is csutortokot mondhat. Ember
és gép egymasra van utalva.

Egy vezérnek a palyat ugy kell is-
mernie, mint a sajat tenyerét. Nem
hatrany, ha sasszeme van, hiszen a
mUszereket, sineket, jelz6ket, tabla-
kat egyszerre kell befognia. Es mind-
ezek mellett ott van a jelzési utasitas
is, amelyre bizony ugy tekint, mint a
biblidjara.

Ne higgye senki, hogy a mozdonyve-
zetbk startja gyors és egyszer(. A ve-
zér Ur az indulds el6tt két oraval vé-
gigballag a sinek mellett a régi flito-
hazig, egészen pontosan az 6lt6zdig,
amely a hetvenes évek hangulatat
idézi annak ellenére is, hogy tiszta
a padlé, fehérek a falak. A rengeteg
régi vasszekrény kolcsénodz neki ret-
réhangulatot. Gyors atoltozést kove-
téen immar vasutas munkaruhdaban
tartunk a diszpécserhez, az 6sz haju
és nagy bajuszu Bélahoz, aki a vezér-
allast hagyta ott 35 éve. Azéta 12
oras valtott miszakban felvigyazé.
No meg kivalé presszds. Nala issza az
0sszes mozdonyvezetd a feketéjét.

Mivel Bartha Csaba egészségesnek
és vezetésre alkalmasnak taldltatott,
nekikezdhet a muszaki atvizsgdlas-
nak. Médszeresen megnéz mindent,
amit a protokoll el8ir. Pont ugy, mint
amikor a pilétak a kifuton a gépma-
darukat szemrevételezik. A rutinos
mozdonyvezetd szeme mindent
meglat. Alig negyeddra elteltével
mar hallom is a forgalomnak megtett
jelentést: ,Minden rendben, készen
allok az induldsra” Izgulok. Révide-

sen meglédul a mozdony. De nem.
Véarunk és beszélgetiink. Hivatasrdl,
csaladrol, j6 és rossz emlékekrél.

Harminc perccel az indulas el6tt jelzi
a ,torony”, hogy a mozdonynak hova
kell allnia. Végul a masiniszta raall a
szerelvényre, és alaposan megvizsgal-
ja a fékeket, illetve a flités- és a vezér-
|éskabelt. A maradék idében - amig
a kocsivizsgalok és a takaritok tgyes-
kednek - elballag a vezér ur, és kezébe
veszi az utazas biztonsagat szavatold
rendelkezéseket. Miota vasut a vasut,
ez igy megy. Vaskos papirlapok atta-
nulmanyozasaval szerez tudomast a
mozdonyvezetd arrél, hogy hol és mi-
ért kell lassitani, netan megallni.

A vezérek ,kottabodl jatszanak” Nagy
felel6sséggel. Biztos, ami biztos, dup-
la partitarardl beszélhetiink, hiszen a
modern motorvonatok vezérlépult-
jan mar ott vannak az elektronikus
tablagépek (tabletek), amelyekre a
kozeljovében feltoltik ugyanazokat
a rendelkezéseket, amelyeket eddig
kézbe vettek a mozdonyvezeték. (Az
oktatas mar zajlik — a szerk.)

Ma az irasbeli rendelkezés szerint
minddssze egyetlen utasitasra kell
0sszpontositani: Gyomrd el6tt az
utatjaro rossz allapota miatt 40 km/h-
ra kell majd a sebességlinket csok-
kenteni. Amig mi ezt fejbe véssiik, a
kocsivizsgalok gyorsan végigkopog-
tatjdk a mozdonyunk mogé kapcsolt
négy szerelvény valamennyi kerekét.
Legvégil a jegyvizsgald tisténkedik:
okostelefonjaval lefényképezi a négy
személyszallitd kocsi QRP-kddjat,
amelyeket aztan tovabbit a mozdony-
vezetd fedélzeti szamitdgépére. A
mUszaki adatok alapjan a masina pil-
lanatok alatt kiszamolja, hogy utun-
kon mekkora fékerdre lesz szlikség.

13 6ra 40 perc, és mar utazunk. Meg-
I6dul mind a kilencezer ,paci’, és
szinte zajtalanul suhanunk a sineken.
Nézném a tajat, de olyan tempdban
vagtat a,ménesink’, hogy ésszel kép-
telenség felfogni a latottakat. Csak a
hosszan elnyulé hazak egybefoly6 szi-
neinek sokasagat érzékelem. Szédité.
Jobb, ha magam elé, a sinekre féoku-
szalok, am ez a latvany is kiilonos. Fal-
vakat és varosokat szelnek at a sinek.
Tekintetemet vonzza a két acélcsik.

Egy id6 utan ugy tlnik, mintha nem
is mi mennénk eldre, sokkal inkdbb
a jobbra és balra hajladozé parhuza-
mos fénycsik szaladna a mozdony ala.

A mozdonyvezeték szolgalati ideje
napi 12 6ra 45 perc. A vezet6allasban
azonban legfeljebb tiz 6rat tolthet a
mozdonyvezetd. A kozel haroméra-
nyi kiilonbséggel milesz? - kérdezem
Bartha urat. ,Az indulas el6tti el6ké-
szités nem szamit bele a vezetési id6-
be” - mondja a vezér ur, aki hosszasan
ismerteti a vezénylés, illetve a nappali
és éjszakai beosztasok titkait. ,Sza-
baly, hogy két szolgdlat kozott tizen-
két 6ranyi otthoni pihenést minden
mozdonyvezetének biztositani kell. A
kéthetes nyaraldsi szdandékomat mar
az év elején be kell jelentenem, mert
kevesen vagyunk. Elére kell tervezni,
hogy ne legyen lyukas a vezénylés” -
magyarazza.

Egész szervezete, valamennyi ide-
ge vasbdl legyen annak, aki erre a
palyara adja a fejét, mert barmikor
barmi (barki) a mozdony elé kertl-
het. Kutya, macska, figyelmetlen
gyalogos, kerékparos, autdés. A ma
dolgoz6 2900 mozdonyvezetd hosz-
szasan mesélhetné a kulonosebbnél
kilonosebb torténeteket. Bartha ur
is egy tucatnyi esetrél tudna beszél-
ni. Egy biztos: barmit és barmikor
elithet a mozdony, csak varjut nem.
A masinisztadk szerint a varju okos és
gyors is.

Bartha Csaba

mosolygds ember.

Iméadja a hivatasat, amire rament a

hazassaga is. Uj életet kezdett. Adds-
sdggal. Ha ez nem nyomasztan4, bol-
dogabb lenne a 22 négyzetméteres
belvarosi lakasaban.

,Osztrdk kollégdink - jegyzi meg
- napi 8 6ras munkaidével havi 3
ezer eur6t keresnek. Svajcban egy
velem egykoru szaktars 4 ezret visz
haza. Nyomaszt a jovo, a felel6sség,
a kevés alvas terhe, illetve a harom-
évente esedékes szakmai vizsga.
Osszesen 44 tipust kell ismernem,
és mindbdl vizsgaznom kell. A ku-
darc, a bukas a hivatasomtdl torté-
nd eltiltdssal jarhat” Majd’ hét esz-
tendé még, mire nyugdijba mehet.

Nagykatat oda és vissza minddssze
két ora alatt megjarjuk. Odafelé uta-
sokat szallitunk, visszafelé mar csak
a négy Ures kocsit huzzuk magunk
utan. ,Elvezem a hivatasom, mert sza-
bad lehetek. Jarom az orszagot, Euré-
pat. A fénokeim elismernek, szamita-
nak rdm. Ennek kdszonhetéen évek
6ta ott allhatok a Csiksomlyo expresz-
sz vezérallasaban. Olyan feladatokkal
biznak meg, amelyek inspiralnak” -
mondja bucsuzéul Bartha Csaba.

Mozdonyvezet6i korokben beszélik,
a vezér ur nemrégiben megkérdezte
a fénokét, hogy tucatnyi gazolas utan
el lehet-e menni nyugdijba. S hogy mi
volt a nyugdijazassal kapcsolatos kér-
désre a valasz? ,El! De csak akkor, ha
mar harom varjut is elgazoltal”

Kép és szoveg: Gadl Péter

Vasutas
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»yEZ nem rossz megallapodas”
Interju Kiss Laszléval, a MOSZ elndkével

Madr nem olyan nagy a fluktudcio
a mozdonyvezeték kérében, mint
amilyen kordbban volt - ismeri

el Kiss Ldszl6. A Mozdonyvezeték
Szakszervezetének (MOSZ) elné-
kével a szakma eléregedésérél,

a fiatalitds lehet6ségérol beszél-
getett a Vasutas Magazin. Az
interjaalany nyilatkozatdt szokds
szerint az dltala javitott, leegyez-
tetett formdban kézoljiik.

Gyonyori a zold Jaguar a székhaz
elott.

Miel6tt
enyém.

megkérdezné: nem az

Ezek szerint nincsenek tabuté-
mak? Minden kellemetlen kérdést
feltehetek?

Maradjunk annyiban, jelezni fogom,
ha kényes a téma, amit firtat.

Akkor kezdjiikk februar 22-vel.
Bontottak-e pezsgot a bérmegal-
lapodas oromére?

Nem. Miért? Kellett volna?

Elvégre az egyébként is jol keresd
mozdonyvezeték jartak vele a
legjobban, vagy nem? Magasabb
alapbér esetén a 3 szazalékos
emelés is tobb pénzt jelent.

Ezvalébanigy van, de tegylik hozza:
a mozdonyvezeték mindenutt, igy
Eurépaban, Amerikédban vagy Auszt-

20- Vasutas

ralidban is jobban keresnek a vasuti
dolgozék atlagandl. Magyarorsza-
gon azonban azzal a kockdazatvise-
|éssel és id6beosztassal, ahogyan a
kollégdim dolgoznak, igencsak alulfi-
zetettek. Sokszor azt érzem, hogy az
ilyen megjegyzésekkel igazdbdl a vas-
utasokat akarjak elleniink hangolni.
Atargyalasok soran korrekt egyuttmu-
kodés volt a szakszervezetek kozott. A
tarsszakszervezetek nélkil nem irhat-
tuk volna ald a megallapodast.

Egy televiziés vitamiisorban ugy
fogalmazott, hogy a magyar moz-
donyvezeték csak roman, szerb
és bolgar kollégaiknal keresnek
jobban. A miisorbdl az is kideriilt,
hogy Magyarorszagon - minden-
nel egyiitt - atlagosan brutté 415
ezer forint koriil alakul a kerese-
tik.

A misor vezet6je a MAV-tél kapott
adatokra hivatkozott. Szerintem en-
nek is csupan a hangulatkeltés volt
a célja.

Balé Gyorgy kétszer is rakérde-
zett, hogy ez igy van-e, s 6n mind-
kétszer igennel valaszolt.

Most sem tagadom, de most is el-
mondom: nincs Ugy megbecsilve ez
a szakma, ahogy kellene.

A 415 ezer forintos brutté jovede-
lem talan még tobb is, mint ameny-

nyit a cseh kollégdik visznek haza.
Egy kozlekedési szakportal szerint
Csehorszagban ugyanis egy moz-
donyvezeté a kollektiv szerzédés
értelmében szazé6tven érat dolgoz-
hat egy hénap alatt. Bar ezért atla-
gosan 35 ezer koronat, atszamitva
385 ezer forintot kap, a tuléraért
viszont mar csak két-, legfeljebb
haromezer korona jar.

A MOSZ tagja annak az eurdpai szo-
vetségnek, amely 16 szakszervezetet
tomorit magdaba. A tagoknal pedig jol
ismerjik a jovedelmi viszonyokat. A
szlovén kollégak keresetérdl nincse-
nek adataink, a horvatokkal kortlbeldl
egy szinten allunk, a szlovakok egy ki-
csivel elérébb jarnak hozzank képest,
az osztrak mozdonyvezetdi fizetések
ugyanakkor toronymagasan vezetnek
Eurépaban. A csehek lekdroznek min-
ket — legalabbis a mi adataink szerint
-, és joval fejlettebb vasutat szolgal-
nak ki. De szandékosan nem példalé-
zom a 3-4 ezer eur6 koril keresé fran-
cidkkal vagy spanyolokkal.

A 35 éves munkaviszonnyal rendel-
kez6 mozdonyvezetdok alapfizetése
az eddigi 292 ezerr6l 300 ezer forint
folé emelkedett. Hinyan rendelkez-
nek ma ilyen munkaviszonnyal, és
mi a véleménye a tagsagnak a meg-
allapodasrol?

A MOSZ dontéshozd testllete kozel
90 szazalékos ardnyban fogadta el a
bérmegallapodast, de vannak olyan
tagjaink, akiknek nem tetszik a meg-
kotott egyezség. Az elégedetlenség
benne van az emberi természetben.
Ha azonban reélisan tekintlink a hazai
tarsadalmi viszonyokra, akkor be kell
latnunk: ez nem egy rossz megallapo-
das. Persze, nem mondom, hogy nem
lehetett volna jobbat elképzelni. Ami
az idésebb kollégdkra vonatkozd kér-
dést illeti: a tobb mint 2900 mozdony-
vezeté kozil korilbelil 700 olyan
munkatarsunk lehet, aki 35 év vagy
még ennél is hosszabb mozdonyszol-
galati gyakorlati idével rendelkezik.
Ebben nemcsak a szakma el6regedé-
se a riaszto, hanem az is, hogy a kor-
many 2011-ben végleg megsziintette
a korkedvezményes nyugdijjogosult-

sdg intézményét. 2011 Sta prébalunk
targyalni, eddig nem nagy sikerrel.
Hidba tiintettiink emiatt a Parlament-
nél, csak annyit értiink el vele, hogy
néhol kitapostuk a flivet. De vajon mi
lesz azokkal a mozdonyvezetékkel,
akik tisztességgel lehuztak 35-38 évet
a MAV-nal, s a rendszertelen életvitel
és id6beosztds miatt tonkrement az
egészséglik, de még nem érték el a
torvényes nyugdijkorhatart? A mun-
kaltat6 sem tud mindenkinek me-
nekiilé munkakort biztositani, pedig
amit lehet, azt megteszi, de ez mar
tulnyulik az 6 hataskorén.

Onok a napokban - a két legna-
gyobb vasutas szakszervezettel
egyiitt - levélben fordultak az ligy-
ben Fonagy Janoshoz. A sikertelen
tiintetés utan mit remélnek a Nem-
zeti Fejlesztési Minisztérium parla-
menti allamtitkaratol?

Azt, hogy legaldbb Ujraindulnak a kor-
kedvezménnyel kapcsolatos targyala-
sok. Elébb-utébb ugyanis nagy problé-
ma lesz emiatt, s ez a vasuttarsasagot
keményen fogja érinteni. Fénagy ur
igéretet tett arra, hogy Cseresnyés Pé-
ter allamtitkar drral egyiitt folytatjuk a
korkedvezményrél sz6l6 targyalasokat.

A motorvonatvezet6- és mozdony-
vezetd-tarsadalom fiatalitasat
mégis mintha leginkabb 6n6k blok-
kolnak. A vasuttarsasagnak egy éve
kiilon megallapodast kellett kotnie
a MOSZ-szal arrél, hogy hany f6
szamara indithat jarmiivezetéi tan-
folyamot. Miért félnek a gyakorno-
koktol?

Szive joga, ha ezt a megallapodast
On igy akarja értelmezni. Megalakula-
satol, 1990. augusztus 23-t6l vagyok
tagja a MOSZ-nak. Terileti ligyvivé-
ként megéltem azt az idészakot, ami-
kor a munkaltatd bejelentette: 400
mozdonyvezet6 hidnyzik a rendszer-
bél. A MOSZ-ndl mi masként lattuk a
helyzetet, amit szerintlink a feladatok
atcsoportositasaval kezelni lehetett
volna. A vezetés nem hitt nekink.
Alig hdrom hénap mulva jelentds |ét-
szamtobblet alakult ki. Ezek utan arrol
kellett targyalnunk a munkaltatoval,
hogy azokat a mozdonyvezetéket,
akiket nem tud az eredeti szakma-
jukban foglalkoztatni, tegye at a jar-
mdUjavitéba vagy vegye at kocsivizs-
galonak, esetleg kalauznak. Ma senki

sem tudja elére megmondani, hogy
tiz év mulva telephelyenként hany
mozdonyvezetére lesz sziikség.

Ezt 6nok sem gondolhatjak komo-
lyan, hogy valaki képes a munkafo-
lyamatok alakulasat egy évtizeddel
elére megjosolni.

Rendben. Akkor viszont nincs mas te-
end6, mint hogy védjiik meg azokat,
akik a szakmaban vannak, és teremt-
stink munkabiztonsagot a szdmukra.
Kordbban, még a TRAKCIO-nak java-
soltuk, hogy legyen olcsébb a tuléra, s
a munkaltatoé inkabb tuléra keretében
foglalkoztassa a mozdonyvezetdket.
Ez nekik ugyanis pluszjovedelmet je-
lent, a munkaltaté pedig rengeteg
jarulékos koltséget megsporol azal-
tal, hogy az Gj embert nem kell orvosi
vizsgdlatokra, draga és hosszu képzé-
sekre kildeni, nem kell szamara bizto-
sitani VBKJ-t, formaruhat stb.

Azt nyilatkozta nemrég a Szabad
Foldnek, hogy kizsigerelve érzik ma-
gukat a mozdonyvezeték, s emiatt
sulyos balesetek lehetnek. Mi sziik-
ség van az utasok riogatasara? S mi-
ért faradtak a mozdonyvezeték? A
tulzasba vitt tulorazast vagy a ,fusi-
zast” kell keresni a hattérben?

Most is ez a véleményem. A néhany
évvel ezelbtt bevezetett, IVU-nak ne-
vezett személyzet- és jarmutervezd
rendszer ugyanis tonkretette a kol-
[égdk munkdhoz valé hozzaallasat.
A szamitégép nem hiilye: a rendszer
optimalizaldsa sordn minden jogsza-
balyt betart, amit betdplalnak neki.
Egy dologra viszont képtelen: ember-
ségesen kezelni a munkavallalokat.
Ezzel a vezénylési formdaval megsz(int
a vezénylék és a mozdonyvezetdk
kozotti emberi kapcsolat. Nemcsak
egy csomo abnormalitdshoz vezet
az IVU-rendszer, hanem szerintem
a mukodtetése is gazdasagtalan.
A MAV-TRAKCIO feliigyel6bizottsaga-
nak tagjaként kordbban lattam, hogy
millidrdokat olt a vasuttarsasag a ki-
fejlesztésébe, visszavondsa mar csak
ezért sem lehetséges. Azonban a kol-
Iégdk, ha akarnanak, akkor sem tud-
nanak masodallast vallalni. Egyrészt
ehhez a munkaltatéd beleegyezése is
szlikséges, masrészt az IVU miatt szét-
darabolttd vélt a kotelez6 munkaidé
teljesitése. Ahhoz, hogy a kotelezd
munkaodrak szamat letudjik, egy ho-

napban 21-22 szolgalatot is teljesi-
tenitk kell. Szamtalanszor eléfordul,
hogy 13-14 nap is eltelik ugy, hogy
nem tud egyetlen normdlis éjszakat
sem otthondban, csaladi kdrben eltol-
teni a mozdonyvezetd.

A kamionsoféroknél sincs ez mas-
ként. A munkavallalénak az a fele-
I6ssége, hogy kipihenten vegye fel
a munkat. De ahhoz mit szél, hogy
a Cseh Vasutaknal azonnal kirugjak
azokat a mozdonyvezetéket, akik-
rél kideriil: a nemzeti vasutvallalat
mellett mas, konkurens magancég-
nél is vallalnak szolgalatot? A hirek
szerint ezt tervezik az osztrakok is.
Erthets, ha egy vasuttarsasag meg-
tiltja a mozdonyvezet6inek, akiknek
a kiképzésére rengeteg pénzt fordi-
tott, hogy a konkurencianal is munkat
véllaljanak. Azért azt hozza kell tenni:
a mozdonyvezet6k tobbnyire nem a
maganvasutaknal ,teremnek”.

Azt mar tobbszor is kijelentette,
hogy a kiképzett mozdonyvezetok
amaganvasutakhoz mennek. A sza-
mok viszont mintha mast mutatna-
nak. Tavaly 2931 mozdonyvezet6
koziil 74 ment el a MAV-START-t6l,
koziiliik raadasul 9 késdbb vissza-
tért. Azért ez nem olyan oriasi fluk-
tuacié, mint ahogyan ezt a MOSZ
szereti beallitani.

El kell ismerni: mar valéban nem olyan
nagy a fluktuacid, mint amilyen korab-
ban volt. A vasuti arufuvarozasi piac
kialakult, az egyes vasuttarsasagoknal
telit6dott a mozdonyvezetéi létszam.

A  beiskolazott mozdonyveze-
t6-gyakornokok kapcsan ugy fogal-
mazott, hogy a 40 szazalékuk nem
fejezi be a képzést. Mire alapozta az
allitasat?

En ezt az adatot ismerem. De kérdezze
meg David llonat, hogy hanyan vé-
geztek azon a 20+1-es tanfolyamon,
amelyre 6 is beiratkozott.

Nincs ra sziikség, az egy motorvonat-
vezeto-képzés volt, tobb mint harom
éve. Mozdonyvezeté-tanfolyam vi-
szont utoljara tavaly indult gyakorno-
koknak, s majd csak 6sszel fog véget
érni. Az eddigi lemorzsol6das mini-
malis. Ahhoz mit szél, hogy a német
szakszervezet példaértékiinek tartja
amozdonyvezetok képzését?

Vasutas
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Azért ennek még varjuk ki a végét!
Németorszdgban  annak  ellenére,
hogy eszméletleniill korszer(i techni-
kadval dolgoznak, betanitott munkas-
ként, mondhatni soférként kezelik a
mozdonyvezet6ket.

Ehhez képest nalunk ,fedélzeti pilo-
taként” tekintenek rajuk, mintha nem
is egy FLIRT-6t, hanem legalabb egy
Concorde repiilégépet vezetnének, s
a mozdonyvezetok rendre a felel6s-
ségiikre hivatkoznak, holott példaul
a korszerii motorvonatokon ma mar
szinte minden automatizalt.
Csakhogy az eléregedett jarmUpark ge-
rincét nem a FLIRT-6k, a TRAXX-ok vagy
a Taurusok alkotjdk, hanem a velem
egyidés V43-asok, M62-esek. Ezek (ize-
meltetéséhez hatalmas mozdonyveze-
t6i szellemi tékére van sziikség.

A Rail Cargo Hungaria Zrt.-nél a
szakszervezetek még tavaly novem-
berben kototték meg a 2016-ra vo-
natkozé bérmegallapodast. Ott 2
szazalékos alapbérfejlesztés valosult
meg, és 0,75-r6l 1,5 szazalékra nétt az
onkéntes nyugdijpénztari kiegészi-
tés mértéke. Ezt milyennek latja uto-
lag, a MAV-val megkétott egyezség
ismeretében?

A Cargonal a cargds vezeté lgyvivénk
vett részt a targyalasokon. O volt az, akia
megallapodast alairta, amelybe mi mar
csak azért sem széltunk bele, mert eze-
ken a targyalasokon csak 6k vettek részt.
A START-os targyaldsokba sem sz6l bele
sem a GYSEV, sem a Cargo képviseléje,
mint ahogy a START-osok sem sz6lnak
bele az ¢ targyalasaikba, igy személy
szerint én sem.

Rendben, evezziink mas vizekre.
Egyesek szerint a szakszervezetek
azért nem érnek el jelentés eredmé-
nyeket a bértargyalasokon, mert a
szakszervezeti vezetok a MAV-tél
kapjak a fizetésiiket. Masok szerint ez
még mindig jobb, mint amikor a veze-
t6 a sajatjaként kezeli a rabizott szak-
szervezeti vagyont, s maganak osztja
a fizetését. Onoknél mi a gyakorlat?

Szerintem az a j6 megoldas, ha errdl a
tagsag dont. Persze, ha a hatalyos jog-
szabalyok szerint szakszervezeti veze-
téként lehetésége van arra, hogy mas
forrasbdl legyen fedezet a bérre, akkor
azzal a szakszervezet pénztarcajat kiméli
meg. Egy dolgot nem szabad: titkolézni.

22 Vasutas

Fontos, hogy akiknek ezekrél a dolgok-
rol tudniuk kell, azok tisztdban legyenek
a tényekkel. A MOSZ tisztségviselGi tisz-
tdban vannak ezzel. A koltségvetés tob-
bek kozott ezért is nyilvanos.

Mint ahogy a mérlegbeszamoléja
is. Ebbdl tudhaté, hogy az elndk és
a két aleln6k 6sszesen 38 millié fo-
rintot keresett 2014-ben.

A mérlegbeszdmolé értékelése té-
vedés. A szakszervezeti vezeték sta-
tuszat Halasi elnok ur mar elmagya-
razta el6z6 lapjukban. Az 6n Altal
Jfelfedezett” 6sszeg a MOSZ 12 f6
terlileti vezet6jének tiszteletdijat tar-
talmazza - ideértve a GYSEV és a Du-
naferr szakszervezeti vezetdit is —, akik
aktiv mozdonyvezetéi munkdjuk mel-
lett latjak el terliletenként tobb szaz
mozdonyvezet6 érdekvédelmét.

On szerint mennyire épiti a szak-
szervezet hitelességét, mennyire
segiti a kitlizott célok elérését az,
hogy az aleln6kok korabban veze-
toként a MAV-nal dolgoztak magas
beosztasban?

Ennek mindig van hatranya is, nem-

X

csak hozadéka. Viszont azt mutatja,
hogy egy ilyen kis l1étszammal dolgo-
76 szakszervezetnél az ligyvezetd al-
elnoki poszt legalabb akkora értéket
képvisel, mint a tuloldalon egy vezér-
igazgatd-helyettesé. Ez a két munka-
kor barmikor csereszabatos.

AVDSZSZ-nél folvet6dott, hogy egy
elnok legfeljebb két cikluson ke-
resztiil tolthesse be ezt a tisztséget.
On 1998 szeptembere 6ta a MOSZ
elnéke. Mi a véleménye errol?
llyen felvetéssel konnyl nagy nép-
szer(iségre szert tenni, de ennek sze-
rintem nincs kilondsebb értelme.
Miért kellene kidobni egy vezeté
szakmai tekintélyét, tudasat, kap-
csolati tékéjét az ablakon csak azért,
mert mar lejart a nyolc év? Sokkal
fontosabbnak tartom, hogy elnokként
az ember négyévente megmérettes-
se magat a tagsaggal. Bar volt kihi-
vom, 2014-ben ram esett a valasztas.
Azonban ettél fliggetleniil én nem
Kiss Laszl6, a MOSZ elndke vagyok,
hanem egy gyakorl6 mozdonyvezeté
Kiskunhalasrol.

Gytire Jozsef
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Gyaszba borult Eurdpa

Tobb mint harmincan meghaltak és
haromszazndl is tobben megsebe-
stltek marcius 22-én a Brisszelben
elkovetett kettds robbantasban. A ter-
roristak az egyiket a Zaventem nem-
zetkozi repulétéren, a masikat az uni-
6s intézmények kozelében taldlhatéd
Maelbeek metrédllomason kovették
el. A gyanusitott személyek egy részét
mar masnap azonositottdk a belga
hatésagok: az ongyilkos merényletek
elkovetéit, az el-Bakraoui fivéreket
jol ismerte a rend6rség. A testvérpar
egyik tagja bérelte hamis papirok-
kal Briisszel egyik negyedében azt a
lakast, amely Salah Abdeslamnak is
rejtekhelyll szolgélhatott az elmult
honapokban. (A novemberi parizsi
terrortdmadasok f6 szervezéjét, Ab-
deslamot a robbantdsokat megel6z6
héten fogta el a belga rendérség.) lb-
rahim el-Bakraoui, aki a repul6téren
robbantott, végrendeletet hagyott,
amit késébb megtalaltak egy lapto-
pon. Fivére, Khalid el-Bakraoui a Mael-
beek metréallomason robbantotta fel
magat az egyik szerelvényen, a gyanu
szerint volt segitdje is.

Ibrahim el Bakraouinak két tarsais volt,
Oket a repulétér kamerdi rogzitették.
A hatosagoknak lapzartankig viszont
csak az egyikiiket sikertilt azonositani-
uk: Najim Laachraoui mar kordbban is
korozés alatt allt. A 24 éves, marokkdi
szarmazasu, de belga allampolgar-
sagu férfi DNS-ét ugyanis korabban
megtalaltdk a parizsi merényletekben
hasznalt robbandszereken. Az 6todik

gyanusitott tovabbra is beazonositat-
lan: 6 az, aki elbizonytalanodhatott,
és végil nem robbantotta fel magat,
hanem elmenekiilt.

(A repul6tér varocsarnokaban két
bomba is robbant: az American
Airlines check-in pultja, illetve a Star-
bucks kavézd mellett. A hatdsagok
azonban taléltak egy harmadik pokol-
gépet is, ami nem robbant fel.)

A merényletet kovetéen megbénult
Briisszel és szinte egész Belgium t6-
megkozlekedése: lezartak a replilSte-
reket, a metr6- és vasutallomasokat
és a fopdlyaudvarokat. Az Eurostar,
amely a Csalaguton at kozlekedtet
szuperexpresszeket, felfliggesztette a
London és Brisszel kdzotti vasuti for-
galmat. A cég aznapi kdzleményében
azt javasolta a belga févéarosba utaz-
ni szandékozoknak, hogy ha tehetik,
halasszak egy késébbi idépontra a
tervezett utazast. Felajanlotta, hogy

ultimodality
~
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ingyenesen atcseréli mas célallomasra
és idépontra a marcius 22-re Briisz-
szelbe sz6l6 menetjegyeket. Ugyan-
ezt a Thalys tarsasag is felajanlotta.
Miutan a tragédia kovetkeztében a
francia-belga hatart is lezartak, atme-
netileg a nagy sebességil Thalys-vo-
natok sem kozlekedtek. Bar Brisszel
déli és északi palyaudvarat fokozott
biztonsagi dovintézkedések kdzepette
még a tragédia délutanjan Ujra meg-
nyitottak, a két vasutallomasra 6tszaz
katonat vezényelt a kormany. Tobbek
kozott Franciaorszagban, Ausztridban
és Hollandidban is megerdsitették a
kozlekedési csomdpontok, a repuls-
terek és a vasutallomdsok védelmét.
Féleg azutan, hogy az iraki hirszerzés
egyik tisztvisel6je az Iszlam Allam bel-
s6 forrasaira hivatkozva azt allitotta: a
terrorszervezet az elmult két hénap-
ban tobb olyan terrortdmadast ter-
vezett Eurépaban, amelyek célpontjai
légikikotdk és vasutallomasok.

Gy. J.

A CER egyik munkatdrsa
is a terror dldozata lett

A mdrcius 22-i briisszeli terrortdmadads-
ban életét vesztette az Eurdpai Vasuti
és Infrastruktira Tdrsasdgok K6zdssé-
gének egyik munkatdrsa is. A szervezet
kommunikdcids osztdlydn dolgozé
Aline Bastin munkdba menet abban

a metrékocsiban utazott, amelyben a
robbantds tortént. Aline Bastin augusz-
tusban lett volna 30 éves.

Vasutas

Fotd: MTI/Mohai Balazs



Atadtak a méregdraga New York

Dollarrél atszamitva kodzel 1100 milli-
ard forintba kertlt New York legujabb
palyaudvara, amelyet marcius elején
nyitottak meg részlegesen az utasfor-
galom el6tt. A vasutéllomast a 2001-
es terrortdamadasban megsemmisitett
ikertornyok helyén felhuzott felh6kar-
colok szomszédsagaba dlmodta meg
a vilaghirl spanyol épitész, Santiago
Calatrava. A 111 méter hosszu, ovalis
formdju Oculus (a latin sz6 jelentése:
szem) madris az amerikai nagyvaros
egyik Uj jelképe lett. A beruhdzasnak
a tervek szerint 2009-ben kellett vol-
na elkésziilnie; a csuszas oka az, hogy
az épitkezéssel egyidejlileg a kdzos-
ségi kozlekedést nem lehetett felflig-
geszteni, és ez nemcsak a koltségeket
ndvelte meg, hanem a munkalatok
idejét is jelentsen kitolta. Az erede-
tileg kétmillidrd dollarosra tervezett

i

beruhézas végil majdnem dupla kolt-
ségdlett, a szamla végodsszege ugyan-
is megkozeliti a 3,9 millidrd dollart. Az
Uj palyaudvar New Jersey regiondlis
vonalait koti 6ssze New York 11 met-

-i palyaudvart

révonalaval. A hatalmas épiletben
bevasarlokdzpont, tobb (izlet és ven-
déglé is helyet kapott, dm ezek csak
nyar végén nyitnak majd ki.

Forrds: MTI
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Névvaltozas a Deutsche Bahn leanyvallalatainal

Kilonvalasztotta és 6nallé cégekbe
szervezte logisztikai és vasuti tevé-
kenységét a Deutsche Bahn. A folya-
mat lezarasaként marcius elsejétél
az anyavallalat globdlis logisztikai

24+ Vasutas

szolgaltatasokat nyujtéo leanyval-
lalata tovabbra is a DB Schenker, a
vasuti fuvarozassal foglalkozé cége
viszont mar a DB Cargo elnevezést
hasznalja. A német vallalatcsoport-

nak az atalakulds utan valtozatlanul
az a célja, hogy integrdlt vasuti és
logisztikai szolgaltatasokat nyujtson
Eurépa-szerte.

Forrds: www.deutschebahn.com

Fapados vonat Parizs és Briisszel kozott

Aprilis 3-4n inditja fapados vonatja-
ratat Brlsszel és Périzs kozott a fran-
cia-belga tulajdonban |évé Thalys
vasuttarsasag. Az lzy nevet viseld,
zold-lila szinvildgu szerelvények na-
ponta két-harom alkalommal kozle-
kednek majd a két févaros kozott. Az
Uj jaratok diszkont jellege tobbek ko-
zo6tt abban nyilvanul meg, hogy a 315
kilométeres tavolsagot 2 6ra 15 perc

alatt teszik meg az ugyancsak a Tha-
lys altal Gizemeltetett nagy sebességu
expresszek 1 éra 22 perces menetide-
jével szemben. A megszokott szolgal-
tatasok szinvonalabdl is visszavesz a
vasuttarsasag, a jaratokon példaul nem
lesz étkez6kocsi. Ennek megfelel6en a
jegyek is alacsony arszintrél indulnak:
a legolcsébb 19 eurdba keril az ed-
dig megszokott 40-70 eurd helyett.

HIRVILAG

Gyermekek esetében 12 éves kor alatt
10 eurdba keriil egy jegy, ez féleg a
tobbgyermekes csalddok szamara lesz
kedvezd. A cég vezérigazgatdja, Agnés
Ogier hangsulyozta: az Uj szolgaltatas
bevezetésével szeretnék az utasokat
meggyd&zni arrél, hogy vonattal gyor-
sabb, olcsébb, biztonsdgosabb és ké-
nyelmesebb utazni, mint autéval.
Forrds: www.thalys.com

Sokan megsériiltek a kansasi balesetben

Az Amtrak vasuttarsasag és az egyesiilt
allamokbeli Orszagos Kozlekedésbiz-
tonsagi Tanacs szakemberei kozOsen
vizsgalédnak a marcius 14-i vonatbal-
eset helyszinén. Mint ismeretes, az ame-
rikai vasutvallalat helyi jérata Los An-
gelesbdl tartott Chicago felé, amikor a

szerelvény 6t kocsija hirtelen kicsuszott
a sinekrél a kansasi Dodge City kozelé-
ben. A balesetben sokan megsériiltek,
32 embert kérhazba is szallitottak, de
szerencsére senki sem sérult meg kdzu-
Ik életveszélyesen. A hatésagok szerint
az sem kizart, hogy a személyszallito

vonat kisikldsa el6tt a vasuti sinpalya
mar korabban megrongélédhatott egy
be nem jelentett jarmdbaleset kovet-
keztében. A kilenc vagonnal kozlekedd
jaraton egyébként 131 utas ésa 14 tagu
személyzet tartézkodott.

Forrds: www.usnews.com

Uj vasuti arufuvarozasi folyosé Kézép-Eurépaban?

A kodzép-eurdpai orszagok Uj vasuti
arufuvarozasi folyosd létrehozasat
javasoljak, Lengyelorszdg, Szlovakia
és Magyarorszag kozlekedési mi-
niszterei pedig mar ala is irtak a 11.
szamu vasuti arufuvarozasi folyosé
megvaldsitasardl szold szandéknyi-
latkozatot — olvashat6 a CER Monitor
idei 10. szdmaban. A dokumentum
kiemeli a Borostyanuton nyujtandé
magas szinvonall vasuti arufuvaro-
zasi szolgaltatasok fontossdgat. Az
utvonal régen a borostydnkdének a
Balti-tengert6l a Foldkozi-tengerig
valé eljuttatdséra szolgald kereske-
delmi utvonal volt. Az Uj vasuti aru-
fuvarozasi folyosé Nyugat-Magyar-
orszagon at kapcsolja majd Ossze a
Szlovénidban talalhato koperi kikotét
Szlovakia és Lengyelorszag ipari kdz-
pontjaival. Peter Gaspersi¢ szlovén
infrastruktaraért felelés miniszter
szerint valamennyi tervezett Ossze-
kottetés tovabbi Osztonzést jelent

Szlovénia szamara a koperi kikotd al-
tal nyujtott szolgaltatasok tovabbfej-
lesztésére, és tovabbi lenduletet ad

Sopron

Za'aSZent,'vén

Lj ubljana

Koper

Szlovénidban a vasuti infrastruktura
és a vasuti aruszallitas fejlesztésének.
Forrds: CER Monitor
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eXilkd, a megmédszhaits
piramisole orszdoa

Eszak-Amerika déli részére, azon
beliil is a Mexikoi Egyesiilt Allamok-
ba (Mexiko hivatalos neve) utazni
hatalmas kaland. Az orszdg teriilete
majdnem kétmillié négyzetkilométer,
lakosainak szama 91 millié f6. Miutdn
a spanyol konkvisztddorok 1521-ben
legyézték az aztékokat, az 6si indidn
civilizdciok és a spanyolok katolikus
eurdpai kulturdjdnak keveredésbol
sziiletett az orszdg vonzo, egyéni ar-
culata. Kulturdlis 6roksége és termé-
szeti adottsdgai életre sz616 élIményt
jelenthetnek a turistdknak. A Vasutas
Magazin Vildagutazo rovatdban t6bb-
nyire olyan kollégdk szamolnak be
vildgjdrdsukrol, akik vasuttal utaz-
nak. Mexikéban erre nem nagyon van
mad, igy jelen irds kivétel.

Noha Mexiké eredeti vasutvonalainak jo
része még megvan, a privatizalt vasutak
Uj tulajdonosai a legtobb személyszal-
litd vonatot megsziintették, és a forga-
lom z6me kozuton zajlik. A vasutvonala-
kat szinte csak teherszallitasra hasznal-
jak. Marad tehat tomegkozlekedési esz-
kdzként a repuil6 és a busz. Mexikovaros
nemzetkozi repll6terérél a nagyobb
varosok mindegyikébe indul busz, eze-
ket magantarsasagok tzemeltetik. Na-
gyobb tavolsagokra a luxus vagy els6
osztalyy, kényelmes és modern jarmu-
veket célszer(i valasztani.Végsé esetben
autét is lehet bérelni. A jobb minéségd,
tobbsavos utak fizetések, a dijmentes
utakon gyakran taldlunk uthibakat. A
nagyobbakra tabla figyelmeztet, amit
azonban nem jeleznek, de fel kell ra
készlilni: akar az ut fele vagy az egész
is hidnyozhat egy-egy szakaszon. Az
utakon és a kempingekben rengeteg a
lakokocsi, mivel az orszag kedvelt turisz-
tikai célpont az USA-bdl. Szegényebb
térségekben a helyiek léval, szamarral
vagy gyalog kozlekednek. Van, aki egész
életében nem jart a szomszéd falundl,
Ultetvénynél tavolabb.

A vidéki varosokban a helyi buszok ve-
zetdi az ajtok zarasat rugalmasan keze-
lik, az ajté gyakran a lépcsén allo utas
ellenére is nyitva van. A furgonok hétsé
platéjan is lathatunk utasokat. Mexiko-
ban - hasonlatosan néhany dél-ame-
rikai orszaghoz - a gyalogosoknak fel-
festett zebra ritka, inkabb tajékoztato
jellegd, igy a lassu athaladas nem ajan-
lott. Nagyobb varosokban, tébbsavos
utakon az életiinkért futhatunk, ha nem
FREs

»5Zan meg” egy autds, azaz jelzi, hogy
mikor érdemes atkelni.

Ha taxizunk, nem art, ha tudunk alkud-
ni. A févarosban szintén busszal (ezigen
olcsd megoldas), illetve metréval és ta-
xival kozelithetjlik meg tervezett célal-
lomasainkat. A févaros metrohalézata
j6, és nem draga. A metr6é gyakorlati-
lag behdlézza a varost. Tizenkét vonala
mellett két palyan metrévasut is mako-
dik. A vilagon masutt nincs olyan, mint
Mexikdvarosban: csucsforgalom idején
kulon vagonokban utaznak a férfiak, a
nék és a gyerekek. 2005 6ta jellegzetes
tomegkozlekedési eszkdz a metrébusz,
amely kiilon savban kozlekedik, és a fel-
szallas kiilon erre a célra kialakitott pero-
nokrdl torténik.

A févarosban vald autévezetésrdl min-
denkit lebeszélnék. Léteznek kozleke-

dési szabalyok, de ezeket a helyiek kre-
ativan értelmezik. A kozlekedési moral
kritikdn aluli. A szabalytalan savvaltas
éppen olyan természetes, mint a piros
jelzés figyelmen kiviil hagyasa. Parkolni
pedig lehetetlen. Mindemellett a ren-
d6rok korében 6ridsi a korrupcio. Egyet-
len dolgot vesznek nagyon komolyan,
azittas vezetést. Hatalmas birsaggal, sét
az autdé hosszabb ideji ledllitdsaval is
,dijazzak” a vétkeseket.

Mexiké éghajlata valtozatos, akar egy
kéthetes nyaralds alatt is jelent6s héing-
adozassal szamolhatunk. K&szonhetd ez
a sok tengerrel és 6cednnal hatérolt te-
riletnek és a tobb ezer méteres magas-
sagkilonbségnek. A két écean partjan
és azok kozelében oktébertdl majusig
szarazsag van, majustol oktdberig esés
évszak. Nem art tudni, hogy Mexikd
nagy része foldrengésveszélyes zéna. A
Karib-tenger vidéke pedig a hurrikdnok
altal érintett dvezetben fekszik. A hurri-
kanszezon juniustdl november végéig
tart. Barmikor kialakulhat olyan trépusi
vihar, illetve hurrikdn, amely a Karib-ten-
ger partjan 1évé udiiléhelyeket érinti.

Turistak szamdra létfontossagu, hogy
a vizet még fogmoséasra sem szabad
haszndlni. Rengeteg a kétes tisztasa-
gu utcai ételdrus. Indulas el6tt célsze-
ri az ANTSZ altal javasolt oltasokkal

is készilni. Vidéken az orvosi ellatas
korldtozott: van, hogy oOt-hat 6ras
utazassal taldlunk csak doktort, ebbdl
kovetkezden a helyi emberek jelentds
része a szocidlis és orvosi ellatas haléjan
kival él.

A févéros, Mexikovaros forgalmas, kul-
turdlis orokségekben gazdag. A koz-
ponttdl tavolabb taldlhaté a kontinens
legnépszerlibb bucsujard helye, Gua-
dalupe. A modernizacié elérte a vallast
is, az Uj bazilikdban otletes kialakitassal
a mise alatt is megtekinthet6 a latoga-
tok szdmdra a Guadalupei Szent Sz(iz
képével diszitett kopeny. Az alagsorban
mozgdjardat alakitottak ki, amelyrél fel-
tekintve lathatd az oltér felett elhelye-
zett hires ereklye.

Mexikévaros kozelében szinte azonnal
megkezdhetjiik a varva vart piramisla-
togatast és -mdszast. Itt taldlhatok Teoti-
huacan jo allapotban megmaradt azték
piramisai. Tekintettel arra, hogy a Nap és
a Hold piramisanak kialakitott l1épcsék
magasak és sz(ikek, jomagam is egy kel-
lemes izomlazzal és - tériszonyosként -
némi széduléssel ,gazdagodtam”.

A nagyvarosok, féleg Mexikévéros szé-
Ién megddbbentd latvanynak lehettem
szemtanuja: badogfalvak alakultak ki
ugyanis. A nincstelen foldmivesek a
jobb élet reményében a varosok szélén
talalhato Ures telkekre zsufolodva élnek.
El6szor mindenféle kozmuellatas nélkul,
majd amikor mar kezelhetetlen a hely-
zet - tul sok a lakos —, az 6Gnkormanyzat
megkezdi a kdzmukiépitést. A foldteri-
letek eltulajdonitasat senki sem vizsgal-
ja, illetve nem kérddjelezi meg.

Az orszagon athaladva felvdltva ta-
lalkozhatunk spanyol tipusu kisva-
rosokkal, gyonyori templomokkal,
foterekkel és indian hagyatékokkal.
Taxco, Puebla, Oaxaca, Mérida és a
tobbi gyarmatkori varos rendezett és
kellemes lehetdséget biztosit a varo-
si élet megismeréséhez. Mexikdban
jocskan taldlunk természeti kincseket
is. Gyakori latvany példaul a kaktuszer-
dé. Fantasztikus élmény hajozni a
800 méter mély Sumidero-kanyonban,

és sétdlni az Agua Azul (Kék Viz) vizesé-
seknél. Kitartast és j6 kondiciét kivan
Palenque, Uxmal, Chichén Itza és Tulum
maja piramisok megtekintése, némelyik
megmaszdasa, mikdzben egy kicsit az
indidnok kulturdjaba is betekinthe-
tink. A mexikéi indidnok spanyolul
jol beszélnek, emellett 56 kiilonb6z6
6si nyelviket is dpoljak. Megdobben-
t6 benyomasokat szereztem Chiapas
allamban, két — szomszédos - indian
faluba érve. Zinacantan a fejlédés ut-
jara lépett, az 6slakosok novényter-
mesztéssel foglalkozva viszonylagos
jolétben élnek. Chamula lakéi ezzel
szemben az utcan aruljak filléres kéz-

mdves portékaikat, mikézben koldu-

16 gyerekek prébalnak a turistaktol
pénzt kérni, illetve lopni.

Chamula templomaba Iépve idduta-
zasban is részem volt, legaldbb ezer
esztend6t ugrottam vissza az idében.
A templom foldjét szalmaval szortdk fel,
amelyen sok beteg ember kuporgott.
Valamennyi elesetten a helyi sdmanok
és gyogyitok prébaltak segiteni. A po-
gany ritusokhoz elengedhetetleniil
szukséges hozzavalok - a szertartas ele-
jén még él6 tyuk és némi Coca-Cola (!)
- sem maradtak el. A kulturdlis sokk és
a hosszu utazas utan jolesett egy kicsit
kikapcsoldédni és strandolni a gyonyord
Yucatan-félszigeten, a cancuni szalloda-
soron.

A mexikoi kultira mellett a helyi kézm-
ves ipar is sokszinl. Az obszidianszob-

VILAGUTAZO

rok vasarlasa kdzben egy kézi szttest
arulé kereskedétél tudtam meg, hogy a
granatalma szinte mindent zold szindre
fest. Az agave kaktuszbdl pedig t(it, s6t
cérnat is lehet késziteni. Nem melléke-
sen agavébol készll az orszag két hires
alkoholja, a tequila és a mezcal is. Utdb-
bit flistos ize mellett az Givegben talalha-
t6 hernyordl lehet megismerni, amely
bizonyitja, hogy az ital az allat konzerva-
lasdhoz elegendd alkoholtartalommal
rendelkezik. Egy kisebb mezcaliizemet
meglatogatva az alkohol mellett a kuka-
cot is megkostoltam. A flistds iz miatt az
italt — és persze a kukacot is — minden
bizonnyal kénnyen ki fogom hagyni a
jovében is az étrendembdl.

A mexikéi konyha ma mar itthon sem
ismeretlen, hiszen koénnyen hozzdjut-
hatunk tortillalaphoz, jalapefo papri-
kahoz. Ehetiink mexikoi étteremben
a hushoz keser( és csipés mole szdszt,
tacét, quesadillat vagy éppen burritét.
Amit itthon nem taldlunk meg, pedig
érdemes kiprobalni - szerintem kife-
jezetten finom -, az a piritott szocske,
amit a mexikdi piacokon tobbféle izesi-
téssel arulnak. A flszeres konyha nagy
kedvencemmé valt éppen ugy, mint a
fantasztikus mexikdi kultura. A 1atni- és
késtolnivalok  felejthetetlenné  tették
mexikdi nyaraldsomat annak ellenére
is, hogy az id6eltolodassal terhelt elsd
éjszakan, hajnali haromkor a kovetkezd
sms-t kaptam: ,Cs6dbe ment a Maléy,
mivel jossz haza?"...

Foté és szoveg: Széles Marianna
4 i
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Interju Ruzsa Magdival Iépcs6fokokral,

“—<alkotdsrgl, na meg a kishegyesi vasuti

» toltésrél - =3
1 Egy évtizede van a pdlydn, és februdr végén két
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este alatt 6sszesen 18 ezer néz6t vonzott a Buda-
pest Sportaréndba. (A MAV féldri vastiti jegyvdil-
tdsi lehetéséggel tdmbgatta a dupla koncertet.) A
Megasztdr tehetségkutato harmadik széridjdban__
feltiint Ruzsa Magdi ma mdr az egyik legelismer-
tebb magyariénekesné. A Vasutas Magazin e siker
titkdt is kutatta, amikor interjut készitett a vajda-
sdgi sziiletésti eléadoval. _

——

Néhany hete gyakorlatilag masfélszer megtol-
! totte az Arénat. Mondlﬂ\tjuk, hogy eddig ez volt
élete koncertje?

Tulajdonképpen igen. Tiz éve is az Arénaban nyer-
tem a tehetségkutatot, akkortapasztaltam meg el6-
szor a hely euférikus hangulatat. Csak akkor még ma-
sok dalait épekeltem. Az6ta tudatosan késziiltem ra,
hogy egyszZr visszatérjek a sajat kozonségemmel és
dalaimmal.rSét, szeretnék még tobbszor is! Lassan
épitkezem: a_cél, hogy egy-egy lépcséfokot meg-
maszva ott meg is tartsam magam. Az Aréna fontos
[épcséfok, szeretnék gajta sokdig megmaradni.

Erzi mar, hogy azon kevés eléadé kézé tartozik,
akik nem megosztjak az embereket, hanem vi-
szonylag egyontetiien elismerést valtanak ki be-
I6liik? «

Szerintem azért megosztd vagyok, de ezt alig ér-
zem, mert féként a sajat bazisomtdl kapok visz-
szajelzéseket, amelyik szerencsére elég nagy.-Aki a
személyiségemet is szereti a dalok mogott, az mind-
egyik zenei kalandomat 6rémmel fogadja. Aki nem
szeret, az pedig meg~sem hallgat. Gyerekkorom
Ota tapasztalom, hogy a hangomra ki igy, ki ugy
reagdl; mindenkinek lehetetlen megfelelni. Zene-
hallgatoként-én-sem vagyok-oda példdul aszép vé-
kony hangokért, ha nem érzemfbennik a karak-
tert. Halas vagyok a sorsnak, hogy felismerheté
hangot kaptam.

A Megasztar elétti idékben gondolta volna, hogy
egyszer ennyi rajongoja lesz? -
Sziilésznbének késziilteém, a zenével tudatosan csak ko-
zépiskolaban kezdtem el foglalkozni. Akkor még nem
ezt vartam téle. Volt otthon zenekarom; tudtam,
milyen 6rékon &t énekelni, ismertem az éjszakai éle-
tet, amel)/ikben nem vagy sztar, mégjs.ott allsz és éne-
kelsz. Azt is szerettem! De el6szor dsak a tévémusor
korli felhajtasbol éreztem, hogy lehgt ezt sokkal ko-
molyabb szinten is (izni. Oriil6k, hogy a tehetségkuta-
t6 utan j6 dontéseket hoztam. ‘ ’

L.

Amelyeknek koszonhetéen nem~Emlékszem a Magdaléna Rizsa cimii

tlnt el a siillyesztoben, és nem is
»szallt el magatol”.

Taldn, mert az egészben mindig
is az alkotas érdekelt a legjobban.
S6t egyre inkabb abban élem ki ma-
gam! Nem akartam cimlaplany lenni,
a zenélés szamitott, a nehezebb utat
valasztottam. A ,fél-playbackes” vi-
lagban =-amelybe kénytelen voltam
belekdstolni — megfulladtam volna.
Nem arrdl szolt, amit kerestem: nem
karaokézni akartam, hanem alkot-
ni. A dalaimmal érzéseket kivaltani
a kozonségbdl, ami egy adott pilla-
natban lemérhet6 reakcié. A vérat-
lan inspirdlt. Az, hogy igazi muzsi-
kusok alljanak korllottem, akikkel
megteremtiink valamit a szinpadon.
Fontos, hogy legyen lemez, de még
fontosabb a koncert, az él6 koncert!

Az is tudatos dontés eredménye,
vagy mar a sors rendezte ugy,
hogy a ,régiek” koziil is egyre
tobb szakmai nagysaggal - Zo-
ran, Hobo, Presser Gabor - dol-
gozhat egyiitt?

Presser  Gaborral a kezdetek-
tél egyiuttmikodink, és minden
dal, amit nekem irt, sikeres lett. De
az igazi ,0sszebutorozas” az An-
gyal mellettem cim( szerzeménnyel
indult. A tobbiekkel pedig maga-
tolalakultigy — hiszekabban, hogy az
élethez szerencse is kell. Fiatal kis
tacskoként rengeteget tanultam t6-
lik, akik mar oly sokat lattak. Az el-
telt évek alatt éreztem, mennyi min-
denben igazuk volt! Példaul abban,
hogy nagyon fontos sajat dalokat
irni és eléadni, amihez sajat gondo-
latok kellenek. Az pedig, hogy ugy
itélték meg, ,ezzel a gyerekkel” szi-
vesen dolgoznanak egyitt, nyoma-
tékositotta bennem, hogy jé uton ja-
rok.

J6 uton, néha a hatarokon is
tal. Milyen egy-egy koncertél-
mény az anyaorszagon kiviili ma-
gyarlakta teriileteken?

Olykor egészen kicsi falvakba is el-
jutunk, ahol tudjak, hogy hosszu ut-
rél érkeztink, és hozza a helyi néni
a kis kiflijét, hogy valamivel megki-
naljon, feldobjon. Kedves gesztusok
ezek. Egyre inkdbb ugy érzem, bar-
merre is jarok, otthon vagyok, akko-
ra szeretettel fogadnak!
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szinhazi, el6adasabol egy kiilonle-
ges jarmiire, amelyr6l mesélte, hogy
még didkként a Vajdasagban so-
kat kozlekedett vele. Egy sztorit is
kapcsolt hozza. Mi is volt ez?

A siné! A magyarorszagi kozon-
ség el6szor nem értette, mert a szot
a vajdasagi szerbek, magyarok és
svabok egyutt alkothattak, de sin-
buszt jelent. Egy révidebb tavokon a
sineken kozlekedd, kicsi szerelvényt.
Az idézett torténetben Szabadkarol
Zentara utaztam vele, egy tehetség-
kutatéra. Csak a tanarom unszola-
séra, de megnyertem. Nem nevez-
ném nagy sikernek, 6sszesen négyen
indultunk  ének kategodridban...
A Megasztarazértizgalmasabb volt!

Van mas vasuti élménye, kotodése is
akar gyermek-, akar feln6ttkorabol?
Hogyne! A vasut mindig kozel allt
a szivemhez, a kozépiskolat is vé-
gigvonatoztam. Interndtusban lak-
tam, vonattal jartam haza. Apu-
kam cukorgyarban dolgozott, 6k
voltak a ,vagonosok”. En pedig imad-
tam a falunkban, Kishegyesen a vas-
uti toltésen Ucsorogni. Van ott egy
hidacska, az alatt folyik a Bacs-ér; aki
oda kill, latja az egész kishegyesi
hatért. Mindig oda szoktem el almo-

dozni... Persze amikor jott a vonat, le
kellett maszni. Azon is gondolkoz-
tam, milyen szép az éllomas épiilete,
csak fel kellene ujitani. Arrél pedig,
hogy semmi sem torténik véletlendl:
a sors késébb 6sszesodort Presser Ga-
borral, akinek szintén fontos szerepet
jatszanak az életében a vonatok. Elég,
ha az LGT-re gondolunk... ~
- i
Ha manapsag kiiilne.a kishegye- 4
si toltésre, mirél almodozna?
Hogy tudjak annyit és olyat alkot-
ni, amivel megmaradhatok az emli-
tett Iépcséfokokon. Mert a mi szak- "
mank folyamatosan arra késztet, hogy
megujuljunk. Nem kivannék mast, = .
csak hogy alakuljanak szépen a dol-
gaim, sok jé koncertet adhassak és le-
gyen ram kivancsi a k6zonség.

Legkozelebb a Presserrel kozos An-

gyal mellettem turné aprilisi alloma-

sain, aztan... L

...a nydri turnémon, amely varosi ren-
dezvényeket, falunapokat és egy-egy ol
fesztivalt is érinteni fog. Igérhetem: a ‘
legkisebb zsakfaluba is ugyanazzal a
musorral, technikaval és lelkesedés-
sel érkeziink majd, mintha a févaros- g
ban adnank nagykoncertet! w ™

Szdsz Adridn




VOKE programajdnlo

Vasutasok Széchenyi Istvan Miivel6dési Haza -
Budapest

Aprilis 6-an 14 6rakor vasutas veterantalalkozo.

Aprilis 15-16-an pingpong-kdrmérkézések.

Aprilis 22-én 16 6rakor VOKE intézmények fotokiallitasa.

Vasutas Miivelodési Haz és Konyvtar - Békéscsaba
Aprilis 1-jén 17 6rakor Mester és tanitvdnya cimmel nyilik
kiallitas.

Aprilis 16-an 9 6ratol babaruha- és jatékborze.

Aprilis 23-4n 9 6ratél gydgyité és egészségnap lesz.

VOKE Egyetértés Miivelddési Kozpontja — Debrecen
Aprilis 5-én 16 6rakor nyilik Benke Jézsefné festdmuivész, a
Hajdu-Bihar megyei Oszi Tarlat kiiléndijasanak kiéllitasa.
Aprilis 6-an 19 6ratol a Tavaszi Szinhazi Esték keretében
Harsanyi Gabor Szerelmes komédidsok, avagy Miss Arizona
cimU vigjatékat adja elé a Négy Arc Szinhaz.

Marcius 14-én 14 6ratdl a Garaboncias Gyermekszinhaz
keretében Jonathan Swift Gulliver Lilliputban és az Oridsok
féldjén cim( darabjat mutatja be az Operencias Babszin-
haz.

VOKE Jozsef Attila Miivel6dési K6zpont - Dunakeszi
Aprilis 1-én 18 6rakor Magna Cum Laude-koncert lesz.
Aprilis 2-4n 18 6ratél Papp Lajos szivsebész tart eléadast.
Aprilis 7-én 19 6rakor kezd6dik a Dunakeszi Teatrum eléa-
ddsa a Veres 1 Szinhaz tolmacsoldsaban. A darabot Woody
Allen irta, Galla Miklés forditotta. Cime: Semmi pdnik.
Aprilis 8-an 18 6rakor nyilik Sajdik Ferenc grafikusmvész
kiallitasa.

VOKE Arany Janos Miivel6dési Haz - Gyor

Aprilis 15-én 17 6rakor a TIT Orszagos Fotépalyazatanak
eredményhirdetése utan kiallitas nyilik, amely majus 13-ig
latogathato.

Aprilis 15-én 20 6rakor indul a Cserefa zenekar moldvai
tanchaza. Tancot tanit Fabian Szabolcs.

Aprilis 30-an 10 érakor nyitja meg kapuit a XIIl. Gy6ri Aszt-
rolégiai Nap.

VOKE Liszt Ferenc Miivel6dési Haz - Hatvan

Aprilis 4-én 14 6rakor tavaszi jatszohaz.

Aprilis 19-én 10 6rakor kezdédik a IV. Vasutas Irodalmi Ve-
télkedo.

Aprilis 26-an 15 6rakor kiallitas nyilik Perei Zoltan grafikai-
bol.

VOKE Miivel6dési Haz - Kiskunhalas
Aprilis 11-én kéltészet napja — VERSvonat.

VOKE Vorosmarty Mihaly Miivel6dési Haz - Miskolc
Aprilis 2-an 10 6ratol Agykontroll Klub gyermekeknek.
Aprilis 8. és 10. kdz6tt vasutmodell-kiallitas.

Aprilis 11-én kéltészet napja a Dallamok Szarnyan Mivé-
szeti Klub szervezésében.

Aprilis 23-4n kézm(ves-foglalkozassal egybekotott
tdnchaz gyerekeknek, majd felnétt tdnchaz.
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VOKE Kodaly Zoltan Miivel6dési Haz - Nagykanizsa
Aprilis 7-én 14.30-t6l Lancséak Lajos kertészmérnok tart
eléadast Disznovények és diszkertek cimmel.

Aprilis 15-én 19 6rakor kezdédik a Rudan Joe Band
koncertje.

Aprilis 23-an 11 és 18 6ra kdzott ezoterikus és életmod
napra varjuk a nyugdijas vasutasokat.

Aprilis 26-an 15 6rakor kezdédik a vasutas teadélutan.

Vorosmarty Mihaly Miivel6dési Haz — Székesfehérvar
Aprilis 4-én 18 6rakor nyilik meg a MAV Fotokdr bemutato
tarlata. A kiallitas aprilis 28-ig latogathato.

Aprilis 9-én 15 6rakor kezdédik a Vérésmarty Vasutas
Nyugdijas Klub I. negyedéves k6z0s névnapi Unnepsége.
Aprilis 11-én 15 6rakor kezdédik az irodalmi délutan.
Aprilis 30-an 15 6ratdl tdnchaz és kézmives-foglalkozas a
Fejér Megyei Népzenei Mihellyel.

VOKE Csomodponti Miivelddési Kozpont - Szolnok
Aprilis 8-4n 14 6rakor Operettgala indul. Fellép Bozsé
Jozsef, Teremi Trixi és Bozsoné Fazekas Rozika.

Aprilis 12-én 9-13 6raig véradas.

Aprilis 19-én 17 6rakor fotokiallitas-megnyité Demény
Istvan képeibdl, a Fold napja alkalmabdl.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz és Konyvtar -
Nyiregyhaza

Aprilis 11-én hétfén 10 6ratol kdltészet napi
rendezvényre varjuk az érdeklédéket a Dongo egyiittes
kozremulkodésével.

VOKE Vasutas Miivel6dési Haz — Pécs

Aprilis 8-an18 drakor kezdédik Berecz Andras eléadoi estje
Avildgnak mese kell! cimmel.

Aprilis 9-én 10 6rakor kezdédik a VI. Orszagos Nyugdijas Ki
Mit Tud regionalis el6dontdje.

Aprilis 26-27-én a Vasutas Nyugdijasklubok Orszagos
Taldlkozojanak ad otthont a muvel6dési haz.

VOKE Batsanyi Janos Miivelddési és Oktatasi Kozpont
-Tapolca

Aprilis 5-én a Kormanyablak bemutatasa a Batsanyi
Vasutas Nyugdijasklub tagjainak.

Aprilis 16-an keriil sor a Il. TAncegy(ittesek Baréti
Taldlkozoéjara.

Aprilis 19-én A kis herceg cim(i darabot adja el a
Gorbetiikor Szini Tarsulat.

o
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Szazéves vasutast koszontottek Szegeden

Rutai Gergely Istvan 1916. marcius 12-
én sziiletett Szegeden. Testvér nélkal
nétt fel. Edesanyja nehéz korilmé-
nyek kozepette, egyediil nevelte. Az
elemi iskola elvégzése utdn inasként
dolgozott, majd 1937-ben a Magyar
Allamvasutaknal helyezkedett el. Kez-
detben kocsivizsgaléként szolgalt,
majd 1954-t6l a MAV Szegedi Igazga-
tosagan féel6adoként - a IV. Vonta-
tasi Osztaly munkatéarsaként — latta el
feladatait. 1976 augusztusidban f6ta-
nacsosként vonult nyugdijba. Nagyon
szerette vasuti munkajat, amit lelkiis-
meretesen, hittel és odaadassal vég-
zett. Alapitdja volt a Szeged-Rdkuson
tzemel6 kocsimUhely vasutas szak-
szervezeti helyi csoportjanak. Tiz éven
at aruszallité tehervagonok muszaki
atvételéért volt felelés. Figyelemmel
kellett kisérnie a vagongyartas folya-
matat, annak mindségét.

Fiatalon - 17 évesen - ismerkedett
meg feleségével, akivel 22 évesen ha-
zasodott Ossze. Hazassagukbodl egy
lednygyermek sziletett. Csaladjaval
sokat utazott, vonattal jartak be Euré-
pat. Szenvedélyes fotods volt, szivesen
és jo szemmel 6rokitette meg a fontos

FISAIC-fotépalyazat vasutasok szamara

A Nemzetkozi Vasutas Kulturalis és
Intellektualis  Szovetség  (FISAIC)
magyar szovetsége Vasutas Fotd-
bardtok Pdlydzata cimmel hirdetett
fotopdlyazatot. A szervezdk két
témakorben (A - A mi vasutjaink
és a mi vasutasaink; B - Szabadon
vdlasztott) varjak a fekete-fehér (I.
kategoria) és a szines (Il. kategoria)
képeket. A paélydzaton csak olyan
fotok vehetnek részt, amelyek a
FISAIC altal szervezett fotoverse-
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pillanatokat, a mindennapok torté-
néseit is. Feleségével, llonka nénivel
2006-ban Unnepelték hazassaguk 65.
évfordulojat. A kilonleges eseményt
éttermi ebéddel és plispoki aldassal
koronaztak meg. Felesége halala 6ta
Gergely bacsi a lanyaval él, 6 segiti a
mindennapokban. A szizesztendds
Unnepelt a sportolasnak koszonheti
jo kondiciéjat, hosszu életét. Fiatalon
tizennégy évig vizilabdazott és Uszott
a Szegedi Vasutas Sportegyesuletben.
A sport mindig is hozzatartozott az
életéhez. Még majd’ kilencven évesen

s

nyen még nem nyertek semmilyen
dijat, illetve a FISAIC kiallitdsain és
prezentacioin nem kaptak elfogadott
mindsitést.

A pélyazaton aktiv és nyugdijas va-
sutasok, valamint azok gyermekei és
unokai vehetnek részt. A résztvevok
témanként és kategorianként legfel-
jebb 4, azaz 6sszesen legfeljebb 16
képet nevezhetnek a palyazatra; a fo-
tokat digitalis formaban és papirkép-

Adészam: 18168341-2-42

H-1142 Budapest, Tatai utca 95. | Tel/Fax: (+36 1) 450-1497 | E-mail: info@vasuttortenetipark.hu

is heti haromszor lejart az uszoddaba
edzeni. Manapsag csak televizién ke-
resztll kdveti a sportvildg torténéseit.
Szeret Ujsagot olvasni, keresztrejt-
vényt fejteni, és még ma is szivesen
gondol vissza az elmult évtizedekre,
vasuti szolgalatara.

Szdzadik szliletésnapja alkalmabél va-
sutas ,szobatarsa’, Nagy Jozsef, a Vas-
uttorténeti Alapitvany titkara is felke-
reste és koszontotte 6t. Isten éltesse,
Gergd bacsil

Szentes Bird Ferenc

)

Foté: Nagy Jozsef ' i

ként is be kell nyuGjtani. A részletes
nevezési informaciok és a nevezési
lap az Intranetrél toltheték le. A ké-
pek beérkezésének hatdrideje: 2016.
aprilis 8. Postazasi cim: VOKE Arany
Janos Mivel8dési Haz, 9021 Gydr, Ré-
vai utca 5. Tovabbi informacié: a +36
96 312-446-0s telefonszamon Fll6p
Péternél, illetve a +36 20 428-4528-as
telefonszamon Vagusz Ernanal.
VOKE Arany Jdnos Mivel6dési Hdz
MAV Zrt. Kommunikdcids Igazgatésdg

YAR VASUTTORTENETI PAR]

KERJUK, ADOJA 1%-VAL TAMOGASSA A MAGYAR VASUTTORTENETI PARK
ALAPITVANYT, HOGY FELUJITHASSA AZ M63-AS DIZELMOZDONYT.

Koszonjiik segitségét!

Vasutas
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Vasutas Magazin kévetkezb szdmdban kézliink képriportot -




