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A kanadai Vancouver vezetése 2011-ben jelentette be, hogy a varos az évtized végére a vilag
legkornyezetbaratabb telepiilésévé kivan valni. Alapvetéen azt akartak elérni a kijelentéssel, hogy
az emberek megkérdezzék, mit jelent egyaltalan a legzoldebb varosnak lenni — mondta Doug
Smith, Vancouver City fenntarthatésagi igazgatoéja. A céljuk az volt, hogy parbeszédet generalja-
nak a varosuk jovojérol, élhetobbé tételérol. Tudtak, hogy valamilyen dramai lépésre van sziikség
ahhoz, hogy a varos lakosai az éghajlatvaltozas elleni kiizdelem élharcosai legyenek. A ,vilag leg-
zoldebb varosa” cim pedig inspiralova tette a projektet.

Természetesen a Legzoldebb varos 2020 cselekvési terv (Greenest City 2020 Action Plan) konk-
rét célokat is tartalmaz. Ebben minden teriiletet lefednek a szallitastol az élelmiszerrendszerekig,
a hulladékgazdalkodastol az épitési eldirasokig.

Ma mar a helyi kozlekedés tobb mint 50 szazaléka tomegkozlekedéssel, kerékparral vagy gyalog
bonyolddik le — példaul 450 kilométernyi elkiilonitett kerékparsavot alakitottak ki. A lerakasra és
égetésre keriil6 kommunalis hulladék mennyiségét 28 szazalékkal csokkentették. Bar az iiveghaz-
hatasu gazok kibocsatasat a kit(izott 33 helyett eddig mindossze 12 szazalékkal sikeriilt vissza-
fogni, 2020-t6l minden 4j épitési projekt szén-dioxid-semleges lesz.

Ujjaélesztettek zold teriileteket, és folyamatosan novelik az aranyukat a varosban. Méhbarat ove-
zetet hoztak létre a Jericho Beach Parkban, de a New York City High Line vancouveri megfelel6je-
ként mar épités alatt all az Arbutus Greenway, ami egy régi, 8,5 kilométer hosszu vasuti palya par-
kositasa, zoldfolyosoéva alakitasa.

A varos vezetése elismeri, hogy még nem tartanak ott, hogy a vilag legzoldebb varosa cimet meg-
kaphassak, de céljaik kétharmadat elérték, a tarsadalmi parbeszéd pedig helyes iranyba mozdult el.
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NEM LEHETETLEN VALLALKOZAS A SIKERES PARTREKONSTRUKCIO

VISSZAADNI A FOLYOT

AZ EMBEREKNEK

Mig Varsoban, Ljubljanaban vagy Parizsban a sikeres
rehabilitacionak koszonhetden a varost atszelo folyo partja ma
mar jorészt a pihenést, a kikapcsolodast szolgalja, addig
Budapesten még a rakparti autoforgalom és a szallodahajok
uraljak a képet. Pedig a meglévo strukturakra épitve viszonylag
kevés betonmozgatassal is remek rekreacios helyszineket
lehetne kialakitani a fovarosi Duna-parton, amelyek elobb-utobb
osszeérhetnének és beleilleszkedhetnének a varos szovetébe.

SZERZO: BELSO OLGA

Ha megkérnének gyerekeket vagy akar
feln6tteket, hogy hunyjak le a szemi- 3 : !
ket, és képzeljenek el egy varosi folyd- ! a8 ' Ljubljana
partot, valdszinlleg hosszan elhtizédo e i
plazsokat, sétanyokat, jatszotereket,
parkokat, hangulatos kikotéket, fagyi-
zokat, itt-ott kilil6s éttermeket és napo-
zoémoldkat almodnénak a vizhez. A bat-
rabbak és élénkebb fantaziajuak min-
den bizonnyal parkkal kotnék ossze a
folyoparti kozépuileteket a vizzel, a
parti lépcsékon Ulve egyetemistak buj-
nak a jegyzeteiket, és a kozeli irodaha-
zak dolgozéi falatoznak ebédidében a
szendvicstiiket — vagy éppen forditva.
Persze az dlom és a valdsag kozott a
legtobbszor athidalhatatlan szakadék
tatong, vagy ha a rogvalét nézzik: at-
hatolhatatlan autéforgalom. Pedig nem
lenne muszdj igy lennie, a 21. szazad-
ban egyaltaldan nem természeti tor-
vény, hogy egy folyé elvélassza egy-
mastél egy varos két részét ahelyett,
hogy éppenséggel dsszekdtné, egybe-

forrasztana.
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LJUBLJANA - LJUBLJANICA
Nem is kell messzire mennink a j6 pél-
daért. A szomszédos Szlovénia féva-
rosaban, Ljubljanaban tizenct évvel ez-
elétt hataroztak el, hogy belevagnak
egy olyan nagyszabasu folydpart-reha-
bilitaciéba, amelynek eredményeként a
varost kettészel6 Ljubljanica folyécska
és partja megtelik élettel és nylizsgés-
sel, ugyanakkor a vizi névény- és allat-
vilag, ha nem is érintetlen, de természe-
tes kortlmények kozott élhet tovabb.

A legfontosabb lépés az volt, hogy a
varost mindenféle véltozatos forma-
ban Osszekototték a vizzel: Uj gyalo-
goshidakat, molokat, kdzvetlendl a viz
mellé parkokat, zold terlleteket, séta-
nyokat épitettek, és egy csomé jopofa
tereptargy is kikerdlt, amelyet birtokuk-
ba vehettek a varoslakok és a turistak.
A partrehabilitacié ugyanis jotékonyan
hatott az idegenforgalomra is, ennek
kovetkeztében megélénkdlt a gazdasa-
gi élet, ami maga utan vonta a kornye-
76 utcak és kozterek megujulasat is.

A munkat hosszas el6készités el6zte
meg, amelyben tobbek koz6tt varoster-
vezok, épitészek, formatervezdk és téj-
épitészek vettek részt. Ennek eredmé-
nyeként sikerllt egy olyan folydpartot
|étrehozni, ahol minden mindennel 6sz-
szefligg, 6sszekapcsolodik, és igy, egy-
ségként csatlakozik a varos szovetébe.

BUDAPEST - DUNA

— Valami hasonlét el tudnank képzelni
Budapesten is. A belvarosi rakparti ré-
szekrél évtizedek ota sok sz6 esik, vi-
tédznak a varosvezetdk, a szakemberek
és a civilek, a helyzet azonban néhany
elszigetelt példatdl eltekintve nem iga-
zan javult, s6t inkabb csak romlott az
utobbi bé fél évszazadban. Ekkor kezd-
ték ugyanis elonteni az autok a rakpar-
tokat. A viszonylag kozeli 2010. évhez
képest nyolcvanezerrel t6bb gépko-
csi szeli a févaros Gtjait, j6 részik a
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Duna mellett is elhalad — magyarazta
az inGreennek Lohdsz Cili, a Valyo
tagja.

A mindent elonté rakparti autéforga-
lom az egyik, de talan legfontosabb oka
annak, hogy szinte lehetetlen kapcsola-
tot teremteni a vizzel. Holott a varos
akkor is funkcional, amikor a rakpartok
viz ala kerlinek: hamar megtalljak az
autésok az egérutakat, amelyeken to-
vabbra is lehet kozlekedni. Ugyanakkor
mara mindenki elétt nyilvanvald, hogy

hogy legyen mit csinalni, és lehetdleg
csak kevés étteremre, biifére (mert az
emberek mégiscsak szeretnek enni-in-
ni). Elég lenne, ha minél zéldebb lenne
a folyopart — magyarazza Lohasz Cili.
Ezt pedig a lehet6 legkisebb betonmoz-
gatassal is el lehetne érni a meglévé
struktdrakra épitve.

Persze az alapvet6 kiszolgaldobjektu-
mokra, mosddkra, szemetesekre sziik-
ség van. Meg persze arra, hogy legyen
eqy felel6s gazddja a partnak, a mosta-

A Valyo (Varos-foly6) egy 2010-ben alakult civil szervezet. Tagjai ko-

zott épitész, geografus, varosszociologus és kommunikacios szakem-

ber is van, s mind azon dolgoznak, hogy ,,meg tudjik érinteni a Dunat”,

vagyis a lakossag kapcsolatba tudjon lépni a folyoval. Elsd projektjiik a

kacsakddobé verseny volt, amely rairanyitotta a figyelmet arra, hogy a

Duna akar rekreaciés tér is lehetne a varosban. Ok alakitottak ki a Valyo-

partot a Lanchid labanal, ahol most a Pontoon van, telente pedig mobil

szaunabuszt telepitettek a vizpartra. A legismertebb dtletiik a Szabihid

program, amikor a feldjitas miatti hidlezarast kihasznalva elérték, hogy

a kovetkezd harom évben nyaranta néhany hétvégére Gjra elzarjak az

autoforgalom el6l a hidat, amelyet igy birtokba vehetnek és egy hatal-

mas piknikké valtoztathatnak a varoslakék.

Budapest kozlekedése katasztrofalis,
ezért siirgés és atfogd fejlesztésre van
szlikség, és nemcsak azért, hogy a pes-
ti rakpartrél kivezethessék az autéfor-
galmat, hanem hogy egyaltalan haladni
lehessen az utakon.

A masik fontos akadalya annak, hogy
a Duna Ujra kozkincs lehessen, a hatal-
mas szaéllodahajo-forgalom, ami a vizi
kozlekedést uralja. Pedig a foly6 gaz-
dag természetes éldhely, ezért olyan
kozterek illenének a kornyezetébe,
amelyek szintén illeszkednek a termé-
szetbe, emellett mindenki szabadon
hasznalhatja 6ket: alkalmasak rekrea-
ciora, pihenésre, sportolasra, jatékra.
Némi alap-infrastrukturara, példaul ping-
pongasztalokra lenne csak szikség,

ni széttagoltsdg ugyanis szintén nem
hasznal az Ugynek — sokszor példaul a
hordalékként érkezé és szétdobdlt sze-
mét is addig fekszik a parton, amig to-
vabb nem viszi a viz.

A legfontosabb pedig a kisérletezés
lenne: ha valamit megalmodtak és lét-
rehoztak, de nem valt be, az élet nem
igazolta, legyen lehet6ség korrigalni,
valtoztatni. Ehhez azonban nemcsak
alazat és batorsag kellene, hanem
olyan palyazati rendszer is, amely ezt
tamogatja — tette hozza Lohasz Cili.

PARIZS - SZAJNA

A rakpartok automentesitése egyéb-
ként nemcsak Budapesten fordult meg
az emberek fejében, hanem példaul
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Péarizsban is, sét a francia févarosbhan
lassan harminc éve meg is valdsitjak.
A Szajna-parti rakpartokat hétvégen-
ként kilométereken at elzarjak a gépjar-
mlforgalom eldl, és sétalok, kocogok,
gorkorcsolyazok, zenészek és perfor-
mance-osok veszik birtokba. Emellett a
vizparton mar most is romantikus sé-
takat lehet tenni, a folyo két oldalat pe-
dig a nagy, autés hidak mellett kedves
kis gyalogoshidak is 6sszekotik, sét
menetrend szerinti kishajéval is reme-
kil el lehet jutni auté nélkil egyik folyo-
parti céltol a masikig. A fejlesztések ko-
vetkez@ ltemében pedig 1,6 kilométe-
res, 6sszefliggé zold terlletet hoznak
létre az Eiffel-toronytdl egészen a
Szajna tulpartjan lévé Trocadérdig, ami
telles egészében a gyalogosforgalo-
mé lesz.

VARSO - VISZTULA

A lengyel févarost, Varsot atszeld Visz-
tula partjanak a rekonstrukcidja is egy
zoldsikertorténet, ami ebben az eset-
ben a folyd jobb partjan elterilé erdé
megtisztitasat, gondozasat és Uj funk-
ciokkal valo felruhazasat jelenti, nem
pedig a sUrln lakott és jelentds auté-
forgalommal terhelt bal part atalakita-
sat. Az elhanyagolt, erdés folydparti
savot 2007-ben kezdték meguijitani,
méghozza ugy, hogy a civileket is be-
vontak az GOtletelésbe. Olyan zold és
aktiv folyépartot akartak kialakitani,
amely a természeti kdrnyezetet is meg-
Ovja, egyuttal a varoslakok rekreaciojat
is szolgdlja. Masfél millio eurds kolt-
séggel sikerllt megtisztitani 37 hektar-
nyi artéri erdét, sétautakat, osvényeket,

futépalyat hoztak létre, egyben bekap-

csoltak ezt a részt az orszagot atszeld
siturahalézatba. A folydparton harom
jol kiépitett homokos strandot is Iétre-
hoztak, ahol sportolasi lehetéség és
jatszotér is van.

A Visztula jobb partja tehat, amely
tobb kilométer hosszan huzddik a folyd
belvarossal atellenben lévd oldalan, a
varsoéiak egyfajta rekreaciés kdzpontja-
va valt. Ennek megfeleléen a helyszin
megkdzelitésérdl is gondoskodtak, és
természetesen biciklit is lehet szallitani
az atkeld jaratokon.

Végeredményben éppen erre lenne
sziikség Budapesten is: a folyot kapjak
vissza a varoslakok, hogy a pihenés,
feltoltédés helyszine lehessen.
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